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Organisation och medverkande

Parter som finansierar atgardsvalsstudien ar Botkyrka kommun och Trafikverket. Ovriga parter &r
Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting (SLL), och centrumutvecklarna Citycon och
Strabag.

Projektet har haft en arbetsgrupp med tjansteman fran de deltagande parterna och en styrgrupp
med representanter fran Botkyrka kommun och Trafikverket. Det praktiska utredningsarbetet
har handlagts av Trafikverket och Botkyrka kommun med hjélp av Trivector som konsulter
dar Bjorn Wendle har varit kvalitetsansvarig.

1.1. Styrgrupp

Lotten Lindmark, Trafikverket

Helen Hill, Botkyrka kommun

Anton Anander, Botkyrka kommun

Lars Olson, Botkyrka kommun

Vid méten med styrgruppen representerar Johanna Levin arbetsgruppen.

1.2. Arbetsgrupp
Johanna Levin, Trafikverket
Jonas Thornqvist, Trafikverket
Jan Englund, Trafikverket
Anton Anander, Botkyrka kommun
Olof Karlsson, Botkyrka kommun
UIf Ekberg, Botkyrka kommun
Emelie Andén, Trivector
Joanna Dickinson, Trivector
Andreas Nordstrom, Trivector
Mari Widegren, Trafikforvaltningen
Raad Alkhafagy, Botkyrka kommun
Hakan Hyllengren, Citycon
Sverker Hansson, Sweco, foretrader Citycon och Strabag



Forord

Botkyrka expanderar och med det Tumba centrum. Kommunen har planer for ny centrumbebyggelse
med bade handel och bostader. Tumba C har ett bra lage, med néarhet till flera storre trafikleder samt
pendeltag och bussterminal.

Det finns dock brister i och runt Tumba c for gdende och cyklister, kollektiv- och biltrafik samt for
miljon. For att identifiera och atgarda dessa brister kravs ett samarbete mellan flera olika aktorer. |
samband med kommunens framtagande av detaljplaner fér Tumba C och den sa kallade ABC-tomten
pabérjades darfor arbetet med en atgardsvalsstudie.

Atgardsvalsstudien identifierade mal for utveckling av centrum/ stadsmiljon i Tumba C, mal for
handel samt mal for trafik. For att uppna de uppsatta malen togs atgarder fram som bade syftar till
att minska andelen biltrafik till fordel for kollektivtrafiken och att forbattra framkomligheten i
vagnatet bade for bussar, bilar och gang- och cykeltrafikanter.

Trafikverket och Botkyrka kommun har, tillsammans med Trafikférvaltningen SLL, ansvar for att
genomfdra de atgarder som ar angivna i handlingsplanen, som bildggs denna rapport, for att Tumba
ska fa ett lattillgangligt centrum med en trevlig miljo for alla besokare.
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Sammanfattning

Utgangspunkt for denna studie ar de upplevda bristerna i trafiksituationen i korsningen mellan
Huddingevagen (vag 226) och Hagelbyleden (vag 258) vid Tumba centrum som i nuldget ar
mycket anstrangd under framforallt eftermiddagens maxtimme. Kommunen handl&gger for
narvarande tva detaljplaner inom studieomradet utveckling av Tumba C och exploatering pa ABC-
tomten, som bada bedéms alstra mer biltrafik och darmed riskerar att forvarra trafiksituationen
ytterligare.

Syftet med atgardsvalsstudien har varit att utgora ett underlag for prioritering av effektiva
I6sningar for trafiksituationen. Trafikverket och Botkyrka kommun har varit bestéllare och
projektigare av studien. Ovriga parter var Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting (SLL),
och centrumutvecklarna Citycon och Strabag. Citycon &ger Tumba Centrum och utvecklar
anlaggningen i samarbete med Strabag. Trivector Traffic har som upphandlad konsult fungerat
som processledare.

Bristerna i studiomradet identifierades genom méten med arbetsgruppen, studier av befintligt
material sdsom planer och forstudier samt en workshop dar berdrda intressenter och representanter
for olika medborgargrupper medverkade. Identifierade brister var sddana som paverkar
stadsmiljon och mojligheten for centrala Tumba att utvecklas i den riktning Botkyrka kommun
onskar, brister for gdende och cyklister, kollektiv- och biltrafik samt for miljon. Under
workshopen togs aven forslag till mal for studien fram.

Mal for utveckling av centrum/stadsmiljén i Tumba C:

e Trafikmiljon ska bidra till att omradet kring Tumba C ska vara en attraktiv miljo for alla
att vistas, motas, handla, arbeta och leva i med attraktivt boende i attraktiva
kollektivtrafiknéra lagen.

Mal for handel

o Det ska vara mer attraktivt att ga, cykla eller fardas kollektivt &n ta bilen for inkopsresor
till Tumba C.

Mal for trafik
o Trafikmiljon ska bidra till att trafikforsérjningen for Botkyrka som helhet ska tryggas.

¢ Biltrafikens andel av det lokala och regionala personresandet ska minska.

e Godstransporter till och inom omradet ska bli effektivare och konflikten mellan
godstransporter och stadsmiljon ska minska.

| workshop 2 forankrades malen som formulerats och atgardsforslag for att uppna dessa togs fram.
Trivector Traffic utvarderade och effektbedomde atgarderna och tog fram ett forslag till
prioriterade atgarder som forankrades med arbetsgruppen.

Nar dessa effektbedomts togs ett forslag till dtgardspaket med foljande prioriterade atgarder:

Samhidllsplanering
o Koncentrera handeln till Tumba C-tomten for att minska behovet for att korsa véag 226 for
oskyddade trafikanter. Undvik att exploatera néraliggande ABC-tomten med ytterligare
bilorienterad handel.

e Utforma avslutningen av Grondalsvagen oppet sa att framtida fortséttning till Storvreten
inte forsvaras.



Reglering

Omfordela trafikflodena genom att vagvisa besokare fran norra Botkyrka till Tumba C via
Tumbavégen fran Tunarondellen for att avlasta Hagelbyleden/Huddingevéagen

Effektivisera anvandningen av infartsparkeringarna. Infor reglering av
infartsparkeringarna sa att endast de med Accesskort far nyttja parkeringen. For biltrafik
fran platser utanfor kommunen bor forsok goras att hitta alternativa infartsparkeringar.

Infor parkeringskostnader for anstéllda i t ex Botkyrka kommunhus och Tumba C

Battre orienterbarhet och vagvisning i centrala Tumba. VVagvisning till destinationer, buss,
parkering och for cyklister.

Justera trafiksignalerna for att astadkomma ett jamnare trafikflode och battre
framkomlighet.

Mobility management

MM-samordnade/mobilitetskontor

Ta ett helhetsgrepp om arbetspendlingen till centrala Tumba. Genom att starta ett Local
Travelplan Network och gemensamt arbeta for en mer hallbar arbetspendling kan
foretagen dra nytta av varandra och fler insatser kan samorganiseras.

De grona resplanerna kan innehalla kampanjer, parkeringsreglering, testresenarsprojekt,
hélsotrampare.

e Subventionerad kollektivtrafik for anstéllda.
e Cykla-till-jobbet-kampanj for foretag i centrala Tumba.

e Lanecyklar for anstallda vid stora arbetsplatser i narheten av centrala Tumba - De
stora arbetsgivarna finansierar lanecyklar som fungerar som ett komplement till
kollektivtrafiken.

e Testresenarer i kollektivtrafiken for anstallda i centrala Tumba

Forbdttringar for gdng- och cykeltrafiken

Bygga bort barridren, som jarnvagen utgor for gaende och cyklister i centrala Tumba,
genom att forbattra mojligheterna att ta sig dver bade till fots, cykel och med rullstol samt
genom att bredda passagen.

Forbattra infartsparkeringen for cykel bade i centrala Tumba och vid busshallplatser i
Botkyrka. Aven cykelparkeringen vid handeln och bostader forbattras. Parkeringarna ska
vara trygga och sékra, rymliga och underhallas genom att bland annat rensas fran
skrotcyklar.

Prioritera drift av gang- och cykelvéagar samt kollektivtrafik.

Battre gang- och cykelvagar till centrala Tumba - genare, tryggare, béattre belysta och mer
attraktiva GC-vagar dygnet runt. Exempel pa vagar ar forbindelsen till Alfa Laval, till
Vretarna, och Storvreten. Tydliga och generésa gang- och cykelstrak i Tumba centrum.

Forbdttringar i kollektivtrafiken

Prioritera busstrafikens framkomlighet i och omkring centrum. Kollektivtrafikkorfalt pa
bl.a. Hagelbyleden och signalprioritering, bl.a. ut/in fran bussterminalen genom
signalreglering.



e En snabbare kollektivtrafikkoppling mellan norra och sddra Tumba &n de busslinjer som
gar dar idag.

Atgdrder for att minska konflikten med godstransporter och stadsmiljon
e Leverans av gods begransas till vissa tider pa formiddagen.

e Samordning av transporter till Tumba centrum. Verka for att Sédertérnskommunernas
projekt for samorning av de kommunala transporterna utokas till att omfatta &ven handeln
i centrala Tumba.

e Rikta om farligt gods fran att kéra igenom Tumba till att kora till E4 via Sodertélje och
vag 225 fran Nynashamn via Varsta.

Ny infrastruktur
e Ny GC-bro dver jarnvagen vid inférande av kollektivtrafikkorfalt pa Hagelbyleden.

Sammantaget bedoms paketet ha god potential att verka mot atgardsvalsstudiens mal som bland
annat syftar till att stadsmiljon i Tumba C ska bli mer attraktiv, att det ska bli mer attraktivt att ga,
cykla och férdas kollektivt till centrum &n att ta bilen for inkdpsresor och att biltrafikens andel ska
minska. Dessa tre mal gar hand i hand. Genom att géra det mer attraktivt att valja mer hallbara
fardmedel till centrum och mindre attraktivt att vélja bilen minskar bilandelen och trafikmiljon har
potential att bidra till en attraktiv miljo i centrum. Det rekommenderade atgardspaketet har
potential att astadkomma en 6verflyttning fran bil till gang, cykel och kollektivtrafik framst for
lokala och inkomkommunala resor men dven regionala arbetsresor med malpunkt i centrala
Tumba genom satsningen pa arbetsresor.



1. Bakgrund

1.1. Problembild

Huddingevagen leder forbi Tumba centrum och &r en viktig lank i bade det lokala och regionala
trafiknatet. Vagen har mycket motorfordonstrafik, och prognoser ger vid handen att denna kan
komma att uppga till 27 000 fordon per dygn (ADT) ar 2030, under forutséttning att
trafikokningen fortsatter i samma takt som i nulédget. Huddingevégen ar inte dimensionerad for att
hantera s& hoga trafikmangder.* En del av problemet ar ensambilékningen som ger ett ineffektivt
utnyttjande av trafikinfrastrukturen. I genomsnitt ar beldggningsgraden cirka 1,2 personer per
personbil for regionala resor.?

Den prognostiserade trafikékningen fran dagens cirka 16 000 fordon till 27 000 fordon per dygn
pa vag 258 ar 2030 avser trafikokningen oaktat de utbyggnader som planeras i Botkyrka.
Kommunen handlagger for narvarande tva detaljplaner med relevans for atgardsvalsstudien. En av
dessa detaljplaner syftar till att bygga om Tumba centrum och busstorget samt fortata planomradet
med fler bostader. Detaljplanen gick ut pa samrad i juni 2013 och planeras stéllas ut for
granskning under november 2013.

Den andra av dessa bada detaljplaner géller for den sa kallade ABC-tomten i vars detaljplan en ny
koppling till Huddingevégen ingar. Trafikverket befarar kapacitetsproblem om denna anlaggs.
Detaljplan for ABC-tomten var ute pa samrad under sommaren 2011 och planeras under 2013 att
stéllas ut for granskning.

Trafiksituationen i korsningen mellan Huddingevagen och Hagelbyleden vid Tumba centrum &r i
nuldget mycket anstrdngd, se Figur 1-1. Flera korsningspunkter reglerade med trafiksignaler ar
lokaliserade inom ett litet geografiskt omrade med mycket trangsel. Under eftermiddagens
hogtrafik uppstar kobildning fran korsningen upp pa Hagelbyleden.

! Férstudie Vag 258 Hagelbyleden, Samradshandling Maj 2011, objektnummer 10 12 39, Trafikverket

2 Uppgiften baseras pa Samkalk och &r ett genomsnitt av privata arbetsresor (1,13) och tjénsteresor (1,31)
genom Samhallsekonomiska principer och kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 5 kapitel 13, Trafikverket
2012-06-29



Figur 1-1 Nuvarande korsningsutformning. Kélla: Trafikutredning Centrala Tumba, WSP 2009-05-15

Belastningen i korsningen &r relativt hog i nuldget och detta galler framfor allt i korféltet rakt fram
pa Huddingevégen vaster om korsningen, vanstersvangande korfalt pa Huddingevégen éster om
korsningen samt vinstersvangande korfalt pa Hagelbyleden.®

1.2. Arbetsprocess och organisation

Genomforande

Atgardsvalsstudien har genomforts i enlighet med Trafikverkets publikation 2012:206
»Atgardsvalsstudier - nytt steg i planering av transportlésningar, Handledning” - i det féljande
bendmnd ”handledningen” och delades in i foljande faser som genomfordes i kronologisk
ordning:

Fas 1: Initiera. Inledningsvis i atgardsvalsstudien sker identifiering och avgransning av aktuellt
problem som planeringsprocessen avser att [sa. Som resultat av denna fas levereras en
projektspecifikation. | denna fas har en 6verenskommelse mellan Trafikverket och Botkyrka
kommun traffats.

Fas 2: Forsta situationen. Nar atgardsvalsstudien har initierats handlar det om att pa ett adekvat
satt utfora en problemanalys och identifiera en relevant malbild i syfte att ta fram alternativa
atgarder. Som resultat av denna fas levereras en problembeskrivning, preciserad avgransning och
preciserade mal.

Fas 3: Prova tankbara I6sningar. Dérefter handlar det om att jamfora framtagna atgarders
effekter gentemot varandra, for att bedoma de mest kostnadseffektiva satten att na maluppfyllelse.
Som resultat av denna fas levereras preliminar redovisning i form av utkast till atgardsvalsrapport,
och en jamforande utvardering av atgardsalternativen. Sistnamnda kan vara integrerad i utkastet
till atgardsvalsrapport eller utformas som ett separat dokument.

Fas 4: Forma inriktning och rekommendera atgarder. Slutligen gors ett val om inriktning med
rekommenderade atgarder. Resulterar i leverans av slutrapport.

3 Trafikutredning Centrala Tumba, Rapport, WSP 2009-05-15



Organisation

En 6verenskommelse om en gemensam atgardsvalsstudie traffades mellan Trafikverket och
Botkyrka kommun och en projektspecifikation upprattades for denna atgardsvalsstudie.

Trafikverket och Botkyrka kommun har som bestallare varit projektagare av studien. Ovriga
parter var Trafikforvaltningen, Stockholms l&ns landsting (SLL), och centrumutvecklarna Citycon
och Strabag. Citycon &ger Tumba Centrum och utvecklar anldggningen i samarbete med Strabag.

Upphandlad konsult att genomfora atgardsvalsstudien har varit Trivector Traffic. Genomforandet
har inneburit att Trivector Traffic har ansvarat for att ssmmanstélla, analysera och generera forslag
pa underlag i de tre faserna "Forsta situationen”, "Prova tankbara losningar” samt ”Forma
inriktning och rekommendera atgarder”.

Styrgruppen bestar av Lotten Lindmark, Trafikverket och Helen Hill, Botkyrka kommun med
Anton Anander och Lars Olson, Botkyrka kommun som bistaende.

Vid méten med styrgruppen representerade Johanna Levin arbetsgruppen.
Arbetsgruppens medlemmar:

Johanna Levin, Trafikverket

Jonas Thorngvist, Trafikverket

Jan Englund, Trafikverket

Anton Anander, Botkyrka kommun
Olof Karlsson, Botkyrka kommun
UIf Ekberg, Botkyrka kommun
Emelie Andén, Trivector

Joanna Dickinson, Trivector
Andreas Nordstrom, Trivector

Mari Widegren, Trafikforvaltningen
Raad Alkhafagy, Botkyrka kommun
Hakan Hyllengren, Citycon
Sverker Hansson, Sweco, for Citycon och Strabag

Kommunikation
Under atgardsvalsprocess och utredning sker lI6pande forankring och utveckling av studien med
projektets parter framst genom de moten och workshops som &r planerade.

| fas 2 "Forsta situationen” gjordes en intressentanalys, se avsnitt 3.1. Analysen utgjorde sedan en
grund for urvalet av intressenter som bjdds in pa workshops i atgardsvalsstudien och kommer
ocksa att vara en viktig utgangspunkt for ett senare urval av deltagande i samrad och
remissforfarande.

Tva workshops anordnades inom projektet. Workshop 1 handlade om problembild och
malbeskrivning dar representanter fran kommunen, Trafikverket, Trafikforvaltningen SLL,
foretradare for utvecklingen av Tumba C, intresseorganisationer och arbetsplatser i omradet var
representerade. Efter workshopen da brister identifierades och mal formulerades fardigstalldes
nulége, bristanalys och malbeskrivning och férankrades i arbets- och styrgruppen.

I workshop 2 forankrades malen som tagits fram och atgardsforslag for att uppna dessa togs fram.
Till denna workshop var samma deltagare inbjudna som till den tidigare workshopen. Trivector
Traffic utvarderade och effektbedomde atgarderna och tog fram ett forslag till prioriterade
atgarder som forankrades med arbetsgruppen.



1.3. Tidigare utredningar och planeringsarbete

Den aktuella korsningen byggdes omkring 1991-1993 da vég 258 forlangdes med en bro 6ver
jarnvagen och anslots till vag 226.

Trafikverket har genomfort en forstudie for vag 258 och ett stéllningstagande gjordes i maj 2013.
Trafikverket beslutade i sitt stallningstagande att avvakta med en ombyggnad av Hagelbyleden.
Beslutet innebér att strackan Kvarnhagsvagen-Eriksberg utokas till fyra korfalt och atgarder vidtas
i korsningen med Kvarnhagsvégen och i Tunarondellen. Vidare anser Trafikverket att arbetet med
luftkvaliteten i Alby samt utvecklingen kring Tumba centrum ska bedrivas vidare i tva
&tgardsvalsstudier for respektive omréde.*

Vég 226 har varit foremal for flera utredningar genom aren dar den senaste fran ar 2012 gjordes
med anledning av att det i nuvarande Léansplan finns finansiering for att tgarda brister utmed
strackan.

Huvudorsaken till att denna atgardsvalsstudie genomfors ar Botkyrka kommuns pagaende
detaljplaner i centrala Tumba. Fastighetsédgaren Citycon planerar i samarbete med Strabag att
utvidga och utveckla centrumanlaggningen och bygga fler bostader. Pa andra sidan vag 226
planeras aven for bebyggelse pa ABC-tomten/Yrkesskolan, fastigheten bredvid Tumba kopcenter
som idag ar obebyggd.

Norr om Tumba centrum l&ngs med vag 258 planerar Botkyrka kommun en exploatering i
Hagelby, Eriksberg och Lindhov. Planprogrammet omfattar blandad stadsmiljo och en
rekreationsanlaggning, Botkyrkaparken, som ska géra kommunen till ett stort utflyktsmal med
bestkare frén hela Skandinavien.®

Under tiden for atgardsvalsstudien var Regional cykelstrategi for Stockholms Ian och
Trafikforvaltningens Stomnatsstrategi for Stockholms lan etapp 2 ute pa remiss. Dessa dokument
har beaktats i arbetet med studien.

1.4. Overgripande syfte med dtgirdsvalstudien

Det finns flera syften med att géra en atgardsvalsstudie for omradet kring Tumba centrum. De
huvudsakliga &r, enligt 6verenskommelse mellan Botkyrka kommun och Trafikverket:

e Att fa ett underlag for atgarder idag och pa langre sikt, for att I6sa trafiksituationen.

e Att finna langsiktigt hallbara losningar for samtliga trafikslag och trafikanter som
trafikerar Huddingevégen, inklusive korsningen med Hagelbyleden.

e Att mojliggora den bebyggelseutveckling som &r syftet med detaljplanen for Tumba
centrum och ABC-tomten.

e Att ge en god utformning for trafiksituationen for kollektivtrafik, fotgdngare och cyklister.

o Atgarderna ska bidra till hallbar samhallsutveckling.

4 Trafikverket, Stéllningstagande, Vag 258 Habelbyleden, projektnr 10 12 39, 2013-05-07.
5 Trafikverket, Férstudie vag 258 Hagelbyleden, samradshandling augusti 2011, s 5.



2. Avgransningar

Studieomradet avgransas till centrala Tumba med fokus pa korsningen véag 226/vag 258 och
tillgangligheten till Tumba centrum och ABC-tomten. Omradet visas i Figur 2-1 med det
huvudsakliga fokusomradet i Figur 2-2.

Omradet paverkas dven av andra faktorer an de inom studieomradet, sasom detaljplaneringen for
Hagelby, Eriksberg och Lindhov och en utblick mot denna inkluderas &ven i studien.

En betydande del av trafikflodet bedoms ha start- och malpunkter utanfor studieomradet vilket
aven bor beaktas i framtagandet av mal och atgarder.
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Figur 2-2 Centrala Tumba. Kdlla: www.karta.botkyrka.se



| tgardsvalsstudien har en avgransning gjorts till att beakta vag- och sparburen trafik. Sjofart och
luftfart har inte bedomts aktuellt for denna atgérdsvalsstudie.

Den pagaende detaljplaneringsprocessen for Tumba C respektive for ABC-tomten ar avhangig av
att trafiksituationen i det aktuella omradet kan l6sas pa ett langsiktigt hallbart satt, och att atgarder
kan genomforas som far effekt i nartid. Darfor har det i dtgardsvalsstudien dvervagts atgarder som
ar genomforbara inom saval kort som langre sikt.



3. Problembeskrivning, forhallanden, forutsiattningar och mal
for atgarder

3.1. Behov, brister, problem och intressenter

Utgangspunkt for denna studie ar de upplevda bristerna i trafiksituationen i korsningen mellan
Huddingevagen och Hagelbyleden vid Tumba centrum som i nuldget ar mycket anstrangd under
framforallt eftermiddagens maxtimme. Atgérder i omradet som alstrar mer biltrafik planeras och
riskerar att forvéarra trafiksituationen ytterligare.

Identifierade brister i centrala Tumba idag kan delas in i brister som paverkar stadsmiljon och
mdojligheten for centrala Tumba att utvecklas i den riktning Botkyrka kommun Onskar, brister for
gaende och cyklister, kollektiv- och biltrafik samt for miljon. Bristerna har identifierats genom
moten med arbetsgruppen, studier av befintligt material sasom planer och forstudier samt en
workshop dér berdrda intressenter och representanter for olika medborgargrupper medverkade.

Sammanfattning av identifierade brister kopplade till trafiken kring Tumba C idag
Overgripande

e Det ar ett regionalt intresse att I6sa genomfartstrafiken da v 226 &r en viktig infartsled till
Stockholm. Detta innebéar en konflikt med 6nskan att fortata i omradet kring centrum.
Kommunen onskar en god tillganglighet for vag- och jarnvégstrafik, men dnskar
Overbrygga de nackdelar som infrastrukturen och trafiken medfor i form av barriarer for
den lokala tillgangligheten i staden. Darfor & kommunens 6nskemal att vag 226 inte ska
utgora transportled for genomfartstrafik mellan Varsta och Tumba.

Stadsmiljo

e Trafikinfrastrukturen ar en barriar som forsvarar den lokala tillgangligheten i omradet och
att utveckla en attraktiv stadsmiljo i omradet kring Tumba C och kommunens planer att
vidareutveckla Dalvégen till en mer sammanh&ngande stadsgata med de
utvecklingsmajligheter det skulle kunna leda till for Tumba och Varsta.

e Infartsparkeringarna har en viktig funktion for att attrahera kollektivtrafikresande, men
tar attraktiv mark i ansprak i centrum.

Gdende och cyklister

e Centrala Tumba har kvaliteter och ses som attraktivt av manga men det finns ocksa brister
nér det galler trygghet, sdkerhet och attraktionskraft, vilket kan harledas till utformningen,
att det finns barridrer och & osammanhéngande. Biltrafiken dominerar vilket gor att de
som ror sig i omradet inte ser varandra och att det upplevs som anonymt. Bullret och
miljons utformning kan gora att gang och cykel uppfattas som mindre attraktiva fardsatt. |
Tumba centrum kan férekomsten av gang som uppfattas stérande pa kvallar och helger
utgora ett trygghetsproblem som gor att invanarna inte vagar ga igenom centrum. Det ar
aven ett problem att cyklar stjéls.

e Bristande tillganglighet i Tumba for gang- och cykeltrafikanter. For att korsa jarnvagen ar
cyklister och rorelsehindrade hanvisade till hissen vid Gstra gangbron Gver jarnvagen.
Hissen &r ofta inte ren och nar den inte fungerar ar det mycket svart att ta sig 6ver. En brist
i utformningen for cyklister &r dven att cykelbanan i centrum I6per langs med butikerna
vid busstorget vilket gor att det finns risk for kollision mellan gaende och cyklister och att
cyklisternas framkomlighet forsamras.
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Omradets utformning i 1960-talsanda ar en del av bakgrunden till bristerna i omradet.
Denna planering medfor att omradet préaglas av stora avstand, prioritet for biltrafikens
framkomlighet, och zonindelning av boende och verksamheter vilket ytterligare minskar
tillganglighet for de boende och néringslivet. Aven hojdskillnader i omradet utpekas som
en faktor som forsamrar konkurrenskraften for gang- och cykeltrafik och for att skapa
stadsmaéssighet.

| studieomradet finns tva 6vergangsstallen 6ver vag 226. Det ena ar det obevakade
overgangsstallet vid Hamrabron som upplevs som farligt for oskyddade trafikanter och dar
manga forvarvsarbetande och skolungdomar korsar véagen for att ta sig éver gangbron till
Alfa Laval-omradet. Trafiksakerhetsatgarder kommer att genomforas inom projektet
"Trafiksakerhetsforbattrande atgarder Tumba — Tullinge”. Overgéngsstallet mellan Tumba
C och Tumba kopcenter &r signalreglerat men manga trafikanter gar mot rott vilket skapar
trafiksakerhetsproblem: Samtidigt upplevs det dven som att forare i fordon pa vag 226
héller for hog hastighet.

Korsningen KP Arnoldssons vag/Grondalsvagen uppfattas som en mycket svar plats att
rora sig pa da det ar svart att uppfatta logiken och att 6verblicka platsen.

Kollektivtrafik

Pendeltagstrafikens turtathet ar saimre och kan uppfattas som lag utanfor rusningstid. Det
ger dalig regional tillganglighet for boende i kommunen.

Busstrafiken mellan sédra och norra Botkyrka kan upplevas som svaréverblickbar. De
olika kommundelarna ligger i olika kollektivtrafikzoner vilket kan gora att resan kanns
omotiverat dyr. Restiden mellan kommundelarna upplevs ocksa som lang i forhallande till
avstandet mellan dem.

Kollektivtrafiken pa vag saknar prioritering och paverkas av samma framkomlighets-
problem som 6vrig vagtrafik. Bussar har egna hdger- och vénstersvdngsmagasin i
korsningen Dalvagen/Hagelbyvéagen, men ingen signalprioritering. Med tva bussar i ko i
magasinen kan inte biltrafik kéra om.

Bussentreprenérens chaufforer upplever att trafiksituationen ar anstrangd dven inom
bussterminalen. Angoring till terminalen ar problematisk; den upplevs som for trang och
liten vilket leder till att det forekommer kollisioner och att bussar kor in i lyktstolpar och
liknande.

Biltrafik

Andelen korta bilresor inom Botkyrka kommun ar hég. Manga av de som arbetar i
centrala Tumba viljer bilen framfor att ga, cykla eller aka kollektivt.

Huddingevagen ar idag 6verbelastad och det finns trangselproblematik i centrala Tumba
dar trafikstrommar fran vag 226 och 258 samt det lokala trafiknatet med trafik fran Tumba
centrum mots | samma punkt. Flera korsningspunkter reglerade med trafiksignaler ar
lokaliserade inom ett litet geografiskt omrade med mycket trangsel och under
eftermiddagens hogtrafik uppstar kobildning fran korsningen mellan vag 226 och 258 upp
pa Hagelbyleden.

Trafiksituationen kring centrum ar otydlig, det framgar inte tydligt hur man tar sig till
olika platser nar man befinner sig i trafikapparaten vilket skapar forvirring.

Infartsparkeringarna kring Tumba station ligger idag utspridda och ar fulla tidigt pa
morgonen, vilket genererar soktrafik.
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e Foretagen i Alfa Laval-omradet upplever framkomlighetsproblem i korsningen vag
258/Avigen. Det &r svart att komma ut pé vig 258 fran Avégen.

Miljépdverkan
e Hagelbyleden (vag 258) ar primar transportled for transport av farligt gods i

Stockholmsregionen, vilket dven galler vag 226 mellan Varsta och Tumba C samt Véstra
stambanan (jarnvégen). Detta inneb&r en miljorisk vid en eventuell olycka med utslapp
som foljd men innebar ocksa begransningar i utvecklingen av centrala Tumba eftersom
skyddsavstand och andra atgarder kravs. Vag 226 mellan Tumba och Tullinge &r sekundéar
transportled for farligt gods vilket innebdr att endast transporter med mal i omradet far
anvanda végen. Detta gdller d&ven KP Arnoldssons vdg.

e Fordonstrafiken och jarnvagstrafiken ger upphov till buller och storre delen av omradet
for atgardsstudien paverkas av buller som Gverstiger riktvarden.

Dessa brister beskrivs narmare i bilaga 1.

Identifierade mojliga framtida brister
| Botkyrka kommun finns flera utvecklingsprojekt i detaljplaneskede med potentiell inverkan pa
trafiksituationen i omradet:

e Inom studieomradet planeras for en utvidgning av Tumba C med bostader och handel norr
om vdag 226 och soder om végen planeras for en exploatering vaster om Tumba kdpcenter
inom kvarteret Yrkesskolan.

e Norr om studieomradet, utmed vag 258, har ett detaljplaneprogram fér omradet Hagelby,
Eriksberg och Lindhov tagits fram. Programmet omfattar blandad stadsmiljo och en
rekreationsanlaggning, Botkyrkaparken, som ska gora kommunen till ett stort utflyktsmal
med besokare fran hela Skandinavien.®

e Inom detaljplanen for del av Yrkesskolan beddmer kommunen det nddvandigt att skapa en
ny anslutning till vag 226. Trafikutredningen som har gjorts i samband med planarbetet
visar att utformningen skulle leda till trangsel under eftermiddagen vid den nya
anslutningen.’

Dessa tre kommunala utvecklingsprojekt kommer, om de genomfors, att leda till 6kade
trafikfloden pa vag 226 och 258 vilket kan komma att forvérra flera av de problem som finns i
centrala Tumba idag. Framfdrallt beddéms detta galla barridreffekterna som véagarna utgor och
trafiksakerheten och den upplevda tryggheten i omradet. Okad fordonstrafik leder dven till att
klimatmalen riskerar att inte uppfyllas och problemen med héga bullernivaer kvarstar.

Botkyrka kommun har latit SLB-analys gora en bedémning om miljokvalitetsnormerna riskerar

att 6verskridas nér Tumba C &r fullt utbyggt enligt nuvarande planforslag. Bedémningen blev att
MKN inte riskerar att Overskridas efter utbyggnaden. Ett problem nér det galler luftkvaliteten ar
luften inne i den planerade bussterminalen, vilket kommer att hanteras inom planen.

Inte heller den tillkommande trafiken till foljd av exploateringen pa ABC-tomten bedémdes
medfdra ndgon betydande hajning av halterna. Inte heller skulle planen medféra att gaturum i
omradet sluts sa att utvadringsforhallandena skulle forsamras.®

6 Trafikverket, Férstudie vag 258 Hagelbyleden, samradshandling augusti 2011, s 5.
7 Botkyrka kommun, Samradshandling Detaljplan fér del av kv. Yrkesskolan, Planbeskrivning, 2011-06-09, s. 16
8 Anders Forsberg, Botkyrka kommun 2013-04-24.
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Kartlaggningen som SLB-analys har gjort baseras pa dagens forutséttningar och om de fysiska
forutsattningarna forandras, t.ex. genom tétare stadsmiljo i centrala Tumba kan luftkvaliteten
andras.

Identifierade behov av kompletterande kunskapsunderlag

| genomgangen av det underlag som har funnits tillgangligt har brister identifierats nar det galler
kunskapen om bland annat gang- och cykeltrafiken nar det galler trafikfloden, rorelsemonster
samt kunskap om vilka brister gdende och cyklister upplever i centrala Tumba. Aven kunskap om
brister i tillgdngligheten saknas.

I centrala Tumba utg6r centrumanlaggningen en viktig malpunkt. Centrumet har 600
parkeringsplatser och det &r troligt att en stor andel av kunderna anlander med bil. Det saknas
dock kunskap om kundernas fardmedelsférdelning, vilket skulle kunna utgédra viktigt underlag for
rekommendationer av atgarder.

Identifierade intressenter

Aktorer ar de som ar ansvariga for att agera, for nagon del av transportsystemet, for dess planering
eller trafikering. Intressenter ar de som har ett intresse i saken, d.v.s. av att det blir en atgard eller
inte. En aktor kan saledes &ven vara en intressent med enskilda intressen eller foretrada allmanna
intressen sasom en kommun kan foretrada medborgarna.

Flera aktdrer har genomférandemandat ndr det galler trafiksituationen i Tumba. Trafikverket och
Botkyrka kommun har bada vaghallaransvar; Trafikverket ansvarar for de statliga vagarna och
lansvdagarna medan kommunen ansvarar for de kommunala vagarna, for saval gang, cykel, buss
som bil. Kommunen ansvarar &ven for den kommunala planeringen avseende bostader,
arbetsplatser och service. SLL Trafikforvaltningen tillsammans med operatorer ansvarar for
kollektivtrafikutbudet, kvalitet i kollektivtrafiken och priset for denna.

Trafiksituationen inom omradet kring Tumba centrum, som ar i fokus for denna atgardsvalsstudie,
paverkas av och paverkar flera intressentgrupper. En 6versiktlig intresseanalys har genomforts och
kan summeras till féljande grupper indelade utifran vilken grad de paverkar och paverkas av
trafiksituationen i Tumba:

Primdra intressenter
e Trafikverket

e Botkyrka kommun
e Citycon, dgare Tumba centrum samt Strabag som ar med och utvecklar centrum
e Trafikforvaltningen

Sekunddra intressenter

e Kommuninvanarna, som kan representeras av olika kommunala funktioner och
verksamheter:

0 Trygghetssamordnare

o Barnombudsman eller representant for skolorna i omradet
o Tillganglighetssamordnare

0 Néringslivsrepresentant

e Resendrerna som kan representeras av intresseorganisationer som FOT, Kollektivtrafik
Sthim, Cykelfrdmjandet eller Svensk cykling.
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¢ Nyttotrafiken som kan representeras av Bussbranschens riksforbund,
Nyttotrafikkommittén, ABC-akarna

e Keolis, bussentreprendr i kommunen
e Stockholmstag, entreprendr som skoter pendeltagstrafiken.
e \erksamheter inom Tumba koépcenter

Ovriga intressenter

o Botkyrkabyggen
e Arbetsgivare i naromradet t.ex. Alfa Laval och Crane

De primdra intressenterna ar &ven huvudsakliga process- och problemégare avseende de
identifierade bristernc och problemen i atgardsvalsstudien. | kapitel 4 redovisas atgarder och
ansvariga for respektive atgard identiferas.
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3.2.  Befintliga forhdllanden och utveckling inklusive
nollalternativ

| detta avsnitt beskrivs nuvarande forhallanden och planerad utveckling i omradet samt forvantad
trafikutveckling om de aktuella problemen inte atgardas, d.v.s. ett nollalternativ eller
referensalternativ.

Botkyrka kommun &r bel4gen i sédra delen av Stockholms lan och har 86 300 invanare®.
Kommunens bebyggelse &r koncentrerad i tva delar, en i norr kring tunnelbanestationerna Fittja,
Alby, Hallunda och Norsborg och en i séder kring pendeltagsstationerna Tullinge och Tumba.
Dessa tva kommundelar forbinds av Hagelbyleden, vag 258, som gar mellan Tumba och Alby.
Mellan &ren 2001 och 2011 har det i genomsnitt byggts 240 nya bostader per ar i Botkyrka. Sett
over en langre tidsperiod fran 1980-2010 &r motsvarande siffra 230. Dartill kommer antalet
fritidshus som omvandlas till permanenta bostader. Under de senaste aren 6kar befolkningen i
snabbare takt &n bostadsbyggandet. *°

Av kommunens 38 000 forvarvsarbetande arbetar cirka 11 500 inom kommunen, vilket innebar att
cirka 60 procent pendlar ut frén kommunen.*!

Tumba utgdr centralort i kommunen och har vuxit fram runt jarnvagen. Kommundelen bestar av
flera olika typer av bostadsomraden; fran aldre, kulturhistorisk bebyggelse kring pappersbruket till
1950- och 1970-talsomraden med flerbostadshus i Tuna, Segersjo och Storvreten. Pa lite langre
avstand fran Tumba station finns flera villa- och radhusomraden; Skacklinge, Uttran, Vretarna och
Broangen.

| Tumba, inklusive Storvreten, bor cirka 23 000 personer? och finns cirka 8 500 arbetstillfallen®®.
Tumba ar centrerat kring Tumba station med pendeltagsstation och bussterminal samt Tumba
kdpcentrum med cirka 50 butiker och restauranger'* séder om stationen. Centrumet har 600
parkeringsplatser med fri parkering i 3 timmar. Pa norra sidan om stationen och jarnvéagen finns
kommunhuset, Tumba gymnasium, utbildnings- och métescentrumet Xenter, Sverigefinska skolan
samt flera idrottsanl&dggningar.

De stora arbetsplatserna i omradet ligger norr om jarnvagen. Foérutom kommunhuset i centrala

Tumba, finns sedeltryckeriet Crane Currency med cirka 320 anstallda i vaster. | ster ligger Alfa
Laval och De Laval med 450 respektive knappt 700 anstallda. I anslutning till Alfa Laval ligger
hogstadieskolan Kunskapsskolan i Botkyrka och gymnasieskolan Tumba praktiska gymnasium.

Viktiga malpunkter utanfor studieomradet ar Eriksbergs verksamhets- och industriomrade som
ligger cirka 7 minuters bilfard fran Tumba centrum utmed véag 258 vid dess anslutning till E4/E20
och trafikplats Hallunda. Cirka 10 minuters resvag med bil fran centrala Tumba ligger Kungens
kurva, Sveriges storsta handelsplats med cirka 15 miljoner besékare om &ret.'®> Har finns dven
Skarholmen centrum med ett stort utbud av butiker och nastan lika ménga besokare.

9 Antalet invénare avser ar 2012, www.botkyrka.se 2013-04-21

10 Botkyrkas Oversiktsplan, Samradsforslag, mars 2013, s. 46.

11 Fakta Botkyrka 2013, www.botkyrka.se 2013-05-06

12 Antalet invdnare avser ar 2011, USK:s omradesdatasystem via www.botkyrka.se 2013-04-21

13 Antalet arbetsplatser avser Férvirvsarbetande dagbefolkning 16-w ar efter ar i Tumba och Storvreten ar
2010 via www.botkyrka.se , 2013-04-21

14 www.tumbacentrum.se, 2013-04-21

15 www.kungenskurva.se, 2013-04-22

16 www.skhim.se, 2013-04-22
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De boende i norra kommundelen och Salem soker sig idag till Kungens Kurva/Skarholmen for
inkdpsresor snarare &n till Tumba C i s6dra delen.

Gangtrafik

| studieomradet ar fordonstrafik och gangtrafik relativt separerade. Gaende mellan Storvreten och
Tumba centrum ar hanvisade till en gangtunnel under vag 226 och i centrala Tumba &ar gang- och

cykeltrafiken hanvisad till tva gangbroar éver jarnvéagen. | studieomradets 6stra del finns aven en

gangpassage 6ver vag 226 vid busshallplats Hamrabron, framst avsedd for anstallda och besokare
till AlfaLaval och De Laval.

Gaende mellan Tumba centrum och Tumba kdpcenter och ABC-tomten kan ta sig mellan
handelsplatserna pa det separerade gangnatet med passage under vag 226 samt 258 men manga
passerar troligen aven over det signalreglerade 6vergangsstallet vid KP Arnoldssons vag eftersom
det ger en genare vég.

Cykeltrafik
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Figur 3-1 Cykelvdgar i studieomrddet. Kdlla: www.botkyrka.se

| cykelplanen®’ for Botkyrka kommun bedéms standarden pa kommunens huvudcykelnét som
godkand, d&ven om underhallet pa vissa platser beskrivs som eftersatt. | Tumba finns exempel dar
cykelvénliga losningar saknas, och jarnvagen ar en betydande barriar i omradet som &r kranglig
att forcera med cykel. Kopplingen mellan Tumba och Tullinge beddms som betydligt béattre for
bilister och cyklister.

Endast en av de tva broarna dver jarnvagssparen i anslutning till Tumba C har cykelbana och det
gar endast att ta sig ner fran den med cykeln via en hiss. Cykelbara forbindelser 6ver jarnvagen

17 cykelplan fér Botkyrka kommun, Botkyrka kommun, 2010
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finns cirka 500 meter vaster om stationen via Tumbavagen och 300 meter 6sterut via
Hagelbyleden. Botkyrka kommun &ger broarna dver jarnvagen som leder till stationshuset.

Infor forsoket med trangselskatt i Stockholm genomfordes ar 2004 en resvaneundersokning.
Andelen cykelresor var d& 6 procent i lanet som helhet och 2 procent i Botkyrka kommun.®

Stockholms lans regionala cykelplan ar for narvarande®® ute pa remiss. Syftet med denna ar att
utgora ett dvergripande strategiskt underlag for utbyggnaden av regionala cykelstrak for
arbetspendling under perioden 2014 till 2030. Det foreslagna cykelvagnatet utgors av totalt 72
utpekade regionala cykelstrak varav tva I6per genom centrala Tumba; Hallundastraket och
Salemstraket. Se Figur 3-5 och Figur 3-6.

18 Cykelplan fér Botkyrka kommun, Botkyrka kommun, 2010
1%Varen 2013, under arbetet med denna atgirdsvalsstudie.
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Figur 3-2 Hallunda_s_'tréket. Kélla Regional cykelplan fér Stockholms Ién, Remissversion, 2013-03-25

Figur 3-3 Salemstradket. Kélla Regional cykelplan fér Stockholms lidn, Remissversion, 2013-03-25
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Hallundastraket ar ca 6 km langt och stracker sig mellan Botkyrka och Tumba. Straket l6per
parallellt med Hagelbyleden mellan Botkyrka och Tumbavégen, och féljer darefter Tumbavagen
till Tumba. Stréket kopplar till Sodertaljestraket i Botkyrka och till Salemstréket i Tumba.?°

Salemstraket &r ca 26 km langt och stracker sig mellan Gullmarsplan och Salem. Straket som
utgor ett av lanets viktigaste strék for arbetspendling passerar Johanneshov, Arsta, Stureby,
Ostberga, Orby, Alvsjo, Hagsatra, Stuvsta, Huddinge, Flemingsberg, Tullinge och Tumba. Straket
har manga kopplingar till andra cykelstrak och utgér en viktig del i det regionala cykelnatet.
Straket uppfyller inte de utformningsmassiga krav som stélls pa regionala cykelstrak.?!

Figur 3-4 Viktiga malpunkter inom Botkyrka kommun. 5 km radie fagelvagen fran Norra Botkyrka, Tumba, Tullinge
och Varsta. Kélla: Cykelplan for Botkyrka kommun, Botkyrka kommun, 2010, s. 11.

20 Regional Cykelplan, Objektbeskrivningar, Bilaga 4, Regionala cykelstrdk, Sédra delen av Stockholms lan samt
Stockholms innerstad, Remissversion, 2013-03-25, s.31
21 Regional Cykelplan, Objektbeskrivningar, Bilaga 4, Regionala cykelstrdk, Sdédra delen av Stockholms lan samt
Stockholms innerstad, Remissversion, 2013-03-25, s.49
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Dagens biltrafik

V&g 258, Hagelbyleden, ar ett viktigt strak i det regionala vagnatet och utgor huvudforbindelse
inom Botkyrka kommun for trafik mellan Tumba och Alby/Hallunda. V&g 258 &r en viktig
forbindelselank mellan E4/E20 och vdg 226 Huddingevédgen som i den senaste regionala
systemanalysen &r utpekad som en viktig regional vag.?? Fran véag 258 nar man norra Botkyrka
med Alby, Eriksbergs industriomrade, Hagelbyomradet, Hamra och norra delarna av Tumba. Fran
trafikplatserna dar vag 226 och vag 258 korsar varandra 6vergar vag 226 fran Huddingevagen till
Dalvégen soderut. KP Arnoldssons vag loper ocksa fran korsningarna véag 226/258 langs med
jarnvégssparen pa sodra sidan jarnvagen vasterut mot Salem. Vattravagen forbinder KP
Arnoldssons vag och Dalvégen sydvast om Tumba C.

Trafikflodet inom studieomradet var ar 2009 knappt 16 000 fordon (arsdygnstrafik) pa vag 258
och 15-17 000 fordon pa vég 226, se Figur 3-8.2 Som jamforelse motsvarar 17 000 fordon per
dygn trafikméngden pa Folkungatan vid korsningen med Gotgatan i centrala Stockholm.

Figur 3-5 Arsdygnstrafik med mdtdr angett inom parentes. Kélla: Férstudie vig 258 Higelbyleden.

V&g 226 mellan Varsta och Tumba samt vag 258 ar primar transportled for farligt gods och vag
226 fran Tumba och Gsterut ar sekundar transportled for farligt gods. Aven KP Arnoldssons vag
beddms vara sekundar transportled for farligt gods.

Godsleveranser angdr Tumba centrum via busstorget, med infart fran K P Arnoldsssons vag. Till
busstorget kor privatbilister in mot enkelriktat for att angéra den byggnad dar det bl a ligger en
pizzeria.

Dagens kollektivtrafik

Tumba trafikeras av ett stort antal busslinjer men ingen stombusstrafik. Férbindelserna mellan
Tumba och Norra Botkyrka, 4 linjer, ger kvartstrafik i rusningen och foljer pendeltagens turtathet.
Huddingevagen trafikeras av forhallandevis lite busstrafik. Hagelbyleden och dess anslutning till
Huddingevégen och Storvretsvagen har hdgst koncentration av busstrafik.

I kommunen utgors stomtrafiken av pendeltaget samt tunnelbanan i norr. Bussforbindelserna
mellan dessa och norra och sédra Botkyrka ar mycket viktiga. En viktig forbindelse for Tumba &r

22 systemanalys Stockholm-Malardalen och Gotland. Infrastrukturplaneringen 2010-2020. Regionférbunden i
Uppsala, Sérmlands och Orebro I3n, Iinsstyrelserna i Stockholms och Vistmanlands Iin samt Gotlands
kommun. 2008.

2 Forstudie Vag 258 Hagelbyleden, Samradshandling Maj 2011, objektnummer 10 12 39, Trafikverket

2 Trafikflodeskarta Sédermalm &r 2004, Stockholms stad.
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dven den lokala matningen inom Tumba tétort och till och fran Varsta. Som ett komplement till
stomtrafiken (spartrafiken) finns ocksa en direktbusslinje till Stockholm och bussforbindelser
mot Tullinge och Salem samt till Kungens Kurva och Skarholmen.
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Figur 3-6 Kollektivtrafikkarta éver Tumba och Tullinge. Kdlla: www.sl.se

Omradet kring Tumba C delas av Vastra stambanan. Stationen Tumba C har ett delat 4gande dar
Trafikverket dger marken medan Jernhusen ager perrongerna, vantrum och sparrar. Botkyrka
kommun &ger gangbroarna dver jarnvagen som leder till och fran perrongerna.

Stationen Tumba C trafikeras av regional pendeltagstrafik pa strackan Marsta-Sodertélje.
Denna trafik bedrivs av Trafikforvaltningen SLL. Pendeltagstrafiken ar ett av Botkyrka
kommuns tva starka radiella kollektivtrafikstrak till och fran centrala Stockholm. I norr &r
Hallunda och Alby anslutna till tunnelbanesystemet. Tumba och Hallunda knyts samman med
flera busslinjer som trafikerar Hagelbyleden.?® Tumba har via pendeltaget d4ven goda
forbindelser till Sodertalje. Boende i Tumba har mojlighet att byta till regionala forbindelser i
Flemingsberg, cirka 7 minuter med pendeltag fran Tumba station.

Att resa till Stockholms central tar cirka 26 minuter. Under dagen gar pendeltagen i
kvartstrafik och under morgonens och eftermiddagens rusning i 7-8-minuterstrafik. Efter
klockan 21.45 pa vardagar och 19 pa helgerna gar de i halvtimmestrafik.

Under en vardag stiger cirka 7 100 resenarer pa pendeltdgen och 8 300 pa bussarna vid Tumba
station.?® Inom studieomrédet, utmed vag 226, finns dven hallplatserna Bryggarvagen i hojd
med Yrkesskolan/ABC-tomten och Hamrabron, i hojd med Alfa Laval och De Laval. Vid
Hamrabron &r det cirka 80 avstigande och 40 pastigande under en vardag. Bryggarvagen har
cirka 60-70 pa- och avstigande.?’

%5 Forstudie Vag 258 Hagelbyleden, Samradshandling Maj 2011, objektnummer 10 12 39, Trafikverket
26 Uppgifterna avser antalet pastigande under ett dygn en vintervardag 2011, SL fakta om ldnet 2011.
27 Mari Widegren, Trafikférvaltningen (SLL) 2013-04-05
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Pa strackan kors inga fjarrtag for persontrafik, eventuellt forkommer godstag férutom
pendeltagen. Persontrafiken in mot Stockholm kommer via Grodingebanan in till Flemingsberg.

Dagens resmonster och fairdmedelsfordelning

Andelen cykelresor for samtliga lansinvanare uppgick till 6 procent under en hostvardag ar 2004.
For Botkyrkas invanare uppgick motsvarande andel cykelresor till 2 procent, se figur nedan.
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Figur 3-7 Fardmedelsférdelning i Stockholms l&an, vardagar. Kalla: RVU 2004.

Korta bilresor till och fran arbetsplatser, skolor och kollektivtrafik har bast forutsattningar att
Overforas till cykel. | Botkyrka kommun &r potentialen att 6ka cyklandet stor, av de bilresor som
Botkyrkas invanare gor ar 38 procent kortare &n 5 km och knappt 25 procent ar kortare an 3 km.
En stor del av dessa borde istallet kunna goéras med cykel, sérskilt som kommunens viktigaste
malpunkter ar lokaliserade pa cykelavstand (mindre &n 5 km) fran kommunens tatbefolkade delar.

28

En analys av arbetspendlingen i Stockholms l&n visar att majoriteten av forvéarvsarbetande i lanet
har ett relativt kort avstand till arbetet. Drygt tva tredjedelar har max 14 kilometer till arbetet, en
stracka som gér att cykla p& 40 minuter.?

Viktigt att komma ihag ar dock att cirka 60 procent av de forvarvsarbetande pendlar till
arbetsplatser utanfér kommunen som ocksa utgor viktiga malpunkter och dven for andra typer av
resor, sasom inkop, finns viktiga malpunkter pa langre avstand.

For att fa en bild av resandet med till och fran Tumba med bil och kollektivtrafik har en analys av
resorna ar 2008 gjorts med hjalp av en resematris som tillhandahalles av Trafikférvaltningen pa
SLL.

Under en vardagsmorgon mellan kl. 6 och 9 startar cirka 1 900 bilresor i centrala Tumba. Under
samma period har knappt 1 600 bilresor mal ndgonstans i centrala Tumba. Av dessa resor &r det
drygt 200 som bade startar och slutar inom centrala Tumba.

De resor som startar i centrala Tumba slutar i relativt stor utstrackning i centrala Tumba eller dess
narhet. Viktiga malpunkter ar ocksa Tullinge och Sodertalje samt norra Botkyrka och mal omkring
Skérholmen och Kungens kurva. Analysen visar att det finns en potential att minska bilresandet
eftersom en stor andel av resorna sker pa relativt korta avstand. Ungefar halften av de bilresor
som har mal i centrala Tumba startar i kommunen. Av dessa sker cirka 15 procent inom centrala
Tumba vilket innebér ett avstand under 3 kilometer.

28 Cykelplan fér Botkyrka kommun, Botkyrka kommun, 2010
2% Underlag for regionalt cykelvagnat i Stockholms ldn - pendlingsrelationer mellan bostider och arbetsplatser,
SATSA I, TMR, 2012.
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En analys av kollektivtrafikandelen visar att resor som startar i centrala Tumba har en lagre
kollektivtrafikandel &n de resor som slutar i centrala Tumba.

Bilinnehav

Bilinnehavet i Botkyrka kommun var ar 2012 317 personbilar per 1000 invanare vilket ar
forhallandevis lagt. Lanet hade vid samma tidpunkt 391 personbilar i trafik per 1000 invanare, och
endast Sundbybergs kommun har ett lagre bilinnehav an Botkyrka.°

Parkeringar i centrala Tumba

En parkeringsinventering genomférdes 2013-08-20 da en nummerskrivning av de parkerade
bilarna gjordes for att undersoka var bilarna kommer ifran. Inventeringen gjordes pa
infartsparkeringarna, de storre arbetsplatserna (Alfa Laval, De Laval, kommunhuset och Crane
Currency) samt Tumba centrum och Tumba kopcenter. En analys av resultatet aterfinns i bilaga 5.

Inventeringen visade att bilar pa infartsparkeringarna och handeln framst kom fran adresser inom
kommunen medan de som parkerade vid arbetsplatserna i storre utstrackning kom fran adresser
utanfér kommunen. | Tabell 2 och Figur 3-13 visas alla registrerade bilar med adresser (som inte
beddmdes vara leasingbilar) och var de hér hemma.

Tabell 1 Geografisk tillhérighet for bilar pG parkeringarna i centrala Tumba 2013-08-28 baserat pd postort och postnummer.

Ovriga delar av

Centrala Botkyrka Utanfor

Tumba kommun kommunen Summa
Arbetsplatser 19 174 536 729
Handelns parkeringar 27 165 119 311
Infartsparkeringar 26 227 84 337
Summa 72 566 739 1377

100%
90%
80%
70%
60%

m Utanfor kommunen

50% "
° M Ovriga delar av Botkyrka kommun
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Figur 3-8 Geografisk tillhérighet for bilar pG parkeringarna i centrala Tumba 2013-08-28 baserat pd postort och postnummer.

30 5CB, Personbilar i trafik efter kommun och dgande m.m. vid slutet av ar 2012
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Dagens infartsparkeringar

| centrala Tumba finns ett relativt stort antal infartsparkeringsplatser utspridda pa tre platser norr
och soder om jarnvégen, samt en vid Bryggarvagen soder om vég 226. Trafikforvaltningen har
nyttjandeavtal pa alla infartsparkeringar utom Bryggarvégen. Totalt finns 392 parkeringsplatser
vars utspridning visas i Figur 3-11.

Belaggningen ar mycket hog pd majoriteten av platserna som &r gratis att parkera pa. Samtliga
infartsparkeringar som Trafikforvaltningen har nyttjandeavtal med har en belaggning pa mellan 90
och 100 procent enligt Trafikforvaltningens inventeringar.
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Figur 3-9 Infartsparkeringar i centrala Tumba. Kélla: www.trafiken.nu

Dagens trafiksdkerhet

| arbetet med Forstudien vag 258 Hagelbyleden studerades trafikolyckorna pa vag 258 under
perioden 2003-2010. Under perioden intréffade 141 olyckor langs med végen varav 62
upphinnandeolyckor. Olyckorna har oftast uppstatt da bakomliggande forare inte har uppfattat den
framfdrvarande bilens kraftiga inbromsning till foljd av trafiksignaler eller utsvdngande bussar
vilket tyder pa att fordonen har svart att halla avstanden. Dessa olyckor har framst intraffat utmed
norra delen av Hagelbyleden. Det finns ett stort morkertal da manga lindrigare olyckor inte

registreras.®

Forstudien for vag 226 Tumba-Tullinge visade att det pa strackan hade skett 130 olyckor under
perioden 2003-2011 varav ungefér halften upphinnandeolyckor men dven motesolyckor och
avsvangningsolyckor var vanliga. Av de rapporterade olyckorna var 3 olyckor mellan
cykel/moped och motorfordon och 4 med fotgdngare och motorfordon. 7 olyckor kategoriserades

som fotgéangare/cykel/moped. 2

31 Forstudie Vag 258 Hagelbyleden - samradshandling, Trafikverket, 2011
32 Forstudie vag 226 Tumba-Tullinge, Trafikverket 2012
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2004 gjordes en véagutredning for vag 226 Tumba-Flemingsberg som undersokte olycksstatistiken
under perioden 2000-2003. I studien konstaterades att oskyddade trafikanter hade varit inblandade
i endast tva procent av olyckorna vilket ansags ovantat lagt da det pa strackan finns flera
korsningar i plan.®

Sammanfattningsvis visar dessa studier fa olyckor med oskyddade trafikanter och en hog andel
upphinnandeolyckor nar det géller olyckor med motorfordon men att morkertalet ar stort nar det
géller mindre allvarliga olyckor eftersom dessa ofta inte anmals.

Under aren 2006-2008 polisrapporterades 28 personskadeolyckor med cyklister inblandade i
Botkyrka kommun. De flesta olyckorna var kollisioner mellan cykel och motorfordon, och 3
olyckor var singelolyckor. I 5 av olyckorna skadades cyklisten svart, och i resterande olyckor var
skadorna lindriga. Inga dédsolyckor med cyklister intraffade under den aktuella perioden®*.

Polisrappo
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22 15%

25

20 4

Morkertal
5 - 3 85%
1 1 1
0 . - . I . I . .
Cykel/motorfordon Cykel singel Cykel/fotgangare Cykel/cykel Cykel/moped

Figur 3-10 Antal polisrapporterade olyckor med cyKlister inblandade i Botkyrka kommun aren 2006-2008. Tartdiagrammet visar
morkertalet for cykelolyckor enligt studier av SIKA. Kélla: Cykelplan for Botkyrka kommun

Miljopaverkan fran trafiken

Trafiken i omradet belastar miljon framférallt genom vagtrafikens spridning av fororeningar.
Utslappen kommer framst fran avgaser samt fran vagbanan, dack, korrosion, bromsbelagg,
smorjoljor, katalysatorer. Fororeningar rinner av vagarna med nederbdrden och foljer med
dagvattnet. Dagvattnet utmed Hagelbyleden leds i diken och renas inte med nagra atgéarder och
mycket av fororeningarna tas upp av vaxtligheten. Att Hagelbyleden ar primar transportled for
farligt gods gor dock att en olycka skulle kunna fa negativ miljopéverkan.® Detta géller dven vag
226.

I sin klimatstrategi konstaterar kommunen att 75 procent® av kommunens koldioxidutslapp
kommer fran transporterna.

Buller &r ett utbrett problem i samhallet och kan leda till somnsvarigheter, hérselskador och
stressrelaterade symptom. | Botkyrka ar betydande delar av de tatbebyggda omradena exponerade
for buller 6ver fastslagna riktlinjer. I Stockholmsregionen ar det dock svart att na de av riksdagen
faststallda nivaerna, i synnerhet nar det géller fortatning i kollektivtrafiknara lagen dar
bullerproblematiken ofta finns. For att trots detta mojliggora byggnation tillampas avstegsfall,
aven kallat Stockholmsmodellen, som majliggor avsteg fran riktvarden om bostadshus med en

33 Vig 226 Tumba-Flemingsberg, via Riksten (f.d. F18), Utstéllningshandling Trafikverket 2004-12-31
34 Ccykelplan fér Botkyrka kommun, Botkyrka kommun, 2010.

35 Forstudie Vag 258 Hagelbyleden - samradshandling, Trafikverket, 2011

36 SCB-statistik fran 2004, fran Klimatstrategi fér Botkyrka, Botkyrka kommun 2009
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bullrig sida ocksa har tillgéng till en mer ljuddédmpad sida®’. Detta avsteg &r en forutsattning for
att mojliggora 6nskvard bebyggelseutveckling i Tumba. Se Figur 3-13. I detta sammanhang kan
namnas att Trafikverket har en annan uppfattning och star inte bakom Stockholmsmodellen.
Trafikverket har tagit fram en bullerriktlinje som grundar sig pa Boverkets och Naturvardsverkets
riktlinjer och som &r mer restriktiv vad géller avsteg fran riksdagens proposition 1996/97:53 &n
vad Stockholmsmodellen &r.%
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Trafikbidlar inom stadsb =
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Figur 3-11 Avstegsfall for buller. Omraden dar Botkyrka kommun vill géra avstegsfall fran de nationella
riktvardena for buller, enligt den s& kallade Stockholmsmodellen. Kélla: Botkyrkas Oversiktsplan, Samradsforslag,
mars 2013, s. 23

37 Botkyrkas Oversiktsplan, Samradsforslag, mars 2013, s. 44
38 Trafikverket, Buller och vibrationer vid planering av bebyggelse, TDOK 2011:460, 2012-05-25
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Miljokvalitetsnormerna (MKN) for luft klaras i dagsléget enligt en analys gjord av SLB-analys.
En prognos for luftkvaliteten med den trafikbkning som forvantas av utdkningen av Tumba
centrum och ABC-tomten visar att det i ndrtid inte beddms finnas risk for att MKN 6verskrids.
Det har dock inte gjorts ndgon prognos pa langre sikt.*

Pagaende utveckling i omradet

I centrala Tumba planeras for en utveckling av Tumba centrum och en exploatering av
Yrkesskolan/ABC-tomten pa andra sidan vdg 226. Botkyrka kommun har en ambition att knyta
samman de bada delarna och skapa mer stadsmassighet.

Yrkesskolan/ABC-tomten

Planomradet som ligger cirka 500 meter 6ster om Tumba centrum ar cirka 31 000 kvm stort och
bestar av fastigheterna Yrkesskolan 2 och 3. Fastigheterna ags av Botkyrka kommun och rymde
tidigare det s.k. ABC-huset vilket revs 2011. Omradet ligger utmed védg 226, vaster om Tumba
kdpcenter som innefattar ett 20-tal butiker med livsmedels- och séllanképshandel och en storre
bilparkering. Fastigheten avgransas i soder av en cirka 40 meter hdg bergvagg upp mot
bostadsomradet Storvreten.

2011 var detaljplanen for del av Kv. Yrkesskolan pa remiss. Planen innebar mojlighet att bebygga
omradet med en sammanlagd bruttoarea om hogst 21 000 kvm handel och smaindustri samt

40 000 kvm bostader och kontor. Detaljplanen befinner sig i granskningsfasen och omarbetas
utifran de synpunkter som kom in under samradsforfarandet. Pa lang sikt bedéomer kommunen att
en exploatering med verksamheter och studentbostader kan bli aktuell pa den 6stra delen och att
det da kommer att behdvas en ny anslutning till Huddingevagen.

Planen foreslar en ny kvartersgata i omradets 6stra del med en ny anslutning till vag 226.
Huddingevagen foreslas fa ett extra korfalt pa en del av strackan och planen reserverar det
markbehov som kan uppsta for Huddingevagen i framtiden samt for en eventuell gang- och
cykelvég 6ster om Bryggarvagen.

En bullerutredning som genomfordes under planarbetet visade att omradet ar bullerstort av
trafiken pa Huddingevagen samt av tagtrafiken, men att avstegsfall A kan tillampas om ratt
atgarder och lagenhetsplanlosningar infors. Avstegsfall A innebar att minst halften av
boningsrummen (alla rum utom kok, toalett och forrad) i varje lagenhet ska ha tillgang till en tyst
sida dar bullernivan &r vasentligt lagre &n 55 dB.*° Eftersom en av fastigheterna som planerades
skulle bli cirka 8-10 vaningar hog konstaterades i planen att det skulle vara svart att dampa bullret
direkt vid véagen sa att det dampar bullret dven for de 6vre vaningarna och darfor foreslogs att
avstegsfall A skulle tillampas.** Aven atgarder i form av vibrationsisolering bedémdes vara
nodvandiga.*? Enligt det pagaende granskningsarbetet med planen bedoms dock inte bostader vara
aktuellt i den forsta fasen i utvecklingen av ABC-tomten. Just nu &r beddmningen &r att den
véstra delen av ABC-tomten planeras for handel om ca 4000 kvm. For den Ostra delen som
kommunen beddmer kommer utvecklas i en senare fas ar studentbostéder eller verksamheter de
tva mest troliga alternativen.

Exploateringen av tomten enligt den reviderade planen bedémer kommunen skapar en efterfragan
pa drygt 400 parkeringsplatser.

39 Anders Forsberg, Botkyrka kommun 2013-04-24

40 Genomférandebeskrivning, Detaljplan for Del av Kv. Yrkesskolan, Samrddshandling, Tumba, Botkyrka
kommun, 2011

41 Behovsbeddmning av detaljplan fér kvarteret Yrkesskolan (ABC-tomten), Tumba, Botkyrka kommun, 2011
42 planbeskrivning, Detaljplan fér Del av Kv. Yrkesskolan, Samrddshandling, Tumba, Botkyrka kommun, 2011
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V&g 226 ar sekundar led for farligt gods och aven pa Vastra stambanan kan visst farligt gods

transporteras. Den riskutredning som genomfdrdes som en del av planarbetet visar att riskerna
géllande transporterna pa jarnvagen ar acceptabla men att det behovs atgarder for att forhindra
spridningen av brandfarliga vatskor in mot omrédet vid en olycka pa vég 226. Atgédrderna kan

vara en vall eller ett dike langs vagen samt atgarder som forhindrar avakning av tunga fordon in
mot planomradet.*®
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Figur 3-12 Ungefirligt ldge for detaljplanerna fér Tumba centrum och Yrkesskolan/ABC-tomten.

Tumba centrum

Detaljplanearbete pagar aven for utvecklingen av Tumba centrum. Fastighetsagaren Citycon
onskar tillsammans med byggkoncernen Strabag éverdécka bussterminalen och utéka centrum
med ytor for handel, verksamheter och kontor, hotell samt bostéder. Idag finns sammanlagt ca 360
Igh kring Centrum och Grdndalsvagen, 13 000 kvm handel och kommersiella ytor samt 6vriga
verksamheter (kyrkor, vuxenutbildning mm). Samradsunderlaget redovisar totalt ca 600 Igh,

26 000 kvm handel och kommersiella ytor samt 6vriga befintliga verksamheter. Bussterminalen
dackas dver men terminalens funktion bibehalls i princip.

Botkyrka kommun har haft planen utstélld for samrad under sommaren 2013. Det underlag som
har funnits tillgangligt till den har studien &r framforallt en trafiksimuleringsrapport utford pa
uppdrag av Citycon i februari 2013. Utredningen baseras pa tillkommande exploatering av 362
bostader samt 45 studentbostéder, 11 500 kvm BTA (bruttoarea) handel, 11 200 kvm
verksamheter/kontor och ett hotell med 100 rum.

Trafikalstringen har bedomts utifran ett p-tal pa 0,6 for bostaderna och 0,5 for studentbostaderna.
Detta ger 242 p-platser. For handeln och verksamheterna planeras antalet parkeringsplatser tka
med 150+149, d.v.s. 299 platser. For hotellet planeras 70 parkeringsplatser.*

Den bearbetning av planforslaget som utforts under varen 2013 infor samradet innebar att
nytillskottet av bostader minskat till ca 270 Igh. Tillkommande verksamhetsyta uppgar till ca
13 000 kvm och den férdelar sig pa ca 60 procent handel och resterande bibliotek, serveringar
mm. Tillkommande handel forvantas framst vara av séllankdpskaraktér, som alstrar mindre

43 Behovsbeddmning av detaljplan fér kvarteret Yrkesskolan (ABC-tomten), Tumba, Botkyrka kommun, 2011
4 Tumba Centrum, Simuleringsrapport, v 1.1, Sweco Infrastructure AB, 2013
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biltrafik &n den dagligvaruhandel som utgor ett viktigt inslag i dagens anldggning. Sammantaget
innebér detta att tillkommande trafikalstring Gverskattats nagot i trafiksimulering som alltsa visar
resultat som ar ”pa den sakra sidan”.

Omvarldsutveckling

Trender och omvarldsfaktorer kan fa stor paverkan pa analysresultaten i de modeller som
anvands. Manga aspekter, intressenter och probleméagare maste samverka for att det ska vara
mojligt att nd de dvergripande malen. Det finns exempelvis indikationer pa att den faktiska
bebyggelseutvecklingen driver mot mer etablering centralt och inom den centrala kdrnan &n vad
som angeir)i RUFS, nagot som i sadana fall 6kar belastningen pa kollektivtrafiksystemet centralt i
regionen.”.

En vixande storstadsregion med dldrande befolkning

Ur ett regionalt perspektiv kan konstateras att Stockholm &r en storstadsregion med en stark
befolkningstillvaxt men som idag har en gles befolkningsstruktur i ett europeiskt perspektiv.*® —
2011 vaxte Stockholms 1&n med éver 37 000 personer. Till 2020 prognostiseras befolkningen 6ka
med ytterligare 300 000 personer och till 2050 véntas befolkningen vara cirka 3 miljoner. Trenden
drivs av inflyttning fran 6vriga delar av Sverige, invandring, 6kad livslangd och positivt
fodelsedverskott.*” Detta medfor ett 6kat tryck pa bostadsbyggande.

Forbattrade kommunikationer har dven vidgat den funktionella regionen och pendlingen har 6kat

kraftigt i hela 6stra Mellansverige den senaste 20-arsperioden. Tillvéxten i Stockholms lans lokala
arbetsmarknadsregion har sedan 1970 bestatt av ungefar lika delar fortatning i kranskommunerna

och geografisk utbredning. Pendling med tag dkar snabbast och kommande forbattringar tros 6ka

tagresandet ytterligare d& det ger en god tackning for arbetsresor p& mellan 45 och 60 minuter.*®

Regionforstoringen och det 6kade resandet kan dven ge negativa miljokonsekvenser och paverkan
pa jamstalldheten da det ar betydligt fler mén an kvinnor som pendlar.

Den aldrande befolkningen bidrar till befolkningsokningen, men staller samtidigt nya krav pa
samhaéllet i form av tillgdnglighetsanpassning av transportsystemet till de aldres forutséttningar,
inte minst i kollektivtrafiken.

Innovation och tillvixt

Stockholmsregionen &r Sveriges starkaste forskningsregion. Globaliseringen medfor att
konkurrensen inom forskning och utveckling okar. | Stockholm syns dven en tydlig 6kning av
tjanstesektorn, i synnerhet avancerade foretagstjanster (t ex konsulttjanster) samtidigt som
tillverkningsindustrin har minskat i betydelse.*

Inom informations- och kommunikationsteknologi och Life Science med tillhdrande
innovationsmiljder &r regionens profil sarskilt stark. Innovationsmiljéerna finns framforallt i
Stockholms innerstad men dven lokaliserat till KI, KTH, Universitetet och det véxande
Albanoomradet. Nérhet och tathet ar viktigt for kunskapsintensiva foretag. ° Den generella

4 Stomnatsstrategi for Stockholms lan
4 RUFS2010

47 SL, Omvarld i férandring

48 RUFS 2010

49 RUFS 2010

50 RUFS 2010
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trenden i Stockholm ar att det blir allt viktigare for foretag att etablera sig i goda
kollektivtrafiklagen®®.

Bilinnehav och bebyggelsestrukturer

Generellt sett finns en trend i vara storstadsregioner som visar pa ett minskat bilinnehav, vilket
bland annat visas av att allt fler ungdomar vantar med att ta korkort. | Stockholms Ian tar cirka 15
procent av 18-19-aringarna korkort jamfort med nastan halften av ungdomarna i andra delar av
Sverige och statistik pekar pa att vi redan passerat peak car, dvs vi kommer se ett minskat
bildgande de kommande &ren.%? Ett framtida minskat bilinnehav skulle medféra att behoven av
regional kapacitetsstark kollektivtrafik styrks ytterligare. | Botkyrka ar bilinnehavet som tidigare
namnts nast lagst i lanet med 317 per 1000 invanare.

Forvantad trafikutveckling — nollalternativ

| detta avsnitt beskrivs planerad utveckling i omradet samt forvantad trafikutveckling om de
aktuella problemen inte atgardas, d.v.s. ett nollalternativ eller referensalternativ.

Underliggande trafiktillviixt i Iinet

Forutom lokala utvecklingsplaner i omradet paverkas trafikapparaten i centrala Tumba av den
underliggande trafiktillvaxten i lanet. Den ekonomiska utvecklingens effekt pa bilutnyttjandet i
kombination med nuvarande planer for bebyggelse och hur det totala trafiksystemet utvecklas
fram till ar 2030 beraknas medfora att biltrafiken véxer och tar marknadsandelar fran
kollektivtrafiken i hela l4net.>® Slutsatsen av de modellanalyser som gjorts i samband med
atgardsplaneringen 2010-2021, RUFS2010 samt Stockholmsdverenskommelsen &r att trangseln i
vagnatet blir ca fem ganger sa stor 2030 jamfort med idag, och att flaskhalsarna forskjuts utat fran
regioncentrum.>

Regional inriktning for linets tgardsplanering® understryker att trangseln har forvérras i vagnétet
ar 2030 i lanet jamfort med idag. Sarskilt galler detta infartsleder och leder som matar in till
Forbifart Stockholm. Analyserna visar att det ar svart att 6ka kollektivtrafikandelen enbart med
investeringar och atgarder i kollektivtrafiksystemet. Ett mer aktivt anvandande av ekonomiska
styrmedel (t ex som i "Ké&nslighetsanalyser Trafik infor RUFS2010") pekas ut som ett sétt att
motverka 6kningen av bilresandet i lanet. Det ar aven en forutsattning for att uppsatta mal om
miljo, klimat och kollektivtrafikandel ska nas.

Detta understryks av de nya trafikprognoser for 2030 som lansstyrelsen latit genomfora infor
framtagandet av lansplan for 2014-2025. Dessa prognoser baseras pa nya
befolkningsframskrivningarna, att infrastrukturinvesteringarna i Stockholmsodverenskommelsen
2010-2021 ar genomforda, och geografisk fordelning av befolkning och arbetsplatser enligt
RUFS2010. | dessa nya prognoser ingdr inte nagra av investeringarna i
Stockholmsoverenskommelsen efter 2021, som t ex Ostlig forbindelse, och inte heller de
antaganden om en vasentligt hogre och utvecklad trangselskatt som ingar som forutsattning i
RUFS2010. Dessa trafikprognoser visar att framkomlighetsproblemen i vagnatet forvarras ar 2030

51 Méjligheter och utmaningar fér naringslivets utveckling. Kartldggning och analys av férutsattningar i den
regionala stadskarnan Taby centrum-Arninge och Stockholm Nordost. NordRegio Electronic Working Paper
2011:2 pa uppdrag av Taby kommun, Stockholm Nordost och SLL Tillvaxt, miljé och regionplanering.

52SL, Omvarld i férandring

53 Konsekvensbeddmning av Stockholmsdverenskommelsen; RUFS2010.

54 Infrastrukturens och bostddernas betydelse fér innovation och tillvaxt i Stockholmsregionen. Linsstyrelsen i
Stockholms lan, rapport 2012:17.

55 Regional inriktning fér transportsystemets utveckling i Stockholms lén. Lansstyrelsen, 2012.
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jamfort med idag. Sarskilt sker detta pa infartsleder, pa leder som matar in till Forbifart
Stockholm.

Yrkesskolan/ABC-tomten

Trafikmangden pa Huddingevagen ar for narvarande ca 17 000 fordon per dygn och bedéms 6ka
med 1,5 procent per ar. ABC-tomten beraknas vara fullt utbyggd ar 2015, och da ar trafikmangden
pa Huddingevégen ca 18 000 fordon.®® Ar 2009 uppmiittes trafikflodet 16 650 pa Huddingevégen
i hojd med ABC-tomten. Med en generell trafikdkning med 1,5 procent i lanet skulle flédet vara
cirka 18 200 fordon ar 2015. Med en 6kning pa 2 procent bedéms trafikflodet oka till cirka 18 700
fordon per ar. ¥’

Om fastigheten exploateras enligt foreslagen detaljplan med 20 000 kvm handel och 40 000 kvm
bostader och kontor, bedoms trafikalstringen av exploateringen uppga till cirka 4 400 fordon per
dygn, av vilka cirka 900 fordon belastar trafiksystemet under eftermiddagens hégtrafik.>®

Om hela fastigheten exploateras enligt det reviderade planforslaget (som &r under pagaende
arbete), halveras den planerade bruttoarean for respektive verksamhet. Den nya trafikalstringen av
exploateringen beddmer Botkyrka kommun darmed halveras och darmed innebdra cirka 2 200
fordon per dygn, av vilka cirka 450 fordon belastar trafiksystemet under eftermiddagens
hogtrafik.>®

56 Planbeskrivning, Detaljplan fér Del av Kv. Yrkesskolan, Samrddshandling, Tumba, Botkyrka kommun, 2011

57 Huruvida en fortsatt generell trafikdkning &r trolig eller inte diskuteras flitigt for nirvarande. Dels beror
generella trafkokningar pa nyetableringar liknande de som nu ar aktuella i Tumba centrum och att da anta saval
generella 6kningar som bidrag fran nyetablieringar riskerar att ta med ny trafik dubbelt upp. Dels sa finns
tecken pa att trafikutvecklingen haller pa att forandras och att vi natt en niva dar biltrafiken inte langre véaxer
som tidigare (s k peak car). Orsakerna till detta &r samhalls- och beteendeférandringar pa flera plan.

58 Trafikutredning ABC-tomten, Slutrapport, 2011, Rambéll

59 Raad Al Khafagy, 2013-05-10
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Figur 3-13 Fordelning av tillkommande trafik under eftermiddagens maxtimme enligt det reviderade planférslaget. Kélla:
Botkyrka kommun 2013-08-22.

| underlaget till detaljplanen bedoémdes att exploateringen skulle skapa en efterfragan pa drygt 800
parkeringsplatser; 500 for handeln och 320 for bostéderna. Detta baseras pa en berakning av
dagens parkeringstal for handeln vid Tumba képcenter vilket ar 0,025 parkeringsplatser/kvm. For
bostaderna anvandes p-talet 0,008 platser/kvm.®® Av parkeringsplatserna bedéms 400-600 platser
kunna anordnas som ytparkering och resten inrymmas i garage.®* En revidering av
parkeringsberakningen har inte gjorts men det ar rimligt att anta att efterfragan minskar med
omkring halften enligt det reviderade planforslaget.

Tillfarten till tomten sker idag fran Bryggarvagen som ansluter till Huddingevagen. | utredning
har en ny korsning/ utfart i den 6stra delen av planomradet angetts nddvéndig for att avlasta
korsningen Huddingevagen/Bryggarvagen®?.

I en utredning® rorande framtida effekter i trafiksystemet med anledning av ABC-tomtens
exploatering simuleras ett antal scenarier for trafiken. De framtidsscenarier som behandlar
eftermiddagens framtida hogtrafik inkluderar en breddning av Huddingevéagen sa att tva korfalt
skapas osterut. Detta gor det svart att dra slutsatser om effekterna utan Huddingevagens
breddning, men utredningen visar pa stora brister i framkomligheten under eftermiddagens
hogtrafik &ven med en breddning av Huddingevagen. Problemen uppstar dven utan ABC-tomtens
exploatering som endast svarar for en mindre del av trafikokningen. Prognosen tar hansyn till fullt
utbyggd ABC-tomt, en ny korsning dster om Huddingevagen/Bryggarvagen, trafiktillskottet fran
Hagelby Familjepark och en arlig trafikokning med 1procent.

80 Trafikutredning ABC-tomten, Slutrapport, 2011, Rambéll

61 Planbeskrivning, Detaljplan fér Del av Kv. Yrkesskolan, Samrddshandling, Tumba, Botkyrka kommun, 2011
62 planbeskrivning, Detaljplan fér Del av Kv. Yrkesskolan, Samrddshandling, Tumba, Botkyrka kommun, 2011
83 Trafiksimulering ABC-tomten, Version 1, 2011, Rambéll
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Nar det galler generell trafikokning sa inkluderar trafikprognoserna och simuleringarna som gjorts
i samband med detaljplaneringen av ABC inte den regionala trafikokning som Trafikverket raknar
med i sina regionala trafikprognoser baserat pa RUFS (se ovan).

Tumba Centrum

Ombyggnationen och exploateringen kommer att leda till trafikokning och en forandrad
trafiksituation kring Tumba centrum. Trafiksituationen kring centrumet ar komplex med flera
angransande vagar och korsningar, gangtrafik och 6vergangsstéllen, cykeltrafik och
cykeldverfarter, taxi och privatbilism och parkering, godsleveranser samt busstrafik®.
Trafikalstringen som uppkommer till f6ljd av ombyggnaden och exploateringen uppgar till drygt
200 fordon under eftermiddagens maxtimme enligt figur 3-16.

Trafiken pa KP Arnoldssons vag bedéms 6ka fran cirka 11 500 fordon per dygn till cirka 13 300
fordon per dygn.®®

| en trafikutredning som Botkyrka kommun har Iatit géra® utvarderas fyra scenarios for
alternativa utformningar och trafiklésningar for bussterminalens koppling i korsningen
Hagelbyleden/Huddingeviagen. Oppen respektive stangd sydlig infart till bussterminalen i
korsningen har utvarderats och den forvantade trafikalstringen har beaktats.

Analyserna i utredningen visar att en avstangning av bussanslutningen leder till kortare koer for
trafiken pd Huddingevagen Osterifran, men att detta innebar att bussar, séarskilt fran Hagelbyleden,
Dalvagen och Storvretsvagen, far en betydligt langre korstracka med fler svangar vilket leder till
samre komfort for resenaren och nagot langre restid. Flera tillfarter ar hart belastade och
busstrafiken drabbas negativt av att bli stdende i bilkder. Genom att korta dessa kder kan vissa
busslinjer troligen fa fordel av en avstangning av sodra tillfarten. Ytterligare forbattringar kan
astadkommas med kompletterande busskorfalt dar kéerna alltjamt stor busstrafiken.

Godstrafik som idag angér Tumba centrum via busstorget och fran KP Arnoldssons vag planeras i
detaljplanen for Tumba C fa en omlagd korvag sa att godsleveranserna istallet ska angora
lastplatsen genom att komma in fran Dalvégen, och antingen kora ut Dalvagen igen eller genom
samma utfart som busstrafiken.

64 Tumba Centrum, Simuleringsrapport, v 1.1, Sweco Infrastructure AB, 2013
85 Behovsbeddmning av detaljplan fér Tumba centrum, Botkyrka kommun, april 2013.
6 Tumba Centrum, Simuleringsrapport, v 1.1, Sweco Infrastructure AB, 2013
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Tillkommande Alstring/plats Alstring

Antal Enhet P-platser IM uT IN uT
Bostader 362 antal I3genheter 220 0,10 0,03 22 7
Handel 11500 kv brutto total 150 0,50 0,50 75 75

area

Verksamheter/ 11200  kvm brutto total 149 0,03 0,10 4 15
Kontor area
Hotell 100 antal rum 70 0,05 0,05 4 4
Studentbostader 45 antal I3genheter 22 0,10 0,03 2 1
Totalt 611 107 101

Figur 3-14 Trafikékning pa grund av 6kad trafik till och frGn Tumba centrum pd grund av exploateringen i form av handel,
bostdder etc.under eftermiddagens maxtimme. Kdlla: Rapport Tumba Centrum, version 1.1, Sweco.

Liksom for trafiksimuleringarna for ABC-tomten sa inkluderar trafikprognoserna och
simuleringarna som gjorts av Sweco i samband med detaljplaneringen av Tumba C inte den
regionala trafikokning som Trafikverket raknar med i sina regionala trafikprognoser baserat pa
RUFS (se ovan).

Sammanfattningsvis kan konstateras att utéver den allméanna trafikokningen forvantas trafiken pa
vag 226 och véag 258 6ka med cirka 660 fordon under eftermiddagens maxtimme som ett resultat
av de planerade exploateringarna i Tumba C (210 fordon) och ABC (450 fordon).

Planerade trafikdtgdrder i omrddet

Citybanan kommer pa sikt att ge en kapacitetsokning for pendeltagstrafiken till och fran Tumba.
Idag finns ingen ny infrastruktur for kollektivtrafiken planerad inom studieomradet men Botkyrka
kommun reserverar i remissversionen av kommunens nya 6versiktsplan utrymme for Sparvag
Botkyrka som &r tankt att bli en sparvagsdragning fran Flemingsberg via Riksten till Tumba och
vidare mot Alby, Hallunda, Fittja och Masmo. ¢’

Forutom de beskrivna detaljplanerna i studieomradet bedoms trafiken i omradet kring centrala
Tumba dven kunna 6ka som f6ljd av den planerade utvecklingen i Hagelby, Eriksberg och
Lindhov. Programmet omfattar blandad stadsmilj6é och en rekreationsanlaggning,
Botkyrkaparken, som ska géra kommunen till ett stort utflyktsmal med besokare fran hela
Skandinavien. %

For vag 258 har Botkyrka kommun i detaljplanearbetet for Eriksbergsomradet utrett alternativa
strackningar for norra delen av vag 258, vaster om Eriksberg, med syfte att minska vagens
barridreffekt i Eriksberg. En sadan omledning av vag 258 skulle troligen generera nytillkommande
trafik som okar trafikflodena kring Tumba C i framtiden, da ny eller ombyggd véginfrastruktur

67 Botkyrkas Oversiktsplan, Samradsférslag, mars 2013.
68 Trafikverket, Férstudie vig 258 Hagelbyleden, samradshandling augusti 2011, s 5.
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som leder till restidsminskning normalt medfor en nygenererande trafikeffekt i storleksordningen
3-10 procent okat trafikarbete eller mer pa langre sikt.®®

Om Hagelbyleden byggs ut och far forbattrad framkomlighet kombinerat med Forbifart
Stockholm kan forandringar i trafikarbetet ske till foljd av att boende pa vastra Sédertorn upplever
forbindelsen via Hagelbyleden till E4/E20 som ett mer attraktivt alternativ an Huddingevagen mot
centrala Stockholm. | Figur 3-17 redovisas mojliga overflyttningar i trafiksystemet.”
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Figur 3-15 Férdndringar i ruttval efter utbyggnad av Hagelbyleden (rétt=trafikékningar, blatt=trafikminskningar). Kélla: WSP
PM Trafikanalys Hagelbyleden via Férstudie vig 258.

Trafikverkets forstudie visar att flodet bedoms oka till knappt 27 000 fordon ar 2030 fran dagens
(ar 2009) knappt 16 000 fordon pa vag 258. Detta ar baserat pa den hogre
befolkningsutvecklingstakten bedémd i den regionala utvecklingsplanen for Stockholms lan,
RUFS 2010. Forandringen beddms bli ungefér densamma for vag 226. Med den utveckling som
planeras for Eriksberg med Hagelbyparken och ytterligare handel bedoms fordonsfladet bli cirka
2000 fler fordon per vardagsdygn pa véag 258 och cirka 600 fler fordon pa vig 226.™

Trafikverket har i forstudien ocksa studerat Albystrackningen som innebar forbattring av befintlig
vag och tunnel mellan Alby och Eriksberg men bedoms kostsamt och svargenomforbart pa grund
av tunnelbanans lage. Atgarderna i forstudien &r inte finansierade och finns inte i
lanstransportplanen. Trafikverkets forstudie belyser olika alternativ for att 6ka effektiviteten i

5 Trivector Rapport 2009:8, Att hantera inducerad efterfragan pa trafik.
70 Frstudie Vag 258 Hagelbyleden, Samradshandling Maj 2011, objektnummer 10 12 39, Trafikverket
71 Forstudie Vag 258 Hagelbyleden, Samradshandling Maj 2011, objektnummer 10 12 39, Trafikverket
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utnyttjandet av vag 258 genom forslag fran steg 1 till 4 enligt fyrstegsprincipen. Studien foreslar
ett mindre antal steg 1-atgarder som dock inte konkretiseras, samt i steg 2 atgarder for forbattrad
kollektivtrafik for Hagelby, Eriksberg och Lindhov, inklusive forlangning av stomlinje 172 till
Tumba och av linje 707 till Tullinge. Ett kollektivtrafikkorfalt pa Hagelbyleden foreslas.

| forstudien diskuteras att de stora trafikflodena i Tumba centrum behdver separeras i korsande
och genomgaende trafik genom att separera vag 226 fran lokaltrafiken och att Hagelbyleden

bor ansluta i samma plan som centrumet med ramper ner mot vag 226.7

Trafikverket beslutade i sitt stéllningstagande till forstudien att avvakta med en ombyggnad av
Hagelbyleden. Beslutet innebér att strackan Kvarnhagsvagen-Eriksberg utokas till fyra korfalt och
atgarder genomfors i korsningen med Kvarnhagsvagen och i Tunarondellen. Vidare anser
Trafikverket att arbetet med luftkvaliteten i Alby samt utvecklingen kring Tumba centrum ska
bedrivas vidare i tva atgardsvalsstudier for respektive omrade.”™

I géllande l&nsplan for regional transportinfrastruktur (2010-2021) finns 44 miljoner kronor av
trangselskattemedel avsatta for utbyggnad av véag 226, innefattande trafiksakerhetshdjande
&tgarder p& Huddingevagen mellan Tumba och Tullinge. Atgarder som &r relevanta for
genomfartstrafiken anges i l&nsplanen vara ombyggnad av korsningen mellan v 226 och
Skyttbrinksvagen, hastighetsdampande atgarder genom Tullinge centrum samt tillfalliga atgarder.
I lansplanen finns ocksa 460 miljoner kronor (430 trangselskattemedel, 30 kommunal
medfinansiering) avsatta for utbyggnad av en deletapp av Forbifart Tullinge, etapp 1a Trafikplats
Palamalmsvagen - Trafikplats Hogskolan som dven benamns infart Riksten. Enligt lansplanen
innebdr detta en ny véagstrackning med fyra korféalt samt trafikplatser vid Hogskolan och
Palamalmsvagen. Nuvarande projektlage innebar att strackan till storsta delen blir 1+1-vdag med
en halv trafikplats vid Hogskolan samt en cirkulationsplats vid Palamalmsvagen. Diskussioner
pagar dock kring en eventuell utdkning av trafikplats Hogskolan till en hel trafikplats. Utgangen
av dessa diskussioner &r i dagsléget oséker. Det finns idag inga planer for en vidareutveckling av
hela Forbifart Tullinge.

I lansplanen finns 30 miljoner kronor av trangselskattemedel avsatt for trimningsatgarder pa
Huddingevagen norr om Tullinge, dtgarden bendamns “Forbifart Tullinge etapp 1b Hogskolan —
Sodertérnsleden, (etappstart trimning)”’#. Sistnamnda atgérd har dock lagts pa is i och med ett
omtag som ska goras i planeringen av Sodertornsleden. For vag 226 dr slutligen 75 miljoner
kronor trangselskattemedel avsatta i lansplanen for atgarder for att 6ka trafiksakerhet och
framkomlighet for oskyddade trafikanter langs och tvars vagen samt trimningar av trafikplatsernas
pa- och avfartsramper pa norra delen av Huddingevagen, norr om Flemingsberg. Trafikverket
genomfor dven projekt GC-vég Skyttbrink-Tullinge vilket inte &r ett namnsatt projekt i l&nsplanen
utan finansieras dels med pottpengar, dels med medfinansiering fran Botkyrka kommun.

Risk for nygenererad trafik finns i regel vid utbyggnad av kapacitet i infrastruktur for biltrafik.
Trafiksakerhetshojande atgarder som medfor att hogre skyltad hastighet kan sattas och ger
forbattrad framkomlighet for biltrafik innebar i regel att biltrafik blir attraktivare och att en viss
inducerad trafik kan forvantas ocksa fran denna typ av atgard.

Trafikokningar beroende pa utvecklingen av en ndjespark i Hagelby, utbyggnader av vag 226 eller
omledning av vag 258 ingar inte som underlagsdata i de trafikprognoser som kommunen har tagit
fram i samband med detaljplaneringen av Tumba C och ABC. Det finns i dagslaget darfor inga
prognoser for hur dessa investeringar sammantaget paverkar trafikflodena som passerar det i
denna atgardsvalsstudie studerade omradet kring Tumba centrum. Det finns behov av en

72 Forstudie Vag 258 Hagelbyleden, Samrddshandling Maj 2011, objektnummer 10 12 39, Trafikverket

3 Trafikverket, Stillningstagande, Vg 258 Habelbyleden, projektnr 10 12 39, 2013-05-07.

74 Lansplan fér regional transportinfrastruktur i Stockholms 1an 2010 — 2021. Faststélld av Linsstyrelsen den 31
maj 2010. Rapport 2010:10.
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kommunal trafikprognos for Botkyrka kommun som innefattar de olika utbyggnaderna som
planeras och andra atgarder som kan paverka trafikflodena.

3.3. Tidigare utpekade funktioner i transportsystemet

Vég 226 ar en viktig regional transportled for radiell trafik till och fran centrala Stockholm. Vég
258 har en viktig funktion som enda forbindelse mellan norra och sédra Botkyrka och har dven
den en regional funktion. Vag 226 mellan Varsta och Tumba samt vag 258 ar primar transportled
for farligt gods och vag 226 fran Tumba och Osterut ar sekundar transportled for farligt gods.
Aven KP Arnoldssons vag bedéms vara en sekundar led for farligt gods.

Genom studieomradet passerar aven Vastra stambanan som har en viktig funktion for
persontransporter genom pendeltagen och dven for godstransporter. Tumba centrum ar en viktig
bytespunkt for kollektivtrafiken. Har sker byten mellan buss och tag men knutpunktens manga
infartsparkeringar gor att den &ven har en viktig funktion for byten mellan kollektivtrafiken och
bil och cykel. Visst farligt gods kan transporteras pa jarnvéagen.

| centrala Tumba mats tva regionala cykelstrak; Salemstraket som stracker sig fran Salem till
Gullmarsplan och ar ett av lanets viktigaste arbetspendlingsstrak. Det ar viktigt bland annat for att
de anknyter till manga andra regionala cykelstrak som exempelvis Hallundastraket langsmed
Hagelbyleden. De tva regionala straken mots mitt i studieomradet.

Trafiksystemet stodjer Tumba centrum som ett kommunalt centrum och &r viktigt for
tillgangligheten lokalt och regionalt. Trafiksystemet forvantas ocksa kunna majliggora den lokala
stadsutvecklingen i Tumba med utvidgningen av centrum och tillkommande bostéader.

3.4. Mal for dtgdrderna

| atgardsvalsstudien inventerades nulage och brister avseende trafiksituationen i omradet
kring Tumba C vid en workshop 130426. Utifran nulagesbeskrivning, identifierade brister och
bakomliggande nationella, regionala och lokala mal (som aterfinns i bilaga 2) foreslog
workshopdeltagarna ett antal mal for atgarderna. De foreslagna malen har kondenserats, med
syfte att de ska vara farre till antalet samt att de ska formuleras pa ett sétt sa att de
sammanfattar andemeningen med workshopdeltagarnas olika malforslag.

Mal for utveckling av centrum/stadsmiljén i Tumba C:

e Trafikmiljon ska bidra till att omradet kring Tumba C ska vara en attraktiv miljo for alla
att vistas, motas, handla, arbeta och leva i med attraktivt boende i attraktiva
kollektivtrafiknéra lagen.

Mal for handel

o Det ska vara mer attraktivt att ga, cykla eller fardas kollektivt &n ta bilen for inkopsresor
till Tumba C.

Mal for trafik
o Trafikmiljon ska bidra till att trafikforsérjningen for Botkyrka som helhet ska tryggas.

o Biltrafikens andel av det lokala och regionala personresandet ska minska.

e Godstransporter till och inom omradet ska bli effektivare och konflikten mellan
godstransporter och stadsmiljén ska minska.

Utgangspunkten for de kondenserade malen ovan var en bruttolista med mal for atgarderna som
genererades vid workshopen som aterfinns i bilaga 3.
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4. Alternativa losningar

Alternativgenerering har i atgardsvalsstudiens fas ”Prova tankbara losningar” i huvudsak skett
genom projektets andra workshop (130527) med i stort sett samma deltagare som vid forsta
workshopen. Under workshopen forankrades de mal som formulerats av arbetsgruppen utifran
forslagen fran forsta workshopen. Efter en genomgang av atgardsgenerering med hjalp av
fyrstegsprincipen foljde grupparbeten dar atgardsforslag for att na respektive mal, genom i
huvudsak atgarder inom steg 1 till 3, togs fram.

4.1. Studerade dtgdrder och éversiktlig bedomning

| denna atgardsvalsstudie har fokus legat pa att ta fram atgarder inom steg 1 till 3 och att de
framtagna atgarderna bidrar till att uppfylla de framtagna malen for studien. Workshopen
resulterade i en omfattande forslagslista som bifogas i bilaga 4.

De genererade atgarderna syftar framst till att dstadkomma en 6verflyttning fran bil till
kollektivtrafik, gang och cykel. Atgarderna inriktar sig pa olika typer av resor med olika mal; till
skola och arbete bade inom och utanfor Botkyrka, till handeln och fritidsaktiviteter. Atgarderna
handlar till stor del om forbattringar for gang-, cykel- och kollektivtrafiken kombinerat med
paverkansatgarder och reglering sdsom parkeringsstyrning. Ett av studiens mal ar
godstransporterna ska bli mer effektiva och att konflikten mellan godstransporterna och
stadsmiljon ska minska. For att astadkomma detta foreslas samordning av transporterna till Tumba
C och att leveranserna begransas till vissa tider. For att kunna utveckla en mer stadsmassig
bebyggelse &r &ven transporterna av farligt gods ett hinder i och med att det innebér langre
skyddsavstand fran vag 226 och 258. En atgard ar darfor att verka for att vag 226 mellan Varsta
och Tumba samt vag 258 inte langre ska pekas ut som primar transportled for farligt gods.

Nedan foljer en beskrivning av respektive atgardsomrade:

Samhallsplanering

Reglering och ekonomiska styrmedel
Mobility management

Forbattringar for gang- och cykeltrafiken
Forbattringar i kollektivtrafiken

Atgarder for minskat antal godstransporter
Ny infrastruktur

No arowd e

Arbetsgruppen har gatt igenom atgarderna, strukit och gett forslag pa ytterligare atgarder.
Atgarderna presenteras i en tabell per omréde dér det &ven anges en bedémning av vilken
aktor som bor ansvara for atgarden och om de leder till att malen for studien uppfylls. For
varje atgard har dven en 6vergripande bedémning gjorts av dess genomforbarhet, om den &r
mojlig att genomfora pa kort eller lang sikt samt kostnadsnivan for atgarden.

For varje atgard har aven en bedémning gjorts av dess paverkan pa maluppfyllelsen for studiens
mal, vilket redovisas med en fargskala enligt Tabell 1.
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Tabell 2 Teckenférklaring till firgkoden avseende mdluppfyllelsen i Gtgdrdstabellerna.

- Stor positiv paverkan

Liten positiv paverkan

Ingen eller marginell paverkan

Liten negativ paverkan

- Stor negativ paverkan

Effekten av atgarderna och darmed maluppfyllelsen beror till stor del pa vilken omfattning de far
och vilken forbattring de innebér jamfort med dagens situation. Atgardsvalsstudiens mél och
atgarder har inte formulerats i den detaljeringsgrad som kravs for att géra en mer exakt
bedémning av effekterna och majligheten att uppfylla malen. Fargkoderna visar vilka atgarder
som har storst potential att nd malen men genomférande och omfattning maste studeras vidare.

Kostnaden for atgarderna har bedomts i en separat skala enligt féljande:
e lag <500 000 kr
e medel 500 000-2 miljoner kr
e hog 2-25 miljoner kr
e mycket hog >25 miljoner

Skalan ér relativt vid och syftar till att ge en fingervisning om kostnadsnivan for atgarderna.
Vidare studier krdvs for att kunna géra mer konkreta kostnadsbedémningar.

Genomfdrandetiden for atgarderna har bedomts utifran om de ar majliga att genomfora i nartid
eller pa langre sikt: inom 5 ar eller om 6 ar eller langre bort.

| tabellen bedéms aven genomforbarhet som redovisas i skalan enkel-oséker-svar.
Genomforbarheten har bedomts utifran hur komplicerade de bedéms vara att genomfora, med
héansyn till bland annat aktdrernas handlingsutrymme men &ven tidsaspekt och kostnad har delvis
vagts in. I avsnitt 4.2 gors en 6versiktlig effektbedomning for respektive atgardsgrupp dar
atgarderna aven beskrivs narmare. Kompletterande utredningar kommer att behévas vid
detaljplanering av atgardernas inforande.
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Samhallsplanering

Den fysiska planeringen pa bade 6vergripande och mer detaljerad niva har stort inflytande pa trafikarbetet. Genom att prioritera fortatning i
kollektivtrafiknéra l&gen, att lokalisera viktiga verksamheter och samhallsfunktioner till Tumba centrum och att inte planera for handel i bilorienterade
lagen minskar invanarnas behov av bilen for sina transporter.

Foreslagna dtgdrder

Mal for atgardsvalsstudien:
2. 5. Gods -
Stegi GC och koll effektivare
fyrstegs- Ansvarig 1. Attraktiv | mer 3. Tryggad 4. Minskad och farre Genomfor
Foreslagna atgarder inom omradet principen aktor miljo attraktivt trafikforsorjning | bilandel konflikter barhet Tid Kostnad
Fortatning i kollektivtrafikndra lagen istallet for att bygga
nya bostadsomraden utanfor befintlig infrastruktur. Undvik
att planera for mer handel i bilorienterade lagen med daliga
forutsattningar for gang- och cykeltrafik och kollektivtrafik.
Infora att en trafikkonsekvensbeskrivning ska genomforas Botkyrka
vid alla detaljplaner 6ver en viss storlek. 1| kommun Enkel Lang Lag
Koncentrera handeln till Tumba C-tomten och undvika att
exploatera naraliggande ABC-tomten med ytterligare
bilorienterad handel, framforallt ytterligare Botkyrka
dagligvaruhandel. 1 | kommun Enkel Kort Medel
Botkyrka
Lokalisering av samhallsfunktioner i Tumba C. 1| kommun Osaker Lang Lag-Hog
Botkyrka
. . - . . kommun
Utforma avslutningen av Grondalsvagen 6ppet sa att
framtida fortsattning till Storvreten inte forsvaras. O.Ch
Citycon/
1 | Strabag Osaker Kort Lag
Verka for en mer stadsmassig utformning av norra fasaden 53::¥E?\
av Tumba C mot KP Arnoldssons vag. Undersdk om det ar
mojligt att bryta ned, variera och 6ppna upp fasaden for O.Ch
Okad trygghet och attraktivitet samt stadsmdssighet. Citycon/
1 | Strabag Osaker Kort Lag
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Reglering och ekonomiska styrmedel

Reglering och ekonomiska styrmedel i form av exempelvis parkeringsstyrning ar ett verkningsfullt medel for att paverka resvanor.

Foreslagna dtgdrder

Mal for atgardsvalsstudien:

5. Gods -
Steg i 2. GCoch 3. Tryggad effektivare
fyrstegs- Ansvarig 1. Attraktiv | koll mer trafikforsorj | 4. Minskad | och fdrre Genomfor-

Foreslagna atgirder inom omradet principen aktor miljo attraktivt ning bilandel konflikter barhet Tid Kostnad
Omférdela trafikflodena genom att vagvisa bestkare fran norra Botkyrka
Botkyrka till Tumba C via Tumbavégen fran Tunarondellen for kommun och
att avlasta Hagelbyleden/Huddingevagen Trafikverket Osiker Kort Lag
Kommunal parkeringsstrategi - kommunen tar fram en strategi
som omfattar parkeringsnorm vid nybyggnation, reglering av Botkyrka
befintliga kommunéagda parkeringsplatser samt gatuparkering. kommun Osaker Kort Lag
Infor parkeringskostnader for anstallda i t ex Botkyrka Botkyrka
kommunhus och Tumba C kommun Osdker Kort Lag
Verka for en forandring av kollektivtrafikens zonindelni i
Botkyrka kommun som idag gor resor mellan norra och sodra Botkyrka
delarna dyrare an resor in till Stockholms city. kommun Enkel Lang Medel
Effektivisera anvdandningen av infartsparkeringarna. Infor
reglering av infartsparkeringarna sa att endast de med
Accesskort far nyttja parkeringen. For biltrafik fran platser Botkyrka
utanfér kommunen bor férsok goras att hitta alternativa kommun och
infartsparkeringar. Trafikférvaltn

ingen Enkel Kort Lag
Sanka hastighetsgransen pa KP Arnoldssons vadg, som idag ar 50 Botkyrka
km/tim, fér en attraktivare milj6 for cyklister och gaende. kommun Enkel Kort Lag
Battre orienterbarhet och végvisning i centrala Tumba.
Vaguvisning till destinationer, buss, parkering och for cyklister. Véaghallaren Enkel Kort Lag
Justera trafiksignalerna for att dstadkomma ett jamnare
trafikflode och battre framkomlighet for vagtrafiken. Véaghallaren Enkel Kort Lag-Hog
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Mobility management

Beteendepaverkande atgarder for att 6ka andelen som gar, cyklar och aker kollektivt kallas dven for mobility management (MM). Mobility
management ar ett koncept for att framja hallbara transporter genom att forandra resenarers attityder och beteenden. Grundlaggande for mobility
management 4r att paverka beteenden innan resan har borjat. MM kan ocksa innebara att genom information och kommunikation effektivisera
anvandandet av transportinfra-strukturen. Till exempel kan marknadsforing av forbattringar i cykelvagnatet fa upp 6gonen for cykeln som
transportmedel hos fler &n de redan inbitna cyklisterna.

Foreslagna dtgdrder

Mal fér atg

sardsvalsstudien:

Foreslagna atgirder inom omradet

Stegi
fyrstegs-
principen

Ansvarig aktor

1.
Attraktiv
miljo

2. GCoch
koll mer
attraktivt

MM-samordnade/mobilitetskontor

Botkyrka kommun och

Trafikverket

Sakra skolvagar-projekt - Botkyrka kommun arbetar for att
minska skjutsningen till skolorna genom t.ex. inférandet av
gaende skolbuss och bilfria veckor

Botkyrka kommun

Hallbart resande till traning och matcher - projekt for att
minska bildkningen till idrottsanldggningarna i Tumba.

Botkyrka kommun

Infor cykelservice och installera en cykelpump i Tumba C.
Erbjud mojlighet att hyra cykelvagn for storre inkop.

Citycon/Strabag och
Botkyrka kommun

Cykelkampanj - information om nya cykelvdagar kombineras
med cykelkartor och information om arbetspendling med
cykel. Cykelkampanjen kan daven med férdel ske i samband
med inforande av parkeringsatgarder.

Botkyrka kommun

Nar forbattringar har genomforts; marknadsfoéring av Tumba
C som ett tillgangligt centrum med kollektivtrafik, till fots och
cykel.

Botkyrka kommun,
Trafikférvaltningen,
Citycon/Strabag och

Trafikverket

5. Gods -
effektivar
3. Tryggad e och
trafikforsorj | 4. Minskad | farre Genomfor-
ning bilandel konflikter | barhet Tid Kostnad
Enkel Kort Medel
Enkel Kort Medel
Enkel Kort Medel
Enkel Kort Lag
Enkel Kort Lag
Enkel Kort Lag-Medel
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Kollektivtrafikkampanj om méjligheterna att resa kollektivt i
och till/fran olika mal i Botkyrka. Kampanjen vander sig till

Trafikférvaltningen/Bo

boende i Botkyrka men aven till anstallda. tkyrka kommun Enkel Kort Lag-Medel

Informationspaket vid visning av nybyggda lagenheter och

valkomstpaket till nyinflyttade - Paketet kan innehalla

uppdaterad information om mojligheter att resa med cykel

och kollektivtrafik kombinerat med erbjudanden som framjar Fastighetsagare/forvalt

hallbart resande. En atgard kan vara att inkludera en cykel till are, kommunalt Kort-

inflyttande studenter. bostadsbolag Enkel Lang Lag-Medel
Citycon/Strabag,
Botkyrka kommun och

Lanecykelsystem i Botkyrka Botkyrkabyggen Osaker Kort Medel

Bilpool - verka for att utdka den halvéppna bilpoolen vid

Botkyrka kommunhus i Tumba med en hel6ppen del samt

gobra bilpoolsbilar tillgangliga vid stérre arbetsplatser och i

stérre bostadsomraden i Botkyrka.. Botkyrka kommun Osaker Kort Lag

Ta ett helhetsgrepp om arbetspendlingen till centrala Tumba.

Genom att starta ett Local Travelplan Network och

gemensamt arbeta fér en mer hallbar arbetspendling kan

foretagen dra nytta av varandra och fler insatser kan

samorganiseras.

De grona resplanerna kan innehalla kampanjer,

parkeringsreglering, testresenarsprojekt, hdlsotrampare.

*Subventionerad kollektivtrafik fér anstallda.

*Cykla-till-jobbet-kampanj for foretag i centrala Tumba.

*Lanecyklar for anstallda vid stora arbetsplatser i narheten av

centrala Tumba - De stora arbetsgivarna finansierar

lanecyklar som fungerar som ett komplement till Stora arbetsgivare i

kollektivtrafiken. Tumba med stod av

*Testresendrer i kollektivtrafiken for anstdllda i centrala Trafikverket och Kort-

Tumba Trafikforvaltningen Osaker Lang Hog

Ta fram en cykelapp med majlighet att planera sin resvag, se

var det finns parkeringsplatser och pumpar/servicestation. Botkyrka kommun Svar Kort Medel

Verka for hemleverans av varor fran butikerna i centrum,

framforallt livsmedel. Studera vilka sddana atgarder som har Citycon/Strabag.

genomforts internationellt. Botkyrka kommun Svar Kort Lag
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Forbattringar for gang- och cykeltrafiken

Genom att kombinera MM-atgarder och fysiska forbattringar 6kar mojligheten att flytta 6ver bilresor till gang- och cykel. | Botkyrka kommun ar 38

procent av bilresorna kortare &n 5 kilometer och 25 procent ar kortare an 3 kilometer. Manga av dessa skulle kunna ske med cykel. En nationell studie
visar att mellan 10-50 % av de korta (kortare an 3 km) bilresorna kan ¢verforas till cykel. Framst ar det for arbets- och skolresor samt fritidsresor som
manga kan och vill byta bilen mot cykeln. Det & med andra ord for dessa typer av resor som det finns storst potential att éverfora till cykel.”

Foreslagna dtgdrder

Mal for atgardsvalsstudien:

Stegi 2.GCoch 3. Tryggad 5. Gods -

fyrstegs- 1. Attraktiv | koll mer trafikforsorj | 4. Minskad | effektivare och | Genomfor-
Foreslagna atgarder inom omradet principen | Ansvarig aktor | miljo attraktivt ning bilandel farre konflikter | barhet Tid Kostnad
Forbattra infartsparkeringen for cykel bade i centrala Tumba och
vid busshallplatser i Botkyrka. Aven cykelparkeringen vid handeln Botkyrka
och bostader forbattras. Parkeringarna ska vara trygga och sakra, kommun och
rymliga och underhallas genom att bland annat rensas fran Trafikforvaltnin
skrotcyklar. 2 | gen Enkel Kort Lag
Prioritera drift av gang- och cykelvagar samt kollektivtrafik. 2 | Vaghallaren Oséaker Kort Lag
Battre gang- och cykelvagar till centrala Tumba - genare,
tryggare, battre belysta och mer attraktiva GC-vagar dygnet runt.
Exempel pa vagar ar forbindelsen till Alfa Laval, till Vretarna, och
Storvreten. Tydliga och generdsa gang- och cykelstrak i Tumba Kort-
centrum. 3 | Vaghallaren Osaker Lang Medel
En tydligare och tryggare trafikmiljo for samtliga trafikanter i
korsningen KP Arnoldssons vag-Grodingevagen och Botkyrka
Grodingevagen-Grondalsvagen. 3 | kommun Osaker Kort Medel
Bygga bort barridren, som jarnvagen utgor for gdende och
cyklister i centrala Tumba, genom att forbattra mojligheterna att
ta sig over bade till fots, cykel och med rullstol samt genom att
bredda passagen. 3 | Vaghallaren Osaker Kort Medel
Enkelt avhjalpta hinder — 6ka tillgangligheten for att minska Kort-
transportbehov och 6kad rérlighet for alla. 3 | Vaghallaren Osaker Lang Medel

7> Cykelplan fér Botkyrka kommun, Botkyrka kommun, 2010
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Forbattringar i kollektivtrafiken

Att forbattra kollektivtrafikens attraktivitet ar en viktig atgard for att dstadkomma en forflyttning fran bil till kollektivtrafiken. Atgérderna handlar om

att oka turtatheten och forbattra koppling

Foreslagna dtgdrder

Mal for atgardsvalsstudien:

5. Gods -
Stegi 2.GCoch 3. Tryggad effektivare
fyrstegs- 1. Attraktiv | koll mer trafikforsorj | 4. Minskad | och farre Genomfor-
Foreslagna atgarder inom omradet principen | Ansvarig aktor | miljo attraktivt ning bilandel konflikter barhet Tid Kostnad
Underlatta for kollektivtrafikresenarer vid inhandling i Tumba C.
Information om kollektivtrafikens avgangar i narheten av Citycon/Straba
butikerna och lattillgénglig vardagsservice vid bussterminalen. l|g Enkel Kort Lag
Trafikforvaltnin
Oka antalet tdgavgangar for pendeltdgen frdn Tumba station. 2 | gen Osaker Lang Okand
Botkyrka
kommun,
Prioritera busstrafikens framkomlighet i och omkring centrum. Trafikverket
Kollektivtrafikkorfalt pa bl.a. Hagelbyleden och och
signalprioritering, bl.a. ut/in fran bussterminalen genom Trafikforvaltnin
signalreglering. 2 | gen Osaker Kort Medel
Botkyrka
Ett attraktivt resecentrum som ar rent och snyggt, har kommun,
realtidsinformation om avgangar, god belysning, &r tryggt och Trafikverket
|att att hitta i. Levande strak genom centrum under dygnets alla och
timmar och en 6ppen och transparent utfomrning av centrum Trafikforvaltnin
mot bussterminalen. 2 | gen Osaker Kort-Lang Medel
En snabbare kollektivtrafikkoppling mellan norra och sédra Trafikforvaltnin
Botkyrka @n de busslinjer som gar dar idag. 2 | gen Osaker Kort Medel

Atgirder for att minska konflikten med godstransporter och stadsmiljon
Idag utgor tunga transporter knappt 10 procent av trafikflodet pa vag 226 och 258. Genom reglering ar det mojligt att effektivisera och minska antalet

transporter samt leda transporter av farligt gods andra vagar. Atgarden som syftar till att rikta om farligt gods till vig 225 och E4 via Sédertilje baseras
pa att det inte kravs storre vattenskyddsatgarder men forutsattningarna bor utredas vidare.
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Foreslagna dtgdrder

Mal for atgardsvalsstudien:

5. Gods -
Stegi 2.GCoch 3. Tryggad effektivare
fyrstegs- 1. Attraktiv | koll mer trafikforsorj | 4. Minskad | och farre Genomfor-

F6reslagna atgarder inom omradet principen | Ansvarig aktor | milj6é attraktivt ning bilandel konflikter barhet Tid Kostnad

Botkyrka

kommun och
Leverans av gods begransas till vissa tider pa formiddagen. 2 | Citycon Osdker Kort Lag
Genomfartstrafik férbjuden genom centrum for fordon éver 3.5 Botkyrka
ton. 1| kommun Osdker Kort Lag
Moijliggor och verka for férekomsten av showrooms i Tumba C
och sen hemkorning av varor 1 | Citycon Osaker Kort Lag
Samordning av transporter till Tumba centrum. Verka for att
Sédertérnskommunernas projekt fér samorning av de Botkyrka
kommunala transporterna utokas till att omfatta dven handeln i kommun och
centrala Tumba. 2 | Citycon Svar Lang Lag
Rikta om farligt gods fran att kéra igenom Tumba till att kora till Botkyrka
E4 via Sodertélje och vag 225 fran Nynashamn via Varsta. 1| kommun Svar Kort Lag
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Ny infrastruktur

Atgardsvalsstudien har arbetats fram med fyrstegsprincipen och har fokus pé steg 1-3-atgéarder. Eftersom en del av de brister som har identifierats ror

framkomligheten for fordonstrafik har dven atgardsforslag inom steg 4 som syftar till att skapa mer kapacitet i trafikapparaten foreslagits. Att stanga av
KP Arnoldssons vég skulle troligen behdva kombineras med den storre ombyggnaden for att vara genomférbar. Den stérre ombyggnaden inkluderar ett
forslag om att komplettera ABC-tomten med en infartsgata, denna skulle innebéra stodmurar och en cirkulationsplats och darmed hamna pa

kostnadsniva hog.

Yiterligare en steg 4-atgard ar att forbattra kopplingen for gang, cykel och eventuellt kollektivtrafik mellan Storvreten och Tumba C.

Foreslagna dtgdrder

Mal fér atgardsvalsstudien:

5. Gods -
Stegi 2.GCoch 3. Tryggad effektivare
fyrstegs- 1. Attraktiv | koll mer trafikforsorj | 4. Minskad | och farre Genomfor-
Foreslagna atgarder inom omradet principen | Ansvarig aktor | milj6é attraktivt ning bilandel konflikter barhet Tid Kostnad
Storre ombyggnad av korsningen 226/258. En planskild
korsning, ev. genom nedsankning av vag 226 med en
cirkulationsplats for den lokala trafiken ovanfor samt en bypass
till Huddingevagen for sddergaende trafik pa Hagelbyleden.
Kan aven kompletteras med att ABC-tomten matas med en Botkyrka
infartsgata som gar mellan sluttningen upp mot Storvreten och kommun och Mycket
bebyggelsen. 4 | Trafikverket Svar Lang hog
Stang av KP Arnoldssons végs anslutning till vag 226 och I3t all
trafik motas i korsningen Tumba Torg/vag 226/vag 258. All
trafik angor centrum och KP Arnoldssons vag via Botkyrka
bussterminalen/Tumba torg. Atgarden kréver att den dstra kommun och
delen av detaljplaneomradet tas i ansprak for trafiklosningen. 3-4 | Trafikverket Svar Lang Hog
Utreda och forbattra kopplingen for gang, cykel och Botkyrka
kollektivtrafik mellan Storvreten och Tumba C for att minska kommun och
andelen korta bilresor. Atgirden kan handla om en gangbro Trafikforvaltnin
eller annan l6sning. 4| gen Svar Kort Hog
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4.2. Potentiella effekter och konsekvenser

| detta avsnitt gors en dversiktlig effektbedomning av de presenterade atgarderna dar kunskap om
effekterna finns tillgadnglig. Detaljerade effektbeddmningar kraver trafikprognoser och
berakningar utifran den exakta utformning som atgarderna kommer att fa. Endast éversiktliga
bedémningar av atgardernas effekter ar darfor mojliga att gora i detta skede, och fordjupade
effektanalyser kravs darfor i senare skede.

Samhallsplanering

Den dvergripande planeringen av bostader och verksamheter har stor betydelse for invanarnas
mojlighet att vélja andra fardsatt an bilen. Genom fortatning ges battre underlag till bade
kollektivtrafik och service. Genom att fler far mojlighet att na daglig service till fots eller med
cykel minskar bilresandet och den mer levande miljon 6kar stadens attraktivitet.

Atgardsomradets generella inriktning gor det svart att beddma vilken effekt &tgarderna kommer
att fa pa resandet i studieomradet men det ar en forutsattning for att motverka den generella
trafikkningen och ar en forutsattning for att 6vriga atgardsomraden ska fa effekt. Den mest
konkreta atgarden, att inte bebygga ABC-tomten med handel, ger en tydlig effekt i form av en
utebliven trafikdkning om 2-4 000 fordon per dygn (avser ar 2015).7

Pa en mer dvergripande niva finns underlag for att uppskatta effekterna av hallbar planering. Att
anléagga bebyggelsen i ldgen med god kollektivtrafikforsorjning och att anpassa detaljplaneringen
utifran en 6kad andel hallbara transporter uppskattas kunna minska vagtransportsektorns
koldioxidutslapp med cirka 20 procent fram till & 2020.”” P4 motsvarande sétt férvantas en
hallbar stadsplanering med fokus pa en tat och blandad bebyggelse kunna minska tillvaxten av
personbilstrafik med 10 procent fram till & 2030.”® Uppgifterna kan inte appliceras direkt p&
dagens trafikfloden eller resande men ger en indikation pa atgardsomradets betydelse.

Reglering och ekonomiska styrmedel

Parkeringsreglering ar ett effektivt verktyg for att styra andelen som reser med bil till och fran
arbetet men dven andra typer av resor da tillgangligheten till parkering kan paverka bilinnehav,
inhandlingsresor och resor med andra &renden.

Studier visar att 7 av 10 som har gratis parkering vid arbetsplatsen kor bil till arbetet, medan
endast 3 av 10 tar bilen till arbetet om parkeringen &r avgiftsbelagd.” Tillgang till gratis eller
subventionerad arbetsplatsparkering har stor betydelse for om ménniskor valjer att resa med
bil till arbetsplatsen. Bara genom att korrekt folja Skatteverkets regler, som sdger att gratis
parkering vid arbetsplatsen ska formansbeskattas, visar analyser att trafiken till och fran
Stockholms innerstad skulle kunna minska med 2-17 procent 6ver dygnet, med en effekt pa
upp mot 40 procent under rusningstid. Aven en forsiktig kostnad for parkeringen skulle med
andra ord ge en relativt stor paverkansgrad pa trafikintensiteten.®® Botkyrka kommun har

76 Botkyrka kommun anser inte att detta dr en bra atgird utan dnskar istéillet att man vidtar andra &tgarder i
transportsystemet. Det slutliga stallningstagandet gors dock inte har utan i samband med den kommande
avsiktsforklaringen for AvS:en

7 Cairns, S; Sloman, L; Newson, C; Anable, J; Kirkbride, A; Goodwin, P. 2008. Smarter Choices: Assessing the
Potential to Achieve Traffic Reduction Using ‘Soft Measures. Transport Reviews, vol, no 5, 28 593-618.

78 Trafikverket (2012a) Delrapport transporter — underlag till firdplan 2050, Trafikverket rapport 2012:22

79 Resvanor i Stockholms 14n 2004 — infér utvarderingen av Stockholmsfdrsoket, Trivectorrapport 2005:25 pa
uppdrag av Miljoavgiftskansliet. Ungefar motsvarande andel (35 procent resp 65 procent) erhélls i Resvanor
Syd 2007 (merparten av alla skanska kommuner).

80 Sweco VBB. 2008. Férmdnsbeskattning av arbetsplatsparkering — trafikeffekter. Rapport skriven pd uppdrag
av Vagverket.
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mojlighet att paverka regleringen av parkeringen vid sina egna verksamheter och inom
detaljplanearbetet. En parkeringsstrategi ar darfor ett viktigt ett verktyg for att styra tillgangen till
parkering. Mot bakgrund av parkeringsavgifternas effekt pa resandet ar det viktigt att
parkeringsstrategin omfattar dven avgiftsregleringen.

En sankt hastighetsbegransning pa KP Arnoldssons vag bedéms ge en begransad effekt pa
maluppfyllelsen av studiens mal &ven om det ger en mer attraktiv miljo for gdende och cyklister
att vistas i och prioriterar ner fordonstrafikens framkomlighet.

Att justera trafiksignalerna i centrala Tumba bedéms kunna forbattra framkomligheten for
kollektivtrafiken och 6vriga fordon. Det ar av stor vikt att justeringen inte prioriterar ner gaende
och cyklister i viktiga passager.

Mobility management

Effekten av mobility management-atgarder eller beteendepaverkan ér beroende av att det finns
goda forutsattningar att resa hallbart (eller att tillgangligheten I6ses pa annat sétt). Det ar en fordel
om atgarderna kombineras med fysiska atgarder och forbattringar samt regleringar och
ekonomiska incitament att vélja hallbara fardmedel. | synnerhet ger mobility management stor
effekt nér det genomfors samordnat med fysiska atgarder.

Mobility management &r ett kostnadseffektivt verktyg som har visat sig ha stor effekt och
samhallsekonomisk nytta. Mobility management ar ca 10 ganger mer kostnadseffektivt an att
bygga ny infrastruktur, enbart for att atgarda trangsel i vagnatet — ej medraknat nyttor i form av
minskad klimatpéverkan och béttre luftkvalitet etc.®? Studier visar att kraftfulla satsningar pa
mobility management har potential att minska biltrafiken i Stockholms 1an med mellan 5 och 10
procent.®

Inom atgardsomradet finns tva sarskilt viktiga 6vergripande atgarder; MM-samordnare/
mobilitetskontor och att ta ett helhetsgrepp om arbetspendlingen. Det &r svart att bedéma den
exakta effekten pa trafiksituationen av dessa atgarder men de ar avgorande for genomforandet av
ovriga foreslagna atgarder (for mer exakt bedémning krévs store kunskap om aktuella resmonster,
pendling, arbetsplatsernas forutsattningar, etc). MM-arbetet behover dven vara langsiktigt och det
ar darfor viktigt att det finns en person eller verksamhet med ansvar for genomforande och
uppféljning av arbetet med hallbart resande bade for boende i kommunen och for arbetsplatser
med inpendling.

MM-atgarder riktade till invanarna i centrala Tumba har stor potential. | Tumba, inklusive
Storvreten, bor cirka 23 000 personer.3* Dessa atgérder inkluderar kampanjer for att vélja gang,
cykel och kollektivtrafik till skola, idrott och handeln i Tumba centrum.

En faktor som paverkar bilandelen &r skjutsandet av barn till skola och traning. Kommunen kan
arbeta med sakra skolvédgar och t.ex. infora vandrande skolbussar och bilfria veckor for att minska
andelen som anléander med bil. Detsamma géller for idrotten dér andelen som skjutsas till
traningen kan minskas genom informationskampanjer. Resultatet av skolresplaner eller sédkra
skolvagar skiftar mycket mellan olika projekt och det ar darfor svart att bedéma potentialen. Det
saknas dven kunskap om utgangslaget. | Smarter Choices, en rapport dar man har analyserat

81 Regionplane- och trafikkontoret i Stockholms lans landsting. 2008. SATSA 1.1 Samverkansprogram Effektiv
Trafik. Kombinationer av effektiva atgarder och deras samlade effekter.

82 Sloman et al: The Effects of Smarter Choice Programmesin the Sustainable Travel Towns: Summary
Report. Report to the Department for Transport February 2010

83 Effekter av Mobility Managementatgirder — En analys fér Stockholm baserad pa internationell litteratur
(2007-09-10)

84 Antalet invanare avser &r 2011, USK:s omradesdatasystem via www.botkyrka.se 2013-04-21
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resultaten fran studier i Storbritannien, Nederlanderna och USA, dras slutsatsen skolresplaner kan
leda till en minskning av biltrafiken med 8-15 procent.®> Om andelen skolresor som sker med bil
minskar, sd minskar ocksa incitamentet for foraldrarna att fardas vidare med bilen pa sin
arbetsresa efter avliamning vid skolan. Det finns indikationer pa att forandringen i fardsatt ocksa
paverkar andra resor som dé genomfors mer pa ett mer hallbart satt®. Forskning indikerar att det
kan ta tid for dessa atgarder att ge 6nskade effekter i andrat fardmedelsval fran bil till gang- och
cykeltrafik, eftersom det alltid tar tid att fordndra resvanor, varfor det ar viktigt att de genomfors
med ett langsiktigt perspektiv. &

Yiterligare en malgrupp for atgarder ar de som flyttar in i nybyggda omraden. Manniskor som
byter bostad ar i allmanhet 6ppna for att ompréva sina resvanor. Nar vanorna val har etablerats ar
det emellertid svarare att astadkomma forandringar. Just darfor, om atgarder sétts in innan och i
samband med inflyttningen, finns goda majligheter att paverka de boende att resa med mer
héllbara fardmedel. Boende som foretradelsevis gar, cyklar och aker kollektivt har ett mindre
behov av att 4ga och parkera en bil vid sin bostad. Vid visning och inflyttning kan speciella
valkomst- och informationspaket delas ut innehallande information om vilka forutsattningar det
finns att resa pa ett hallbart satt till och fran fastigheten, cykelrelaterade erbjudanden och ett gratis
30-dagars accesskort for resor med kollektivtrafiken. Kommunen kan i samband med bygglov och
detaljplanering stalla krav pa eller férhandla sig till att den har typen av informationspaket och
tillganglighet till bilpool ska anordnas av byggherren. Kostnaden for bilpoolen kan da inkluderas i
hyran.

En bilpoolsbil berdknas kunna ersétta 7 privata bilar.®® Deltagande i en bilpool kan minska
bilresandet (i kilometer) med 30-60 procent. Bilpooler 6kar andelen energisnala bilar pa
andrahandsmarknaden och minskar kostnader for verksamheter som infor tjénstebilpool inklusive
kostnad for parkeringsplatser.®

Atgarderna inbegriper aven mer generella cykel- och kollektivtrafikkampanjer for att locka fler att
prova dessa fardsatt. Generella kampanjer som ¢kar medvetenheten och kunskapen om hallbara
fardmedel beddms enligt studien Smarter Choices kunna minska bilresorna med 0,1-1 procent.
Béttre effekt ger kampanjerna om de sker i samband med forbattringar inom exempelvis
infrastrukturen eller kollektivtrafikutbudet eller med inférandet av parkeringsavgifter eller andra
regleringar.*°Atgérder som lanecyklar, cykelpump och cykelservice samt en cykelapp &r exempel
pa atgérder som i sig inte beddms ge nagon stor effekt men som i en del av ett paket med
paverkansatgarder kan leda till effekter pa resandet.

En foreslagen atgard ar att minska antalet inkGpsresor med bil genom att verka for hemleveranser
fran butikerna och framforallt livsmedel. Potentialen i denna atgéard bedéms som relativt 1ag da
hemleverans av livsmedel kraver sarskild hantering av varorna och har storre potential att béra
sina kostnader vid traditionell e-handel. Hemleverans av andra skrymmande varor kan ha en
potential att minska bilresandet. En studie av det faktiska behovet av varutransporter utéver det
som kan baras med pa kollektivtrafik, med cykel eller till fots, undersoktes vid fyra kdpcentra i
Skane. Studien visade att endast 12 procent av besékarna bar med sig sa mycket att de objektivt

8 Sveriges Kommuner och landsting, Trafikverket. 2010. Hallbart resande i praktiken.

86 Strid, Sara. 2009. Effekter av vandrande skolbussar. Lunds Tekniska Hogskola, institutionen for teknik och
samhaille, Trafik och vag, 2009.

# |bid.

88 Trafikverket. 2012. Utvardering av effektsamband for bilpool. Publikation 2012:160.

# Sveriges Kommuner och landsting, Trafikverket. 2010. Hallbart resande i praktiken.

% Sveriges Kommuner och landsting, Trafikverket. 2010. Hallbart resande i praktiken.

50



behévde transporthjalp av en bil eller annat fordon.®* Uppgiften innebér med andra ord att det
finns potential att flytta 6ver kundresor fran bil till andra fardmedel och att en del av dessa skulle
kunna ersattas med hemleverans men att manga bilresor inte behdvs for transporten av varor.

MM fér en mer hdllbar arbetspendling

Att arbeta med arbetspendlingen ar en viktig och effektiv atgard eftersom en stor del av resandet
utgors av resor till och fran arbetet och det dven paverkar resandet i 6vrigt. | centrala Tumba finns
cirka 8 500 arbetstillfallen och i hela kommunen cirka 21 800 arbetstillfallen.%2

Grona resplaner kan beskrivas som ett dtgardspaket som implementeras av arbetsgivare for att
uppmuntra mer hallbara fardmedelsval bland anstallda, framforallt for att minska ensamakning i
bil. Resplanerna pa foretag brukar framst vara fokuserade pa de anstalldas arbetspendling, dven
om flertalet ocksa innehaller atgarder for tjansteresor, leveranser, resor som gors av besokare till
foretaget eller verksamheten, t ex patientresor till sjukhus och kundresor till shoppingcentra och
andra utatriktade verksamheter. En resplan for arbetsresor bor omfatta foljande:

e Kartldggning av resvanor, forutsattningar och forbattringsmaéjligheter for arbetsresor pa
arbetsplatsen

o Atgardsforslag: framtagande av grén resplan pé foretaget

e Genomforande: ny infrastruktur (t ex cykelstall), matchningsprogram for samakning m m,
information och marknadsféring av alternativa fardmedel, prova-pa-perioder som
exempelvis hélsotrampare och testresenarer som beskrivs nedan. Tillgang till cyklar pa
arbetsplatsen/tjanstecyklar. Cyklarna kan anvéndas for att ta sig till ssmmantréaden inom
staden och vid andra tjanstedrenden. Innebér att korta bilresor i tjansten kan minska.

e Utvardering: uppfoljning och aterkoppling av resultat till de anstallda

Grona resplaner kan innehalla projekt som testresendrer, halsotrampare och parkeringsreglering.
Halsotrampare och testresenarer ar liknande kampanjer som innebér att vanebilister far prova pa
och skriva pa ett avtal om att cykla eller dka kollektivt till arbetet under en period. Utvarderingar
visar att 60-85 procent av de som deltar i halsotramparprojekt fortsétter att cykla till arbetet.®
Utvérderingar av testresenarsprojekt har visat att ca 80 procent av deltagarna aker kollektivt minst
3 dagar per vecka under testperioden och ca 40 procent fortsatter att gora det minst 3 dagar i
veckan ett &r efter testperioden.® Ett farskt exempel pd MM kopplat till kollektivtrafik &r
Vasttrafiks testresenarskampanj. Over 50 000 vastsvenskar anmalde sitt intresse att delta. Totalt
uppfyllde cirka 28 000 bilister kriterierna for att fa ett provakarkort hemskickat. Vasttrafik
raknade med att cirka 20 procent av de som fatt ett provakarkort skulle bli nya kunder.
Utvérderingen av kampanjen visar att 28 procent av de som deltagit i kampanjen fortsatter att resa
med Vasttrafik. Detta motsvarar 8 100 nya resenérer som genererar 3,4 miljoner nya resor per ar.%°

En 6kad andel anstéllda som har mojlighet att distansarbeta en eller flera dagar i veckan innebar
att farre resor utfors totalt. Om en arbetsdag i veckan sker pa distans sa minskar arbetsresorna for
berdrd personal med 20 procent. Det i sin tur inneb&r 6kat vagutrymme och kapacitet for

91 Trivector Traffic, 2011, Hallbara besdksresor till kdpcentra.

92 Antalet arbetsplatser avser Férvirvsarbetande dagbefolkning 16-w &r efter &r i Tumba och Storvreten &r
2010 via www.botkyrka.se, 2013-04-21

93 Sveriges Kommuner och landsting, Trafikverket. 2010. Hallbart resande i praktiken.

% Trafikverket. 2012. Effektsamband for marknadsforing av kollektivtrafik till bilister. Publikation nr 2012:126.
% http://www.mynewsdesk.com/se/pressroom/vasttrafik/pressrelease/view/oever-8-000-bilister-fortsaetter-
resa-med-vaesttrafik-601899
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resterande resendrer och transporter.® | rapporten Smarter Choices, dar effekterna av tre brittiska
foretags satsningar utvarderats, uppger man att 2—6 resor per person och vecka mellan bostad och
arbete har férsvunnit sedan féretagen satsat pa information och stod for distansarbete®’. Enligt
Smarter Choices®® har telefonkonferenser och motsvarande minskat tjansteresandet med 10-30
procent i de organisationer som har marknadsfort detta alternativ.

Ett satt att effektivisera och fa storre genomslag av grona resplaner ar att flera verksamheter gar
samman och bildar ett Local Travelplan Network (LTPN) eller Resplanenétverk. \erksamheterna
gar samman for att dela resurser och idéer for utveckling och implementering av en gemensam
resplan i deras lokala omrade. Likt enskilda grona resplaner utgar Resplanenatverk fran att
forsoka losa transportproblem pa andra sétt an att tillfora mer vagkapacitet. Resplanenatverk ar en
snabb, billig och effektiv lsning for transportrelaterade fragor och andra problem. Genom att
flera organisationer gar samman finns stora mojligheter till skalférdelar — bade i form av
investerade resurser och tid — jamfort med om varje aktor skulle ta fram en individuell gron
resplan. Grona resplaner for foretag och verksamheter kan i snitt minska bilanvandningen med 15-
20 procent. Resplaner som innehaller ekonomiska incitament, t.ex. parkeringsavgifter, ger
minskningar med 20-25 procent. Utan ekonomiska incitament &r minskningarna lagre, 5-15
procent.®® | Stockholm bredvis ett liknande arbete inom Kista commute som Trafikverket ar med
och driver. Erfarenheter fran detta kan tjana som vardefull grund for ett projekt i Tumba.

Forbattringar for gang- och cykeltrafiken

Bortsett ifran sparsatsningar och storre trafikomlaggningar i kollektivtrafiken har enskilda
atgarder ofta en begransad paverkan pa trafiken och trafiksystemet i stort. Det skulle till exempel
kravas mycket omfattande investeringar i ny cykelinfrastruktur for att 6ka cyklandet sa pass
mycket att biltrafiken pa kort sikt minskar matbart i en medelstor svensk stad. Integrerad trafik-
och bebyggelseplanering i syfte att utveckla ett mer hallbart transportsystem &r ingen ”snabb fix”.
Det kravs ett langsiktigt och malmedvetet arbete dar atgard laggs till atgard. Effekterna ser man
ofta forst i efterhand med ett antal ars distans.

Tidigare studier visar att det finns en potential att dverfora i storleksordningen 10-50 procent av
de korta (<5 km) bilresorna till cykel.*® Det bor poangteras att detta forutsitter att trafikmiljon i
hogre grad &n idag anpassas efter gaende och cyklister. Erfarenheter fran Lund visar att det &r
mojligt att dstadkomma en 6verflytting. Dar har man arbetat med hallbart resande och
cykelframjande atgarder enligt LundaMats och har haft en arlig 6kning av cykelandelen om cirka
1,5 procent mellan 1992 och 2004,

Forbattringar i kollektivtrafiken

Genom att minska restiden for kollektivtrafiken ckar potentialen att flytta 6ver resande fran bil till
kollektivtrafik. En undersékning fran Regionplanekontoret i Stockholm visar att om resan inte tar
mer an 20 procent langre tid med kollektivtrafiken jamfort med bilen, sa skulle upp emot 75

% www.chef.se

97 Sveriges Kommuner och landsting, Trafikverket. 2010. Hallbart resande i praktiken.

%8 Cairns, S; Sloman, L; Newson, C; Anable, J; Kirkbride, A; Goodwin, P. 2008. Smarter Choices: Assessing the
Potential to Achieve Traffic Reduction Using ‘Soft Measures. Transport Reviews, vol, no 5, 28 593-618.

% Cairns, S; Sloman, L; Newson, C; Anable, J; Kirkbride, A; Goodwin, P. 2008. Smarter Choices: Assessing the
Potential to Achieve Traffic Reduction Using ‘Soft Measures. Transport Reviews, vol, no 5, 28 593-618.
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procent vélja kollektivtrafiken. Om andra alternativ an bilen finns tillgangliga ar det saledes
manga som inte valjer bilen i forsta hand.%? Kollektivtrafikens framkomlighet kan 6kas genom
separata busskorfélt, omvandling av bilkorfalt till busskorfalt och signalprioritering for busstrafik.
Dessutom hdjs dess status i forhallande till bilen. Atgéarderna &r vél synliga och patagliga for
trafikanterna och bidrar till att marknadsandelar flyttas 6ver fran biltrafiken till
kollektivtrafiken.*®

Forskning och erfarenheter visar att en viktig faktor for att kollektivtrafik ska vara attraktiv
for resendrerna ar upplevd restid — alltsa en sammanvégning av kostnader, faktisk restid,
turtathet, punktlighet, direktresa utan omstigning samt trafikantmiljo. Den viktigaste faktorn
for hur manga som valjer kollektivtrafik i stallet for bil ar restiden dorr till dorr. Da kravs
korta véntetider, hog turtathet och gérna raka stomlinjer och direktbussar, dar det finns
underlag for det.'* Idag gar pendeltagen i kvartstrafik och under morgonens och eftermiddagens
rusning i 7-8-minuterstrafik. Efter klockan 21 pa vardagar och 19 pa helgerna gar de i
halvtimmestrafik. Genom att 6ka antalet avgangar okar kollektivtrafikens attraktivitet gentemot
bilen.

Forbattringar i kollektivtrafiken ar ett viktigt komplement till mobility management-atgarderna
som foreslas, och tvartom. Genom att kombinera investeringar i fysiska atgarder med MM oOkar
man nyttan av dem aven om det ar svart att utvardera nyttan av informationskampanjer i samband
med forbattringar. En jamforelse visar att en satsning pa bade infrastruktur och information och
marknadsforing ger dubbelt s& manga resenarer som de fall som bara satsat pa infrastruktur. | de
omraden dar man arbetat med information och marknadsforing i kombination med fysiska
forbattringar av kollektivtrafiksystemet har man sett en 6kning av bussresandet med 1,5-5 procent
per ar.1% Aven atgarder som gor kollektivtrafiken trygg och séker, eller utvecklar service,
trafikinformation etc. i kollektivtrafiken ar viktiga och kan ¢ka resandet men forst och framst da
man har en bra standard (restid, turutbud) att utga ifran.

Atgirder for att minska konflikten med godstransporter och stadsmiljon

Under en vardag beddms ett kdpcentrum med cirka 30 000 kvm handelsyta ta emot cirka 50-80
varuleveranser.®® Tumba centrum har idag 13 800 kvm handelsyta och med géllande planférslag
kommer det i framtiden att dubbleras till knappt 30 000 kvm. Genom att samordna
varutransporterna effektiviseras transportarbetet och antalet leveranser minskar. Féarre transporter
okar trafiksakerheten och gor det mojligt att anvanda battre anpassade fordon i kansliga omraden.
Det finns ocksa moéjlighet att forlagga transporter till tider nar belastningen pa transportsystemet
inte &r som hogst. Sodertérnskommunerna har startat ett projekt fér samordnad varudistribution av
kommunernas leveranser. Projektet pagar 2013-2016 med avsikten att ha ett fungerande system ar
2017. En forstudie for Botkyrka kommun visar att projektet bedoms leda till kraftigt sénkta
koldioxidutslapp, lagre kostnader och 6kad trafiksikerhet. %’

Generellt kan en samordning av godstransporter ge farre leveransstopp, farre fordon, 6kad
fyllnadsgrad och kortare korstracka. Bade transportforetagen och butikerna gynnas av att den

102 Syeriges Kommuner och landsting, Trafikverket. 2010. Hallbart resande i praktiken.
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107 JH Management AB, Férstudie avseende samordnad varudistribution pd Sédertérn, 2012-08-15
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sammanlagda leveranstiden minskar. Stadsmiljon kunde forbattras med samordning med
minskade utslapp, mindre buller, battre trafiksakerhet och béattre framkomlighet.

Staden La Rochelle vid den franska Atlantkusten har infort hardare restriktioner for att minska
antalet tunga fordon i den urbana miljon. Har har fordon med en totalvikt éver 3,5 ton forbjudits
tilltrade till hela den historiska stadskarnan. Infartsforbudet har kombinerats med atgarder for att
Oka samlastning och fyllnadsgrad. En samlastningscentral har upprattats, dar elektriskt drivna
fordon pa 3,5 ton anvands for vidare transport in till stadskarnan. En tydlig forbattring har kunnat
ses med lagre energiforbrukning och minskad trangsel i och med ett minskat antal fordon och den
minskade fordonsstorleken. Energiférbrukningen minskade med 61 procent (mellan 2001 och
2004). Emissioner av kvaveoxider m fl luftféroreningar minskade med omkring 60 procent under
samma period.'% Det finns ett par exempel pa samordnad varudistribution i Stockholms Stad. Det
ena ar O-centralen pa Séder Malarstrand, dar varor samlas och dar foretaget Home2You lastar om
till sina fordon for samleveranser till foretag i Gamla Stan. O-centralen har funnits sedan 2004 och
fungerar utan bidrag och pa kommersiella villkor. Det a&r mat som levereras samordnat pa detta
sétt och transportkoparna ar hotell och restauranger. Det finns ca 85 hotell och restauranger i
Gamla Stan varav ca halften idag far sina leveranser via O-centralen. Fran borjan skedde
leveranserna fran O-Centralen med ellastbilar, numera anvénds biogasdrivna lastbilar. For tillfallet
g6r byggandet av Citybanan att distributionsfordonen till Gamla Stan istéllet utgar fran Arsta
Partihallar dir samlastningen sker. Varuleveranserna &r fortfarande samordnade.'®

Det pagaende projektet i Sodertérnskommunerna omfattar kommunernas transporter men nar
infrastrukturen och organisationen finns bedoéms det finnas potential att dven inkludera transporter
till privata aktorer sisom handeln i Tumba C.

Genom att begransa leveranserna till en viss tid pa dagen eller natten finns det mojlighet att
minska de stérningar som transporterna leder till ur miljo- och trafiksédkerhetssynpunkt.
Regleringarna kan aven utformas sa att endast fordon under en viss storlek eller med en viss
fyllnadsgrad far kora in till, eller angora centrum. Idag finns tva leveranspunkter till centrum och
en effektiv atgard for att minska konfliktpunkterna skulle vara att minska antalet till en. Med
omdaningen av centrum foreslas tre leveranspunkter.

Ett forbud mot genomfartstrafik for tunga fordon pa KP Arnoldssons vag skulle ge en mer
attraktiv miljo for gaende och cyklister. Effekterna for varutransporterna och trafikmiljon i stort
bor dock utredas vidare.

Yiterligare en foreslagen atgard ar att verka for att den primara transportleden for farligt gods
flyttas sa att den inte gar genom studieomradet. En flytt av transportleden skulle leda till att det
stakerhetsavstand som idag kravs vid utbyggnad av centrala Tumba inte skulle behova vara lika
langt och darmed majliggora en mer stadsmassig utformning.

Ny infrastruktur

Forslagna atgarder till ny infrastruktur innebar framst en storre ombyggnad av trafikapparaten dar
vég 226 och 259 méts samt in- och utfarten till Tumba kopcenter. Atgarden skulle innebéara en
Okad trafikseparering for att 6ka genomstromingen av fordonstrafiken och minska
konfliktpunkterna mellan det lokala och regionala vagnatet. En ytterligare effekt av ombyggnaden
skulle troligen bli nygenererad trafik eftersom ny- eller ombyggd véginfrastruktur som leder till
restidsminskningar, som tidigare ndmnts, normalt medfor en nygenererad trafikeffekt i
storleksordningen 3-10 procent dkat trafikarbete eller mer pa langre sikt.!%

108 Analys av miljéstrategiska logistikprojekt, TransportForsK AB, 2006. Sid 27.
109 K3lla: Miljéférvaltningen i Stockholms Stad.
110 Trivector Rapport 2009:8, Att hantera inducerad efterfragan pa trafik.
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Det ar dock av vikt att ny infrastruktur som syftar till att forbattra forutsattningarna for gang- och
cykeltrafiken prioriteras eftersom de ar en forutsattning for att de beteendepaverkande atgarderna
som foreslas ska fa 6nskad effekt.

4.3. Rekommenderade dtgdrder

De foreslagna atgarderna i avsnitt 4.1 utgor en bruttolista och kommer att utgora ett underlag for
avsiktsforklaringen som skrivs separat.

Med utgangspunkt i bruttolistan och mot bakgrund av den utvardering som gjorts ovan ges i detta
avsnitt ett forslag till prioriterade &tgarder. Atgérderna &r ett paket som tillsammans bedéms ha
storst potential att uppna atgardsvalsstudiens mal. De atgarder som har valts ut bedéms ge storst
effekt pa resandet inom omradet. Fokus har darfor lagts pa arbetspendlingen nar det galler
mobility management eftersom det &r en stor grupp med ett dagligt resande i omradet som gar att
paverka med ett kontinuerligt arbete. MM-arbetet kan utokas till att inkludera besokare till
centrum, ungdomars resor samt pendlande kommuninvanare som reser eller skulle kunna resa via
Tumba. Dessa ar dock grupper som ar nagot svarare att na och att formalisera arbetet kring varfor
de inte ingar i dessa prioriterade atgarder.

Mer generella och kommundvergripade atgarder har inte inkluderats, sdsom fortatning i
kollektivtrafiknéra l&gen och 6vergripande MM-kampanjer. Inte heller en forandring av
zonindelningen i Botkyrka kommun har inkluderats da skillnaden i pris endast paverkar
sallanresenarer och darmed inte bedoms fa tillrackligt stor effekt.

Tabell 3 Férslag till dtgdrdspaket for centrala Tumba.

3.
2.GCoch |Tryggad |4

1. Attraktiv | koll mer trafikférs | Minskad
Foreslagna atgirder inom omradet miljo attraktivt | 6rjning bilandel

5. Gods -
effektivar
e och
farre
konflikter

Sambhalisplanering

Koncentrera handeln till Tumba C-tomten fér att minska behovet for att
korsa vag 226 for oskyddade trafikanter. Undvik att exploatera naraliggande
ABC-tomten med ytterligare bilorienterad handel.

Utforma avslutningen av Grondalsvdgen 6ppet sa att framtida fortsattning
till Storvreten inte forsvaras.

Reglering

Omférdela trafikflodena genom att vagvisa bestkare fran norra Botkyrka till
Tumba C via Tumbavagen fran Tunarondellen for att avlasta
Hagelbyleden/Huddingevagen

Effektivisera anvandningen av infartsparkeringarna. Infor reglering av
infartsparkeringarna sa att endast de med Accesskort far nyttja parkeringen.
For biltrafik fran platser utanfér kommunen bor férsok goras att hitta
alternativa infartsparkeringar.

Infor parkeringskostnader for anstallda i t ex Botkyrka kommunhus och
Tumba C

Battre orienterbarhet och vagvisning i centrala Tumba. Vagvisning till
destinationer, buss, parkering och for cyklister.

Justera trafiksignalerna for att astadkomma ett jamnare trafikflode och
battre framkomlighet.

Mobility management
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Ta ett helhetsgrepp om arbetspendlingen till centrala Tumba. Genom att
starta ett Local Travelplan Network och gemensamt arbeta fér en mer
hallbar arbetspendling kan féretagen dra nytta av varandra och fler insatser
kan samorganiseras.

De grona resplanerna kan innehalla kampanjer, parkeringsreglering,
testresenarsprojekt, halsotrampare.

*Subventionerad kollektivtrafik for anstallda.

*Cykla-till-jobbet-kampanj fér foretag i centrala Tumba.

*Lanecyklar for anstallda vid stora arbetsplatser i narheten av centrala
Tumba - De stora arbetsgivarna finansierar lanecyklar som fungerar som ett
komplement till kollektivtrafiken.

*Testresendrer i kollektivtrafiken for anstédllda i centrala Tumba

Forbattringar for gang- och cykeltrafiken

Bygga bort barridren, som jarnvagen utgoér for gdende och cyklister i
centrala Tumba, genom att forbattra mojligheterna att ta sig 6ver bade till
fots, cykel och med rullstol samt genom att bredda passagen.

Forbattra infartsparkeringen for cykel bade i centrala Tumba och vid
busshallplatser i Botkyrka. Aven cykelparkeringen vid handeln och bostider
forbattras. Parkeringarna ska vara trygga och sakra, rymliga och underhallas
genom att bland annat rensas fran skrotcyklar.

Prioritera drift av gang- och cykelvagar samt kollektivtrafik.

Battre gang- och cykelvagar till centrala Tumba - genare, tryggare, battre
belysta och mer attraktiva GC-vagar dygnet runt. Exempel pa vagar ar
forbindelsen till Alfa Laval, till Vretarna, och Storvreten. Tydliga och
generdsa gang- och cykelstrak i Tumba centrum.

Forbattringar i kollektivtrafiken

Prioritera busstrafikens framkomlighet i och omkring centrum.
Kollektivtrafikkorfalt pa bl.a. Hagelbyleden och signalprioritering, bl.a. ut/in
fran bussterminalen genom signalreglering.

En snabbare kollektivtrafikkoppling mellan norra och sédra Tumba &n de
busslinjer som gar dér idag.

Atgsrder for att minska konflikten med godstransporter och stadsmiljon

Leverans av gods begransas till vissa tider pa formiddagen.

Samordning av transporter till Tumba centrum. Verka for att
Sédertérnskommunernas projekt fér samorning av de kommunala
transporterna utokas till att omfatta dven handeln i centrala Tumba.

Rikta om farligt gods fran att kéra igenom Tumba till att kora till E4 via
Sodertédlje och vag 225 fran Nyndshamn via Varsta.

Ny infrastruktur

Ny GC-bro 6ver jarnvédgen vid inforande av kollektivtrafikkorfalt pa
Hagelbyleden.

Det foreslagna paketet bestar av en kombination av samhéllsplaneringsatgarder som syftar till att
Oppna for mojligheten till battre koppling mellan Storvreten och Tumba C samt att inte sprida
handelsutbudet ytterligare till ABC-tomten och darmed minska attraktiviteten att ga, cykla och
aka kollektivt till centrala Tumba for att utratta sina arenden.

Genom véagvisning kan trafiken ledas igenom centrala Tumba pa ett mer effektivt satt och dven
dirigera om trafik norrifran och leda dem till centrum via Tumbavégen vilket avlastar korsningen
vg 258/vég 226. Aven justering av trafiksignalerna har potential att 6ka genomstrémningen i
korsningen och forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken genom bussprioritering. Dessa
atgarder medfor en viss forbattring i framkomligheten for biltrafiken och kan darmed leda till att
trafiken okar nagot, vilket har medfort att de har bedomts fa negativ effekt pa vissa mal.
Trimningsatgarderna kan dock ses som ett alternativ till stérre och mer kostsamma atgarder med
storre negativ effekt pa exempelvis minskad bilandel. Forbattrad framkomlighet i korsningen har
ocksa potential att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken.
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En viktig regleringsatgard ar ocksa att se dver parkeringsavgifterna i centrum och for de anstéllda
i Botkyrka kommunhus.

Inom mobility management har ett stort antal atgarder foreslagits, varav flera &r kampanjer av mer
allman karaktar. Erfarenheter fran tidigare projekt visar dock att ett mer fokuserat arbetssatt
inriktat pa vanebilister ger ett battre resultat. En stor andel av de som reser till centrala Tumba
varje dag &r anstallda vid de storre foretagen och kommunen och ett gemensamt arbete med
hallbart resande till dessa har potential att flytta vanebilister till mer hallbara fardmedel. En viktig
aspekt &r att detta arbete drivs systematiskt, planeras och foljs upp samt kombineras med fysiska
atgarder och forbattringar for gang, cykel och kollektivtrafik. For att uppna detta kravs en
samordnande funktion med ett langsiktigt uppdrag. Samordnarens uppdrag kan aven utvidgas till
att inkludera andra malgrupper sasom barn och ungdomar som ska till skola och
fritidsverksamheter, besokare till Tumba C eller boende i Botkyrka kommun som pendlar eller
skulle kunna pendla via Tumba station.

De forbattringar for gang, cykel och kollektivtrafik som lyfts fram som viktigast i detta paket ar
att forbattra kopplingen Gver jarnvdgen i centrum som idag innebdr en barridr framforallt for
cyklister. Dessa bor &ven erbjudas goda forutsattningar till infartsparkering i centrum men aven
vid busshallplatser i hela kommunen for att underlatta kombinationsresor och dka
kollektivtrafikens attraktivitet.

En analys 6ver restidskvoten till centrala Tumba med cykel och kollektivtrafik jamfort med bilen
kan ge underlag for utbyggnad eller forbattringar av gang- och cykelvéagarna i kommunen vilket ar
en viktig del av paketet. Analysen kan &ven utgdra underlag for beslut om var kollektivtrafikens
framkomlighet bor prioriteras och potentialen for en snabbare forbindelse mellan norra och sodra
Botkyrka. For attraktiviteten och framkomligheten ar det dven viktigt att drift och underhall av
gang-, cykel- och kollektivtrafikens infrastruktur prioriteras. Har ingar aven cykelparkeringar.

For att minska konflikten mellan godstrafiken och stadsmiljon foreslas att mojligheten till en
bemannad leveranspunkt i centrum undersoks och att leveranserna dit forlaggs utanfor
rusningstid. Genom samleveranser skulle antalet leveranser minska ytterligare vilket skulle ge en
mer attraktiv och trafiksédker miljo att vistas i och &ven ge miljoeffekter. Mojligheten att samordna
leveranserna bor darfor undersokas. For att mojliggora exploatering ndrmare vag 226 och 258
foreslas aven att mojligheten undersoks att forlagga rekommenderad led for farligt gods till vag
225 och E4 via Sodertélje istallet.

Denna atgardsvalsstudie har fokus pa atgarder inom steg 1-3 vilket innebar att ny infrastruktur
inte ska Overvagas i forsta hand. Den foreslagna atgarden att forbattra kollektivtrafikens
framkomlighet genom bland annat inférandet av kollektivtrafikkorfalt kommer dock troligen
innebara att den del av Hagelbyleden som utgdrs av en bro behover breddas for att rymma ett
kollektivtrafikkorfalt, alternativt kan gang- och cykeltrafiken flyttas till en separat GC-bro.

Sammanfattningsvis ger paketet en kombination av atgarder som 6ka effektiviteten i befintlig
trafikapparat, erbjuder forbattrade mojligheter till att ga, cykla och resa kollektivt till centrala
Tumba samt inkluderar paverkansatgarder och parkeringsstyrning som har mojlighet att flytta
over vanebilister till hallbara fardmedel.

4.4. Sammanfattnade bedomning

Sammantaget bedoms paketet ha god potential att verka mot atgardsvalsstudiens mal som bland
annat syftar till att stadsmiljon i Tumba C ska bli mer attraktiv, att det ska bli mer attraktivt att ga,
cykla och férdas kollektivt till centrum &n att ta bilen for inkdpsresor och att biltrafikens andel ska
minska. Dessa tre mal gar hand i hand. Genom att géra det mer attraktivt att valja mer hallbara
fardmedel till centrum och mindre attraktivt att valja bilen minskar bilandelen och trafikmiljon har
potential att bidra till en attraktiv miljo i centrum. Det rekommenderade atgardspaketet har
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potential att astadkomma en 6verflyttning fran bil till gang, cykel och kollektivtrafik framst for
lokala och inkomkommunala resor men &ven regionala arbetsresor med malpunkt i centrala
Tumba genom satsningen pa arbetsresor.

For att na malet om mer effektiva godstransporter och att konflikterna mellan dessa och
stadsmiljon ska minskas foreslas samordning av leveranserna till Tumba C och att de begransas
till att ske vissa tider pa formiddagen. Detta bedoms minska antalet transporter och majliga
konflikter med ovriga trafikanter. En atgard som pa sikt bedoms ge Botkyrka kommun forbéattrade
mojligheter att utveckla stadsmiljon i centrala Tumba &r att dirigera om farligt gods till andra
vagar. En osakerhetsfaktor ar genomforbarheten av samtliga atgarder inom malomradet och vidare
studier 6ver méjligheten att uppna malet kravs.

Maluppfyllelsen for malet att "trafikmiljon ska bidra till att trafikforsorjningen for Botkyrka som
helhet ska tryggas” ar svarbedomt. Dels ar det svart att beskriva en niva pa trafikbelastning i de
olika deltransportsystemen, eller acceptabel tréngsel i vagtransportsystemet, etc., som motsvarar
malets intentioner. Dels ar det svart att bedéma studerade atgarders effekter utan okad precisering
av forutsattningar och atgardernas omfattning. Det &r dock troligt att den upplevda trangseln i
vagtransportsystemet atminstone delvis kommer att finnas kvar, trots féreslagna atgarder. Okad
trafikalstring i omlandet bidrar till 6kade transporter generellt. Och minskar biltrafiken lokalt, i
och omkring Tumba centrum, ar risken stor att frigjord” kapacitet anvands av andra trafikanter.
Detta kan delvis motverkas om lokala resor prioriteras i trafikmiljon.

Infor framtida arbete med val av atgarder rekommenderas att malen specificeras med undermal
och indikatorer. Ett exempel pa underliggande mal till malet om att det ska vara mer attraktivt att
g4, cykla eller fardas kollektivt &n att bilen till Tumba C for inkdpsresor kan vara ett mal om en
viss restvidskvot eller genhetskvot for GC- och kollektivtrafikresor inom en mils radie fran
Tumba C. Utifran den har typen av mal kan mer detaljerade studier av nuléget goras, atgarderna
specificeras och kostnader och effekter bedomas pa ett mer utforligt satt.

Kostnaderna for atgarderna har bedomts mycket 6versiktligt i utvarderingen ovan. Det saknas
kunskap om atgardernas omfattning och djupare kunskap om kostnaden for majoriteten av
atgarderna och det kravs vidare utredning for att kostnadsbedéma dem korrekt. For att fa en grov
uppfattning om inom vilket spann kostnaderna kan hamna har kostnadsnivaerna i tabellerna ovan
anvants. Utifran dessa uppskattningar kan de foreslagna atgarderna komma att kosta 35-65
miljoner kronor. Detta spann inkluderar inte den GC-bro som kan behévas vid inférandet av
kollektivtrafikkorfalt pa Hagelbyleden. Denna har bedomts kosta Gver 25 miljoner kronor.

For att kunna bedoma kostnaderna pa ett mer underbyggt sétt skulle det behovas en tydligare
definition av atgarderna och deras omfattning, samt en precisering av malnivaer. Exempel pa
uppgifter ar antalet kilometer gang- och cykelvag som behover atgardas, omfattning pa MM-
paketet mot foretagen och langd pa kampanjerna.

Kostnaden kan delas mellan de huvudsakliga intressenterna men det finns dven andra mojligheter
till finansiering av atgardspaketet. Aktorer som bedéms dra nytta av de foreslagna atgarderna
genom battre tillganglighet och forutsattningar att resa med olika fardmedel kan delfinansiera
olika delar. Det finns dven mojlighet att soka medfinansiering fran Trafikverket via lansplanen for
kommuner som vill jobba med steg 1- och steg 2-atgarder.

De samhéllsekonomiska effekterna av de foreslagna prioriterade &tgarderna &r flera. Atgarderna
syftar till minskat trafikarbete eller atminstone en reducerad 6kning av trafikarbetet i centrala
Tumba, vilket har potential att leda till ett effektivare godsarbete och kollektivtrafik an idag. Att
prioritera atgarder som prioriterar framkomligheten for kollektivtrafiken och astadkomma en
overflyttning fran bil till gang, cykel och kollektivtrafik bedoms som mer kostnadseffektivt och
langsiktigt hallbart an en stérre ombyggnad av korsningarna i centrala Tumba.
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Atgarderna gor ocksa att fler gar och cyklar vilket ger halsovinster for primart de boende i
kommunen men &ven de som reser kollektivt tenderar att ga mer och darmed fa hélsovinster
genom vardagsmotion.

Av de foreslagna dtgarderna ovan bedoms majoriteten moéjliga att genomfora pa kort sikt. For att
fa en langsiktig effekt ar det dock viktigt att mobility management-atgarderna ges forutsattningar
att bedrivas som en langsiktig och kontinuerlig verksamhet.

Flera av atgarderna innebér ett delat ansvar mellan intressenterna och dven externa aktorer och de
bedoms fa mycket storre effekt om de genomfors i samverkan. For genomférandet av atgarderna
ar det darfor viktigt att beslut fattas om ansvarsfordelning, genomforandetid och omfattning men
ocks& om hur den gemensamma arbetsprocessen ska bedrivas. Atgardsstudien foreslas darfor
foljas av bade prioritering av atgarder och formandet av en genomférandeorganisation med
gemensam budget, tydlig ansvarsfordelning och rutiner for genomférande och uppféljning.
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Bilaga 1

Beskrivning av identifierade brister

Identifierade brister for utvecklingen av stadsmiljon i centrala Tumba
Trafikinfrastrukturen &r en barriar som forsvarar den lokala tillgangligheten i omradet och att
utveckla en attraktiv stadsmiljo i omradet kring Tumba C. Det &r ett regionalt intresse att l6sa
genomfartstrafiken da vag 226 ar en viktig infartsled till Stockholm. Detta innebar en konflikt
med 6nskan att fortata i omradet kring centrum. Kommunen énskar en god tillganglighet for véag-
och jarnvagstrafik, men 6nskar éverbrygga de nackdelar som infrastrukturen och trafiken medfor i
form av barriarer for den lokala tillgangligheten i staden. Darfor & kommunens 6nskemal att véag
226 inte ska utgora transportled for genomfartstrafik mellan Varsta och Tumba.

Identifierade brister for gdende och cyklister

For gaende och cyklister ar en generell brist omradets utformning i 1960-talsanda. Denna
planering medfor att omradet préaglas av stora avstand, prioritet for biltrafikens framkomlighet,
och zonindelning av boende och verksamheter vilket ytterligare minskar tillganglighet for de
boende och naringslivet. Aven hojdskillnaderna i omradets topografi innebar en utmaning for
tillganglighet och att skapa stadsméssighet.

Samtliga korsningar i centrala Tumba ar mycket utrymmeskrévande och anpassade framst for att
tillgodose motortrafikens behov och framkomlighet. For gang- och cykeltrafik kan motortrafikens
dominans och korsningarnas utformning bidra till att de upplevs som otrygga. | korsningen
Huddingevagen/Hagelbyleden finns planskildhet for gang- och cykeltrafik, vilket kan uppfattas
som otryggt.

Det finns flera 6vergangsstallen i omradet dar det finns trafiksékerhetsproblem, dessa &r det
signalreglerade 6vergangsstallet ver vag 226 mellan Tumba C och Tumba kopkvarter dar gaende
gar mot rott och det icke signalreglerade overgangsstallet vid Hamrabron. Aven évergangsstallet
over Storvretsvagen skulle kunna utformas béttre, en del av 6vergangsstallet saknar
signalreglering och &r inte hastighetssakrat.

| planbeskrivningen till detaljplan for Yrkesskolan konstateras att forbindelsen for gaende fran
gangbanan langs Huddingevégen till Tumba kopcenter inte &r bra eftersom den passerar en stor
parkeringsplats med ojamna asfaltsytor och att det behdvs en inbjudande ganginfart fran
Huddingevagen till planomradet for att uppmuntra till gdende. !

For gangtrafiken utgor aven jarnvéagen en betydande barriar. | forstudien for vag 258 konstateras
att det, trots ett val utbyggt gang- och cykelvagnat som gor att barn och vuxna kan réra sig
trafiksakert i omradet, ar andelen bilresor hog. Trots planskilda korsningar upplevs vag 258 som
en kraftig barriar. Ocksa for gangtrafik rader hojdskillnader i topografin i omradet.

| kommunens cykelplan'? listas foljande generella svagheter i cykelvégnéatet och befintliga
forutséttningar:

Brister i lankar

Trafikverket vaghallare for vissa vagar gor det svart att paverka
Langa avstand mellan kommundelarna

Kuperad terrédng

Otillracklig skyltning

Bristande cykelparkeringar

111 planbeskrivning, Detaljplan for Del av Kv. Yrkesskolan, Samradshandling, Tumba, Botkyrka kommun, 2011
112 cykelplan fér Botkyrka kommun, augusti 2010, s. 12
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Dalig marknadsforing av cykel
Barriérer

Inget nul&ge (statistik mm)

Bristande underhall

Samre folkhélsa an lanet i stort (2006)

Tumba pendeltagsstation lankar samman norra och sodra delarna av omradet runt sparomradet.
Jarnvéagen utgor en mycket betydande barridr som man med stationen har forsokt 6verbrygga, men
enligt cykelplanen &r éverfarten daligt anpassad for cykeltrafikens behov. Den enda méjligheten
att ta sig over jarnvagssparen i anslutning till stationen och centrum &r pa den 6stra gangbron dar
anslutningen pa centrumsidan sker genom en hiss.

Cykelstraket gar i centrum langs med butikerna vid bussterminalen vilket gor att det finns risk for
kollision mellan gaende och cyklister samt att cyklisternas framkomlighet forsamras.

| arbetet med detaljplanen for Tumba centrum genomfardes en rakning av gang- och cykeltrafiken
som visade att cykeltrafiken var mycket begransad, vilket bedomdes bero pa den bristande
cykelinfrastrukturen i omradet.**

Hallundastraket &r ett regionalt cykelstrak som passerar genom Tumba langs med Hagelbyleden.
Utmed strackan finns siktproblem pa vissa platser, och dven belaggningen visar pa brister pa flera
stallen, och stréket uppfyller inte utformningsprincipen for regionala cykelstrék.''*

Salemstraket som gar utmed véag 226 uppfyller inte de utformningsmassiga krav som stélls pa
regionala cykelstrak.**® Cyklister tvingas till inbromsningar och hastighetsanpassningar langs
strackan, och det finns brister i trafiksakerheten. Planering pagar for att bygga en ny gang- och
cykelvag mellan Tullinge och Skyttbrink vilket innebér att man déarmed bygger bort en felande
lank. 1dag kan man cykla till Skyttbrink men inte vidare till Tullinge, vilket gor detta till en
betydande forbattring. Byggstart sker 2014 eller 2015.

Straken mats i centrala Tumba i korsningen véag 258/Storvretsvagen/vag 226. En brist ar att
cykeloverfart 6ver Storvretsvagen saknas (endast dvergangsstélle finns).

Identifierade brister for biltrafik

Idag finns trangselproblematik under eftermiddagarnas hogtrafik i korsningen mellan v 226 och
258 samt anslutningen av KP Arnoldssons vég till vag 226 och Storvretsvégens anslutning till vag
258. Flera korsningspunkter reglerade med trafiksignaler ar lokaliserade inom ett litet geografiskt
omrade och under eftermiddagens hogtrafik uppstar kobildning fran korsningen upp pa
Hagelbyleden. Framkomlighetsproblemen galler bade bussar och dvrig fordonstrafik.

En annan korsning med framkomlighetsproblem &r Avagen/véag 258 dar fordon pa Avégen
upplever problem med att komma ut pé vig 258.1

En identifierad orsak till hoga trafikfloden i centrala Tumba &r att andelen korta bilresor inom
kommunen &r hog.'” En annan orsak till de ménga fordonsrérelserna i omradet ar
infartsparkeringarna kring Tumba station som idag ligger utspridda, vilket genererar soktrafik.

113 Tumba Centrum, Simuleringsrapport, v 1.1, Sweco Infrastructure AB, 2013

114 Regional Cykelplan, Objektbeskrivningar, Bilaga 4, Regionala cykelstrdk, Sédra delen av Stockholms l3n samt
Stockholms innerstad, Remissversion, 2013-03-25, s.31

115 Regional Cykelplan, Objektbeskrivningar, Bilaga 4, Regionala cykelstrdk, Sédra delen av Stockholms l3n samt
Stockholms innerstad, Remissversion, 2013-03-25, s.49

118 | dentifierad brist under WS 1 2013-04-26

117 Frstudie Vag 258 Hagelbyleden - samradshandling, Trafikverket, 2011
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Infartsparkeringarna har en viktig funktion for att attrahera kollektivtrafikresande, men tar
attraktiv mark i ansprak i centrum. Genomfartstrafiken storlek pa de regionala vagarna ar okand.

Fokus for probleminventeringen ar korsningarna i omradet, vars brister i nuvarande trafiksituation
redovisas nedan. Men orsaken till problemen kan dtgardas i ett storre omland runtom — och
paverkar ocksa trafiken och miljon i detta stérre omland. Férutom de trangselproblem som har
beskrivits i centrala Tumba dar vag 258, vag 226 och det lokala vagnatet mots gor trafikflodet pa
vag 251?8&“ det i rusningstrafik kan vara svart for fordon pa anslutande vagar att komma ut pa
leden.

Ett stort antal godstransporter angor dagligen Tumba C for varuleveranser och returer till och fran
butikerna vilket bidrar till storningar i omradet. Under en vardag bedoéms ett képcentrum med
cirka 30 000 kvm handelsyta ta emot cirka 50-80 varuleveranser.'® Idag omfattar Tumba centrum
13 800 kvm handelsyta och detaljplanen avser en knapp fordubbling, d.v.s att 13 700 kvm
tillkommer.

Korsningen Huddingevagen/Hagelbyleden

Under hogtrafik ar belastningen pa korsningen hég. Den stora strommen av véanstersvangande
trafik i Hagelbyledens tillfart, i kombination med ett stort flode i Huddingevégens ostra tillfart,
leder till kdbildning pa Hagelbyleden. Det uppstar aven trangsel i Huddingevégens tillfarter.

Korsningen &r anpassad efter motortrafikens behov vilket ger en utrymmeskrévande utformning
dar motortrafiken helt dominerar. Gang- och cykeltrafiken maste passera korsningen planskilt.

Kollektivtrafiken har reserverade tillfarter i samtliga korsningsben men drabbas trots detta av
framkomlighetsproblem till féljd av korsningens 6verbelastning.

Figur 3-1 Flygfoto korsningen Huddingevdgen/Hdgelbyleden

118 Forstudie Vag 258 Hagelbyleden - samradshandling, Trafikverket, 2011
119 peter Scherdin, Ragnsells 2013-06-18
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Korsningen Storvretsviagen/Hagelbyleden

Magasinet for Hagelbyledens vanstersvangande trafik ar cirka 40 meter langt. Under hogtrafik
overskrider fordonskéerna magasinslangden vilket leder till blockering av korfaltet rakt fram i
riktning mot Huddingevagen. Aven trafiken i Storvretsvagens tillfart har framkomlighetsproblem.

Trangseln i korsningen leder aven till framkomlighetsproblem for busstrafiken pa Hagelbyleden
och Storvretsvagen da det saknas reserverade korfalt och tillfarter for kollektivtrafik.

Trafiken som ankommer korsningen vasterifran och ska svanga hoger mot Storvreten passerar ett
obevakat dvergangsstalle utan cykeloverfart. Korsningen saknar trafiksakerhetshojande atgarder i
form av hastighetsdampning. Cykeléverfart saknas dven parallellt med dstra vergangsstallet (som
regleras med trafiksignaler) trots att Storvretsvagen korsas av ett huvudcykelstrak.

A

\‘, ] Storvretsvigen

Figur 3-2 Flygfoto korsningen Storvretsvigen/Hdgelbyleden. Overgdngsstillet till viinster regleras inte med trafiksignal.

KP Arnoldssons viag/Huddingevagen

Framkomlighetsproblem uppstar under hogtrafik av kéande fordon i vastlig riktning pa
Huddingevagen. Fordonskoerna nar stundtals forbi korsningen Bryggarevagen/Huddingevagen
vilket leder till framkomlighetsproblem &ven pa Bryggarevagen.

Kder bildas dven i vésterut under hogtrafik. Dessa kan vaxa till Huddingevégens korsning med
Hagelbyleden.

I korsningen finns inte reserverade korfalt och tillfarter for kollektivtrafiken. Detta medfor att
bussarna drabbas av framkomlighetsproblem i samma utstrackning som dvrig trafik.

En brist i trafiksakerheten &r att den hogersvangande trafiken fran KP Arnoldssons vag, som leds
forbi trafiksignalanlaggningen, korsar en obevakad gang- och cykeléverfart som saknar
hastighetsdampande atgarder. Vidare saknas cykeldverfart for passage 6ver Huddingevagen, men
trots detta finns tryckknappar anpassade for cyklister och sankt kantsten.

Korsningen ar anpassad efter motortrafikens behov. Detta har resulterat i en utrymmeskrévande
korsningsutformning dar motorfordonstrafiken &r dominerande.
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Identifierade brister for kollektivtrafik

En brist nar det galler tagtrafiken ar turtatheten vilken kan uppfattas som Iag utanfor rusningstid.
Detta paverkar den regionala tillgangligheten for boende i kommunen negativt. Det finns inte
utrymme for fler tag i dagens sparsystem under rusningstrafik. Nar Citybanan dppnar 2018 finns
mojlighet att 6ka turtatheten till 10-minuterstrafik i hogtrafik med extra insatstag som ger 5-
minuterstrafik under den absoluta hogtrafiken. Under lagtrafik finns mojlighet att 6ka turtdtheten
till 15-minuterstrafik.

| 6versiktsplanen namns ett 6nskemal om forbattrade vantrum med tillgang till battre service och
toaletter d& ménga véntar relativt 1anga stunder pé kollektivtrafiken.!?

Kollektivtrafiken pa vag saknar prioritering och paverkas av samma framkomlighetsproblem som
ovrig vagtrafik. | centrala Tumba dar vég 258 och 226 mots har busstrafiken prioritet genom att
endast bussar far kora in och ut fran bussterminalen vid Tumba torg. Bussarna drabbas trots detta
av trangselproblem. Ovrig fordonstrafik ar hanvisad till KP Arnoldssons vég langre dsterut.

Bussar har egna hoger- och vanstersvangsmagasin i korsningen Dalvagen/Hagelbyvagen, men
ingen signalprioritering. Med tva bussar i ko i magasinen kan inte biltrafik kora om.

| Forstudie vag 258 Hagelby konstateras att Tumba och Hallunda knyts samman med flera
busslinjer som trafikerar Hagelbyleden, varav vissa trafikerar Alby och Eriksberg. Korta avstand
mellan hallplatserna ger hog tillgéanglighet och korta gangavstand, men systemet med manga
busslinjer innebar ofta manga byten och systemet kan upplevas som o6verblickbart. Alby och
Tumba ligger ocksa i olika kollektivtrafikzoner vilket gor att en resa inom omradet kan kiannas
omotiverat dyr och paverkar troligen viljan att anvanda kollektivtrafik for resor mellan de norra
och sodra delarna av Botkyrka.'?*

120 otkyrkas Oversiktsplan, Samradsférslag mars 2013, s. 19
121 grstudie Vag 258 Hagelbyleden - samradshandling, Trafikverket, 2011

68



Identifierade brister for miljon orsakade av trafiken

Buller

Fordonstrafiken och jarnvagstrafiken &r de storsta bullerkéllorna i Botkyrka kommun. Buller fran
Dalvagen, Hagelbyleden, Huddingevagen och pendeltagen innebér att stérre delen av omradet for
atgardsvalsstudien paverkas av buller som dverstiger riktvarden.

Luftkvalitet

En kartlaggning av Stockholms lans luftkvalitet vad géller kvavedioxid och partiklar fran 2010
visade pa relativt Iaga halter i centrala Tumba, under den nedre utvarderingstroskeln (dvs under
den niva vid vilken kommunen blir skyldig att borja mata for att kontrollera halterna).*??

Klimat

Transportsektorn star i dag for cirka 60 procent av de klimatpaverkande utslapp i lanet som inte
ingér i utslappshandeln. Utslappen 6kade med elva procent mellan 1990 och 20082,

For att nd saval EU:s som de svenska nationella malen om begransad klimatpaverkan kravs en rad
atgarder och styrmedel for att dstadkomma ett transportsnalt samhélle, &ven med den férvantade
tekniska utvecklingen av fordon och branslen. Trafikverket bedomer att det nationella malet gar
att na, om en kombination av transportsnalt samhalle och tekniska atgarder genomfors redan till
2030. Detta innebar bland annat att biltrafiken maste minska med 20 procent till 2030, vilket
kraftigt avviker fran de prognoser som ligger till grund for regionplanering och pagaende
dtgardsplanering. For lastbilstransporterna galler att de inte far 6ka'?. Det finns idag ingen
dversattning eller tolkning av vad denna minskning av biltrafiken respektive minskade
trafiktillvéxt for lastbilstrafiken motsvarar i Stockholms lén, eller i sydvéstra delen av lanet dar
Botkyrka kommun ingar. I ett regionalt perspektiv kan Stockholmsoverenskommelsens mal om
minskad klimatpaverkan fran regionens transporter med 30 procent ar 2030 klaras om étgéarderna i
RUFS2010 kombineras med ett paket kraftfulla ekonomiska styrmedel*?,

122 Anders Forsberg, Botkyrka kommun 2013-04-24

123 http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/SiteCollectionDocuments/Sv/publikationer/2011/klimat-och-
energistrategi-Sthim-2011-remissversion.pdf

124 Transportsystemets behov av kapacitetshdjande &tgirder — férslag pa l6sningar till 2025 och utblick mot &r
2050. Huvudrapport. Trafikverkets publikation 2012:100.

125 K3lla: RUFS 2010.
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Bilaga 2

Onskvird utveckling och évergripande mal

Att Stockholmsregionen ska verka for att utveckla regionala stadskarnor &r den barande tanken i
den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2010. Syftet dr att motverka att bebyggelse och
verksamheter sprids ut samt att minska trycket pa den centrala regionkarnan. Den regionala
utvecklingsplanen redovisar utveckling av atta yttre regionala stadskarnor utdver den centrala
regionkdrnan. Tumba C &r inte en av de utpekade regionala karnorna enligt RUFS2010 men
belagen nara och med goda forbindelser med vag- och spartrafik till tva av dessa, Sodertélje och

Flemingsberg!?®,

Nationella mal
En utgangspunkt for alla atgarder inom transportomradet ar de nationella transportpolitiska malen
som regering och riksdag antagit'?’. Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik &r att

sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och néringsliv i hela landet.

Funktionsmal
Tillgdnglighet

Overgripande
transport-
politiskt mal

Hansynsmal
Séakerhet, miljo
och hélsa

Figur 3-1 De transportpolitiska mdlen. Kdlla: Ndringsdepartementet.
Under det évergripande malet finns ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmal tillganglighet: Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundl&dggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Hansynsmal sdkerhet, miljo och halsa: Transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad halsa.

De nationella miljokvalitetsmalen

Transportsektorn har paverkan pa majligheterna att na de flesta av de 16 nationella
miljokvalitetsmalen. For denna atgardsvalsstudie bedoms foljande framférallt vara relevanta att
beakta:

126 RUFS 2010.
127 prop. 2008/09:35 Framtidens resor och transporter - infrastruktur fér hallbar tillvaxt
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Begrdnsad klimatpdverkan

I juni 2009 fattade riksdagen beslut om en ny klimat- och energipolitik for Sverige. Visionen ar att
Sverige ar 2050 inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser. | regeringens klimatproposition,
som antogs av riksdagen, foreslas foljande mal till r 2020128 129

- utslappen for Sverige bor for ar 2020 vara 40 procent lagre an utslappen ar 1990. Malet géller
for de verksamheter som inte omfattas av systemet for handel med utsl&ppsratter. Minskningen
sker genom utslappsreduktioner i Sverige och i form av investeringar i andra lander eller flexibla
mekanismer som CDM.

- andelen fornybar energi ar 2020 bor vara minst 50 procent av den totala energianvandningen,
- andelen fornybar energi i transportsektorn ar 2010 bor vara minst 10 procent,

- ett mal om 20 procent effektivare energianvandning bor sattas upp till ar 2020. Malet uttrycks
som ett sektorsovergripande mal om minskad energiintensitet om 20 procent mellan 2008 och
2020.

God bebyggd miljo

Malet stéller krav pa att platser dar manniskor vistas ska ha en god ljudmiljo och vara fri fran
betydande buller fran trafiken och ska uppnas inom en generation, dvs. till r 2020. Boverket har
konkretiserat det langsiktiga malet utifran de riktvarden for buller som riksdagen stallt sig bakom.
Dessa riktvarden &ar vagledande vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av vég eller jarnvag.
Till &r 2020 ska ingen i sin boendemiljo ha bullernivaer 6verstigande:

- 30 dBA ekvivalentniva inomhus

- 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

- 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

- 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

God bebyggd milj6 innehaller flera etappmal varav ett handlar om buller: Antalet manniskor som
utsétts for trafikbullerstorningar dverstigande de riktvarden som riksdagen stéllt sig bakom for
buller i bostader ska ha minskat med 5 procent till 2010 jamfort med 1998.

Frisk luft

Det nationella miljokvalitetsmalet for frisk luft r att "luften ska vara sa ren att manniskors hélsa
samt djur, véaxter och kulturvarden inte skadas". Inriktningen &r att miljokvalitetsmalet ska nas
inom en generation, dvs. till 2020.

Regionala mal i regionplanen (RUFS2010)

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholms 1an, RUFS2010, presenteras visionen att
Stockholmsregionen ska vara den mest attraktiva storstadsregionen i Europa. RUFS 2010 anger
som grundlaggande princip att transportsystemet ska byggas ut med kollektivtrafiken som bas**°.
RUFS2010 lyfter fyra mal som sammantaget uttrycker de attraktiva varden som bor kanneteckna
Stockholmsregionen:

128 http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/SiteCollectionDocuments/Sv/publikationer/2011/klimat-och-
energistrategi-Sthim-2011-remissversion.pdf

129 | stockholmséverenskommelsen ingdr som mal att de klimatpaverkande utslappen frén trafiken i Stockholm
ska minska med 30 procent till ar 2030

130 Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan. September 2012. Trafiknamnden, Stockholms lans
landsting.
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En 6ppen och tillganglig region
En ledande tillvéxtregion
En region med god livsmiljo

En resurseffektiv region

6 strategier ger vagledning for hur regionens utmaningar ska hanteras:

Oka uthallig kapacitet och kvalitet inom utbildningen, transporterna och bostadssektorn
Utveckla idéer och fornyelseférmaga

Sékra varden for framtida behov

Vidareutveckla en flerkérnig och tét region

Stark sammanhallningen

Frigor livschanser

Strategierna konkretiseras av ett antal planeringsmal for 2030, vilka ska fungera som styrmedel
och en hjalp for uppféljning av planen. Nagra av dessa ar:

Transportsystemet bidrar till en 6kad regional tillganglighet.

Kvaliteten i resor och transporter ar generellt god och sarskilt hog till och inom
regioncentrum och till évriga regionala stadskérnor.

Privata och offentliga aktérer samspelar for att utveckla regionens néringsliv.
Vérdefulla natur-, kultur- och rekreationsmiljéer varnas och vidareutvecklas.
Bebyggelsemiljéer och transportsystem ar energieffektiva.

Regionen paverkar klimatet vasentligt mindre.

Transporternas risker och negativa effekter pa miljon har minskat.

Ostra Mellansverige har sammanlinkade marknader for arbete, bostader, utbildning och
foretagande.

Bebyggelsen utvecklas i samspel med kollektivtrafikens utveckling. Manniskor i regionen
har god tillgang till arbetsplatser, gronomraden, vatten och teknisk forsorjning.

Regionen erbjuder konkurrenskraftiga och tillgangliga naringslivsmiljéer.

Bebyggelsestrukturen ar mer ytsnal och energieffektiv och béttre anpassad till
kollektivtrafiken.

Styrmedel behévs fér att nd mdlen i RUFS2010

I "Kénslighetsanalyser Trafik infor RUFS2010” gjordes trafikanalyser som grund for det forslag
till transportsystem som redovisas i RUFS2010*%. Ett regionalt mal om en utsldppsminskning
med 40-50 procent per invanare eller totalt cirka 30 procents reduktion jamfort med 2005 ars niva
har anvants som restriktion. Transportsystemet som redovisas i RUFS2010 forutsétter styrmedel

131 Kanslighetsanalyser trafik inféor RUFS2010. Stockholms ldns landsting, RTK 2009.
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for att RUFS 2010 ska uppfylla redovisade mal. De ekonomiska styrmedel som analyserats som
forutsattning for regionplanens maluppfyllelse ar fordubblade kilometerberoende kostnader for
bildkande, samt ett avgiftssystem bestaende av kombinationer av omradesavgifter och
kilometeravgifter'®2, | detta delas lanet in i tva avgiftsomraden, en inre (nuvarande) tullring och en
yttre innanfor de yttre tvérlederna (B). En kombination av en 6kning av den kilometerberoende
kostnaden for bil med 30 procent och en inre omradesavgift pa 140 kronor och en yttre
omradesavgift pa 70 kronor per dygn, anges bidra till att reduktionen av koldioxidutslappen med
atminstone 30 procent jamfort med 2005 kan uppnas.

Det &r baserat pa dessa antaganden som transportsystemet nar de planeringsmal som antagits i
RUFS 2010 och forslaget i sin helhet kan ses som ett atagande for att nd malen. En utveckling
utan denna typ av styrmedel innebér att malen for RUFS 2010 inte kan nas: "Att endast forandra
utbud eller taxor for kollektivtrafiken ger med dagens beteende begréansade effekter och récker
saledes inte for att na den énskade 30-procentiga reduktionen. | analyserna antas
kilometerkostnaden for bil vara oférandrad — en 6kning av drivmedelskostnaden balanseras av en
minskning av drivmedelsforbrukningen. Likasa antas trangselskatten vara oférandrad. |
forhallande till den antagna ekonomiska utvecklingen och med ékade inkomster blir det darmed
relativt sett billigare att &ka bil. Det gor att biltrafiken okar.”” 1%

Malbild i det regionala trafikforsorjningsprogrammet

Landstinget har en vision att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva
storstadsregion. Kollektivtrafiken har en viktig roll att bidra till att uppfylla den visionen, och for
att gora det kravs en attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem. Den malbild som tagit
fram inom ramen for det regionala trafikforsorjningsprogrammet** utgar ifran 3 olika perspektiv
och 6 olika funktionsomraden som tacker in de olika funktioner och egenskaper som
kollektivtrafiken behéver kunna uppfylla och bidra till. Dessa mal paverkar ambitionsnivan i
planeringen och utformningen av den framtida kollektivtrafiken i Stockholms lan pa olika satt.

Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem
bidrar till att Stockholm &r Europas mest attraktiva storstadsregion

Tlllgdnglig och Effektiva resor med lag

Attraktiva resor sammanhallen reglon milj&- och hilsopaverkan

REGIOMAL
TILLGANGLIG-
HET OCH
TILLVAXT

Figur 3-2 Overgripande mdl fér kollektivtrafiken i Stockholms Ién (kélla Regionalt trafikférsérjningsprogram for Stockholms
ldn)

For de olika malen i det regionala trafikforsorjningsprogrammet har i flera fall kvantitativa
malsattningar satts, vilka ska ligga till grund for planeringen av kollektivtrafiken, t ex:

132 Bjlaga 3, "Kéanslighetsanalyser trafik infér RUFS 2010”.

133 Bilaga 3, ”Kanslighetsanalyser trafik infér RUFS 2010”.

134 Regionalt trafikférsérjningsprogram fér Stockholms 13n. September 2012. Trafikndmnden, Stockholms l4ns
landsting.
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o Okad marknadsandel: | Trafikforsorjningsprogrammet slas fast att malet till 2030 &r att
kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska 6ka med 5 procentenheter fran
dagens niva.

e Forbattrade restidskvoter i starka strak och mellan de regionala stadskarnorna. Ambitionen
ar att restidskvoten mellan de regionala stadskarnorna, exklusive den centrala stadskérnan,
ska vara hogst 1,5 i hogtrafik. Det ar aven viktigt att karnorna, for att uppna sin tankta
funktion, har en hdg och tydlig trafikering dver hela dygnet.

o Komfort och trangsel: For att skapa en attraktiv kollektivtrafik med htg komfort stalls
krav pa belaggningen och tillgangen till sittplatser i kollektivtrafiken.

o Effektivitet: En god beldggningsgrad, bra framkomlighet och h6ga medelhastigheter &r en
forutsattning for att kollektivtrafiken ska vara ekonomiskt effektiv. Kollektivtrafiken ska
bidra till ett yt- och resurseffektivare transportsystem i hela lanet.

Lokala mal for Botkyrka kommun

Mal for markanvddndning i Botkyrka kommun

Botkyrka kommuns Gversiktsplan®®® &r ett langsiktigt strategiskt dokument med huvudfokus pa
kommunens fysiska utveckling med ar 2040 som tidshorisont. | 6versiktsplanen anges att ny
bebyggelse, saval bostader som verksamheter, i forsta hand ska lokaliseras inom befintliga

stadsbyggnadsomraden eller i direkt anslutning till denna.

For 1agen ndra kollektivtrafikens knutpunkter ska bebyggelsestrukturen framover fortatas, och fler
lagen ska ges tillgang till bra kollektivtrafik for att pa sa satt starka kollektivtrafikens attraktivitet
gentemot bilen.

Fortatning leder till bade ekonomiska och miljomassiga fordelar. Ytterligare en fordel ar att
investeringar inom befintlig bebyggelse kan bidra till en fornyelse av de stora stadsdelar fran
miljonprogramsaren som finns i Botkyrka.

Utover fortatning av redan i ansprakstagen mark i kollektivtrafiknara lagen ska en mer
sammanhdngande stadsbygd med vég- och bebyggelsestruktur som lankar samman stadsdelar med
varandra skapas.

Ett av malen med detaljplanen for Tumba centrums utveckling ar att locka fler besokare till
Tumba C for inkop, bl a fran Salem och norra delen av Botkyrka (Alby) istéllet for att dessa som
idag ska gora inkdp i Skarholmen/Kungens Kurva.

Mal for utveckling i Botkyrka kommun

Kommunen har anslutit sig till deklarationen Alborg+10, som innehéller taganden utformade for
att stader och kommuner i Europa ska utvecklas pa ett hallbart sétt. Ett hallbart Botkyrka
formulerar 6 avgdrande utmaningar att hanteras i ett generationsperspektiv. Inom dessa utpekade
omraden maste en nuvarande svag eller dalig utveckling forst bromsas och sedan vandas till en
héllbar utveckling. Den generation som fods nu maste kunna véxa upp i ett Botkyrka som mer och
mer préglas av foljande®3:

1. Botkyrkaborna har arbete

2. Botkyrkaborna k&nner sig hemma

135 Botkyrkas Oversiktsplan, Samradsférslag, mars 2013.
136 Botkyrkas gréna varden. Naturvardsprogram fér Botkyrka kommun. Antaget av kommunfullmiktige 2010-
11-25
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3. Botkyrka har de basta skolorna

4. Botkyrka bidrar inte till klimatférandringarna

5. Botkyrkaborna &r friska och mar bra

6. Botkyrkaborna har fortroende for varandra och for demokratin

Botkyrka kommun vill att bostadsbyggandet ska oka, till att borja med till 350 nya bostader per ar,
och ger utrymme for 20 000 nya bostader under 30 ar. Det motsvarar ett genomsnittligt tillskott av
650 bostader per ar. Men kommunen rader inte ensam éver genomférandet. Regionala och
nationella infrastruktursatsningar, var hushallen efterfragar bostader och var byggare och
fastighetsbolag ar beredda att investera &r andra avgorande faktorer.*

LAG HOG
1860 2010 2040 prognos med 3040 prognos med
380 nya bostider par & 650 mya bostdar per ar

BEFOLEMING 865 D00 B2 300 116 200 137 D00
AMTAL BOSTADER o8 300 33 000 43 000 53 000
CENOMSHITTLIG
BEFOLKMINGSOKNING PER AR +4,2% 4.7 % 8%
GENOMSNITTLIGT
BOSTADSEYEEANDE PER AR 230 a0 BaD

Figur 3-3 Befolkningsprognos och antal bostdder fér Botkyrka kommun. Kdlla: Botkyrkas Oversiktsplan, Samrédsférslag,
mars 2013, s. 46.

For kommundelen Tumba/Varsta innebér prognosen ytterligare 34 900 invanare for ett scenario
med Iagt bostadsbyggande, och ytterligare 42 000 invanare med hdgt bostadsbyggande.
Invanarantalet ar 2012 uppgar till 26 250 personer.

Mal for trafik i Botkyrka kommun

Tumba ska vaxa genom fortatning. Tumba centrum, Tumba kopcenter och straket daremellan ska
bli mer attraktivt och enklare att ta sig fram i till fots och med cykel. Kollektivtrafik, handel och
service ska starkas.

Lokalt ska gang, cykel och lokala busslinjer prioriteras framfor framkomlighet med bil. Med bra
forutsattningar for att ga, cykla och aka kollektivt kan behovet av parkeringar, bade
bostadsparkeringar och infartsparkeringar, pa sikt minskas. Pa kort sikt bor det enligt
oversiktsplanen finnas plats for infartsparkeringar, men pa lite langre sikt kommer parkeringen pa
dessa ytor att ersattas av bostadshbebyggelse pa grund av kollektivtrafiknara lagen.

Cyklandet i kommunen ska enligt dversiktsplanen och cykelplanen 6kas genom forbéttringar i
cykelnétet tillsammans med marknadsforing och beteendepaverkande atgérder, och de regionala
cykelstraken ska fa okad betydelse for arbetspendlingen. Botkyrka kommun ska vara en kommun
med bra forutsattningar for cyklister med cykelvagar som é&r attraktiva, framkomliga, trafiksakra
och sammanhangande.

Kommunen onskar locka fler besokare till Tumba C for inkdp, bl a fran Salem och norra delen av
Botkyrka (Alby) istéllet for att dessa som idag ska gora inkop i Skarholmen/Kungens Kurva.

137 Botkyrkas Oversiktsplan, Samradsférslag, mars 2013, s. 46.
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Sambandet mellan Salem och Tumba ska stérkas, det ska bli lattare att kunna ta sig till centrala
Tumba med kollektivtrafik och cykel for att utratta &renden, handla, etc.

Mal for cykeltrafik i Botkyrka kommun

| upprittad cykelplan®®® for Botkyrka kommun behandlas mal och strategier for utvecklingen av
cykeltrafiken i Botkyrka kommun. Cykelplanen syftar till att skapa battre forutsattningar for 6kad
och sakrare cykeltrafik samt att erbjuda kommunens invanare battre forutsattningar for att valja
cykeln som transportslag for framst korta resor.

De overgripande malet i planen ar att 6ka cykelresandets andel av det totala resandet. Detta ska
ske genom att:

e Botkyrka kommun ska vara en kommun med bra forutséttningar for cyklister med
cykelvagar som ar attraktiva, framkomliga, trafiksdkra och sammanhé&ngande.

e Marknadsforing till kommunens invanare om kommunens cykelmajligheter.
Delmal for att uppna ett okat cyklande:

¢ Inga cyklister ska skadas allvarligt eller dodas i trafiken. Oro for olyckor ska inte hindra
maéanniskor att cykla.

e Drift och underhall av huvudcykelnatet prioriteras fore bilnatet i vaghallningen och
signalerar status for cyklister.

o Hela cykelnétet ska vara belyst och med god sikt.

e Tydlig skyltning till viktiga malpunkter, sa att saval nya som gamla cyklister enkelt kan
hitta i cykelnétet.

e Tillgang till trygg cykelparkering av god kvalitet nara viktiga malpunkter.
Cykelparkeringar vid kollektivtrafikhallplatser haller sarskilt hog standard.

e Kommunen ska langsiktigt arbeta med marknadsforing och beteendepaverkan som ett
komplement till fysiska atgarder.

e Cykling &r en naturlig och sjalvklar del i samhallsplaneringen, i alla skeden och pa alla
nivaer.

e Uppféljning av indikatorer skall goras 1 gang/ar och resultatet kommuniceras till saval
ansvariga politiker som de tjanstemén som berdors.

Storst potential att 6ka cykelresandet finns genom att fora 6ver de korta bilresorna till och fran
arbetsplatser, skolor och knutpunkter for kollektivtrafik.

Mal for klimat i Botkyrka kommun
Botkyrka kommun antog 2009 en klimatstrategi med fyra mal:

a. Fossilbranslefri kommunal organisation senast ar 2015
b. Fossilbranslefritt Botkyrka senast ar 2030
c. Klimatneutral kommunal organisation senast ar 2020

d. Klimatneutralt Botkyrka senast ar 2040

138 Cykelplan fér Botkyrka kommun, Botkyrka kommun, 2010
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Inom den har atgardsvalsstudien ar det framst mal b som ska beaktas. Med fossilbranslefritt
Botkyrka senast ar 2030 menas bland annat att "alla resor och transporter dar kommunens
medborgare, foretag och andra verksamheter har mojlighet att vélja ska ske utan fossilbranslen.” |
strategin konstaterar kommunen att 75 procent®3® av kommunens koldioxidutslapp kommer fran
transporterna och att resandet behéver utvecklas mot mer hallbara resealternativ. En av
kommunens viktigaste uppgifter beddms vara samhéllsplaneringen eftersom var bostader,
arbetsplatser och handelsomraden byggs paverkar mojligheten att minska utslappen. Enligt
strategin maste fler av de dagliga resorna ske med kollektivtrafik, gang eller cykel och med bilar
som har laga utslapp per kilometer.#°

Botkyrka kommuns 6vriga miljémdl
For att skapa en gemensam plattform for det framtida naturvardsarbetet och for att varna
Botkyrkas natur- och kulturmiljovarden, har kommunen tagit fram fyra Gvergripande mal***:

1. Tillgodose Botkyrkabornas behov av natur — nu och i framtiden
2. Varna och utveckla naturvardena

3. Vérna och utveckla de grona kulturmiljovérdena

4. Oka kunskapen om och forstéelsen for naturen

Dessa dvergripande mal ar kopplade till ett antal handlingsvégar, dvs konkreta atgérder, vilka
ocksa framstar som delmal och dar ett flertal har baring pa trafik och utformning av
trafikinfrastruktur:

Tillgodose Botkyrkabornas behov av natur — nu och i framtiden

e Oka tillgangligheten till natur—, kultur— och rekreationsomréaden

e Tillgangliggora och utveckla naturomraden for personer med funktionsnedséttning
e Skapa grona strak genom tatorter och ut pa landsbygden

e Varna och skapa tysta omraden

e Varna naturens miljoforbattrande funktioner (s.k. ekosystemtjénster)

e Sla vakt om estetiskt tilltalande naturmiljoer

Varna och utveckla naturvardena

e  Sakerstalla sarskilt vardefulla naturomraden och naturobjekt
e Utveckla naturvardena

e Gynna typiska naturtyper for S6dertorn

e Bevara livskraftiga populationer av rédlistade arter

e Minska barriéreffekter

e Motverka fragmentering av vérdefulla naturmiljoer

139 SCB-statistik fran 2004, frdn Klimatstrategi fér Botkyrka, Botkyrka kommun 2009

140 Klimatstrategi for Botkyrka, Botkyrka kommun 2009.

141 Botkyrkas gréna varden. Naturvardsprogram fér Botkyrka kommun. Antaget av kommunfullmiktige 2010-
11-25
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e Minska narings— och fororeningsbelastningen pa vattendragen
e Hushalla med befintliga yt— och grundvattenresurser

o Oka inslaget av vattenmiljoer i landskapet och varna vattendragens naturliga strackning
och flode

o Sdkerstalla geologiska objekt som har htga pedagogiska och vetenskapliga varden
e Ta hansyn till naturvéarden vid dndrad markanvandning, t.ex. vid aterstallande av takter

Vérna och utveckla de gréna kulturmiljévérdena

e Vérna kulturlandskapets kontinuitet och lasharhet
o Sékerstalla vardefulla naturvarden i kulturmiljoer

Oka kunskapen om och forstdelsen for naturen

e Oka kunskapen om kommunens natur

e Arbeta aktivt med utbildning och information

e Utvardera naturvardsarbetet genom miljéévervakning
o Oka dialogen

Kommunen har dven mal kopplade till miljo i dokument som avfallsplan, dagvattenstrategi,
energieffektiviseringsplan vilka ocksa behover beaktas i utvecklingen av trafiksystemet samt
samhéllsplaneringen i stort.
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Bilaga 3

Bruttolista foreslagna mal for atgidrdsvalsstudien workshop 1

Mal for utveckling av centrum/stadsmiljén i Tumba C

Tumba C ska vara en attraktiv miljo for att vistas, motas, arbeta och leva i. Involvera
medborgarna i utformningen saval som i genomforandet.

Bygga blandad bebyggelse i omradet (attraktiva lagenheter i attraktiva kollektivtrafiknara
omraden).

Tumba centrum ska vara attraktivt for ungdomar. (Kan matas med antalet
medlemmar/aktiva i idrottsféreningar)

Oka attraktiviteten for gdende och cyklister till- och inom centrumomradet.

a. Oka attraktiviteten hos Tumba C som kollektivtrafiknod och resecentrum.

b. Oka attraktiviteten hos Tumba C som boendemiljo for arbetstagare med
arbetsplatser ndara centrum.

Tumba ska ha en attraktiv boendemiljo for studenter med bra forbindelser till hogskolan i
Flemingsberg.

Storvreten, Tumba C, Centrum-Munkhattevagen (Xenter m.m.) och ABC-Tomten lankas
ihop och far tydliga lokala kopplingar. Fokusera pa cyKklister och fotgangare.

Mal fér handel

Skapa en handel som &r unik och har mer av saregen kulturpragel - ”Langt ifran lagom”.
Attraktiva gangmiljoer till ABC och Tumba C
Attraktiva cykelmiljoer till ABC och Tumba C. P-mdjligheter ingar i en attraktiv miljo.

Ta fram program for att 6ka etablering av handel och foretag i Tumba C.

Mal for trafik
Béttre framkomlighet for buss, bil och néringsliv.

Biltrafiken ska minska — bade av milj6- och trafiksakerhetsskal (Kan matas med
fardmedelsandelar, trafikarbete, antal fordonspassager).

Resor till Tumba C med bil for de som bor i narheten ska minska, t.ex. de som bor inom 5
km fran centrumet. (Méats med enkaéter)

Forsoka fora 6ver resendrer som bor nara Tumba C fran att ta bilen till kollektivtrafiken
till att g3, cykla eller ta bussen.

Minska kétider: bil och buss
Minska incidenter

Minska “korta” bilresor inom Tumba. (Flytta fran bil till koll&gang&cykel)
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Attraktivare cykel i naromradet (Tumba)

Annu battre busstrafik — sarskilt norr-soder pa Hagelbyleden

Minska genomfartstrafiken som inte har start o malpunkter i regiondelen.
Lattare och mer éverskadligt for gang och cykel (6verbrygga barriareffekterna)
Tumba centrum ska ha en 6verskadlig och orienterbar trafikmiljo.

Forflytta transporter av farligt gods till S6dertérnsleden nar den &r fardigbyggd.
Underlatta for gdende, cyklister och kollektivtrafikresenarer att ta sig till stationen.

Underlatta bytena.
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Bilaga 4

Bruttolista féoreslagna atgiarder workshop 2

Atgirdsforslag genererade pa workshop 2

Mera aktiviteter och service i Tumba sarskilt fér ungdomar

Ha ett forrad till Idrottshallen dar man kan lamna sina hockeytrunkar.

Forbattra och gor straket i vaster 6ver jarnvagen attraktivare och tydligare for att 6ka handel i
kombination med idrottsaktiviteter norr om jarnvagen (idrottshallen, fotbollsplan, Sven Tumbas
park etc.)

En stillastaende trafik kan skapa otrygghet, ett jamnt flode ar battre — atgarder for att fa battre
flode naturligtvis primart

Minska skjutsandet! Battre lankar och parkeringsmojligheter.

Oka attraktiviteten for kollektivtrafik. B&de genom information, utformning, service och genom att
forbattra kapaciteten genom 6kat antal avgangar och langre tag. Tydliga taxor och information om
hur man reser och hur lang tid resorna tar.

Trimma trafiksignalerna for battre flyt. Maste goras kontinuerligt.

Andra utformningen i korsningen KP Arnoldssons vig-Grodingevigen och Grédingevigen-
Grondalsvagen. Skapa en tydligare och tryggare trafikmiljo for samtliga trafikanter.

Overbrygga nivaskillnaderna i centrum och vid buss- och pendeltdgsterminalerna.

Forbattra infartsP-majligheter for cykel (tak och lasa fast ram)

Drift och underhall av gc-vagar prioriteras. Slinguppvarmda strak genom centrum?

Forbattra mojligheterna for parkering av cyklar for handel, arbetsplatser och bostader

Forbattra cykelvagarna till och genom Tumba centrum. Gena cykelvagar.

Se 6ver cykelstrak och komplettera med lankar och bygga bort barriarer

Bredda passagen over jarnvagen for gang och cykel. Dygnetruntpassage.

Forbattra gang- och cykelférbindelserna till Vretarna. Vretarna ligger ndra Tumba centrum men
terrangen gor det otillgangligt for cyklisten

Forbattra gang- och cykelférbindelserna mot Storvreten och over jarnvagen.

Battre cykelvagar.

Cykelvagar med bra standard.

Cykelparkering med bra standard for handel, kollektivtrafik och bostader

Forbattra passagerna over KP Arnoldssons vag och sparomradet for fotgangare och cyklister.

Bra trygg och saker parkeringsmojlighet. Sakra, rymliga parkeringar, inga skrotcyklar. Bra skotsel.

GOr gangvagen langs med jarnvagen fran den 6stra pendeltagsuppgangen osterut till Alfa Laval
tryggare och mer attraktiv hela dygnet och aret runt.

Enkelt avhjalpta hinder — dka tillgangligheten for att minska transportbehov och 6kad rérlighet for
alla.

Sakra och gena kopplingar mellan olika funktioner inom och mellan omradena i och kring Tumba C.

Behovs fysiska atgarder som inbjuder till att ga eller cykla i och till Tumba C

Belysning pa gc-vagnat.

Ta fram atgarder som skapar trygga miljoer.

Béattre gangvagar.

Tydligare, mer generdsa gangstrak genom centrum

God tillganglighet till butiker. Korta avstand med info om kollektivtrafikens avgangar i narheten av
butiker

Bussprioriering ut/in fran bussterminalen genom signalreglering.
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Ett attraktivt resecentrum. Skyltar som informerar om avgangar. Plattformarna ska vara rena och
snygga. Det ska vara upplyst och latt att hitta. Straken ska leva dygnet runt. De delen av gallerian
vid busshallplatsen ska vara 6ppna och transparanta.

Rusta upp busshallplatserna och pendelstagsstationen.

Viktigt med trygga vanthallar for kollektivtrafiken, dygnet runt!

Det ar problematiskt att det ar flera zoner att ta sig mellan Tumba och Norra Botkyrka. Ersatt
zonsystemet med en lokal avgift for just den forbindelsen.

Prioritera busstrafikens framkomlighet i och omkring centrum. Busskorfalt och signalprioritering.

Kollektivtrafikkorfalt pa Hagelbyleden

Stombusslinjer (inklusive trafiksignalprioritering)

Samtransporter

Rikta om farligt gods fran att kdra igenom Tumba till att kéra till IE4 via Sodertilje.

Ha en omlastnings- och distributionscentral.

Samordning av transporter till Tumba centrum. Om t.ex. Spendrups kor ut varor till ICA kan de lika
garna kora ut till systembolaget. Styrning av tider for transporter, for att undvika att kora da det ar
som mest trafik

Bilfria dagar/veckor f6r skolskjutsar?

Bilpool i Tumba C fér bade boende och foretag

Uppmuntra butiker till hemkorning av varor tex mat

Cykelservice vid centrum/terminalen

Hemkdorning av varor fran Tumba C.

Tydliggor, synliggdr och marknadsfér Tumba C utat. Battre information, tydligare skyltning bade
for centrum, till ndraliggande och fjarrmal samt for kollektivtrafiken.

Infor bilpooler med parkeringsplatser nara bostaden/arbetsplatsen.

Forsok fa kunder att handla mindre och oftare for att mojliggora att handel genomférs med
kollektivtrafik, gang och cykel (lattare att bara, gar att handla i farten pa vagen hem o.s.v.)

Arbetsplatser: Undvik gratis parkering utanfoér arbetsplatser.

Arbetsplatser: Delfinansiera kollektivtrafikkort/cykel.

Mobility managment for de stora arbetsgivarna i Tumba som Botkyrka kommun och Alfa Lavall.
Arbetsgivarna kan géra en mangd mindre insatser som att kdpa en cykel eller utrusta
medarbetarnas cyklar med elmotorer. De skulle dven kunna arbeta for att stimulera samakning.
Minska antalet parkeringsplatser for arbetande.

Arbetsgivare uppmanas uppmuntra till cykel till jobbet. Kampanj och sdker cykelparkering

Lanecykelsystem mellan Alfa Laval och Tumba C

Arbetsplatser: Forbattra mojligheterna till cykelparkering.

Stora arbetsgivare kan halla med lanecyklar fér arbetsresor och resor till och fran arbetet.

Cykelkartor och information om nya cykelvagar

Cykelkampanjer samtidig med P-atgérder

En cykel ingar i lagenheten for varje student

Hyrcyklar

Cykelapp, resvag, parkering, pump (servicestation)

Lanecykelsystem i Tumba C

Prova pa kort pa kollektivtrafiken

Utbildning i att resa kollektivt

Fler funktion pa accesskortet tex infartsparkering, cykelparkeringsgarage, bilpool, gymet

Kollektivtrafikkampanjer samtidigt med P-atgarder

82




Bygg om korsningen mot Dalvagen och Huddingevagen. Sa att det blir en planskild korsning och
mata ABC tomten med en infartsgata som gar mellan sluttningen upp mot Storvreten och
bebyggelsen. En sdadan ombyggand behdver inte begrdansa mojligheten att bygga ut Tumba
centrum.

Planskild (ombyggd korsning) vag 226 och vag 258.

Sanka/dacka 6ver vag 226 for att mojliggora korsning i plan for oskyddade trafikanter. (Steg 4-
atgérd)

Planskild (ombyggnad) korsning vdg 226 och vag 258 pa lang sikt

Linbana mellan Storvreten och Tumba C

Se Over zonindelning

Zonindelningen tas bort for att underlatta kollektivtrafikresor

Farligt gods bort fran Dalvagen

Parkeringskostnader for anstallda i t ex Tumba C kommunhus

Reglera infartsparkeringarna sa att det kravs ett SL kort for att parkera dar. Detta dr en modell som
Stockholms stad haller pa att utvardera

Flytta farligt gods till vag 225 fran Nynas via Varsta

Leverans av gods (till ett framtida) vissa tider pa formiddagen

Reglerade infartsparkeringar

Infarts-P gors om sa att endast de som reser med kolltrf har méjlighet att parkera (dndra i
detaljplan till kvartersmark)

Genomfartstrafik foérbjuden, géaller 6ver 3.5 ton

Minska hastigheten pa KP Arnoldssons vag for en attraktivare miljo

Satsa pa narbutiker for att minska behovet av externhandel

Strategisk placering av samhallsfunktioner nira terminalen. Okad effektivitet. Ex. vardcentral.

Overgripande planering. Strdva mot att fortita istillet for att bygga nya bostadsomraden utanfér
befintlig infrastruktur. Satsa pa att bygga dar det finns bra tillgang till kollektivtrafik och bra
tillgang pa gang- och cykelvagar. Undvik att planera for externhandel.

Koncentrera handeln till Tumba C-tomten for att minska behovet for att korsa vag 226 for
oskyddade trafikanter.

Latt-tillgangliga funktioner i centrum och ett bra utbud med viktiga samhallsfunktioner som bas.

Undvik att exploatera naraliggande ABC-tomten med alltfor bra bilparkering som underminerar
resandet med gc och kollektivtrafik.

Vagvisning, destinationsskyltning; Buss, Parkering, Cykelvagar

Bra orienterbarhet i och omkring Tumba C

Skylta Tunarondellen fér att styra delar av trafiken norrifran via Tumbavagen till Tumba och Salem.

”Showroom” i Tumba C och sen hemkorning av varor

Kartlagg behov av service for omstigande vid Tumba.

Prioriterar drift av gc-vagar och kollektivtrafik. (Jmf. ”Jamstalld snéréjning” projekt i Karlskoga)
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Bilaga 5
Trafikanalys - centrala Tumba

Analys av resandet till och fran centrala Tumba

For att fa en bild av resandet med till och fran Tumba med bil och kollektivtrafik har en analys av
resorna ar 2008 gjorts med hjalp av en resematris som tillhandahalles av Trafikforvaltningen pa SLL.
Matrisen utgar fran den nationella resvaneundersékningen RES 05/06 och &r kalibrerad mot dagens
resande. Stockholms 1an har delats in i zoner, sa kallade VIPS-omraden, och matrisen visar hur
resandet fordelar sig mellan dessa zoner utifran resornas start- och malpunkter under morgonens
hogtrafik, d.v.s. mellan kl. 6.00-9.00.

For att fa en uppfattning om hur resandet kan komma att forandras gors dven en utblick mot 2030.
Det finns dven en resematris for 2030 som ar en framskrivning av dagens resande. Den tar dven
hansyn till planerade férandringar i markanvandning fram till ar 2030 enligt RUFS 2010, samt de
infrastrukturinvesteringar som finns med i de statliga infrastrukturplanerna fér ar 2010-2021.

Centrala Tumba har fér denna analys definierats som de omraden som visas i Figur 1. Omradena har
namngetts enligt féljande: Tumba kommunhus, Tuna och Tumba bruk norr om jarnvagen och Tumba
C soéder om jarnvagen. Omradet Tumba bruk har en lite storre utbredning och resandet till och fran
Vretarna inkluderas darfor i statistiken.

Tumba bruk

Tumba kommunhus

Figur 4 Avgrinsning av centrala Tumba i analysen av vilka bilresor som startar och slutar i centrala Tumba.
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4.1. Bilresor

Under en vardagsmorgon mellan kl. 6 och 9 startar cirka 1 900 bilresor i centrala Tumba. Under
samma period har knappt 1 600 bilresor mal nagonstans i centrala Tumba. Av dessa resor ar det
drygt 200 som bade startar och slutar inom centrala Tumba. Det ar alltsa nagot fler som pendlar ut
an som pendlar in till Tumba och endast en liten del av det totala bilresandet sker inom centrala
Tumba.

Bilresor som startar eller slutar i centrala Tumba

= [npendling
m Utpendling

= Pendling inom Tumba

Figur 5 Férdelning mellan pendlingsresor med bil som startar eller slutar i centrala Tumba vardagar mellan kl. 6 och 9 (Gr
2008)

En indelning i resor som har mal inom centrala Tumba, évriga mal i kommunen och mal i 6vriga
kommuner i lanet visar att en majoritet av resorna (6 av 10 resor) som startar i Tumba har mal
utanfor kommunen. En fjardedel har mal inom kommunen och en av tio resor sker inom centrala
Tumba. Se Figur 3.
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Mal for bilresor som startar i centrala Tumba

= [nom centrala Tumba

m Till 6vriga delar av
kommunen

= Till andra kommuner i lanet

Figur 6 Mdl for de cirka 1 900 resor som startar i centrala Tumba vardagar mellan kl. 6 och 9 (Gr 2008)

Av de resor som har Tumba som mal har héilften startat utanfér kommunen, en tredjedel inom
kommunen och 1-2 resor inom centrala Tumba. Se Figur 4. De resor som startar och slutar i centrala
Tumba (cirka 200 resor) syns i bada diagrammen.

Startpunkt for bilresor med mal i centrala Tumba

= [nom centrala Tumba

® Fran 6vriga delar av
kommunen

= Fran andra kommuner i
lanet

Figur 7 Startpunkt for de cirka 1 600 resor med mdl i centrala Tumba som sker vardagar mellan kl. 6 och 9 (Gr 2008)

Eftersom resematrisen dr en modell baserad pa olika parametrar innebar det att uppgifterna inte ar
exakta. Det ar darmed inte mojligt att analysera resandet inom centrala Tumba mer i detalj.
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De viktigaste start- och malpunkterna for resor till och fran centrala Tumba visas i Figur 5och Figur 6.
Storleken pa punkterna visar hur manga bilister som reser till eller fran en zon déar antalet resor ar
fler an tio.

Kartorna visar att resor som startar i centrala Tumba i relativt stor utstrackning slutar i centrala
Tumba eller dess narhet. Viktiga malpunkter ar ocksa Tullinge och Sodertédlje samt norra Botkyrka
och mal omkring Skarholmen och Kungens kurva. | omraden utanfor kartorna finns inga stérre
malpunkter.

/ ) @) l G ‘1\ | ResorfrinTumba = "E\\,
S / “J‘/ \\ 7 o /—/ g ( \ ’i.
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\ “'\_L./;"”‘“\ QO 25.5 A ¥ f_!-,).\!és;qghaninge
= b A

<50 0 3000
__I T N |

6000 Meter|
I T |

=)

Figur 8 Mdl fér resor som startar i centrala Tumba.
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Figur 9 Startpunkt fér resor med mdl i centrala Tumba.

Analysen visar en skillnad mellan zonerna nar det galler antal resor som startar respektive slutar i
zonerna i centrala Tumba. Tumba kommunhus och Tumba C dr mal for en stor andel resor medan
relativt fa resor startar dar. | Tumba bruk och Tuna, som karaktéariseras av bostadsomraden, startar
relativt manga resor men fa har malpunkter dar i morgonrusningen.

4.2.  Slutsatser for biltrafiken idag

Uppgifterna fran resematrisen visar att det finns en potential att minska bilresandet eftersom en stor
andel av resorna sker pa relativt korta avstand. Ungefar halften av de bilresor som har mal i centrala
Tumba startar i kommunen. Av dessa sker cirka 15 procent inom centrala Tumba vilket innebar ett
avstand under 3 kilometer och i genomsnitt cirka 1-2 kilometer vilket innebar en promenad pa 15-20
minuter eller 5-10 minuters cykling. Nastan hela centrala Tumba ligger inom 2 kilometers radie
fagelvagen fran Tumba station, se Figur 7.
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Tumba bruk

TJumba kemmunhus

Tumba €

—
Figur 10 Avgrdnsningen av centrala Tumba samt en cirkel som visar 2 km radie frén Tumba station.

For resandet bade till och fran Tumba bor det finnas en potential att flytta resor fran bil till
kollektivtrafiken. De framtagna kartorna visar att de viktigaste start- och malpunkterna finns inom,
eller i narheten av, centrala Tumba vilket talar for att dessa skulle kunna ske till fots, cykel eller med
kollektivtrafik. Aven ménga av de ndgot langre resorna borde kunna ske med kollektivtrafik. Detta
géller framst de med malpunkt i Tullinge och Sédertalje men en forbattring och marknadsféring av
kollektivtrafikforbindelserna till norra Botkyrka, Skdrholmen och Kungens Kurva har ocksa potential
att flytta over resande till kollektivtrafiken.

4.3.  Kollektivtrafikresor

For samma tidsperiod och typ av resor har uppgifter om antal resor med kollektivtrafiken och
biltrafiken tagits fram fér ar 2008 och ar 2030. Matrisen for ar 2030 baseras pa en framskrivning av
dagens resande och som dven tar hansyn till planerade férandringar i markanvandning fram till ar
2030 enligt RUFS 2010 samt de infrastrukturinvesteringar som finns med i de statliga
infrastrukturplanerna fér ar 2010-2021.

Analysen visar att fordelningen mellan kollektivtrafik- och bilresor &r jamn foér resor som har mal
inom centrala Tumba. Halften gors med kollektivtrafik och halften med bil och denna férdelning
beddms kvarsta ar 2030. Se Figur 8.

Resor som startar i centrala Tumba har en hogre andel bilfrare an kollektivtrafikresenarer. Ungeféar
en tredjedel av resorna sker med kollektivtrafiken och till ar 2030 visar matrisen att andelen kan
komma att stiga till knappt halften. Se Figur 9.
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Figur 11 Férdelning mellan bil- och kollektivtrafikresor fér resor som startar i centrala Tumba Gr 2008 och 2030.

2500
2000
1500
1000
500
, =
Inom Tumba  Fran Ovriga delar ~ Fran andra Inom Tumba  Fran 6vriga delar  Fran andra
av kommunen kommuner i av kommunen kommuner i
lanet lanet
2008 2030

M Kollektivtrafik m Bil

Figur 12 Férdelning mellan bil- och kollektivtrafikresor fér resor med mdl i centrala Tumba ér 2008 och 2030.

En analys av fardmedelsfordelningen till olika destinationer fran centrala Tumba visar att bilandelen
ar relativt hog till alla destinationer utom centrala Stockholm, se Figur 10 och 11. Matrisen visar att
resandet beddms 6ka och att kollektivtrafikandelen 6kar till majoriteten av de viktigaste
destinationerna.

En jamforelse med resor med mal i centrala Tumba visar liksom redovisningen av endast bilresorna
ovan att majoriteten startar i kommunen eller dess narhet.
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Figur 13 Mdl fér resor som startar i centrala Tumba 2008.
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Figur 15 Startpunkt fér resor med mal i centrala Tumba ér 2008.
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Figur 16 Startpunkt fér resor med mal i centrala Tumba ér 2030.
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Parkeringar i centrala Tumba

En parkeringsinventering genomfordes 2013-08-20 da en nummerskrivning av de parkerade
bilarna gjordes for att undersoka var bilarna kommer ifran. Inventeringen gjordes pa
infartsparkeringarna, de storre arbetsplatserna (Alfa Laval, De Laval, kommunhuset och Crane
Currency) samt Tumba centrum och Tumba kdpcenter. Resultatet visas i Tabell 1. Totalt finns det
drygt 2 400 parkeringsplatser pa de aktuella platserna som i genomsnitt har en belaggning pa
knappt 70 procent. Storst andel av parkeringsplatserna star arbetsplatserna for, se Figur 14.

= Arbetsplatser = Handeln = Infartsparkering

Figur 17 Antal parkeringsplatser, férdelning mellan verksamheterna i centrala Tumba. (N=2 423)

Inventeringen visade pa en hog beldggning pa infartsparkeringarna. Belaggningen var nagot lagre
pa KP Arnoldssons vag men detta kan troligtvis harledas till att den inventerades senare pa
eftermiddagen da flera redan hamtat sin bil.

Vid arbetsplatserna finns sammanlagt drygt 1 400 arbetsplatsparkeringar som i genomsnitt hade
60 procents belédggning vid inventeringen.

Vid centrumanldggningarna inventerades sammanlagt drygt 600 parkeringsplatser for besokare. |
Tumba centrum anvéndes omkring hélften av parkeringarna och vid Tumba kdpcenter var
belaggningen nagot hogre, cirka 70 procent.

Tabell 4 Parkeringsinventering tisdagen den 20 augusti 2013.

Antal Antal

Antal tomma  parkerade
platser platser bilar Beldggning

Arbetsplatser (inventerade kl 09:00-13:00)

Alfa Laval 566 275 291 51%
Tumba Ostra (oklar tillhérighet) 58 32 26 45%
De Laval 430 128 302 70%
Kommunhuset 218 47 171 78%
Crane Currency 135 52 83 61%
Handelns parkeringar (inventerade kl 16:30-17:30)

Tumba centrum ‘ 453 | 221 232 51%
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Tumba képcenter ‘ 183 | 54 ‘ 129 70%
Infartsparkeringar (inventerade 10:00-12:00, KP Arnoldssons vag 16:15)

Hans Stahles vag 68 4 78 115%
Bryggarvagen 147 0 147 100%
KP Arnoldssons vag 49 13 36 73%
Munkhatteviagen O 116 2 114 98%
Summa 2423 828 1609 66%

Startadress for bilarna i centrala Tumba

Vid inventeringen antecknades bilarnas registreringsnummer och adresserna de &r skrivna pa
bestalldes fran Transportstyrelsen. Med bilarnas hemmahdrighet som underlag kan en éversiktlig
bedémning goras av var de som kor bil till de olika destinationerna i centrala Tumba bor. Utifran
denna information kan sedan en bedomning géras av vilka typer av atgarder som kan vara
verkningsfulla for att minska biltrafiken i trafikapparaten.

Av de cirka 1 600 fordonen som registrerades aterficks adresser av cirka 1 500 fordon varav cirka
10 procent bedémdes vara leasing- och formansbilar. | Tabell 2 och Figur 15visas 6vriga
registrerade bilar och var de hér hemma. Inventeringen visade att bilar pa infartsparkeringarna och
handeln framst kom fran adresser inom kommunen medan de som parkerade vid arbetsplatserna i
storre utstrackning kom fran adresser utanfor kommunen.

Tabell 5 Geografisk tillhérighet for bilar pé parkeringarna i centrala Tumba 2013-08-28 baserat pd postort och postnummer.

Ovriga delar av

Centrala Botkyrka Utanfor

Tumba kommun kommunen Summa
Arbetsplatser 19 174 536 729
Handelns parkeringar 27 165 119 311
Infartsparkeringar 26 227 84 337
Summa 72 566 739 1377

100%
90%
80%
70%
60%

m Utanfor kommunen

50% "
° H Ovriga delar av Botkyrka kommun

40% m Centrala Tumba
30%
20%

10%

0%
Arbetsplatser Handelns parkeringar  Infartsparkeringar

Figur 18 Geografisk tillhérighet for bilar pd parkeringarna i centrala Tumba 2013-08-28 baserat pd postort och postnummer.
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