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Forord

Detta ar inte en sedvanlig atgiardsvalsstudie. Det framtagna materialet har karaktiaren av
ett kunskapsunderlag for kommuner och regioner i deras arbeten med nyttoanalyserna
till Sverigeféorhandlingen.

Syftet med atgirdsvalsstudie har varit att i skenet av hoghastighetsbanorna svara pa fra-
gan om effekterna for omlandet till Vaxjo av en station for den nya hoghastighetsbanan i
Viaxjo. I uppgiften har da ingatt att 6verskadligt svara pa fragan om restider till stor-
stadsregionerna, att ge forslag pa trafikering och ocksa indikativt forsoka fanga de atgar-
der som behovs pa anslutande vigar och banor for att uppna de satta restidsmalen.

Aven om rapporten inte innehéller &tgirdsvalsstudiens sista steg, att rekommendera &t-
giarder, har arbetet i det gemensamma framtagandet av materialet varit atgardsvalsstu-
diens med dess kommunikativa och processinriktade forhallningssatt.

Trafikverket
Region syd

Lars Bergstrom
Senior utredningsledare



Sammanfattning

Syftet med atgirdsvalsstudien ar att starka upptagningsomradet till ett eventuellt stat-
ionsldge for hoghastighetstag i Vaxjo, via Kust till kustbanan mot Kalmar och Karls-
krona. Atgirderna har ocks potential att binda samman regionen — att minska restids-
avstdnden mellan de tre stiderna.

En region — flera arbetsmarknadsomraden

Som det ser ut i nulaget ar det for langa restider for att pa ett smidigt och effektivt satt
kunna ta sig mellan stiderna i regionen och t ex Stockholm. Som en f6ljd av detta ar reg-
ionen uppdelad i olika arbetsmarknadsomraden och man ar kénslig for strukturom-
vandling. Ett satt att fora regionen mer robust ar att &stadkomma battre forbindelser.

Vixjo, Kalmar och Karlskrona arbetar for en bra helhetslosning om en hoghastighets-
jarnvag skulle bli aktuell med dragning via Vaxjo. I Vaxjo planeras hoghastighetsstat-
ionen viaster om staden for att &stadkomma kopplingen mot Kust till kustbanan pa ett
effektivt sitt. Aven i Kalmar har man borjat titta pa en extern station vister om Kalmar,
dir mojligheterna att utveckla Kalmar Oland Airport ér stora. I Karlskrona har man un-
der flera ar arbetat for en utveckling av Karlskrona Norra, Gullberna, vilket skulle for-
battra tillgdngligheten till kollektivtrafiken for de norra delarna av Karlskrona stads-
bygd.

Aven om nya stationsligen utvecklas i var och en av de tre stiderna ir det mycket viktigt
att behélla anslutningen till centralstationerna. Inte minst den regionala nyttan ar i stor
utstrackning beroende av korta restider mellan stadskidrnorna.

Atgardsval med siktet instéllt pa tre restidsmal

For studien giller restidsmal for hur lang tid det ska ta att ta sig mellan Kalmar och
Stockholm, Malmo respektive Goteborg:

+ Stockholm C — KalmarC< 3h
« Malmo C - KalmarC<2h
« Goteborg C — KalmarC< 3 h

For Karlskrona giller ett tillagg for restiden pa max 15 minuter jamfort med angivna ti-
der till Kalmar.

Kombinerade atgarder for att na restidsmalen

De atgirder som studerats ar dels hastighetshojande atgarder — korglutande tdg, trim-
ningsatgéarder, kurvratningar och nya banstriackningar — och dels kapacitetshéjande at-
garder — justeringar i trafikuppldgg, nya motesstationer och dubbelsparsutbyggnader.
Sju utbyggnadsalternativ togs fram, dar restiderna jamfordes.

Det alternativ som kan vara utgangspunkt for en langsiktig malsittning ar det som inne-
bar kombinationen utbyggnad till dubbelspar Vaxjo-Emmaboda (med i huvudsak sth
200 km/h) samt kurvritningar (optimering av bangeometrin) Emmaboda-Kalmar och
Emmaboda-Karlskrona. Da uppnas samtliga restidsmal.



Da den langsiktiga malsattningen kraver forhéllandevis stora investeringar har aven ett
etappmal tagits fram, som innebar att restidsmélen kan nas med enstaka prioriterade
direkttdg mellan Kalmar respektive Karlskrona och Vaxjo. Detta kan betyda t ex ett di-
rekttdg mot Vaxjo pa morgonen och ett i motsatt riktning pa kvillen, med anslutning till
hoghastighetstag.

Strategi for kort- och langsiktiga mal

For att kunna uppna restidsmalen, med enstaka prioriterade direkttdg i en forsta etapp,
kravs ombyggnadsatgiarder pa Kust till kustbanan i form av optimering av spargeome-
trin, nya motesstationer och signalatgarder. Detta kan ses som ett rimligt etappmal (fore
2035) och skapar forutsattningar for att restidsmalen klaras atminstone med enstaka sk
direkttag.

Den langsiktiga inriktningen ar att skapa forutsittningar for ett regelbundet trafikupp-
lagg med restider till Stockholm, Goteborg och Malmo enligt mélen och samtidigt knyta
samman regionen med restider mellan centrala Kalmar respektive Karlskrona och Vaxjo
pa runt en timme.

For att detta ska kunna realiseras behovs dubbelspér atminstone pé stora delar av
strackan Vaxjo-Emmaboda samt kurvratningar, och pa vissa avsnitt ny banstrackning,
sd att hastigheten kan hgjas till &tminstone 200 km/h pa huvuddelen av strackan.



Initiera

1 Bakgrund

1.1 Varfor behovs atgarder?

Parterna (Trafikverket, Region Kronoberg, Regionforbundet i Kalmar 14n, Region Blek-
inge, Kalmar kommun, Vaxjo kommun och Karlskrona kommun) ar 6verens om att en
atgiardsvalsstudie (AVS) ska tas fram for Kust till kustbanan, delen mellan Vixjo vistra
station (ny hoghastighetsstation) och Kalmar samt Karlskrona med nya stationsldgen
(Kalmar vastra respektive Karlskrona Norra, Gullberna). Vid ett eventuellt stationslage
for hoghastighetstag i Vaxjo ska upptagningsomradet stiarkas, bade genom regionala och
lokala kopplingar.

Aven om nya stationsligen utvecklas i var och en av de tre stiderna ir det mycket viktigt
att behélla anslutningen till centralstationerna. Inte minst den regionala nyttan ar i stor
utstrackning beroende av korta restider mellan stadskidrnorna.

1.2 Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Studien har genomforts enligt atgardsvalsstudiens fyra delar: initiera, forsta situationen,
prova tankbara 16sningar samt forma en inriktning och rekommendera atgiarder. Forsta
fasen handlar om att initiera och starta projektet. Andra fasen handlar om att forsta si-
tuationen genom att identifiera mél och behov, och ringa in en problembild. Darefter
provas och analyseras alternativa atgarder och atgardskombinationer utifran fyrstegs-
principen. Alternativa losningar gallras ut och deras effekter, konsekvenser, maluppfyl-
lelse och kostnader bedoms. Utifran de basta alternativen formas en 6vergripande in-
riktning och forslag till rekommenderade atgéarder.

Forma inriktning
. Forsta Préva tankbara
Initiera "och rekommendera

situationen losningar oy .
atgarder

Figur 1. Metod for dtgdrdsval enligt fyrstegsprincipen.

Atgirdsvalsstudien paborjades under ett startméte med arbetsgruppen den 30 mars
2015 i Vaxjo. Darefter har arbetsgruppsméten hallits i Vaxjo varannan mandag fram till
slutet av juni. Huvuddelen av arbetet har gjorts mellan motena, med avrapportering for
de andra medverkande organisationerna under métena.

De medverkande organisationerna ar:
 Trafikverket
« Vixjo kommun
« Kalmar kommun
 Karlskrona kommun
« Regionforbundet i Kalmar lan
« Region Kronoberg
« Region Blekinge
 Blekingetrafiken



o Kalmar Lanstrafik

Arbetet har letts av en styrgrupp dar varje part har en ordinarie plats. Trafikverket ar
ordféranden i styrgruppen.

1.3 Anknytande planering

Atgirdsvalsstudien har tydlig koppling till Sverigeforhandlingen och den utredning som
gors om hoghastighetstag for strackan Jonkoping-Malmo. Sverigeforhandlingens upp-
drag ar att mojliggora ett snabbt genomforande av en hoghastighetsjarnvag Stockholm-
Goteborg och Stockholm-Malmo samt att ta fram principer for finansiering, en utbygg-
nadsstrategi och att hitta 16sningar for spar och stationer dar tdgen ska in i stdderna.

Vixjo, Kalmar och Karlskrona arbetar for en bra helhetslosning om en hoghastighets-
jarnvig skulle bli aktuell med dragning via Vixjo. Aven Almhult har varit med i arbetet
for en bra helhetslosning. Nedan beskrivs hur man arbetar med nya stationslédgen i re-
spektive stad.

Vaxjo

Vixjo stad omges av sjoar bade norrut, sydviast och sydost om staden. En anslutning av
hoghastighetsbanan norrifran skulle innebira att den behover dras flera km 6ver Helga-
sjon och sedan gi igenom staden och da radera stora delar av befintlig bebyggelse. En
anslutning visterifran skulle innebira att stora delar dagens stationsomrade skulle be-
hova byggas om och en kyrkogéard flyttas. Perronger for 400 m langa tdg inne i Vaxjo
centrum innebar stora ingrepp som inte ansetts realistiska eller 6nskvarda att gora. Vi-
dare skulle en anslutning vast-0st innebira ytterligare tidsforluster for fjarrtrafiken.

0 S00 1000 2000 Meter

Figur 2. Figuren visar ldget for Vixjo V. Grafik: Kreera Samhdllsbyggnad och Mandaworks.

Markagoforhéllanden i kombination med ett riksintresse for kulturmiljon innebar att ett
stationslage pekats ut ca 5,5 km vaster om staden. Laget ar naturligtvis en utmaning
men innebar ocksa stora mojligheter att skapa en ny stadsdel med tydlig koppling mot
anslutande infrastruktur och gen viag mot Vaxjo centrum.



Figur 3. Oversiktsbild 6ver Vixjé V fran sydvdst. Grafik: Kreera Samhidllsbyggnad och M-
daworks.

Kalmar

Kalmar kommuns vision #r att utveckla Kalmar Oland Airport till ett starkt kommuni-
kationscentrum for sydostra Sverige (Oversiktsplan Unika Kalmar, 2012). Idag saknas
en jarnvagsstation vid flygplatsen men forutsiattningarna ar gygnnsamma da bade flyg,
jarnvag och riksvag finns inom
omradet. Platsen skulle kunna
utvecklas till ett multimodalt N\
kommunikationsnav for hela \
regionen. Mark for ett framtida \
triangelspar med Stangadals-

banan har ocksa reserverats i

omradet. Dock gors i nulaget

inget konkret arbete med stat- i
ionslaget. B

Krosatagstrafiken startade i

augusti 2014 pa Kust till kust- .
banan, och badde kommunen : ey \M ;
och Kalmar Lanstrafik planerar 7 S
for ytterligare pendeltagstrafik < 'W\"’"Q~ 2
béade pa Kust till kustbana och , : >
pa Stangadalsbanan. Detta har '
foranlett en konsekvensanalys ¥
for en okad tagtrafik genom )

™

Figur 4. Cirkeln markerar platsen for station Kalmar V.
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centrala Kalmar. Studien fardigstalls under hosten 2015.

Analysen visar pa stora omfordelningar av trafikfloden i staden med péatagliga kapaci-
tetsproblem som foljd. Barridreffekterna i staden 6kar d& mgjligheten att rora sig mellan
norra och sodra Kalmar kraftigt paverkas. Inte minst for oskyddade trafikanter blir detta
ett stort problem. Transporter till och frdn hamnen péverkas ocksa negativt.

I dagslaget finns inga l6sningar pa problemet men en flytt av stationen ar en tinkbar
16sning. Konsekvenser for detta, och hur man till exempel 16ser kopplingen mot centrum
har inte studerats.

I arbetet med atgirdsvalsstudien for Kust till kustbanan har fradgan om en extern station
aktualiserats ytterligare.

Restiden mellan Vaxjo och Kalmar V ar ca 3-4 min kortare an till Kalmar C.

Karlskrona

Karlskrona kommun och Blekingetrafiken har under flera ar arbetat for en utveckling av
Karlskrona Norra. Karlskrona tatort har successivt expanderat norrut, vilket innebar att
befolkningskoncentrationen har férskjutits till de norra stadsdelarna. Tidigare har en
station funnits vid Karlskrona Norra, Gullberna station, som uppférdes 1889 och sting-
des for resenirer 1974.

Redan 1991 gjordes en utredning gillande Gullberna som bussterminal i norra Karls-
krona, med syfte att kartligga utformningsmojligheter och samhallsekonomiska effekter
for en ny bussterminal vid Gullberna. Idéutredningen visade intressanta mgjligheter och
antydde intressanta samhaillsekonomiska effekter bade vad giller regionens och kom-
munens framtida funktion och vad giller trafikekonomi. Utredningen visade pa att kom-
mande fordjupade studier ar val- '
motiverade.

2014 gjordes en atgardsvalsstudie
for Norra Karlskrona. Atgirdsvals-
studien syftar till att 6ka tillgdng-
ligheten och skapa forutsiattningar
for ett 6kat kollektivt resande och
pa sa satt medverka till att starka
regionens och naringslivets kon-
kurrenskraft. I de norra delarna av
Karlskrona ar tillgingligheten till
kollektivtrafiken bristfallig, fram-
forallt till tag. Jarnvigen och Os-
terleden utgor barridrer for fram-
forallt gdng-, cykel- och kollektiv-
trafik. Kapaciteten pa jirnvagen
mellan Karlskrona C och Gullberna
ar dessutom begransad, dels pa
grund av 0kad persontagstrafik,
dels pa grund av att godstag fran
Verko behover dka in till Karls-

krona for att vinda. Den 16sning "
som sammantaget bist lever upp Figur 5. Cirkeln visar ldget for Karlskrona Norra, Gull-

berna.
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till de uppsatta malen och har bedomts vara samhéllsekonomiskt kostnadseffektiv adr en
losning med en bussterminal vid Karlskrona Norra kombinerat med ett tagstopp for re-
sandeutbyte, en gang- och cykeltunnel under sparomradet, av- och pafartsramper till
Osterleden samt en vigbro 6ver spAromradet och Kungsmarksviigen. Restiden for ett
stationslage vid Karlskrona Norra, Gullberna, ar ca 5 minuter mindre jamfort med
Karlskrona C.

1.4 Overgripande syfte med de &tgarder som studerats

Syftet med de atgarder som studerats ar att starka upptagningsomradet till ett eventuellt
stationslage for hoghastighetstag i Vaxjo, via Kust till kustbanan mot Kalmar och Karls-
krona. Atgirderna har ocksé potential att binda samman regionen — att minska restids-
avstanden mellan de tre staderna.

En forbattring av forbindelserna utmed banan ar av stor betydelse dven i ett perspektiv
utan hoghastighetstag i Vaxjo, for att i stillet knyta an till en eventuell station for hog-
hastighetstag i Varnamo.

12



Férsta

2 Avgransningar situationen

2.1 Geografisk avgransning

Atgirdsvalsstudien ir avgrinsad till Kust till kustbanan pa delen mellan Vixjo och Kal-
mar respektive mellan Emmaboda och Karlskrona.

)
ﬁtebnrﬁo/
Boras

1r"ma-:l;al b

Vamamo'y ‘
Vaxo
Alyestal ™ Mybro
L ]
Emmaboda |, Kalmar

I
N VA e
¥

)

>

Figur 6. Karta éver Kust till kustbanan. (Kdlla: www.trafikverket.se)

T

2.2 Tidshorisont for atgarders genomfoérande

Atgirdsvalsstudiens tidshorisont ir r 2035, i linje med Sverigeférhandlingen. 2035 har
av Sverigeforhandlingen valts som malar eftersom det ar vid den tidpunkt som det be-
domts att den nya hoghastighetsjarnvagen ar utbyggd i sin helhet och fatt trafik.

2.3 Kust till kustbanan och hdghastighetsbanan

Kust till kustbanan passerar hoghastighetsbanan planskilt. Fran regionerna har fram-
forts onskemal om mojlighet att fa till en koppling mellan kust till kustbanan och hog-
hastighetsbanan. Detta studeras dock inte i denna AVS.

13



Férsta
situationen

3 Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar
och mal for atgarder

3.1 Behov, brister, problem och intressenter

Som det ser ut i nuldget ar det for langa restider for att pa ett smidigt och effektivt sétt
kunna ta sig mellan staderna i regionen och till t ex Stockholm. Som en f6ljd av detta ar
regionen uppdelad i olika arbetsmarknadsomraden och man ar kénslig for strukturom-
vandling. Strukturomvandlingar inom det lokala niringslivet kan i ett sidant utsatt lage
ge betydande effekter pa utvecklingen. Ett sitt att gora regionen mer robust ar att &stad-
komma béttre forbindelser. Intressenter for dtgardsvalsstudien ar resenérer som ska ta
sig till och fran hoghastighetstagen, kommuner for sin bebyggelseplanering och region-
erna for bl a kollektivtrafikplanering.

3.2 Befintliga forhallanden och utveckling — referensalternativ

Kust till kustbanan mellan Kalmar/Karlskrona och Vixjo ar enkelsparig med en hastig-
hetsstandard som i huvudsak medger hastigheter pa 80-160 km/h. P4 ett fatal del-
strackor tillats hastigheter upp till 200 km/h.

14



Nollalternativ

Nollalternativet i denna atgardsvalsstudie ar det lage vi har idag, dvs ingen hoghastig-

hetsstation i Vaxjo V.
X Stockholm
N
| min
10 000 inv.
Vaio C
Kalmar
R E bod
99teborg 2 h 33 min Alvesta i 2min. 34 min mmaboda 20 min
xé& X X X X
207
. 42 mir
X | Almhult < min
20 min
18 min
% Hassleholm X
Karlskrona
38 min
X Malmo

Figur 7. Restider for nollalternativet, dvs ingen hoghastighetsstation i Vixjo V. Tiderna dr det

snabbaste alternativet i respektive reserelation.
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Referensalternativ

Referensalternativet i denna atgiardsvalsstudie innebar att hoghastighetsstationen i
Vixjo byggs, men inget gors i anslutningarna till den for att uppna restidsmalen.

x Stockholm
N

| min

10 000 inv.

Goteborg 45 min
X

. Emmaboda
Veaxjes V| KenseeX cernesenns X eliussnasenne

%) Almhult 42 min

15 min

X Htyssleholm

X

Karlskrona

X Malmo

Figur 8. Restider for referensalternativet, dvs hoghastighetsstationen byggs i Vixjo, men inget
gors i anslutningarna till den for att uppnd restidsmdlen. Tiderna dr det snabbaste alternati-
vet 1 respektive reserelation.

3.4 Mal for atgarderna

For studien giller restidsmal for hur lang tid det ska ta att ta sig mellan Kalmar och
Stockholm, Malmo respektive Goteborg. Darfor behover atgarder identifieras som beho-
ver goras pa aktuell del av Kust till kustbanan for att na upp till dessa mal.

Foljande restidsmal giller for studien:
« Stockholm C — KalmarC< 3h
+ Malmo C - KalmarC< 2h
+ Goteborg C — KalmarC< 3h

For Karlskrona giller ett tillagg for restiden pa max 15 minuter jamfort med angivna res-
tider till Kalmar.

16



Detta kan Oversattas till restidsmal for de aktuella strackorna:

+ Max 3 timmar Kalmar-Stockholm innebéar max 60-65 minuter Kalmar C-Vaxj6
A%

+ Max 3:15 Karlskrona-Stockholm innebar max 70-75 minuter Karlskrona C-
Viaxjo V.

17



Prova ténkbara
l6sningar

4 Alternativa losningar

4.1 Tankbara atgardstyper

De atgarder som studerats ar dels hastighetshojande atgarder — korglutande tag, trim-
ningsatgirder, kurvratningar och nya banstrackningar — och dels kapacitetshéjande at-
garder — justeringar i trafikuppldgg, nya motesstationer och dubbelsparsutbyggnader.

4.2 Studerade atgardstyper och alternativa l6sningar

Forutsattningar

For att kunna néa restidsmalen for atgiardsvalsstudien sattes ett antal allménna forutsatt-
ningar:

» Nya stationer, utover Vaxjo V: Kalmar V och Gullberna (norra Karlskrona)

« Nya motesstationer i Trekanten (mellan Nybro och Kalmar) och Skruv (mellan
Lessebo och Emmaboda).

« Dubbelspar mellan Vaxjo V och Vixjo C samt ca 500 m ytterligare osterut fran
Viaxjo C.

+ Fordonstyp i analyserna vid max 200 km/h motsvarande X74', med hog start-
acceleration (1,1 m/s?)

+ Vid max 250 km/h har samma tagtyp anvints i analyserna som regionaltagen
pa hoghastighetsbanorna

» Tva parallella regionaltagsystem utgor planeringsunderlag pa Kust till kustba-
nan: snabbregionaltig (nista generations Oresundstig) respektive regional-
tag/lokaltdg, med fler stopp, pa strickorna Emmaboda-Kalmar och eventuellt
Emmaboda-Vixjo. Pa strickan Emmaboda-Karlskrona forutsatts endast ett reg-
ionaltagssystem.

+ I nuldget finns viss godstrafik till Monsteras via Kalmar. Mellan Karlskrona och
Emmaboda finns i nuldget ingen godstrafik, men intentionen ar att mojliggora
godstag Verko-Emmaboda-Alvesta i framtiden. Tidskanaler for godstrafiken
finns med som forutsittning i analyserna, men antas endast i en riktning at
gangen.

Alternativ

De alternativ som togs fram och studerades bygger pa tre nivéer av hastighetsstandard:
(1) ny bana for 250 km/h, (2) ny bana for 200 km/h, respektive (3) optimerad bana vil-
ket innebar befintlig banstrackning men med trimningsatgiarder sdsom kurvriatningar.
Inom de tre nivderna finns dessutom nédgra underalternativ, vilket ssmmanlagt resulte-
rat i sju utbyggnadsalternativ:

1a) Ny bana for 250 km/h med dubbelspéar delar av Vaxjo-Emmaboda

1 X74 ar beteckningen foér den motorvagnstyp som i nulaget kérs mellan Stockholm och Géteborg av MTR Express. Vilken tagtyp
som i framtiden kommer att trafikera Kust till kustbanan (n&sta generations Oresundstag) gér inte att bestimma i nulaget.
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1b) Ny enkelsparig bana for 250 km/h
2a) Ny bana for 200 km/h med dubbelspar delar av Vaxjo-Emmaboda
2b) Ny enkelspéarig bana for 200 km/h

3a) Optimerad bana upp till 200 km/h, dubbelspar Vaxjo-Emmaboda och Smedby-Kal-
mar V

3b) Optimerad bana upp till 200 km/h, enkelspar
3c) Optimerad bana och korglutande tég, upp till 200 km/h, enkelspar.

4.3 Potentiella effekter och konsekvenser
Restidsmaélen for atgiardsvalsstudien ger foljande:

+ Max 3 timmar Kalmar-Stockholm innebéar max 60-65 minuter Kalmar C-Vaxj6
A%

» Max 3:15 Karlskrona-Stockholm innebar max 70-75 minuter Karlskrona C-
Vixjo V

Med regelbundna trafikuppliagg (tdg som kan kora en ging i timmen) blir restiderna
med snabbregionaltag i respektive alternativ enligt foljande tabell. Restiderna forutsat-
ter hopkoppling och delning i Emmaboda.

Karlskrona C-Vaxj6 = Ungefarlig investering,

Alternativ Kalmar C-Vaxjé V infrastruktur?
infrastruktur

1a) Ny b 250 km/h

a) Ny bana 250 km/ 47-53 min 64 min 20-25 mdkr
delvis dubbelspar
1b) Ny b 250 km/h

) Ny bana 250 km/ 53-58 min 72 min 15-20 mdkr
enkelspar
2a) Ny b 200 km/h

a) Ny bana 200 km/ 51-53 min 66 min 15-20 mdkr
delvis dubbelspar
2b) Ny bana 200 km/h

61-63 mi 10-15 mdk
enkelspar min - mexr
3a) Trimnings3tgarder 61-71 min 72 min 5-8 mdkr
delvis dubbelspar
3b) Trimningsatgarder
1,5 mdk
enkelspar 69-71 min 80 min ca 1,5 mdkr
3c) Trimningsatgarder 65-67 min :
75 min ca 1,5 mdkr

korglutande tag

Restidsmaélen klaras med en kombination av 2b och 3a, vilket dirmed kan vara utgéngs-
punkt for en 1angsiktig mélsattning. Kombinationen innebar utbyggnad till dubbelspar
Vixjo-Emmaboda (med i huvudsak sth 200 km/h) samt kurvratningar (optimering av
bangeometrin) Emmaboda-Kalmar och Emmaboda-Karlskrona. 2 nya métesstationer

2 Den beréknade investeringen ska ses som en storleksordning och &r berdknad med schablonkostnader: 50-100 mnkr/km enkel-
spar, 90-200 mnkr/km dubbelspar, 55-90 mnkr per métesstation, 1200-2000 kr/sparmeter kurvjustering, 10-30 mnkr per plan-
korsning som &tgardas.
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behovs pé kvarvarande enkelsparsstriackor, d.v.s. Emmaboda-Kalmar respektive Emma-
boda-Karlskrona. Den investering som kravs for detta kombinationsalternativ ar i stor-
leksordningen 10 miljarder kr.

Alternativ 3b ar lampligt etappmal och bor senast vara genomfort nar hoghastighets-
jarnvagen invigs. Det finns i detta alternativ mojlighet att till och med uppna restidsma-
len till Kalmar C och Karlskrona C, men da krévs ett oregelbundet trafikuppliagg med en-
staka prioriterade direkttag fran Kalmar och Karlskrona till Vaxjo (restid 58-60 min re-
spektive 69 min® till Viaxjo V). T.ex. ett direkttdg mot Vaxjo pa morgonen och ett i mot-
satt riktning pa kvillen, med anslutning till hoghastighetstéag. Alla andra tag far sta at
sidan och tappar dé 5-10 min restid. Detta innebar i sin tur att takttidtabell (kallas aven
styv tidtabell) inte kan uppratthallas, vilket dr en negativ aspekt i synnerhet for de reg-
ionala resorna. Darfor kan ett regelbundet trafikupplagg med nagot langre restider trots
allt vara att foredra.

Notera att ovanstaende ska ses som exempel pa losningar som fungerar; det finns fler
mojliga utvecklingsvagar avseende trafikupplagg. Exemplen visar dock att restidsmalen
kan naés och vilka atgarder som behovs for detta.

De infrastrukturatgarder som kravs ar:
« Dubbelspar Vixjo V-Vixjo C och ytterligare ca 500 m Osterut (ca /2 mdkr)

« Trimningsatgarder (totalt ca 1 mdkr); Optimering av spargeometrin samt 2 nya
motesspar pa respektive delstricka, Vaxjo-Emmaboda, Emmaboda-Kalmar och
Emmaboda-Karlskrona. Dessutom kravs signalatgiarder (1-2 nya blockposter
per stationsstracka) for att kunna kora tag i kolonn pa delstrackan Vaxjo-Em-
maboda.

Det ar svart att avgora exakt var de nya motessparen behover placeras, eftersom det be-
ror pa trafikupplagget pa hoghastighetsjarnvagen och pa hur trafiksystemet i Sydsverige

byggs upp.

Aven om korglutande tig (alt 3c) ger en storre restidsvinst bedoms konventionella s.k.
B-tag som det mest realistiska eftersom den huvudsakliga inriktningen bland kollektiv-
trafikhuvudmain och tagoperatorer idag ar att satsa pa just B-tag. Utbyggnad av nya och
rakare banor gor att B-tagens hastighet inte skiljer sig nimnvéart mot tdg med lutande
vagnskorg, och det ar dessutom en fraga som paverkar hela regionaltagssystemet i
Sydsverige genom 6kade fordonskostnader (dven pa de banor dar korglutningen inte ger
nagon restidsvinst).

3 Dessa restider forutsatter direktforbindelser. Om direktfrbindelsen till Karlskrona slopas, och dessa resenérer i stallet hanvisas
till tdgbyte i Emmaboda, blir restiderna 63-65 min respektive 78 min.
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Figur 9 Ungefirliga restider med genomforda dtgdrder i anslutningarna till héghastighetsstat-
ionen. Tiderna dr det snabbaste alternativet i respektive reserelation.

Regionala relationer som far helt nya forutsittningar att utvecklas ar framforallt Jonko-

ping-Viaxjo-Kalmar/Karlskrona.
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5 Forslag till inriktning och rekommen-
derade atgarder

Forma inriktning
och rekommendera
atgarder

5.1 Beskrivning av dvergripande inriktning

Etappmal (fére 2035)

For att kunna uppna restidsmaélen kravs ombyggnadsatgarder pa Kust till kustbanan i
form av dubbelspar mellan Vaxjo V och Vaxjo C, optimering av spargeometrin (sparrikt-
ning, justering av ralsférh6jning m.m.), nya motesstationer och signalatgarder. Detta ar
ett rimligt etappmal och skapar forutsattningar for att restidsmalen klaras atminstone
med enstaka s.k. direkttag. Direkttagen ar prioriterade direkttdg morgon och kvill med
anslutning till hoghastighetstdgen i Vaxjo. Nackdelen ar att alla andra tég far sté at sidan
och tappar 5-10 min restid under de timmar som direkttagen kors.

Alternativt kors ett regelbundet trafikupplagg (med takttrafik/styv tidtabell), vilket sam-
mantaget kan vara att foredra atminstone for de regionala resenéarerna. Restiderna blir
da ca 10 minuter langre dn med direkttag (raknat fran Kalmar V och Gullberna kan det
dock finnas maojlighet att uppna restidsmalen dnda).

Notera att det finns flera moéjliga utvecklingsvigar avseende trafikupplidgg. Exemplen vi-
sar dock att restidsmalen kan nés och vilka atgiarder som behovs for detta. De nya mo-
tesstationerna bor placeras sa att de ger goda mojligheter att anpassa trafiksystemet ef-
ter trafikutvecklingen och sé att de samtidigt bidrar till ett redundant system.

Etappmalet kan uppnas och genomforas oberoende av hoghastighetstagen. Detta inne-
bar att atgarderna bor genomforas successivt redan innan en hoghastighetsjarnvag ar pa
plats. Detta innebir att de regionala nyttorna, med sammankoppling av regionen, kan
falla ut tidigare och att anslutningarna till hghastighetsjarnvagen fungerar redan nar
den invigs.

Langsiktig inriktning

Den langsiktiga inriktningen bor vara att skapa forutsiattningar for ett regelbundet tra-
fikuppldgg med restider till Stockholm, Goteborg och Malmo enligt méalen och samtidigt
knyta samman regionen med restider mellan centrala Kalmar respektive Karlskrona och
Vixjo pa runt en timme.

For att detta ska kunna realiseras beh6vs dubbelspar atminstone péa stora delar av
strackan Vaxjo-Emmaboda samt kurvratningar, och pa vissa avsnitt ny banstrackning,
sd att hastigheten kan hdgjas till 200 km/h pa huvuddelen strackan.

5.2 Rekommenderade atgarder
Den utbyggnadsstrategi som foreslas ar foljande:

+ 1-2 nya motesspar per delstriacka (Vaxjo-Emmaboda, Emmaboda-Kalmar och
Emmaboda-Karlskrona) byggs med en geometri som tillaiter 200 km/h (dock ej
i avvikande spar i vixel) vilket innebar att banan ratas i anslutning till de nya
motesspéaren.

+ Linjeratningspaket tas fram som dubbelspar eller enkelspar mellan samtliga
motesspar. Prioritet ges till strackan Vaxjo-Emmaboda, som har flest resenérer.
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« Signalatgirder i form av 1-2 nya blockposter/mellanblocksignaler per stations-
stracka (totalt ca 10 st) mellan Vaxjo och Emmaboda.

« Dubbelsparsutbyggnad Vaxjo V-Vaxjo C och ytterligare ca 500 m Osterut fran
Viaxjo C.
Utbyggnadsordningen maste ske i samrad med de regionala kollektivtrafikmyndighet-
erna och ar tydligt kopplad till trafikeringen pa banan.
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6 Beslut om fortsatt hantering

Atgirdsvalsstudien kommer att Iimnas till kommuner och regioner for att kunna anvin-
das som underlag i arbetet med atgiardsplanering men dven som underlag i Sverigefor-

handlingen.
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