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Bakgrund och syfte

Vég 288 forbinder Uppsala med Osthammar och ar ett viktigt strék for bland annat pendling, bade
med kollektivtrafik och bil. Lanstransportplanen fér 2010—-2021 beskrev vag 288, delstrackan Gimo—
Borstil, som en brist och planen innehéll avsatta medel for planeringsarbetet. Efter revidering av
planen ar 2011 graderades strackan ner pa grund av att det saknades finansiering, eftersom
ombyggnad av andra etapper pa vagen tog budgetmedel i ansprak. Den nya lanstransportplanen,
2014—2025, pekar nu ut strackan Gimo—Borstil som en namnsatt brist. Bristerna ska hanteras pa 7—12
ars sikt och bor utredas narmare genom atgardsvalsstudier. Cirka 180 miljoner kronor finns
reserverade i planen fér denna stréacka.

Vag 288 haller nu pa att byggas om. Etapp 1, Jalla—Hov har byggts om till métesfri landsvég och blev
klar hésten 2012. Etapp 2, Hov—Alunda, har byggts om till métesfris landsvag och blev klar i december
2015. Vagplanen for etapp 3, Alunda—Gimo, ar faststalld och nu pagar planeringen for bygget som
stracker sig fran 2016 till 2017. Dessa tre etapper har en sammanlagt genomférandekostnad pa ca 750
mkr.

Trafikverket genomforde en vagutredning 2012. Men vagutredningen loste inte transportbehoven pa
ett tillfredsstéllande sitt, och Osthammars kommun, Regionférbundet Uppsala I4n och Trafikverket
hade olika syn pa hur arbetet skulle ga vidare. Darfor enades parterna om att gora ett omtag for att
skapa samsyn och hitta en 16sning. Under ar 2014 kom den nya lanstransportplanen, 2014—2025.
Planen hade inriktningen 6kat kollektivtrafikresande - sarskilt langs de stora straken, 6kad andel
resande med cykel och till fots, hallbara godstransporter samt ¢kat utbyte med kringliggande regioner.

Nuvarande lansplan lyfter strackan Gimo—Borstil som en namnsatt brist och som viktig att atgarda.
Att atgarda vagens brister mojliggor till att uppna malen i den regionala utvecklingsstrategin,
Upplandsk drivkraft 3.0, om 6kat kollektivtrafikresande. Det bidrar ocksa till minskade utslapp av
véaxthusgaser genom att mojligheterna att valja hallbara transportsatt 6kar.

Med utgangspunkt fran tidigare beslutade lanstransportplaner samt efter fornyad dialog med
Trafikverket, Regionforbundet och Osthammars kommun kan atgarder pé vag 288 Gimo—Borstil
utforas. Dessforinnan maste dock en sa kallad atgardsvalsstudie om lampliga och rimliga atgarder
genomfdras. Atgarderna ska sammantaget leda till att utbyggnaden av hela vig 288 kan anses uppfylla
intentionerna i det forskotteringsavtal som finns (avtalet omfattar foérskottering for att bygga om véag
288 till motesfri landsvag mellan Hov och Gimo).

En &tgardsvalsstudie ar ett forberedande steg for att valja atgarder enligt fyrstegsprincipen. Enligt
fyrstegsprincipen ska man i forsta hand hitta I6sningar som paverkar efterfragan pa transporter, och i
andra hand sadana som effektiviserar anvandningen av transportsystemet. Forst i tredje och fjarde
hand ska man dvervidga ombyggnad och nybyggnad. Allt ska ske utifran ett trafikslagsévergripande
synsatt. Den metodik som anvands implementerades 2012 och har tagits fram av Trafikverket i
samverkan med Boverket och Sveriges kommuner och landsting (SKL). Atgardsvalsmetodiken knyter
an till flera aktorers planering, och skapar forutsattningar for att samordna fortsatt utredning och
genomforande liksom fér eventuell medfinansiering.
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Initiera

Atgirdsvalsstudie — metod i tidig planering

Forma
Forsta Préva inriktning
Initiera SESEs tiankbara och

situationen

I6sningar rekommendera
atgirder

Flexibel och situationsanpassad, kunskap— och dialogbaserad studie med tydlig
dokumentation.

Figur 1 Figur éver processen

Overgripande syfte (andamal)
Atgardsvalsstudiens évergripande syfte:

Trafiksakerhet och framkomlighet pé véag, samt att underlatta dagspendling mellan Osthammar och
Uppsala, framst med kollektivtrafik.

Avgransningar, problem, brister och behov
Atgardsvalsstudien ar avgransad till féljande vagar:

vag 288 Gimo—Borstil
vég 292 Gimo—Hargshamn
vag 76 Hargshamn—Borstil.

Anledningen till att det studerade omradet &r sa brett, och aven omfattar vagarna 292 och 76, ar att
man inte vill utesluta eventuella andra atgarder pa kringliggande vagnat.

Arbetet har varit fokuserat pa brister langs vag 288 mellan korsningarna vag 288/292 i Gimo och fram
till korsningen vag 288/76 i Borstil.
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VAG 288

Daturn: 2015-03-19
Shals (As) 1:84 467
s :
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Figur 2 Avgrdnsningsomrddet, vig 288/vdg 292 Gimo korsning - vdg 76/vdg 288 Bérstil korsning.

I Lanstransportplanen beskrivs vagens brister i korthet sd har:
- bristande trafiksdkerhet och framkomlighet
- bristande gang- och cykelmdjligheter langs vagen
- bristande lank i vagsystemet (Osthammar—Uppsala)

Aktorer och dvriga intressenter

Arbetsgruppen har varit sammansatt av representanter fran Regionforbundet i Uppsala lan,
Kollektivtrafikforvaltningen UL (KTF UL), Lénsstyrelsen Uppsala 1an, Osthammars kommun och
Trafikverket. Under arbetets gang har gruppen forandrats pa grund av personalomsattning i alla

organisationer, men aktdrerna har varit representerade under hela processen. Féljande personer sitter
i eller har suttit i arbetsgruppen:

lvan Andic Trafikverket

Erika Hagg Trafikverket

Heléne Bermell Trafikverket

Anneli Weiner Trafikverket

Maria Karimi Trafikverket (Varen 2014)
Anders Ferdinandsson Regionforbundet

Marie Nenzén Osthammars kommun
Marie Berggren Osthammars kommun
Rickard Ehn KTF UL

Lena Hubsch KTF UL

Ebba Blomstrand KTF UL

Stina Backstrom KTF UL

Lansstyrelsen har deltagit i processen fram till beslut om val av atgardspaket.



Det forsta arbetsgruppsmatet holls den 26 juni 2014 och totalt har 18 arbetsgruppsmaoten hallits (fram
till oktober 2015).

Arbetsgruppen har genomfort tre workshoppar; den 10 september 2014, den 12 november 2014 och
den 15 januari 2015. Syftet med workshopparna var att samla in brister och behov, malpunkter samt
atgardsforlag. Darefter har gruppen arbetat vidare med inriktningen och de rekommenderade
atgarderna. Nar rapporten ar fardig kommer den att finnas tillganglig via Trafikverkets
publikationswebb.

Ovriga intressenter som har varit involverade i processen och deltagit i workshopparna ar
- Handelskammaren,
- Gimo utvecklingsgrupp
- Sandvik Coromant
- LRF Hokhuvud
- Hoékhuvuds hembygdsférening
- Gimo foretagare
- Forening i samverkan Osthammar
- Ambulansverksamheten Uppsala lan/Osthammar
- Polisen Osthammar

- Gymnasieskolorna i Gimo (Wilhelm Haglunds skola, Bruksgymnasiet och Forsmark skola)

Ytterligare synpunkter har kommit fradn allmanheten via kundarenden. Dessa synpunkter har ocksa
beaktats i studien.

Tidigare planeringsunderlag och géallande planer
- avsiktsforklaring mellan Osthammars kommun, Regionférbundet i Uppsala lan, Landstinget i

Uppsala lan och Svensk Karnbranslehantering AB diarienummer TRV 2010/89936

- genomfoérandeavtal mellan Osthammars kommun och Trafikverket, diarienummer TRV
2011/81009

- forskotteringsavtal mellan Trafikverket, Osthammars kommun, Regionférbundet i Uppsala
lan, Landstinget i Uppsala lan och Svensk Karnbranslehantering AB diarienummer TRV
2013/26770

- forstudie vag 288 Gimo Borstil, ar 2010

- vagutredning och stallningstagande for vag 288 Gimo Borstil, ar 2012.
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Brister, malpunkter, behov, problem, avgransningar och intressenter

Atgsrdevalzstudie — metod i tidig planering

Forma
Préwva inrFiktning
tinkbara och

F&rsta

Initicra " .
situationen

ls=ninzar rekommendara
atgiarder

Flexibel och situationsanpassad, kunskap— och dialegbascrad studic mod tydlig
dokumentation.

Figur 3 Figur 6ver processen

| fasen Initiera har arbetsgruppen sammanfattat de insamlade bristerna. Dessutom har intressenter
lyft upp brister under workshop 1 (se bilaga 1). Bilaga 1 redovisar aven malpunkter och fléden som togs
fram vid workshoppen.

Workshop 2 handlade om att foresla atgarder.

Workshop 3 hélls for gymnasieskolorna och handlade bade om att identifiera brister samt foresla
atgarder.

Efter workshopparna har arbetsgruppen kategoriserat bristerna for att fa battre 6verblick infor
kommande steg i processen. Underlaget anvandes aven vid formuleringen av projektmal.

De sammanfattade bristerna ar uppdelade i kategorier, vilka i sin tur ar kopplade till de
transportpolitiska malen (funktionsmal/hansynsmal). Arbetsgruppen beslutade om féljande
kategorier:

e Trafiksdkerhet

e Framkomlighet/tillganglighet
e Oskyddade trafikanter

e Kollektivtrafik

e Miljo (vatten, buller, stérning med mera).
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Forsta situationen

Atgiirdsvalsstudie — metod i tidig planering

Forma
inriktning

och
rekommendera

Préova

Initiera A - téankbara
situationen o s
l&ésningar

Férsta

atgarder

Flexibel och situationsanpassad, kunskap— och dialogbaserad studie med tydlig
dokumentation.

Figur 4 Figur éver processen

| fasen Forsta situationen samlade arbetsgruppen in underlaget for atgardsvalsstudien, det vill sdga
relevanta dokument som tagits fram inom Trafikverket, av Osthammars kommun, KTF UL,
Lansstyrelsen och Regionforbundet Uppsala lan. Det har sedan legat till grund for att forsta hur
situationen i det avgransade omradet ser ut. Ytterligare kunskap om strackan och lokalkannedom
framkom vid workshoppen i Forsta situationen-fasen.

Nuliige och faktorer som har betydelse for studien

Osthammars kommun

Osthammars kommun har narmare 21 500 invanare. Cirka 14 000 personer bor i tatort och cirka 7
400 personer bor pa landsbygden. Cirka 9 000 av dessa personer bor inom kustomradet, vilket ocksa
rymmer merparten av kommunens 5 200 fritidshus.

Fritidshusens andel av samtliga smahus 2011
Uppsala lan

Andel fritidshus (%)

M 46,5-46,6
[]26,6-46,5

L

\\ r/fb %24,5—26,6
L\ 12,9-24,5
W A\
"Wy

Kalla: Statistiska Centralbyran © Pantzare Information AB

Figur 5 Karta 6ver andelen fritidshus i Uppsala lén
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Befolkningsutveckling per tatort
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Figur 6 Befolkningsutvecklingen i téitorter i Osthammar kommun, 1950-2010, kélla Osthammars kommun, arbete med
Oversiktsplan 2015

Osthammar

Osthammar ar kommunens storsta tatort och fungerar som centralort. Har ligger kommunhuset och
flera andra centrala servicefunktioner, exempelvis vardcentrum med akutmottagning. | Osthammar
tatort bor 4 517 invanare, vilket ar 21 procent av den totala befolkningen i kommunen.

Gimo

Gimo &r en serviceort med 2 719 invanare, vilket ar 13 procent av den totala befolkningen i kommunen.
Servicen finns framforallt kring Gimo torg, men det finns ocksa nagra handelsforetag langs vag 288.
De offentliga anlaggningarna sasom forskolor, skolor, dldreboende, vardcentral och
idrottsanlaggningar ar utspridda, med en viss koncentration till de centrala och véstra delarna av
Gimo. Tva av kommunens gymnasieskolor ligger i Gimo, och har finns aven ett studiecentrum for
vuxenutbildning.

Arbetspendling i kommunen

Osthammars kommun har cirka 2 200 inpendlare och cirka 3 000 utpendlare. Att utpendlingen ar
stérre an inpendlingen visar att kommunen &r beroende av andra arbetsmarknader an den lokala.
Arbetspendlingen mellan orterna Gimo och Borstil med omgivning finns illustrerad i bilaga 3. 13% av
den pendlignen till orter som rimligtvis nyttjar vag 288. Av kommuninvnarna berdknas 23 % av
arbetspendlarna nyttja vag 288.

Tabell 1 Pendling till Osthammar kommun 2012

Kommun Inpendlare  Utpendlare Bor och arbetar i kommunen

Osthammar 2240 2934 7 704
Man 1555 1599 4155
Kvinnor 685 1335 3549

Under 1900-talets andra halva etablerade sig Sandvik Coromant i Gimo. Foretaget &r i dag
kommunens storsta privata arbetsgivare med cirka 1 500 anstéllda. Ytterligare cirka 50 mindre foretag
finns registrerade i Gimo. Antalet Sandviksanstallda som bor langs véag 288:
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Gimo 439
Osthammar 356
Oregrund/Graso 90

Alunda 141
Uppsala 126

Regionalt viktigt strak

I den regionala utvecklingsstrategin Uppléandska drivkraft 3.0 &r vag 288 utpekad som ett regionalt
viktigt strdk med stor betydelse for tillgangligheten till olika funktioner och aktiviter sdsom
arbetsplatser, skola och utbildning och andra samhallsfunktioner samt fritidsaktiviter i regionen.
Végen har en viktig lokal och regional funktion: dels att koppla ihop orterna langs vagen, dels att
koppla ihop Osthammars kommun med Uppsala och Stockholm-Malarregionen. Kopplingen till
Uppsala och Stockholm-Malarregionen mojliggdr pendling som vidgar arbetsmarknaden. Denna del
av regionen saknar sparbunden kollektivtrafik, och darfor ar bussen viktig for att mojliggora hallbara
resor.

Den studerade strackan borjar i Gimo i séder med cirka 2 700 invanare och slutar i Osthammar med
cirka 4 500 invanare. Langs vagen finns i 6vrigt spridd bebyggelse samt mer samlad bebyggelse i
Hokhuvud, Uppskedika och Borstil.

V&g 288 haller pa att byggas om till motesfri vag. Etapp 1, Jalla—Hov, ar klar, och etapp 2, Hov—
Alunda, ar klar i december 2015. Ombyggnaden av etapp 3, Alunda—Gimo, ar paborjad och beraknas
vara klart under hosten 2017. Gimo—Borstil ar den sista etappen av vag 288, som kommer att atgardas.

Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 12840011

Antal Fordon

5400+
5200+
5000+
48001+
4600+
44001+
42001
4000
3800+
3600+
3400+
3200+
3000+
2800
2600+
24001+

2200
0107 0122 0206 0221 0308 0323 0407 0422 0507 0522 0806 0821 0708 0721 DSOS 0320 0G04 0919 1004 1019 1103 1118 1203 1218 0102

20312

= Antal Fordon =—— Adt Datum

Figur 7 Teoretisk arsflode, 2013 Kalla: Trafikverket

Véagen mellan Gimo och Osthammar trafikeras i dag av cirka 4 000 fordon/arsmedeldygn.
Diagrammet ovan redovisar teoretiskt trafikflode per manad under &r 2013. Men trafikmangden skiljer
sig mellan olika arstider. Turismen och resor till och fran fritidshus gor att trafiken kar mycket pa
sommaren.

Bredden pa vagen varierar mellan 7,5 meter (Hokhuvud) och 10 meter (Gimo). | Gimo och Hokhuvud
finns gang- och cykelbana langs vissa partier. Hastigheten varierar mellan 50 och 80 km/tim. Se figur
8. Trafiksakerhetskameror finns pa strackan mellan Borstil och Gimo.



Figur 8 Hastigheter ldngs vig 288, Gimo—Bérstil
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| VAG 288

Datum: 2015-06-24
Skals (As): 169 453
o 65 1z s s

Legend

Gimo-Ohammar
HA STIGHMED
e 5

70

— 30

Snorodjningen pa strackan Gimo—Baorstil ar upphandlad i kategorin vinterklass 3. Det innebar att nar
det har kommit 1 cm snd, har plogbilen normalt 4 timmar pa sig att ploga strackan. Efter 4 timmar
fran avslutat snéfall ska det finnas atminstone sné- och isfria hjulspar pé vagen. Snostrangar kan alltsa
forekomma. Halka bekdmpas normalt med salt. Se bilaga 2.

Kartan i figur 9 visar olycksdata for vag 288, strackan Gimo—Borstil. Olyckorna &r registrerade i
olycksdatabasen STRADA (ett svenskt informationssystem for skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet), och det ar singelolyckor i hastigheter fran 90 km/h som dominerar. | bilaga 5

presenteras fler olycksdata.

Figur 9 Olyckor lings vig 288, Gimo-Bérstil

VAG 288

Datum: 20180320

Legend

<dll othervales>
Olyckstyp
AusvAngningsolycka
CykelfMoped i kollision med fordon
Fotgangare i kolision med fordon
Gaende singel CykefMoped m 1l
Korsangeolycka
Matesolycka
Omkorningsolycka
Singelolycka
Upphinnandeolycka
Viltoy cka
Gurig/Okant

o 1 1 11 JoI Jelo] J

at
| T TRAFIKVERKET
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Trafikverket har under nagra ar genomfort sakerhetsklassning av de vagar som ingar i TEN-T-
véagnatet (transeuropeiska transportnéatet) inkluderat det nationella vagnéatet. Darefter har Trafikverket
klassat alla riksvédgar och vagar med floden éver 4000 arsdygnstrafik.

Trafikverket har anvant fyra olika klasser for att beddma vagens sakerhetsstandard;

- Mycket god - Morkgron
- God -Gron

- Acceptabel - Gul

- Lag - Rod

Mycket god standard har framforallt motesseparerade vagar och 1&g standard, den lagsta klassen, har
framforallt vanliga tvafaltsvagar med hastigheter 6ver 80 km/tim.

Kartlaggningen av vagarnas sakerhetsstandard har utgatt fran kand kunskap om hur viktig
vagutformningen ar for vagars sékerhet. Trafikverket har tagit fram kriterier for olika vagtyper och
hastighetsgranser. Det har ocksa gjorts omfattande analyser av olycksstatistik avseende olyckor med
dodsfall eller svara skador som féljd, som skett pa dessa vagar.

Det finns ménga olika typer av atgarder for att hoja en vags standard. Det kan handla om att forbattra
sidoomraden, bygga om végen till en motesfri 2+1 vag, justera hastighetsgransen eller satta upp ATK-
kameror.

Kartan nedan visar trafiksakerhetsklassificeringen for strackan langs vag 288 mellan Gimo-Borstil.

2 Morrskedics
Qsthammar
Boda
BoEtL
ﬂ'
e
—— ey
e ”\__
Gimo f S
-bd_"""--.-, "‘--..‘___*__ j

M S

T Larmsanis Cecdemmem arkan

Figur 10 Karta éver trafiksdkerhetsklassificeringen

Kollektivtrafik langs strackan

Vag 288 ar ett viktigt och prioriterat kollektivtrafikstrak i Uppsala lan. Det &r UL:s nast mest
trafikerade strék gallande buss, efter Enkoping—Uppsala (se bilaga 6). Vagen mellan Gimo och Borstil
trafikeras av flera reguljara busslinjer:

Linje 811 Uppsala—Gimo—Osthammar—Oregrund
Uppsala—Gimo: 55 min
Uppsala—Osthammar: 1tim 15 min
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1tim 40 min
20 min

Uppsala—Oregrund (farjeldget):
Gimo—Ostahmmar

Linje 775 expressbuss Uppsala—Gimo—Osthammar
Uppsala—Gimo (Sk&fthammars kyrka): 47 min
Uppsala—Osthammar: 1tim 5 min

Linje 817 Orbyhus—Gimo (linjen har passning med linje 811 mot Osthammar)
Orbyhus (fér kombinationsresa med buss och tag till Uppsala och Géavle)—Gimo: 42 min

Priser: Uppsala—Osthammar vuxen: Reskassa 60 kr, forkop 81 kr, ombord 105 kr.
Gimo—Osthammar Vuxen: Reskassa 20 kr, forkdp 27 kr, ombord 35 kr
TIERP .
\ OREGRUND I
e
N
Ay NORRSKEDIKA
‘\\ Toso OSTHAMMAR
3
MANKARBO =1, UPPLANDA
us
\ (DANNEMORA
: STERBYBRUK
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HERRANG
GRISSLEHAMN
LABY I
| SKYTTORP
/ _/ALUNDA
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BJORKLINGE.  } SKOBY
£ VATTHOLMA
LOVSTALOT 4 SKEBTHRUK ALMSTA
STORVRETA
BALINGE " GAVSTA
)
o
Vi KNUTBY
y t!me ?;15 Ldppsal‘a- glmn - gs‘mamrrﬁr—oregrund
e Ui ALNGE e
5 gNggE/ L L~ [ | A L TN e Sae
E e UPPSALA tppraget
kilometer b

Figur 11 Karta éver busslinjer Iéings vig 288
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Tabell 2 Tabell dver resandestatistik Tabellen visar antal pastigande per vardagsmedeldygn mellan 1 februari 2015
och 31 maj 2015 samt antal invanare inom 1 000 meters radie. Befolkningsstatistiken dr hdmtad frdn SCB 2013.

Hallplats Inom Antal Antal invanare inom 1000 meter
tatort pastigande radie

Gimo Soldangsgatan X 61

Gimo Skdfthammars kyrka X 55

Gimo bussterminal X 318

Gimo Coromantvagen X 82

Gimo Bruksgatan X 72

Lugnet (Gimo, vig 288) 1 36
Lysta 2 33
Betlehem 0 96
Hokhuvud Valo6 vagskal 18 114
Hoékhuvuds kyrka 2 120
Vaddika 2 60
Skomakarmyren 1 39
Gunbyle 1 12
Bjorkgarden 0 44
Uppskedika 7 53
Uppskedika ostra 0 36
Ané vagskal 2 24
Asko vagskal 1 21
Katrineberg 1 50
Borstils kyrka 6 86

Tabellen visar resandestatistik for hallplatser mellan Gimo och Borstil, totalt 20 hallplatser. Tabellen
inkluderar inte antal resenérer for sarskild skolskjuts.

Vi har vagt in féljande information fran KTF UL om kollektivtrafik langs den studerade strackan:
e Kollektivtrafikresande med buss i Uppsala 6kar
e Palandsbygden star nivan stilla, vad géller antalet bussresenéarer
e ldag finns det en relativt god bussturtathet och utbud
e Belaggning i bussarna pé strackan Osthammar-Uppsala ligger pa ca 30 %

e | Uppsala lan finns mest busstrafik per capita i Sverige (2013), vilket skapar forutsattningar
for att vélja bussen som transportmedel. T.ex.ar det 30 min bussturtéathet mellan Osthammar
och Uppsala.

e Under 2015 sanktes priserna pa regionala busskort for att stimulera kollektivtrafikresandet
(méanadskort 30 dagar 750 kr, 30 dagar tatort 290 kr)

Utvecklingen i Osthammars kommun

Under sommaren 2015 har Osthammars kommun haft ett forslag till ny 6versiktsplan ute pa samréd.
Ett forslag till strategi nar det géller bostadsutvecklingen &r att bygga i anslutning till starka
kollektivtrafiksstrak, och att fortsatta bygga ut de bostadsomraden som finns i dag. | kommunens
tillvéxtstrategi presenteras strategier som syftar till att starka vagar och kommunikationer samt att
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skapa tata bebyggelsemiljoer aven i de sma orterna. | sitt bostadsforsorjningsprogram presenterar
kommunen tre olika scenarier, allt fran en minskning med 300 personer till en 6kning med 6ver 4 000
personer. Gemensamt for dessa scenarier ar bland annat att bostadsomraden ska utvecklas i
anslutning till viktiga kommunikationsleder.

Pagaende atgardssvalstudier i kommunen

Atgardsvalsstudie vag 76.

Syftet med den studien &r att analysera brister och behov langs vag 76 (mellan Gévle och Norrtélje)
kopplat till trafiksakerhet och framkomlighet, samt att ha ett trafikslagsovergripande forhallningssatt.
Studien kommer att ge en inriktning for atgarder som kan genomféras bade i nartid och pa langre sikt.
Atgardsvalsstudien for vag 76 beréknas preliminart vara klar vintern 2015/2016.

Atgardsvalsstudie Hargshamn

Tva parallella forenklade atgardssvalstudier ska genomforas. Syftet ar att uppdatera, komplettera och
kvalitetssékra underlag for vidare beslut om farleden Hargshamn och Hargshamnsbanan. Studierna
berdknas preliminart vara klara vintern 2015.

Slutférvar Forsmark

Utvecklingen av Forsmark &r i dag inte kiand. Enligt Osthammars kommuns éversiktsplan vantar
Svensk karnbranslehantering AB (SKB) pa byggstart 2019. Om slutférvaret satts i drift skulle detta
genera arbetstillfallen och bidra till tillvaxten inom kommunen.

Funktionellt prioriterat vagnat

V&g 288 ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet (enligt remissen under 2015). Trafikverkets
forslag till funktionellt prioriterat vagnéat, som &r framtaget i dialog med tjanstemén hos
lansplaneuppréattarna, har varit pa remiss. Syftet ar att identifiera de vagar som ar viktigast for
tillgangligheten, regionalt och nationellt. Utpekandet av det prioriterade vagnéatet ska anvandas i
samhéllsplaneringen och i regionala hastighetsanalyser, revidering av regionala systemanalyser samt i
beskrivning av brister och prioritering av atgarder.

Projektmil

Arbetsgruppen faststallde projektmal for denna atgardssvalstudie utifran de fem beslutade
kategorierna av brister. Kategorierna ar Trafiksakerhet, Kollektivtrafik, Framkomlighet/tillganglighet,
Oskyddade trafikanter och Miljo. Har nedan listas de mal som arbetades fram i atgardsvalsstudien.

I den samlade effektbedomningen langre fram i rapporten kopplar vi foreslagna atgarder till
projektmalen.

Trafiksékerhet
Trafiksakerheten ska 0ka for alla trafikanter
Antalet olyckor i konfliktpunkter ska minska for alla trafikanter

Kollektivtrafik
Andelen bussresande ska 6ka
Busshallplatserna ska tillganglighetsanpassas och utvecklas

Framkomlighet/tillgénglighet

Mojligheten att ga och cykla till och fran busshallplatser och mellan malpunkter ska
forbéattras

Framkomligheten pa delstrackor ska forbattras

Oskyddade trafikanter
Mojligheterna for gang- och cykeltrafikanter ska forbattras
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Miljo
Utvecklingen av vag 288 ska ske med miljosmarta och hallbara atgarder

Nar vi har formulerat malen ovan, har vi tagit hansyn till nationella, regionala, och kommunala mal
samt mal hos Kollektivtrafikforvaltningen /UL.

Provning av foreslagna l6sningar

Atgirdsvalsstudie — metod i tidig planering

Forma
Préva inriktning

ransto téinkbara och
Iésningar rekommendera

atgarder

ti
initecs situationen

Flexibel och situationsanpassad, kunskap— och dialogbaserad studie med tydlig
dokumentation.

Figur 12 Figur 6ver processen

Arbetsgruppen har prévat de foreslagna losningarna mot projektmalen (se sida 17). Forslagen har
arbetats fram under workshoppar och inom arbetsgruppen. Darefter har arbetsgruppen bedémt varje
foreslagen atgard enligt fyrstegsprincipen och niva av relevans for maluppfylinad, samt om den gar
vidare till nasta steg (se tabellen nedan). Om &tgarden inte gar vidare till nasta steg, har den
kompletterats med en allmén kommentar och motiv till bortsortering.
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Tabell 3
Relevans
esr:I?gt Kollektiv- | Framkomlighet | Oskyddade mil‘!UPPf}Il||e|§e Ga Kommentar
Nr. Atgird som studerats och bedémts s Trafiksdkerhet ) I 8 y Miljo e_r_] |gtﬂma ent vidare | Allmdn kommentar samt motiv
fyrstegs- trafik Tillganglighet trafikanter Forsta . . . .
. . - Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen situationen
(Lag/Medel/Hog)
o ) hillsol . Fragor av mer allman karaktar i
- anering/samhallsplanerin . . .
g/ P € samhallsplanering. Hanteras i
- Lokalisering av busstation i Medel L pagdende arbete med
Gimo och bhpl utmed strackan, g oversiktsplan i kommunen.
- Samhillsplanering Separat del av 6versiktsplan
markanvandningsplanering behandlar fiberutbyggnad.
- Planerai
kollektivtrafikstrak/stationsnéra Medel Medel .
1 ldge/busstation i Gimo. 1 Medel Nej
- Lokaliseringar av bebyggelse
och verksamheter s3 att Lag Lag
behovet av biltrafik minimeras
- Lokaliseringar av verksamheter
(t.ex. arbetsplatser, bostader, o
besoksintensiva verksamheter) i Lag Medel
kollektivtrafikattraktiva lagen
- Fiberutbyggnad/mojlighet att L3
jobba hemifran g
- Marknadsforing av
buss/kollektivtrafik, t.ex.
reklam, prova-pa kampanjer
! ) ! . | Arbete pagar av
2 uppmuntra arbetsgivare, 1 Medel Medel Nej pag

testresenarer,
- Mobil App for folja buss i real
tid

Kollektivtrafikforvaltningen/UL
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Relevans
Steg maluppfyllelse R
. . . ) ol Ga Kommentar
Nr. Atgird som studerats och bedémts enligt Trafiksdkerhet KoIIek'tlv- Fr?m'l.(om'llghet Oskyddade Miljo eTllgtnmaIen : vidare | Allmdn kommentar samt motiv
fyrstegs- trafik Tillganglighet trafikanter Forsta i . . .
. . . Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen situationen
(Lag/Medel/H6g)

3 - Mobility managment i
byggskedet (ny produktion av 1 Lag Lag Lag Nej | Svart att paverka resandet
bostader)

- Beteende
paverkan/resor(informations .

4 . . . Hanteras i den fortsatta
kampanjer angiende hallbara 1 Medel Medel Ja . )
resor i foretag, skolor processen, ingar i paketering
vagforeningar med mera)

op . a Hanteras i den fortsatta
5 - Samakningsplanering 1 Lag Medel Ja L .
processen, ingar i paketering
Avgifter och subventioner: L3 — Orealistiskt p.g.a.
- Gratis att aka buss g skattefragan som behandlas
Avgifter och subventioner: Lag for hela lanet
- Lagre taxor/priser for enkla resor — pagar
6 Avgifter och subventioner: 1 Lég Nej Kollektivtrafikforvaltningen/UL
- Subventionering av busskort manadskortavgift billigare fran
biltrafikanter som fyller i enkater Lag 1.april 2015,
om sitt bussdkande (minst 3 —ingar i beteendepaverkan
ganger/vecka) Kollektivtrafikforvaltningen/UL
7 Intelligenta hastighetssattning — 16sningar
(ITS)* - styr och fordelar trafiken 1 Lag Lag Nej Finns inga noterade brister
dynamiskt i systemet
) . rr s . Hanteras i den fortsatta
8 Variabels hastighetssattning t.ex. olika 1 Medel Ia rocessen. ingar i
hastigheter vid olika tider pa dygnet P o g
paketering
Hastighetsoversyns for vag 288
. . - ar klar, planering pagar for vag
Hastighetsodversyn av vagar 288 och 76 o a o . ’ . [
9 & v & 1 Lag Lag Lag Nej | 76 och lokal 6versyn for Borstil

och Borstil korsningen

korsningen har startas via
Trafikverkets enhet Trafikmiljo
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Relevans
Steg maluppfyllelse o
. . . . ol Ga Kommentar
Nr. Atgird som studerats och bedémts enligt Trafiksdkerhet KoIIek'tlv- Fr‘am'l.(om'llghet Oskyddade Miljo e[ﬂlgtﬂmalen : vidare | Allmdn kommentar samt motiv
fyrstegs- trafik Tillganglighet trafikanter Forsta i . . .
. . . Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen situationen
(Lag/Medel/H6g)
10a Omférdelning av trafikslag med Bristen ar inte identifierad.
avseende pa maxvikter och /eller/farligt 1 Lag Nej | Transporter till Forsmark sker
gods via sjofart.
Hanteras i den fortsatta
10b | Utreda behovet av uppstiliningsplats for . L.
. 1 Lag Ja processen, ingar i
tung trafik )
paketering
Synpunkten tas med i den
- . . arliga trafikbestallni h
11 | Dl sttt 1
skiftbyte/arbetsplats Sandvik g g g ) g
och budget, ansvar
Kollektivtrafikférvaltningen/UL
Synpunkten tas med i den
12 Flera bussavgangar pa helger och arliga trafikbestallningen och
vardagar morgon/kvall. Viktigast ar dock 1 Medel Lag Lag Nej | varderas mot andra atgarder
eftermiddagar och kvallar! och budget, ansvar
Kollektivtrafikférvaltningen/UL
Separat skolkortsutredning och
13 | Skolbusskort med lidngre giltighetstid . . .| forhandling med kommunerna
N gre giitig 1 Medel Lag Lag Nej . o &
under kvallar, helger och lov. pagar, ansvar
Kollektivtrafikforvaltningen/UL
Realtidsuppdaterat resenarinformation, .
. . . L Utveckling av app sker separat
14 | till exempel busstidsinfo till skolor i Gimo . .
- 1 Lag Nej | hos
och Osthammar (motsvarande den . e .
. Kollektivtrafikforvaltningen/UL
trackning som SJ har)
Informationsbubblor pa busshallplatserna Det ar |nge.n atgardﬂsom fl_nns
15 N . . . . .| hos Kollektivtrafikférvaltningen
dar man kan klicka pa informationen 1 Lag Nej ) . N
.. . UL idag. Kraver storre
(synskadade kan lyssna pa informationen) >
utredning.
— Mobilmottagning ar inte
Kollektivtrafikforvaltningen /
16 | Mobil brebandstickning fér internet och a o o .| UL:s ansvar. Kommunen far
1 Lag Lag Lag Nej

laddningsuttag i bussar

samverka detta med mobil-
aktorerna och paverka deras
utbyggnad.
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Nr.

Atgird som studerats och bedémts

Steg
enligt
fyrstegs-
principen

Trafiksdkerhet

Kollektiv-
trafik

Framkomlighet
Tillganglighet

Oskyddade
trafikanter

Miljé

Relevans
maluppfyllelse
enligt malen i
Forsta
situationen
(Lag/Medel/H6g)

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar
Allmédn kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

— Uttag finns i vissa nya bussar
och foljer utbytes program
som Nobina har

17

Busslinje 811, stanna vid simhallen i Gimo

Lag

Lag

Lag

Nej

Synpunkten tas med i den
arliga trafikbestallningen och
varderas mot andra atgarder
och budget, ansvar
Kollektivtrafikforvaltningen/UL

18

Skolbussen linje 911 en extratur kl.16.00h

Lag

Lag

Lag

Nej

Synpunkten tas med i den
arliga trafikbestallningen och
varderas mot andra atgarder
och budget, ansvar
Kollektivtrafikforvaltningen/UL

19

Bittre turtathet till Oregrund (vissa turer

gar enbart till Osthammar)

Lag

Lag

Lag

Nej

Synpunkten tas med i den
arliga trafikbestallningen och
varderas mot andra atgarder
och budget, ansvar
Kollektivtrafikforvaltningen/UL

20

Fler expressbussar samt att
expressbussar ska stanna i Gimo.

Medel

Lag

Medel

Nej

Synpunkten tas med i den
arliga trafikbestallningen och
varderas mot andra atgarder
och budget, ansvar
Kollektivtrafikforvaltningen/UL

21

Optimera féretagslosningar for
kollektivtrafik

Lag

Lag

Medel

Nej

Utveckling av detta sker i annat
forum hos
Kollektivtrafikférvaltningen/UL

22

Anpassa skoltider efter bussar eller
tvartom

Lag

Lag

Lag

Nej

Synpunkten tas med i KTF:s
dialog med
kommunerna/skolorna

23

Bilpooler

Lag

Medel

Nej

Ingdr i samakning, se atgard
nummer 5

24

Pendelparkeringar i anslutning till
korsning, exempel:

- Uppskedika

- Hokhuvud

Medel

Lag

Hog

Ja

— Hanteras i den fortsatta
processen, ingar i paketering
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Relevans
Steg maluppfyllelse 2
. . . ) ol Ga Kommentar
Nr. Atgird som studerats och bedémts enligt Trafiksdkerhet KoIIek'tlv- Fr?m.l.(om‘llghet Oskyddade Miljo eTllgtomaIen : vidare | Allmdn kommentar samt motiv
fyrstegs- trafik Tillganglighet trafikanter Forsta i . . .
. . . Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen situationen
(Lag/Medel/H6g)
- Gimo (vag288/292),
- dven narmare Uppsala, flera
samordnadeparkeringar i
huvudorterna,
- nara forskolor, skolor
affarer/Borstil/Hékhuvud/Gimo
Forbattrade bytespunkter (bil/cykel/buss)
- exempelvis forbattrade .
. . — Hanteras i den fortsatta
25 cykelparkeringar (under tak) vid 2 L3 L3 Ho Ja rocessen, ingar i paketerin
hallplatser g g g p ,ingarip g
- Gang- och/eller cykelvdgar med
hogkvalitet till hallplatser
26 Battre parkeringsmojligheter i Gimo C och Fragan berdr ej denna AVS,
Osthammar C (idag anvinds ICA och Lag Nej | kommunal frdga som hanteras
postens befintliga p-platser) separat
Strategi kring busshallplats
27 | Busskur och/eller viantsal med virme i a o . lagen och antal/kopplad till
. / 2 Lag Lag Nej & . . / PP .
Gimo Kollektivtrafikférvaltnings
handboken
Samlokaliseringar av busshallplatser Lag
28 Hanteras i den fortsatta
1-2 Medel Ja ingar i paketeri
Férbattring av hallplatser Medel processen, ingar | paketering
Strategi kring busshallplats
. . .| 1a h antal/kopplad till
23 Belysning till busskurer (solceller) 2 Lag Lag Nej agen och antal/kopplad ti

Kollektivtrafikférvaltnings
handboken
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Relevans
Steg maluppfyllelse o
. . . X a1 Ga Kommentar
Nr. Atgird som studerats och bedémts enligt Trafiksdkerhet KoIIek'tlv- Fr‘am'l.(om'llghet Oskyddade Miljo e[ﬂlgtﬂmalen : vidare | Allmdn kommentar samt motiv
fyrstegs- trafik Tillganglighet trafikanter Forsta i . . .
. . . Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen situationen
(Lag/Medel/H6g)
Medel
- Siktrdjning pa strackor och (fordons-
korsningar trafikanter)
30a - Flytta skogen/langre fran viagen L3 Nei Atgarder finns i Trafikverkets
(mellan Vaddika och Borstil), g ) driftupphandlingar
- Dalig sikt pa vissa delstrackor
vid Uppskedika, Lég
(oskyddade
trafikanter)
Medel
(fordons- i
oy e ] Hanteras i den fortsatta
30b Sidomradesatgarder 3 trafikanter) Medel Medel Ja . )
processen, ingar i paketering
Trafikverkets
31 o verksamhetsomrade
Végbula vid Agarden 3 3 j . .
€ 3 2 Lag Lag Nej Underhall har justerat ett
trumslag 2014 pa strackan
—Snoérdjning vintertid ar
samma upphandling som i hela
Sverige for den har typen av
- - . L. vag, vagklass 3.
- Battre vaggrepp vintertid pa
gﬂg .Pp P — Nar det kommit 1 cm sno,
32 utpekat vagnat har plogbilen normalt 4 timmar
- Forbéattrad drift och underhall 2 Lag Lag Nej

pa drabbade strackningar
kopplade till t.ex. singelolyckor

pa sig att ploga strackan. 4
timmar efter avslutat snofall
ska det finnas atminstone sno-
och isfria hjulspar pa vagen.
—Snostrangar kan alltsa
forekomma.
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Nr.

Atgird som studerats och bedémts

Steg
enligt
fyrstegs-
principen

Trafiksdkerhet

Kollektiv-
trafik

Framkomlighet
Tillganglighet

Oskyddade
trafikanter

Miljé

Relevans
maluppfyllelse
enligt malen i
Forsta
situationen
(Lag/Medel/H6g)

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar
Allmédn kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

— Halka bekdmpas normalt
med salt.

33

Viltstdngsel pa flera strackor

Lag

Lag

Nej

Inventeringen har gjorts och
viltstangslet finns pa platser
dér Underhall har identifierat
ett behov.

34

Gang- och cykelvdg mellan Gimo och
Hokhuvud

Medel
(oskyddade
trafikanter)

Medel

Medel

Medel

Ja

Hanteras i fortsatta processen,
ingar i paketering.

35

Gang- och cykelvig mellan Osthammars
rondell och Askdn

Medel
(oskyddade
trafikanter)

Medel

Medel

Lag

Nej

Kommer att behandlas i
Atgardsvalsstudie vig 76.
-idag finns maojlighet att nyttja
befintligt sidovagnat.

36

Gang och cykeldvergang vag 292 i Gimo
samhalle

Lag

Nej

Beror inte vag
avgransningsomradet, vag 288.
Kommande exploateringen kan
bara kostnader for eventuella
atgarder

37

Busskorfalt/ospecificerad rent geografiskt

Lag

Lag

Nej

Finns inget identifierad brist i
dagslaget.

38

- Bygg om busstation i Gimo
- Komplettera med
pendelparkeringar

Lag

Lag

Nej

Ej aktuellt att ga vidare.
Behandlas av kommunen i
samrad med
Kollektivtrafikforvaltningen/UL.

39

Busshallplatséversyn langs med strackan

Medel

Medel

Ja

Hanteras i fortsatta processen,
ingdr i paketering.

40

Borstil korsning i Borstil mellan vag 288
och vég, 6nskemal om pendlaparkeringar
och nya busshallplatser

Medel

Medel

Ja

Hanteras i fortsatta processen,
ingdr i paketering.

41

Ny kommunal gata/infart till
Osthammar/handelsomradet

Lag

Nej

— Osthammars kommun
behandlar fragan i pagaende
arbetet med Oversiktsplan.
— Anslutningen beaktas i
Atagrdsvalsstudie skedet.
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Relevans
St?g . . méluppfnyllelée Ga Kommentar
Nr. Atgird som studerats och bedémts enligt Trafiksdkerhet KoIIek'tlv- Fr?m'l.(om‘llghet Oskyddade Miljo eTIigtﬂmaIen : vidare | Allmdn kommentar samt motiv
fyrstegs- trafik Tillganglighet trafikanter Forsta i . . .
. . . Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen situationen
(Lag/Medel/H6g)

42 G'i'mo busshallplatser, b_ygg"om.skapa -3 Medel Medel Ia Har:tgras i fort§atta processen,

vaderskydd och skapa tillgdnglighet ingar i paketering.
— Handlar om lokaliseringen av
- Nytt resecentrum Gimo vid vag busstationen i forsta skede.
292/288 — Kommunalt ansvar och delvis
- Resecentrum eller nagon form Kollektivtrafikforvaltningen/UL.
43 av verksamhet vid Gimo .| Fragan hanteras delvis i
busshallplats i Gimo 4 Medel Medel Nej Oversiktsplan.
- Resecentrum placeras bakom — Strategi kring busshallplats
ICA ldgen och antal/kopplad till
(Se atgard nr 1) Kollektivtrafikforvaltningen
handboken
Hanteras i fortsatta processen,
. R ingar i paketering. Okad

44 | vigombyggnader som dkar . ) .

framkomligheten, 6ka hastigheten 3 Hog Ja frar_nkomhgh(?.t behover Inte
alltid betyda 6kad hastighet,
behandlas vidare

45 | Persontrafik pad Hargshamnbanan, . . | Ejrelevant, behandlas inte
Strackan Stockholm — Osthammar 3 Lag Nej vidare.

46 Utbyggnad av pendelparkeringar viktiga Hanteras i fortsatta processen,
knutpunkter som t.ex. i Gimo, Hokhuvud, 2 Medel Lag Medel Ja ingar i paketering, se atgard
Uppskedika och Borstil nummer 24

47 | Bygga om befintligt vég till métesfri 100 3 - Medel Hog Ia .Har:te.ras i fort:satta processen,
km/h ingar i paketering

- Ombyggnation Gimo Vag 292 -
48 forbi Harg, Vag 292/76 som ett Ej relevant med tanke pa
alternativ 3-4 Lag Nej | studerat omrddet utmed
- Ny vag 292 fore Ringboda — befintlig vag 288
ombygga vag 76 vid Marka
. . . . Hanteras i fortsatta processen,

49 Ny cirkulationsplats i korsningen mellan ingar i paketering. Korsningen

vig 288 och vag 76 for att forbattra 2-3-4 Medel Lag Ja

trafiksdkerhet i korsningen

behover ses 6ver utifran
funktionen och trafikflode,
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Relevans
esr:I?gt Kollektiv- | Framkomlighet | Oskyddade mil‘!UtPPfyI"e"Se Ga Kommentar
Nr. Atgird som studerats och bedémts g Trafiksdkerhet ) 1 g y Miljo ern ' nma ent vidare | Allmdn kommentar samt motiv
fyrstegs- trafik Tillganglighet trafikanter Forsta i . . .
. . . Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen situationen
(Lag/Medel/H6g)
regleringar och mindre
justeringar kan bli aktuella!
50 . . Hanteras i fortsatta processen,
Ny végstrackning 4 Lag Ja N . P
ingar i paketering
51 s . . Hanteras i fortsatta processen,
Vattenskyddsatgarder Gimo och Borstil, 2-3-4 Ja NP . P
ingar i paketering
52 ) . . . o o s
Planskild korsning Gimo 4 Medel Lag Nej | Trafikeringen &r 6 tag per dygn
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Aktuella dtgirder att gé vidare med:

Arbetsgruppen har utifran resultatet i matrisen ovan foreslagit foljande atgarder att ga vidare med:

Tabell 4
- Agga  Méluppfylland
4 Beteendepaverkan Mellan
5 Samakningsplanering Mellan
8 Variabla hastigheter Mellan
24,46  Pendelparkeringar Hog
25,39  Forbattrade bytespunkter (bil/cykel/buss) Hog
30b Sidomradesatgarder Mellan
Gang- och cykelvagar mellan Gimo och
34 Hékﬁuvud ! ° Mellan
Samlokalisering och férbattring av
28,42 hallplatser : : Mellan
40,49 Korsning (vag 288/76) Lag
Vagombyggnader som dkar Hog
44 framkomligheten
Bygga om befintligt vag till moétesfri 100 Hog
47 km/h
50 Ny vagstrackning Lag

51 Vattenskyddsatgarder Gimo och Borstil Lag
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Paketeringsforslag

De aktuella atgarderna att g& vidare med har paketerats av arbetsgruppen till fyra paket. Ambitionen
har varit att alla paket ska ha en hég maluppfyllelse. Atgarder som inte gér vidare trots att de finns
med i tabell 5 ar atgard 8, variabel hastighet, som har utgatt p.g.a. att denna typ av l6sningar inte
langre bor anvandas enligt Trafikverket och Polisen. Det ar svart att sékerstélla rattssiakerhet.
Vattenskyddsatgarder, atgard 51, ar inte heller inkluderad i paketeringen daremot kommer eventuellt
behov av vattenskyddsatgarder inga och bevakas i samtliga paket i samband med ett eventuellt
vagplanearbete. Atgard 10 a, Utreda behovet av uppstallningsplats for tung trafik, kommer ocksa att
utredas i samband med eventuellt vagplanearbete.

Arbetsgruppen har satt ihop ett paket som handlar om kollektivtrafik och gang- och cykeléatgarder.
Samtliga foreslagna paket uppfyller de projektmal som ar framtagna i atgardsvalsstudien, se sidan 17 i
rapporten, forutom Kollektivtrafik och gang- och cykel som inte uppfyller projektmalen Trafiksakerhet
for alla trafikanter och Antalet olyckor i konfliktpunkter ska minska for alla trafikanter. For att fa full

maluppfyllelse i de 6vriga tre foreslagna paketen ingar Kollektivtrafik och gang- och cykel i alla tre.
Kollektivtrafik och gang- och cykel kan alltsa inte brytas ut fran nagot av paketen.

34 Gang- och cykelvagar mellan Gimo
och Hokhuvud

24, 46 Pendlarparkeringar

25,28,39, 42 Samlokalisering/6versyn
och forbattring av
busshallplatser/bytespunkter
(cykel/bus/bil)

som Okar framkomlighet

40,49 Korsning 288/76

Kollektivtrafik och gang- och Ny vagstrackning Vagombyggnad 80 | Motesfri viag 100 km/h
cykel 100 km/h km/h (befintlig vag)
4 Beteendepaverkan Koll och GC (4,5,34,24, Koll och GC (4,5,34,24, Koll och GC (4,5,34, 24, 46,
P 46, 25,28,39,42) 46, 25,28,39, 42) 25,28,39,42)
30b Sidomradesatgarder e
5 Samakningsplanering 50 Ny vagstrackning 44 Vagombyggnader 57 B el DA v

motesfri 100 km/h

40,49 Korsning 288/76
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Finansiering

Kollektivtrafik och gadng- och cykel

Atgarder 4 och 5 )

Det finns forutsattningar att atgarderna finansieras genom Osthammars kommun samt
Kollektivtrafikférvaltningen/UL.

Atgarder 25,28,34,39, 42
Det finns forutsattningar att atgarderna finansieras genom pott for kollektivtrafik/Gang och cykel/
trafiksékerhetsatgarder inom 2-4 ar.

Ovriga tre paket (ej kollektivtrafik och gang- och cykel) kraver forskottering om &tgarderna
ska startas innan ar 2021. Ekonomiska medel finns tillgangliga i planen ar 2021, ca 180 Mkr.

Effektbeddmning

For att gora en bedémning av de samlade effekterna av de olika paketen har delar av metoden fér
Samlad effektbedémning anvants. Metoden innefattar tre olika moment, samhallsekonomisk kalkyl,
fordelningsanalys och avstamning mot de transportpolitiska malen. | den har effektbedomningen har
endast en grov kostnadsuppskattning av atgarderna anvants i samhéllsekonomiska kalkylen.
Fordelningsanalys och avstamning mot de transportpolitiska malen har gjorts utifran det
faktaunderlag som har varit tillgangligt. Effektbeddmningen har genomforts av arbetsgruppen for
atgardsvalsstudien.

Effektbedomningskriterier
Beddmningen nedan ar genomford utifran samlad effektbedémning, se bilaga 6.
Foljande beddmningsmall har anvants i kolumnen for samhallsekonomi:

Uppskattade kostnader har delats in i 1&g, medelhdg och hég enligt féljande:

Lag kostnad <50 mnkr
Medelhdg kostnad 50-100 mnkr
Hdog kostnad >100 mnkr

Uppskattad negativ och positiv paverkan har uttryckts i begreppet nytta enligt foljande indelning:
Ingen negativ paverkan i fordelningsanalysen eller den transportpolitiska malanalysen = stor nytta

Flera positiv paverkan i fordelningsanalysen och den transportpolitiska malanalysen = medelhdg
nytta
Flera negativ paverkan i fordelningsanalysen och den transportpolitiska malanalysen = lag nytta

Nyttor (enligt ovan) som ar lika i alla paketen har inte tagits med i nedanstdende matris. Det &r
framfor allt bidrag till funktionsmalet i form av 6kad trygghet och tillférlitlighet for medborgarnas
resor, marginell paverkan pa jamstalldhet och 6kad mdjlighet till kollektivtrafik och cykel. Utifran
fordelningsanalysen &r det den lansvisa och kommunvisa fordelningen som &r lika i alla fyra paketen
d.v.s. Uppsala lan och Osthammars kommun.

Nedanstdende matris beskriver resultatet av den samlade effektbedomningen.



Samhallsekonomi

Fordelningsanalys

Transportpolitiska mal
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Projektmals-
uppfyllnad

Ldsning / Paket

Nytto-kostnadsbedémning.
Redovisning av storsta
nyttorna/effekterna (+/-) samt
bedémning av hur de forhaller sig till
kostnaden.

Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i samhéllet?

Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till uppfyllande av de
transportpolitiska malen (huvudmal, funktionsmal, hansynsmalen).

Kollektivtrafik
och gang och
cykel

L&g kostnad/stor nytta

+  Kollektivtrafikresenarer och barn och ungdom har
storst fordel av paketet.
+  Storst fordel for gruppen barn och ungdom.

+  Okade pendlingsmojligheter.
+  Positiv inverkan pé klimat och hélsa genom mer satsning
pé kollektivtrafik och cykel.

Ja, fyraav fem
malomréden

Ny vagstrackning 100
km/tim inkl koll och GC

Hog kostnad/lag nytta

+  Storst fordel for bilresenarer och langvaga
transporter.

—  Storst nackdel for boende och busstrafik langs den
gamla vagen.

—  Storst nackdel for det lokala néringslivet i bl a
Gimo.

+  Okad tillforlitlighet, ngjdhet och kvalitet fér naringslivets
transporter.

+  Positiv inverkan pa trafiksakerheten.

- Okad paverkan pa klimatet pa grund av 6kade hastigheter.

—  Minskad tillganglighet for funktionsnedsatta.

—  Minskad mojlighet till bra skolvégar.

—  Negativ paverkan pa landskapet pa grund av intrang i orérd
mark.

Ja, allafem
méalomréden

\Vagombyggnad 80
km/tim inkl koll

och GC

Medelhdg kostnad/stor nytta

+  Storst fordel for resande med kollektivtrafik.
Storst fordel for det lokala naringslivet.
+  Storst fordel for gruppen barn och ungdom

+

+  Okad tillférlitlighet, néjdhet och kvalitet fér naringslivets
transporter.

+  Okad mojlighet till kollektivtrafik och cykel.

+  Positiv inverkan pa trafiksakerhet.

Ja, allafem
méalomréden

km/tim befintlig
istrackning inkl

Motesfri vag 100
koll och GC

Hog kostnad/medelhdg nytta

+  Storst fordel minskad restid for pendlare.

+  Storst fordel har bilresendrerna och lokalt
naringslivi bl a Gimo och  Osthammar.

+  Storst fordel har medborgare i arbetsfor alder.

—  Storst nackdel for 6kad restid lokalt med bil.

—  Storst nackdel for lokala transporter mellan
bebyggelsegrupper.

+  Okad tillférlitlighet, néjdhet och kvalitet fér naringslivets
transporter.

+  Okad mojlighet till kollektivtrafik och cykel.

Positiv inverkan pa trafiksiakerheten

-~ Okad péverkan pa klimatet p& grund av hégre hastighet.

—  Negativ paverkan pa landskapet pa grund av intrang i orérd
mark.

+

Ja, alla fem
malomréden




Ange vad som anvands (utgor bilaga till studie):
SEB-metod/relevanta delar av SEB-mallen

Enkel SEB utan NNK

Enkel SEB med NNK

Fullsténdig SEB utan NNK

Fullstéandig SEB med NNK

Oooox

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja Nej O
Klicka har for att ange namn, om inte samma som ovan.
Eventuell kommentar:

Eventuell kommentar:

32



Forma inriktning och rekommendera atgéarder

Steg
enligt Ansvariga
Forslag | Atgardsforslag | Inriktning och fyrstegs- | aktorer,
till prio |/ paket rekommenderade atgarder | prinicpen | genomférande | Forslag till finansiering Kommentar *utifran nuldge
Beteendepaverkan
Samakningsplanering, pendelpg
Gang- och cykelvdgar mellan Gi Osthammar Flera férdelar och inga
Kollektivtrafik | Samlokalisering/Gversyn och kommun Osthammar kommun nackdelar. Paket uppfyller dock
och gang och | forbattring av busshaliplatser/ KTF KTF inte alla projektmal. Stor nytta
2 cykel bytespunkter (cykel/buss/bil) 1-3 Trafikverket Regionala planen till I3g kostnad.
Trafikverket Regionala planen
Ny Osthammars Osthammar kommun Nagra fordelar men nackdelarna
vagstrackning | Ny vagstrackning + kommun KTF Overvager. Lag nytta till en hog
4 100 km/h kollektivtrafik och GC 4 +1-3 |KTF kostnad.
Trafikverket Regionala planen
Vagombyggnader som okar Osthammars Osthammar kommun Flera fordelar och inga
Vagombyggnad | framkomlighet + kommun KTF nackdelar. Stor nytta till en
1 80 km/h kollektivtrafik och GC 3+1-3|KTF medelhog kostnad.
Trafikverket Regionala planen
Motesfri vag Bygga om befintligt vag till Osthammars Osthammar kommun Flera fordelar men aven
100 km/h motesfri 100 km/h + kommun KTF nackdelar. En medelhog nytta till
3 (befintlig vag) | kollektivtrafik och GC 3+ 1-3 |KTF en stor kostnad.
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Sammanfattning

Atgardsvalsstudien avslutas med en rekommendation av féreslagna paket. Rekommendationen bygger
pa det gemensamma analysarbetet i den tillsatta arbetsgruppen och pa arbetet vid workshoppar
tillsammans med berdrda aktorer.

Nar studien startade kom vi éverens om ett évergripande syfte, vilket lyder:

Trafiksakerhet och framkomlighet p& vag, samt att underlatta dagspendling - framst med
kollektivtrafik - mellan Osthammar och Uppsala. Syftet ticker hela strket mellan Uppsala och
Osthammar.

Syftet svarar for nyttan med den har atgardsvalsstudien pa en évergripande regional niva.

Under atgardsvalsstudien har en workshop genomforts dar man samlat in brister och behov. Bristerna
har sedan varit utgangspunkt for att formulera projektmél som varit grundlaggande for att uppna
syftet med atgardsvalsstudien. Ett viktigt underlag som kom fram under studien var att behovet att
dagspendla inom Osthammars kommun &r mycket stérre 4n de regionala resorna mellan t ex
Osthammar och Uppsala. Statistiken visar till exempel att manga skolresor sker med buss mellan
Osthammar och Gimo samt att arbetsresor till foretagen Sandvik och Forsmark framfor allt sker inom
Osthammars kommun.

Projektmalen ar atta stycken och formulerades i fem bristkategorier:
- Trafiksadkerhet
- Framkomlighet och tillganglighet
- Oskyddade trafikanter
- Kollektivtrafik
- Miljo

Atgarder med hég maluppfyllelse och dar man inte kunde konstatera att de redan pagick i ndgon form
sammanstéalldes. Atgarderna plockades samman i fyra paket utifrén fyrstegsprincipen. Samlad
effektbeddmning (SEB) anvéandes i slutresonemanget av arbetsgruppen for att vdga samman de
Ordelar och nackdelar som paketen medfdr. Vid en sammanvégning kan konstateras att:

Kollektivtrafik och gang/cykel har en lag kostnad till en hog nytta. Fyra av fem malomraden
uppnés. Det som inte uppnas ar trafiksédkerhet. Paketet gar i linje med det 6vergripande syftet genom
att det bidrar till 6kade pendlingsmdjligheter och nytta for kollektivresenarer.

En ny vagstrackning pd 100km/tim innebér en hig kostnad till en 1ag nytta. Alla fem
malomradena nas och gar i linje med syftet da ny vég bidrar till 6kad trafiksakerhet. Sammantaget ar
dock kopplingen till det 6vergripande syftet svagt da det konstaterats att paketet har storst fordel for
den regionala dagspendlingen pa vag mellan Uppsala och Osthammar. Regionala dagspendlingen &r
lagre jamfort med den lokala arbetspendlingen pa samma striacka. Aven l&ngvaga transporter far storst
fordel av paketet. Paketet innebar nackdelar for boende och kollektivtrafik 1dngst den gamla vagen.
Paketet har negativ paverkan pa miljon genom intrang i natur- och kulturomraden samt dkad
klimatpaverkan genom hogre hastighet.

Paketet som innehaller atgarder med en vagombyggnad pa befintlig vag, 80km/tim, visar pa en
medelhog kostnad till en stor nytta. Paketet bidrar till alla fem malomraden och det 6vergripande
syftet genom att det medfor fordelar for kollektivresenarer och cyklister samt har en positiv effekt pa
trafiksékerheten. Pa vissa delstrackor uppfylls inte det évergripande syftet for dagpendlare med bil..

Det fjarde paketet innebéar atgarder i form av en motesfri befintlig vag, 100km/tim. Paketet visar
pa en hog kostnad till en medelhog nytta. Positiva kopplingar till det 6vergripande syftet finns genom
en marginell minskad restid for dagpendlare langs hela strackan. Paketet ger 6kad mojlighet till
kollektivtrafik och en positiv paverkan pa trafiksakerheten men har en negativ paverkan pa miljo
genom intréng och pa klimatet genom den 6kade hastigheten.
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Sammanfattningsvis kan konstateras att paketet Kollektivtrafik och gang/cykel ska inga i alla paket da
det innebar flest fordelar till minst kostnad. Paketet innebar aven fordelar kopplat till projektmalen
och det dvergripande syftet.

Paketet vagombyggnad pa befintlig vag, 80 km/tim rekommenderas eftersom det ger bast nytta for
pengarna. Den uppskattde tidsvinsten i alternativ 100 km/h (befintlig vag) jamfért med 80 km/h
(befintlig vag) uppgar till 1 min 45 sek. Kostnadsskillanden pa 140-170 mkr bedoms inte sta i
propotion till uppnadd tidsvinst. Paketet har ocksa stérst maluppfyllelse och ligger i linje med det
Overgripande syftet.

For att ytterligare minska restiden med kollektivtrafik behéver en éversyn av busshallplatser langs vag
288 goras samtidigt som det stora problemet med framkomlighet finns centralt i Uppsala. | centrala
Uppsala sker byte till regionala resor (t ex Gavle eller Stockholm) och for att astadkomma effektiva
resor behdver framkomligheten for buss forbéattras.
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Bilagor

Bilaga 1, brister, malpunkter och trafikantflode

Brister fran arbetsgruppen

Alla trafikslag pa samma stélle/pa en gang

Olika behov

Langsam trafik

Trafikmiljo i Gimo ar osaker for GC trafikanter
Trafiksdkerheten pa vagen

Busshallplatser ar bristfilliga ej tillgdnglighets anpassande
Behov av pendlarparkeringar

Tillfart Vaddika fran Osthammar

Belysning Uppskedika

Tillganglighet / UL plockar upp

Vatten skyddsomradet Gimo

Oversvamningsrisk Gimo

Hallplats Borstil korset

Cykelstrak Gimo-Osthammar, tillginglighet oskyddade trafikanter, trafiksidkerhet (alla trafikslag)
Cykelmajligheter oskyddade trafikanter

Vattenskydd Borstil-Ed

Lang tid att busspendla jamfort med bil
Tillganglighet/hallplatsernas utformning

Trafiksdkerhet for alla trafikslag

Passager vid hallplatserna osakra

Framkomlighet for kollektivtrafiken

Vag kvalitén kring vagen/dalig sikt

Pendling till framst Uppsala, kollektivt maste bli attraktivare
Oskyddade trafikanter

Ingen mojlighet/begransad ga/cykla

Smal vag delvis kurvig, brist for kollektivtrafik/biltrafik
Osékert ta sig till busshallplatser

Tillganglighet kopplat till kollektivtrafik

Saknas belysningen vid busshallplatser



Brister fran workshop 1 2014-09-10

Bla text = Kompletterad workshop med elever fran gymnasieskolor i Gimo 2015-01-15
Brister/behov

Gimo

Saknar varmestuga att vanta pa buss i Gimo

Hallplatsldagena i Gimo ligger lite konstigt till

Resecentrum (bhpl) i Gimo upplevs otryggt och laskigt att sta dar
Busskur uppe vid skolan saknas

Gimo resecentrum busskur behover flyttas till ett narmare h
Hallplatslage

Battre forbindelse mellan Gimo resecentrum och ICA butiken
Avfart Sandvik/personbil/kollektivtrafik

Utfart XL-bygg omradet / Gimo buss

Utfart busstrafik till terminal

Jarnvag korsande

Utfart ridhus

Farthinder i Gimo tvingar jordbruksmaskiner kéra runt inne i Gimo
Ok for gaende i Gimo

Bilar har svart att komma ut pa vdg 288 under hogtrafik
Lokaltrafikkder vid skiftbyte och bomfallning jarnvag
Oregistrerade olyckor vid XL bygg i Gimo s6der om Bruksgatan
Storningar for narboende fran trafiken

Plankorsning bomfallning

Trafiksdkerhetsatgarder

Vagunderhall obefintligt idag, 6kade bullernivaer, utslapp
Utryckningsframkomlighet i Gimo

50 strackan hindrar flodet

Gestaltning kyrkoomradet i Gimo

Strackan

Hokhuvud-flaskhals/farthinder/osédkert for gangtrafikanter
Utfart Vaddika avfallsstation

Vaddika norr, trangt, svart med omkorning, dalig sikt
Uppskedika, hundklubb utfart

Vildsvinsstrak séder om Borstil

Dalig sikt i korsningen till norra infart till Ano

Dalig sikt mellan Bjérkgarden och Skogsédngen pa 288
Vilddjur/alg séder om Uppskedika

Utfart Lagerskog

Gaende och cyklister, smala vagrenar hela strackan
Svart att kéra om

Manga jordbruksmaskiner pa delstrackan

Vagens utformning med svackor och kurvor
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Ologisk trafiklosning vid Borstil, mera trafikerad vag 288 maste lamna foéretrade till mindre trafikerad vag 76
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Trafiksdkerhet/osiker korsning Borstil
Manga sma och stora utfarter som ar potentiellt hinder for trafik men som ar maojlighet fér de boende
och verksamma langs vagen

Sma férandringsmajligheter pga. historiks landskap/kulturvarden
Osikra busshallplatser langs vagen, t.ex korsning Ané

Osdkra anslutningar till vag 288

Vagren smal mellan Gimo och Hokhuvud

Farlig gods/uppstallningsplatser i Gimo

Allmant

Mera cykelvdg mellan Osthammar och Borstil

Ratt dalig belysning vid hallplatserna

Skydd fér vattentdtt Gimo

Oversvamningsrisk-avfléde Gimodammen

Lag fart hela strackan

Mycket trafik p& sommaren, speciellt Oregrund

Véag 76, mycket Forsmark trafik, ofta fort pa raka strackor

Kollektivtrafik/buss

Skolbussen gar fort

Tar tid, kraver bussbyte

Lang bytestid i Uppsala nar en ska byta till Stockholm

Bussar pa helger till Uppsala, fa avgangar

Busskort fungerar enbart 05.00-20.00h, resten egen kostnad
Sommaren mera resor till Uppsala buss alt. Bil fér glass i Oregrund
Saknar informationen om forseningar

Saknar den nedeldade busskur

Flera stopp i Osthammar i alla fall vintertid
Saknar uttag i bussar, dalig internet mottagning pa strackan mellan Gimo Borstil, 6nskar internet,
toaletter pa bussar

Bra om skolbussen gick lite oftare (911) helst kl. 16.00h

Byte till buss till Forsmark i Osthammar framst morgonen, missar ofta anknytningar
Skoltider<>Busstider<>synkning

Trangt pa bussarna mellan 14.00-16.00h efter Gimo

Vissa veckor under sommaren ar det valdigt fullt pa bussarna
Sommartid behov av fler bussar pa helger (Oregrund)

Saknar koppling till Séderdn frdn Gimo/Osthammar
Anropsstyrdtrafik till SOderén

Harg battre koppling med kollektivtrafik

Stoppknapparna pa bussarna fungerar valdigt daligt tidvis
Buss 811 ofta/ibland sen (5-10min) mot Uppsala

Buss 811 alltid full kl.16.00h och pa morgonen

Buss 811 valdigt full midsommar och batveckan

Bussen full och darfor stannar inte ens bussen

Sena bussar aret om

Busshallplats lite langt ifran bostadsomraden



Busshallplatser blir ofta utsedda fér skadegorelse (ingen idé att satsa pa mycket pa busshallplatser)

Busskort till alla elever (inte bara de som bor langt bort)

Malpunkter och trafikantflode fran workshop 1
elever fran gymnasieskolor i Gimo 2015-01-15

Viktiga malpunkter

Gimo
Sandvik

2014-09-10, kompletterad workshop med

Bruksgymnasiet/utbildnings o idrottscentra i kommunen (skolor i Gimo)

Vandrarhemmet

Gimo herrgard
Vardcentral/barnmorska
Brandstation Gimo
Pendelparkering vdag 288/292
Kulturvarden/kyrka

Handel

Busstation

Ridhus

Traningslokaler

Osthammar (hemort)

Akutmottagning

Ambulans

Raddningstjansten

Idrottsanlaggningar och fritidsanlaggningar
Busshallplatser vid byte av buss

Busstation

Mataffarer

Frosakerskolan (ishall, bandyhall, fotboll)

Delstracka

Vaddika tippen/avfall, pendling
Hokhuvud/Uppskedika/pendelparkeringar
Vaksbuggden

Ané korsning

Bygdegarden

Kyrka, Borstil korsning

Véagkorsning/Borstil vag 76/vag 288 / Handelscentrum

Uppskedika /manga pastigande

Utanfér avgransningsomradet
Kusten

Hargshamn

Borstil handelsomradet
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Forsmark

Sommarstugor

Oregrund

Graso

Handel (handla kldder) i Uppsala

Norrskedika

Berkinge badplats utmed védg 76 (ca 7 km norr om Forsmark)

Trafikantflode fran workshop 1 2014-09-10

Godstransporter
Vag 288, 292, Hargshamnbanan, vag mot tippen Hokhuvud, vag till/fran Sandvik, timmertransporter vig 288

Kollektivtrafik
Véag 288, 292 (t.ex. aka buss till skolor i Gimo)

Bilister

Vig 288 (t.ex. handla med familj Borstil handelsomradet, handel i Uppsala), 292, 76, An
Utryckningsfordon

Vag 76, vag 288

Bruksgymnasiet

Kolltrafik

Véag 288,

Jordbruk
Vag 288, hela strackan Gimo Borstil

Gadende

Hokhuvud

Gimo (bl.a. skolor)

Borstil korsning handelsplatsen

Korsningspunkter Hokhuvud, Ané, Vaddika, Borstil

Cyklister

Gimo Borstil, ca 15 cyklister/dygn
Inne i Gimo (bl.a. skolor)
Hasttransporter till ridhus i Gimo



Bilaga 2 Snorojningskarta

Nar kommer plogbilen till Uppsala?

Hur lang tid det tar fér plogbilen att komma till din vag
beror pa hur trafikerad vagen ar. Pa kartan ser du nar
vagarna plogas.

Forsmark
Oregrund

TOsthammar

Ostervala

T o 8l d0 20 Kilometer
T

© Lantmateriet, onr 105201072667

Foljande géller under normala vintervaderforhallanden:

Klass 1 N&r det fallit 1 cm snd, har plogbilen 2 timmar Klass 4 Nir det kommit 2 cm sné, har plogbilen nor-

I PG sig att ploga strackan. Efter att det slutat I malt 5 timmar pa sig att ploga stréckan. 5 tim-
snda ska vagen vara sné- och isfri inom 2 tim- mar efter avslutat snéfall far det ligga hégst 2
mar. Halkbekampas normalt med salt. cm snd pa vagen. Halkbekdampas normalt med

Klass 2  Nir det kommit 1cm snd, har plogbilen normalt sand.

I 3 timmar pa sig att ploga strackan. Efter att det Klass 5 Nir det kommit 3 cm sné, har plogbilen nor-
slutat snda ska vigen vara snd- och isfri inom 3 malt 6 timmar pa sig att ploga strackan. 6
timmar. Halkbekdmpas normalt med salt. timmar efter avslutat snofall far det ligga hogst

Klass 3  Nar det kommit 1cm sné, har plogbilen normalt iqz;n:::dpa b1 RO oS R

I 4 timmar pa sig att ploga strackan. 4 timmar
efter avslutat snéfall ska det finnas atminstone
sné- och isfria hjulspar pa vagen. Snéstrangar
kan alltsa férekomma. Halkbekdmpas normalt
med salt.

»  Pd ndgra vigar kan dtgéirdstiden skilja sig frdn vad som
anges som normaltider ovan.

»  Om temperaturen understiger sex minusgrader
accepterar Trafikverket att en del snd och is kan finnas
pd vissa védgar ocksa efter halkbekédmpning.
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Bilaga 3 In/utpendling fran Osthammars kommun
Inpendling till Osthammar och Gimo

Skinnasviken

{T) TRAFIKVERKET

42 (50)
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Bilaga 4 Karta 6ver UL:s huvudsakliga strak i Uppsala lan

\,

-+—+— Jarnvag

— Vig
I swak

[ stads-tatortstrafik

| Tatortistrak




Bilaga 5 Data fran STRADA
Tabell 5

Antal olyckor uppdelat pa svarhetsgrad och ar

Svarhetsgrad Antal olyckor
Dodsolyckor 1
Svara olyckor 9
Lindriga olyckor 11
Totalt: 21

Tabell 6 Tabeller éver typ av olycka

Antal olyckor per olyckstyp och svarhetsgrad (olyckor utan angiven

olyckstyp redovisas inte)
Olyckstyp

Singel (motorfordon)

Mdote (motorfordon)
Omkdrning (motorfordon)
Upphinnande (motorfordon)
Avsving (motorfordon)
Korsande (motorfordon)
Cykel/Moped (motorfordon)
Fotgdngare (motorfordon)
Fotgingare/Cykel/Moped
Sparburna fordon

Vilt

Ovriga (Varia)

Uppdelat per ar

10

= OO R RN WoN

0

2004
o
1
0
1

Antal olyckor

2007 2008 2009
(4] i} (4]
0 2 3
1 1 3
1 2 6

Fordelning (D,S,L)
(_) 5) 5)

G

Siffrorna inom parentes visar antalet (dodsolyckor, svara olyckor, lindriga olyckor).

2013

=
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Bilaga 6 Samlad effektbeddmning

Kollektivtrafik och gang- och cykel,
Uppskattad kostnad: 20-30 mnkr
Atgarder som ingéar i paketet:

4 Beteendepdverkan
5 Samakningsplanering

25, 28, 39, 42 Samlokalisering/6versyn och férbattring av

busshallplatser, bytespunkter, (bil/cykel/buss)

34 Gang- och cykelvagar mellan Gimo och Hokhuvud ca

4 km
24, 46 Pendelparkeringar
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Uppfyllelse av de transportpolitiska malen

Funktionsmal:

Medborgarnas resor

Okad trygghet och tillforlitlighet

Naringslivets transporter

Marginell paverkan

Tillganglighet

Okade pendlingsméjligheter

Jamstalldhet

Marginell paverkan

Funktionshindrade

Marginell paverkan

Barn och unga

Marginell paverkan

Kollektivtrafik och cykel

Okad méjlighet till kollektivtrafik
och cykel

Hansynsmal:
Klimat Positiv inverkan
Halsa Positiv inverkan
Landskap Marginell paverkan
Trafiksdakerhet Marginell paverkan

Fordelningsanalys

Delanalys kon, restid, reskostnad och restidsosakerhet

persontrafik

Storsta nytta/férdel Neutralt

N&st storsta nytta/fordel Neutralt

Storsta negativa nytta Neutralt

Lokalt/regionalt/nationellt internationellt

Storsta nytta/fordel Lokalt

N&st storsta nytta/fordel Regionalt

Storsta negativa nytta Neutralt

Lansvis férdelning

Storsta nytta/fordel Uppsala lan

Nést storsta nytta/fordel Stockholms lan

Storsta negativa nytta Neutralt

Kommunvis fordelning

Storsta nytta/férdel Osthammar

Nést storsta nytta/fordel Uppsala

Storsta negativa nytta Neutralt

Trafikanter, transporter och externt berérda
Storsta nytta/férdel
Nast storsta nytta/fordel

Kollektivtrafikresenarer
Gang- och cykel

Storsta negativa nytta Neutralt
Naringsgren

Storsta nytta/fordel Neutralt
N&st storsta nytta/fordel Neutralt
Storsta negativa nytta Neutralt

Alder

Storsta nytta/fordel
Nést storsta nytta/fordel
Storsta negativa nytta

Barn- och ungdom
Aldre och funktionsnedsatta
Neutralt
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Uppfyllelse av de transportpolitiska malen

Ny véagstréackning 100 km/tim,

Funktionsmal:

Uppskattad kostnad 200-350 mnkr

Medborgarnas resor

Okad trygghet och tillférlitlighet

Atgarder som ingéar i paketet:

Naringslivets transporter

Okad tillforlitlighet, néjdhet och kvalitet

Kollektivtrafik och gang- och cykel (4,5,34, 24, 46,
25,28, 39,42)

Tillganglighet

Marginell paverkan

50 Ny végstréckning

Jamstalldhet

Marginell paverkan

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik och cykel

Marginell paverkan da kollektivtrafik
langs den gamla vdgen kan forsamras.

N&st storsta nytta/fordel

Stockholms lan

Hansynsmal:
Klimat
Halsa Marginell paverkan
Landskap
Trafiksdkerhet Positiv inverkan
Fordelningsanalys
Delanalys kén, restid, reskostnad och restidsosdkerhet
persontrafik
Storsta nytta/férdel Neutralt
Nast storsta nytta/fordel Neutralt
Storsta negativa nytta Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt internationellt
Storsta nytta/férdel Regionalt
N&st storsta nytta/fordel Lokalt
Storsta negativa nytta Neutralt
Lansvis fordelning
Storsta nytta/fordel Uppsala lan

Storsta negativa nytta Neutralt
Kommunvis fordelning

Storsta nytta/fordel Osthammar
Nast storsta nytta/fordel Uppsala
Storsta negativa nytta Neutralt

Trafikanter, transporter och externt berorda
Storsta nytta/férdel

Nast storsta nytta/fordel

Storsta negativa nytta

Naringsgren

Storsta nytta/férdel

N&st storsta nytta/fordel

Storsta negativa nytta

Bilresenarer
Neutralt

Neutralt
Lokalt naringsliv

Boende/busstrafik langs gamla vdgen

Langvaga transporter

Alder
Storsta nytta/férdel
N&st storsta nytta/fordel

Storsta negativa nytta

Neutralt
Neutralt
Neutralt




Vagombyggnad 80 km/tim,

Uppskattad kostnad: 60-80 mnkr

Atgarder som ingar i paketet:

Kollektivtrafik och gang- och cykel (4,5,34, 24, 46, 25,28, 39,42)

30b Sidomradesatgarder

44 Vagombyggnader som Okar framkomlighet

(delvis ny stracka 20 Mkr, sidoomradesatgarder 10 Mkr,

vanstersvangfalt 1 Mkr,
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Uppfyllelse av de transportpolitiska malen

Funktionsmal:

Medborgarnas resor

Okad trygghet och
tillforlitlighet

Naringslivets transporter

Okad tillforlitlighet, néjdhet
och kvalitet

Tillganglighet
Jamstalldhet

Marginell paverkan

Marginell paverkan

Funktionshindrade

Marginell paverkan

Barn och unga

Marginell paverkan

Kollektivtrafik och cykel

Okad méjlighet till
kollektivtrafik och cykel

40, 49 Korsning 76/288 1Mkr- 10 Mkr Hansynsmal:
Klimat Marginell paverkan
Restid 13 min 30 sek, uppgifter fran Vagutredningen Halsa Marginell paverkan
Landskap Marginell paverkan
Trafiksdkerhet Positiv inverkan
Fordelningsanalys
Delanalys kon, restid, reskostnad och restidsosdkerhet
persontrafik
Storsta nytta/fordel Neutralt
Nést storsta nytta/fordel Neutralt
Storsta negativa nytta Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt internationellt
Storsta nytta/férdel Lokalt
N&st storsta nytta/fordel Regionalt
Storsta negativa nytta Neutralt
Lansvis fordelning
Storsta nytta/fordel Uppsala lan

Nast storsta nytta/fordel

Stockholms lan

Storsta negativa nytt Neutralt
Kommunvis fordelning

Storsta nytta/férdel Osthammar
Nést storsta nytta/fordel Uppsala
Storsta negativa nytta Neutralt

Trafikanter, transporter och externt berérda
Storsta nytta/férdel

N&st storsta nytta/fordel

Storsta negativa nytta

Kollektivtrafik
Gang- och cykel
Neutralt

Naringsgren
Storsta nytta/fordel

Lokalt naringsliv

N&st storsta nytta/fordel
Storsta negativa nytta

Nast storsta nytta/fordel Neutralt
Storsta negativa nytta Neutralt
Alder

Storsta nytta/férdel Barn/ungdom

Neutralt

Aldre och funktionsnedsatta




Motesfri vag 100 km/tim

(befintlig vag),
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Uppfyllelse av de transportpolitiska malen

Funktionsmal:
Uppskattad kostnad: 200 — 250 mnkr Medborgarnas resor Okad trygghet och tillférlitlighet
. Naringslivets transporter | Okad tillférlitlighet, néjdhet och kvalitet
Atgarder som ingar i paketet: Tillgénglighet Marginell paverkan
Kollektivtrafik och gang- och cykel (4,5,34, 24, 46, 25,28, |Jamstilldhet Marginell paverkan
39,42) Funktionshindrade Marginell paverkan
Barn och unga Marginell paverkan
47 Bygga om befintligt vig till métesfri 100 km/h Kollektivtrafik och cykel | Okad méjlighet till kollektivtrafik och cykel
Hansynsmal:
Restid 11 min 45 sek, uppgifter fran Vagutredningen Klimat

Landskap

Trafiksdkerhet Positiv inverkan

Halsa Marginell paverkan

Fordelningsanalys

Delanalys kon, restid, reskostnad och
restidsosdkerhet persontrafik

Storsta nytta/férdel

Nést storsta nytta/fordel

Storsta negativa nytta

Restid for pendlare
Neutralt
Restid lokalt med bil da anslutningar stangs.

Lokalt/regionalt/nationellt internationellt
Storsta nytta/fordel
N&st storsta nytta/fordel

Storsta negativa nytta

Regionalt

Neutralt

Lokalt genom att lokala transporter med bil mellan bebyggelsegrupper
forsamras.

Lansvis fordelning
Storsta nytta/fordel
N&st storsta nytta/fordel

Uppsala lan
Stockholms lan

Storsta negativa nytta Neutralt
Kommunvis fordelning

Storsta nytta/fordel Osthammar
Nast storsta nytta/fordel Uppsala
Storsta negativa nytta Neutralt

Trafikanter, transporter och externt berérda
Storsta nytta/férdel

Nést storsta nytta/fordel

Storsta negativa nytta

Bilresenarer
Regional pendling med koll
Lokala transporter mellan bebyggelsegrupper

Naringsgren

Storsta nytta/fordel
N&st storsta nytta/fordel
Storsta negativa nytta

Lokalt n&ringsliv (I Gimo och Osthammar)
Neutralt
Neutralt

Alder
Storsta nytta/férdel
Nést storsta nytta/fordel

Storsta negativa nytta

Arbetsfor alder
Neutralt
Neutralt




Kvalitetsgranskning

Genomférd:

Ja X

Nej [ Datum: Klicka har for att ange datum.

Utford av:

Elin Safstrom

Datum och underskrift av chef
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Trafikverket, Eskilstuna. Bestksadress: Tullgatan 8.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 50 00.

www.trafikverket.se
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