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Forord

Hur ska vi resa hallbart mellan Njurunda-Sundsvall i framtiden? Detta har varit
utgangspunkten i denna atgardsvalsstudie som Trafikverket har utfort tillsammans med
Sundsvalls kommun.

Resultatet av studien kommer att utgdra ett underlag fér den projektering som ska goéras
for ombyggnad av befintlig E4. Den ska ocksa anvandas som ett underlag i det fortsatta
arbetet med jarnvagsplan Dingersjo, innehallande forlangd motesstation samt
anlaggande av tagstation i Njurundabommen. Syftet med studien ar ocksa att den ska
utgora en grund for kommande beslut om trafikering av kollektivtrafik, paverkans- och
informationsatgarder etc.

Malet ar att en avsiktsforklaring ska tas fram med de aktuella atgardsférslagen som
undertecknas av berdrda aktorer.

Trafikverket 2014-09-08

Anders Kindmark
Tf. Regionchef Samhélle Region Mitt






1. Bakgrund

1.1 Varfor behovs atgarder? Oversiktligt om problem och aktualitet

En ny E4 byggs mellan Njurunda och Sundsvall som fardigstélls 2014/2015. Den
befintliga E4-strackningen planeras da att byggas om till en vag med lokal funktion.
Stallning behdver da tas hur detta ska goras utifran de olika trafikslagen; bil, buss,
gadende och cyklister. Den nya E4-strackningen mojliggor ocksa nya
samhéllsutvecklingsmaojligheter som ar viktiga att beakta i samband med detta.

Samtidigt har ett onskemal uppkommit fran Sundsvalls kommun om anlaggande av en
tagstation i Njurundabommen i samband med att Trafikverket planerar for en forlangd
motesstation och tva nya jarnvagsbroar i Dingersjo.

I den gemensamma dverenskommelsen mellan Trafikverket och Sundsvalls kommun
ingar det i handlingsplanen att denna &tgardsvalsstudie ska genomféras gemensamt
mellan Trafikverket och kommunen.

1.2 Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgardsvalsstudien har utférts som en fullstandig studie innehallande tre workshops
samt inhamtande av ytterligare material fran samrad och fran resultatet fran en
fokusgruppsstudie. Aktérer som har bjudits in till workshops ar forutom Sundsvalls
kommun bl. a Kollektivtrafikmyndigheten, Njurunda foretagarforening, X-trafik,
Handikapporganisation, PRO, butiksinnehavare.

Hela arbetet har genomférts gemensamt med Sundsvalls kommun under 2013 och
bérjan av 2014. En gemensam storre arbetsgrupp har lagt upp riktlinjerna fér arbetet,
och en mindre gemensam arbetsgrupp har detaljplanerat workshops samt utfort
effektbedomningar av atgardsforslagen.

Ett konsultstod har anvants for att dokumentera och sammanstalla resultaten fran
workshops, samt for effektbedomning av atgardsforslagen. | praktiken genomfordes alla
effektbeddmningar gemensamt i den mindre arbetsgruppen. En dokumentation av
processen finns sammanstallt av konsulten i dokumentet "Hallbara Resor mellan
Njurunda och Sundsvall, atgardsvalsstudie 2013-2014".

1.3 Tidigare planeringsarbete

I samband med att arbetsplanerna togs fram for den nya E4:an tog man fram tva
idéstudier for strackorna, Myre-Stockvik samt Stockvik-Skdnsberg, infér ombyggnaden
till en vag med lokal funktion. Idéstudierna har dock fatt nagra ar pa nacken, samtidigt
som den nya planeringsprocessen stéller krav pa en genomford atgardsvalsstudie.
Innehallet i idéstudierna kommer dock till en del att anvandas i den kommande
projekteringen av vagen.



1.4 Anknytande planering

Det finns kopplingar till andra atgardsvalsstudier som genomférs i Sundsvallsomradet,
bl. a AVS Ost-véstliga transporter, AVS Gods i Sundsvallsregionen samt AVS
Kartlaggning uttkad kapacitet pa Ostkustbanan.

1.5 Ramar for atgardskostnad

Det finns en kostnadsram for ombyggnaden av befintlig E4. Denna ram har dock inte
anvants som en begransning i denna studie eftersom det &r flera aktérer involverade
som &r ansvariga for de olika atgardsforslagen.

1.6 Geografisk avgransning

En geografisk avgransning gjordes tidigt i atgardsvalsstudien, se karta, bilaga 1. |
praktiken innefattar det strackan fran Njurunda till Sundvalls resecentrum, med
tyngdpunkt pa tatorterna Njurundabommen, Kvissleby och Bredsand. | den geografiska
avgransningen ingar da bade befintlig E4, ny E4, 6vriga vagar inom omradet samt
Ostkustbanan.

1.7 Avgransning av innehall och omfattning

Studien omfattar personresor med trafikslagen buss, bil, tag, gang- och cykel.
Godstransporter pa den aktuella strackan hanteras i atgardsvalsstudien "Gods i
Sundsvallsregionen” och langvaga persontransporter hanteras i studien ”Ostkustbanan
Gavle-Sundsvall”.

Studien har ocksa kopplingar till den jarnvagsplan samt vagplan som utfors for forlangd
motesstation i Dingersjo, samt atgardsvalsstudien Ost-véstliga transporter.
1.8 Tidshorisont for atgarders genomfoérande

Tidshorisonten for merparten av atgarderna ligger i intervallet 2014-2016 och 2017-
2020.



2. Problembeskrivning, forhallanden, férutsattningar
och mal for atgarder

2.1 Behov, brister, problem och intressenter

Den nya E4-an kommer med stor sannolikhet att medféra en 6kning av resandet med bil
nar forutsattningarna for bilpendling forbattras markant. Det ar darfor viktigt att gynna
hallbara resor pa denna stracka, t.ex. vid pendling in till Sundsvall.

Nar trafiken laggs over pa ny E4 behover befintlig E4 byggas om till en mindre vag med
en annan funktion. | det arbetet maste man da beakta forutsattningarna for
kollektivtrafik samt gang- och cykel. Samtidigt finns det 6nskemal fran handeln att det
ska vara latt att ta sig med bil till de tatorter som i dagslaget ligger utmed E4 men som
sedan kommer att ligga utmed en lokal vag. Det finns ocksa ett starkt intresse for att
exploatera nya omraden i Njurunda med omnejd i och med att restiden in till Sundsvall
minskar med ny E4.

2.2 Befintliga forhallanden och utveckling — referensalternativ

Idag &r det l&nga restider pa befintlig E4 séder om Sundsvall pga. av mycket trafik,
korsningar med trafiksignaler mm. Det finns ocksd manga boende utmed befintlig E4
som idag &r mycket stérda av trafikbuller. Detta kommer att &ndras nér trafiken laggs
om pé ny E4. Trafikmangderna beraknas minska fran en arsdygnstrafik pa 10 000 -
18 000 beroende pa delstracka, till ca 3000 — 5000 efter att ny E4 tagits i bruk.

Samtidigt har centrala Sundsvall problem med luftkvaliteten, bade nar det galler
partiklar och kvavedioxider. Darfor ar det viktigt att inte 6ka antalet bilresor i samband
med att ny E4 tas i bruk utan att i stallet 6ka andelen som gar, cyklar och aker kollektivt.

Kommunen skriver i sitt forslag till ny 6versiktsplan att ny E4 och en tagstation gor att
Njurunda och dess omnejd forvantas bli ett omrade med stor potential, en plats for
tillvaxt utanfor centrala staden. Kommunen har ocksa utforts s.k. Hot Spots-studier
utmed strackan for ny E4 for att kartlagga lampliga platser for exploatering av nya
bostads- och industriomraden.

2.3 Malbilder

Sex malbilder har tagits fram gemensamt i processen for atgardsvalsstudien "Resor
Njurunda-Sundsvall”. Malaret satts till &r 2021, dvs. samma ar som Sundsvalls kommun
har for sin dversiktsplan som &r under framtagande.

1. Manniskor reser i hdgre utstrackning med mer
hallbara trafikslag; gang -cykel, buss- och spartrafik,
och det ar latt med kombinationsresor mellan samtliga
trafikslag inklusive bil.

2. Trafikmiljén ar tillganglig, saker och trygg for alla.

3. Det ar enkelt, prisvart, tillgangligt och gar snabbt att
resa kollektivt.



Gang- och cykelbanor ar snabba, sammanhangande
och gena med bra standard (utformning, drift och
underhall).

Transportsystemet majliggor ett hallbart resande som
gynnar arbetspendling, lokal handel och besdksnaring.

Bostader, handel och arbetsplatser ar lokaliserade sa
man kan na dem med kollektivtrafik och gang/cykel.
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3. Alternativa losningar

3.1 Tankbara atgardstyper

Fyrstegsprincipen har genomsyrat processen anda fran start. Med utgangspunkt i
malbilderna som togs fram efter workshop 1 formulerades atgardsforslag av respektive
arbetsgrupp under workshop 2. Grupperna var da indelade utifran de olika aktorer och
intressenter som fanns pa plats.

Deltagarna tillampade fyrstegsprincipen, med extra fokus pa steg 1 och steg 2. De
moment som deltagarna ombads genomfora var:

e Tafram atgarder enligt fyrstegsprincipen
e Bedoma tidsperspektivet for genomférande av atgarden
e Foresla ansvariga for respektive atgard

En bruttolista med atgardsforslag sammanstéalldes da som arbetsgruppen kunde arbeta
vidare med.

Nedan redovisas de utvalda atgardsforslagen (40 st.) som den mindre arbetsgruppen
inom projektorganisationen for atgardsvalsstudien bedémt som mest relevanta utifran
den bruttolista som togs fram under workshop 2. Vid urvalet for effektbeddmning har
den prioritering av atgarder som deltagarna gjort beaktats. Nagra av atgardernas
formuleringar justerades ocksa av den mindre arbetsgruppen for att de skulle bli
tydligare. Atgarder har ibland ocksa flyttats till ett annat steg inom fyrstegsprincipen dar
atgarden bedomts passa in battre. Vissa atgarder togs ocksa bort efter
sammanslagningar eller liknande.

En iakttagelse ar att tyngdpunkten av atgarder aterfinns inom fyrstegsprincipens steg 1
och 3, "TANK OM” och "BYGG OM”.

Utvalda atgarder (9 st.) inom "TANK OM” (steg 1)

e Marknadsfor nya och befintliga pendlarparkeringar

e SOk ratt pa positiva forebilder som kan anvéndas i paverkansinsatser for hallbart
resande

e Samarbete kring hallbart resande med skolor, foretag/arbetsgivare,
civilsamhallet och myndigheter liksom information till dessa

e Utveckla en samaknings APP Njurunda

e Uppmana till samakning eller "ickeresor" dar sa ar mojligt

e Lana elcykel i stor utstrackning och under langre tid

e Dyra parkeringar i Sundsvalls centrum dagtid inklusive bra erbjudanden for
pendling med kollektivtrafik

e Incheckning av matvaror och hemkoérning billigt eller gratis

e Gratis prova-pa-buss for bilister under en langre period

Utvalda atgarder (7 st.) inom "OPTIMERA”" (steg 2)

e Behovsanpassad drift och underhall av gang-och cykel

e Belysning passande for gaende och cyklisters forutsattningar och behov

e Prioritering cykel vid hoghastighetsstrak och buss vid korsningspunktmed bil
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Utveckla enkelt och samordnat betal- och biljettsystem for kollektivtrafik
Infor WiFi pa bussarna

Turtathet 10minuters-trafik vid morgon/kvall

Snabbuss pa nya E4:an ToR mellan Njurunda/Nolby/Sundsvall

Utvalda atgarder (10st) inom "BYGG OM” (steg 3)

e Cykel- och gangvagar separeras med skiljeremsa fran vdg med fordonstrafik, men
placeras parallellt med vagen

¢ Bredda cykel- och gangvagar, sarskilt for strak dar hoghastighetscykling sker

e Cykel- och gangvagar separeras tydligt fran varandra, langs hoghastighetsstraken
for cykel

e Tunavéagen ska bli en trafiksdker vag (inkl. gang- och cykelvag), mojliggora
anslutning till kollektivtrafik.

e Komplettera befintliga parkeringar och busshallplatser med vaderskyddade
cykelstall for fastlasning i ram eller cykelgarage. Mojlighet till laddning av
elcykelbatteri.

o Befintliga hallplatskurer vindskyddade

e Hallplats i anslutning till trafikplatserna Nolby och Stockvik samt parkerings-
moijligheter for cyklar och bilar

e Bygg flera nya, utvecklade pendlarparkeringar for cykel, i anslutning till
kollektivtrafik strategiskt placerade vid t ex dagligvaruhandel eller
forskola/skola

e Bygg flera nya, utvecklade pendlarparkeringar for bil, i anslutning till
kollektivtrafik (hall-platsldagen kan ex ocksa flyttas), strategiskt placerade vid t
ex dagligvaruhandel

e Komplettera befintlig infrastruktur med att bygga anslutande gang- och
cykelvagar till arbetsplatser och andra viktiga malpunkter

Utvalda atgarder (4 st.) inom "BYGG NYTT” (steg 4)

e Bygg cirkulationsplatser pa befintlig E4

e Bygg pendeltagstation i Njurundabommen

e Bygg pendeltagsstation i Kvissleby

Fler bostader, dven hyreshus i anslutning till pendlingsstrak fér cykel och
kollektivtrafik

3.2 Studerade atgardstyper och alternativa l6sningar

Effektbedomningar av de olika atgardsforslagen (40 st.) genomfordes i tva steg.
Forst gjorde var och en i den mindre arbetsgruppen en individuell bedémning for
respektive atgard i foérhallande till en enskild faktor. Nedan presenteras de tre
faktorer som bedémningen baserades pa liksom forklaring av
beddmningsindelningen i tabell.

e Beddmd effekt pa atgardsvalsstudiens sex mal
e Bedomd kostnad
e Beddtmd tid for genomforande
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Maluppfyllelse MYCKET HOG Mal MKT HOG
Maluppfyllelse HOG Mal HOG
Maluppfyllelse MEDEL Mal MEDEL
Méluppfyllelse LAG Mal LAG
Kostnadsniva LAG(upp till 1 milj.) Sek LAG
Kostnadsnivd MEDEL (upp till 10 milj.) Sek MEDEL
Kostnadsnivd HOG (upp till 200 milj.) Sek HOG
Kostnadsnivd MYCKET HOG (mer &n Sek MKT
100 milj.) HOG
Tidsperspektiv KORT (ar 2013-2016) Tid KORT
Tidsperspektiv MEDEL (&r 2017-2020) Tid MEDEL
Tidsperspektiv LANG (&r 2021- framat) Tid LANG

Darefter redogjorde och diskuterade gruppen gemensamt varje individuell bedémning.
Ibland gjordes en justering av bedomningen for en atgard efter diskussion inom
gruppen. Den bedémning respektive atgard slutligen fick blev darmed gruppens
gemensamma beddmning.

Genom denna process har flera personers kunskap och erfarenheter bidragit genom att
olika perspektiv pa en och samma atgard har lyfts. Det har passat bra har eftersom
komplexiteten pa de atgarder som foreslagits ofta ar hog. Insikten om dessa nyanser
och de olika atgardernas inbérdes beroende for att fa full effekt ar fundamental fér det
fortsatta arbetet med atgardsvalsstudien.

For atgardsvalsstudien som process har en viktig del varit att flera har varit delaktiga i
effektbedémningarna. Pa sa vis har flera personer dragit lardom av arbetet och
kunskap och erfarenheter har utbytts i storre utstrackning. Atgardsforslagen har
genom denna process forfinats, genomlysts och begrundats i flera omgangar vilket ar
en styrka.

Effektbedomningen for respektive atgard finns att ta del av i en tabell, bilaga 2.

3.3 Potentiella effekter och kostnader for alternativen

Samlad effektbeddmning med beskrivning och motivering
Den samlade effektbeddémningen &r liksom effektbedémningen for respektive atgard

genomford i tva steg, individuellt och i grupp. Den lilla arbetsgruppen har gemensamt
diskuterat de individuella bedémningarna och motiverat for varandra pa vilka grunder
beddmningarna gjorts. Den samlade bedomning som respektive atgard slutligen fick
blev ddrmed gruppens gemensamma bedémning. Samma tre faktorer, dvs. bedémd
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effekt pa atgdrdsvalsstudiens mdl (totalt sex mdl), bedémd kostnad samt bedémd tid
fér genomférande vagdes samman till en samlad bedémning finns redogjord nedan.

3.4 Bedomd samhallsekonomisk nytta av alternativen

For ett av atgardsforslagen bedomde Trafikverket att det fanns behov av en djupare
nyttoanalys. Forslaget pa anldaggande av en tagstation i Njurundabommen berédknades
utifran vilka trafikantnyttor som en station pa den platsen skulle kunna ge utifran
aktidsvinster och trafikantforluster.
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4. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

4.1 Beskrivning av overgripande inriktning

Utgangspunkten nar det galler atgardsforslagen har varit att skapa olika atgardspaket
som har inriktning mot malbilderna. Under workshop 3 samlades ett mindre antal
aktérer som jobbade vidare med ett utkast pa fyra olika atgardspaket; gang- och cykel,
kollektivtrafik, bil och hallbart resande. Nagra ytterligare forslag pa atgarder lades till
och nagra atgardsforslag slogs ihop under workshopen.

4.2 Rekommenderade atgarder

Fyra atgardspaket med atgardsforslag/atgardsinriktningar har slutligen tagits fram av
den mindre arbetsgruppen. Totalt innehaller atgardspaketen 28 stycken
atgardsinriktningar.
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Atgiardspaket: Gang- och cykel (9 atgirder)

Fyrstegsprincipen  |Atgird 2014- |2017- (2021- |Kostnad Samlad Forslag pa
2016 (2020 effekt- ansvarig
bedémning
Beteendepaverkande Sundsvalls
Steg 1: Tink om aktiviteter (tex. positiva X upp till 1 milj MEDEL |kommun,
forebilder mm) Landstinget
Vasternorrland
Lana elcykel i stor
« 5L . . . Sundsvalls
Steg 1: Tank om utstrackning och under X upp till 1 milj HOG
. X kommun
langre tid
Sundsvalls
kommun, RKM,
Steg 1: Tank om Utreda méjliogheterna atﬂt ta X upp tll 1 mil VIS operatérer,
med cykel pa buss och tag Landstinget
Gavleborg/X-
Trafik
Folja upp trafiksituationen .
. for oskyddade pa ) » Trafikverket
Steg 1: Tank om Tunavagen efter det att X upp till 1 milj MEDEL [Sundsvalls
att nya E4 6ppnats. kommun
Prioritering cykel 1angs Trafikverket
Steg 2: Optimera kustvagen vid X 1- 10 milj HOG Sundsvalls
korsningspunkt med bil. kommun
Komplettera befintlig
instrastruktur med att Trafikverket,
bygga anslutande gang- och Sundsvalls
cykelvagar till . . kommun,
Steg 3: Bygg om arbetsplatser, X 1- 10 milj HOG Linsstyrelsen,
skolor/férskolor och andra Foretagarna
viktiga malpunkter, samt (Arbetsplatser)
atgarda felande lankar.
Komplettera med
belysning passande for
Steg 3: Bygg om giende och cyKlisters X 1- 10 milj HOG  [Trafikverket
forutsattningar och behov Sundsvalls
kommun
Utforma trafikmiljon langs
Kustvédgen sa att det gar att
cykla ca 30km/h.
Trafikmiljon ska vara saker
for alla trafikanter Trafikverket,
Steg 3: Bygg om (cyklister,fotgangare, X 10 - 100 milj HOG  [Sundsvalls
bilister, bussresenarer) tex kommun
genom breddning,
separering och bra
linjeféring av géang- och
cykelvagen.
Komplettera befintliga
parkeringar och
busshallplatser med
Steg 3: Bygg om vaderskyddade cykelstall X 1- 10 mil MEDEL |Sundsvalls
for fastlasning i ram eller kommun
cykelgarage.

RKM = Regionala kollektivtrafikmyndigheten
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Atgardspaket: Kollektivtrafik (13 atgarder)

Fyrstegsprincipen  |Atgird 2014- |2017- (2021- |Kostnad Samlad ([Forslag pa
2016 (2020 effekt- |ansvarig
bedémning
) Mar.kna.adsfér nya och . - Sundsvalls
Steg 1: Tank om befintliga X upp till 1 milj MEDEL kommun,
pendlarparkeringar RKM
Sundsvalls
Beteendepaverkande
. L - . . kommun,
Steg 1: Tank om aktiviteter (tex. positiva X upp till 1 milj MEDEL RKM
férebilder mm) 4
Nobina
imol ¢ Sundsvalls
mplementera nya ) . =
Steg 1: Tiink om plen Ve X upp till 1 milj HOG  [kommun
parkeringsstrategin
Bra erbjudanden for A
. . . . Din Tur,
Steg 1: Tank om pendling med X 1- 10 milj HOG .
. ) Nobina
kollektivtrafik
Sundsvalls
Behalla/utdka turtithet kommun,
Steg 1: Tank om 10minuters-trafik vid X 1- 10 milj HOG RKM
morgon/kvéll
Utreda mojligheterna for Sundsvalls
Steg 1: Tank snabbuss pa nya E4:an ToR X 1- 10 mil e kommun,
eg 1: Tank om -10 mi
& mellan ) RKM
Njurunda/Nolby/Sundsvall
Gratis prova-pa-buss for Sundsvalls
Steg 1: Tank om bilister under en langre X upp till 1 milj HOG kommun,
period Din Tur
Utveckla enkelt och
) samordnat betal- och - « .
Steg 2: Optimera . . X 1- 10 milj HOG Din Tur
biljettsystem for
kollektivtrafik
Steg 2: Optimera Tidsdifferntierade taxor X upp till 1 milj MEDEL [Din Tur
- Din Tur,
Steg 2: Optimera Infér WiFi pa bussarna X 1- 10 milj MEDEL : .
Nobina
Utreda om méjligheten att Kommunen,
i . .
Steg 2: Optimera R Ilig X upp till 1 milj MEDEL [RKM,
glesa ut hallplatser .
Trafikverket
Utreda behovet och
méilicheten till Trafikverket,
i i . .
Steg 2: Optimera ) gﬂ X . X upp till 1 milj MEDEL [Sundsvalls
busshallplats vid trafikplats
kommun
Nolby
Trafikverket,
Sundsvalls
Utreda och bygga kommun,
Steg 4: Bygg nytt tagstation i X 10 - 100 milj HOG Landstinget
Njurundabommen Gavleborg/X-
Trafik,
RKM
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Atgardspaket: Bil

Fyrstegsprincipen  |Atgard 2014- |2017- (2021- |Kostnad Samlad ([Forslag pa
2016 (2020 effekt- |ansvarig
beddomning

Utveckla samakningsapp

Steg 1: Tank Njurunda (trygghet och X till 1 milj MEDEL |Foret

eg 1: Tank om sakerhet inbyggt i upp till 1 milj Oretagarna

systemet)
Folja upp trafiksituationen Trafikverket

Steg 1 Tank om pa Tunavagen efter det att X upp till 1 milj MEDEL |Sundsvalls
att nya E4 6ppnats. kommun

Atgdrdspaket: Hallbart resande

Fyrstegsprincipen  |Atgard 2014- |2017- (2021- |Kostnad Samlad [Forslag pa

2016 (2020 effekt- |ansvarig
bedomning
Samarbete kring hallbart
resande med skolor,

Steg 1: Tink om fer.etag/a'r'betsglvare, X upp till 1 mil HOG Sundsvalls
civilsamhéllet och kommun
myndigheter liksom
information till dessa.

Mojliggora och Foretagarna

Steg 1: Tank om marknadsféra hemkérning X 1- 10 milj MEDEL (Handegl)
av varor, ex matvaror
Planera for fler bostader,

B dven hyreshus i anslutning - Sundsvalls

Steg 1: Tank om till pendlingsstrak for cykel X 1- 10 mil MEDEL kommun
och kollektivtrafik

4.3 Rekommendation till planering pa projektniva

Trafikverket bestaller projektering av ombyggnaden av befintlig E4 i samrad med
kommunen och med atgardsvalsstudien som underlag.
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4.4 Forslag till stallningstagande

Trafikverket gar vidare med en avsiktsforklaring med berorda aktorer enligt forslaget
innehallande atgardspaket.

Trafikverket Region Mitt och Sundsvalls kommun har redan (maj 2014) skrivit under en

sarskild avsiktsforklaring om tagstation i Njurundabommen tillsammans med Landstinget
i Gavleborg (X-trafik).

Bilagor

Bilaga 1:  Karta 6ver avgransning av omrade Njurunda-Sundsvall
Bilaga 2:  Effektbedémning av utvalda atgarder
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