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Forord

| Trafikverkets arbete med att utreda kapaciteten i transportsystemet till ar
2050 genomfdrs analyser i form av samhallsekonomiska kalkyler med
transportprognoser som grund. Denna rapport beskriver forutsattningarna for
prognoserna samt prognoser 6ver persontrafikutvecklingen till 2030 och 2050.
Prognoserna har har genomforts for ett alternativ som kallas
jamforelsealternativet.

| arbetet med analyserna i kapacitetsuppdraget har tre andra
underlagsrapporter tagits fram, "Uppdrag for 6kad kapacitet i transportsystemet
— en prognos dver svenska godsstrommar ar 2050”, "Hdoghastighetstag”, samt en
overgripande rapport om analyserna "Framtida kapacitetsefterfragan”.
Kénslighetsanalyser for jamforelsealternativet beskrivs i den 6vergripande
rapporten. Forutsattningarna som beskrivs i denna rapport galler for alla
analyser i ovan namnda rapporter, om inte annat sags i respektive rapport.

Rapporten och prognoserna har tagits fram av Lars Johansson, Paul Larsson,
Par Strom och Sylvia Yngstrom Wann, Trafikverket.

Borlange i mars 2012

Sylvia Yngstrém Wann
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Sammanfattning

I denna rapport redovisas trafikprognoser for persontransporterna i Sverige ar
2030 och 2050, samt for basaret 2006. Prognosforutsattningar och resultat
redovisas for det s k jamforelsealternativet.

Kéanslighetsanalyser av t ex hdgre kérkostnad for bil for jamforelsealternativet
redovisas i den dvergripande rapporten ” Framtida kapacitetsefterfragan”.
Analyser av hoghastighetstag redovisas i rapporten "Hoghastighetstag” och
analyser av godstransporter i "Uppdrag for 6kad kapacitet i transportsystemet —
en prognos over svenska godsstrommar ar 2050”.

Utgangspunkt for de ekonomiska forutsattningarna och socioekonomiska
forutsattningarna ar Langtidsutredningen (LU) 2008, EU:s vitbok om
transporter och IEA:s (International Energy Agency) scenario BLUE map/shift.
Oljepriset antas enligt IEA”s prognos vara $115 per fat 2030 och konstant
mellan aren 2030 och 2050, det senare ar dock ett avsteg fran IEA”s prognos.
BNP-utvecklingen antas vara 2,2 % per ar mellan 2006 och 2030 och
realinkomstutvecklingen per capita 6kar med en faktor 1,5 mellan 2006 och
2030 och med 2,3 mellan 2006-2050. Befolkningen véaxer snabbast i
storstadslanen samt i Halland och Ostergétland. Den totala andelen
forvarvsarbetande minskar mellan 2006 och 2050.

Branslepriset antas konstant mellan 2030 och 2050. Fordonseffektiviseringen
medfor dock att kdrkostnaden for bil uttryckt i kr/km minskar mellan 2006 och
2030. Fordonseffektiviseringen beskrivs i papperet "Energieffektivisering
fordon3” av Hakan Johansson, Trafikverket. Biljettaxorna for all kollektivtrafik
utom flyg, antas oférandrade 2006-2030-2050. For flygtrafiken antas taxorna
ar 2030 15 % lagre an 2006 men antas oférandrade 2030-2050.
Kanslighetsanalyser med hdogre tagtaxa respektive hogre flygtaxa har tagits fram.

De forutsattningar som har storst paverkan pa resultatet i prognoserna ar
realinkomstutvecklingen, befolkningsutvecklingen, férvarvsarbetandet,
kdrkostnaden for bil, biljettkostnaderna for kollektivtrafiken samt antalet bilar.
Vilken trafikering som ansétts for kollektivtrafiken har mycket stor paverkan pa
prognosresultaten.

Sampersystemet version 2.5 har anvants, medan fér analyser av
hoghastighetstagsutbyggnad har en ny delmodell for langvéaga resor anvants.

Végnatet och jarnvéagsnatet 2030 innehaller alla beslutade investeringar enligt
den nu gallande Nationell plan fér transportsystemet 2010-2021. Alla
investeringar som ar paborjade 2021 antas vara avslutade 2030. Vagnatet och
jarnvagsnatet 2050 ar desamma som for 2030. Trafikeringen for tag antas
utdkad 2006-2030 och ofdrandrad 2030-2050. Vagavgifter antas finnas i
Stockholm och Goteborg. Flygtrafikeringen ar &ndrad 2006-2030, men
oférandrad 2030-2050. Busstrafikeringen samt tunnelbane- och
sparvagstrafikeringen &r oférandrad 2006-2030-2050.



Resultatet redovisas for jamforelsealternativet per fardsatt dels i tabellform med
totalsiffror pa transportarbete och trafikarbete och dels i kartform med utritade
trafikfloden pa lankar. Det totala transportarbetet 6kar mellan 2006 och 2050
med 63 %, varav bilresandet 6kar med 67 % och sparresandet med 80 %.
Bilflodena tyder pa att det blir kapacitetsbrist for vagtrafiken pa manga stallen
ar 2050, om inget annat gors an som beskrivs av prognosforutsattningarna.

Inledning

Oversikt forutsdttningar

Forutsattningarna som beskrivs i denna rapport galler aven i stor utstrackning
for analyserna som beskrivs i rapporterna "Uppdrag for 6kad kapacitet i
transportsystemet — en prognos 6ver svenska godsstrommar ar 2050,
"Hoghastighetstag” samt den dvergripande rapporten "Framtida
kapacitetsefterfragan”. | de fall andra forutsattningar géller, beskrivs detta i
respektive rapport.

Trafikprognoser och samhallsekonomiska kalkyler bygger pa ett antal
forutsattningar och antaganden om hur dessa kommer att utvecklas fram till
prognosaret. Vissa forutsattningar ar i sig prognoser. Vi hamtar om mojligt
forutsattningar fran andra valetablerade kallor, t ex SCB nar det géaller
befolkningsprognoser eller diskuterar med andra parter, t ex
Energimyndigheten om vilken utveckling av oljepriset som &r rimlig att anta, for
att komma fram till en gemensam syn. Vissa férutsattningar tar Trafikverket
sjalv fram, t ex antaganden om framtida vagnat och utveckling av tagtaxor.

Oversikt prognoser

I denna rapport redovisas trafikprognoser for persontransporterna i Sverige ar
2030 och 2050, samt for basaret 2006. Prognoserna har tagits fram under ar
2011 av Trafikverket i delprojektet Analys, i arbetet med att utreda kapaciteten i
transportsystemet. Ett antal prognoser dver det framtida resandet har tagits
fram. | denna rapport redovisas de prognosférutsattningar som har anvants
samt resultat for det s k jamforelsealternativet, JA, for ar 2030 och 2050 samt i
vissa fall aven for basaret 2006. Prognosresultaten redovisas i termer av
persontransportarbete (personkilometer) och i vissa fall trafikarbete
(fordonskilometer).

Prognoserna har tagits fram med hjalp av persontransportmodellen Sampers.
Vissa forutsattningar som anvants ar desamma som anvandes i arbetet under
2009 och 2010 med Nationell plan for transportsystemet 2010-2021, vissa har
uppdaterats. T ex har socioekonomiska data uppdaterats, fran att galla for ar
2020 till 2030. Kénslighetsanalyser for prognoserna redovisas i den
overgripande underlagsrapporten ” Framtida kapacitetsefterfragan”. Analyser av



hoghastighetstag har tagits fram separat med en ny delmodell for langvaga
resor, denna modell och resultaten av trafikprognoserna och de
samhéllsekonomiska kalkylerna for hoghastighetstag redovisas i en separat
underlagsrapport, "HOghastighetstag”.

Avgrdnsningar

Prognoser har tagits fram for basaret 2006, samt fér prognosaren 2030 och
2050.

Persontransportmodellen beraknar inrikes trafik med personbil, flyg, tag, buss,
tunnelbana, sparvagn, gang, cykel samt farjetrafik till Gotland och Danmark.
Med inrikes trafik avses resor med bade start och mal i Sverige. Farjetrafik
(férutom till Gotland och Danmark), lokal kollektivtrafik, (forutom i Géteborg
och i Skanes och Malardalens stader,) samt moped och MC-trafik prognostiseras
daremot inte av modellerna. Utrikesresor (inklusive den inrikes delen av en
utrikes resa), transporter med tunga lastbilar, service- och distributionsresor
med personbilar och latta lastbilar berdknas inte heller av modellsystemet. Den
regionala, kortvaga trafiken 6ver Oresund finns dock med i
modellberakningarna. Utrikesresor for tag, transporter med tunga lastbilar samt
service- och distributionsresor med personbilar och latta lastbilar tas fram
utanfor Sampers och laggs till i modellsystemet infor berakningar av trangsel
och samhallsekonomiska kalkyler. Samperssystemet beskrivs ¢versiktligt i
Bilaga 1, en mer detaljerad beskrivning finns i Sampers 2.5 manual pa
Trafikverkets hemsida.

Forutsattningar

Ekonomiska forutsdttningar och socioekonomi.

Utgangspunkt for de ekonomiska forutsattningarna och socioekonomiska
forutsattningarna ar Langtidsutredningen (LU) 2008, EU:s vitbok om
transporter och IEA:s (International Energy Agency) scenario BLUE map/shift.
EU:s vitbok utgar i sin tur till stor del fran IEA, som dock redovisar siffror pa ett
mer transparent satt. Det sista ar en forutsattning for att vi ska kunna fa fram
anvandbara siffror for prognosmodellerna. De trafikprognoser som tagits fram
inom kapacitetsuppdraget utgar fran beslutad och aviserad politik for skatter
och avgifter inom transportomradet.

IEA redovisar dels ett baseline scenario och dels tre scenarier som de kallar
BLUE map, BLUE shift och BLUE map/shifts. BLUE map innehaller tekniska
atgarder och BLUE shift innehaller ett transportsnalt samhalle och
overflyttning. BLUE map/shifts ar en kombination av bada och ocksa det som
kommer langst i att minska oljeberoende och klimatpaverkan. Da baseline
scenariot skulle géra det omgjligt att na klimatmal och mycket svart att
energiforsorja transportsystemet sa ser vi det inte som realistiskt att utga fran
detta alternativ. Kvar star de olika BLUE scenarierna. Grundtanken i
Trafikverkets planeringsunderlag for begransad klimatpaverkan var att det



kravs en kombination av tekniska atgarder och atgarder som minskar
transportbehovet. Detta ligger da narmast BLUE map/shift som ocksa blir var
utgangspunkt. Teknikmaéssigt skiljer inte BLUE m a p nagot fran BLUE
map/shift. Se beskrivning i papper "Energieffektivisering fordon3” av Hakan
Johansson, Trafikverket.

Oljepriset antas enligt IEA”s prognos vara $62 per fat 2006, $115 per fat 2030.
Oljepriset 2030 fran IEA”s prognos fran 2010 ar diskuterad med
Energimyndigheten, sa att vi anvander samma prognos som dom gor i sin
Langsiktsprognos 2010 som i sin tur anvands som grund for
klimatrapporteringen till EU. Oljepriset antas har vara konstant mellan aren
2030 och 2050, vilket &r ett avsteg fran IEA”s antagande om sjunkande oljepris.
I det Blue map scenario som vi har som forutsattning for energieffektivisering
for fordonen sa finns ett antagande om $70 fatet till 2050. Bakgrunden ar att
Blue map utgar fran att alla sektorer i hela varlden arbetar for att na klimatmal.
Efterfragan sjunker da pa olja vilket leder till det lagre priset. Om en omstallning
genomfors pa global niva ar det rimligt att anta ett sjunkande pris p g a minskad
efterfragan men man kan da ocksa tanka sig att man statsfinansiellt maste
kompensera sig via 6kad skatt pa bransle eller annat. Om ingen omstallning
genomfors ar det rimligt med 6kande pris eftersom marginalkostnaden for att
producera allt mer bransle blir stigande p g a peak-oil e t ¢ (borra djupare t ex)
men man kan da tanka sig att man statsfinansiellt kompenserar konsumenterna
genom att sdnka skatterna (och/eller soka andra skattekallor). Det ar alltsa
valdigt osakert att utga fran $70 fatet 2050 vid framtagning av branslepriser och
korkostnader. Dels vet vi inte om atgarder kommer genomforas globalt, dels
finns det osdkerheter om hur olika lander kommer att agera om oljepriset
sjunker. Kanske kommer man att da att hoja skatten (och andra kompletterande
styrmedel t.ex. trangselskatt) for att undvika allt for mycket utslapp, trangsel
etc. Vi beslutade darfor att har anta ett konstant branslepris mellan 2030 och
2050. Vad som ér skatt respektive ravarupris kan man sedan diskutera kring.
Fordonseffektiviseringen medfor dock att kérkostnaden for bil uttryckt i kr/km
fortsatter att minska. Se beskrivning i papper "Energieffektivisering fordon3” av
Hakan Johansson, Trafikverket.

BNP-utvecklingen antas vara ca 2,2 % per ar enligt LU 2008.
Realinkomstutvecklingen per capita 6kar med en faktor 1,5 mellan 2006 och
2030 och med 2,3 mellan 2006-2050.

Socioekonomiska data, befolkning och sysselsattning, har kopts fran SCB for ar
2006. Data har skrivits fram till prognosaren 2030 och 2050 enligt antagandena
i LU2008. Socioekonomiska data anvands i modellsystemet pa sma geografiska
omréaden, ca 10 000 for hela landet.

Hur estimaten for bl. a befolkning och sysselsattning ar framtagna beskrivs i den
tekniska dokumentationen "Indata till de nationella svenska person- och
godstrafikmodellerna Sampers och Samgods for prognosar 2050 inom ramen
for Kapacitetsuppdraget, Trv 2011/29243 A”. Vi har utgatt fran de farskaste data
som fanns tillgangliga nar arbetet med uppdraget pabdrjades.



| stallet for att anta att den framtida utvecklingen foljer historiska trender kan
framskrivningen av befolkning, produktion, sysselsattning mm baseras pa
resultat fran flerregionala modeller. | grunden genereras dessa modellresultat
fran en allman jamviktsmodell av liknande slag som den modell som anvands av
Finansdepartementet for framtagandet av det nationella ekonomiska
langtidsscenariot i LU 2008. Den flerregionala modellen tar ocksa hansyn till
hur transportkostnader och agglomerationseffekter paverkar produktionens
regionala fordelning. Fordelen med att lata framskrivningen baseras pa
modellresultat av detta slag ar att det ger en konsistent beskrivning av alla
ekonomiska floden i ekonomin, pad samma satt som pa nationell niva. |
samband med att en ny LU publicerats av Finansdepartementet har berérda
myndigheter gjort en regional nedbrytning av denna med sttd av ledande
expertis, i fallet med nedbrytning for &r 2030 av LU2008 har ett flertal f d
myndigheter varit involverade.

Det finns dock anledning att kritiskt granska modellresultaten for ar 2030 i
vissa avseenden. P4 motsvarande satt som den nationella modellen beraknar
sysselsattning och produktion med utgangspunkt fran rikets befolkning, sker
berdkningen av regionernas sysselsattning och produktion med utgangspunkt
fran regionernas befolkning. Utvecklingen for regionernas inrikes flyttnetto
antas delvis vara paverkad av utvecklingen pa regionernas arbets- och
bostadsmarknader. Om det vore sa att modellresultatet pa ett mycket tydligt satt
avvek fran historiska trender, skulle det kunna vara en grund for att ifragasatta
realismen. Det modellbaserade flyttnettot ar 2030 avviker for vissa lan tydligt
fran det historiska flyttnettot. De befolkningsestimat for ar 2050 som anvands
av Trafikverket i Kapacitetsuppdraget utgar fran de modellbaserade resultaten
for ar 2030 framtaget enligt ovan. Trafikverket hade inte i Kapacitetsuppdraget
mojlighet att uppdatera datat utan var hanvisade till de sedan tidigare
framtagna 2030-estimaten. For att hantera osékerheterna pa bésta satt har
darfor Trafikverket valt att lata det historiska flyttnettot fa fullt genomslag for
framskrivningen 2030-2050, vilket resulterar i storre 6verensstimmelse med
historiska trender &n vad som annars skulle vara fallet for 2050-estimaten, se
vidare bifogad teknisk dokumentation for mera information.

Diagram 1 visar hur befolkningen utvecklats per lan historiskt i verkligheten fran
ar 1970 till 2006, samt enligt befolkningsprognosen fran 2006 till 2050. Det bor
observeras att befolkningsutvecklingen som motsvarar de antaganden som gors i
godsanalyser for Norrbotten i kapacitetsprojektet inte till fullo beskrivs i
diagram 1 for aren 2006-2050, se vidare rapport "Uppdrag for okad kapacitet i
transportsystemet — en prognos 6ver svenska godsstrommar ar 2050”.
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Diagram 1. Befolkningsutvecklingen fran 1970 till 2050 med 1970 som
utgangspunkt, statistik och prognosdata. Endast ett urval lan finns med i
legenden.

Karta 1 visar hur befolkningen utvecklas per kommun i prognoserna mellan aren
2006 och 2030.

Utvecklingen i Stockholms lan avviker kraftigt fran prognosen. Sedan prognosen
togs fram har Stockholms lan vuxit med ungefar 200 000 personer mellan 2005
och 2011. Tillvaxten var alltsa i verkligheten mer an dubbelt s& snabb som i
prognosen, under dessa sex ar. 30 procent av den prognostiserade tillvaxten till
2050 har redan skett. En befolkning pa 2,5 miljoner invanare torde darfor
kunna uppnas redan ar 2030.
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Befolkningsdifferens pa kommunniva 2006-2030

B 7724473
B 4472- 2920
B 2928 - 2230
P 2229 - 1661
[ -1660 - -950
[ 949 - 606
[ -605--300
[ ]-209--108
[ |-105-129

[ ]130-457

[ ase-753
754 - 1155
[ 1156 - 1848
[ 1849 - 2783
I 2784 - 4036
I 4037 -5779
B 570 - 9085
B coss - 15364
I 15365 - 32004
I 32095 - 129080

Karta 1: Befolkningsutvecklingen per kommun 2006-2030 i prognoserna.

Snabbast véxer befolkningen i storstadslanen samt i Halland och Ostergétland. |
ovriga lan ar befolkningsforandringarna relativt sma.

Befolkningen 6kar mer i de hogre aldrarna &n i de lagre, vi far en dldrande
befolkning.
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Karta 2 visar hur antalet forvarvsarbetande per kommun utvecklas i
prognoserna mellan 2006 och 2030.

Forvarvsarbete differens pa kommunniva 2006-2030

B <s43--3712
I 3711 - 2088
I 2088 --1384
I 1383 - 1049
[ 1048 - 708
I 705 - -511
[ 510--377
-376 - -227
[ ]-226-84

[ ]-83-99

[ ]100-443
444 -916
[ 917- 1881
[ 1882- 3063
[ =064 - 4521
I 4522 - 7408
I 7200 - 14007
I 14098 - 27414
I 27415 - 51886
I 51867 - 76643

Karta 2: Utvecklingen av forvarvsarbetandet per kommun 2006-2030 i prognoserna.

Befolkningstkningen totalt mellan 2006 och 2050 &r ca 1 337 tusen, se tabell 1
for mer information.
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Antalet forvarvsarbetande 6kar mellan 2006 och 2050 med knappt 600 tusen.
Antalet sysselsatta vaxer langsammare an befolkningen totalt vilket medfor att

den totala andelen forvarvsarbetande minskar mellan 2006 och 2050.
Aven antalet sysselsatta minskar i manga lan. Fler kartredovisningar av

socioekonomiska data finns i Bilaga 2.

Framtida korkostnad for bil och taxor for kollektivtrafik

Kostnaden for att kdra bil samt biljettpriserna for att resa kollektivt har stor
betydelse i resandeprognoser eftersom dessa kostnader direkt paverkar vara
maojligheter att resa. Berdkningen av korkostnaden for bil innehaller flera
delkomponenter som var for sig kraver underlag och antaganden.

Prognosresultaten paverkas av den samlade korkostnaden for bil, oljepriset
paverkar endast en del av kdrkostnaden via det underliggande

bréanslepriset. Korkostnaden bestams ocksa av vilka antaganden man gér om
bréansleskatter och energiférbrukning. Hogre branslepriser for konsumenten kan
exempelvis pa sikt antas 6ka efterfragan pa mer branslesnala bilar. Det ar darfor
inte givet att ett andrat oljepris far ett stort genomslag i prognosresultaten.

Oljepriset antas enligt IEA”s prognos vara $62 per fat 2006 och $115 per fat
2030. Branslepriset antas konstant mellan 2030 och 2050.
Fordonseffektiviseringen medfdr dock att kérkostnaden for bil uttryckt i kr/km
minskar dver tid, se tabell 1 nedan. Den antagna fordonseffektiviseringen
beskrivs i Energieffektivisering fordon 3, PM av Hakan Johansson. Berakningen
av branslekostnaden finns i dokumentet Kérkostnadsberékningar
2030_2050_dokumentation_110921, av Hakan Johansson och Pia Sundbergh.
Bréanslekostnaden for personbilarna antas vara 0,968 kr/km ar 2006, 0,574
kr/km ar 2030 samt 0,451 kr/km &r 2050. Ovrig marginalkostnad for bil, vilket
innefattar vardeminskning, reparationer, dackslitage e dyl, antas oférandrad i
reala termer i framtiden, 0,832 kr/km, i brist pa annat underlag. Det medfor att
den totala kdrkostnaden for bil minskar med 22 % till 2030 och med 29% till
2050.En kanslighetsanalys med hogre branslekostnader, dar denna halls
konstant mellan 2006 och 2030, redovisas i den dvergripande rapporten ”
Framtida kapacitetsefterfragan”.

Biljettaxorna for all kollektivtrafik utom flyg, antas oférandrade 2006-2030-
2050. Under lang tid har taxorna for tag och buss i kollektivtrafiken 6kat i reala
priser. ! Det ar dock mycket svart att sia om utvecklingen framat i tiden. Framfor
allt darfor att kollektivtrafikens taxor till stor del paverkas av subventioner fran
stat och kommun. Det ar rimligt att anta att en teknisk utveckling kommer att
ske &ven pa sparfordonssidan. A andra sidan ar det sannolikt att biljettpriserna
skulle paverkas uppat av den bransleprishéjning som antas mellan 2006 och
2030. Den langvaga kollektivtrafiken konkurrerar prismassigt med biltrafiken.
Att vara antaganden kommer att leda till lagre korkostnad for personbilar (pa

! Under perioden 1985-2004 kade taxorna i den regionala kollektivtrafiken med i genomsnitt 1,7
procent per &r. Aven i den I&ngviga kollektivtrafiken har priserna (for &tminstone SJ:s trafik)
okat i minst samma takt de senaste 15 aren.

13



grund av minskad genomsnittlig bransleférbrukning) kan darfor tala for att
atminstone inte samtidigt anta hojda kollektivtaxor. Pa senare ar har den
langvaga tagtrafikens taxor differentierats i allt hogre utstrackning. Det innebar
att en stor variation av prisnivaer erbjuds kunderna. Det ar en situation som vi
inte kan aterspegla i modellerna.

En kanslighetsanalys med hogre tagtaxor for hoghastighetstag redovisas i den
overgripande rapporten ” Framtida kapacitetsefterfragan”.

For flygtrafiken antas taxorna ar 2030 15 % lagre an 2006 men of6randrade
2030-2050. Energieffektiviseringen for flyg ar 25 %, se Energieffektivisering
fordon 3, vilket paverkar biljettpriserna ungefar lika mycket. Oljepriset 6kar
dock vilket paverkar biljettpriserna uppat, varfor vi antagit en sankning av

flygbiljettpriserna till 2030 med 15 %.

En kanslighetsanalys med hogre flygtaxa, dar denna ar oférandrad 2006-2030
ar framtagen och redovisas i rapporten ” Framtida kapacitetsefterfragan”.

Ovriga forutsdttningar
Antalet bilar per 1000 invanare 6kar mellan 2006 och 2050.

Vagavgifter finns 2030 och 2050 i Stockholm och Goéteborg.
Fordonskostnaderna for tag och flyg ar oférandrade 2006-2030-2050.

Férutsdttningarnas pdaverkan pa resultatet

Det finns en méngd forutsattningar som ar nédvandiga for en Sampers-analys
och som i olika stor utstrackning paverkar resultaten. | tabell 1 beskrivs nagra
som har stor paverkan pa trafiktillvéxten i prognoserna. Aven den trafikering
som ansatts for kollektivtrafiken har mycket stor paverkan pa resultaten.

Forutsattning 2006 2030 2006- | 2050 2006- | Paverkan
2030 2050 | trafiktillvaxt
Realinkomstutveckling 1 1,5 50% 2,3 130% | okning => 6kning
Befolkning tot* 9047737 | 10050097 1,11 10384725 | 1,15 Okning => 6kning
Korkostnad bil kr/km 1,8 1,406 -22% 1,283 -29% | minskning=>6kning
Forvarvsarbetande 4184521 4572253 1,09 4757172 1,14 okning => 6kning
arbetsresor
Antal bilar 3788345 4482545 1,18 4596271 1,21 O0kning => 6kning
Biljettaxor flyg 0,85*2006 | -15% -15% | minskning=>6kning
ars taxor

Tabell 1 Forutsittningar som har stor paverkan pa prognosresultatet i Sampers.
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*Befolkningens omférdelning mellan 2006-2030 och 2050 har ocksa mycket
stor paverkan pa resultaten, se karta 1 och 2 ovan.

Prognosmodeller

Modellsystem - Sampers version 2.5

Sampersystemet version 2.5 har anvants fér persontransportanalyserna och
beskrivs oversiktligt i Bilaga 1 och mer detaljerat i Sampers 2.5 manual pa
Trafikverkets hemsida.

For analyser av hdghastighetstagsutbyggnad har en ny delmodell for langvaga
resor anvants, skattat pa battre data, mer detaljerat skattat med icke-linjara
funktioner och 6kad segementering, samt med férbéattrad kalibrering av bil och
tdg. Denna modell och resultaten fran analyserna beskrivs i rapporten
"Hoghastighetstag”. Elasticiteterna i denna nya modell, t ex hur resenarer valjer
att byta fran flyg till tdg nar hoghastighetstag introduceras, beskrivs i den
rapporten "Framtida kapacitetsefterfragan”.

Ytterligare kdnslighetsanalyser av nya respektive gamla Sampersmodellerna
pagar och kommer att dokumenteras.

Bilinnehavsprognos

Bilinnehavsmodellen &r en delmodell av Sampers som tar fram antalet bilagare
och antalet korkort genom att berékna ut- och intrade som bilagare uppdelat pa
alder, kon och kommun. For att man skall kunna trada in som bilagare
forutsatts man vara utan bil. Omvant galler for personer som uttrader som
bilagare. Forandringarna beréknas iterativt for ett ar i taget. Modellen styrs bl a
av BNP-utveckling per capita och bensinpriset.

Bilinnehavsprognosen for 2030 &ar kdrd med bilinnehavsmodellen i Sampers.
Den ger en 6kning av antalet bilar med ca 18 % fran 2006 till 2030. Biltatheten
okar fran 418 till 445 bilar/1000 invanare totalt for riket.

Bilinnehavsmodellen gar inte att kora langre an till 2030. Darfor har
bilinnehavet for 2050 beraknats manuellt. | brist pa battre underlag gjordes i
dessa berékningar antagandet att biltatheten per samsomrade ar oférandrad
fran 2030 till 2050. Efter omrakning av bilinnehavet med 2050 ars befolkning
fick vi da en total 6kning av antalet bilar i Sverige med ca 2,5% mellan 2030 och
2050 (befolkningstkningen for samma period ar 3,3%). Biltatheten for riket blev
da 442 bilar/1000 invanare. Att den sjunker nagot jamfort med 2030 beror pa
att befolkningen har omfordelats fran glesbygd till tatorter, dar biltatheten ar
lagre.
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Infrastruktur och trafikering

Vagnat

Vagnatet 2030 innehaller alla beslutade vaginvesteringar enligt den nu géllande
Nationell plan for transportsystemet 2010-2021, se Trafikverkets hemsida. Alla
investeringar som &ar pabdrjade 2021 antas vara avslutade 2030.

Vagavgifter antas finnas i Stockholm och Géteborg.

Vagnatet 2050 ar detsamma som for 2030.

Kollektivtrafik

Flygtrafikeringen ar &ndrad 2006-2030 enligt underlag fran Luftfartsstyrelsen
och uppdatering av verkliga forandringar mellan 2006 och 2009, vilket
reviderades i arbetet med Nationell plan for transportsystemet 2010-2021.
Flygtrafikeringen ar oférandrad 2030-2050. Uppdateringen 2009 innebar att
foljande flyglinjer togs bort:

Vaxjo-Bromma

Arlanda-Lycksele-Arvidsjaur-Arlanda

Oskarshamn-Arlanda t.o.r

Kiruna-Arlanda t.o.r

Vasteras-Brommat.o.r

Busstrafikeringen samt tunnelbane- och sparvagstrafikeringen ar oférandrad
2006-2030-2050.

Kollektivtrafikeringen for tag antas utokad 2006-2030 och jarnvéagsnatet
innehaller alla beslutade investeringar enligt den nu gallande Nationell plan for
transportsystemet 2010-2021, se Trafikverkets hemsida. Alla investeringar som
ar paborjade 2021 antas vara avslutade 2030. Tagtrafikeringen antas oférandrad
2030-2050. De viktigaste langvéga taglinjerna i jamforelselaternativet (=0-
alternativet nedan) 2050 beskrivs i karta 3 nedan. Denna karta kommer fran
rapporten “0-alternativ och Basalternativ” (framtagen av delprojekt Investering)
dar O-alternativet ar det vi har kallar jamforelsealternativ, och dar ocksa
tagtrafikeringen 2050 beskrivs mer utforligt.
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Karta 3 De viktigaste taglinjerna i jamférelsealternativet 2030 och 2050.

Resultat JA

| detta avsnitt redovisas resultat for tre prognosberakningar; en
nulagesberakning for 2006, prognosen for 2030 samt en prognos fér 2050. Alla
siffror i detta kapitel ar saledes modellberaknade.

Nulagesprognosen ar baserad pa modellkodad infrastruktur for 2006 samt
socioekonomi (befolkning och sysselsattning) och évriga forutsattningar for
2006. Prognosen for 2030 innehaller vagnat och kollektivtrafikutbud med alla
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beslutade investeringar enligt den nu gallande Nationell plan for
transportsystemet 2010-2021, se Trafikverkets hemsida. Alla investeringar som i
planen ar paborjade 2021 antas i prognosen vara avslutade 2030.
Socioekonomin ar prognostiserad for ar 2030 utifran statistik for 2006. Se
avsnitten om forutsattningar och infrastruktur och trafikering ovan for mer
information.

Det finns en mangd resultat i prognosmodellerna. | denna rapport redovisas
totalsiffror i tabell 2 och 3 nedan, samt nagra exempel pa kartor med utritade
resultat. I arbetet med analyserna har motsvarande kartor tagits fram for de
viktigaste transportstraken i landet.

| tabell 2 nedan redovisas transportarbetet i form av antal personkilometer per
fardmedel for respektive prognosar. Detta ar den vanligast forekommande och

mest stabila beskrivningen av resandet.

Transportarbete och trafikarbete

Tabell 2 redovisar totalt transportarbete fér 2006 och for jamfdrelsealternativet
(JA) 2030 och 2050, uppdelat pa fardsatt. Det totala transportarbetet okar
mellan 2006 och 2050 med 63 %, varav bilresandet 6kar med 67% och
sparresandet med 80%. Det motsvarar arliga 6kningstakter pa 1,1 procent totalt,
och nagot snabbare med bil och spartrafik (1,2 respektive 1,3 %).

Diff Diff

Fardmedel 2030JA 2050JA 2030-2006 2050-2006

Langvaga bil 22 853 28 230 31781 24% 39%

Langvaga tag 5136 9542 11 051 86% 115%

Langvaga buss 2212 2 587 2 587 17% 17%

| Flyg 3074 5769 5883 88% 91%
Summa langviga 33 275 46 128 51 302 39% 54%

| Regional bil 66 336 100 168 117 425 51% 7%
Regional tag 4 349 7231 9 041 66% 108%

| Regional 6vrig spar 4991 5514 5915 10% 19%
Regional buss 8211 8 641 9 395 5% 14%

Gang och cykel 3 786 4 408 4 604 16% 22%

Summa regionalt 87 673 125 962 146 380 44% 67%

Summa bil 89 189 128 398 149 206 44% 67%

Summa spartrafik 14 476 22 287 26 007 54% 80%

Summa buss 10 423 11 228 11 982 8% 15%

Totalt transportarbete 120 948 172 090 197 683 42% 63%

Tabell 2. Transportarbete, miljoner pkm/ar.
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Att spartrafiken vantas vaxa snabbare an personbilstrafiken stammer med den
utveckling som har skett de senaste 10-15 aren. Som framgar av tabell 2 ar
personbilstrafiken dock vasentligt mer omfattande an spartrafiken och den
vantas darmed véxa snabbare i absoluta tal, med ca 60 miljarder personkm per
ar jamfort med drygt 10 miljarder for spartrafiken.

Snabbast vantas inrikesflyget 6ka. Notera dock att prognosen for flygtrafiken ar
mer osaker an for bil- och spartrafik — skulle 6kningen bli enligt prognosen ar
det ett markant trendbrott jamfort med de senaste 20 aren da inrikesflyget legat
i stort sett still (utrikesflyget 6kar daremot snabbt). Prognosens 6kningstakt pa
ca 1,5 % per ar ar ocksa nagot snabbare vad som forvantas i mer kortsiktiga
prognoser fran Transportstyrelsen. En forklaring ar att sjunkande taxor har
antagits (-15 % till &r 2030). Det finns ocksa mer modelltekniska forklaringar till
varfor prognosen pekar pa en snabbare 6kningstakt an i tidigare nationella
prognoser, se rapport "Framtida kapacitetsefterfragan”.

Tabell 2 redovisar hur personbilstrafiken ckar fran 2006 till 2030 respektive
2050, per lan och i vissa lan nagot ytterligare uppdelad.

Kvot Kvot
2030/2006 2050/2006
Grupp Grupp_namn Pb Pb
10  Stockholm 1,61 1,84
30 Uppsala 1,64 1,95
40  Sodermanland 1,32 1,60
50 Ostergétland 1,36 1,59
60  JOnkdping 1,29 1,50
70  Kronoberg 1,42 1,67
80 Kalmar 1,33 1,53
90 Gotland 1,22 1,33
100 Blekinge 1,35 1,57
121  Skane Sydvast 1,97 2,32
122  Skéne Nordvast 1,76 2,14
123  Skéane Ost 1,59 1,97
124  Skéne Nordost 1,31 1,58
141  Stor-Goteborg 1,38 1,58
142 Sodra VVA 1,54 1,93
143  Ostra VVA 1,22 1,41
144  Véastra och Norra VVA 1,13 1,28
145 Langs E18 VVA 1,23 1,37
181 Ostra Orebro lan 1,30 1,50
182  Vastra Orebro lan 1,16 1,35
183 Norra Orebro lan 1,11 1,25
191 Nordvastra Vastmanland 1,41 1,65
192 Sydvastra Vastmanland 1,39 1,66
193 Ostra Vastmanland 1,37 1,62
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200 Dalarna 1,20 1,37
210 Gavleborg 1,13 1,26
220 Vasternorrland 1,10 1,20
230 Jamtland 1,12 1,22
241 Vasterbottens kust och inland 1,25 1,39
242  Vasterbottens fjall och inland 0,92 0,94
251  Norrbottens kust och inland 1,23 1,34
252  Norrbottens fjall och inland 1,07 1,04
Totalt Riket 1,41 1,64

Tabell 3. Trafikupprakningstal for biltrafik.

Biltrafikens utveckling paverkas i hog grad av befolkningsutvecklingen, se
diagram 2 nedan.
Befolkningen utvecklas 2006-2030 respektive 2050 enligt de gra och grona

kurvorna i diagrammet, trafikupprakningstalen for bil 2006-2030 respektive
2050 bla och réda kurvor.

2,50

2,00

AN

1,50

1,00

0,50

0,00

Stockholm
Jonkdping
Kalmar

Soédermanland

Blekinge

Skane Nordvast

Skane Nordost

Sodra VVA

Vastra och Norra VVA

Ostra Orebro lan

Norra Orebro ldn

Sydvastra Vastmanland

Dalarna _|

Vasternorrland

Viasterbottens kust och..,

Norrbottens kust och..,

=P} 06-30

e Pb 06-50
Befolkning 06-30

= Befolkning 06-50

Diagram 2 Utvecklingen av biltrafik och befolkning 2006-2030, 2006-3050.

Redovisningar av trafikfloden.

En stor mangd kartor med trafikfloden fran prognoserna har tagits fram i
arbetet. Exempel pa flodeskartor redovisas har.
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Bilfloden finns redovisade for Stockholm, Goteborg, Malmdé, Mélardalen,
syddstra Sverige samt norra Sverige, for ar 2006. Karta 4 nedan visar norra
Sverige.

Karta 4 Bilfloden i norra Sverige ar 2006.
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Trafikfloden for ar 2030 redovisas for tagresandet dels for bara regionala resor,
se exempel i karta 5, dels for det totala resandet, se karta 6 nedan.

L T

JA 2030
Regionalt flode .
1000-tal resande/ar X

Karta 5 Det regionala tagresandet ar 2030.
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Karta 6 Det totala tagresandet ar 2030.

Bilfloden for &r 2030 finns redovisade dels som absoluta floden ar 2030, se
karta 4 ovan, dels som differensen mellan fldédena 2006 och 2030. Karta 7 visar

differensen i bilflodena i en del av sydostra Sverige, réda lankar har 6kad
biltrafik, gréna har minskad.
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Karta 7 Bilfloden i sydostra Sverige, differensen mellan 2006 och ar 2030.

Trafikfloden for ar 2050 redovisas for tagresandet for bara regionala resor, se
exempel i karta 8.
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Karta 8 Det regionala tagresandet ar 2050.

Bilfloden for ar 2050 finns redovisade dels som absoluta floden ar 2050, dels
som differensen mellan flédena 2006 och 2050. Karta 9 visar differensen i
bilflodena i en del av syddstra Sverige, roda lankar har 6kad biltrafik, gréna har
minskad.
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Karta 9 Bilfloden i syd&stra Sverige, differensen mellan 2006 och ar 2050.

For att 6versiktligt beskriva vilka "trafikstérningar” som skulle intraffa i
vagnatet 2030 respektive 2050 givet prognosernas trafikutvecklingar, har en
overslagsmassig metod anvants, framtagen av Torsten Bergh, Trafikverket.
Schablonvarden pa kapacitet (2 alternativ) har anvants och kartor tagits fram, se
exempel karta 10 nedan.

Kapacitetsvarden, andel trafik under maxtimme och riktningsférdelning
varierar fran plats till plats. Detta hanteras har genom att anvanda tva
kapacitetsvarden. Metoden bor inte anvéandas for att analysera platsspecifika
problem, detta fordrar att man har battre koll pa det unika kapacitetsvardet.
Resultatet tyder pa att det blir kapacitetsbrist for vagtrafiken pa manga stallen
ar 2050 med dessa prognosforutsattningar och om inget annat gors.
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Karta 10 Kapacitetsbrist i vagnatet ar 2050.

Kdnslighetsanalys

En kanslighetsanalys med hogre branslepris for bilresor och hogre flygtaxor
(samtidig hojning av bada), redovisas i rapporten ” Framtida
kapacitetsefterfragan”.
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Bilaga 1 Samperssystemet

SAMPERS ér ett nationellt modellsystem for analyser inom
persontransportomradet. Systemet utvecklades gemensamt av de fd
myndigheterna SIKA, Banverket, Vagverket och Luftfartsstyrelsen samt
Transportstyrelsen och Vinnova. Utvecklingen pabdrjades 1998 och systemet
finns i dag och anvands i olika ssmmanhang, tex under 2009/2010 f6r analyser
av Banverket/Vagverket/Trafikverket i framtagandet av Nationell plan for
transportsystemet 2010-2021.

Syftet med systemet ar att man med dess hjalp skall kunna analysera och i
mojligaste man forutsaga vilka effekter som eventuella forandringar i
transportsystemet kan tankas fa.

Som underlag for modellutvecklingen har uppgifter om faktiskt resande,
trafikutbud, befolkningsstruktur och naringslivets sammansattning m.m.
samlats in. Uppgifterna om det faktiska resandet kommer fran den nationella
reseundersokningen (RES). Statistik om resvanor, trafikutbud, antalet boende
och sysselsatta m m har sedan anvants for att bygga modeller av hur manniskor
véljer att resa. Det som modelleras ar bl.a. hur ofta de vill resa, hur garna de
valjer att resa till en viss destination, hur de valjer ett visst fardmedel framfor ett
annat och hur de reagerar pa forandringar av t.ex. priser och restider.

SAMPERS bestar av fem regionala modeller for kortvéaga resor och en
rikstackande modell for langvéaga inrikes resor. Avgorande for att en resa ar av
langvaga typ ar att den &r minst 10 mil. Persontransportmodellerna beréknar
inrikes trafik med personbil, flyg, tag, buss, tunnelbana, sparvagn, gang, cykel
och farjetrafik till Gotland och Danmark. Med inrikes trafik avses resor med
bade start och mal i Sverige. Den regionala, kortvaga trafiken 6ver Oresund
finns dock med i modellberékningarna. Farjetrafiken till Gotland finns ocksa
med i modellen. Regional kollektivtrafik med buss, tag, tunnelbana och
sparvagn samt lokal kollektivtrafik i Stockholm,

Goteborg, Malmo och de flesta 6vriga stader i Skane och Mélardalen hanteras av
prognosmodellerna. Féarjetrafik, forutom till Gotland och Danmark, lokal
kollektivtrafik, forutom i Goteborg och i Skanes och Malardalens stader, samt
moped och MC-trafik prognostiseras daremot inte av modellerna. De bedéms
ocksa ge ett mycket litet tillskott till transportarbetet pa nationell niva.
Utrikesresor, inklusive den inrikes delen av en utrikes resa och transporter med
tunga lastbilar prognostiseras inte heller av Samperssystemet. Utrikesresor med
tag for 2030 har tagits fram och adderas till prognosresultatet infor den
samhéllsekonomiska berdakningen, sa att det langvaga tagresande blir komplett.
Service- och distributionsresor med personbilar och latta lastbilar beréknas inte
heller av systemet. Lastbilsresor samt service- och distributionsresor med
personbilar och latta lastbilar har tagits fram fran godsprognoser med Samgods
och Natra och adderas till prognostiserade bilresor infér de samhallsekonomiska
berdkningarna.
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En detaljerad beskrivning av vilka resor som prognosmodellerna beréknar finns
i rapporten Trafik i SAM-modellerna, Analys av resor som aterges av SAM-
modellerna.

De regionala resorna kan presenteras uppdelat pa sex olika resarenden,
arbetsresor, tjansteresor, skolresor, besok, fritidsresor och 6vriga resor. De
langvéga resorna kan indelas i privatresor och tjansteresor. Resultaten kan aven
redovisas pa olika geografiska nivaer, allt fran nationell niva till lans-, kommun
eller delkommunal niva. SAMPERS ger resultat i form av antalet resor och
transportarbete som gors med olika fardmedel, trafikfloden pa vagar och
kollektivtrafiklankar, samt samhallsekonomiska effekter av férandringarna. Den
SAMPERS-modul dar samhéllsekonomin beréknas kallas SAMKALK. Har
berdknas bl.a. kostnader och intékter for tidsvinster/forluster, miljé- och
trafiksakerhetseffekter, dvs. sadant som kravs for att géra samhéllsekonomiska
kalkyler.

Vagutbudet bestar av det statliga vagnatet samt vissa kommunala vagar i
tatorter. Utbudet av inrikes kollektivtrafik i systemet omfattar avgangstider och
biljettpriser for flyg, langvaga och regional tag- och busstrafik, samt farjan till
Gotland (lokala/ regionala farjor omfattas inte). Gang- och cykel finns som
fardmedelsalternativ i de regionala modellerna. Darutover finns uppgifter pa
detaljerad geografisk niva (ca 10 000 omraden for hela landet) om bl a
befolkning, inkomst, arbetsplatser, bilinnehav, ortstyper samt in- och
utflyttning.

Prognoserna utgar fran ett basar (2006) och beraknas for ett prognosar (2030).
Berakningar genomfors inte for mellanliggande ar.
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Bilaga 2 Mer information om Socioekonomiska
forutsattningar

Med begreppet socioekonomiska data menas i denna text utifran
Langtidsutredningens langtidsscenarier nedbruten data t ex vad galler framtida
befolkning, sysselsattning, produktion pa regional och kommunal niva samt i
vissa fall aven delomraden i kommuner.

For prognosar 2030 togs denna typ av indata fram av f d myndigheterna SIKA2,
Banverket, Vagverket och Luftfartsstyrelsen samt Vinnova. De resulterande
estimaten finns beskrivna i detalj rapporten ”Indata till de nationella svenska
person- och godstrafikmodellerna Sampers och Samgods for prognosar 2030”
som finns tillganglig pa bade Trafikverkets hemsida samt myndigheten
Trafikanalys. | fallet med framtag av estimat av denna typ for prognosar 2050
inom ramen for Kapacitetsuppdraget utgjorde de tidigare namnda 2030-
estimaten utgangspunkt, p g a pressad tidsplan fanns inte mojlighet att
uppdatera dessa 2030-estimat exempelvis med avseende pa nyare
befolkningsprognoser for ar 2030. Detaljerad information om 2050-estimaten
finns i Trafikverksrapporten "Indata till de nationella svenska person- och
godstrafikmodellerna Sampers och Samgods for prognosar 2050 inom ramen
for Kapacitetsuppdraget, TRV 2011/29243 A”, daterad 14/11-2011. | denna
rapport framgar dven under rubriken Referenser en samlad lista 6ver 6vrig
dokumentation som har relevans i detta sammanhang. Estimaten som beskrivs i
tidigare namnda dokument ingar konkret i indatafilerna till Sampers med namn
Sams2006_ver25_080711.mdb, Sams2030_Bas_110913.mdb samt

Sams2050 Bas_110913.mdb, samt utgdr grund for de kartor éver denna typ av
indata som presenteras i denna rapport.?

Z Statens institut for kommunikationsanalys

® Till vardags brukar dven Trafikverkets omradesindelning kallas SAMS, men observera att
denna inte fullt ut sammanfaller med SCB:s SAMS-indelning, darav Sams i filnamnen enligt
ovan.
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Befolkning pa kommunniva 2006

[ ]1300-2860
[ |2e61-4822
[ l4823-6334
[ le335-7601
[ |7692-9078
[ |o077-10302
[ 110393-11601
[ ] 11802-13152
[ 113153-15410
[ ]15411-1609082
[ ] 16983-208608
[T 20609 - 25 611
[ 25612-33 361
[ 33362-45762
[ 4576361670
[ s1671-86818
[ se619-127 178

[ 127 179 - 221 960
[ 221 961 -614 942
I 614 943-979 275
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Befolkning pa kommunniva 2030

[ ]1300-2860
[ |2e61-4822
[ l4823-6334
[ le335-7601
[ |7692-9078
[ |o077-10302
[ 110393-11601
[ ] 11802-13152
[ 113153-15410
[ ]15411-1609082
[ ] 16983-208608
[T 20609 - 25 611
[ 25612-33 361
[ 33362-45762
[ 4576361670
[ s1671-86618
[ se619-127 178

[ 127 179 - 221 960
[ 221 961 -614 942
I 614 943-979 275
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Befolkning pa kommunniva 2050

[ ]1300-2860
[ |2e61-4822
[ l4823-6334
[ le335-7601
[ |7692-9078
[ |o077-10302
[ 110393-11601
[ ] 11802-13152
[ 113153-15410
[ ]15411-1609082
[ ] 16983-208608
[T 20609 - 25 611
[ 25612-33 361
[ 33362-45762
[ 4576361670
[ s1671-86618
[ se619-127 178

[ 127 179 - 221 960
[ 221 961 -614 942
I 614 943-979 275
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Befolkningsdifferens pa kommunniva 2030-2050

B 7724473
B 4472- 2920
I 2925 - 2230
I 2229 - 1661
[ -1660 - -950
[ 949 - 606

[ ] -605--300
[ ]-209--106
[ |-105-129

[ ]130-457

[ ase-753
[ 754-1155
[ 1156 - 1848
[ 1849 - 2783
I 2784 - 4036
B 4037 -5779
I 5750 - 9095
B coss - 15364
B 15365 - 32004
I 32095 - 129080
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Forvarvsarbete pa kommunniva 2006

[ |602-1298
[ 1209-2013

[ ]2014-2648
2649 - 3181

[ ] 3182-3608
[ 3699 - 4256
[ 4257 - 5084
[ 5085 - 6066
I 6067 - 7063
I 7064 - 8278
B 5270 - 10144
I 10145 - 12270
I 2271 - 16007
I 16008 - 21192
B 21193 - 28837
B 25538 - 47859
I <760 - 70282
I 70283 - 146737
Il 146738 - 295015
Il 295016 - 492608
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Férvédrvsarbete pa kommunniva 2030

[ |e02-1208

[ | 1299-2013

[ ] 2014-2648
2649 - 3181

[ ] 3182-3698
[ 3699-4256
[ 4257 - 5084
[ 5085 - 6066
I 6067 - 7063
I 7064 - 8278
B 52790 - 10144
B 10145- 12270
B 12271 - 16007
B 16008 - 21192
B 21193 - 28837
I 28838 - 47859
I 47860 - 70282
I 70283 - 146737
Il 146738 - 295015
I 205016 - 492608
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Forvéarvsarbete pa kommunniva 2050

[ |e02-1208
[ ] 12009-2013
[ ]2014-2648
2649 - 3181
[ 3182- 3698
[ 3699 - 4256
I 4257 - 5084
[ s085 - 6086
I 6067 - 7063
I 7064 - 8278
B 5279 - 10144
B 10145 - 12270
B 12271 - 18007
I 15008 - 21192
I 21193 - 28837
B 2sc3s - 47859
I 47860 - 70282

I 0283 - 146737
Il 146738 - 295015
Il 295016 - 492608
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Forvdrvsarbete differens pa kommunniva 2030-2050

B cs43--3712
I 3711 --2089
I 2088 --1384
[ -1383--1040
[ -1048 - -706
[ 705 - -511
[ s10-377
I 376 - 227
[ ]-226--84

[ ]-83-00

[ 1100-443

[ Ja44-916
[ 917- 1881
[ 1882- 3063
[ 3064 - 4521
I 4522 - 7408
I 7409 - 14007
I 14098 - 27414
I 27415 - 51886
I 5187 - 76643
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