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Forord

I underhéllsplanen 2017—2020 redovisar Trafikverket hur tilldelade medel prioriteras,
anvands och vilka effekter dessa ger. I denna rapportform beskriver vi bland annat
utgangspunkterna for Trafikverkets arbete samt Trafikverkets strategier och prioriteringar
for att uppfylla uppdraget att vidmakthélla anlédggningarnas funktion. Stérre planerade
atgarder pd nationell och regional niva redovisas.

Trafikverkets underhéllsplanering utgar fran den nationella transportplanen och
Trafikverkets underhéllsstrategier. De dtgirder som ingér i underhéllsplanen ska

tillsammans bidra till att vidmakthalla transportsystemets sammantagna funktion.

Vid framtagandet av underhallsplanen har dialog férts bland annat med jarnvagsbranschen,
inom ramen for starkt branschsamverkan.

Borldnge den 23 mars 2017

Anna Lundman
Chef Underhall, Trafikverket
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1. Sammanfattning

Underhallsplaneringen utgar fran de transportpolitiska mélen och den nationella
transportplanen. Inriktning och ekonomiska ramar anges kontinuerligt via direktiv och
regleringsbrev fran regeringen.

Trafikverkets underhéllsuppdrag ar att vidmakthélla infrastrukturens funktion. Det innebar
att medel och tgarder fokuseras pé att hélla infrastrukturen pa samma funktionella niva
som den dr byggd for, utifran de ramar som ges. Underhallsatgiarderna viarderas utifran
samhaéllsnytta, kostnadseffektivitet och anldggningens tillstind. Underhéllsbehovet 6kar
progressivt vid ldngvarig nedbrytning utan forebyggande underhall.

Storre finansiella ramar 2019-2020 majliggor reinvesteringar pa jarnvag
Trafikverkets underhéllsplan ar fyraarig. 2017—2018 disponerar Trafikverket 15 miljarder
kronor arligen till underhall. Av 15 miljarder kronor fordelas atta miljarder till underhéll av
vigar och sju miljarder till jarnvigar. Ar 2019 sker en betydande kning av de ekonomiska
ramarna. Ramarna for jirnviagsunderhall 6kar med 1,8 miljarder kronor under 2019, och
ytterligare 0,7 miljarder kronor under 2020. For vagunderhall 6kar ramarna under 2019
med omkring en miljard kronor, for att under 2020 ligga kvar pa ungefiar samma niva.

Grunden i underhaéllet 4r det s kallade basunderhallet, som haller viagar och jarnvagar
framkomliga och sdkra for trafik pa kort sikt. Basunderhallet utgor 2017 och 2018 ungefar
40 procent av verksamheten pa vig, och ungefar tva tredjedelar av verksamheten pa
jarnvag. Fran 2019 och framat kommer tillkommande ekonomiska medel till jirnvégen att
anvandas till att byta utsliten jairnviagsanlaggning i en hogre takt dn idag.

Okade reinvesteringar bromsar upp det efterslapande underhallet pa jarnvag
For jarnvagsanlaggningen medfor planerade atgiarder ingen storre forandring for funktionen
under 2017 och 2018, jamfort med 2016. De 6kade tilldelade ramarna for jairnvagsunderhall
ar 2019 och 2020 ger utrymme for fler atgirder med fokus pa att ta bort
funktionsnedsattningar och risker fér nedsittningar. Darigenom kommer uppbyggnaden av
det eftersldapande underhallet pa jarnvag att kunna bromsas upp.

Pa vagsidan byggs det efterslapande underhallet upp

For viaganldggningen medfor planerade dtgiarder ingen forandring i funktion under perioden
2017 till 2020. Samtidigt som vagunderhéllet far 6kade finansiella ramar, har trafiken 6kat
pa vagarna och nya anldggningar har tillkommit i vigsystemet. Pa lang sikt resulterar detta i
att vaganlaggningens funktion inte kommer att kunna bibehaéllas till 14gsta totala kostnad.
En mingd atgarder som ur ett livscykelkostnadsperspektiv borde genomféras under
perioden 2017 till 2020 ryms inte i underhéallsplanen. Om det 6kade underhéllsbehovet inte
atgardas i framtiden kommer viagsystemets funktion att férsamras.



2. Bakgrund

2.1. Uppdraget — att vidmakthalla infrastrukturens funktion

Det svenska statliga vag- och jarnviagsnitet bestar av 98 500 kilometer vig och 14 700
sparkilometer jarnvig. Trafikverkets underhallsuppdrag ar att vidmakthélla
infrastrukturens funktion. Det innebar att medel fokuseras pa att halla infrastrukturen pa
samma funktionella nivd som den ar byggd for, utifrin de ramar som ges.

Trafikverkets mal ar att ur ett livscykelkostnadsperspektiv skapa ratt kombination av
forebyggande (for att undvika att funktionsbrister uppstér) och avhjalpande underhall
(atgarda uppkomna funktionsbrister). I nuldget behover det forebyggande underhallet 6ka
for att skapa en robustare infrastruktur med ett mindre behov av avhjélpande underhall.

2.2. Utgangspunkter for underhallsplaneringen

Underhallsplaneringen utgér fran de transportpolitiska méalen som har antagits av
riksdagen, och beskrivs genom transportsystemets leveranskvaliteter (se 2.2.1). Vart fjarde
ar, utifran direktiv fran regeringen, tar Trafikverket fram ett férslag till den tolvériga
nationella transportplanen. Den nu géllande planen striacker sig 2014—2025.

Trafikverkets strategiska inriktning och strategiska malséattningar styr prioriteringsgrunder
och inriktningar for underhallsverksamheten. Forutsiattningarna anges ocksa kontinuerligt
via direktiv och regleringsbrev fran regeringen. Underhallsdtgarderna virderas slutligen
utifrdn samhallsnytta, kostnadseffektivitet och anlaggningens tillstind, och sammanstills i
Trafikverkets underhallsplan.

Underhallsplanen &r en rullande fyrarig plan, dar de ekonomiska ramarna for ar ett ar
beslutade, och ramarna for ar tva till fyra ar preliminira.

Figur 1 Styrning av underhallsplaneringen
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2.2.1. Transportpolitiska mal och leveranskvaliteter

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Det transportpolitiska malet 4r indelat i funktionsmaél och hinsynsmal.
Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och néringsliv, och
hansynsmélet om sédkerhet, miljé och hilsa.

For att styra och folja upp Trafikverkets bidrag till de transportpolitiska malen anvander vi
sex leveranskvaliteter, som beskriver vir forméaga att uppfylla méilen. Leveranskvaliteterna
beskrivs hir kortfattat.

Punktlighet

Transportsystemets formaga att uppfylla eller leverera planerade res- och transporttider,
samt formaga att snabbt tillhandahélla rétt information vid stérningar.

Kapacitet

Transportsystemets forméaga att hantera efterfragad volym av resor och transporter.

Robusthet

Transportsystemets formaga att motsta och hantera storningar.

Anvandbarhet

Transportsystemets forméga att hantera kundgruppernas behov av transportmojligheter.

Sakerhet

Transportsystemets formaga att minimera antalet omkomna och allvarligt skadade.

Miljo och hélsa

Transportsystemets formaga att minimera negativ paverkan pé klimat, landskap och hilsa
samt formagan att fraimja den positiva utvecklingen av dessa.

2.3. Anlaggningens tillstdnd och anvandning avgor underhallsbehovet

Avgorande for behovet av underhall och reinvesteringar ar anlaggningarnas tillstand och
deras anviandning. Underhéllsbehovet 6kar progressivt vid ldngvarig nedbrytning utan
forebyggande underhall.

Trafikverkets mal ar darfor att skapa storre utrymme for forebyggande underhall, eftersom
det ger ett robustare system med ldgre behov av avhjilpande underhall. Detta minskar de
storningar i trafiken som medfor stora samhillskostnader.

2.4. Kostnadspaverkande faktorer for underhallet

Kostnadspaverkande faktorer for underhallet 4r bland annat trafikutvecklingen,
forandringar i anlaggningsmassans storlek och sammansittning, nya krav och foreskrifter
samt prisutvecklingen hos entreprenorer.



Matt i antal tigkilometer har trafikeringen pé jarnvag totalt 6kat med 50 procent sedan
borjan av 1990-talet. Godstransporterna pé jarnvag har 6kat med sex procent sedan borjan
av 1990-talet, mitt i antalet tonkilometer. Den senaste tiodrsperioden har trenden dock varit
svagt nedatgdende som ett resultat av finanskrisen.

Totalt byggs mer ny viganlaggning dn vad som avvecklas, vilket innebir att vagsystemet
Okar i omfattning. Vagtrafiken har ocksa 6kat. Frén ar 1990 till &r 2015 6kade den med 26
procent (Trafikanalys, 2016). Dessutom har trafiklasterna 6kat, bade avseende totalvikt och
boggitryck.

2.5. Behov for att aterta det efterslapande underhallet

I Trafikverkets inriktningsunderlag for framtagande av den nationella transportplanen
2018-2029, redogors Trafikverkets bedomning av kostnaderna for att vidmakthélla
funktionalitet samt dterhdmta det efterslipande underhéllet, pa vdg- och
jarnvagsanlaggningen under perioden 2018—2029,

se Diagram 1. For att aterhdmta det efterslapande underhéllet pa tolv ar uppskattas behovet
till 12,5 miljarder kronor pa véig och 13,5 miljarder kronor pé jarnvag.

Diagram 1 Genomsnittlig arlig kostnad ar 2018-2029 for att bibehalla anlaggningarnas
nuvarande funktionalitet respektive att aterta det efterslapande underhallet

16

14 13,5
12,5

12

10,5

10

Miljarder kronor
o]

Vag Jarnvag

® Funktionalitet pa dagens niva

® Funktionalitet pa dagens niva inkl. atertagande av efterslapning pa 12 ar



2.6. Finansiella ramar 2017—-2020

Diagram 2 visar hur mycket ekonomiska medel Trafikverket har avsatt till underhall av vig-
respektive jarnviagsanliaggningen fran 2011 till 2016, och hur mycket vi planerar fér 2017 till
2020 enligt underhéllsplanen.

Planeringsramarna for 2017 och 2018 ligger pa ungefiar samma nivier som avsatta medel for
2014—2016. Ar 2019 sker en betydande 6kning av de ekonomiska ramarna. Ramarna for
jarnvagsunderhall 6kar med 1,8 miljarder kronor 2019, och ytterligare 0,7 miljarder kronor
2020. For vagunderhéll 6kar ramarna under 2019 med omkring en miljard kronor, for att
under 2020 ligga kvar pa ungefir samma niva.

Ar 2020 kommer de finansiella ramarna for underhall av jirnvigen att vara dubbelt si stora
som de avsatta medlen for 2011. Aven resurserna for underhall av vigniitet kommer att ha
okat. Vagsystemet har dock vuxit i omfattning under perioden och de extra resurserna gar
bland annat till att underhéalla nya anldggningar.

Diagram 2 Ekonomiska medel som avsatts till underhall av vag- respektive
jarnvagsanlaggningen ar 2011-2016, samt planeringsramar for 2017-2020
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3. Jarnvagsunderhall

3.1. Jarnvagssystemets tillstand

Under en langre tid har Trafikverkets ekonomiska medel for att utféra underhall av
jarnvigsanlidggningen varit mindre dn vad det totala behovet kraver. Anliaggningen har
brutits ned snabbare d4n den har kunnat underhéllas, och ett efterslipande underhall har
byggts upp. For att anvidnda resurserna s langsiktigt effektivt som majligt, har Trafikverket
arbetat intensivt med att prioritera underhallsitgirderna pa ett satt som skapar mest
mojliga nytta for slutanvandarna av jairnvagsanldaggningen.

Ett satt att f6lja upp anldggningens funktion ir att méta antalet tigstérande
infrastrukturrelaterade fel i relation till framférda tdgkilometer. Denna typ av métning visar
om antalet tdgstorande fel har 6kat eller minskat i forhallande till trafikeringsméngden och
ger en indikation pa funktionen.

For att minska antalet tgstorande fel under en padgidende nedbrytning av anldggningen, har
Trafikverket genomfort ett strukturerat arbete med hastighetsnedséttningar, utékat
basunderhéllsarbete, identifiering av fel i ett tidigt skede, bedomning av trafikala
konsekvenser samt reducering av trafiken vid svarare vaderforhallanden. Planerade
funktionsnedséittningar, till exempel hastighetsnedséittningar pa jairnvag, har gjort att felen
har minskat men pé bekostnad av funktion.

Diagram 3 visar att antalet tdgstorande infrastrukturfel i forhallande till trafikeringen har
minskat de senaste fyra aren pa banor i storstad, storre strak, 6vriga viktiga strak och banor
med mindre trafik. Banor med ringa eller ingen trafik visar en forsamring under &r 2016.

Diagram 3 Antal infrastrukturrelaterade tagstorande fel per tagkilometer ar 2012-2016
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3.2. Jarnvagsunderhallsverksamheten

Underhallsverksamheten p4 jarnvag delas in i basunderhéll, reinvesteringar samt mindre
forebyggande underhéllsétgarder.

3.2.1. Basunderhall

Basunderhdll ar grunden i underhallsplanen, och omfattar att uppratthélla anlaggningens
funktion pé kort sikt. Det delas upp i avhjdlpande underhall, férebyggande underhéll och
ovrig anlaggningsskotsel som larmavtal och bevakning. I det avhjdlpande underhéllet ingar
akut felavhjalpning, dtgdrdande av besiktningsanmarkningar och skador samt
vintertjanster. Det forebyggande underhéllet genomfors for att minska sannolikheten for fel
eller forsamring av anldggningens funktion. Det sker enligt forutbestdimda intervall eller
kriterier. Exempel pa forebyggande underhall ar tillstindsbedomningar som
spérlagesmatningar, atgarder som sparriktning och mindre sliperbyten.

3.2.2. Reinvesteringar

Med reinvestering avses utbyte eller ersiattning av jarnviagsanldggning dar grundsyftet ar att
bibehalla eller aterstélla anldggningens funktion. Bytet ska vara orsakat av att
anldggningsdelen borjar bli eller ar tekniskt forbrukad, eller att det 4r oekonomiskt att
fortsdtta med smé underhallsatgirder. Viss uppgradering kan dnda dga rum dven vid
reinvestering pa grund av exempelvis teknisk utveckling, men huvudsyftet ar aldrig att
tillféra ny standardhéjande funktion.

I det fall grundsyftet med utbytet eller upprustningen ar att tillfora standardh6jande
funktion &r atgirden att betrakta som en investeringsatgard.

3.2.3. Mindre underhallsatgarder

Med mindre underhallsatgdrder avses mindre omfattande byten som inte ingar i
basunderhallskontrakten och som dr for sma for att klassas som reinvesteringar. Exempel ar
sliperbyten, byte av vixeltunga, byte av transformatorer och bommar, samt justering av
stodmur.

3.3. Prioriteringskriterier for jarnvagsunderhallsatgarder

Prioriteringen sker utifran en 6vergripande styrning, som beskrivs i kapitel 2.2, som bestar
av bland annat den nationella transportplanen och regeringens regleringsbrev.

Inriktningen for underhéllsarbetet pa jarnvig enligt den beslutade nationella
infrastrukturplanen fér 2014—2025:

» De édtgarder som ger mest samhillsnytta ska prioriteras.
* Underhallsskulden i storstad pa jairnvigen ska vara atertagen 2025.
* Underhallsskulden pa de storre straken pa jarnvigen ska halveras till 2025.

» Sakerhetsrelaterade atgarder ska prioriteras hogst, darefter atgarder som paverkar
punktlighet och robusthet.



Exempel pa styrning i regleringsbrev 2017:

Trafikverket ska 2016—2019 disponera medel om minst 100 miljoner kronor per ar,
for atgarder for forbattrat jairnvagsunderhall p4 landsbygden.

Trafikverket ska reservera 390 miljoner kronor. Regeringen har for avsikt att
aterkomma med besked om hur medlen far anvindas.

Trafikverket ska disponera medel om minst 50 miljoner kronor for slyréjning langs
det statliga jarnvagsnatet. Trafikverket ska stilla krav p4 att entreprendrer som
upphandlas ska ge sysselsattning till personer som star langt ifran
arbetsmarknaden.

Jarnvagsanlaggningen utgor ett sammanhingande natverk. Prioritering av

underhéllsatgirder sker inledningsvis pa bade regional och nationell nivd inom respektive
teknikomréde (bana, signal, el och byggnadsverk). Slutligen sker en teknikslagsévergripande
prioritering pa en nationell niva.

Generellt prioriteras basunderhéllet hogst och darefter siarskilda atgéarder i
storstadsomradena och pa de storre straken, det vill siga banor med mycket hog trafik.

Ovriga banor, dven lagtrafikerade banor, prioriteras nir de bedéms vara samhillsviktiga. Vi

har anvint oss av en prioriteringsskala for att beskriva detta.

Prioriteringsordning;:

Basunderhall samt av regering och ledningen pé Trafikverket sarskilt
beslutade atgirder, som namngivna objekt i den nationella transportplanen
eller sirskilda satsningar som Landsbygdsatsningen.

Sakerhet: Om &tgarden inte genomfors kan sdkerheten inte uppratthallas
genom Okad besiktning eller hastighets- respektive barighetsnedséttning. Det
enda alternativet ar att banan maste stingas. Om atgiarden inte genomfors
finns risk for tredje man.

Pagdende (i savil planerings- som byggskede) reinvesteringar enligt tidigare
beslutad plan.

Nedsittning eller kraftig storning pa bantyp 1—2: Om atgérden inte
genomfors sa innebar det hastighets- eller barighetsnedsittningar eller
kraftiga trafikstorningar pa banor i storstadsomraden eller pa storre
sammanhangande strak.

Nedsittning eller kraftig storning pa bantyp 3: Om atgédrden inte genomfors
sa innebar det hastighets- eller barighetsnedséttningar eller kraftiga
trafikstorningar pa 6vriga banor som ar viktiga for gods- och resandetrafik.

Nedsittning eller kraftig storning pa bantyp 4—5 (banor med mindre eller
ringa trafik), samt mindre stérningar pa bantyp 1—3.



3.4. Finansiella ramar for jarnvagsunderhall

Diagram 4 Finansiella ramar for jarnvagsunderhall ar 2016-2020, per typ av underhall
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Diagram 4 visar var planerade fordelning av de finansiella ramarna for 2017 till 2020 pa
tidigare beskrivna typer av underhéll. Anslagen till jarnvigsunderhéll innebér 2017 och
2018 ingen 6kning jamfort med 2016. For att skapa utrymme for reinvesteringar ligger fokus
pé att bryta trenden med 6kade kostnader for basunderhéllet och mélet ar det ska stanna vid
fem miljarder kronor per ir. De kraftigt kade anslagen 2019 och 2020 ger utrymme for fler
reinvesteringar och mindre underhallsétgarder.

Inom ramarna for reinvesteringar ingér regeringens landsbygdsatsning p& 100 miljoner
kronor per ar 2017 till 2019. Det innebar att 100 miljoner kronor dessa ar 6ronmaérks till
underhallsatgirder pa landsbygden. Ar 2017 dr ytterligare 50 miljoner kronor 6ronmairkta
av regeringen till slyréjning.



Diagram 5 Planerad verksamhetsvolym for jarnvagsunderhall ar 2017-2020, per
prioriteringsgrund
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Diagram 5 visar hur de finansiella ramarna for 2017 till 2020 ir fordelade ur ett
prioriteringsperspektiv enligt prioriteringsgrunderna prio 1—6, som ar beskrivna under 3.3.
Storsta delen av underhallet bestér av basunderhall, cirka 5 miljarder kronor per &r, och av
sarskilt beslutade dtgarder, cirka 0,8 till 1,0 miljarder kronor per ar, dar Getingmidjan med
cirka 0,5 miljarder kronor per &r ar den enskilt storsta tgarden. Darefter prioriteras
atgarder for att uppréatthalla sakerheten, och sedan redan pagaende atgarder. Under de
forsta aren, 2017 och 2018, ryms i stort sett inget utéver dessa atgarder, men 2019 och 2020
okar anslagen kraftigt, och det finns da plats for nya dtgarder inom samtliga bantyper for att
hindra nedséattningar och kraftiga stérningar.

3.4.1. Kostnadspaverkande faktorer for jarnvagsunderhall

Kostnadspaverkande faktorer for underhéllet dr bland annat trafikutvecklingen, som i sin
tur paverkar slitage och banarbetstider, fordndringar i anldggningsmassans storlek, nya krav
och foreskrifter samt prisutvecklingen hos entreprendrer.

Trafikeringsutveckling pa jarnvag 2017-2020

En okad trafikering skapar storre slitage och dirmed snabbare nedbrytning av
anldggningen, vilket medfor hogre underhéllskostnader. For perioden 2017—2020 berdknas
trafikméngden 6ver landet vara nagorlunda konstant jamfort med tidigare ar, och darmed
inte leda till storre kostnadsokningar.

Fardigstéllandet av Citybanan berdknas dock 2018-2019 generera nya trafiksystem i

Stockholm. I Skéne vintas en 6kning av Pagatagstrafiken efter anpassningen av Godsstraket
genom Skéne. Detta bor 6ka underhéllsbehovet just i dessa delar av landet.
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En 6kning av trafikeringen paverkar ocksa tillgdngen till anlaggningen for banarbete, vilket
medfor 6kade kostnader pa grund av:

Langre stilltider — korta eller ej sammanhéngande arbetstider samt natt- och
helgarbete skapar kostnader for tid da arbete inte utfors.

Okad total tidsatgang — okad total tidsitgang for att genomfora atgirderna skapar
hogre kostnader for personal och maskiner.

Kvalitetsbrister — korta tider for arbete i sparen skapar stress och risk for simre
kvalitet i utférandet. Dessutom 6kar méangden provisoriska lagningar.

For att motverka trafikeringens effekter pa banarbetstider har servicefonster inforts, det vill
séga fasta tider i spar som avsedda for basunderhéll. Servicefonster syftar till att sdkra
tillgdngen till anldggningen for underhéllsarbeten, samt till skapa en forutsigbarhet for
entreprendren nar de ska kostnadsberikna kontraktskostnaden.

Jarnvagsanlaggningens storlek

Under perioden 2017—-2020 kommer Citybanan i Stockholm att kopplas in. Detta kommer
under perioden att ha direkt paverkan pa basunderhallskostnaderna, och darmed indirekt
paverkan péa de medel som finns tillgéngliga for reinvesteringar.

Utbyggnaden av Milarbanan mellan Tomteboda och Kallhill till en fyrsparig bana,
fortsitter ocksd under denna period. Aven om inte hela striickan firdigstills, kommer vissa
delstrackor att tas i bruk, vilket innebér en 6kning av anldggningsmassan som ska
underhallas.

Utover de tvd namnda banorna tillkommer en méngd nya mindre anldggningar. Nya
komplexa anldggningar innehéaller mycket teknik med korta livslangder, som okar

underhéllskostnaden mer dn mindre komplexa och mindre teknikbaserade anldggningar.

Nya krav och foreskrifter

Inga betydande forandringar avseende nya krav och foreskrifter ar pa gang.

Prisutvecklingen hos entreprendérer

Prisutvecklingen hos entreprendrerna ar till stor del beroende av samhillskonjunkturen.
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3.5. Basunderhall och mindre férebyggande underhallsatgarder

Tabell 1 Uppdelning av basunderhallet

Basunderhallskontrakt 3800 3800 3800 3800 Ettflertal basunderhliskontrakt for att
uppratthalla anlaggningens funktion.

Underhallsatgarder utéver 240 240 240 240 Leverantorsuppfoljning, extra vinteratgarder,
basunderhallskontraktet slyréjning, etableringskostnader m.m.

Nationella underhallskontrakt for

Icke linjebunden kraftférsérjning,

&tgarder inom elkratft, signal och 370 370 870 870 trafikantinfo, detektorer m.m.
byggnadsverk
Nationella underhallskontrakt, 360 360 360 360 Tillstdndsbeddmningar, ralsslipning, kemisk
spar ograsbekampning m.m.

230 230 230 230 Uppskattning av arsgenomsnitt.
Mindre férebyggande 20 30 300 300 Smarre &tgérder, mindre byten, prioriteras
underhallsatgarder ihop med reinvesteringar.

Totalsumma 5 300 5 300 5 Mdkr exkl. Mindre férebyggande

underhallsatgarder

Tabellen visar en uppdelning av basunderhallet, dar basunderhallskontrakten utgoér den
storsta delen. Innehéllet i basunderhéllskontrakten baseras pa nationella riktlinjer med viss
lokal anpassning. Generellt dr basunderhéllet pa det hogtrafikerade jarnvagsnatet hogre
prioriterat dn det pa det 1agtrafikerade jarnvagsnatet.

Basunderhallskontrakt inklusive skador och materialférsoérjning, cirka fyra miljarder
kronor, ar fordelade pé cirka 35 kontrakt och ansvaret for dem ar inom Trafikverket fordelat
pa fem underhéllsdistrikt. Det omfattar 14 500 kilometer jarnvig och till exempel 11 000
vaxlar. Kontraktstiden ar oftast fem &r med tva ars option pa férlangning och vi upphandlar
cirka fem till sju kontrakt per ar.

Inom basunderhaéllet finns dven nationellt och regionalt upphandlat underhall. Exempel ar
vegetationsbekdmpning, rilsslipning, underhéll av detektorer och kraftforsorjning samt
tillstindsbedémningar. Detta underhall uppgar till omkring en miljard kronor per ar. Ar
2017 ingar bland annat ocksa en av regeringen beslutad sysselsattningsatgird i form av
slyr6jning pa 50 miljoner kronor.

Personalkostnader for styrning av basunderhallet (byggherrekostnader) ligger pa cirka 170
miljoner kronor per ar. Detta dr inrdknat i kostnaden for basunderhéllskontrakten.

Mindre forebyggande atgarder bryts i planeringen ut fran basunderhéllet, for att kunna
samordnas med reinvesteringar och f samma prioriteringsgrund som dessa.
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3.6.

Reinvesteringar

Diagram 6 Planerad verksamhetsvolym for reinvesteringar ar 2017-2020, per pa teknikslag
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Diagram 6 visar hur reinvesteringarna fordelar sig per teknikslag.

2017

2018

2019

2020

» Byggnadsverk: Huvudsakligen bro- och tunnelatgarder.

m Byggnadsverk
= Signal
Bana
m Elkraft
m Fastighet
IT o TL-system

m Getingmidjan

 Signal: Utgors framst av atgarder inom signalstillverk, men omfattar ocksa
trafikinformation, 6vervakningskameror och detektorer som upptécker till exempel

nar fordonshjulen har last sig.

» Bana: Byte och upprustning av spar och sparvaxlar samt avvattningsatgirder och

tradsakring.

¢ Elkraft: Huvudsakligen kontaktlednings- och kraftmatningséatgarder.

 Fastighet: Stationsétgiarder som byte och upprustning av hissar, rulltrappor och

plattformstak.

e IT och TL-system: Huvudsakligen uppgradering av mjuk- och hardvara for

kommunikation och trafikstyrning.

Getingmidjan ar ett enskilt projekt som omfattar atgarder inom ett flertal teknikslag. Det

redovisas sarskilt i Diagram 6 pa grund av sin storlek.

Anslagen 2017—2018 ger inte ett storre utrymme for initiering av nya atgarder, utan de flesta

atgarderna pagar sedan tidigare ar. Tillkommande atgarder racker inte till for att viga upp

nedbrytningen av anldggningen, totalt sett.

De kraftigt 6kade anslagen 2019—2020 ger daremot utrymme for fler atgirder inom
samtliga delar av anldggningen, med fokus p4 att ta bort nedséttningar och risker for
nedsittningar av hastighet och barighet. Det innebar att vi kan borja minska det

efterslapande underhéllet.
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Den absoluta merparten av de storre reinvesteringar som &r planerade under 2017 och 2018
sker pa Vistra och S6dra stambanan, men den enskilt stérsta dtgarden under perioden ar
upprustning av broar och jarnviagsanldaggning vid Getingmidjan i centrala Stockholm.

Exempel pa atgarder som mojliggérs av kade ramar

Byggnadsverk: Ett stort antal brobyten kommer att kunna genomforas, framst fran 2019 och
framat. Dessa forebygger dyrare reparationer och minskar dirmed underhéllskostnaderna.
Omfattande ommalning av broar mojliggors ocksd med de 6kade ekonomiska ramarna. Det
har stor effekt p& broarnas livslangd, och bidrar — liksom brobytena — till att slacka de risker
for nedséittning av barighet som har annonserats i Jarnvagsnatsbeskrivningen.

Bana (spér- och vaxelatgirder): Tidigareldggningar av storre spér- och rilsbyten mojliggors,
med fokus pé att ta bort och undvika hastighetsnedsattningar pa de storre straken. I och
med att dessa dtgérder kan tidigareldggas, kommer frin 2019 dven atgirder pd mindre
trafikerade stréak att kunna genomforas. Vaxelbytestakten kommer ocks att 6ka avsevart
frdn 2019 och framat. Aven dir liggs fokus pa att ta bort och férhindra
hastighetsnedséttningar. Denna 6kade reinvesteringstakt forhindrar sammantaget att
underhallskostnaderna 6kar.

Signal: Den sedan flera ar padgdende satsningen pa trafikinformation kan avslutas enligt
plan. Reservdelssdkring for signalanldggningen mojliggors, vilket kommer att ge 6kad
driftsdkerhet, och den tidigare mycket eftersatta satsningen pa vagskydd vid plankorsningar
kan bedrivas i 6nskad takt.

Elkraft: Kontaktledningsupprustningar kommer att kunna ske med nigot 6kad takt, vilket
det finns ett stort behov av dd denna anldggning pd manga hall ar i stort behov av utbyte.
Aven atgirder for att skapa storre robusthet i elkraftférsorjningen kommer att kunna
genomforas.

Fastighet: Hela det efterslapande underhaéllet av hissar och rulltrappor kan arbetas bort.

Sammantaget kommer Trafikverket att handla upp en 6kad miangd reinvesteringar. Detta
kraver sikrad resursforsorjning avseende leverantorer, material och maskiner.

3.7. Planerade atgarder i jarnvagssystemet

I bilaga 1 redovisas kartor med ett urval av storre planerade underhallsatgarder i
jarnvagssystemet. Merparten av de storre reinvesteringarna pa jirnviag som ar planerade for
2017 och 2018 sker pé Vistra och Sodra stambanan. Den enskilt storsta atgirden under
perioden dr upprustning av broar och jirnviagsanlaggning vid Getingmidjan i centrala
Stockholm.
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Trafikverket genomfor ocksé ett antal atgérder av nationell karaktar, varav de storsta kan
ses med respektive planerat utférandear i Tabell 2 nedan.

Tabell 2 Nationella underhéllsatgarder under perioden &r 2017 till 2020

2017 2018 2019 2020

DEF-Slipersbyten X X X X
Utbyte av styrdator till omformare (elkraftférsérjning) - - X -
Utbyten detektorer X X X X
Sndgallerier Nord/Mitt, utbyten - - - X
Trafikantinformation X X X -
Nationellt utbytesprogram vagskyddsanlaggningar - X X X
Tradséakring - X X -
Uppgradering av IT- och trafikledningssystem X X X X
3.7.1. Jarnvagsnéatbeskrivning och Planerade Stérre Banarbeten

For jarnvagen tas parallellt med underhallsplanen ett underlag till
Jarnvagsnitsbeskrivningen (JNB) fram. JNB beskriver forutsattningarna for trafikering av
jarnvégsnitet, inklusive hastighets- och barighetsnedsittningar och risker for sddana. Saval
utférda som uteblivna underhallsétgirder kan i hog grad paverka dessa forutsittningar, till
exempel vilken storsta tillditna hastighet som géller pa en bana.

For att jarnvagsforetagen ska kunna planera sin trafik behover de i ett tidigt skede dessutom
bli informerade om de banarbetsavstingningar som underhéllsétgarderna kraver. De
avstdngningar med storst paverkan pa trafiken bendmns Planerade storre banarbeten (PSB).
Behov av tider i spar for banarbeten i allmanhet ska anmailas av Trafikverket i april 8—20
manader innan arbetet ska utféras. Behov av tider i spar for PSB ska anmalas i oktober 14—
26 ménader innan.

P& www.trafikverket.se under Trafikinformation vig respektive jarnvag informerar
Trafikverket om vig- och banarbeten som kan medfora storningar for vigtrafikanter och
tagresendrer, inte minst under pasken och sommaren.

3.8. Overgripande effekter av planen

Anslagen till jairnvagsunderhall medfor ingen forbattring for anldggningen under 2017 och
2018, jamfort med 2016, och riacker inte till for att viga upp nedbrytningen av anldggningen,
totalt sett. De kraftigt 6kade anslagen 2019 och 2020 ger diremot utrymme for fler
reinvesteringar vilket innebar att vi kan bromsa upp det eftersldapande underhallet.
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3.8.1. Jarnvagssystemets leveranskvaliteter

Som namnts i avsnitt 2.2 anviander Trafikverket sex leveranskvaliteter for att styra och f6lja
upp bidraget till uppfyllandet av de transportpolitiska mélen.

Underhallsplanen resulterar i en forsamring eller ett oférandrat lige avseende
leveranskvaliteter for 2017 och 2018. Lokalt kommer dock forbattringar att ske. Med dkade
ramar 2019—2020 forviantas forsdmringen stanna av, for att diarefter vindas till en mer
positiv utveckling. Atgirder som utfors ett ar, far ofta positivt genomslag for trafiken forst
aret dérefter.

Sikerheten dr sammantaget bibehallen fram till 2020, d& den 6kar. Anldggningen blir
visserligen samre, pa grund av fortsatt nedbrytning, men samtidigt starks sikerheten genom
att vi strukturerat sitter ner hastigheten och att vi forbattrar formagan att upptacka fel i ett
tidigt skede. I slutet pa perioden forvantar vi oss en positiv utveckling i och med satsningen
pa viagskyddsanldggningar (plankorsningar).

Robustheten forsamras i borjan av perioden, men utvecklingen viander och 2020 ¢kar
robustheten. Fokus for reinvesteringar ligger 2017 och 2018 pa Sédra och Vastra
stambanan, vilket forvisso 6kar robustheten lokalt. Reinvesteringar pa omledningsbanor
ryms dock inte inom ramen, vilket paverkar mojligheten att hantera stérningar i
anldggningen. Sammantaget blir det dirmed en forsamring. Under 2019—2020 okar
reinvesteringstakten, vilket 2020 forvintas ge genomslag i en forbattrad robusthet, bland
annat just pa grund av att dven viktiga omledningsbanor dd kommer att bli foremal for
reinvesteringar.

Anvindbarheten ir ofériandrad 2017 och 2018 for att darefter 6ka, frimst pa grund av
satsningen pa trafikinformation och de stationsétgarder, i form av underhall av rulltrappor
och hissar, som kommer att utforas. Atgirderna ir prioriterade och forvintas fa genomslag
2019.

Punktligheten forvintas sammantaget varken forandras positivt eller negativt de forsta
aren. Den inledningsvis fortsatta efterslapningen i reinvesteringstakten, och darav f6ljande
nedbrytning av anldggningen, har negativ effekt pa punktligheten. De forplanerade
hastighetsnedsittningarna, liksom riktade satsningar bland annat pa byten av isolskarvar,
forvantas samtidigt ha positiv effekt. Den totala effekten blir alltsé varken negativ eller
positiv. Med en 6kad reinvesteringstakt 2019 och 2020 beriknas dock ett positivt genomslag
pa punktligheten fran 2020.

Kapaciteten forviantas liksom punktligheten vara konstant de forsta aren for att under
2020 forbattras. Hastigheten sitts ned pa olika hall i landet. Pa vissa banor innebir det en
mer homogen hastighet, vilket teoretiskt gor att kapacitetsutnyttjandet kan 6ka eftersom det
gar att kora fler tag nar hastigheten dr densamma. P4 andra banor minskar dock
hastighetsnedsittningarna istéllet kapacitetsutnyttjandet. Till f6ljd av efterslapande
underhéll finns ocksa risker for nedsattning av axellaster pa broar. Det dr ddrmed troligt att
kapaciteten framst for tyngre transporter kan forsamras nagot pa vissa stillen. Med ett 6kat
antal brodtgarder fran 2019 forviantas kurvan dock vinda, och en forbattring av kapaciteten
ska kunna fa genomslag frén 2020.
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Miljo och hiilsa: Atgirder i planen forvintas inte fi ndgon nimnvird effekt pa
indikatorerna for miljo och hélsa (klimatpéverkande utslapp). Underhéllsplanen forvéntas
dock bidra till ett uppratthallet och aktivt resande.

Den forviantade utvecklingen av dessa leveranskvaliteter ger en bild av den effekt
underhéllsplanen beriknas fa for trafiken under 2017-2020, och sammanfattas i tabellen
nedan.

Tabell 3 Forvantad effekt av underhallsplanen pa transportsystemets leveranskvaliteter

Leveranskvalitet 2017 2018 2019 2020
Sakerhet — — — ~
Robusthet ~ ~ — ~
Anvandbarhet —) — ~ ~
Punktlighet —) — — ~
Kapacitet — | — m—) ~
Milj6 och hélsa —) —) —) —)
e T medioes < medioreg i
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3.8.2. Hastighetsnedsattningar

En av de mest mirkbara effekterna som underhallsplanen har pa trafiken, ar de
hastighetsnedséttningar som framtvingas vid lingsammare reinvesteringstakt.

Under 2017 far cirka 375 kilometer av jarnvagsnétet nedsatt hastighet pa grund av daligt
spér eller délig rals. Under perioden 2017—2020 har vi ett stort fokus pé dels att dtgdrda de
hastighetsnedsattningar som finns, dels att forhindra att nya skapas — inte minst pé striackor
dar Trafikverket har annonserat risk for nedséttning. Darmed forvéntas
hastighetsnedséattningarna minska enligt Diagram 7 nedan.

Den storsta delen av minskningen av hastighetsnedséttningar frdn 2017 till 2019 sker genom
spér- och ralsbyten pa Vistra och S6dra stambanan. Fran 2019 och framét finns sedan
storre utrymme for atgardande av hastighetsnedsattningar ocksé pa de niagot mindre
trafikerade delarna av natet.

Diagram 7 Antal sparkilometer med hastighetsnedsattning

Kilometer hastighetsnedsattning p.g.a. daligt spar/dalig rals
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200 169,8
150
100
50
0
JNB 2017 JNB 2018 JNB 2019 (prognos)  JNB 2020 (prognos) JNB 2021 (prognos)
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4. Vagunderhall

4.1. Vagsystemets tillstand

Uppdraget att vidmakthélla infrastrukturens funktion innebar att uppratthalla
infrastrukturen pa samma funktionella niva som den ar byggd for. Vagsystemets funktion
péverkas direkt av anlaggningens tekniska tillstind, som i sig pdverkas av yttre
pafrestningar som exempelvis viader och trafik.

Nair en viaganldggning bryts ned forsdmras dess tekniska tillstand, och till slut ar tillstdndet
sé daligt att en funktionsbrist uppstar. Det kan exempelvis rora sig om att vigen ar sa sparig
att det inte gér att kora i den hastighet den byggdes for. For att undvika att en funktionsbrist
uppstar méaste underhall som forbattrar vaganlaggningens tillstand utforas innan tillstandet
blivit for daligt. En grund for att planera underhall ar darfor att ha kinnedom om
vagsystemets tekniska tillstand.

4.1.1. Belagda vagar

For belagda vagar finns en faststilld underhallsstandard for vilket tekniskt tillstdnd vigytan
som samst ska ha. Vilket tillstdnd som accepteras varierar, bland annat beroende pa hur
mycket trafik som gar pa vigen. Exempelvis stills hogre krav pa jaimnhet pa hogtrafikerade
storstadsvégar an pa lagtrafikerade vagar.

Diagram 8 visar utvecklingen av hur stor andel av den belagda vigytan som avviker fran
underhéllsstandarden mellan 2008 och 2016 for olika véagtyper. Ju lagre andel som avviker
fran underhallsstandarden, desto béttre ar tillstdndet. Eftersom underhéllsstandarden
beskriver en liagsta acceptabel standard ska helst inga avvikelser forekomma. Diagram 8
visar en forbattring av tillstdndet pa storstadsvigar och Gvriga stamvagar under perioden,
medan 6vriga vagtypers tillstdnd varit forhallandevis konstant. I dagsldget finns mest
avvikelser pa storstadsvigar och 6vriga stamvagar.

Majoriteten av vigarna, 44 respektive 24 procent av det statliga vignatets totala yta, tillhor
vagtypen 6vriga for niringslivet utpekade viktiga vagar och 6vriga lagtrafikerade vigar.
Storstadsvigarna utgor en mycket liten del av det statliga viagnitet, 2 procent, medan Gvriga
stamvigar och pendlings- och servicevagar uppgér till 19 respektive 11 procent av viagnatet.
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Diagram 8 Andel vagnatslangd som avviker frdn underhallsstandard for belagda vagar ar
2008-2016 (malvardet ar noll eller nara noll), per vagtyp
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4.1.2. Broar

Tillstdndet for Trafikverkets brobestand beskrivs av bland annat indikatorn brist pa
kapitalvarde (BK-varde). Indikatorn beskriver kostnaden for att reparera skador pa
brobestandet i forhallande till dess dteranskaffningsviarde. Forenklat kan sagas att ett

bestand med mer omfattande skador har ett hdgre BK-virde dn ett med mindre omfattande

skador, medan ett helt skadefritt brobestind har ett BK-virde pé noll. Ju hogre BK-virdet
ar, desto samre ar tillstandet.

Diagram g visar utvecklingen av BK-virdet samt antalet broar som brister i funktionen
barighet sedan &r 2008. BK-vardet for Trafikverkets viagbroar har under perioden pendlat.
Det forsamrades mellan 2008 och 2010 och férbattrades sedan fran 2010 till 2012.
Utvecklingen under de senaste fem aren ar dock negativ. Samtidigt har vi forbattrat
tillstdndet pé ett flertal broar som varit i sa daligt skick att de inte klarar att béra lasterna
som de ir byggda for.

Diagram 9 Brobestandets brist pa kapitalvarde och brist pa barighet ar 2008-2016
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4.1.3. Ovriga vaganlaggningar

For 6vriga vaganlaggningar kan vi inte ge en samlad bild av tillstdndet pad samma tydliga satt

som for belagda vagar och broar. Det beror pé att vi i dagsliget inte har utvecklade
indikatorer for tillstindet, eller att vi inte alltid har haft metoder och resurser for att
kontinuerligt samla in information om tillstindet. Det tekniska tillstdndet av dessa

vaganlaggningar registreras av underhallsentreprenorer som gor kontinuerliga inspektioner

av viagnatet. Trafikverket fokuserar pa att 6ka kunskapen om dessa anldggningar. I
underhéllsplanen 2017 till 2020 ingar darfor satsningar pé detta.

4.2. Vagunderhallsverksamheten

Vagunderhallsverksamheten kan grovt indelas i tva typer av underhall: basunderhall samt
underhaéll inklusive reinvesteringar. Dessa typer beskrivs nedan.
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4.2.1. Basunderhall

Basunderhallet innefattar skotsel, inspektion och 16pande underhall av vigar och dess
sidoomraden, samt av andra anlaggningar som ingér i vagsystemet. Till basunderhall rdknas
exempelvis:

 vintervaghéllning sdsom snér6jning och halkbekdmpning

« skotsel av vagar och deras sidoomraden, exempelvis sopning, réjning av skrap och
vaxtlighet kring vagar och broar

 lagning av hal och sprickor i vigars beldggning

* bortledning av vatten fran viagbanan och 16pande underhéll av brunnar,
vagtrummor och diken

« utbyten av skadade vigméarken och vigracken
» skotsel av rastplatser och andra sa kallade sidoanldggningar
+ tvitt och inspektion av broar och tunnlar

» skotsel och underhéll av infrasystem? sdsom ventilationssystem och flaktar i
tunnlar, hissar, pumpstationer och belysningsarmaturer

« omledning av trafik vid trafikstérningar

Basunderhallets uppgift ar att halla vignéatet framkomligt och sdkert for trafikanterna pa
kort sikt. Vikten av basunderhéllet framstar tydligt om det upphor. Upphor vi med
snoréjning och halkbekdmpning skapas svarigheter att ta sig fram pa vigarna, och upphor vi
med att stidda rastplatser blir dessa snabbt obrukbara.

Basunderhall handlar ocksd om att varda vagar och viaganlaggningar pa ett kostnadseffektivt
sitt. En stor andel av det underhall som riknas som basunderhall syftar till att bromsa
vagarnas nedbrytningstakt. Darmed senareldggs behovet av storre utbyten eller
renoveringar.

Basunderhall upphandlas i flera olika former av kontrakt, och paketeringen av atgarderna
varierar beroende pa vad det 4r som ska underhéllas. Basunderhall av vigar, vigutrustning,
sidoomréaden och sidoanlaggningar utgor omkring 85 till 9o procent av allt basunderhéll och
bestar till storsta del av vinterviaghéllning. Detta basunderhall upphandlas utifran en
geografisk indelning av det statliga vagnatet, dar vi delar in Sverige i 110 omraden som
vardera omfattar mellan 70 och 170 mil statlig vig. For varje omrade har vi ett kontrakt med
en entreprendr om att utfora basunderhéllet. Normalt ar kontraktstiden fyra ar med
mojlighet till forlingning med ett eller tva ar.

Innehallet i kontrakten utgér fran nationella riktlinjer som i viss mén anpassas till lokala
omstiandigheter. Kontrakten innehéller s kallade funktionskrav och reglerar bland annat

! Med infrasystem menas elansluten vagutrustning. Hit rdknas bland annat
belysningsarmaturer, variabla hastighetsskyltar, hastighetskameror, méat- och
overvakningssystem, styrsystem for 6ppningsbara broar samt brandlarm och ventilation i
tunnlar.
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vilken standard viagarna ska halla, nar snéréjning och halkbekdmpning ska ske, och hur ofta
vigarna ska inspekteras.

Resterande 10 till 15 procent av basunderhéllet bestar av bland annat skétsel av broar och
tunnlar samt skotsel och underhdll av hissar, pumpstationer, flaktar, belysningsarmaturer,
ventilationssystem och flaktar i tunnlar, brandlarm och styrsystem fér 6ppningsbara broar.
Detta basunderhéll upphandlas i sarskilda kontrakt.

4.2.2. Underhall inklusive reinvesteringar

Med reinvestering menas att viganldggning byts ut i syfte att aterstilla dess ursprungliga
funktion. For att en underhéllsatgard ska riknas som en reinvestering méste antingen
vaganldaggningen vara tekniskt forbrukad, eller sa ska det vara oekonomiskt att fortsatta
utfora mer 16pande underhall. Vilka atgarder som raknas som reinvesteringar beror pa
vilken typ av viganlaggning som avses. For belagda vigar giller till exempel att lager under
det Oversta slitlagret byts ut, och for broar att hela bron byts ut.

Basunderhall och reinvesteringar tiacker inte hela spannet av underhallsatgiarder som utfors.
En stor del av underhallet syftar till att hoja vaganlaggningens tillstdnd utan att dterstélla
det till ursprungligt skick. Det handlar om att delar av en viganldggning byts ut eller att
viaganlaggningen repareras. Exempel pa underhall som varken dr basunderhall eller
reinvestering ar:

» utbyte av vissa brodelar sdsom kantbalkar, tatskikt och broracken

» utbyte av det 6versta si kallade slitlagret pa belagda vagar och grusvagar

 titning av sprickor i tunnlar

 infodring av vigtrummor

« maélning av vigmarkeringar sdsom vaglinjer

e reparation av viltstangsel och vigriacken.
Den hir typen av underhall forbattrar viganldggningens tillstind och bidrar till att vignitet
bibehaller den funktion som det byggts for. Underhall och reinvesteringar medfor ocksa att
behovet och dirmed kostnaderna av basunderhall minskar. Exempelvis innebir ett byte av

ett sparigt och ojimnt asfaltslager att man inte behover atgarda sprickor, hal och
vattensamlingar lika ofta som innan bytet.

Inom underhallsverksamheten vill vi gora den kombination av basunderhéll och annat
underhall, som till lagsta totala underhéallskostnad 6ver anliaggningens livscykel, sdkerstaller
att vaganlaggningens funktion bibehalls.

4.3. Prioriteringskriterier for vagunderhallsatgarder

Ett behov av att gora en dtgird pa en viss viganldggning kan foranledas av att
vaganlaggningen brister i en funktion, eller att man behdver gora dtgiarden for att sdkerstalla
att man pé lang sikt kan bibehalla anldggningens funktion till lagsta livscykelkostnad. Nar
behoven ir storre 4n de ekonomiska ramarna tillater, behver vi prioritera mellan olika
underhéllsatgarder.
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I avsnitt 2.2 beskrivs 6vergripande hur prioriteringen av underhallsatgérder styrs. For 2017
ar bland annat f6ljande satsningar faststillda i Trafikverkets regleringsbrev:

» Trafikverket ska disponera medel om minst 100 miljoner kronor for &tgarder for
forbattrat vagunderhall i landsbygd.

» Trafikverket ska disponera medel om minst 50 miljoner kronor for slyréjning langs
det statliga vignitet for att bidra till sysselsittning for personer som stér langt ifran
arbetsmarknaden.

Prioritering mellan underhallsitgarder sker pé flera olika nivéer. Den sker dels mellan
atgiarder inom samma sa kallade teknikomréde (bro, tunnel, grusvig, belagd vig med flera),
dels mellan atgérder tillhorande olika teknikomraden. Generellt prioriterar vi basunderhall
hogst. Som tidigare namnts ar basunderhéllet avgorande for huruvida vagnitet ska gé att
anvanda har och nu. Eftersom basunderhéall upphandlas i kontrakt som 16per 6ver flera ar,
ar det pé kort sikt dessutom inte mgjligt att prioritera ned det.

Resterande medel gar till underhéllsatgiarder som syftar till att forbattra viganlaggningens
tillstdnd. Allmént prioriterar Trafikverket de dtgérder som bedoms ge storst effekt pa
transportsystemets leveranskvaliteter, i forhallande till hur mycket det kostar att genomféra
dem. Mer preciserade prioriteringskriterier skiljer sig dock mellan olika teknikomréden. Det
beror dels pa att olika teknikomréden har olika teknisk karaktir, men ocksa pa att
kdnnedom om tillstdnd och nedbrytning skiljer sig &t mellan teknikomréden.

For broar utgar prioriteringen frdn en samhéallsekonomisk bedomning av varje
underhallsétgird. Bedomningen tar bland annat hinsyn till trafikvolym, kostnad for att
atgirda skadan och hur omfattande brons skador &r. I denna underhallsplan prioriterar vi
atgarder pa hogtrafikerade broar, stora broar, tunnlar och 6ppningsbara broar hogst,
eftersom flera sidana broar behover renoveras for att inte brista i funktion.

Prioritering mellan beldggningsatgarder utgér fran den tidigare beskrivna
underhallsstandarden som beskriver vilka krav som stélls pa vigytans jamnhet. Hogst
prioriterar vi att forbattra hogtrafikerade storstadsvigar, stamviagar och pendlings- och
servicevagar som inte uppfyller underhéllsstandarden.

Vid utbyten av utslitna infrasystem prioriterar vi att byta dem som far storst konsekvenser
om de inte fungerar. Darfor byter vi infrasystem i tunnlar, i 6ppningsbara broar, i
trangselskattesystemen samt sddana infrasystem som inte lingre tillverkas och som det
darfor finns risk for att det inte finns reservdelar och uppdateringar till.
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4.4. Finansiella ramar for vagunderhall

Diagram 10 Finansiella ramar for vagunderhall &r 2017-2020, per typ av underhall
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Diagram 10 ovan visar hur Trafikverket planerar att férdela de finansiella ramarna f6r 2017
till 2020 pa tidigare beskrivna typer av underhall. Trafikverkets ram for underhéallsatgirder
for 2017 och 2018 har minskat jamfort med tidigare givna ramar fér dessa ar. I
underhallsplanen 2016 till 2018 var ramen for ar 2017 122 miljoner kronor stérre, och
ramen for 2018 220 miljoner kronor stérre dn nuvarande ramar. Eftersom vi prioriterar
basunderhall hogst innebar dessa minskningar att vissa planerade underhéllsatgiarder
senareldggs vilket i sin tur senareldgger andra planerade atgarder.

Inom ramarna som presenteras i Diagram 10Diagram 9 inryms regeringens
landsbygdsatsning pa 100 miljoner kronor per ar 2017 till 2019. Det innebir att 100
miljoner kronor varje ar 6ronmarkts till underhéllsatgarder pa landsbygden. Alla dessa
atgirder ar av typen underhall inklusive reinvesteringar, och majoriteten av atgiarderna
syftar till att forbattra biarigheten pa det lagtrafikerade vignitet. Ar 2017 ir dven 50 miljoner
kronor av vagunderhéllsmedlen 6ronmaérkta av regeringen till slyr6jning.

4.4.1. Kostnadspaverkande faktorer for vagunderhall

Kostnaderna for att vidmakthalla vigsystemets funktion paverkas av en rad faktorer. De tva
som beddms ha storst betydelse under perioden 2017 till 2020 ar utvecklingen av
trafikvolym och trafiklast, samt omfattningen av viganlaggningstyp som vigsystemet bestar
av.

Vagtrafikens utveckling

Vigtrafiken 6kar kontinuerligt. Fran 1990 till 2015 6kade végtrafiken med 26 procent
(Trafikanalys, 2016). Fram till 2030 vantas bilanvidndandet 6ka med 1,1 procent arligen och
godstransportarbetet med 2,4 procent &rligen (Trafikverket, 2015). Aven trafiklasterna har
okat, bade avseende totalvikt och boggitryck. Hogsta tillatna totalvikt har i Sverige gétt frin
10 ton pa 20-talet och 35 ton pd 50- och 60-talet, till dagens 64 ton. Mer trafik och tyngre
laster gor att vaganldaggningen slits hardare och da kravs mer underhéll for att vidmakthalla
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anliggningens funktion. Okad trafik paverkar ocksd underhallskostnaderna genom att det 4r

mer komplext att utféra underhallsatgarder i hogtrafikerade miljoer.

Vaganlaggningens storlek

Totalt byggs mer ny viganldggning dn vad som avvecklas, vilket innebar att vigsystemet
okar i omfattning. Under perioden 2017 till 2020 planerar Trafikverket att bygga fardigt
Marieholmstunneln i Goteborg. Utover denna kommer ett stort antal mindre komplexa
anldggningar att tillkomma i viagsystemet. Bland annat bygger vi minga gang- och
cykelvégar, ett stort antal kollektivtrafikpunkter samt busshallplatser.

4.5, Basunderhall

Diagram 11 Planerad verksamhetsvolym for basunderhall &r 2017-2020, per teknikslag
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Ungefar hilften av basunderhéllet och 20 procent av den totala underhallsverksamheten
utgors av vintervighallning sdsom snorojning och halkbekdmpning (se Diagram 11).

Basunderhall av belagda viagar utgor dven det en stor del av basunderhéllet. Har ingar bland

annat lagning av hal och sprickor i vigytan.
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4.6. Underhall inklusive reinvesteringar

Diagram 12 Planerad verksamhetsvolym for underhall inklusive reinvesteringar ar 2017-
2020, per teknikslag
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Diagram 12 visar volymen av planerade underhéllsatgarder och reinvesteringar 2017 till
2020. Storsta delen av denna verksamhet dr utbyten av slitlager pa belagda viagar och
upprustningar av broar for att uppritthalla byggd funktion. Okade ramar 2019 och 2020
jamfort med 2017 och 2018, gor att vi kan utféra mer underhall dessa &r. Vi planerar da att
atgarda mer belagda viagar som inte uppfyller underhéallsstandarden.

Skador innebar medel avsatta for att atgidrda skador i anldggningen som orsakas av trafiken.
Om det ar okéant vilket fordon som skadat en viaganlaggning ticks ndmligen inte skadan av
en fordonsforsikring och vi méste sjilva bekosta att aterstilla anlaggningen.

4.7. Planerade atgarder i vagsystemet

I bilaga 2 presenteras ett urval av storre planerade stérre underhéllsatgarder i vagsystemet.
De enskilt storsta underhéllsdtgirderna pa vag ar broatgirder, till exempel utbyte av bron
over Kalix dlv, reparation av motorviagsbron Nordre &lv vid Kungélv och reparation av
Olandsbron.

4.8. Overgripande effekter av planen

Samtidigt som viagunderhallet far 6kade finansiella resurser, har trafiken 6kat p& vigarna
och nya anlaggningar har tillkommit i vigsystemet. Det totala behovet av underhéallsatgiarder
under perioden 2017 till 2020 ryms inte inom de finansiella ramarna for denna
underhéllsplan. Uteblivet underhill kan medféra en funktionsbrist pa kort sikt, eller onodigt
hoga kostnader for att uppratthalla vagsystemets funktion 6ver livscykeln.
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Till exempel ser vi idag att kostnaderna for att bibehélla funktionen pé flera av véra
motorvagar riskerar att bli onodigt hoga 6ver deras livscykler. Vagkroppen under
beldggningen behover goras om pa motorvigar byggda pa 50-, 60- och 70-talet, eftersom
den ar uttjant. En vagkropp i déligt skick star simre emot trafik, vilket visar sig genom att
vagytan snabbare blir sparig och darfor méste laggas om oftare. Det &r en kostsam &tgird att
gora om vigkroppen i forhallande till att bara byta vigens 6versta lager. Atgéirden 16nar sig
dock over tid eftersom framtida beldggningar kommer att halla langre.

4.8.1. Effekter pa vagsystemets tillstand

Sammantaget for hela det statliga vignatet vintas atgarderna i denna underhallsplan bidra
till att tillstdindet pa det mer hogtrafikerade vagnatet bibehélls, medan tillstindet pé det
mindre trafikerade vagnéatet forsamras.

For belagda vagar innebar underhallsplanen att vi bibehéller tillstindet pa storstadsvagar,
ovriga stamvéagar och pendlings- och servicevigar. Ungefar lika mycket vag vintas alltsa
avvika fran underhallsstandarden i slutet av 2020 som idag. Vad géller de lagtrafikerade
vagarna, kommer vi inte att gora atgiarder i samma takt som de bryts ned, och tillstdndet pa
dessa vagar kommer sannolikt att forsamras.

For broar och tunnlar innebér underhallsplanen att tillstandet pa hogtrafikerade,
oppningsbara och stora broar samt tunnlar forbattras. Daremot finns inte utrymme for att
atgiarda behoven péa broar utefter lagtrafikerade véagar. Det betyder att tillstindet pa dessa
broar forsdmras och att det 6ver livscykeln troligtvis blir dyrare att uppratthélla dessa broars
funktion.

Underhallsplanen innebar att grusviagarnas tillstdnd generellt forsdmras. Bland annat ar
behovet av atgdrder for att fa vatten att rinna av vigarna stérre dn vad som ryms inom
underhéllsplanen. Det betyder att grusvigarna kommer att st emot regn sdmre dn vad de
gor idag, och framkomligheten kan komma att paverkas dven av lattare nederbord.

Vad géller viagracken sa forvantas planen bibehalla racken pa hogtrafikerade viagar i samma
skick som idag, medan tillstandet av racken pa lagtrafikerade vigar viantas bli samre.

4.8.2. Effekter pa vagsystemets leveranskvaliteter

Vi bedomer att underhallsplanen kommer att bidra till att alla transportsystemets
leveranskvaliteter ar oforandrade under perioden 2017 till 2020, som en f6ljd av att vi
prioriterar att vidmakthélla vagnatets funktion pé kort sikt hogre dn pa lang sikt. Med andra
ord vintas trafikanterna varken uppleva fler eller farre funktionsbrister ar 2020 jamfort
med idag.

P34 lang sikt kan dock planen bidra till att transportsystemets leveranskvaliteter forsdmras.
De finansiella ramarna tilldter inte att vi gor allt underhéll som ur ett
livscykelkostnadsperspektiv borde utforas inom perioden 2017 till 2020. Det innebar att vi
sett over hela anlaggningens livslingd kommer att fi hogre underhéllskostnader for att
bibehélla funktioner dn vad vi skulle fi om vi hade haft medel idag. Om inte ytterligare
medel finns tillgdngliga i framtiden kommer vagsystemets leveranskvaliteter att forsamras.
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Bilaga | — Planerade atgarder i jarnvagssystemet

Underhallsplanen 2017-2020 omfattar manga underhallsatgirder. Har presenteras ett
urval av planerade storre underhallsitgirder. Atgirderna ir inte lasta, och vi kan
komma att 4ndra dem eller utféra dem vid en annan tidpunkt dn vad vi hir anger.



Atgarder pa strék med storre trafikfloden i norra och mellersta Sverige.

Storre reinvesteringar (>30 mnkr) samt atgarder som tar bort nedsattningar och risker
for nedsattningar

Typ av atgard y
@® Bana (spar och sparvéxlar) A
[ Byggnadsverk (broar och tunnlar)
O Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
; 0 60 120 180 240 300
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Lapnr

10
13
17
18
19
20
21
22
27
28
29
31
36
39
40
41
42
43
44
45
49
53
54

55
60
61
63
67
68
71
76
77
134

Atgard

Béck km 1532+570 byte brobaneplatta

Malmbanan Rautasjokk sGdra 3500-2139-1 brobyte
(Gallivare- KirunaC) ktl-upprust+hjélpkraft
Harrtrask-Gallivare ralsbyte

Boden S-Ljusd spar och vixelbyte Malmbanan
Boden-Bastutrask sparbyte

Visteraspby-Langsele akuta sparatgérder

Ljungan Parteboda 3500-1810-1 brobyte

Ljungan Erikslund 3500-1812-1 brobyte
Stéde-Vattjom alipersbyte

Moradal véxelbyte (bangardsupprustning)

Ange Stax 25 landsbygdssatsning

Ange bangard kontaktledningsupprustning

OKB Kringlan-Ljusne Stax 25

OKBGavle-Kringlan Stax 25

Gévle utfarter spar och véxelbyte

Storvreta-Gévle uppspdr rilsbyte

Bro dver Daldlven vid Domnarvet (SSP) 3500-5370-1 reparation grundplintar
Tunnel Ramshyttan utbyte inkladnad, férstarkning
Avesta/Krylbo-Hedemora sparbyte

Solna nytt mandversystem

Getingmidjan B43 (Stockholm C - Stockholms sddra, reinvestering bl.a. Strdmbroarna)
Hagalund kontaktledningsbyte

Storstockholm utbyte av VVSP-réler

Stockholm C flera &tgérder

Fagersta byte signalstivk Pilot

Tegnergatan brobyte 3500-2942-1 och 3500-2942-2

Férdelarstationer byte stillverk Hovsta Ahlberg (6902) Tomteboda (6905) & Sédertilje
hamn (6904)

Kolb#ck- Dingtuna-(Vasterds C) utbyten stlv 85 och hybridblock (FST)
Orebro - Frovi ralsbyte USP

Kumla sparvixelbyte 32b, 41

Flens évre-Eskilstuna spar och véxelbyte

Flen spérvixelbyte 131a, 131b, 133a, 133b

Skebokvarn, sparvixelbyte 132a, 132b, 134b
Katrineholm-Simonstorp rélsbyte

Kil stéllverksbyte stallarstallverk

Lax&-Kil spér och vaxelbyte

Krylbo VP SSP (mot véndskiva), Brorep. & ommalning 3500-353-2
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Atgarder pa strék med storre trafikfloden i sodra Sverige.

Storre reinvesteringar (>30 mnkr) samt atgarder som tar bort nedsattningar och risker
for nedsattningar.

CNCNON N

Typ av atgard

Bana (spar och sparvéxlar)

Byggnadsverk (broar och tunnlar)

Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
Signal
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Lopnr
28
29
31
36
39
40
41
42
43
44
45
49
53
54

55
60
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67
68
69
70
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74
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77
80
88
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92
a3
94
96
97
99
101
102
103

104
105
106
108
109
110
1M

115
119
120
121
122
123
124
125
127
129
130
131
132
134

Atgard
OKB Gévle-Kringlan stax 25
Gévle utfarter spér- och véxelbyte

Storvreta-Gavle uppspar rédlsbyte

Bro éver Dalélven vid Domnarvet (SSP) 3500-5370-1 reparation grundplintar

Tunnel Ramshyttan utbyte inkladnad, forstarkning
Avesta/Krylbo-Hedemora sparbyte

Solna nytt mandversystem

Getingmidjan B43 (Stockholm C - Stockholms sédra, reinvestering bl.a. Strémbroarna)

Hagalund-kontaktledningsbyte

Storstockholm utbyte av VSP-réler

Stockholm C flera dtgarder

Fagersta byte signalstivk Pilot

Tegnergatan brobyte, 3500-2942-1 och 3500-2942-2

Howvsta, Ahlberg (6902), Tomteboda (6905) & Sédertilje hamn (6904)
férdelarstationer, byte stéllverk

Kolb#ck- Dingtuna-(\Vésterds C) utbyten stlv 85 och hybridblock (FST)
Orebro-Frovi rélsbyte USP

Kumla sparvéxelbyte 32b, 41

Flens 6vre-Eskilstuna spar- och viéxelbyte

Flen sparvixelbyte 131a, 131b, 133a, 133b

Skebokvarn sparvixelbyte 132a, 132b, 134b

Attetorp, bdl 505 Km 175 + 267, brobyte 3500-113-1

Kimstad spérvéxelbyte véxel 105 och 106
Katrineholm-Simonstorp rélsbyte

Trands-Gripenberg nedspar rélsbyte

Trands-Flisby uppspar rédlsbyte jmfr 10347

Kil stallverksbyte stallarstallverk

Laxa-Kil spér- och véxelbyte

Trollhdttan lyftbro 6ver Trollhdtte kanal, utbyte lyftvajrar, 3500-5366-1
Tunnlar Bohusbanan reparationer

Stenungsund sparvaxelbyte 42

Lax&-Falképing, kil upprustning och AT

Skévde - Falképing, nedspar, Ralsbyte

Nossan vid Herrljunga, brobyte, 3500-2606-1

Falk&ping - Alingsés, ktl-upprustning

6286 Herrljunga - Alingsds Usp, Floby - Alingsds Nsp, Spérbyte
Alingsés, Stlv 95 konv

Falktping - Mullsjs, rélsbyte

Géteborg, sparvixelbyte, DK\:er

S#vends godshangard, integrering i G sltv 95

Savedalen, sparvixelbyte véxel nr 301, 302 och 305a

Sdvenas Bdl 602, VGG 1401015 Utbytefupprustning av kontaktledning, stolpar och

bryggor pd R-gruppen SAR

Bords Bangdrd, kontaktledningsupprustning
Bords, Stillverksbyte stillarstallverk

Bords - Hillared, Spar och véxelbyte

Bankeryd - Jénképing, Spérbyte FIST

Mullsjé - Bankeryd, rélsbyte

Nassjo C byte rulltrappor

Aleholm - Grevaryd, Rélsbyte

Bdl 841 stallverksbyten, signal

Vdmamo, Stéllverkshyte stéllarstaliverk
Vislanda - Mosselund, Sparbyte

Di6 norra, sparvaxelbyte, 21a/b, 22a/b
Almhult - Olofstrém, Spar och sparvixelbyte
Tunneby Vaxelbyte vx 21a,b och 22a,b

Oshby, sparvixelbyte viixelnr22a, 22b,24a, 24h
Héstveda, vaxelbyte landsbygdssatsning
Almhult-Héssleholm, kt-upprustning och AT
Héassleholm C rulltrappor
Helsingborg-Teckomatorp, spér och véxelbyte
Héssleholm-Lund, kontaktledningsupprustning och AT
Lund C byte rulltrappa

Krylbo VP SSP {mot véndskiva), Brorep. & ommalning, 3500-353-2

2017

>

2018

>

2019

>

=

>

XX X X

> 2020

x X

b

XX X X X

>



Atgarder i region Nord.

Storre reinvesteringar (>10 mnkr) samt atgarder som tar bort nedsattningar och risker
for nedsattningar

Region Nord

Typ av atgard x

Bana (spar och sparvaxlar)
Byggnadsverk (broar och tunnlar)

Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
Signa[ 0 30 60 90 120 150 -

Stationsatgarder © Lantméteriet, Geodatasamverkan
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Atgard

Tornehamn utbyte av stationskontrollutrustning landsbygdssatsning
Béck byte brobaneplatta km 1532+570

Béck, km 1490+512, 3500-2135-1 brobyte
Pahtajokk, 3500-2115-1 brobyte

Malmbanan Rautasjokk sGdra 3500-2139-1 brobyte
(Gallivare-KirunaC) ktl-upprust+hjélpkraft
Gillivare-Koskullskulle kontaktledningsupprusning
Harrtrask-Gallivare ralsbyte

Boden S-Ljusa spar och vixelbyte Malmbanan
Boden-Bastutrisk sparbyte

Glédbergstunneln 3520-23-1

x »x 2017

2018

2019

>

2020

>

vii



Atgarder i region Mitt.

Storre reinvesteringar (>10 mnkr) samt atgarder som tar bort nedsattningar och risker
for nedsattningar

16
y N Region Mitt 13/_
\\\ 12
]
20L.17 18
25 19
23
24
7
34 \
28
33 26
35 -
® 36
39
38

B

Typ av atgard A

@ Bana (spar och sparvaxlar)

o Byggnadsverk (broar och tunnlar)

O Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)

® Signal 0 30 60 90 120 1?0krn

@ Stationsétgérder © Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Lépnr

13
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
33
34
35
36
a7
38
39
40

Atgard

Bdl 211 Upprustning teknikhus i Bodsjdn, Grétingen, Karlsberg, Gastsjén, Ovsjs,

Roback, Hésjs, Ragunda, Bispgarden, Fangsjébacken och Graninge
Visteraspby-Langsele akuta spératgérder

Stora Helvetet jarnvagsbank

Ljungan Parteboda, 3500-1810-1 brobyte

Ljungan Erikslund, 3500-1812-1 brobyte

Stode-Vattjom slipersbyte

Moradal véxelbyte (bangdrdsupprustning)

Ange stax 25 landsbygdssatsning

Ange bangard kontaktledningsupprustning

Véxelbyte Hennan 7 och 8 landsbygdssatsning

Bollnéds-Ljusdal, Storvik-Ockelbo, atgérd taglingdsmitning
Gévle-Ockelbo stax 25

Gévle-Stderhamn Testebodn iv Férstirkning ommalning, 3500-2451-1
OKB Kringlan-Ljusne stax 25

OKB Géavle-Kringlan stax 25

Gévle utfarter spar och vaxelbyte

Gévle rbg atgérder i signalstillverk

Tunsta bro éver Daldlven 3500-3436-1 reparation lager o ommalning
Mora Utbyte av utbrett stlv 85 Borlange-Mora till stlv 95
Vsterdalsbanan, Rdgsveden-Malung spdrupprustning {landsbygdssatsning)
Bro dver Daldlven vid Domnarvet (SSP) 3500-5370-1 reparation grundplintar
Gévle-Storvik Upprustning stlv m59 samt vagskydd pd Bandelen
Borldnge-Ludvika Ludvika strém km 69+567, 3500-3304-1

Tunnel Ramshyttan utbyte inklddnad - férstarkning

Avesta/Krylbo - Hedemora spérbyte

2017

x X

2018

RoOX

2019

*oOx

RKoH K X X

b

2020



Atgarder i region Stockholm.

Storre reinvesteringar (>10 mnkr) samt atgarder som tar bort nedsattningar och risker
for nedsattningar

Region
Stockholm

Typ av atgard N

Bana (spar och sparvéxlar) A

Byggnadsverk (broar och tunnlar)

[ ]
(]
(@] Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
@
@

0 10 20 30 40 50
[ — — )]

Signal

Stationsétgérder © Lantmateriet, Geodatasamverkan
52 28

Lopnr Atgird & &8 &8 &

32 Upplands Vasby, uppgradering av befintligt mandversystem X

41 Solna, nytt mandversystem X X

42 Getingmidjan B43 (Stockholm C - Stockholms sédra, reinvestering bl.a. Strémbroarna) X X X X

43 Hagalund - kontaktledningsbyte X X X

44  Storstockholm, Utbyte av VSP-riler X

45 Storstockholm, Utbyte av VSP-réler X X

46 Norra, mellersta och sédra Rénningetunnlarna berg X

47 Flemingsberg-Sodertélje hamn, stolprenovering X

48 Mdlnbo, sparvéxelbyte, 131alb X



Atgarder i region Ost.

Storre reinvesteringar (>10 mnkr) samt atgarder som tar bort nedsattningar och risker
for nedsattningar

Typ av atgard A
@ Bana (spar och sparvaxlar) A
[ Byggnadsverk (broar och tunnlar)
O Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
©  signal —:20—40 suo 1?okm
@ Stationsatgéarder © Lantméteriet, Geodatasamverkan




Lapnr
31
49
51
52
53
54

55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
67
68
69
70
71
72
134

Atgird

Storvreta-Givle uppspar rilsbyte

Fagersta byte signalstivk Pilot

Stalldalen-Frévi ktl-upprustning inkl bangérdar
Hallstahammar-Angelsberg utbyte stlv 85
Tegnergatan brobyte, 3500-2942-1 och 3500-2942-2

Férdelarstationer, byte stallverk Hovsta, Ahlberg (6902), Tomteboda (6905) & Sédertilje
hamn (6904)

Kolbéck-Dingtuna-(Vsterds C) utbyten stlv 85 och hybridblock (FST)
Hustaleden, 3500-3858-1, km 117+544, Vasteras

Ké&ping-Jadersbruk rélsbyte

Eksund omformarstation stéllverkshyte 22 kV och stationskontroll
Ervalla sparvaxelbyte, 21a/b, 36b

Orebro-Frévi ralsbyte USP.

Kumla sparvaxelbyte, 32b, 41

Kvicksundsbron, nya sjékablar15 och 11 kV, kraftférs. samt frankoppl.automatik
Flens évre-Eskilstuna spér- och vixelbyte

Oxeldsund - (Flens dvre) ktl-upprustning

Gistad-Norrképing Bdl 505 bartradsbyte

Flen sparvixelbyte 131a, 131b, 133a, 133b

Skebokvarn spérvixelbyte 132a, 132b, 134b

Attetorp bdl 505 Km 175 + 267, brobyte 3500-113-1

Kimstad spérvéixelbyte véxel 105 och 106

Katrineholm-Simonstorp réalsbyte

Sommen sparvixelbyte 131 - 134

Krylbo VP SSP (mot véndskiva) brorep. & ommalning 3500-353-2

2017

>

2018

>

>

x 2019

>

*

2020

=

*

Xii



Atgarder i region Vast.

Storre reinvesteringar (>10 mnkr) samt atgarder som tar bort nedsattningar och risker
for nedsattningar

Typ av atgard A

([ Bana (spar och sparvéxlar)

[ Byggnadsverk (broar och tunnlar)

O Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)

® Signal 0 30 60 9 120 1.?0 .
@ Stationsatgarder © Lantméteriet, Geodatasamverkan
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Lapnr
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99

100
101
102
103

104
105
106
107
112
13
114
115

Atgérd

Frykdalsbanan upprustning landsbygdssatsning

Kil stéllverksbyte stallarstallverk

Lax&-Kil spar- och véxelbyte

Tidan Mariestad ommalning bro

B53P139 Dals- Rostock- Kornsjé kontaktledningsupprustning
Trollhattan lyftbro Gver Trollhdtte kanal utbyte lyftvajrar, 3500-5366-1
Hékedalen brobyte

Oxnered-Hakantorp spar- och véxelbyte

Hamnkanalen Vanersborg ommalning bro
Huvudnéskanalen brobyte

Géta Alv brobyte

Bro dver Nossan vid Forshall brobyte, 3500-2567-1
Strémstad spar- och véxelupprustning landsbygdssatsning
Tunnlar Bohusbanan reparationer

Stenungsund spérvaxelbyte 42

Laxa-Falképing ktl upprustning och AT

Skévde-Falképing nedspar rélsbyte

Nossan vid Herrljunga brobyte, 3500-2606-1
Falképing-Alingsds ktl-upprustning

6286 Herrljunga-Alingséds Usp, Floby - Alingsds Nsp, sparbyte
Floda spérvéxelbyte, 22a/b, 31a, 32b

Alingsds stiv 95 konv

Falképing-Mullsjé rélsbyte

Géteborg plattformstak

Géteborg sparvixelbyte DKV:er

S#vends rangerbangdrd migrering rangerstyrsystem
S#vends godsbangdrd integrering i G sltv 95

S#vedalen sparvixelbyte vixel nr 301, 302 och 305a

Sévends Bdl 602, VGG 1401015 utbyte/upprustning av kontaktledning, stolpar och

bryggor pa R-gruppen SAR

Bords bangérd kontaktledningsupprustning

Bords, Stillverksbyte stillarstillverk

Bords - Hillared, Spér och vixelbyte

Bords - Varberg, Kontaktledningsupprustning

Torup, Stéllverksbyte stéllarstéllverk

8194 Oskarstrém - Aled, Spérbyte

Halmstad Central, sparvéxelbyte véxel nr 438 och 436
Bdl 641 stallverksbyten, signal

> 2017

>

= 2018

=

* 2019

>

®ox o= X

2020

x =X

HoX oX X X X X

Xiv



Atgarder i region Syd.

Storre reinvesteringar (>10 mnkr) samt atgarder som tar bort nedsattningar och risker
for nedsattningar

Region Syd

N

Typ av atgard
Bana (spar och sparvaxlar) A
Byggnadsverk (broar och tunnlar)
Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)

. 0 20 40 60 80 100
Signal — 1 km
Stationsatgarder © Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Lapnr
72
73
74

108
109
110
111

116
17
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133

Atgérd

Sommen sparvixelbyte 131 - 134
Trands-Gripenberg nedspdr, ralsbyte
Trands- Flisby uppspar rélsbyte jmfr 10347
Bankeryd-Jénkdping spérbyte FIST
Mullsjé-Bankeryd ralsbyte

Néssjo C byte rulltrappor
Aleholm- Grevaryd rélsbyte

Storén Forsheda brobyte 3500-3036-1
Malmbéck 2 brobyte 3500-3016-1
Malmbéck 3 brobyte 3500-3017-1
Vdrnamo stallverksbyte stillarstillverk
Vislanda-Mosselund sparbyte

Dit norra sparvixelbyte 21a/b, 22a/b
Almhult-Olofstrém spér- och sparvaxelbyte
Tunneby véxelbyte vx 21a,b och 22a,b
Osby sparvéxelbyte vixelnr22a, 22b,24a, 24b
Hastveda véaxelbyte landsbygdssatsning
Mosselund vaxelbyte landsbygdssatsning
Almhult-Hassleholm ktlupprustning och AT
Helsingborg C rulltrappor byte

Hassleholm C rulltrappor

Helsingborg-Teckomatorp spar och véxelbyte

Hassleholm-Lund kontaktledningsupprustning och AT

Lund C byte rulltrappa
Ystad genomfart sparbyte

2017

2018

RoOX

* 2019

XX R X

>

2020

x X

X X X X

XVi



Bilaga Il — Planerade atgéarder i vagsystemet

Underhallsplanen 2017-2020 omfattar manga underhallsatgiarder. Har presenteras en
nationellkarta och sex regionala kartor med ett urval av planerade storre
underhallsitgirder. Atgirderna ir inte lasta, och vi kan komma att #indra dem eller
utfora dem vid en annan tidpunkt &n vad vi har anger.



Storre atgarder i Sverige.

\

10~=

®°° 73,74, 75

)

( geo ‘v%m 76,77, 78
N5
459’ ,
46, 47, 48— V4
! ! O @ (&) / 8
49,50, 51539, 5 (82 ‘{";
55% @, e
56
-~ ®389 90
93 95—
91 35 4
‘92" 94/
Ao
Typ av atgard N
Broatgard A
®  Tunnelatgard
® Infra systemétgérd o—zsuo 240—320 4?0 km
) Be|aggn|ngsétgard © Lantmateriet, Geodatasamverkan




Lépnr

a b v N

© N

©

1
12
13
14

15
16
17
18

19
20
21
22

23
24
25
26
27
28
29
30
3
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44

45
46

47
48
49
50
51

52

53
54

55
56

Typ av
&tgard

Belaggning
Belaggning
Belaggning
Belaggning
Belaggning

Bro

Belaggning
Belaggning
Belaggning
Bro

Belaggning
Belaggning
Belaggning
Belaggning

Belaggning
Belaggning
Belaggning
Belaggning

Belaggning
Bro

Belaggning
Belaggning

Bro
Belaggning
Belaggning
Bro
Belaggning
Bro
Belaggning
Belaggning
Belaggning
Belaggning
Belaggning
Belaggning
Belaggning
Belaggning
Bro

Bro
Belaggning
Belaggning
Belaggning
Tunnel
Belaggning
Belaggning

Bro
Belaggning

Bro
Bro
Infrasystem
Infrasystem
Bro

Belaggning

Belaggning
Belaggning

Tunnel
Belaggning

Atgérdsnamn

Vag E10: Stordalen - Abisko

Vag E10: Lappesuando - Svappavaara

Vag 99: Juoksengi - Pello

Vag 95: Vuoggatjdlime - Merkenes

Vag E45: Delar av strackan Ottostorp - Jokkmokk:
Ottostorp - Kitajaur

Kitajaur - Stentrasket
Torrajaur - Jokkmokk

Bro 6ver Kalix &lv

Vag E12: Yttervik - Tarnaby

Vag 95: Allejaur - Arjeplog

Vag E45: Akkavare - Moskosel
Bergnasbron

V&g 373: Risnabben - Langtrésk
Vag 95: Aliden - Abborrtrask
Viag 370: Amliden - Lillholmtrésk

Vag 363: Delar av strackan Strycksele - Sappetsele:
Strycksele - Amsele

Sickseleberg - Bj6rksele

Holmfors - Sappetsele

Vag E12: Blaviksjén - Tara
Vag E4: Grimsmark - Bured
Vag 352: Grans mot Vésternorrlands lan - Fredrika

Vag E4: Delar av striackan Haknis - Lilldbron:
Héknas - Hérnefors

Ansmark - Tomtebo

Nydala - Lilldbron

Vag 346: Hoting - Rossén
Strémsundsbron
Vag 90: Resele - Nasaker - Junsele

Vg E4: Arnésvall - Husan - Gréns mot Visterbot-
tens lan

Bro &ver Indalsélven vid Lit

Vg 87: Gréfsasen - Stugun

Vag 331: Ostergraninge - Graninge
Hégakustenbron

Vag E45: Svenstavik - Asarna

Bro 6ver Alnosundet vid Alvik

Vag 70: Idre - Flétningen

Vag 504: Lillhardal - Grans mot Dalarnas lan
Vg 84 Kérbole - Hovra

Vag 301: W - Lansgrans - Ullungsfors

Vag E45: Johannisholm - Vattnas

Vag E16: Grans mot Varmlands lan - Malung
Vag 850: Falun - Svérdsjé

Vag 245: Fredriksberg - Skattlosberg

Bro 6ver Dalélven vid Nés bruk

Bro 6ver Sunnesundet i Sunne

Vag E18: Karlstad

Vag 164: Backa - Loviseholm

Vag E45: Erikstad - Mellerud

Flertalet atgarder i Uddevallatunnlarna

Vag E6: Ljungskile

Vag E20: Delar av strackan Kastenhof- Skara:
Kantenhof - Tollered

Vastra bodarna - Alingsas
Jung - Férbi Skara

Tjérnbron

Vg EB: Flertalet atgarder pa strickan Spe-
keréd-Abro

Nordre @lvbron Kungélv
Jordfallsbron

Infrasystem i Lundbytunneln
Infrasystem i Gotatunneln
Alvsborgbron

Vg 40: Flertalet atgarder pa strackan Géteborg -
Dallebo

Vag 158; Sard - Sparhaga
Vg 27: Flertalet atgarder pa strackan Tranemo -
Aplared

Viskantunneln
Vig EB: Flertalet atgarder genom Hallands |én

Ar for
genomfor-
ande
2017-2018
2018
2018-2019
2017
2017-2019

2019-2020
2017
2018
2019
2017
2018
2017
2018
2017, 2019

2017
2018-2019
2017

2017 - 2019

2018
2019-2020
2017-2019
2017

2017-2018
2018/2019
2019
2018-2020
2017
2018-2019
2019
2019
2019
2020
2017
2019
2017
2018
2018-2019
2019
2019
2017
2017, 2019
2017-2019
2018
2017-2019

2019-2020
2017-2019

2018-2019
2017

2017-2020
2018-2020

2017, 2019-
2020

2018-2019

2018
2017, 2019

2019-2020
2017-2019

57
58

59
60
61
62

63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74

76
77
78
79
80

81
82

83

84

85

86
87

88
89
90
91
92
93
94
95

Belaggning
Belaggning

Belaggning
Bro

Belaggning
Belaggning

Bro
Bro
Bro
Belaggning
Bro
Bro
Bro
Beldggning
Bro
Bro
Bro
Bro
Bro
Infrasystem
Bro
Infrasystem
Belaggning
Belaggning

Bro
Belaggning

Belaggning
Beléaggning

Belaggning

Beldggning
Belaggning

Bro
Bro
Belaggning
Belaggning
Belaggning
Belaggning
Belaggning
Bro

Vag E4: Uppsala

Vég 18: Delar av strickan Norrplan - Grans mot
Vastmanlands lan:

Marieberg - Norrplan

Orebro - Gréns mot Vastmanlands lan

Vag 250: Sandskogstorp - Kungsér

Bro 6ver Malaren vid Kvicksund

Vag E20: Eskilstuna - Arphus

Vag E20: Grans mot Vadta Gétalands l&n - Finne-
rodja

Bro éver Inbaven vid Jalund

Bro &ver jarnvag Andebol

Bro &ver jarnviag vid Vrena station

Vag E4: Nykoping

Bro vid hamnen i Oxelésund

Bro &ver jarnvag Linghem

Bro &ver Eriksund

Vg E18: Flertalet atgérder genom Stockholms lan
Bro dver Almarestaket

Bro 6ver sund mellan Kullé och Vaxén
Nockebybron

Bro &ver Vidéngsvégen

Essingeleden Tomteboda

Infrasystem pa Essingeleden
Hégestensviadukten

Infrasystem i Stdra Lénken

Vg E4: Flertalet dtgérder genom Stockholms I&n

Vg 143: Flertalet dtgarder pa strackan Visby -
Ardre

Bro 8ver Réttledn vid Granna

Vg 40: Flertalet atgarder pa strackan Jonkoping
- Néssj6

Viég 40: Delar av strédckan Mariannelund - Ankars-
rum

Vag 153: Delar av strackan Skeppshult - Grans mot
Hallands lan

Vg 34: Delar av strickan Blomstermala - Grans
mot Ostergétiands lan:

Blomstermaéla - Ruda

Gullringen - Grans mot Ostergétlands lan

Vag 37: Gréns mot Kronobergs lin - Hégsby

Vag 23: Delar av stréackan Eneryda - Véxjo:
Eneryda - Stréby
Norremark Norrleden

OGlandsbron

Bro 6ver gata och jarnvag vid Almhults station
Vag 28: Uddabygd - Holmsjé

Vg EB: Flertalet atgarder genom Skéne l&n
V&g 108: Flertalet atgérder genom Skéne lan
Vag 23: Stoby samt Bosjokloster - H56r

Vg E22: Flertalet atgérder genom Skéne lan
Bro &ver Helged

2017-2018
2017-2018

2017
2017
2017
2018

2018
2019
2019
2017
2017-2019
2018
2018-2020
2017-2019
2018-2020
2018
2018
2017
2018
2017-2020
2017-2018
2017-2020
2017-2019
2017

2018-2019
2017-2019

2017-2019

2017-2018

2017-2018

2017-2018
2017-2018

2017-2019
2017

2017-2018
2017-2019
2017-2019
2018-2019
2017-2019
2019-2020



Atgarder i region Nord.

Typ av atgard
® Broatgard
@ Belaggningsatgard
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Lépnr

g B W N

m ~ ;

11
12
13
14

15
16
17
18

Typ av

atgard

Beldggning
Beldggning
Beldggning
Beldggning
Beldggning

Bro

Beldggning
Beldggning
Beldggning
Bro

Beldggning
Beldggning
Beldggning
Beldggning

Beldggning
Beldggning
Beldggning
Beldggning

Atgéardsnamn

Vag E10: Stordalen - Abisko

Vag E10: Lappesuando - Svappavaara
Vag 99: Juoksengi - Pello

Vg 95: Vuoggatjdlme - Merkenes

Vag E45: Delar av strackan Ottostorp - Jokkmokk:
Ottostorp - Kitajaur

Kitajaur - Stentrasket

Torrajaur - Jokkmokk

Bro dver Kalix dlv

Vag E12: Yitervik - Tarnaby

Vg 95: Allejaur - Arjeplog

Vag E45: Akkavare - Moskosel
Bergnésbron

\/&g 373: Risnabben - LAngtrask
Vg 95: Aliden - Abborrtrask
Vg 370: Amliden - Lillholmtrask

Vag 363: Delar av stréckan Strycksele - Sappetsele:

Strycksele - Amsele

Sickseleberg - Bjdrksele

Holmfors - Sappetsele

Vg E12: Blaviksjén - Tara

Vag E4: Grimsmark - Bured

Vg 352: Gréans mot Vasternorrlands lan - Fredrika
Vg E4: Delar av stréickan Haknas - Lilldbron:
Haknés - Hémefors

Ansmark - Tomtebo
Nydala - Lilldbron

Arfir
genomfidrande

2017-2018
2018
2018-2019
2017
2017-2019

2019-2020
2017
2018
2019
2017
2018
2017
2018
2017, 2019

2017
2018-2019
2017

2017 - 2019



Atgarder i region Mitt.

Typ av atgard
® Broatgard
@ Belaggningsatgard

30

60 90 120 150
1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Vi



Lépnr
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37

Typ av
atgard
Belédggning
Bro
Belaggning
Belaggning
Bro
Belaggning
Belaggning
Bro
Belaggning
Bro
Beléaggning
Beléaggning
Beléaggning
Beléaggning
Beléaggning
Belaggning
Bel&aggning
Bel&dggning
Bro

Atgirdsnamn

V&g 346: Hoting - Rosson
Strémsundsbron

V&g 90: Resele - Nasaker - Junsele

V&g E4: Arnasvall - Husan - Grans mot Vasterbottens lan

Bro aver Indalsélven vid Lit

Vg 87: Gréfsasen - Stugun

V&g 331: Ostergraninge - Graninge
Hégakustenbron

V&g E45: Svenstavik - Asama

Bro dver Alnésundet vid Alvik

Véag 70: Idre - Flétningen

Véag 504: Lillhdrdal - Gréns mot Dalarnas lan
Vég 84: Karbéle - Hovra

Vag 301: W - Lansgréns - Ullungsfors

Véag E45: Johannisholm - Vattnas

Vag E16: Grans mot Varmlands lan - Malung
Vag 850: Falun - Svardsjo

Vag 245: Fredriksberg - Skattlosberg

Bro 6ver Dalélven vid Nas bruk

Ar for
genomforande

2018
2019-2020
2017-2019
2017
2017-2018
2018/2019
2019
2018-2020
2017
2018-2019
2019
2019
2019
2020
2017
2019
2017
2018
2018-2019
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Atgarder i region Stockholm.

Region
J Stockholm

Typ av atgard
® Broatgard

© Infrasystematgard
@ Belaggningsatgard
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Lépnr
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80

Typ av
atgard

Bro
Belaggning
Bro

Bro

Bro

Bro

Bro
Infrasystem
Bro
Infrasystem
Belaggning
Belaggning

Atgédrdsnamn

Bro éver Eriksund

Vg E18: Flertalet dtgarder genom Stockholms l&n
Bro dver Almarestéket

Bro éver sund mellan Kullg och Vaxtn
Nockebybron

Bro dver \Vidéngsvagen

Essingeleden Tomteboda

Infrasystem pé Essingeleden

Hagestensviadukten

Infrasystem i Sédra Lanken

Vg E4: Flertalet atgirder genom Stockholms Iin
Vg 143: Flertalet dtgérder pa strickan Visby - Ardre

Ar for
genomfarande
2018-2020
2017-2019
2018-2020
2018

2018

2017

2018
2017-2020
2017-2018
2017-2020
2017-2019
2017
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62 Region _¢,
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Typ av atgard A
® Broatgard A
@ Belaggningsatgard
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Lépnr
57
58

59
60
61
62
63
64
65
66
67
68

Typ av
atgard
Belaggning
Belaggning

Belaggning
Bro
Belaggning
Belaggning
Bro
Bro
Bro
Belaggning
Bro
Bro

Atgirdsnamn

Vég E4: Uppsala

Vig 18: Delar av strackan Norrplan - Grians mot Vastmanlands lan:

Marieberg - Norrplan
Orebro - Grans mot Vastmanlands lan

Vig 250: Sandskogstorp - Kungsér

Bro éver Malaren vid Kvicksund

Vg E20: Eskilstuna - Arphus

Vg E20: Grans mot Vadta Gétalands 1an - Finnerodja
Bro éver Inbaven vid Jalund

Bro éver jarnviag Andebol

Bro dver jarnvag vid Vrena station

Vag E4: Nykdping

Bro vid hamnen i Oxelésund

Bro dver jarnvag Linghem

Ar for
genomforande

2017-2018
2017-2018

2017
2017
2017
2018
2018
2019
2019
2017
2017-2019
2018

Xi



Atgarder i region Vast.

b

38 |

Typ av atgard
® Broatgard
@® Tunnelatgard
©  Infrasystematgard . S W0 W
@ Belaggningsatgard © Lantméteriet, Geodatasamverkan
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Lépnr
38
39
40
41
42
43
44

45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56

Typ av
atgard

Bro
Belédggning
Belaggning
Belaggning
Tunnel
Belaggning
Belaggning

Bro
Belaggning
Bro

Bro
Infrasystem
Infrasystem
Bro
Beléaggning
Beldaggning
Bel&aggning
Tunnel
Bel&aggning

Atgirdsnamn

Bro éver Sunnesundet i Sunne

Vag E18: Karlstad

V&g 164: Backa - Loviseholm

V&g E45: Erikstad - Mellerud

Flertalet atgarder i Uddevallatunnlarna
Vag E6: Ljungskile

V&g E20: Delar av strackan Kastenhof - Skara:
Kantenhof - Tollered

Vastra bodarna - Alingsas

Jung - Forbi Skara

Tjérnbron

V&g EB: Flertalet atgarder pa strickan Spekersd-Abro
Nordre dlvbron Kungélv

Jordfallsbron

Infrasystem i Lundbytunneln

Infrasystem i Gétatunneln

Alvsborgbron

Vg 40: Flertalet atgarder pa strackan Goteborg - Dallebo
V&g 158: Sard - Sparhaga

V&g 27: Flertalet atgarder pa strackan Tranemo - Aplared
Viskantunneln

V&g EB: Flertalet atgarder genom Hallands lan

Ar for
genomforande

2019
2019
2017
2017, 2019
2017-2019
2018
2017-2019

2019-2020
2017-2019
2018-2019
2017
2017-2020
2018-2020
2017, 2019-2020
2018-2019
2018

2017, 2019
2019-2020
2017-2019

Xiii
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Lépnr
81
82
83
84
85

86
87

88
89
90
91
92
93
94
95

Typ av
atgard

Bro
Belédggning
Belaggning
Belaggning
Belaggning

Belédggning
Belédggning

Bro
Bro
Belaggning
Bel&aggning
Beléaggning
Belaggning
Belédggning
Bro

Atgirdsnamn

Bro éver Réttlean vid Granna

Vag 40: Flertalet atgérder pa strackan Jonkdping - Néssjo

Vg 40: Delar av strackan Mariannelund - Ankarsrum

V&g 153: Delar av strackan Skeppshult - Gréans mot Hallands lan

V&g 34: Delar av strackan Blomstermala - Grans mot Ostergétlands lan:

Blomstermala - Ruda
Gullringen - Grans mot Ostergétlands léan

Vag 37: Grdans mot Kronobergs lan - Hogsby

Vag 23: Delar av strackan Eneryda - Vaxjo:
Eneryda - Stréby
Norremark Norrleden

Olandsbron

Bro 6ver gata och jarnvag vid Aimhults station
Vag 28: Uddabygd - Holmsjé

V&g EB: Flertalet atgarder genom Skane lan
V&g 108: Flertalet atgarder genom Skéane lan
Vag 23: Stoby samt Bosjokloster - Ho6r

Vag E22: Flertalet atgarder genom Skéane lan
Bro 6ver Helgea

Ar for
genomforande

2018-2019
2017-2019
2017-2019
2017-2018
2017-2018

2017-2018
2017-2018

2017-2019
2017

2017-2018
2017-2019
2017-2019
2018-2019
2017-2019
2019-2020

XV



XVi



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89 Borlange. Besdksadress: Réda vagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 99 97

www.trafikverket.se



