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Inledning

Samlade planeringsunderlag ar Trafikverkets dokument med underlag och in-
riktning for planeringen kopplat till de 6vergripande transportpolitiska mélen.
Mal som beskrivs i planeringsunderlaget ar beslutade eller foreslagna i sarskild
ordning, dvs. inga nya mal har formulerats inom ramen for framtagandet av
detta planeringsunderlag.

Syftet med de samlade planeringsunderlagen ar att sakerstalla att man i pla-
neringsprocessens alla delar har tillgang till ett underlag om vilken lang- och
kortsiktig inriktning som géller utifran vara 6vergripande mal. Varje region
har dock olika forutsiattningar och darfor kan avsteg fran de inriktningar som
anges i det hiar underlaget ibland vara nodviandiga. Mélavvagning och priori-
teringar av vad som i praktiken ska genomforas (och hur detta gors) sker alltsa
inom ramen for ordinarie planeringsprocesser.

Malgruppen for samlade planeringsunderlag ar i huvudsak medarbetare som
arbetar med kort- och langsiktig planering samt samhallsplanerare. Dessa
medarbetare har olika tidshorisonter och olika handlingsutrymmen i sina res-
pektive planeringsarbeten men alla kan ta utgangspunkt i de inriktningar som
formedlas i de samlade planeringsunderlagen.

De samlade planeringsunderlagen ar inte primart ett underlag for kunskaps-
uppbyggnad pa lang sikt, som hjalp i utvecklandet av effektsamband, forsk-
ningsinriktningar och utvecklingen av standarddokument. Dessa delar ar
viktiga men bor fa input till sin verksamhet fraimst genom andra kanaler dn
genom samlade planeringsunderlag.
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0. Trafikverkets Samlade planeringsunderlag

0.1 Vad ar samlade planeringsunderlag?

De samlade planeringsunderlagen bestar av tre dokument som behandlar
Transportsystemets funktionalitet, Miljo och hilsa respektive Trafiksikerhet.

Samlade planeringsunderlag ér underlag och inriktning for planeringen kopplat till de
overgripande transportpolitiska méilen. Mal som beskrivs i planeringsunderlagen ar
beslutade eller foreslagna i sirskild ordning, vilket innebir att inga nya mal har
formulerats inom ramen for framtagandet av dessa planeringsunderlag.

0.2 De samlade planeringsunderlagens syfte och anvandning

De samlade planeringsunderlagens syfte ér att vara en kompassriktning sa att man i
planeringsprocessens alla delar utgér fran overgripande mal och faststiillda planer.
Utifran kompassriktningen kan sedan avviagningar samt externa och geografiska
hinsyn tas, vilket naturligtvis kan innebiéra avsteg i enskilda fall, men kan kompenseras
i andra fall sa att kursen bibehalls. Malavvigning och prioriteringar av vad som i
praktiken ska genomforas (och hur detta ska goras) sker alltsd inom ramen for
ordinarie planeringsprocesser. Hur detta gar till illustreras ytterligare i bild och
tillhoérande text nedan:

/ Atgardsplanering \ / Verksamhetsplanering \
Underhall

Underhall

Inriktnings- .
Planerings-

planering

Namngivna objekt anvisningar
K Atgardsomraden /

Samlade planeringsunderlag

I inriktningsplaneringen, som beslutas av riksdagen, presenteras transportsystemets
langsiktiga och 6vergripande utvecklingsbehov. Hir beskrivs en eller flera inriktningar
av vad som ska dstadkommas. Den senaste planeringsomgangen kom
kapacitetsutredningen, vars slutsatser fick brett politiskt stod, att till stor del utgora
inriktningsplaneringen. Inriktningsplaneringen ér en viktig utgangspunkt for de
samlade planeringsunderlagen, utéver de transportpolitiska méalen och de strategiska
utmaningar som Trafikverkets ledning pekat ut. De samlade planeringsunderlagen ar
ocksa en bild av hur Trafikverket tolkar behoven i transportsystemet och dirmed ett
viktigt underlag nir nista inriktningsplanering gors.

Namngivna objekt

Atgardsomraden

.




I atgirdsplaneringen, som resulterar i en nationell plan och regionala planer, fordelas
pengar for de kommande tolv drens utveckling och underhall av transportsystemet.
Regeringen beslutar om nationell plan medan de regionala beslutas av de regionala
planupprittarna. Hiir beskrivs vad som ska goras. I detta arbete ar de samlade
planeringsunderlagen ett viktigt underlag, som utgingspunkt for omfattning och nivaer
for olika atgirdsomraden. I verksamhetsplaneringen, som sker internt pa Trafikverket,
fordelas resurserna for att genomfora atgirder. Den 6vergripande ramen ér redan
beslutad, men handlingsutrymmet i detaljplanering och genomforande ar betydande. I
verksamhetsplaneringen beslutas hur och var atgéirderna ska genomfoéras. Hir édr
samlade planeringsunderlag som kompassriktning kanske allra viktigast. Dessa
anviinds dels som underlag till planeringsanvisningarna, dels som ett underlag till
planering och genomforande av underhall, atgirdsomraden och de namngivna objekt.

De samlade planeringsunderlagen syftar inte primart till att ge underlag for
kunskapsuppbyggnad pa lang sikt, sisom utvecklandet av effektsamband,
forskningsinriktningar och utvecklingen av standardiseringsdokument och styrande
dokument med mera. Dessa verksamheter &r viktiga men bor fa input till sin
verksamhet frimst genom andra kanaler in samlade planeringsunderlag.

0.3 Overgripande kompassriktning i de samlade
planeringsunderlagen

Att skapa ett hallbart transportsystem dar manga aktorers ansvar. Trafikverket svarar
inte for genomforandet i alla delar, men ér en viktig dialogpartner med andra aktorer
och maste som samhiillsutvecklare bidra med kompetens om hur samhillet kan
utvecklas for att na en bred transportpolitisk maluppfyllelse.

Ett generellt angreppssitt dr att genomforandet av atgirder sker utifran ett
helhetsperspektiv; méaste atgirden justeras eller kompletteras for att minska negativ
paverkan pa andra mal och for att astadkomma bredare maluppfyllelse? Generellt giiller
ocksa att ett smartare anvindande av befintlig infrastruktur och befintliga 16sningar i
allmiinhet ger bred méaluppfyllelse och till ligre kostnader.

Utover dessa generella vigledningar finns nedan redovisat de viktigaste gemensamma
budskapen frin de tre samlade planeringsunderlagen vilka sammantaget utgor en
overgripande kompassriktning. Utifran kompassriktningen kan sedan avvigningar
samt externa och geografiska hinsyn tas, vilket kan innebira tillfilliga avsteg fran
kompassriktningen.






1. Utmaningar

| detta avsnitt redovisas de utmaningar som finns inom omradet. En utmaning ar
nagon form av gap mellan de tillstdnd som finns i transportsystemet och de mal som
finns. En utmaning beskrivs utifrdn gapets storlek och bedomningen om vad som
hander med gapet i det narmaste framtiden.

1.1 Vig

Det langsiktiga malet for vagtrafiksdkerhet ar att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i
trafiken (Nollvisionen). I det ldngsiktiga arbetet med Nollvisionen har etappmal formulerats.
Etappmalet for vagtrafik ar faststallt i regeringens proposition Mal for samhdillets resor och
transporter (prop. 2008/09:93). Malet uttrycks som att antalet dodade ska halveras fran
2007 till 2020 och antalet allvarligt skadade ska minska med en fjairdedel under samma
period. Det motsvarar max 220 dodade och max 4000 allvarligt skadade ar 2020.

Enligt styrkortet i Trafikverkets verksamhetsplan 2014 - 2016 (TRV 2013/22332) ska
Trafikverket genomfora trafiksdkerhetsatgiarder pa det statliga vignétet som ger en teoretisk
effekt att antalet dodade i transportsystemet minskar med 5 st. 2014, 6,5 st. 2015 och 8 st.
2016.

1.11 Trafiksdkerhetsutmaningar i vagtrafik 2013

Under 2013 omkom 260 personer i vigtrafikolyckor. Fran 2008 till 2013 har den érliga
minskningen i genomsnitt varit atta procent. Utfallet ligger vil under nodvandig utveckling
for att nd det nationella mélet om max 220 omkomna 2020. Sedan 2010 sarredovisas antalet
suicid fran den officiella statistiken av omkomna personer i vagtrafikolyckor. Suicid svarar
dock for en knapp tiondel av dédstalen i vagtransportsystemet och ska betraktas som en del
av den problembild som ska hanteras.
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Aven for antalet allvarligt skadade ligger utfallet i linje med nddviindig utveckling eftersom
det totalt sett det senaste aren skett en minskning, dock har en 6kning mellan adren 2012 och
2013 skett i form av fler allvarligt skadade cyklister.



Okningen av allvarligt skadade under 2013 ir orovickande, men det gér inte att med
sakerhet sdga att det ror sig om ett trendbrott. Eftersom cyklister ofta skadas i singelolyckor
finns starka skal att tro att skadetalen for cyklister till viss del varierar med deras exponering.
Det som stoder hypotesen att cyklingen har 6kat mellan 2012 och 2013 ar att
cykelforsaljningen har 6kat nagot och att det var gynnsamt vader for cykling under
sommarhalvaret 2013.

For att fo6lja upp etappmalen finns 10 indikatorer vars utveckling paverkar hur ménga som
dodas och skadas allvarligt i trafiken. Om alla indikatorer nar sin malniva sa bedoms det
totala maélet for dodade till 2020 att kunna nas. Har jamfors nuldaget med de mél och
onskvirda tillstand som finns inom vagtrafiken. Vi soker brister utifran ett antal olika
indikatorer vars utveckling paverkar hur ménga som dodas och skadas i trafiken. Om en
indikator bedoms ha en brist beror pa tre faktorer:

- utvecklingstakten hittills for indikatorn ar for langsamt for att nd mélen
- utvecklingstakten framover bedoms utifrdn utrymmen i beslutade planer
- indikatorn har en stor potential att radda liv

Utvecklingtakt Bedomd Potential, fiarre
Indikator hittills utvecklingstakt dodade, till 2020
framover (fran 2007)

Andel trafikarbete inom 80
hastighetsgrins, statligt vignat
Andel trafikarbete inom 29
hastighetsgrians, kommunalt
végnit (2012: startar for index)
Andel trafikarbete med nyktra 30
forare
Andel béltade i framsitet i I linje med nodvéndig | I linje med nédvandig 40
personbil utveckling utveckling
Andel cyklister med hjalm 10
Andel mopedister med rétt I linje med nodvéndig | I linje med nodvandig
anvénd hjalm utveckling utveckling
Andel personbilar i I linje med nddvéndig | I linje med nédvandig 90
nybilsforsiljningen med hogsta utveckling utveckling
Euro NCAP-klass
Andel sikra MC (ABS) I linje med nodvéndig | I linje med nédvandig

utveckling utveckling
Andel trafikarbete pa vigar med | I linje med nodvandig 62
over 80 km/tim och fysisk utveckling
mdtesseparering
Andel sikra GCM-passager pa Startar for matningen Stor risk for ”Ej i 15
kommunalt huvudnét for bil — utvecklingen kan en | linje med nodvandig

beddmas utveckling”.

Andel av kommuner med god Startar for métningen Stor risk for ”Ej i 15
kvalitet pa underhall av — utvecklingen kan en | linje med nddvandig
cykelvigar beddmas utveckling”.

Den gynnsamma utvecklingen mot malen 2020 forklaras fraimst av en pagaende forbéttring
av fordonspark, infrastruktur och inte minst minskade hastighetsnivéer. Savil indikatorn
sdkra statliga vagar som sdkra fordon har hittills utvecklats i tillrackligt snabb takt.
Hastighet har i sig en avgorande roll for hur manga som dédas och skadas i trafiken, men



samspelar ocksa starkt med andra indikatorer. Framover mot 2020 finns det dock
fragetecken kring om den goda utvecklingen kommer att fortgd i samma takt nar det géller
siakerhetsstandarden pa det statliga vagnitet.

Den 6vergripande bedomningen, utifran utvecklingen hittills, ar att det befintliga malet till
2020 for omkomna ser ut att kunna nés. For att na dnda fram krivs dock att fortsatta
offensiva insatser genomfors och da framst pa omradena statligt och kommunalt bilvagnat,
hastighetsefterlevnad och siakerhet for cyklister.

Utifran prognoser av vilka typer av dodsolyckor som dnnu kommer att 4ga rum 2020,
forutsatt den positiva utveckling vi ser av siakerhetsnivan for viagar och fordon, kan
bedomningar goras kring var insatser méste sittas in redan nu. Prognoserna visar tydligt att
de sidkerhetsvinster som gors fram till 2020 framst kommer bilister till del. Cyklister, gaende,
mopedister och motorcyklister méaste inkluderas i sikerhetsarbetet mycket mer for att malet
till 2020 ska kunna uppnaés. Detta giller inte minst méaluppfyllelsen for allvarligt skadade.

Mer om trafiksdkerhetslaget i vagtrafik beskrivs i rapporten Analysrapport av
trafiksdkerhetsutvecklingen i vdgtrafik 2013, 2014:068.

Sammanfattningsvis kan indikatorerna delas de in i tre olika kategorier efter hur stora
bristerna bedoms att vara.

Indikatorer

Indikatorer med stora utmaningar | Hastighetsefterlevnad,
Hjalmanvandning, Nyktra forare, Sikra
GCM-passager, Underhall pa cykelvagar

Indikatorer med vissa utmaningar | Sikra statliga viagar

Indikatorer med mindre Baltesanvindning, Sikra personbilar,
utmaningar Sakra mc (ABS)

Figur 2. Indikatorerna indelade efter hur vil 2013 ars utfall foljer nédvindig utveckling.

1.2 Jarnvag

Det langsiktiga malet for jarnvagtrafiksakerhet ar att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i
trafiken. Siaker jarnvagstrafik inom ramen for Nollvisionen kan beskrivas enligt foljande:

- Inga obehdriga personer i sparanldggningen

- Inga kollisioner mgjliga

- Inga ursparningar mojliga
Den 6 september 2012 beslutade Trafikverkets generaldirektor, Gunnar Malm, om ett
halveringsmal for antalet omkomna inom jarnvagstransportsystemet (TDOK 2012:533) —
analogt med det mal som redan tidigare finns for vagtrafiken. Malet innebér att antalet

omkomna ska halveras fram till &r 2020 jamfort med 2010 ars utfall. Detta betyder att hogst
55 personer ska omkomma i jarnviagstransportsystemet ar 2020.

Enligt styrkortet i Trafikverkets verksamhetsplan 2014 - 2016 (TRV 2013/22332) ska
Trafikverket genomfora trafiksiakerhetsatgarder pa det statliga jarnvigsnatet som ger en
teoretisk effekt att antalet dodade i transportsystemet minskar med 6,5 st. 2014, 6,5 st. 2015
och 6,5 st. 2016.


http://publikationswebbutik.vv.se/upload/7339/2014_068_analys_av_trafiksakerhetsutvecklingen_inom_vagtrafik_2013_malstyrning_av_trafiksakerhetsarbetet_mot_etappmalen_2020.pdf
http://publikationswebbutik.vv.se/upload/7339/2014_068_analys_av_trafiksakerhetsutvecklingen_inom_vagtrafik_2013_malstyrning_av_trafiksakerhetsarbetet_mot_etappmalen_2020.pdf

1.21 Trafiksakerhetsutmaningar i jarnvag 2013

Att resa med jarnvag ar mycket sakert. Under de senaste nio aren har endast en passagerare i
ett tdg dodats, dock ytterligare 3 i samband med av/pastigning. De dodade i svensk
jarnviagstrafik dr ddrmed i princip uteslutande personer som befinner sig utanfor taget.

Som framgar av Figur 1 nedan har antalet dédade i svensk jarnvagstrafik (inklusive suicid) de
senaste aren uppgatt till mellan 70 och 110 per ar. Det finns ingen tendens till att antalet
minskar, snarare tvartom.
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Suicid utgor den dominerande anledningen till att manniskor omkommer inom
jarnvagstransportsystemet. Mellan ca 60 - 80 suicid intriffar varje ar pa landets jarnvagar.
Av samtliga personer som arligen omkommer i samband med svensk jarnvagstrafik utgors ca
70 % av konstaterade suicid. Det ar saledes denna typ av obehorigt sparbetriade som har den
sarklassigt storsta potentialen for minskning av antalet dodade i jarnvagstransportsystemet.

De omkomna i 6vrigt bestar framst av olika typer av personpakorningar, bade pa lank och i
plankorsningar. Dessa personpakorningar ar oftast resultat av obehorigt sparbetrade men
pakorningar sker #ven vid behorigt sparbetride. Arligen omkommer 1-2 personer vid arbete i
spar.

Studerar man plankorsningsolyckor sarskilt (bade personpakorningar och
fordonspakorningar i plankorsning) kan konstateras att antalet olyckor och darmed antal
dodade har kraftigt reducerats i forhallande till den situation som radde for trettio ar sedan.
Men fortfarande omkommer ca 15 personer per ar i plankorsningsolyckor. Av dessa ar 4-5
plankorsningsolyckor med vag- och jarnvagsfordon inblandade. Dessa olyckor innebar
dessutom en potentiell katastrofrisk, med risk for att dven taget t.ex. sparar ur. Utover dessa
dodsfall omkommer narmare 10 oskyddade trafikanter per ar i plankorsningar (ca 2/3 av
dessa ir konstaterade eller missténkta suicid). Gdende som omkommer i plankorsningar ar
aven medriaknade som personpékorningar enligt stycket ovan.



2. Angreppssatt for att atgarda utmaningarna

Vilket angreppssatt som Trafikverket tillampar for att hantera utmaningarna namnda i
avsnitt 1 ar beroende av vilka utmaningar som ska prioriteras samt nagra tva
ytterligare kriterier:

- Smartaste sattet att koppla utmaningar till atgarder

En utmaning star inte alltid i direkt foérhallande till en specifik atgard. Istallet ar det ofta
sa att en atgard kan I6sa manga utmaningar samtidigt — eller en kombination av
atgarder kan I6sa en viss kombination av utmaningar.

- Trafikverkets radighet och mandat

Trafikverket forfogar dver en viss typ av verksamheter och det ar dessa som vi
fokuserar pa nar vi analyserar hur en utmaning kan métas.

2.1 Vg

Foljande tva inriktningar i vagtrafiksikerhetsarbetet prioriteras fran Trafikverkets sida:

1) utvecklingen av bilvagnatets sdkerhetsstandard i samspel med utvecklingen av
motorfordonsparkens siakerhetsstandard

Arbetet med viagnitet och fordonsparkens sdkerhetsstandard har hittills pagatt i god takt.
Vad giller det statliga vagnatets utveckling ar Trafikverket en central dgare av fragan och
maste se till att paborjad utvecklingstakt bibehalls genom stindiga forbattringar. Den
huvudsakliga inriktningen nar det giller fordonsutvecklingen, for Trafikverkets del, ar att
bevaka och sikerstilla att den forvantade utvecklingen inom omréadet uppnas, samt fortsitta
driva pa och paverka inforsel av sakerhetsh6jande system som kan bara frukt i framtiden.
Bedomningen ar dessutom att utvecklingen vad géller anpassningen av hastighetsgrianserna
till vagens sidkerhetsstandard samt i fordonen till betydande del 16ser en del av de problem
som finns inom andra omraden. I begreppet “anpassning av hastighetsgranserna till vagens
standard” ingar bade hastighetssankningar och ombyggnad till siakrare vigar.

Hastighetsefterlevnad och till viss del fragan om distraktion och onykterhet under korning ar
omraden dir sdker infrastruktur i kombination med sidkra fordon kan vara en stor del av
16sningen. Aven en del av problematiken med suicid i viigtrafiken hanteras av den typen av
generella atgarder.

2) Utveckling av en andamalsenlig infastruktur, utformning och underhall, for
oskyddade trafikanter, sarskilt cyklister och fotgingare

Underhallsatgiarder bor generellt battre beakta de sarskilda krav som stills utifran oskyddade
trafikanters perspektiv. Vad giller utformning av infrastruktur dr denna sarskilt illa anpassad
efter cyklisters behov. De olyckstyper som fororsakar flest invalidiserande skador bland
oskyddade trafikanter ar singelolyckor bland cyklister och fotgdngare. Arbetssattet for att
utveckla och implementera 16sningar pa det omradet ar att Trafikverket deltar i utvecklingen
med kunskap och samverkan. Har 4r kommunerna de centrala aktorerna for att na framgang
eftersom det ar i forsta hand pa kommunalt vagnit som cyklister och fotgangare ror sig.

2.2 Jarnvag

Jarnvagen innehaller olika typer av risker, vilka inte kan hanteras pa samma sitt. Riskerna
kan delas in i katastrofala scenarier och frekventa handelser. Kollisioner och ursparningar
inom jarnvagstrafik tillhor riskgruppen “katastrofala scenarier” medan intrang och obehorigt



sparbetradande tillhor riskgruppen “frekventa hindelser”. Handelser som stannar vid tillbud
kan i forlangningen innebéra att det finns en risk for katastrofala handelser. Det pagar ett
lopande arbete med att undvika katastrofala handelser i enlighet med Trafikverkets
sdakerhetsstyrning av jarnviagen. Detta samlade planeringsunderlag innehéller framst forslag
pa atgarder som minskar antalet omkomna i frekventa handelser.

Foljande tva inriktningar i jarnvagssikerhetsarbetet prioriteras fran Trafikverkets sida:
1) Forhindra och forsvara fysiskt tilltrade till sparomradet

Atgirder for att forhindra eller forsvara obehorigt sparbetradande och for att 6ka mojligheten
att uppticka och reagera pa obehoriga personer som tagit sig in i sparomradet har den storsta
potentialen att spara manniskoliv. Detta kan goras till en jamforelsevis 1ag kostnad. Positiva
effekter astadkoms dven for framkomlighet och tillganglighet.

Traditionella dtgarder for att ytterligare hoja sikerheten i befintliga plankorsningar for
motorfordon medfor hoga kostnader och har liten potential att spara manniskoliv. Sddana
atgirder ar dock and4 i vissa fall motiverade genom att de kan minska risken for katastrofala
tagolyckor. Vid nybyggnad ska planskildhet vara grundregel. Atgirder som inriktas p4 att 6ka
oskyddade trafikanters sikerhet i plankorsningar har storre potential att spara manniskoliv
till en jamforelsevis 1ag kostnad. Dessa atgarder sammanfaller till viss del med atgarder mot
personpakorningar och bor samordnas med dessa. En sirskild plan for fortsatt atgirdande av
plankorsningar forvantas bli klar under sommaren 2014.

2) Sikerstill 6kad sdkerhet vid arbeten i spar

Trafikverket har ansvar for att de arbeten som upphandlas genomfors pa ett sikert sitt.
Trafikverket kan inte 6verfora det ansvaret till upphandlade entreprenorer, aven om de ocksa
har ett arbetsgivaransvar enligt arbetsmiljolagstiftningen.

Det pagar en rad arbeten internt pa Trafikverket for att sikerstélla att Trafikverket tar detta
ansvar. De flesta av dessa ar satsningar ar av administrativ karaktar som inte kraver
investeringar i nadgon storre utstrackning. Inriktningen pa detta arbete ar att forbattra
planeringen av underhéll och béttre integrera denna med kapacitetstilldelningen. Ytterligare
inriktningar &r att pa sikt kunna avveckla manuell tdgvarning som skyddsform och att
parallellt med denna kunna inféra nya typer av effektiva skyddsformer.

P4 lite kortare sikt dr det viktigt att det blir ordning och reda kring vem som befinner sig i
sparen, genom en si kallad "paplatsanmailan”.
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3. Viktiga atgarder

Utifran ovan anvina angreppssatt kan atgarder prioriteras. Gemensamt angreppssatt
for genomférandet av alla Trafikverkets atgarder ar det i storsta maojliga man ska
koordineras med andra atgarder som sker pa samma plats eller strak.

Atgarderna i dessa avsnitt delas in i dem som ar Trafikverkets egna att forfoga 6ver,
och dem som ar andra aktorers. Att veta vilka relevanta atgarder som finns fér andra
aktorer ar viktigt for att Trafikverket i sin samverkan ska kunna agera pa ett klokt satt,
trots att var radighet dver dessa givetvis ar liten.

Trafikverkets atgird | Andra Atgirds-omradets Var ska detta etableras? | Tink pa att...
aktorer syfte

Vigtrafik 1) Utvecklingen av bilviigniitets sikerhetsstandard i samspel med utvecklingen av

motorfordonsparkens siikerhetsstandard

Etablera ATK Kommuner Okad Statligt viagnat: Pa viagar
hastighetsefterlevnad | med hastighetsgréns 70, 80
och 90 (utan
mittseparering) i enlighet

med nationellt projekt

Kommunalt vignat:
Strackor med dalig
hastighetsefterlevnad och
mycket oskyddade
trafikanter
Motesseparering Regionala Minska dédade och Statligt vignat: Aven om

plan- skadade i Motesseparering sker sidoomréden har

upprattare motesolyckor. utmed delar av funktionellt | atgirdats eller
prioriterat vignit, i kommer att dtgirdas
huvudsak med ADT 6ver pa befintliga go-vagar
2000 f/d. Ej med ADT 6ver 2000
motesseparerade 9o- och f/d, sa innebar
100-vigar med ADT Gver nuvarande inriktning

2000 f/d sinks till max 80 att dessa vigar

km/h senast &r 2025. I kommer att fa sinkt
enlighet med projektet hastighetsgréns till
“Regionala 80 km/h senast 2025
hastighetsanalyser”. om de inte har
motesseparerats.
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Sékra sidoomraden Regionala Minska dodade och Hansyn ska tas till
planuppréttare | skadade i fraimst Bristanalys ur oskyddade trafikanter
singelolyckor. trafiksikerhets-synpunkt pa strickan (t.ex.
bor ta sin utgdngspunkt i underglidningsskydd
sikerhetskriterierna for pd strackor med
Klassificering av TEN-T- mycket me-trafik)
véagnitet (1ank 20 maj)
Korsningsatgarder Kommun, Minska dédade och
regionala skadade i olyckor i
.. . Kommunalt vignat:
planuppréttare | korsning.
utformnings- och
Sinkning av Kommun, Anpassa hastighetsgransjusteringar i
hastighetsgrians lansstyrelser, hastighetsgrans till enlighet med resultat frin
regionala vagens standard. Kommunal
planupprittare hastighetsoversyn.

Vigtrafik 2) Utveckling av en indamalsenlig infastruktur, utformning och underhall, for oskyddade

trafikanter, siarskilt cyklister och fotgingare

Forbattrad Kommun Mojliggora okad och Statligt vignat: Bristanalys Inom projekt
infrastruktur for cykel sdker cykling. ur trafiksdkerhets-synpunkt | "Nedbrytning av
bor ta sin utgéngspunkt i cykelétgérder i
sikerhetskriterierna for nationell plan 2014-
Kklassificering av TEN-T- 2025” identifieras,
véagnitet (1ank 20 maj) prioriteras och
planeras var och hur
Kommunalt vignat: dtgdrder for kad
separera ging- cykel och cykel ska genomforas
mopedtrafik fran biltrafik | P ¢t nationella
hastigheter hogre #in 50 stamvagnatet.
km/h Projektet ska vara
Klart till slutet av 2014
och har deltagare frén
regionerna.
Forbattra underhall pa Kommun Minska antalet Statligt vignat: Prioriterat
gang-, cykel- och allvarligt skadade nit for cykel med hogre
mopedvignitet samt cyklister och underhallsstandard saknas
véagar med stor andel fotgangare. Minska idag
mc antalet dodade och
skadade
motorcyklister.
Hastighetssakra GCM- Kommun Minska antalet Statligt vagnat: Se ovan om projekt
passager dodade och skadade Bristanalys ur “Nedbrytning av
cyklister och trafiksikerhets-synpunkt cykelatgarder i
fotgéngare. bér ta sin utgingspunkt i nationell plan 2014-

siakerhetskriterierna for
Kklassificering av TEN-T-

végnitet (1ank 20 maj)

2025”.
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Kommunalt vignit: 6ver
bilvagar med funktionell

véagklass 0-5

Trafikverkets atgird | Andra Atgiirds-omradets Var ska detta etableras? | Tank pa att...
aktorer syfte

Jéarnvag 1) Forhindra och forsvara fysiskt tilltrade till sparomradet

Etablera stdngsel och Forhindra och avbryta | Identifierade

kameraovervakning oberhorigt personpakorningstita
sparbetrade. platser

“Pa-plats-anmailan” Upp-handlade | Ha kontroll pa vilka Hela trafikverkets

som dven innehéller entrepre-norer | som far och ska jarnvagssytem

sdkerhetsbedomningar befinna sigi

och riskvarderingar ska anldggningen (och

genomforas nér verktyg diarmed ocksa de som

introduceras vid inte ska vara dar)

arsskiftet 2014-2015

3.1 Vg

3.11 Vagnatets sakerhetssandard och samspel med motorfordonen

TEN-T-vagnatet ar klassificerat med avseende pa trafiksdkerhet. I dagslaget vet vi inte hur de
optimala prioriteringarna ser ut mellan atgarder pa dessa vagar och atgarder pa ovrigt statligt
vagnat. Klassificering av ovrigt statligt vagnat beraknas genomforas under 2014 och 2015.
Kriterierna for klassificieringen gar dock redan nu att anvanda vid bristanalys och
prioriteringar for alla typer av vigar.

Trafikverket har regeringens uppdrag att systematiskt fortsitta anpassa hastighetsgranserna
till vagarnas standard. Den inriktning som anges i Nationell plan &r 2014 — 2025, ar att €j
métesfria vigar med mattlig eller betydande trafik - mer &n ADT 2 000 fordon/dygn - ska ha
max 80 km/tim senast vid planperiodens slut, 2025. Inom befintligt 9o-vagnat uppnas detta
genom att vidta sdakerhets- och miljoatgarder for hojd hastighetsgrins till 100 km/tim pa
vissa vagar som utgor funktionellt prioriterat vagnat och genom att sdnka hastighetsgransen
till 80 km/tim péa 6vriga 9o-viagar med maéttlig eller betydande trafik. For att kunna héja
hastighetsgransen till 100 km/tim kravs att vagen ar motesseparerad. Fran
trafiksdkerhetssynpunkt bor dessa atgarder planeras sa att de ligger sa tidigt som mojligt i
planperioden, for att sdkerstilla att trafiksdkerhetsmaélen till 2020 nas.

Utover atgarderna for sikrare infrastruktur inom framst nuvarande 9o-vagnat, sa ar det
viktigt att fortsitta vidta sikerhetshéjande atgéarder i bl.a. korsningar och pa statliga
genomfarter i tatort.
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Den generella inriktningen vad giller racken bor vara att forse alla vigar med kontinuerliga
sidoriacken. Storst trafiksdkerheteffekt fair man om vigarna med mest trafik far kontinuerliga
sidorédcken forst.

En fortsatt utbyggnad av ATK (Automatisk TrafiksakerhetsKontroll, trafiksakerhetskameror)
ska ske. Inriktningen ar att forse ytterligare cirka 600 mil 70-, 80- och 9o-viagar med mattlig
och betydande trafik (ADT 6ver 2000 fordon/dygn) med ATK samt att fortsitta utbyggnaden
av ATK i cirka 100 korsningar.

Aven sikerhetsnivin inom det kommunala vignitet bér 6ka. Detta bor fraimst ske genom
fortsatt hastighetsoversyn och fysiska dtgiarder inom kommunalt vignit, men ocksa genom
etablering av ATK i tatortsmiljoer.

3.12 Andamalsenlig infrastruktur och underhall fér oskyddade trafikanter

Samverkan och systemperspektiv behovs i arbetet med oskyddade trafikanter i likhet med
hur arbetet bedrivits vad giller sikerhet for bilister. Idag finns aktérsgemensamma
atgardsstrategier framtagna for okad sakerhet pa motorcykel och moped, fyrhjulingar samt
nu senast for cyklister. Ett liknande arbete for 6kad sakerhet for gangtrafikanter har inletts
2014 och kommer resultera i en strategi till arets slut. Att genomfora Trafikverkets dtaganden
i dessa gemensamma strategier ar av stor vikt. Det ar ocksa viktigt att strategierna utvecklas
utifran ny kunskap och vidtagna atgarder.

Sakrare fordonspark och infrastruktur behover utvecklas och implementeras for oskyddade
trafikanter. Infrastrukturatgirder kan med fordel koordineras mellan fotgéngare och
cyklister/mopedister eftersom gransen i manga fall ar flytande bl.a. till foljd av den
teknikutveckling som sker. Viktiga atgarder ar siakra GCM-passager inom kommunalt och
statligt huvudnit samt att inventera och sprida kunskap kring underhéallsfragor. For
underhallet av det statliga cykelnitet ror det bl.a. fragor som framtagande av prioriterat nat
for hogre standard, uppdaterade styrdokument, egenkontroll och utvecklande av nya
metoder.

3.2 Jarnvéag

3.21 Forhindra och forsvara fysiskt tilltrade till sparomradet

Den primira atgiarden nar det giller att halla obehoriga personer borta fran sparomradet i
befintlig anldggning ar att satta upp stangsel. Vid planering av stingselatgarder maste hansyn
tas till att stangslingen inte far hindra utrymning ur sikerhetszonen vid spararbeten.

Forutom stingsel finns det ett antal dtgarder som ockséa kan anviandas for att gora
sparomradet mindre tillgdngligt for allminheten. Hit hor exempelvis bullerplank (férutsatt
att de ar utformade sa att det inte gar latt att klattra over dem), diken, branta slanter och
svarforcerad vegetation.

Sarskild uppmarksamhet behover dgnas at stationsmiljoerna sa att dessa utformas pa ett sitt
som forsvarar obehorigt sparbetradande. P4 ménga stationer ar det till exempel mycket latt
att ta sig ut i sparomradet fran plattformsandarna. Lasbara grindar och andra fysiska hinder
kan anvandas for att forsvara for obehoriga att ta sig ut i spAiromradet denna vag. Dar tag
passerar i hog fart pa spar som inte ligger direkt intill plattform kan det ocksa vara befogat att
vidta stangselatgiarder mellan sparen.

Det gar aldrig att fullstindigt avskdrma jarnviagen sa att obehorigt sparbetradande helt
omojliggors. Plankorsningar och stationsplattformar ar de tydligaste exemplen pa platser dar
sparomradet har och méste ha en hog grad av tillganglighet, atminstone vid dagens tekniska
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I6sningar. Pa siddana platser, liksom pa andra platser dar det ar svart att astadkomma effektiv
stangsling, kan det i vissa fall vara befogat att anordna 6vervakning av sparomradet med
nagon typ av detektor- och kamerasystem.

Mer konkret beskrivning av dtgarder mot personpakorning i jirnvagen ges i rapporten
Atgdrder mot personpdkérningar pd jdrnuvég, Trafikverket 2014.

En plankorsningsstrategi for Trafikverket dr under framtagande och kommer att finnas klar
under sommaren 2014.

3.22 Sakerstall 6kad sakerhet vid arbeten i spar

Trafikverket har ett ansvar for att se till att arbete pa spar for underhall och/eller akut
felavhjilpning kan genomforas pa ett sdkert sitt. Trafikverket kan inte 6verfora det ansvaret
till upphandlade entreprenorer, 4ven om de ocksa har ett arbetsgivaransvar enligt
arbetsmiljolagstiftningen.

Och det pagar en rad arbeten internt pa Trafikverket for att sakerstélla att Trafikverket tar
detta ansvar. Atgirder som syftar till 6kad sikerhet vid arbeten i spar &r ofta av administrativ
karaktar vilket sillan kraver investeringar i ndgon storre utstrackning. Dessa arbeten
omfattar t.ex. utredningar om forbattringar av skyddsformer samt utveckling av
siakerhetsplaneringen parallellt med kapacitetstilldelning. Det ar ocksa viktigt att i
planeringsprocessen aktivt arbeta med att ha battre kontroll 6ver vilka som ratteligen ska
befinna sig pa en plats i jarnvagssystemet vid en angiven tidpunkt (t.ex. spararbetare,
besiktningsméan) genom en sa kallad "pa-plats-anmalan”. En forstudie ar i uppstart och
forhoppningsvis ar funktionen for att genomfora “pa-plats-anmailan” utvecklad och redo att
anvandas till arsskiftet 2014-2015.

Allt eftersom ytterligare konkreta inriktningar utmejslas kommer dessa integreras i framtida
upplagor av samlat planeringsunderlagt for trafiksiakerhet.
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