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Forord

Trafikverket beslot ar 2010 att Roslagsbanan ar en anlaggning av riksintresse for
kommunikationer. Beslutet anger inte ndgon narmare avgransning av vilka om-
raden som ingér i eller berors av riksintresset.

Trafikverket Region Stockholm har i samverkan med Trafikforvaltningen inom
Stockholms Lans Landsting, som ar forvaltare av banan, tagit fram denna rap-
port. I arbetet har Lansstyrelsen i Stockholms 14dn medverkat.

Rapporten redovisar de ansprak riksintresset Roslagsbanan stéller paA markan-
vandning och omgivningar. Den ska tjaina som underlag for kommunernas fy-
siska planering och tillstdndsprévning samt for andra myndigheters handlagg-
ning av arenden som beror riksintresset.
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1. Bakgrund och syfte

Kort om Roslagsbanan

Roslagsbanan &r en jairnvag som utgar fran stationen Stockholms Ostra som lig-
ger vid Valhallavagen centralt i Stockholm. Jarnvagen delar sig i tre linjer med
slutstationerna Karsta i Vallentuna kommun, Osterskir i Osterdkers kommun
samt Nasbypark i Taby kommun. Roslagsbanan gar dven igenom Stockholms,
Solna och Danderyds kommuner. T-banestationen Tekniska Hogskolan ligger
vid Stockholms 6stra. Tekniska Hogskolan ar dven en knutpunkt i busslinjena-
tet, vilket gor Stockholms Ostra och Tekniska Hogskolan till en viktig knutpunkt,
inte minst for resande till och fran lanets nordostsektor.

Roslagsbanan édgs av AB Storstockholms Lokaltrafik. Stockholms lans landsting
(SLL) forvaltar genom Trafikforvaltningen AB Storstockholms Lokaltrafiks till-
gangar och avtal. I praktiken innebar det Trafikforvaltningen ansvarar for drift,
underhall och investeringar som gors pa Roslagsbanan.

Sedan Roslagsbanan togs i drift i slutet av 1800-talet har banan dndrat karaktar
och trafikering manga ganger. Idag ar Roslagsbanan en viktig forutsiattning for
manga arbetspendlare och fritidsresenarer, och &r av starkt gemensamt intresse
for de kommuner som banan gar igenom. Roslagsbanans utveckling under de
senaste tio aren har varit mycket expansiv.

Behov av riksintresseprecisering

Roslagsbanan har pekats ut som riksintresse for kommunikationer, senast ge-
nom Trafikverkets beslut 2013-02-20 och férsta gangen 2010 tillsammans med
Saltsjobanan och pendeltagstrafiken pa stambanorna samt Nynasbanan. Beslu-
tet ar fattat med stod av forordningen (1998:896) om hushallning med mark-
och vattenomraden. Roslagsbanan skall darmed skyddas mot atgiarder som kan
patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen enligt 3 kap 8 §
andra stycket miljobalken.

I Trafikverkets beslut om utpekandet av riksintresse finns ingen narmare preci-
sering av vad riksintresset Roslagsbanan omfattar. Behovet att definiera vad
som ingdr i riksintresset har sarskilt aktualiserats genom att Trafikforvaltningen
SLL genomfor atgarder for att 6ka kapaciteten och utveckla Roslagsbanan for att
mota en vixande efterfragan. Utbyggnaden planeras vara klar 2018, men det
planeras for utokad trafik redan innan utbyggnaden har fardigstallts. Sedan ars-
skiftet 2012/2013 har smirre utékningar genomforts. P4 detta satt anpassas tra-
fiken l6pande utifran behoven. Utéver den utveckling av banan som ar beslutad,
finns dven andra mojliga utbyggnader som redan ar utredda eller som utreds for
narvarande. De framtida behov som redan idag kan identifieras ingar i riksin-
tresset.

Ett annat skal till att behovet av en precisering av riksintresset Roslagsbanan ar
stort, ar den forandring av bebyggelsen som kontinuerligt sker i kommunerna
langs med banan.

I preciseringen ingéar att klargora Roslagsbanans funktion i Stockholmsregionen.
Syftet ar vidare att beskriva Roslagsbanans markansprék och influensomraden
idag och framover. I beskrivningen av riksintresset ingér aven att redovisa de
miljofragor som maste beaktas for att sakra majligheten till fortsatt trafikering.
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Riksintressepreciseringens anvandning

Denna precisering utgor ett underlag i kommunernas planering och tillstdnds-
provning samt for Lansstyrelsen, Trafikverket och andra myndigheter, vars
provningar och verksamheter beror Roslagsbanan.

Hur arbetet har bedrivits

Arbetet med att ta fram denna precisering har bedrivits i en arbetsgrupp besta-
ende av deltagare fran Trafikverket Region Stockholm, Trafikforvaltningen SLL
och Lansstyrelsen i Stockholm. Huvudansvarig fran Trafikverket har varit Ceci-
lia Hackner och fran Trafikforvaltningen SLL Cecilia Bostorp. Konsultstod har
erhallit frain Ramboll genom Johan Svensson, framfor allt genom inventeringen
av detaljplaner samt kartredovisningen.

2. Lagstiftning och ansvar gallande riksintressen

Det ar Trafikverket som ansvarar for utpekande av riksintressen for kommuni-
kationer inom transportsektorn, utifran ett hushallningsperspektiv och utifrén
det 6vergripande transportpolitiska mélet.! I forordning (1998:898) om hushall-
ning med mark och vattenomraden m.m. framgar i §2 att Trafikverket ska lamna
uppgifter i skriftlig form till Linsstyrelserna om de omraden av riksintresse for
anlaggningar for kommunikationer (3 kap. 8 §) som Trafikverket bedomer vara
av riksintresse enligt 3 kap. miljobalken. Denna riksintresseprecisering avses
uppfylla detta krav.

En anlaggnings funktion ar central i bedomningen av vad som ar av riksintresse.
Ett riksintresses funktion skall skyddas i tillimpningen av savil PBL som av MB.
Savil befintliga som planerade anldggningar kan pekas ut som riksintresse.
Aven en framtida anléiggning, dir beslut om lokalisering eller genomforande
annu inte har fattats, kan pekas ut som riksintresse. De anldggningar som pekas
ut som riksintresse kan vara av internationell, nationell eller av sarskild regional
betydelse 2

Kommunerna skall i sin planering och tillstandsprévning enligt plan- och bygg-
lagen tillgodose riksintressen enligt miljobalken.

Lansstyrelsen skall enligt plan- och bygglagen tillhandahélla underlag for kom-
munernas beddmning samt i sin tillsyn 6ver kommunala planbeslut bland annat
tillse att riksintressen har tillgodosetts, och att bebyggelse inte blir olamplig med
hansyn till hilsa, sakerhet och risker.

3. Vardebeskrivning

Roslagsbanans funktion i Stockholmsregionen

Roslagsbanan ar en jarnvag for persontrafik fran Stockholms ostra till Stock-
holm lans nordostra fororter. Roslagsbanans forsta linje invigdes 1885 och bygg-
des ursprungligen for att frakta gods och livsmedel in till Stockholm. Idag ar den
en forutsattning for att manga manniskor skall kunna ta sig till arbete, vard,
skola och fritidsaktiviteter. Under de senaste decennierna har Roslagsbanan gatt

1 TRV 2010/13990 Riksintressen for trafikslagens anldggningar, s 3
2 TRV 2010/13990 Riksintressen for trafikslagens anlaggningar, s 3-8
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igenom en omfattande modernisering och upprustning. Idag har Roslagsbanan
38 stationer/héllplatser, fordelade pa tre grenar om tillsammans 65 kilometer.
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Bild 1. Roslagsbanans linjedragning med stationer/hallplatser samt kommungrdnser.

Nordostsektorn bestar av sex st. kommuner (Norrtilje, Vallentuna, Osteraker,
Vaxholm, Taby, Danderyd) och har cirka 250 000 invénare. Roslagsbanan gar
igenom 4 av dessa kommuner samt genom Stockholms stad och Solna stad.

Nordostsektorn har en relativt gles bebyggelsestruktur, med vissa koncentrat-
ioner av hogre tiathet. Trafikeringen pa Roslagsbanan speglar bebyggelsestruk-
turen vil genom att bansystemet trafikeras av en blandning av snabbare tag och
tag som stannar dven pa mindre stationer. Dar det finns en hégre koncentration
av bebyggelse stannar samtliga tag, i glesare bebyggelse passerar de snabbare ta-
gen utan att stanna. P4 sa sitt kan en attraktiv restid erbjudas till de storre be-
byggelsekoncentrationerna. Till dessa omraden ansluter dven busstrafik, som
trafikerar omraden langre bort fran jarnvagen.

Forutom att utgora Nordostsektorns kollektivirafikforbindelse in till Stockholm
utgor Roslagsbanan en central del av kollektivtrafiksystemet i den nordostra de-
len av Stockholms lan. Kollektivirafiksystemet i Stockholmsregionen ar en forut-
sattning for en fungerande arbetsmarknad och tillvaxt i Stockholm, vilket i sig
har nationell betydelse. Idag star Stockholm for en tredjedel av Sveriges brutto-
nationalprodukt och ar navet for tillvaxten i landet. Bruttoregionalprodukten i
Stockholm har ett hogt varuvarde och utgor en viktig del for nationens konkur-
renskraft.
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Bild 2. Roslagsbanans linjedragning med stationer/hallplatser samt kommungrdnser.

En av Roslagsbanans funktioner ar att knyta ihop nordostsektorn med 6vriga
delar av Stockholmsregionen. Banan utgor en viktig del av stomtrafiken i nord-
ostsektorn. Férutom Roslagsbanan finns stombusstrafik fran Norrtilje och Vax-
holm, som saknar forbindelse med Roslagsbanan. Langs Roslagsbanan finns
flera bytespunkter, framforallt vid Stockholms Ostra, M6rby, T#by centrum, Val-
lentuna och Akersberga. I Tiby planeras dessutom en ny bytespunkt, Arninge
resecentrum, som skall underlitta bytena for resande inom Nordostsektorn.



Roslagsbanan har idag (2014) drygt 45 000 pastigande per vardagsmedeldygn.
Som jamforelse har SJ:s egen trafik for hela riket cirka 100 000 pastigande per
dag. Med foreslagen utbyggnad beridknas resandet under maxtimme pa Roslags-
banan 6ka med 80 procent till 20303.

Roslagsbanan fungerar som en avlastning for riksintresset vag E18, da huvudde-
len av trafiken pa det statliga viagnitet i Stockholmsregionen utgors av inomreg-
ional trafik. Roslagsbanans kapacitet ar viktig for nordostsektorns framtida be-
folkningstillvaxt, inte minst for att kapacitetstaket for E18 vid Rosenkailla berak-
nas vara natt vid ar 2030.

Roslagsbanan ar en viktig del av det storre system som regionens kollektivtrafik
utgor. Forutom att vara en viktig forutsattning for den ekonomiska aktiviteten i
regionen och darmed riket som helhet, ar kollektivtrafiksystemet i Stockholm av
stor betydelse for att na de nationella miljomélen om minskad klimatpaverkan.
Efter en omfattande upprustning ar Roslagsbanan idag en modern jarnvagsan-
laggning.

Dagens trafik

Trafiken pa Roslagsbanan utgors av tre linjer, linjerna 27, 28 och 29. Samtliga-
linjer utgér frin Stockholms &stra. Linje 27 gér till Kérsta, linje 28 gar till Oster-
skar och linje 29 gar till Nasbypark. Trafikeringen av linjerna varierar med tid
pa dygnet och bebyggelsetithet.

Dagens trafik (ar 2014) bestér i hogtrafik av
e sex tdg/timme i rusningsriktningen till/frdn Ormsta och Osterskir
e tretag per timme till Lindholmen
e tre tdg per timme till Nasbypark

e 4o-minuters tagintervall till Karsta

I detta trafikuppldgg finns snabbtdg som inte stannar pé alla stationer. De tag
som stannar pa samtliga eller de flesta stationer har ménga stopp och de relativt
ldnga restiderna med dessa tag medfor att de som bor langt ut pa respektive
gren upplever snabbtigen i rusningen vara det basta alternativet.

Pa grund av att Roslagsbanan har ménga enkelsparsstriackor med varierande av-
stdnd och darmed varierande kortider mellan motessparen ar trafiken ndgot
oregelbunden och med viss variation i uppehéllsmonstret. Dagtid, tidiga kvallar
och lordagar, trafikeras vissa linjer eller linjevarianter i kvartstrafik medan vissa
linjer/linjevarianter gir med storre tidsintervaller. Ovrig tid trafikeras linjerna
eller linjevarianterna i halvtimmestrafik, forutom Kérstalinjen som trafikeras i
heltimmestrafik.

Pa strackor med enkelspar kan tdgen enbart motas vid stationerna, vilket inne-
bar att en forsening pa ett tdg snabbt fortplantar sig till 6vriga tdg. Detta innebar

3 Forstudie Roslagsbanarkapacitetsforstarkninginklusive dubbelspar etapp 2
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att eventuella hastighetssdnkningar eller olika driftstorningar, far en kraftigt ne-
gativ inverkan pa trafikflodet, ofta i hela bansystemet.

Pa Roslagsbanans s.k. stambana, strickan mellan Stockholms 6stra och Roslags
Nasby, skall alla bangrenars tdg samsas pd samma dubbelspéar fram till Djurs-
holms Osby och linje 27 och 28 4inda till Roslags Nisby. Eftersom tigen stannar
pa olika ménga stationer, vissa tg bara pa en station och andra pa upp till sex
stationer, varierar kortiden pa stambanan mellan tdgen. En hastighetsbegrans-
ning pa nigon annan stricka, t.ex. mellan Djursholms Osby och Nisbypark, kan
nodviandiggora att denna linjes tdg maste ga tidigare fran Stockholms Gstra och
ankomma senare dit. Variationen i kortid mellan tdgen pa stambanan innebar
att det normalt inte gar att 10sa detta genom att bara ldta tva tig byta plats med
varandra. Exempelvis kommer ett snabbtag fran Stockholm, som genom ett sa-
dant platsbyte far ett tdg med flera uppehall framfor sig, att kora ikapp ett lang-
sammare tag som gor fler uppehdll. Det snabbare tdget blir darigenom forsenat.
Detta paverkar i sin tur att tdigmotena pa snabbtagets enkelspariga strackor for-
skjuts. En hastighetsbegransning pa en bandel kan siledes leda till att tidtabel-
len for hela Roslagsbanan maste goras om, vilket innebéar en forsamring for rese-
nirerna

Dagens kapacitet

De ildre tagsitt, X10p, som idag trafikerar Roslagsbanan kors med tagsatt med
tre vagnar som ar 60 meter langa och rymmer 228 sittande passagerare. Tagen
kors med ett eller tva tagsatt beroende pa resandeunderlag 6ver dygnet och
veckan.

Strackan mellan Stockholms Gstra och Roslags Nasby har flest resenérer och har
ocksa storst kapacitet. I hogtrafik har Roslagsbanan idag (2014) sittplatser for
mellan 4473 och 4788 resenirer per timma beroende pa om det dr gamla eller
upprustade vagnar som trafikerar.

Enligt Trafikforvaltningens riktlinjer ska resenirer inte behova st langre 4an 15
minuter pa sparburen trafik om god standard ska vara uppfylld. Fér medelgod
standard kan upp till 20 minuter accepteras for en stdende resa. De upprustade
vagnarna har firre sittplatser an de gamla, men daremot mer plats for stiende
resenarer.

Den hogsta tillatna hastigheten pa Roslagsbanan ar idag 8o km/h. Hastigheten
ar avgorande for att kunna bedriva trafiken med den kapacitet som tidtabellen
innebar. Om hastigheten skulle begrénsas, dven pa en kortare stricka, skulle det
medfora att tidtabellen blir glesare och att kapaciteten blir lagre.

I spartrafiksystem ar det generellt det inbordes avstandet som tdgen kan framfo-
ras med, och darutover pa enkelspariga strackor kortiden mellan métesstation-
erna, som dimensionerar banans kapacitet. I bada fallen ar aven tagens hastig-
het avgorande.

Det inbordes avstandet begrinsas av avstandet mellan signalerna, de s.k. signal-
strackorna. Pa enkelspariga strackor ar det kortiden mellan stationerna som av-
gor hur manga tag som kan koras. Signalstrackornas lingd och avstandet mellan
stationerna pa enkelsparsstrackorna ar anpassade utifran trafikbehovet. Om ta-
gen tvingas kora ldngsammare dn den hastighet som signalstrackorna respektive
strackorna mellan stationerna ar anpassade for sd kan tdgen inte koras lika ofta.
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Darmed sjunker banans kapacitet i form av antalet tg och antalet passagerare
per timme.

Genom att Roslagsbanans kapacitet ar hart utnyttjad, méste vagnkapaciteten ut-
nyttjas sa effektivt som mojligt. Ett sitt att anvanda vagnparken effektivt ar att
vanda sd snabbt som mojligt pa dndstationerna, vilket i hog grad utnyttjas pa
Roslagsbanan. En hastighetsbegransning som forldnger kortiden med endast
nagon eller nagra fa minuter, kan komma att krava flera vagnar for att uppratt-
hélla kapaciteten. Eftersom hela banans vagnpark utnyttjas i dagens trafik,
skulle det leda till att tagtrafiken maste glesas ut och att farre resenarer kan
transporteras.

Depaer och tomtag

For att kunna bedriva trafiken pa Roslagsbanan behover det finnas depafunkt-
ioner. I dagslaget ar denna funktion delad mellan depaer vid Stockholms 6stra
och Morby verkstad. Vid Stockholms Gstra stills vagnar upp mellan trafikupp-
dragen; pa natten och mellan rusningstopparna. Mellan trafikuppdragen ge-
nomfors daglig service i form av stadning, tvittning samt lattare 6versyner och
reparationer. Tyngre underhall och vissa reparationer och ombyggnader genom-
fors vid Morby verkstad. Forutom personvagnarna finns ett antal arbetstag som
ar stationerade pa Morby verkstad. Arbetstagen kravs for snorgjning och annat
underhall av banan. Vissa storre ombyggnadsarbeten, sdsom pagaende upprust-
ningsarbete och vissa krockreparationer, gors pa extern verkstad. Till sidan
transporteras vagnarna pa trailer.

DA trafiken ar upplagd sé att den ofta borjar och slutar i de yttre dndarna av
sparsystemet, uppstar ett behov av att kora tomtég (tdg som inte tar passage-
rare) mellan depafunktionerna och start-/slutpunkter for trafiken. Tomtagen ar
en forutsattning for att trafiken skall fungera.

Utveckling av Roslagsbanan

I Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2010, anges hur be-
folkningen i olika delar i linet kan komma att 6ka. Ar 2010 hade Nordostsektorn
cirka 232 000 invanare. Enligt den senaste framskrivningen4 av befolkningspro-
gnos for RUFS 2010 kan befolkningen komma att 6ka till drygt 294 000 inva-
nare till &r 2030. Kommunerna i Nordostsektorn har tillsammans en vision om
en annu hogre tillvaxt, 100 000 nya invanare samt cirka 50 000 fler arbetstill-
fallen till &r 2030. Detta stiller stora krav pa infrastrukturen till och fran samt
inom sektorn. Enligt den prognos som tagits fram i samband med en forstudie
av kapacitetsforstarkning av Roslagsbanan, berdknas den planerade dubbel-
sparsutbyggnaden resultera i att resandet med jarnviagen under morgonens hog-
trafiksperiod, kl 06-09, 6kar med 80 procent fram till 2030.

Den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2010, samt den nyligen beslutade reg-
ionala inriktningen inf6r den statliga atgardsplaneringen, beskriver en 6nskvard
inriktning for utvecklingen i Stockholmsregionen med kollektivtrafiken som
grund. I den regionala utvecklingsplanen pekas Taby C-Arninge ut som en av

% Kélla: ” RUFS 2010 Hog +5%”, 2012-06-01
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atta yttre regionala stadskéarnor. Roslagsbanan kommer att spela en viktig roll i
utvecklingen av Taby C-Arninge, inte minst genom att en ny station och bytes-
punkt mellan tg och buss planeras i Arninge.

Trafikforvaltningens malsattning ar att maojliggora en maxhastighet pa 120
km/h pa vissa delstrackor av banan.

Program Roslagsbanans utbyggnad

Befolkningen i nordostregionen vaxer och kraven pa miljovanlig trafik okar. Ett
flertal projekt gillande Roslagsbanan pagér i syfte att kapacitetsforstarka och ut-
veckla bansystemet. Dessa projekt dr samordnade i "Program Roslagsbanans ut-
byggnad”. For att kunna 6ka turtatheten och minska storningskansligheten pa
Roslagsbanan planeras en fortsatt utbyggnad till dubbelspar pa ett antal
strackor. Utbyggnadsplanerna illusteras av bild 3.

En ny tdgdepa planeras vid Molnby i Vallentuna kommun. Ett antal stationer
skall byggas om och tillganglighetsanpassas, plankorsningar skall byggas bort
och motesspar och vandspar skall byggas. Dartill planeras anskaffning av nya
fordon, upprustning av befintliga fordon samt sdkerhetshojande atgarder vid
plankorsningar som inte byggs planskilt. Bullerskyddsatgarder pagar for att in-
nehalla gallande riktviarden vid befintliga bostader utmed jarnvigen.

Omfattningen av padgdende projekt och forvantade resultat av kapacitetsfor-
starkningen ar i huvudsak definierad och genomforandebeslut fattade. Dock ar
projekteringen i alla delar dnnu inte fardigstilld och jarnvags- och detaljplaner
faststallda.
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Bild 3. Oversikt Roslagsbanan i enlighet med i dagsliget beslutade och pdgdende pro-
Jjekt

Sammantaget majliggor utbyggnaden trafikering med 10-minuterstrafik pa
storre delen av Osterskirs- och Kérstagrenarna, alternativt fyra tdg per timme
som stannar pa samtliga stationer och fyra tdg som endast stannar pa storre
stationer. Nar programmet for Roslagsbanans utbyggnad ar genomfort kommer
det att vara mojligt att kora trafik med 10-minutersintervall. Mellan Stockholms
ostra och Roslags Niasby okas da kapaciteten och majliggor i hogtrafikens max-
timme sittplatser for ca 6700 resenarer.

Ett alternativt upplagg for trafikering, som ocksa mojliggors, ar att kora 8 tag
per timme varav 4 snabbtag som endast stannar pa storre stationer (4+4S). ka-
paciteten mellan Stockholms Gstra och Roslags Niasby blir da i hogtrafikens
maxtimme sittplatser for ca 8400 resenirer.
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Planerade utbyggnader inom "Program Roslagsbanans utbyggnad”, som innebar
ett nytt markansprak, finns illustrerade i bilaga 1. I bilaga 1 visas bullerutbred-
ningen som den beriknas bli efter genomférda bullerskyddsatgiarder. Mer detal-
jerad information om "Program Roslagsbanans utbyggnad” finns pa trafikfor-
valtningens webbplats.

Utredningar som berdr Roslagsbanan

De projekt som utfors inom ramen for nu pagaende "Program Roslagsbanans ut-
byggnad” berdknas vara klara i sin helhet 2018. P4 langre sikt kan ett antal ytter-
ligare satsningar realiseras, exempelvis ytterligare dubbelsparsutbyggnader. I
forstudie Roslagsbanan kapacitetsforstdrkning inklusive dubbelspar etapp 2
(Rapport 2010:1) pekas, utover de strackor som illustreras i bild 3, aven Viggby-
holm-Héagernias, Arninge-Rydbo samt Vallentuna-Lindholmen ut for utbyggnad
till dubbelspér i syfte att &stadkomma ett mindre storningskansligt system. Pa
léng sikt foreslés stationerna Morby och Stocksund slds samman till en ny stat-
ion som placeras soder om befintlig Morby station, nédra befintlig depa. Detta
skulle sannolikt ske i samband med att kommunen planerar och bygger knut-
punkt Danderyd, inklusive den 6verdackning av E18 som Danderys kommun ut-
reder.

En annan utbyggnad av Roslagsbanan som utreds, ir en avgrening norr om Val-
lentuna till Arlanda. En programstudie for denna strackning paborjas under
hosten 2014. I idé- och atgardsvalsstudie av kapacitetsstark regional kollektiv-
trafik till Nordostsektorn, utreds mojligheten att forlanga Roslagsbanan till
Odenplan alternativt till Stockholms central, via en tunnelférliggning. Aven en
forlangning av Roslagsbanan fran Karsta till Rimbo och Norrtilje utreds i denna
idé- och atgardsvalsstudie. Varken Trafikverket eller Trafikforvaltningen har
annu tagit stallning till dessa projekt, annat an att de skall utredas.
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Bild 4. Valt utredningsalternativ for Roslagsbanans planerade forbindelse med Ar-
landa.

Utredningar som inte ar fardiga/beslutade att genomfora illustreras som del av
markanspraket i bilaga 1 och bedoms inga i riksintresset.

4. Riksintressets markansprak

Roslagsbanans markansprak utgors av den mark som idag anvands for spar,
stationer, depaer och teknikbyggnader. I markanspraket ingdr dven de omraden
som behovs for att kunna forstarka banans kapacitet, dvs. plats for dubbelspar,
ny depa, bullerskydd och planskilda korsningar.

I'lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag, 1kap 1 §, preciseras vad som ingar i
begreppet jairnvag/sparanliggning . Med jarnvag avses i denna lag sparanlagg-
ning for jarnvagstrafik. Till en sparanldggning hor spar och de 6vriga fasta an-
ordningar som behovs for sparens bestand, drift eller brukande, signal- och sa-
kerhetsanlaggningar i 6vrigt, trafikledningsanlaggningar samt anordningar for
elforsorjning av trafiken.

Det sker standigt utredningar och planering av fastigheters nyttjande av mark
utmed Roslagsbanan. Eftersom Roslagsbanan standigt star under utveckling och
markanspraket dndras over tid ar det av stor vikt att &renden som beror eller an-
gransar till Roslagsbanan alltid samréds med Trafikforvaltningen.
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5. Influensomrade

En anlaggnings influensomrade ar det omrade dar markutnyttjande eller bygg-
naders anviandning kan paverka eller paverkas av anlaggningens funktion. Den
dimensionerande faktorn for definiering av Roslagsbanans influensomréde ar
idag jarnvagens bullerutbredning (se illustrationer i bilaga 1). Andra faktorer ar
vibrationer, trafiksikerhet, elsdkerhet och risk.

Buller

Bullerutbredning langs en jarnvag beror bland annat pa hur snabbt tdgen kor,
hur vagnar och bana ar konstruerade, hur terriang och bebyggelse invid banan
ser samt om bullerskydd forekommer och hur de ar utformade. Utrop vid stat-
ioner ar ocksa en typ av buller som féorekommer utmed banan.

Riksdagen antog i beslut om Infrastrukturpropositionen (prop. 1996/97:53)
riktvarden for trafikbuller som inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bo-
stadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfra-
struktur. P4 sikt bor riktvirdena dven uppnas vid all befintlig infrastruktur.

30 dBA ekvivalentnivd inomhus

45 dBA maximalnivd inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

For depaer giller riktvarden for externt industribuller.
Att planera for nya bostader i omraden utsatta for sparbuller

Boverket har beslutat om allminna rad for att planera enligt plan- och byggla-
gen for omraden utsatta for buller fran vag- och spartrafik Allmdnna rad
2008:1. De allmdnna raden anger huvudregler for ljudniva inomhus och utom-
hus vid fasad och uteplats vid planering av nya bostdder. Raden anger dven vilka
forutsattningar som ska gilla for att kunna gora avsteg fran huvudreglerna i
olika situationer. Bostdder ska genom yttre och inre atgiarder utformas si att
kraven i Boverkets byggregler om inomhusmiljon alltid uppfylls. I vissa fall kan
det vara motiverat att gora avsteg fran ljudnivier utomhus. En situation som
anges ar att avsteg kan motiveras vid komplettering av befintlig tit bebyggelse
och vid ny tiatare bebyggelse langs kollektivtrafikstrak i storre stader. Det hand-
lar da framfor allt om att minst hélften av bostadsrummen, liksom uteplats, bor
vara vinda mot tyst eller ljudddmpad sida. Boverkets allmidnna rdd sammanfall-
ler med den vagledning Trafikbuller i bostadsplanering, rapport 2007:23 som
Lansstyrelsen i Stockholms 14n har redovisat.

Riksdagens beslut i juni 2014 om proposition 2013/204:128 "Samordnad prov-
ning av buller enligt miljobalken och plan- och bygglagen” innebar att nya be-
stimmelser infors i plan- och bygglagen den 2 januari 2015 vad géller omgiv-
ningsbuller vid planlaggning och bygglovsprovning. Foreskrifter om riktvarden
for viag- och sparbuller i bostadsmiljon ska meddelas i en sirskild férordning.
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Roslagsbanan

Inom ramen for Roslagsbanans utbyggnad planeras bullerskyddsétgéarder for att
innehalla gillande riktvarden for ekvivalekta och maximala ljudnivéer vid be-
fintliga bostider dir det dr tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. Atgiirderna
dimensioneras for att klara ljudnivaer fran trafiken ar 2030, vilket innebar mer
omfattande dtgarder jamfort med om man enbart sett till dagens trafik. Pro-
jektet sakerstaller att atgarder genomfors pa ett samhallsekonomiskt effektivt
satt med enhetliga bedomningar och inte endast punktvis dar klagomal fore-
kommit. For att nd riktvarden ar utgdngspunkten att anvanda dagslagets basta
tillgangliga teknik. I forsta hand planeras bullerskyddsétgarder inom sparomra-
det men adven lokala skarmar vid uteplatser samt fonsteratgarder. Dessutom ut-
fors andra typer av dtgarder pa vagnar och smorjning av spar som ger bullerre-
ducerande effekt

Nir bebyggelse planeras inom Roslagsbanans influensomrade for buller behover
behovet av bullerskyddsatgarder 6vervagas och regleras inom kommunens de-
taljplanearbete. Eftersom bullerutbredningen ar beroende av befintliga och pla-
nerade bullerskydd, paverkas influensomrédets storlek av vilka bullerskyddsat-
girder som ska vidtas enligt gillande detaljplan. Aven i bygglovsprévning kan
villkor om bullerskyddsétgarder innebara att bostadsbyggnader kan uppforas
narmare Roslagsbanan, jamfort med situationen utan bullerskydd.

Roslagsbanan omfattas av omgivningsbullerdirektivet, dvs. miljokvalitetsnor-
men for buller (SFS 2004:675). Trafikforvaltningen lamnar underlag till Trafik-
verket for att visa bullersituationen pa Roslagsbanan. Det ar Trafikverket som
ansvarar for att rapportera kartlaggningen samt ta fram atgardsprogram for Ro-
slagsbanan. Arbetet genomfors huvudsakligen av Trafikforvaltningen i samrad
med Trafikverket, men Trafikverket har det slutgiltiga ansvaret for programmet.

Roslagsbanans nuvarande (2014) influensomrade illustreras i bilaga 1 med hjalp
av kartor som visar utbredning av trafikbuller.

Vibrationer

Riktvarden for vibrationer finns i Naturvardsverkets och Banverkets riktlinjer
for nybyggnad av jarnvagsinfrastruktur. Enligt dessa ska man klara 0,4 mm/s
vagd RMS i utrymmen dar ménniskor stadigvarande vistas, fraimst utrymmen
for somn och vila (Banverket och Naturvardsverket, 2006). Trafikverket anser
att samma riktvarde ska tillimpas vid nybyggnad av bebyggelse. Andra mal,
riktvarden eller storningsnivaer finns inte beskrivna.

Om vibrationsstorningar forekommer samtidigt med bullerstorningar innebar
det totalt sett mer storningar 4n om bostaden bara belastas med det ena eller det
andra. Vibrationer orsakar omfattande somnstorningar. Det innebér att sémn-
storningarna kvarstar om man atgardar bullerstorningen men vibrationsstor-
ningen ar kvar. Det finns inga riktvarden eller kvantitativa bedomningar om
kombinationen av buller och vibrationer.

Risk
Att bedriva tagtrafik pa jarnviag medfor risker som verksamheter och bebyggelse

utmed jarnviagen behover forhélla sig till. I denna precisering belyses risker som
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skall beaktas i den fysiska planeringen samt tillstindsprévning for verksamheter
utmed banan.

Plankorsningar

Kollision med vagfordon forekommer i storst utstrackning vid plankorsningar
och far stora konsekvenser, inte bara for trafikanter och/eller resenarer utan
aven for jairnvagens utnyttjande. En kollision mellan ett vigfordon och ett tag
kan resultera i mycket omfattande personella och materiella skador. Plankors-
ningar méste darfor betraktas som den storsta enskilda sikerhetsrisken for tag-
trafiken. Risken okar med antalet tag och/eller vagfordon som skall passera 6ver
sparen.

Antalet passager over jirnvagssparen styrs av den omgivande markanvand-
ningen, som utgor start och méalpunkter for biltrafiken. All verksamhet och be-
byggelse som medfor kraftigt 6kad trafik 6ver plankorsningar bor darfor undvi-
kas, sarskilt vid korsningar 6ver dubbla spar. Vid planering av bostads- eller
verksamhetsomraden som medfor 6kad trafik i korsningar med dubbla spar, ar
inrattande av en planskild korsning en forutsattning for att inte 6ka risken for
olyckor. Over enkla spar kan en begriinsad trafikmiingd accepteras. En 6kad si-
kerhetsniva kan da uppnas genom ljud- och ljussignaler, bommar samt hinder-
detektorer som reagerar om en bil skulle bli stdende mellan fallda bommar.

Aven tillgingen till ging- och cykelpassager ir av vikt vid en limplighetsbedom-
ning for bebyggelse kring jairnviagen. Behover personer ga langre strackor eller
upplevs det som en omvag, riskeras att sparspring uppstar dar personer kan
komma att skadas men dven att anlaggningen riskerar att utsatts for sabotage
om sténgsel/staket eller annan anldggningsdel averkas.

Utformningen av omraden kring jarnvagen dar personer ror sig bor dven pa
lampligt sitt anpassas for att inte inbjuda till suicidhandlingar. Detta kan till ex-
empel goras med generella trygghetsatgiarder sa som belysning och gestaltning
av narliggande gronstruktur.

Om en detaljplans genomforande kan komma att paverka trafikflodet 6ver en
befintlig plankorsning som planeras ligga kvar, sa bor det alltid tas fram en risk-
analys for att belysa planens eventuella konsekvenser pa trafiksiakerheten vid
jarnvagsovergangen. Om utredningar visar att en planskild korsning ar nodvan-
dig for att kunna uppratthalla en hog trafiksikerhet, men inte tekniskt mojlig el-
ler ekonomiskt rimlig att genomfora pa platsen, s bor i stallet markanvand-
ningen anpassas sa att behoven av transporter over jarnvigen inte okar.

Ursparning

Konsekvenser av en ursparning bedoms dels bero pa hur omgivningen ser ut och
dels pa hur langt ifran sparet den ursparade vagnen hamnar. Ett ursparat per-
sontag bedoms i den aktuella miljon medféra skador upp till ett avstind av max-
imalt 25 meter fran jirnviagen. Ett generellt skyddsavstand pa 25 meter tillam-
pas darfor utmed jarnvagen. Markanvandning som innebar att méanniskor inte
vistas stadigvarande kan i vissa fall accepteras i zonen mellan 10 och 25 m frén
narmaste spar. Om bebyggelse planeras narmare jarnvagen kan sirskilda atgar-
der vidtas for att minska risken vid en eventuell ursparning, sdsom exempelvis
stodmur eller stodrélor pa broar.
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Brand

Brand kan uppsta vid kollision eller genom att gnistor fran rils/broms eller kon-
taktledning antander omgivande miljo. Det senare kan under torrare perioder
orsaka stora brander i skog och mark. Brand kan dven orsakas av sabotage. Pa-
verkan pa omkringliggande bebyggelse och tredje man beror pa avstandet mel-
lan jarnvag och byggnader. Stralningsnivderna fran ett brinnande persontag in-
nebar normalt att risken for brandspridning till byggnader, eller allvarlig skada
pa oskyddad person, inte Overstiger ett avstand pa tio meter fran sparet.

Naturrisker

Vid fysisk planering och tillstdndsprovning bor dven naturolyckor, som extrema
vaderforhéallanden och geotekniska aspekter beaktas. Hinsyn maéste tas till na-
turrelaterade risker som kan paverka jarnvagen sasom ras, skred och 6versvam-
ning.

Transporter av farligt gods

Inget farligt gods transporteras pa Roslagsbanan. Daremot kan verksamheter
som planeras runtomkring generera sadana transporter. I mojligasteman bor
verksamheter inte planeras for om det innebar att farligt gods transporter beho-
ver foras i narhet till sparet och speciellt om det innebér att dessa transporter
behover dka 6ver plankorsningar.

6. Riksintresset vid planering och tillstdndsprévning

Bestdmmelserna om riksintressen i miljdbalken (1998:808)

Miljobalkens 3 kap. handlar om grundliaggande bestimmelser for hushallning
med mark- och vattenomraden. Med stod av bestimmelserna kan omréden av
riksintresse pekas ut, bade for olika verksamheter och for olika bevarandeintres-
sen. Statliga myndigheter ska lamna uppgifter till Lansstyrelserna om omraden
som bedoms vara av riksintresse. Myndigheternas ansvar framgar av forord-
ningen (1998:896) om hushéallning med mark och vattenomraden.

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omrade som ar av riksintresse for en kommu-
nikationsanldggning skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkoms-
ten eller utnyttjandet av anlaggningen.

I proposition 1985/86:3 med forslag till lag om hushéllning med naturresurser
m.m. vars bestimmelser har 6verforts till miljobalken, uttalas (sid. 167) fol-
jande:

“Bestammelserna tar saledes sikte inte bara pa att mark skall reserveras for anlagg-
ningarna. Markreservationerna skall 4ven innebira krav pa hénsyn till andra verk-
samheter, sa att anldggningarna ocksa kan brukas pé ett rationellt sitt. Det innebar
till exempel att atgiarder som kan forsvéra driften av anlidggningen inte bor tilldtas i
anldggningens niarhet. Om exempelvis bostadsbebyggelse tillats intill ett omrade som
ar avsett for en flygplats, kan detta begriansa mojligheterna att utnyttja flygplatsen,
eftersom hénsyn tas till bullerstérningarna f6r de boende. ”

Miljobalkens bestimmelser om riksintressen tillaimpas inte sjalvstandigt. De ak-
tualiseras nar si ar foreskrivet i planering och tillstindprévning enligt plan- och
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bygglagen, miljobalken, vaglagen, lagen om byggande av jairnvag och annan lag-

stiftning. Syftet med utpekandet av ett riksintresse for t.ex. kommunikationer ar
att skydda de ansprak som verksamheten har for sin funktion, da konkurrerande
ansprak uppstar.

Om ett omrade ar av riksintresse for flera oférenliga andamal ska enligt 3 kap.
10 § miljobalken foretrade ges at det eller de andamal som pa lampligaste sitt
framjar en langsiktig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon i
ovrigt. Behovs omradet eller del av detta for en anlaggning for totalforsvaret ska
forsvarsintresset ges foretrade.

Miljobalkens 4 kap. handlar om sarskilda bestimmelser for hushallning med
mark och vatten for vissa omraden i landet. Omradena ar i sin helhet av riksin-
tresse och dr utpekade med geografiska namn direkt i lagtexten. De viarden som
ingdr i ett riksintresse som omfattas av 4 kap. miljobalken har alltid foretrade
framfor ett riksintresse som ar utpekat enligt 3 kap. miljobalken (se 3 kap. 10 §
miljobalken).

Roslagbanan

Roslagsbanan ar utpekad av Trafikverket som omréde av riksintresse for en an-
laggning for kommunikationer. Enligt 3 kap 8 § andra stycket miljobalken skall
omraden som &r av riksintresse for kommunikationer skyddas mot atgiarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjande av anlaggningarna.

I riksintresset ryms behovet av en framtida utveckling av Roslagsbanan samt in-
fluensomréaden For att verksamheten ska kunna fortga och riksintresset anses
vara tillgodosett maste de restriktioner som Roslagsbanan medfor for naromra-
dena tillgodoses vid beslut om markanvandning och bebyggelseutveckling.

Andra riksintressen som kan berora Roslagsbanan

Roslagsbanan passerar genom ett stort antal omrédden som ar utpekade som
riksintresse for bade verksamheter och bevarande, bland annat riksintressen for
kulturmiljovarden. I Stockholm och Solna ar Roslagsbanan beldgen inom Nat-
ionalstadsparken, som ar skyddad med bestammelser enligt 4 kap. 1 och 7 §§
miljobalken.

Tillstandsplikt for verksamheter enligt miljobalken

Miljobalkens 9 kap. handlar om sarskilda bestimmelser om miljofarlig verksam-
het och hilsoskydd. Att bedriva jarnvagstrafik ar inte en sddan verksamhet som
kraver tillstand eller anmalningsplikt enligt miljobalken. Miljobalkens bestdm-
melser om riksintresse skall tillaimpas vid provning enligt 9 kap. miljobalken av
tillstandspliktiga verksamheter i de fall som géller andrad anviandning av mark-
eller vattenomraden, se 2 kap. 6 § miljobalken.

Den som bedriver eller avser att bedriva en miljofarlig verksamhet far emellertid
ansoka om tillstand till verksamheten enligt denna balk dven om det inte kravs
tillstdnd, se 9 kap. 6 b § miljobalken.

Roslagsbanan

Den 13 december 2013 har Trafikférvaltningen SLL for sin verksamhet pa Ro-
slagsbanan lamnat in en ansokan till Lansstyrelsen om ett frivilligt tillstdnd for
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miljofarlig verksamhet enligt miljobalken. Om tillstdnd for verksamheten med-
delas enligt miljobalken, foljer av 26 kap. 9 § miljobalken bl.a. att foreldgganden
och forbud inte far begréansa ett sidant beslut.

Planering och bygglovsprévning enligt plan- och bygglagen (2011:900)

Det dr en kommunal angeldgenhet att planldgga anvindningen av mark och vat-
ten enligt plan- och bygglagen. Detta sker i kommunens 6versiktsplan och vid
detaljplanering. Det ar ocksd kommunen som ansvarar for bygglovsprovning.

Vid planliggning ska enligt 2 kap. plan- och bygglagen hinsyn tas till allménna
intressen. Har ingar bland annat att ta hansyn till riksintressen och krav att be-
byggelse ska lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med hansyn till
maéanniskors hilsa och sidkerhet och till risken for olyckor.

Allmdanna intressen och krav pa byggnader

I oversiktsplaner, detaljplaner och omradesbestimmelser liksom i bygglovsprov-
ning utanfor detaljplan ska plan- och bygglagens bestammelser i 2 kap. om all-
mainna intressen tillimpas. Har ingar bestaimmelserna i 3 och 4 kap. miljobal-
ken, som avser bl.a. omraden av riksintresse. Har ingar dven bestimmelser om
att bebyggelse ska lokaliseras till mark som ar lampad for &ndamalet med han-
syn till bland annat manniskors hélsa och sdkerhet och till risken for olyckor.

Oversiktsplan

Enligt 3 kap. plan- och bygglagen ska kommunen i 6versiktsplanen redovisa hur
skyldigheten att ta hansyn till allmanna intressen kommer att tillgodoses. Riks-
intressen ska anges sirskilt och det ska framga hur kommunen avser att tillgo-
dose dessa. Nir det giller en jarnvag av riksintresse behover det av 6versiktspla-
nen framga omraden for spar, depaer m.m. och de influensomraden som idag
och i framtiden bedéms paverkas av bullerstérningar, risker, utslapp m.m.

I arbetet med att ta fram en 6versiktsplan ska kommunen samrada med bland
andra lansstyrelsen och sakagare. Lansstyrelsen foretrader statens intressen och
ska verka for att riksintresset tillgodoses liksom att bebyggelse inte blir olamplig
med hénsyn till manniskors hilsa och sikerhet och till risken for olyckor. Om
lansstyrelsen, efter kontakt med Trafikverket bedomer att riksintresset, inte till-
godoses, ska det framga av lansstyrelsen granskningsyttrande, vilket lamnas i
anslutning till utstillningen/granskningsskedet av planen. Kommunen ska redo-
visa granskningsyttrandet tillsammans med den antagna oversiktsplanen.

En antagen 6versiktsplan ger viagledning for efterféljande planering och bygg-
lovsprovning enligt plan- och bygglagen. Den ger dven vigledning for tillstands-
provning enligt annan lagstiftning dar miljobalkens bestaimmelser i 3 och 4 kap.
ska tillampas.

Detaljplan och bygglovsprévning utanfor detaljplan

Vid detaljplanering och vid bygglovsprovning utanfor detaljplan gors en allman
lamplighetsbedomning enligt 2 kap. PBL. Inom ett omrade som berors av riksin-
tresseansprak innebar dessa beslut att en slutlig bedomning gors av hur ett riks-
intresse ska tillgodoses.
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I detaljplaneprocessen ska lansstyrelsen bland annat bevaka att riksintressen
tillgodoses. D3 en detaljplan har antagits ska beslutet skickas till lansstyrelsen.
Lansstyrelsen ska enligt 11 kap. 10-11 § PBL 6verprova beslutet och upphava det
om det kan antas innebara att riksintresset inte tillgodoses, eller om bebyggelse
blir olamplig med hansyn till halsa, sdkerhet och risk. Kommunen kan 6verklaga
lansstyrelsens beslut till regeringen.

Som ansvarig for trafiken pa Roslagsbanan ar Trafikforvaltningen saddan saka-
gare som kommunen under detaljplanprocessen ska samrada med, och under-
ratta vid granskning och antagande.

En detaljplan galler tills den upphavs eller dndras. I varje detaljplan bestaims en

genomforandetid som ska avse 5-15 ar. Fore genomforandetidens utgang far de-
taljplanen inte dndras eller upphévas om négon fastighetsigare som berérs mot-
sétter sig detta. Andring kan dock prévas om den behévs pa grund av nya forhal-
landen av stor allméan vikt som inte har kunnat forutses vid planlaggningen.

Bygglovsprovning inom gdllande detaljplan

En detaljplan reglerar med bindande bestimmelser ett omrades lamplighet for
viss anviandning m.m. Den ger byggratt enligt planens bestimmelser.

Bygglovsiarenden som provas inom gillande detaljplan ska uppfylla de krav, som
stills med avseende pa forhédllanden som ingar i riksintresset, t. ex. buller, for
astadkomma en god ljudmiljo. Detta sker med stod av bestimmelserna i 8 kap.
plan- och bygglagen om byggnadsverks tekniska egenskaper.

Medverkande i kommunens planering

D4 en oversiktsplan tas fram skall kommunen samrada med bl.a. ldnsstyrelsen
och med regionplaneorgan samt med kommunala organ i 6vrigt, som ansvarar
for planering av transportinfrastruktur och sakigare.

I planprocessen kring 6versiktsplan och detaljplan ar det lansstyrelsen som an-
svarar for att ta till vara och samordna statliga intressen, ge rad om tillimp-
ningen av 2 kap. plan- och bygglagen, verka for att riksintressen tillgodoses,
mellankommunal samordning och att en bebyggelse eller ett byggnadsverk inte
blir olamplig med hinsyn till ménniskors hilsa eller sakerhet eller till risken for
olyckor. Detta sker efter kontakter med andra statliga foretradare. Nar det giller
trafikfragor med Trafikverket.

Byggskede

Anldggningsarbeten i narheten av sparomradet ska utféras i enlighet med SL:s
foreskrifter och sakerhetsbestaimmelser. Kontakt skall tas med Trafikforvalt-
ningen for att undvika att arbeten niara Roslagsbanan skadar anldggningen.

Gallande detaljplaner inom Roslagsbanans influensomrade

Samtliga detaljplaner inom Roslagsbanans influensomrade, har kontrollerats
med avseende pa bullerkrav och genomforandetid. De planer som helt eller del-
vis ligger inom Roslagsbanans influensomréade redovisas i bilaga 2, bade i tabell
och pa kartor.
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Hos de sex kommuner som berors av Roslagsbanan ar det ett antal detaljplaner
dir genomforandetiden inte har gatt ut. Samtliga av dessa ar reglerade med bul-
lerkrav nar detta dr nodviandigt med hansyn till angiven markanviandning.

I de berorda kommunerna pagar arbete med att ta fram detaljplaner. Det ar vik-
tigt att detaljplaner bedoms lampliga i forhallande till riksintressets funktioner,
och utformas sa att l[judmiljo- och sikerhetskrav m.m. tillgodoses.

Detaljplaner vars byggratter inte langre ar forenliga med riksintressets ansprak,
kan beho6va upphavas eller andras. Detta bor uppmarksammas i kommunens
planarbete och girna i 6versiktsplanen.

Att beakta riksintresset i den kommunala planeringen

Sammanfattningsvis redovisas hir en checklista 6ver fragor som skall tas i beak-
tande vid planering av markutnyttjandet i relation till Roslagsbanans funkt-
ion och utveckling sdsom riksintresse enligt miljobalken.

o Bullerkontroll. Paverkar planeringen bullersituationen? Blir det fler
bostider som hamnar i ett bullerutsatt lige? Ar tillrickliga bullerkrav si-
kerstillda i planen? Behovs bullerskyddsétgarder for att innehalla gal-
lande riktvirden?

o Vibrationskontroll. Kan geotekniska forhéllanden vid byggnadsar-
beten innebara negativ paverkan pa jarnvagens installationer, exempel-
vis vid sprangning?

o Sakerhet dver sparet . Bidrar planen till att det blir fler passager 6ver
Roslagsbanan? Hur ser siakerheten ut idag och vad skulle eventuellt be-
hovas framover? Vad kan kommunen gora for att beakta sikerheten vid
jarnvagssparen? Hur ser nabarheten ut idag (bomfallningstider) och hur
kommer det att se ut framover? Ligger bebyggelse valdigt nara sparen
och beh6vs sparen stingslas in for att forhindra att barn tar sig 6ver till
andra sidan for att sparen “ligger i vagen”?

o Utbyggnad nara sparet . Planeras bebyggelse inom eller néra fastig-
heter som ingar i Roslagsbanans markansprak?

o Utformning av forelagganden . Kan foreldagganden komma att pa-
verka trafikering eller kapacitet pa sparet, d.v.s. skada riksintressets
funktion?

6. Kallforteckning

Arlandaforbindelsen samt fotnoterna

7. Bilagor

1. Kartor influensomrade och markansprak

2. Kartor berorda detaljplaner
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Bilaga 1. Kartor 6ver influensomrade och markansprak

Sidhdnvisning Bilaga 1
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Influensomrade och markansprak
Roslagsbanans markansprak utgors av den mark

som Idag anvénds fér spar, stationer, depder och
teknikbodar.

| markanspraket ingdr dven de omraden som be-
hévs for att kunna férstarka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspar, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar dven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillampas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
2] 70 dB(A) maximalniva

[ ] 553BiA) ekvivalentniva

7OGBIA) masimalnia

|| 55dBiA) ekvivalentniva

Planering

[T Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jarmvagsplan, Dubbelspar
[1U11]] Pagaende jarmvagsplan, Enkelspar
% X% X X Befintligt enkelspar utgar
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Influensomrade och markansprak

Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands fér spér, stationer, depaer och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs fér att kunna férstarka banans kapacitet, dvs.

plats for dubbelspér, ny depd, bullerskydd och plan- |

skilda korsningar.

| markanspraket ingar dven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
70 dB{A) maximalniva

[ ] s5dBiA) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nuldge
5] 70 dB(A) maximalniva

[: 55 dB(A} ekvivalentniva

Planering

[1111)] Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jamvagsplan, Dubbelspar
[[01111] Pagaende jdrnvagsplan, Enkelspar
X X X X Befintligt enkelspar utgar
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Influensomrade och markansprik

Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands for spér, stationer, depéer och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna férstirka banans kapacitet, dvs.
skilda korsningar.

| markanspraket ingar aven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
70 dB{A) maximalniva

[ s5.dBiA) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nuldge
HHE 70 dB(A) maximalniva

[ ] 55dBiA} ekvivalentniva

Planering

[1111]]1] Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jdrnvagsplan, Dubbelspar
|11 Pagaende Jarmvagsplan, Enkelspar
X X X X Befintligt enkelspar utgar
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Influensomrade och markansprak
Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands for spér, stationer, depéer och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna férstirka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspér, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar aven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
70 dB{A) maximalniva

[ ] 55 dBiA) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nuldge
m 70 dB(A) maximalniva

[ | 55dBiA) ekvivalentniva

Planering

[1111]]1] Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jdrnvagsplan, Dubbelspar
[1111]1] Pagaende Jarnvagsplan, Enkelspar
X X X X Befintligt enkelspar utgar
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Influensomrade och markansprak

Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands for spér, stationer, depéer och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna férstirka banans kapacitet, dvs.

skilda korsningar.

| markanspraket ingar aven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
70 dB{A) maximalniva

[ ] 55 dBiA) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nuldge
m 70 dB(A) maximalniva

[ | 55dBiA) ekvivalentniva

Planering

[1111]]1] Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jdrnvagsplan, Dubbelspar
[1111]1] Pagaende Jarnvagsplan, Enkelspar
X X X X Befintligt enkelspar utgar
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Influensomrade och markansprak

Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands fér spér, stationer, depder och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna forstarka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspér, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar dven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
70 dB{A) maximalniva
[ ] s5dBiA) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nuldge
5 70 dB(A) maximalniva

': 55 dB(A} ekvivalentniva

Planering

[1W1H]7] Laga kraft, Dubbelspar

NI Pagaende jarvagsplan, Dubbelspar
[1111]1] Pagaende Jarnvagsplan, Enkelspar
X X X X Befintligt enkelspar utgar
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Influensomrade och markansprak
Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands for spér, stationer, depéer och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna férstirka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspér, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar aven det generella skyddsav- |
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen
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Bullerutbredning 2030 efter atg.
70 dB{A) maximalniva

[ s5.dBiA) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nuldge
HHE 70 dB(A) maximalniva

[ ] 55dBiA} ekvivalentniva

Planering

[1111)] Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jdrnvagsplan, Dubbelspar
|11 Pagaende Jarmvagsplan, Enkelspar 3
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Influensomrade och markansprak
Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands for spér, stationer, depéer och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna férstirka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspér, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar aven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
70 dB{A) maximalniva

[ ] 55 dBiA) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nuldge
m 70 dB(A) maximalniva

[ | 55dBiA) ekvivalentniva

Planering

[1111]]1] Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jdrnvagsplan, Dubbelspar
[1111]1] Pagaende Jarnvagsplan, Enkelspar
X X X X Befintligt enkelspar utgar
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Influensomrade och markansprak
Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands for spér, stationer, depéer och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna férstirka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspér, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar. /

| markanspraket ingar aven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-

vagen
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Bullerutbredning 2030 efter atg.
70 dB{A) maximalniva

[ ] 55 dBiA) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nuldge
m 70 dB(A) maximalniva

[ | 55dBiA) ekvivalentniva

Planering

[1111]]1] Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jdrnvagsplan, Dubbelspar
[1111]1] Pagaende Jarnvagsplan, Enkelspar
X X X X Befintligt enkelspar utgar
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Influensomrade och markansprak

Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands fr spér, stationer, depder och
teknikbodar.

| markanspraket ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna forstarka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspar, ny depd, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar aven det generella skyddsay-
standet om 25 meter, som tilldmpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
EES 70 dB{A) maximalniva

[ ] 55dB(A) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nuldge
m 70 dB(A) maximalniva

|| 55dB(A) ekvivalentniva

Planering

[T Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jdrnvagsplan, Dubbelspar
[T Pégaende jarnvagsplan, Enkelspar

X X X X Befintligt enkelspar utgar

0 50 100 200 300 400 500
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Influensomrade och markansprak

Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands fér spér, stationer, depder och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna férstirka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspér, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar dven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
w 70 dB{A) maximalniva

[ ] s5dBiA) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nuldge
m 70 dB(A) maximalniva

| 55 dB{A} ekvivalentniva
Planering

[[111]'] Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jdrnvagsplan, Dubbelspar
[1111]1] Pagaende Jarnvagsplan, Enkelspar
X X X X Befintligt enkelspar utgar
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Influensomrade och markansprak

Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands fér spér, stationer, depder och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna forstarka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspér, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar dven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
w 70 dB{A) maximalniva

[: 55 dBiA) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nuldge
m 70 dB(A) maximalniva

| 55 dB{A} ekvivalentniva
Planering

[1M11)] Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jdrmvagsplan, Dubbelspar
[0 Pagaende Jarnvagsplan, Enkelspar
X X X X Befintligt enkelspar utgar
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Influensomrade och markansprak

Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands fér spér, stationer, depder och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna forstarka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspér, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar dven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
w 70 dB{A) maximalniva

[: 55 dBiA) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nuldge
m 70 dB(A) maximalniva

| 55 dB(A} ekvivalentniva
Planering

[WIH]7 Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jdrmvagsplan, Dubbelspar
111 Pagaende jarnvagsplan, Enkelspar
X X X X Befintligt enkelspar utgar
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Influensomrade och markansprak
Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands fr spér, stationer, depder och
teknikbodar.

| markanspraket ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna forstarka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspér, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar aven det generella skyddsay-
standet om 25 meter, som tilldmpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
HHE 70 dB{A) maximalniva

[:] 55 dB(A) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nuldge
m 70 dB(A) maximalniva

|| 55dB(A) ekvivalentniva

Planering

[ Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jdrmvagsplan, Dubbelspar
[T Pégaende jarnvagsplan, Enkelspar

X X X X Befintligt enkelspar utgar
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Influensomrade och markansprak

Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands fér spér, stationer, depder och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna forstarka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspér, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar dven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
w 70 dB{A) maximalniva

[: 55 dBiA) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nuldge
m 70 dB(A) maximalniva

| 55 dB(A} ekvivalentniva
Planering

[IWIH)] Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jdrmvagsplan, Dubbelspar
111 Pagaende jarnvagsplan, Enkelspar
X X X X Befintligt enkelspar utgar
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Influensomrade och markansprak

Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands fr spér, stationer, depder och
teknikbodar.

| markanspraket ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna forstarka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspar, ny depd, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar aven det generella skyddsay-
standet om 25 meter, som tilldmpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
EES 70 dB{A) maximalniva

[ ] 55dB(A) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nuldge
m 70 dB(A) maximalniva

|| 55dB(A) ekvivalentniva

Planering

[T Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jdrnvagsplan, Dubbelspar
[T Pégaende jarnvagsplan, Enkelspar

X X X X Befintligt enkelspar utgar
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Influensomrade och markansprak

Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands for spér, stationer, depéer och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs fér att kunna férstarka banans kapacitet, dvs.

plats for dubbelspér, ny depa, bullerskydd och plan-

skilda korsningar.

| markanspraket ingar aven det generella skyddsav-

standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
70 dB{A) maximalniva

[ s5.dBiA) ekvivalentniva
Bullerutbredning Nuldge

70 dB(A) maximalniva

l: 55 dB(A} ekvivalentniva

Planering
[1111)] Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jarvagsplan, Dubbelspar
[1111]1] Pagaende Jarnvagsplan, Enkelspar
X X X X Befintligt enkelspar utgar
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Influensomrade och markansprak
Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands for spér, stationer, depéer och
teknikbodar.

N e s

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-

hévs fér att kunna férstarka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspér, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar aven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
70 dB{A) maximalniva

[ ] s5dB(A) ekvivalentniva

70.8(4) maimaiis

[: 55 dB(A} ekvivalentniva

Planering

[1111)] Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jdrnvagsplan, Dubbelspar
[1111]1] Pagaende Jarnvagsplan, Enkelspar

X X X X Befintligt enkelspar utgar
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Influensomrade och markansprak

Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands fr spér, stationer, depder och
teknikbodar.

| markanspraket ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna forstarka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspar, ny depd, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar aven det generella skyddsay-
standet om 25 meter, som tilldmpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
m 70 dB(A) maximalniva

[ ] 55dB(A) ekvivalentaiva
70dbiA) maximinid
|| s5.BiA) ekvivalentniva
Planering
[T Laga kraft, Dubbelspar
I Pagaende jarmvagsplan, Dubbelspar
[T Pagaende jamvagsplan, Enkelspar
X X X % Befintligt enkelspar utgar
B Ny station Arninge

0 50100 200 200 400 500 @
m
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Influensomrade och markansprak
Roslagsbanans markansprak utgors av den mark

som idag anvands fr spér, stationer, depder och
teknikbodar.

| markanspraket ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna forstarka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspar, ny depd, bullerskydd och plan-
skilda korsningar,

| markanspraket ingar aven det generella skyddsay-
standet om 25 meter, som tilldmpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
R 70 dB{A) maximalniva

[ ] 55dB(A) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nulage
m 70 dB{A) maximalniva

|| 55dB(A) ekvivalentniva

Planering

[ Laga kraft, Dubbelspar

NI Pagaende jirmviagsplan, Dubbelspar
|11 Pagaende jarnvagsplan, Enkelspar

X % % % Befintligt enkelspar utgar

0 50 100 200 300 400 500
[ s ss—— @
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Influensomrade och markansprak

Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands fér spér, stationer, depder och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna forstarka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspér, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar dven det generella skyddsav- ‘

standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
70 dB{A) maximalnivd
[:] 55 dB(A} ekvivalentniva
70d60A) mximainivs
|| s5dB(A) ekvivalentniva
Planering
[1I1]1 Laga kraft, Dubbelspar
I Pagaende jarnvagsplan, Dubbelspar
[I111]1 Pagaende jarnvagsplan, Enkelspar
X % % X Befintligt enkelspar utgar

osotoozooaooaoosooﬁ@l
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Influensomrade och markansprak
Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands fér spér, stationer, depder och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna forstarka banans kapacitet, dvs.

plats for dubbelspér, ny depa, bullerskydd och plan- |

skilda korsningar.

| markanspraket ingar dven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
70 dB{A) maximalniva

[ s5.dB(A) ekvivalentniva

Bullerutbredning Nulage
70 dB{A) maximalniva
|| s5dBiA) ekvivalentniva

Planering
[1I1]1 Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jirnvagsplan, Dubbelspar
{1111 Pagaende jarnvagsplan, Enkelspar
X X X X Befintligt enkelspar utgar
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Nulige 2030

Influensomrade och markansprik
Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands for spér, stationer, depéer och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna férstirka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspar, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar aven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
70 dB{A) maximalniva

[ s5.dB(A) ekvivalentniva

7odeih masimelnid

|| 55d8iA) ekvivalentniva

Planering

I Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jarmvagsplan, Dubbelspar
1] Pagaende jarvagsplan, Enkelspar
X % % X Befintligt enkelspar utgar

0 S0100 200 300 400 500
[ — T w— — 0




Influensomrade och markansprik
Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands for spér, stationer, depéer och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-

hévs for att kunna férstirka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspar, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar aven det generella skyddsav-

standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
70 dB{A) maximalniva

[ s5.dB(A) ekvivalentniva

7odeih masimelnid

|| 55d8iA) ekvivalentniva

Planering

I Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jarmvagsplan, Dubbelspar
1] Pagaende jarvagsplan, Enkelspar
X % % X Befintligt enkelspar utgar

0 S0100 200 300 400 500
[ — T w— — 0




Influensomrade och markansprak
Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands for spér, stationer, depéer och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be- |
hévs for att kunna férstirka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspér, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

RN

| markanspraket ingar aven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
70 dB{A) maximalniva

[ s5.dB(A) ekvivalentniva

70dei masimalni

|| s5dB(A) ekvivalentniva

Planering

U Laga kraft, Dubbelspar

NI Pagiende jarmvagsplan, Dubbelspar
{11111 Pagaende jarnvagsplan, Enkelspar
X % % X Befintligt enkelspar utgar

0 0100 200 300 400 500 X
——— == jm




Influensomrade och markansprik
Roslagsbanans markansprak utgors av den mark
som idag anvands for spér, stationer, depéer och
teknikbodar.

| markanspraket Ingar aven de omraden som be-
hévs for att kunna férstirka banans kapacitet, dvs.
plats for dubbelspar, ny depa, bullerskydd och plan-
skilda korsningar.

| markanspraket ingar aven det generella skyddsav-
standet om 25 meter, som tillimpas utmed jarn-
vagen

Bullerutbredning 2030 efter atg.
70 dB{A) maximalniva

[ s5.dB(A) ekvivalentniva
Bullerutbredning Nulage

70 dB{A) maximalniva

|| 55d8iA) ekvivalentniva

Planering

I Laga kraft, Dubbelspar

I Pagaende jarnvagsplan, Dubbelspar
1] Pagaende jarvagsplan, Enkelspar
X % % X Befintligt enkelspar utgar

0 S0100 200 300 400 500
[ — T w— " — 0
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Detalplaner som beror riksintresset
Roslagsbanan.

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade

Gallande Dp utan bullerkrav

I | Planer med passerad genomforandetid

0 50100 200 300 400 500
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7777 Gallande Dp med bullerkrav B ! ' 3




Detalplaner som beror riksintresset .. T { '?"; r1 q-‘”
Roslagsbanan. o oA I

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade
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Detalplaner som beror riksintresset
Roslagsbanan.

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade

77777 Gallande Dp med bullerkrav
Gallande Dp utan bullerkrav
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! Planférslag

[:] Planer med passerad genomforandetid
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Gallande Dp med bullerkray
Gallande Dp utan bullerkrav

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis iInom Roslagsbanans influensomrade

Detalplaner som beror riksintresset
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Detalplaner som beror riksintresset
Roslagsbanan.

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade
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Gallande Dp utan bullerkrav
! Planforslag

[:) Planer med passerad genomftrandetid |
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Detalplaner som beror riksintresset _
Roslagsbanan. k.

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis Inom Roslagsbanans influensomrade
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Gallande Dp med bullerkrav
Gallande Dp utan bullerkrav
Planférslag

| Planer med passerad genomftrandetid

2

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller

delvis inom Roslagsbanans influensomrade

Detalplaner som beror riksintresset

Roslagsbanan.
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delvis inom Roslagsbanans influensomrade
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Detalplaner som beror riksintresset
Roslagsbanan.

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade

/7| Gallande Dp med bullerkrav
Gallande Dp utan bullerkrav
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Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade
0 50100 200 300 400

Detalplaner som beror riksintresset

Roslagsbanan.
/| Gallande Dp med bullerkrav

i

11



Detalplaner som beror riksintresset
Roslagsbanan.

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade

| Planer med passerad genomforandetid
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Detalplaner som beror riksintresset
Roslagsbanan.

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade

% Gallande Dp med bullerkrav
AR __] Gallande Dp utan bullerkrav
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71 Planer med passerad genomftrandetid
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Detalplaner som beror riksintresset
Roslagsbanan.

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade

! Planforslag
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| Planer med passerad genomftrandetid|
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Detalplaner som beror riksintresset
Roslagsbanan.

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade
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Detalplaner som beror riksintresset
Roslagsbanan.

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade

! Planforslag
| Planer med passerad genomftrandetid
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Detalplaner som beror riksintresset
Roslagsbanan.

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade
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Detalplaner som beror riksintresset
Roslagsbanan.

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade

D 50100 200 300 400
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Detalplaner som beror riksintresset
Roslagsbanan.

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade

/7| Gallande Dp med bullerkrav
Gallande Dp utan bullerkrav

© ! Planftrslag
[: Planer med passerad genomitrandetid
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Detalplaner som beror riksintresset
Roslagsbanan.

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade
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Detalplaner som beror riksintresset
Roslagsbanan.

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade

| Planer med passerad genomftrandetid
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Detalplaner som beror riksintresset
Roslagsbanan.

Redovisning av detaljplaner som ligger helteller [*
delvis inom Roslagsbanans influensomrade 4
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0D 50100 200 00 400 500 \
i —————n (O~

24



Detalplaner som beror riksintresset
Roslagsbanan.

Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade
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Redovisning av detaljplaner som ligger helt eller
delvis inom Roslagsbanans influensomrade
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Danderyds kommun

Beteckning
D139
D149
D145
D166

D164

D192
D211
D221
S107
S178
D62

D67

S208
S390
S150
S150
S214
S420
S418
D88

$189
S166
S150

$183
S109
S150
S119
S164
S150
D104
S166
D32

S150

S151
s121
S104
S412
s172
S186
S388
S394
S104
D42

S218
S150
S144

Genomfoérandetid
dp 00, 15 ar
dp 01, 15 ar
dp 01, 15 &r
dp 02, 15 ar

dp 02, 15 ar

dp 03, 10 &r
dp 06, 10 ar
dp 07, 10 ar
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad

passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad

passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad

Bullerkrav

nej

Kommentar

Parkering

andr allm plats-
mark till park-
mark

bryggor vid
strand

27

Beteckning
S172
S138
S354
S369

S150

S150
S127
S150
S103
S403
S396
S402
S373
S373
S366
S70

D197
S400
S265
D213
S363
S33

S15

D226
S15
S33
S52
S83
S91
S23
S17
S70
S263

D263
S337
D28
S340
5268
D23
D47
D64
S411
D60
D118
D137
D133

Genomftrandetid
passerad
passerad
passerad

passerad

passerad

passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad

passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad

passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad

Bullerkrav

nej

nej

Kommentar

Ett enkelt bostads-
hus

Ligger inte i nar-
heten av Roslagsba-
nan

Roslagsbanan

busshallplats

parkering



Solna kommun

Beteckning
P11/3
0408/1957
0404/1959
P96/0617
P84/1205

P94/0901
P84/1204

Genomfoérandetid
dp 11,5 ar
passerad
passerad
passerad

passerad

passerad

passerad

Stockholm stad

Beteckning
2006 -21946
2005 -16195
2004 -05707
2005 -00573
PI1 2879

Pl 689A
2007 -01689
Dp 96128
Dp 94134
2002 -11171
2002 -11171
2002 -11171
PI 7601A
2008 -21530
Dp 94089
P1993

Dp 93001

Pl1 6469

Dp 8341

Genomforandetid
dp 08, 10 ar
dp 09, 10 &r
dp 09, 10 ar
dp 09, 5 ar
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad

Taby kommun

Beteck-
ning
0160 -
D168

0160 -
D164
0160 -
D178
0160 -
D186
0160 -
D233
0160 -
D235
0160 -
D242
0160 -
D250
0160 -
D260
0160 -
D277
0160 -
D145
0160 -
D040
0160 -
D056

Genomforan-
detid

dp 01, 15 &r

dp 01, 16 ar
dp 02, 15 ar
dp 02, 15 &r
dp 06, 15 &r
dp 08, 15 &r
dp 09, 15 &r
dp 09, 15 ar
dp 10, 5 ar
dp 12, 10 ar
dp 99, 15 ar
passerad

passerad

Bullerkrav Kommentar Beteckning Genomforandetid Bullerkrav Kommentar
ja 0408/1958 passerad
P84/1204 passerad Roslagsbanan
P88/1117 passerad
P84/1204 passerad Roslagsbanan
0409/1966 passerad
Roslagsbanan, bullerkrav
ja finns 0409/1950 passerad
Roslagsbanan P88/1117 passerad
Kom-
Bullerkrav Kommentar Beteckning Genomfdrandetid Bullerkrav mentar
nej Pl 2256 passerad
nej Pl 1576 passerad
ja Ob 87032 passerad
nej 1999 -07647  passerad
1997 -01543  passerad
Ob 87032 passerad
2013 -08123  passerad
Dp 93001 passerad
Dp 88154A passerad
1997 -01066  passerad
Pl 2256 passerad
PI 8411A passerad
Dp 93001 passerad
Pl 2893 passerad
2012 -18801 passerad
2012 -08809 passerad
Pl 6908 passerad
2013 -03478  Planférslag
Buller- Genomforan- Buller-
krav Kommentar Beteckning detid krav Kommentar
ja 0160 -S166 passerad
Industri och kontor,
buller omnamns inte i
nej beskrivning eller karta 0160 -S172 passerad
ja 0160 -S180 passerad
ja 0160 -S181 passerad
ja 0160 -S183 passerad
ja 0160 -S188 passerad
ja 0160 -S189 passerad
ja 0160 -S190 passerad
ja 0160 -S191 passerad
ja 0160 -S2 passerad
ja 0160 -S2 passerad
0160 -S2 passerad
0160 -S208 passerad

28



0160 -
D062
0160 -
D066
0160 -
D067
0160 -
D069
0160 -
D069
0160 -
D071
0160 -
D088
0160 -
D090
0160 -
D095
0160 -
D095
0160 -
D103
0160 -
D114
0160 -
D117
0160 -
D138
0160 -
D138
0160 -
D152
0160 -
D212

0160 -E12
0160 -E17
0160 -N14
0160 -N15
0160 -N18
0160 -N2
0160 -N21
0160 -N4
0160 -N8
0160 -N8

0160 -S1
0160 -
S103
0160 -
S106
0160 -
S111
0160 -
S113
0160 -
S117
0160 -
S117
0160 -
S121
0160 -
S123
0160 -
S126
0160 -
S126
0160 -
S130
0160 -
S136
0160 -
S142
0160 -
S145
0160 -
S148
0160 -
S152
0160 -
S153

passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad

0160 -S210

0160 -S214

0160 -S221

0160 -S224

0160 -S23

0160 -S233

0160 -S24

0160 -S3

0160 -S30

0160 -S31

0160 -S31

0160 -S32

0160 -S35

0160 -S35

0160 -S39

0160 -S39

0160 -S4

0160 -S43
0160 -S48
0160 -S51
0160 -S54
0160 -S57
0160 -S59
0160 -S59
0160 -S59
0160 -S60
0160 -S63
0160 -S65

0160 -S68

0160 -S72

0160 -S77

0160 -S8

0160 -S80

0160 -S91

0160 -S91

0160 -S91

0160 -S92

0160 -S94

0160 -S99

0160 -V1

0160 -V1

0160 -V18

0160 -V19

0160 -Vv21

0160 -Vv27

29

passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad



0160 -
S158
0160 -
S164

passerad

passerad

Vallentuna kommun

Beteckning
D20130227I

D201209 13
D 2001 07 20

D 2001 07 20

D 2001 06 20
D 2006 12 07

D 2008 12 23

D 2008 11 04
D 2009 10 03
D 201011 11
D 2010 04 14
D 2012 08 29
$880129
S 871124
S 86 09 26
S 82 06 02
S 8206 02
S 8109 04
$801210
S 80 09 05
S790917 -
S790917 -
S7607 21
S740322
S 73 0904

D 9910 20
D 98 09 10

o o

Genomfdrandetid

dp 12, 15 &r
dp 2001, 15 &r

dp 2001, 15 &r

dp 2001, 15 &r
dp 2006, 8 ar

dp 2008, 10 &r

1 dp2008, 15 ar
dp 2009, 15 ar
dp 2010, 10 &r
dp 2010, 15 ar
dp 2011, 10 &r
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad
passerad

Osteradkers kommun

Beteckning
388
394
399
399
439
426

430
443
449
464

25

92
100
103
103
112
114
125
145
145
146
148
171

Genomforandetid
dp 01, 15 &r
dp 04, 15 ar
dp 05, 15 ar
dp 05, 15 &r
dp 07, 15 &r
dp 08, 10 &r

dp 09, 5 &r
dp 10, 15 ar
dp 11,5 ar
dp 12, 15 ar
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad

Bullerkrav
nej
nej
ja
ja
ja
ja
ja
nej
ja
ja
ja
ja

Bullerkrav

ja

nej

ja

ja

ja

nej

nej

ja

nej

nej

0160 -V27

0160 -S224T

Kommentar
Detaljplanen for ro-
slagsbanan

park med mindre
funktionsbyggnader

bullerskyddskrav

inga byggnationer

bullerskydd anord-
nades

Kommentar

parkering

tunnel
Roslagsbanan dubbel-
spar

Roslagsbanan

Roslagsbanan

30

Beteckning
D 97 06 04

D 96 10 29
D 94 07 20

D 94 06 24
D 92 02 27
D911010
D 9103 29

D 90 10 04

passerad

Planforslag

D 2001 05 31

B711112
B 69 10 03
B 64 09 23
B 640217
B 631129
B 63 06 14
B 63 03 20
B 620317
B 59 06 29

- 56

B58 1227

B 58 12 27
B 58 03 05
B 56 01 05
B 5504 30
B 54 10 05
B 52 11 06

B 50 09 09

Beteckning

234
264
295
295
301
304

310
310
322
326
328
337
344
344
345
347
348
348
353
354
355
366
371

Genomfdrandetid Bullerkrav Kommentar

passerad

genomforandetid
passerad from 5 &r
passerad

passerad

passerad
passerad

passerad

passerad
passerad Hade bullerkrav
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad

Genomforandetid Bullerkrav Kommentar
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad

passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad
passerad

passerad



175
193
195
213
217

passerad
passerad
passerad
passerad

passerad

31

372
373
375
379
384

passerad
passerad
passerad
passerad

passerad
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s TRAFIKVERKET

Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Besdksadress: Solna Strandvag 98.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243- 750 90

www.trafikverket.se



