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Sammanfattning

Syfte
Syftet med denna vigledning ar att ge stod for att ta fram en regional cykelplan.

Malgrupp

Huvudmalgrupp ar lansplaneupprittare, Trafikverket och kommuner. Vigledningen ar ett
stod for dem som tar fram cykelplaner, det vill siga planerare och beslutsfattare hos
Trafikverket, landsting, regioner och kommuner samt konsulter som &r verksamma inom
omradet.

Innehall

Vigledningen innehaller forslag till struktur for cykelplaner samt till en process for att ta
fram cykelplaner. Syftet ar att den nationella, regionala och kommunala planeringen ska bli
enhetlig. Handledningen omfattar stegen enligt bild 1.

Processen

Arbetsgéangen for att ta fram en cykelplan enligt handledningen ar processorienterad.
Arbetsprocessen ar indelad i steg. Stegen behover dock inte nodvandigtvis genomforas i den
ordning som de ar beskrivna i handledning. Ibland méste man arbeta iterativt med stegen,
det vill sdga beslut senare i processen kan paverka innehéllet i tidigare steg. Det ar darfor bra
att oversiktligt g& igenom processen och stegen i denna handledning nér arbetet startar, som
i en projektplanering.

Vem bjuder upp?

Det forsta och viktigaste steget saknas i denna handledning. Det 4r vem som initierar och
startar processen med att ta fram en handlingsplan. Flera parter ar inblandade, men lanet
eller regionen har det formella ansvaret for att besluta att en regional cykelplan ska tas fram.
Samverkan mellan inblandade parter ar viktig for processen samt for forankringen av den
regionala cykelplanen.

= Strategiska
Nulage omraden

Atgéarder

Genom-

féorande Uppféljning

Bild 1. Vagledningens steg



Inledning

Bakgrund

Enligt det transportpolitiska funktionsmalet (prop. 2008/09:93) ska transportsystemets
utformning, funktion och anvindning medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet. Till funktionsmalet finns sju preciseringar, varav en ar att
forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gdng och cykel ska forbattras. Regeringen har i
olika sammanhang pekat ut att cykel ska vara en naturlig del av planeringen pé alla nivéer.

Enligt Trafikverkets strategiska inriktning ar en av sex strategiska utmaningar val fungerande
resor och transporter i storstadsregionerna. Ett av mélen ar att cykel- och gangtrafiken i
storstdderna ska 6ka och vara siakrare. Ett val fungerande gang- och cykelviagnit ar en
forutsattning for detta. Trafikverket vill gora det mojligt for allt fler att valja cykeln i stéllet
for bilen vid kortare resor. Framfor allt ska fler kunna cykla till och frén jobbet eller skolan.
Folkhalsan blir battre, eftersom cyklister far en naturlig vardagsmotion, och bade miljon och
framkomligheten vinner pa att fler véljer cykel i stillet for bil for korta resor.

En strategi for 6kad och siker cykling redovisades till regeringen ar 2011. Strategin innehaller
forutom underlag och fakta dven en analys av utvecklingen av cyklingen samt ett forslag till
handlingsplan. Handlingsplanen anger bland annat att det ska tas fram en vagledning for
upprattande av nationella, regionala och lokala cykelplaner samt underlag till genomforande
av nationella, regionala och lokala cykelbokslut.

Denna vigledning anger en process for att ta fram en regional cykelplan.

Struktur och innehall

Strukturen i denna handledning foljer ett antal steg. Genom att f6lja dessa steg arbetar man
metodiskt igenom det som ar viktigt for att ta fram en regional cykelplan. Dessa steg
redovisas i respektive kapitel med syfte, mal och relevanta fragestallningar samt med
exempel fran regionala cykelplaner. Stegen i strukturen behover inte ske i den ordning som
foreslagits har. Stegen behover inte heller nodvandigtvis aterspeglas i innehallsforteckning
till den regionala cykelplanen. Den 6vergripande metoden ar generell och kan anvindas pa
olika nivaer i planering, dock med olika fragestillningar, detaljeringsgrad och inriktningar.
Védgledningen innehaller féljande steg:

Steg 1 Nuldge

Steg 2 Vision

Steg 3 Strategiska omraden

Steg 4 Mal

Steg 5 Atgirder

Steg 6 Ekonomi, finansiering, nytta

Steg 7 Genomférande, ansvar

Steg 8 Uppfoljning, matbara mal



Varfor behovs en regional cykelplan?

Syftet med en regional cykelplan &r att ta fram och forankra vision, mal, strategier, principer,
prioritering och finansiering av atgarder for cykling i regionen.

En regional cykelplan bor ses som en del i den regionala planeringen av infrastruktur.
Trafikverket och ldnen respektive regionerna planerar statliga insatser gemensamt i en sa
kallad lansplan for regional transportinfrastruktur. Denna planering sker for att kartlagga
behov, prioritera mellan behoven och fordela tillgingliga resurser 6ver tid. Kopplingen till
den regionala lansplanen gor att det viktigt att planera nar i tid arbetet ska goras.

En viktig utgdngspunkt i arbetet med att ta fram en regional cykelplan ar syftet, det vill sdga
avsikten med cykelplanen. Exempelvis ar det stor skillnad om den regionala cykelplanen ska
vara ett forberedande steg for val av atgarder eller om man i planen ska prioritera och vilja
atgirder. For att planen ska fa storst genomslag rekommenderar trafikverket att man
prioriterar och viljer objekt samt forankrar detta via lansplanen. Man bor redan tidigt i
arbetet ta stillning till hur och till vem forslaget ska sindas pa remiss, eftersom det paverkar
béde arbetet, processen och tidplanen.

Exempel pa syften med en regional cykelplan ar att:

« skapa samsyn mellan planerare och organisationer

» ge stod och vigledning for prioritering

« geunderlag for val av atgarder

« ge underlag for kommunal och regional 6versikts- och detaljplanering

« ge underlag for planering, till exempel for atgardsvalsstudier och planering av
kollektivtrafik (regionala trafikforsorjningsprogram)

«  prioritera och vilja objekt vid utbyggnad av cykelviagnit

« vilja finansieringsform

+ synliggora nyttan med cykelinvesteringar.

Det overgripande malet med en regional cykelplan bor vara detsamma som i den regionala
planen. Det transportpolitiska méalet om “samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet” kan fungera som stod och
inspiration for regionala mal. For att uppna de 6vergripande mélen bor man ta fram mal i
cykelplanen, till exempel:

« oOkad andel siker cykling
« Okad tillganglighet for cykel
« Okad trafiksidkerhet, till exempel farre doda och svart skadade.

Syftet och méalen man staller upp i den regionala cykelplanen kommer att paverka bade
arbetet och processen och leda till olika slutprodukter. Denna vagledning syftar till att ge ett
strukturerat arbetsétt oavsett cykelplanens syfte och mal.

EXEMPEL PA SYFTE OCH MAL (REGIONAL CYKELPLAN, STOCKHOLM):
Syfte: skapa en regional plattform fér cykelfragan i Stockholms lan, sa att cykeltrafiken
kan 6ka som andel av det totala resandet.

Mal: ta fram ett val underbyggt underlag med en gemensam syn pa prioriteringar for
framtida investeringar — en regional cykelplan.

Bild 2.



Steg 1 Nulage

I arbetet med en regional cykelplan ar det viktigt med en relevant nuldagesbeskrivning. Hur
detaljerad den behover vara och vilket innehéll den ska ha styrs av syftet med cykelplanen.
Ska planen till exempel leda fram till objekt med investeringskostnader bor man gora en
relativt detaljerad inventering. Ar planens syfte att ge principer samt sitta ramar behovs en
nuldgesbeskrivning pa en mer 6vergripande niva. Nuldgesbeskrivningen ger dven underlag
for att beskriva potentialen samt behovet av cykling i regionen. Dessutom ger den underlag
for att satta upp realistiska mal for cykling utifrdn de aktuella forutsattningarna.

Att ta stallning till:

«  Vilket 4r malet med nuldgesbeskrivningen utifran cykelplanens syfte?

» Vilken detaljeringsgrad behovs i nulagesbeskrivningen?

« Vilka attityder till cykling finns hos medborgare och beslutsfattare?

« Vilken typ av infrastruktur, nat och malpunkter bor inventeras?

«  Vilken typ av cykling ska inventeras (till exempel arbetspendling, turism, barn, dldre)?
«  Hur ser omradet ut trafiktekniskt (till exempel standard, trafiksdkerhet, flode)?

«  Ska potential och behov bedomas?

«  Ska nuligesbeskrivningen vara en del i uppf6ljningen av mal?

Generellt finns det ofta litet underlag om cykling i faktiska siffror (till exempel floden).
Potentialen for cykling kan ofta bedomas utifran annat underlag. Lokalt finns ofta god
kunskap om cykling. En viktig killa 4r kommunala cykelplaner, dar det regionala

perspektivet dock ofta saknas. En 6vergripande arbetsgang for nuldgesbeskrivning med
bedomning av potential och behov ar foljande:

1. Hur ser cyklingen ut i dag?
a. Metod: Anvand aktuell statistik samt annat aktuellt underlag.

b. Kaillor (exempel): resvaneundersokningar (RVU), matdata, befolkningsstatistik,
pendlingsstatistik, olycksdata (STRADA), tillgidnglighetsanalyser, 6versiktsplaner,
regionala planer, kommunala cykelplaner, NVDB, cykelkartor, uppgifter om turism.

2. Vilken potential finns for cykling?

a. Metod: Potentialen for cykling kan bedomas utifran erfarenhet, befolkningsunderlag
samt avstand till malpunkter. Trafikverkets trafikalstringsverktyg ger en skattning av
trafikalstring, se bild XX. Den sé kallade Kdgesonmodellen innehaller en metod for att
bedoma potentialen for cykling mellan titorter beroende pa titortstorlek samt
avstand.

b. Kaillor: SCB (titortsregister med storlek) samt GIS-analys (avstand mellan titorter
och mélpunkter)



3. Vilket behov av cykling finns?

a. Metod: Beskriv framtida behov utifrdn potential och nulédge, se vidare kapitel Steg 5
Atgirder.

b. Killor: se ovan samt kapitel Steg 5 Atgirder.

Antal resor (totalt, exklusive nyttotrafik
Basta skattning:726 resor / dygn
Skattad fardmedelsférdelning

™ med bil: 37 %

= med kollektivtrafik: 4 %
B med cykel: 25 %

m till fots: 31 %

med annat: 3 %

Bild 3. Exempel pa utdata fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg
(http://applikation.trafikverket.se/trafikalstring)


http://applikation.trafikverket.se/trafikalstring

Steg 2 Vision

Visionen ar det framtida tillstind man vill uppna. I arbetet med att utveckla cykling i
regionen bor man ta fram en gemensam vision. Visionen bor utga fran regionens
overgripande vision, mél och forutsattningar. Den regionala visionen bor anvindas och
integreras i arbetet med en regional cykelplan. I arbetet bor de berorda planerarna och
beslutsfattarna involveras.

VISIONEN OM SKANE SOM EN CYKELREGION

Region Skanes langsiktiga mal for arbetet med cykling i Skane ar att
forbattra forutsattningarna for cykling i hela Skane och att verka for att en
storre del av det totala resandet sker med cykel

Bild 4. Vision fran Region Skane (killa: Cykelvagsplan fér Skane, 2013-05-23)

Utgangspunkten i arbetet med att ta fram vision for en regional cykelplan kan finns i:
«  Transportpolitiska mélen.

«  Den Overgripande regionala visionen.

Utgangspunkten i arbetet med att ta fram en vision for en regional cykelplan kan
finnas i:

« de transportpolitiska malen

» den Overgripande regionala visionen

« regionala mal och delmal for transporter

« lansplaner

+ kommunala cykelplaner

«  kollektivtrafikplaner.

Regional
vision

Strategiskt omrade 1 Strategiskt omrade 4

Strategiskt omrade 2 Strategiskt omrade 3
Cykling for rekreation och
turism

Samhallsplanering/fysisk

planering Okad vardagscykling Perspektivet hela resan

Bild 5. Exempel pa koppling mellan regional vision och strategiska omraden.
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Steg 3 Strategiska omraden, avgransningar

Utifrén syftet med den regionala cykelplanen bor man gora avgransningar och strategiska val.
Fokus bor vara pa de omraden som ar viktigast for utvecklingen av cykling i regionen. Valet
av de strategiska omradena bor vara kopplat till den regionala visionen.

Viktiga fragor att behandla:

«  Vilka strategiska omraden ska viljas och prioriteras (till exempel samhallsplanering,
fysisk planering, 6kad vardagscykling, arbetspendling)?

«  Hur ska hinsynsmalen avgransas (trafiksikerhet, miljo, hilsa)?

« Ska planen avgransas till olika former av cykling (till exempel arbetspendling, till skola,
hela resan, rekreation, turism)?

« Vilka avgransningar av malpunkter ska goras (till exempel inom tatort, mellan titorter,
regionalt)?

« Vilka avgransningar ska goras av typ av infrastruktur (till exempel “felande lankar”,
regionala och lokala strak, cykelparkering, cykelturismleder, rekreation)?

« Vilka avgransningar ska goras av typ av atgarder (till exempel enligt 4-stegsprincipen)?

« Ska planen utga fran mest nytta for pengarna eller andra regionala strategier (till
exempel turism, landsbygd)?

«  Ska planen behandla funktionskrav, sdsom standardkrav och drift och underhall?
« Vilka synergier gér att uppna mellan strategiska omraden och perspektivet “hela resan”?

For det fortsatta arbetet ar det viktigt att gora avgransningar utifran de strategiska valen.
Dessa avgransningar bor aven forankras tidigt i processen.

Strategiskt omrade 1 Strategiskt omrade 2 Strategiskt omrade 3 Strategiskt omrade 4
Samhaéllsplanering/Fysisk Okad vardagscyklande Hela-resan perspektivet Cykling for rekreation och
planering turism
H .. o
Atgardsomraden
* Ta fram kommunala cykelplaner * Forbattra bytespunkter mellan  + H6j standard pa drift- och underhalls-
* Fortsatt bygga ut cykelvignatet kollektivtrafik och cykelvignat atgarder
+ Utveckla arbetet med paverkans- * Genomfdra trafiksakerhets- * Folj upp med kommunala eller ett
atgérder atgérder regionalt cykelbokslut

Bild 6. Exempel Region Varmland: strategiska omraden och delmal.
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Steg 4 Mal

Malen i cykelplanen ar de resultat man vill uppna. Malen kan vara utmanande eller
realistiska. De 6vergripande malen med en regional cykelplan bor 6verensstimma med den
regionala planen och vara kopplade till visionen.

Det transportpolitiska malet om “samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet” kan fungera som ett stod
och inspiration for regionala mal. Malet delas vidare upp i funktionsmalet om tillganglighet
samt hinsynsmaélen sikerhet, milj6 och hilsa.

Som delmal till de 6vergripande malen om o6kad tillgdnglighet bér man ta fram realistiska och
matbara mal i cykelplanen. Exempel pa delmaél (utifrdn de transportpolitiska mélen):

okad andel siker cykling

okad tillganglighet med cykel

okande andel hallbara transporter

okad trafiksiakerhet, till exempel farre doda och allvarligt skadade
okad folkhilsa genom 6kad andel cykling.

Viktiga fragor att behandla utifran transportpolitiska och regionala mal:

Vilka tillgdnglighetsmal ska hanteras (till exempel sammanhingande nét, regionalt eller
kommunalt perspektiv)?

Vilka hansynsmal ska hanteras?

Hur ska sidkerhetsmal behandlas (till exempel skadade, trygghet)?
Vilka miljomal ska hanteras?

Vilka halsomaél ska behandlas?

Hur utmanande och realistiska ska mélen vara?

Hur ska mél och delmal foljas upp?

Det finns ett sammanhdngande regionalt Det finns en regional planering for cykel-
cykelvagndt. turism.

For att det regionala cykelvagnatet ska En plan och strategi tor rekreations- och
vara fullt utbyggt till 2030 behover det i turismeykling ska vara upprattad till 2018.

genomsnitt byggas 55 km varje ar. Cykel-
vagnitet ska uppfylla de utformningsprin-
ciper som anges i denna plan.

Bild 7. Exempel pa mal fran rapport Stockholms regionala cykelplan ”SATSA II” (kdlla Remiss
regional cykelplan, Stockholms ldans landsting).
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Steg 5 Atgarder

For att det ska ga att na de uppsatta malen behovs utpekade atgirder. Ta fram prioriterade
atgirder utifran de strategiska valen och strategiska omradena. Syftet med den regionala
cykelplanen bestimmer ocksa detaljeringsnivan i beskrivningen av atgarderna. Prioritera de
framtagna atgirderna utifrén vision och méal genom att resursséatta dem samt planera dem i
tid.

De aktorer som berors bor delta i arbetet med att ta fram lampliga atgarder for att
kopplingen till pagdende planering ska bli bra. Underlag for att ta fram atgirder finns i
nuldgesbeskrivningens (Steg 1) dar nuldge och potential ger underlag fér behovet av atgirder.
Aven 6vrigt material, som kommunala cykelplaner, 6versiktsplaner, ldnsplaner,
kollektivtrafikforsorjningsprogram etc., ger underlag for atgarder. Det finns flera dokument
som beskriver dtgarder och effekter av dessa, till exempel GCM-handboken och Samlad
effektbedomning, bada fran Trafikverket.

Viktiga fragor att behandla:

« Vilka atgirder ar mojliga och relevanta?

« Vilka atgirder leder effektivast till de regionala malen?

«  Hur ska atgarder prioriteras (till exempel kriterier for prioriteringen)?

«  Vilken detaljeringsgrad efterfragas i beskrivningen av atgarderna (6vergripande eller
detaljerad objektbeskrivning)?

« Vilka atgirder enligt 4-stegprincipen ska hanteras?
+ Vilken tidshorisont finns for adtgiarderna?

«  Vilka krav ska stéllas pa genomforandet av atgarder (till exempel kommunal cykelplan,
standardnivaer)?

1. Genomférbarhet

a. Berakna kostnad baserad pa langd och trolig separeringsform
2. Behov - trafiksékerhet

a. Total arsdygnstrafik (ADT)

b. Hobgsta tillatna hastighet

c. Vagbredd
3. Malgrupp
a. Skolvag

b. Viktig arbetsvag/dorr till dorr

c. Rekreation och turism
4. Efterfragan — befolkningsunderlag

a. Antal invanare i sammanbundna tatorter

b. Antal invanare inom 2 kilometer langs med vagen utanfor tatort
5. Betydelse for ett sammanhallet cykelvagnat

a. Antal anslutningar till befintligt cykelvagnat

b. Forkortar objektet strackan mellan tva malpunkter?

c. Malpunkter utanfor tatorter, till exempel bollplaner och badplatser

Bild 8. Modell for prioritering av atgarder (kélla: Uppsala regional cykelplan).
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Steg 6 Ekonomi, finansiering, nytta

Beroende pé syftet med cykelplanen bér man behandla ekonomi, finansiering och nytta.
Principerna for finansiering bor beskrivas sa att de blir tydliga for alla aktorer. Genom att
tydliggora de ekonomiska forutsittningarna for atgiarder i den regionala cykelplanen visar
man planeringsforutsittningarna for de inblandade. Aven de forvintade effekterna av
atgarderna bor beskrivas, om an oversiktligt.

Viktiga fragor att behandla:

Ska en finansieringsmodell beskrivas?
Hur ska finansieringsmodellen se ut?

Vilka effekter av atgiarderna kan och bor beskrivas (restid, tillgdnglighet, trafiksikerhet,
miljo och hilsa etc.)?

Hur ska samhallsekonomisk nytta bedomas (till exempel med GC-KALK eller med andra
modeller, verktyg eller bedomningar)?

Ska investerings-, drift- och underhallskostnader beskrivas?

VARDERING AV RESTID OCH BEKVAMLIGHET ~ UA_LAG UA_HOG

Befintliga cyklister 26 953 26 953
Nya cyklister 3 540 21 377
30 494 48 330

Bild 9. Vardering av restid och bekvamlighet, miljoner kronor. UA= utrednings-alternativ, lag ca 10 % och
hég ca 14 % cykling. (Kélla : Samhéllsekonomisk bedémning av granskningshandling till regional
cykelplan for Stockholms lan).

"Foljande finansieringsmodell foreslas for utbyggnad av cykelinfrastruktur:
Cykelinfrastruktur mellan tatorter: lansplanen 75 %, kommunen 25 %.
Cykelinfrastruktur inom tatort: lansplanen 50 %, kommunen 50 %

Finansiering kan ocksa paverkas av andra faktorer som investeringar i
annan infrastruktur som gor att projekt kan samordnas och darmed ge
samordningsvinster.”

Bild 10. Exempel pa finansieringsmodell (Kalla: Cykelplan Region Varmland, remissversion).
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Steg 7 Genomforande, ansvar

Syftet med en regional cykelplan &r att ta fram och forankra den regionala visionen, malen,
prioriteringen, principerna samt finansieringen av atgéarder for cykling i regionen. Darfor ar
genomforande och fordelning av ansvar en viktig del av processen.

I lansplanen fastsls och finansieras de prioriteringar inom transport-infrastruktur som ska
genomforas i regionen under tidsperioden. Beroende pa syfte bor man tydliggora
ansvarsfordelningen och samverkansformer mellan stat, 1an, kommun och organisationer.
Hur och om forslaget till cykelplan ska forankras, exempelvis genom ett remissforfarande,
bor detta hanteras utifrén syftet med planen.

Viktiga fragor att behandla:

»  Ska cykelplanen ge en inriktning eller ha en mer formell status?

«  Hur bor ansvarsfordelningen och rollfordelningen mellan stat, lan, kommun och
organisationer tydliggoras?

« Ivilka former ska samverkan ske under perioden?
«  Hur ska cykelplanen forankras (politiskt och pa tjanstemannaniva)?
« Vilka ansvarar for uppfoljning av planen?

«  Ska planen ajourhallas och uppdateras?

7.2 ROLLER OCH ANSVAR

F6r genomférande av cykelplan ar féljande aktérer viktiga i de strategiska
omradena:

Samhillsplanering/Fysisk planering
Kommunerna och lansstyrelsen.

Okad vardagscykling
Kommunerna, Region Varmland, Trafikverket, landstinget,
cykelorganisationer/frivillighetsorganisationer.

Perspektivet hela resan
Kollektivtrafikmyndigheten, Varmlandstrafik, Region Varmland, Trafikverket,
kommunerna, trafikoperatérerna.

Cykling for rekreation och turism
Turistorganisationer, Intresseorganisationer, privata naringslivet,
kommunens turistbolag, Visit Varmland.

Bild 11. Exempel pa genomforande, roller och ansvar (Kélla: Cykelplan Region Varmland,
remissversion).
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Steg 8 Uppfdljning, matbara mal

Syftet med att folja upp maélen ar att sakerstélla att utvecklingen gar mot de mal som ar
uppsatta samt att de dtgarder som man valt har ratt effekt. I den regionala cykelplanen bor
man beskriva hur malen ska f6ljas upp utifrén vision, mal och &tgéarder. Man bor dven
beskriva uppfoljningen mot hansynsmalen miljo, hilsa och sdkerhet. Nuldgesbeskrivningen
ar ett verktyg i detta arbete for att beskriva och jamfora mot onskvart lage.

Viktiga fragor att behandla:

Pé vilken niva ska uppf6ljning ske?
Vilka mal ar méatbara och gar att folja upp?
Hur ska dessa foljas upp (resvaneundersokning, cykelfloden, olyckor, hilsa)?

Vilken relation har befintlig uppfoljning till méalen (kan befintliga uppfoljningssystem
anviandas)?

Hur ska mélen redovisas (till exempel med vilka matt, till exempel km, andel)?
Vem ansvarar for att folja upp malen?

Hur ska ej matbara mal behandlas?

Hur ofta ska uppfoljning ske (till exempel relaterat till planperioden, efter X ar)?

Vilken ekonomisk uppf6ljning ska goras?
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Overgripande mal: Smidigt, smart
och sikert — sa cyklar vi i Stock-
holms-regionen

Indikator Maltal

Andelen eykelresor | 20 procent 2030
av det totala antalet
resor i Stockholms
lin

Midtmetod och uppfolining

Andelen cykelresor mits med hjialp av en
resvaneundersokning. En sidan genom-
fors pa kontinuerlig basis av Trafikana-
lys, RES, och kan brytas ner pi regional
och delregional nivi. Det dr viktigt att
uppmirksamma hur uttagen gors si att
resultaten blir rittvisande for evklister.
Kompletterande underlag kan fis fran
t.ex. Svensk kollektivtrafiks Kollektivtra-
fikbarometer. Aven flédesmiitningar ir en
bra indikator, men dessa mater dock bara
forandringar i antalet cykelresor vid en
viss plats.

Ansvar

Trafikanalys ansvarar for nationella res-
vaneundersokningar och de regionala och
kommunala aktorerna for linsspecifika
uttag. Trafikverket och kommuner kom-
pletterar med flodesmitningar. Underla-
get sammanstills av Trafikverket till de
regionala cykelboksluten.

Bild 12. Exempel pa mal, indikator, matmetod och ansvar. (Kélla SATSA Il)
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