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Forord

Trafikverket Region Syd har tagit fram ett planeringsunderlag for Gods
med utgangspunkt fran att Trafikverket har ett uppdrag att skapa
forutsattningar for effektiva och langsiktigt hallbara godstransporter och
bidra till att logistikomraden utvecklas.

Med planeringsunderlaget som utgangspunkt har vi genomfort en studie
dar vi intervjuat ett antal féretag som trafikerar godsstrak som har sin
start- och/eller slutpunkt i Region Syd. Dialogen har skett utifran
perspektivet "Godsets hela resa” for att fanga och analysera kundernas
behov.

Syftet har varit att identifiera atgarder som Trafikverket Region Syd inom
ramen for sitt uppdrag kan genomfoéra for att effektivisera och underlatta
for godstransporterna i dessa utpekade godsstrak. Fokus ar pa atgarder
som kan paverka behovet av transporter, valet av transportsatt samt ett

mer effektivt utnyttjande av befintlig infrastruktur.

Arbetet har resulterat i en bruttolista pa atgardsférslag som nu ska
bearbetas, varderas och prioriteras av Trafikverket Region Syd. Detta
arbete kommer att paga under 2013. Vi kommer ocksa att ha dialog med
berdrda transportforetag.

| denna rapport beskriver vi metoden, intervjuerna med féretagen samt
en oversiktlig bild éver forslag till atgarder.

Arbetet har skett i samrad med Godstransportradet i Smaland och
Skane/Blekinge.

En stort tack till de foretag som deltagit i studien, era synpunkter och
behov ar viktiga for oss!

Kristianstad 2012-12-23
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Bakgrund

Trafikverket har regeringens uppdrag att utveckla befintliga transporter av gods
pa jarnvag och framja overflyttning av gods till jirnvag. Detta i syfte att minska
bland annat CO.-utslépp och fa ett mer effektivt utnyttjande av
transportsystemet.

Ett led i detta ar att identifiera och konkretisera hur kombitransporter
underlattas.

Ecoplan har pa uppdrag av Trafikverket Region Syd intervjuat utvalda aktorer
for att identifiera och foresla vilka atgarder Trafikverket inom ramen for sitt
uppdrag och med fokus pa Steg 1 till Steg 3 (se figuren nedan) kan genomfora
for att effektivisera och underliatta kombitransporter i godsstrak inom
Trafikverket Region Syds verksamhetsomrade.

Arbetet ar publicerat i tva rapporter. En rapport som ar offentligt publicerad pa
www.trafikverket.se. Detta dokument ar en summering av den offentligt
publicerade rapporten. En mer utforlig rapport med detaljerade
rekommendationer dr 6verlamnat som ett internt arbetsmaterial for
Trafikverket Region Syd och ar inte offentligt publicerad.

m"StegSprincipem \

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfér ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
kDet betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder. /

Uppdraget har varit avgransat till maximalt 300 timmar och har utférts under
juni - oktober 2012.

! Enligt Trafikverkets hemsida oktober 2012, http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-
transportera/Planera-persontransporter/Hallbart-resande/Fyrstegsprincipen/
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Syfte och mal

e Inventera vilka behov som finns for att optimera transporten ur
perspektivet "godsets hela resa” fran varuagare till kund.

e Inventera brister och behov pa néagra av Trafikverket Region Syds
utpekade godsstrak

e Koppla dessa brister och behov till Trafikverket Regions Syds ansvar och
ev atgarder som Trafikverket Region Syd kan genomfora for att forbattra
for kombitransporten.

e Beskriva atgarder for att paverka och optimera systemets anviandning
(steg 1 och 2 i fyrstegsmodellen) med hansyn till de brister som
identifierats och/eller de steg 3-4 atgarder som finns planerade.

Arbetet dr publicerat i tva rapporter. Dels en rapport som ar offentligt
publicerad, vilket denna publikation dr en summering av. Dels en mer utforlig
rapport med detaljerade rekommendationer som &r ett internt arbetsmaterial
for Trafikverket Region Syd och inte offentligt publicerad.

Metod

Mailet med denna studie har varit att f4 fram de berérda foretagens upplevelser
och forslag pa losningar, som ett komplement till den information Trafikverket
redan har. Metoden ar darfor kvalitativ, med djupintervjuer av ett urval av
foretag.

Utgangspunkten ar sex varuidgande foretag och deras kombitransporter, med
fokus pa trafikerade strak i Region Syd. Varudgarna har intervjuats for att ge
sina bilder av hur kombitransporter i olika strak fungerar i praktiken. I négra av
fallen har sedan hela kedjan av aktorer inblandade i transporten intervjuats
sasom tagoperatorer, terminaler och speditorer/akerier, ofta flera personer i
samma organisation, for att fa olika aktorers bild inom respektive strak. I andra
fall har, av hansyn till olika skil2, inte hela kedjan kunnat f6ljas och varuagarnas
bild har da istéllet kompletterats med intervjuer av utvalda viktiga terminaler
och storre operatorer.

I studien ligger fokus pa de transporter som sker i Sverige, men vissa asikter och
forslag avseende den internationella trafiken har tagits med, d& de kan paverka
den svenska trafiken och lonsamheten f6r kombitransporterna i stort.

I rapporten redovisas intervjuerna, dar foretagen har godkéant texternas. Vi vill
sarskilt lyfta fram att de som intervjuades har generellt varit positiva, flera av
dem har tackat for att Trafikverket hor av sig och fragar. Intervjuerna har
genomforts med hjilp av stodfragor.

2 Jbland dr foretag tveksamma att ldmna ut sina leverantérskedjor, ofta av
affdrsmdssiga skal.

3 Viss mindre redigering av texterna har ibland skett for okad lidsbarhet och
anpassning till rapportstruktur.



Under arbetet har avstimning med Trafikverket genomforts genom
telefonmo6ten med arbetsgruppen pa Trafikverket Region Syd. I arbetsgruppen
har ingatt Eva Hultgren, Magnus Gustafsson och Mattias Holmqvist, samtliga pa
Trafikverket Region Syd. Delar av projektets preliminira resultat har ocksa
presenterats vid tvd Godstransportradsmoten i Sméaland samt Skane/Blekinge
under september ménad samt interna méten pa Trafikverket, synpunkter fran
dessa har arbetats in i rapporten.

Analysen, slutsatserna och rekommendationerna i rapporten ar Ecoplans egna
och baseras pa synpunkter fran aktorer kombinerat med egna bedomningar
inom ramen for uppdraget om vad som ar rimligt att arbeta vidare med i
enlighet med studiens fokus pa atgiarder som inte kraver storre investeringar.

Urval av foretag och strak

Trafikverket Region Syd har med hjilp av medlemmarna i Godstransportraden i
Smaland samt Skane/Blekinge gjort urvalet av sex varudgande foretag med
erfarenhet av kombitransporter for intervjuer och vilka av foretagens
godstransportstrak som skall studeras. En spridning av transportstrak har
efterstriavats sa att nagra av de viktigaste straken berors.

De strak som omfattats av intervjuer med aktorer visas i bild nedan.
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De varudgande foretagen har sedan formedlat kontaktuppgifter till de
leverantorer som dr inblandade i transporterna. I de fall detta inte har gatt att
gora, har storre verksamma operatorer, kombiterminaler och hamnar i



Smaland, Skéne och Blekinge valts ut i samrad med arbetsgruppen for denna
studie pa Trafikverket Region Syd.

Avgransningar

Denna studie omfattar en mindre grupp personer och foretag i ett icke
slumpmassigt urval. Det dr en kvalitativ studie for att s6ka konkreta forslag pa
atgirder, som Trafikverket Region Syd sedan skall kunna utreda och virdera.
Ecoplan har alltsé inte utvirderat om de forslag som kommit in ar
genomforbara. Inte heller har omfattningen pa de problem som beskrivs
varderats.

Resultaten kan darfor inte tolkas som att de problem som lyfts fram ar generella
for hela transportsystemet. Exempelvis har de som intervjuats valt
kombitransporter och har det fortfarande. Det betyder att deras upplevelser av
hur kombitransporter fungerar inte behover vara samma som hos de foretag
som valt bort kombitransporter efter att ha forsokt.

Ingen aktor inom transportsystemet har en heltdckande bild av hur det
fungerar, det ar alltid filtrerat genom vilken roll man har och den typ av problem
man stoter pa. Utgadngspunkten i studien ar den bild de intervjuade ger, och
vilken vardering de gor formedlat via Ecoplan. Darfor kan det forekomma
beskrivningar av verksamheten som Trafikverket eller andra aktorer inte héller
med om. Det betyder dock inte att de enskilda aktorernas upplevelser ar
felaktiga.



Beskrivning av hela
godsets resa i tre foretags godsstrak

Summering och atgardsforslag for
strak som Absolut Company anvander

De intervjuade parter som ar inblandade i transporterna ar:
e Absolut Company, varuagare. Intervju med skeppningschef.

e Samskip Van Dieren Multimodal. Speditor for straket Ahus-Helsingborg
(-Frankrike). Intervju med Manager Operations pa Samskip Van Dieren
Mulitmodal.

e Hector Rail. TAgoperator i straket ner till Duisburg (tidigare Herne)
Intervju med Commercial Manager och Product Development manager.

e ACL. Speditor for striket Ahus-Goteborgs Hamn. Intervju med
forsaljningsansvarig och talesman.
Nedan ar Ecoplans summering av de atgardsforslag som framkommit i
intervjuerna. For mer ingdende beskrivningar av detaljerna och bakgrunden till
respektive forslag, 14s hela den publika rapporten pa www.trafikverket.se

Atgiarder
mot

HESL GEIEETS Atgiardsfoérslag utan krav pa storre investeringar

Vag

Jarnvag e Ldsningsorienterade moten for att I6sa aterkommande kvalitetsbrister.

o Kortare transittider.

o Battre utrymme i tidtabellen for att hinna med terminalarbete.

e Minska ledtiderna vid planering av taglagena, sa ingangsfakta blir mer aktuell

e Ta bort stddprojekt som snedvrider konkurrensen fér kommersiella
internationella pendlar.

¢ Internationell (férbattrad) samordning av banarbetsplanering, inklusive
borttagning av kvalitetsavgifter som orsakas av banarbeten i annat land.

¢ Internationell battre samordning med att planera tdg som en dragning

¢ Internationell samordning hur direktiv bryts ner till regelverk nationellt

o Hijalp att ta bort regelhinder i andra lander, t.ex kurzgelenkwagen-klassning
och 6verdrivet harda viktbegransningar for lok att dra pa stigningar éver broar
i Danmark.

e Battre framférhallning gallande banarbeten, sa att man hinner avboka
slottider &ven i andra lander.

e Forbattrad kommunikation om banarbeten inte bara till tagoperatdrer utan
aven speditérer/varuagare.

o Kommunicera framtida banavgifter tydligare aven till speditorer.

e Anpassa boteshanteringen sa att samma férsening inte medfor béter flera
ganger.

e Haogre transparens for avgifternas storlek idag sa de gar att férutse vid
fakturering till kund.

Sjofart

Ovrigt ¢ Hijalpa speditorer att bli battre pa att balansera fléden
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Sodra Skog

Summering och atgardsforslag for
utvalda strak som Soédra Skog anvander
De parter som ar inblandade i transporterna ar:
o AKkerier, bland annat Sodras eget, for transporten till Vislanda. Intervju
av bade transportledare och lastbilsforare.
e TXlogistik, tdgoperator. Intervju av bade VD och en lokforare.
e Sodra Skog, transportkopare. Intervju av ravarulogistiker.

Nedan ar Ecoplans summering av de atgiardsforslag som framkommit i
intervjuerna. For mer ingdende beskrivningar av detaljerna och bakgrunden till
respektive forslag, 14s hela den publika rapporten pa www.trafikverket.se

Atgarder

mot
flaskhalsar | Atgardsférslag utan krav pa storre investeringar

Vag e Andra parkeringsfickan i Aseda till 45 minuter, s& kan en chauffor fa
till sin lagstadgade vila.
e Avsatt vissa ytor for yrkestrafik pa rastplatserna.

Jarnvag e Okad flexibilitet genom tekniska system som tillater mindre

framférhallning an 8 veckor vid forandringar av slottider.

o Slottider som tillater bra returfléden, inte knutet till exakt samma tid
varje dag.
Mer ordning och reda vad galler stick- och sidosparen.
Sok alternativa satt att skota vaxlingen pa den oelektrifierade
strackan genom att involvera lokféraren eller 6vervakning via
webbkamera.

e Obevakad trafik nattetid mellan Blomstermala och Monsteras.

e Ge starttillstand for vaxling fran exv Kalmar nar tagklareraren i
Méonsteras inte ar pa plats.

o Tillat inte mer persontrafik innan kapaciteten ar utbyggd, eller ha
langre persontag med farre avgangar.

Ovrigt e Tank mer pa godstrafiken vid planering av atgarder, som langd pa
motesspar.

Waggeryd Cell

Summering och atgardsforslag for de strak Waggeryd Cell anvander
De parter som ar inblandade i transporterna ar:

e Waggeryd Cell, transportkopare. Intervju av
Marknadschef/Réavaruinkop.

e Logistikpartner, speditor for hela transportupplagget, inklusive akerier
som kor fran Waggeryd Cell till Biramoterminalen. Intervju av VD.

e CFL Cargo, tdgoperator, intervju av VD.

e PGF tag, Baramoterminalens operator, intervju av VD.
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Nedan ar Ecoplans summering av de atgirdsforslag som framkommit i
intervjuerna. For mer ingdende beskrivningar av detaljerna och bakgrunden till
respektive forslag, 14s hela den publika rapporten pa www.trafikverket.se

Atgéarder
mot

flaskhalsar | Atgéardsférslag utan krav pa storre investeringar

Vag -

Jarnvag

Utforma en "light” version av utbildningen och kraven fér dem som skéter

vaxlar, anpassad for terminaler.

Ge tillrackligt med utrymme i tidtabellerna for att byta lok i Varnamo.

Mer moderna stationer dar de kan genomféra ett flygande méte utan att

behdva vanta.

e Slapp inte pa mer persontrafik fran lanstrafikbolagen, det ar for trangt. Rusta
upp banan forst sa att ny trafik far plats.

o Ett system som kunde tillata férandringar med kortare varsel.

Ovrigt

"Fel” containerfarg, att det skall lastas i ratt rederis containers, orsakar en hel
del tomtransporter som kan kannas ondédiga.

Aktorers syn pa hur straken fungerar

Intervjuer av varudgare

De varuigare som intervjuats ar IKEA, Stora Enso och Coop. De har alla
transporter pa flera strak i Sodra Sverige.

Slutsatser varuédgares syn pa hur strak fungerar for kombitransport
Nedan ar Ecoplans summering av de atgiardsforslag som framkommit i
intervjuerna. For mer ingdende beskrivningar av detaljerna och bakgrunden till
respektive forslag, 14s hela den publika rapporten pa www.trafikverket.se

Atgéarder

mot
flaskhalsar | Atgardsforslag utan krav pa storre investeringar

Vég -

Jarnvag ¢ Kan man finna system for att 6ppna for operatorer att sélja in
kombitransporter genom att erbjuda bra slots innan alla vagnar ar
uppbokade?

e Leverans 7 dagar i veckan, ar slottider ett hinder for detta eller ar det
terminalernas egna beslut att stdnga "réda dagar”?

Ovrigt o Tydligare direktiv gallande prioriteringar av tag for att underlatta

tidtabellsarbetet.
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Intervjuer av speditor och Tagoperator
Bring Frigo och Green Cargo har intervjuats.
Nedan ar Ecoplans summering av de atgirdsforslag som framkommit i

intervjuerna. For mer ingdende beskrivningar av detaljerna och bakgrunden till
respektive forslag, 14s hela den publika rapporten pa www.trafikverket.se

Atgéarder
mot

flaskhalsar | Atgardsforslag utan krav pa storre investeringar

Vag -

Jarnvag e Snabbare och battre kommunikation mellan de olika parterna i

kedjan, speciellt i handelse av forseningar och férandrade ledtider.

e Utveckla Malmé och Helsingborg till en gemensam verksamhet med
uppdelat fokus pa transporter Nord-Syd respektive Syd-Nord. Kan
vara i vantan pa att en riksbangard i Hassleholm utreds och ev
kommer till.

e Sankning av genomsnittshastigheten pa sédra stambanan skulle
kunna ge battre fléde totalt sett - &ven om snabbtagens tid dkar.

e Successiv tilldelning ar viktigt och frigér kapacitet och majlighet till
pilottester pa utvalda strak finns.

e Samverkan pa rangerbangardar med manga aktorer behévs

Ovrigt o Utveckla fler speditdrer/operatérer som tar pa sig att samordna
belaggning fran flera kunder.
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Intervjuer av terminaler & hamnar

Stockarydsterminalen, Helsingborgs hamn och Karlshamns hamn har
intervjuats.

Slutsatser terminaler och hamnars syn pa hur strak fungerar

Nedan ar Ecoplans summering av de atgiardsforslag som framkommit i
intervjuerna. For mer ingdende beskrivningar av detaljerna och bakgrunden till
respektive forslag, 14s hela den publika rapporten pa www.trafikverket.se

Atgarder

mot
flaskhalsar | Atgirdsforslag utan krav pa stérre investeringar

Vag o Tilldt Iangre och tyngre lastbilar. Det ar utmarkt att anvanda det transportslag
som ar bast lampat, darigenom skapas mer kapacitet pa jarnvagen for de
transporter som verkligen behdver ga pa jarnvag. (Detta kan mojligen krava
investeringar i form av férstarkningar av broar mm)

Jarnvag o Gar det lagga en strategi for ravaruterminaler pa Trafikverket, for att prioritera

de stdrre terminalerna?

e Minska foreteelsen med ensamlok som kor pa sddra stambanan, nar detta sker
i "onddan”.

¢ Kan man tilldta hégre axeltryck pa vagnarna, kanske begransat till
huvudbanor?

¢ Kan det hjalpa med hogre hastigheter pa banan, skapar det 6kad kapacitet?

¢ Nastan tomma persontag borde ersattas med buss.

¢ Tekniknivan behover hdjas med modernare lok. Kan Trafikverket bista i
finansiering fér uppgraderingen av loken, for operatérer som inte kan finna
finansiering?

¢ Erbjud mer flexibilitet i slottider, inte bara fasta tider, som anpassning till hur det
ser ut i andra anden med fartyg.

¢ Skapa incitament for att utveckla sjofarten som ett led i att avlasta / utdka
transportsystemen till land.

o Utred varfér Green Cargo gar fran Mellansverige mot Malmé dar det vander
och gar upp mot Hassleholm och sedan in pa Blekinge kustbana.

e Ta reda pa om Trafikverket bidrar till att Green Cargo bara gar bara tre dagar i
veckan till Karlshamn semestertid.

¢ En enklare utbildning for rangering pa terminaler.

¢ En enkel I6sning for att kunna hoja elledningarna, sa vissa transporter skall
kunna korsa sparen.

o Tilldelning av tider pa jarnvagen med kortare framférhallning.

¢ En harmonisering av hur kontakten mellan tagaktérerna och terminalerna sker,
pa samma satt som finns inom containersjofarten.

Ovrigt e Trenden med kommuner som investerar i egna terminaler behéver anpassas till
Trafikverket s strategi med farre och stérre terminaler.
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Ecoplans rekommenderade omraden och
aktiviteter for Trafikverket att arbeta vidare med:

Under nedanstaende rubriker har Ecoplan dragit slutsatser och rekommenderat
en sammanlagt 57 atgarder, baserat pa aktorernas forslag. Detaljer i dtgarderna
som Ecoplan rekommenderat beskrivs inte i denna rapport utan har lamnats
som ett internt arbetsmaterial for Trafikverket att arbeta vidare med.

I rekommendationerna har Ecoplan tagit med de omraden och aktiviteter som:

e I huvudsak bedoms vara Steg 1 och Steg 2-atgirder eller mycket
begrinsade Steg 3 atgirder.

e Ligger inom Trafikverket Region Syds ansvarsomréde, eller dar Region
Syd kan ta en roll att lyfta upp forslag till Trafikverket pa nationell niva.

e Ien forenklad bedomning ger positiv effekt och bedoms genomforbart.

Okad dialog kring I6sningar

Manga har uttryckt att de upplever att de saknat bra kanaler till Trafikverket for
att komma med forslag och idéer. Metoden i denna studie dar aktorer som
nyttjar transportsystemet intervjuas for att pa sa sitt fa in synpunkter, kan ge
mer information och darmed ett battre underlag for att ga vidare. Framforallt
kan Trafikverket fa en béattre bild av vilka planer aktorerna har for framtiden och
hur det kan paverka transportsystemet.

Det efterfragas dven en battre dialog med Trafikverket for omraden med
aterkommande problem eller stérningar.

En fraga som efterfragas av speditorer och varuigare ar att fa battre information
vid driftstorningar och vid planerade banarbeten. Kopplat till detta konstateras
att antalet aktorer som ar i behov av information 6kar och forutom
tagoperatorer ar dven teminaler, speditorer, varudgare och andra aktorer
beroende av snabb och uppdaterad information. Har bedémer Ecoplan att
Trafikverket med forhéallandevis sma medel kan forbattra den aktiva
informationsspridningen.

Effektivisera godsfloden kring Nordostra Skane/Blekinge

I nordostra Skéne/Blekinge har vi sett flera problemomréden som bor beaktas
transportslagsovergripande.

e Strackan Hissleholm-Kristianstad ar extremt belastad med trafik.
o Aven strickan séderut mot Malmo fran Hissleholm upplevs som tring.

e Sydostlanken, som utreds nu, lyfts fram som en losning som skulle
avlasta.

o Ahus hamn har kapacitetsbegrinsningar. Ahusbanan har samtidigt inte
sarskilt hog standard. Detta samtidigt som Absolut Company har stora
tillvaxtambitioner.
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e Stora Enso kor idag fran Nymolla till Helsingborgs hamn med lastbil. De
ar intresserade av mojligheten att kora langre och tyngre lastbilar och vill
girna se over mojligheten att gora detta just pa strackan mot
Helsingborg.

Vi bedomer att en mer ingdende studie av godsflodena just runt
Héssleholm/Kristianstad/Karlshamn skulle kunna ge olika alternativ pa
losningar som langsiktigt kan bidra till ett mer héllbart transportsystem. Tar
man reda pa mer information fran de berorda aktorerna for godstrafiken i
omradet tror vi att intressanta mojligheter skulle kunna hittas, utover stora
investeringar.

Flexiblare planering av trafik

Detta ar ett omrade som kommer upp i ménga olika former och av flera parter.
Négra av dessa kommer sannolikt att hanteras via projektet Successiv
Tilldelning som skall borja tillampas enligt plan 2015. Forhoppningsvis kommer
det att ge ett system som kommer att tilldta forandringar med kortare varsel,
vilket efterfragas av manga. Ecoplan bedomer att det hos marknadsaktorer finns
enormt stora forvantningar pa att projektet skall 16sa nuvarande problematik
med langa ledtider for planering av tidtabellen och svarigheter med tilldelning
av slot-tider. Darfor bor Trafikverket ha uppméarksamhet pa att balansera
projektets leveranser och marknadsaktorernas forvantningar.

Ett exempel pa dterkommande 6nskemal ar att slottider inte enbart skall
begrinsas till samma tid varje dag, utan kunna variera. Detta 6kar mojligheterna
att planera och optimera ett omlopp med béttre returfloden.

Aktorerna har dven lamnat ménga konkreta 6nskemal och forslag dar flera bor
utredas vidare.

Battre nyttjad kapacitet

Ensamlok som tar upp kapacitet pa banan, har kommit upp som ett eventuellt
problem. Har bor problemets omfattning kunna kartliggas genom kontakt med
terminaler, genomgang av statistik med inrapporterad vikt pa dragningar mm.
Att tomma containers kors pa banan endast pa grund av att de olika rederierna
vill ha sina egna containers framstar ocksa som en onodig transport som tar
kapacitet och bor utredas vidare.

En del i battre nyttjad kapacitet ar att samordning behovs pa rangerbangardar
med méanga verksamma operatorer. Det uttrycks att l6sningen inte ligger i att
Trafikverket tar 6ver t.ex. rangering. Ecoplans bedomning ar att Trafikverket
troligen kan verka som natverksaktor for att sakerstalla att samverkan sker.

Aktorerna har dven lamnat ménga konkreta 6nskemal och forslag dar flera bor
utredas vidare.
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Atgarder for oelektrifierade banor

Det efterfragas battre I6sningar pa oelektrifierade banor, som har mycket lag
teknikniva och 1ag flexibilitet med en stor andel manuellt arbete. Det dr inte
alltid kapacitetsbrist pa de oelektrifierade banorna, men storningar dar paverkar
oftast trafiken pa tranga elektrifierade banor eftersom godstag da blir férsenade
in pa dessa. Darfor bor inte de oelektrifierade banorna generellt prioriteras ner
avseende atgarder.

I denna studie har nigra specifika atgarder efterfragats for de oelektrifierade
banorna. Ecoplan har inte kontrollerat hur genomforbara de ar, da detta ligger
utanfor bade vart uppdrag och kompetensomrade. Men Ecoplan har dock
rekommenderat att Trafikverket ser vidare pa utvalda forslag.

Effektivare terminaler

Terminaler och hamnar har lyft fram nagra vildigt specifika onskemél som
skulle underlitta deras flode och aven, i vissa fall, oka tillgdngen pa kapacitet
pa banorna. Ett exempel dr mer ordning och reda vad géller stick- och
sidosparen.

Ett omrade dir Trafikverket har stor paverkan ror utbildning av
terminalpersonal, si att de kan genomfora mer vixlingsarbete pa banor utan
fjarrblockering, dir en enklare form av utbildning efterfragas. Alternativa
tekniska 16sningar for att kunna kora over elektrifierade spar i terminaler
efterfragas ocksa.

Andra aktorer har lyft fram problemet med for sma terminaler och for dalig
service. Trafikverket har inte radighet 6ver flertalet av dessa problem, men kan
med de verktyg man har bidra till forbattringar. Just transporter av rundvirke
har pa lastbilssidan en annan struktur an for styckegods, eftersom
speditorsledet saknas. Transporterna skots idag ofta av varuigarna via egna
terminaler och lastplatser samt operatorer, nadgot som inte underlattar
returfloden. Dar skulle ett gynnande av storre terminaler i Trafikverkets
prioriteringar kanske kunna skapa battre forutsattningar.

Balans mellan godstransporter och persontransporter

Det ar ett problem att ingen part driver godstrafikfragorna lika starkt som
persontransporterna. Rosterna for persontransporter ar helt enkelt starkare. Det
finns dven en vilja frdn kommuner och regioner att finansiera investeringar som
underlattar for persontrafiken men i dessa sammanhang gloms godstransporter
emellanét ibland bort. Utifran synpunkter i intervjuer bedomer Ecoplan att
avsaknaden av en stark aktor som forsvarar godstransporter gor att det kan
skapas en obalans utifran ett samhallsperspektiv och forslag pa hur detta kan
rattas till bor utvecklas vidare.
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Anpassade rastplatser for yrkestrafiken

Rastplatser som yrkestrafiken kan parkera pa sa att chaufforen kan fa sin
lagstadgade vila ar framforallt en trafiksdkerhetsfraga. Men det skapar ocksa
battre forutsittningar for att godstrafiken skall flyta battre, sa att inte
chaufforen maste kora langre strackor ”i onodan” for att finna ett stille att sta

pa.

Aktorerna har dven lamnat nagra konkreta 6nskemal och forslag dar flera bor
utredas vidare.

Harmonisering av internationella regelverk

Behovet av harmonisering mellan ldnders reglerverk for jarnvag omnamns av
samtliga aktorer som verkar internationellt. Samma EU-direktiv tolkas och
sjosatts nationellt pa helt olika sitt. Ecoplan bedomer att Trafikverket kdanner till
dessa fragor och att flera av dem redan drivs aktivt pa ett internationellt plan
som Grona Korridorer. Resultatet av denna studie bekriftar att behovet av
I6sningar ar stort for att underlitta internationella jarnvagstransporter och héja
konkurrenskraften mot vagtransporter.
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	Trafikverket Region Syd har tagit fram ett planeringsunderlag för Gods med utgångspunkt från att Trafikverket har ett uppdrag att skapa förutsättningar för effektiva och långsiktigt hållbara godstransporter och bidra till att logistikområden utvecklas. 
	Med planeringsunderlaget som utgångspunkt har vi genomfört en studie där vi intervjuat ett antal företag som trafikerar godsstråk som har sin start- och/eller slutpunkt i Region Syd. Dialogen har skett utifrån perspektivet ”Godsets hela resa” för att fånga och analysera kundernas behov. 
	Syftet har varit att identifiera åtgärder som Trafikverket Region Syd inom ramen för sitt uppdrag kan genomföra för att effektivisera och underlätta för godstransporterna i dessa utpekade godsstråk. Fokus är på åtgärder som kan påverka behovet av transporter, valet av transportsätt samt ett mer effektivt utnyttjande av befintlig infrastruktur. 
	Arbetet har resulterat i en bruttolista på åtgärdsförslag som nu ska bearbetas, värderas och prioriteras av Trafikverket Region Syd. Detta arbete kommer att pågå under 2013. Vi kommer också att ha dialog med berörda transportföretag.
	I denna rapport beskriver vi metoden, intervjuerna med företagen samt en översiktlig bild över förslag till åtgärder.
	Arbetet har skett i samråd med Godstransportrådet i Småland och Skåne/Blekinge.
	En stort tack till de företag som deltagit i studien, era synpunkter och behov är viktiga för oss!
	Kristianstad 2012-12-23
	Lennart Andersson
	Trafikverket Region Syd
	Regionchef
	Trafikverket har regeringens uppdrag att utveckla befintliga transporter av gods på järnväg och främja överflyttning av gods till järnväg. Detta i syfte att minska bland annat CO2-utsläpp och få ett mer effektivt utnyttjande av transportsystemet. 
	Ett led i detta är att identifiera och konkretisera hur kombitransporter underlättas.  
	Ecoplan har på uppdrag av Trafikverket Region Syd intervjuat utvalda aktörer för att identifiera och föreslå vilka åtgärder Trafikverket inom ramen för sitt uppdrag och med fokus på Steg 1 till Steg 3 (se figuren nedan) kan genomföra för att effektivisera och underlätta kombitransporter i godsstråk inom Trafikverket Region Syds verksamhetsområde. 
	Arbetet är publicerat i två rapporter. En rapport som är offentligt publicerad på www.trafikverket.se.  Detta dokument är en summering av den offentligt publicerade rapporten. En mer utförlig rapport med detaljerade rekommendationer är överlämnat som ett internt arbetsmaterial för Trafikverket Region Syd och är inte offentligt publicerad. 
	Fyrstegsprincipen
	1. Tänk om Det första steget handlar om att först och främst överväga åtgärder som kan påverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsätt. 
	2. OptimeraDet andra steget innebär att genomföra åtgärder som medför ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. 
	3. Bygg om Vid behov genomförs det tredje steget som innebär begränsade ombyggnationer. 
	4. Bygg nyttDet fjärde steget genomförs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller större ombyggnadsåtgärder.
	Uppdraget har varit avgränsat till maximalt 300 timmar och har utförts under juni - oktober 2012. 
	 Inventera vilka behov som finns för att optimera transporten ur perspektivet ”godsets hela resa” från varuägare till kund.
	 Inventera brister och behov på några av Trafikverket Region Syds utpekade godsstråk
	 Koppla dessa brister och behov till Trafikverket Regions Syds ansvar och ev åtgärder som Trafikverket Region Syd kan genomföra för att förbättra för kombitransporten.
	 Beskriva åtgärder för att påverka och optimera systemets användning (steg 1 och 2 i fyrstegsmodellen) med hänsyn till de brister som identifierats och/eller de steg 3-4 åtgärder som finns planerade.
	Arbetet är publicerat i två rapporter. Dels en rapport som är offentligt publicerad, vilket denna publikation är en summering av. Dels en mer utförlig rapport med detaljerade rekommendationer som är ett internt arbetsmaterial för Trafikverket Region Syd och inte offentligt publicerad. 
	Målet med denna studie har varit att få fram de berörda företagens upplevelser och förslag på lösningar, som ett komplement till den information Trafikverket redan har. Metoden är därför kvalitativ, med djupintervjuer av ett urval av företag. 
	Utgångspunkten är sex varuägande företag och deras kombitransporter, med fokus på trafikerade stråk i Region Syd. Varuägarna har intervjuats för att ge sina bilder av hur kombitransporter i olika stråk fungerar i praktiken. I några av fallen har sedan hela kedjan av aktörer inblandade i transporten intervjuats såsom tågoperatörer, terminaler och speditörer/åkerier, ofta flera personer i samma organisation, för att få olika aktörers bild inom respektive stråk. I andra fall har, av hänsyn till olika skäl, inte hela kedjan kunnat följas och varuägarnas bild har då istället kompletterats med intervjuer av utvalda viktiga terminaler och större operatörer. 
	I studien ligger fokus på de transporter som sker i Sverige, men vissa åsikter och förslag avseende den internationella trafiken har tagits med, då de kan påverka den svenska trafiken och lönsamheten för kombitransporterna i stort. 
	I rapporten redovisas intervjuerna, där företagen har godkänt texterna. Vi vill särskilt lyfta fram att de som intervjuades har generellt varit positiva, flera av dem har tackat för att Trafikverket hör av sig och frågar. Intervjuerna har genomförts med hjälp av stödfrågor.
	Under arbetet har avstämning med Trafikverket genomförts genom telefonmöten med arbetsgruppen på Trafikverket Region Syd. I arbetsgruppen har ingått Eva Hultgren, Magnus Gustafsson och Mattias Holmqvist, samtliga på Trafikverket Region Syd. Delar av projektets preliminära resultat har också presenterats vid två Godstransportrådsmöten i Småland samt Skåne/Blekinge under september månad samt interna möten på Trafikverket, synpunkter från dessa har arbetats in i rapporten. 
	Analysen, slutsatserna och rekommendationerna i rapporten är Ecoplans egna och baseras på synpunkter från aktörer kombinerat med egna bedömningar inom ramen för uppdraget om vad som är rimligt att arbeta vidare med i enlighet med studiens fokus på åtgärder som inte kräver större investeringar.
	Trafikverket Region Syd har med hjälp av medlemmarna i Godstransportråden i Småland samt Skåne/Blekinge gjort urvalet av sex varuägande företag med erfarenhet av kombitransporter för intervjuer och vilka av företagens godstransportstråk som skall studeras. En spridning av transportstråk har eftersträvats så att några av de viktigaste stråken berörs.
	De stråk som omfattats av intervjuer med aktörer visas i bild nedan.
	/
	De varuägande företagen har sedan förmedlat kontaktuppgifter till de leverantörer som är inblandade i transporterna. I de fall detta inte har gått att göra, har större verksamma operatörer, kombiterminaler och hamnar i Småland, Skåne och Blekinge valts ut i samråd med arbetsgruppen för denna studie på Trafikverket Region Syd.
	Denna studie omfattar en mindre grupp personer och företag i ett icke slumpmässigt urval. Det är en kvalitativ studie för att söka konkreta förslag på åtgärder, som Trafikverket Region Syd sedan skall kunna utreda och värdera. Ecoplan har alltså inte utvärderat om de förslag som kommit in är genomförbara. Inte heller har omfattningen på de problem som beskrivs värderats.
	Resultaten kan därför inte tolkas som att de problem som lyfts fram är generella för hela transportsystemet. Exempelvis har de som intervjuats valt kombitransporter och har det fortfarande. Det betyder att deras upplevelser av hur kombitransporter fungerar inte behöver vara samma som hos de företag som valt bort kombitransporter efter att ha försökt. 
	Ingen aktör inom transportsystemet har en heltäckande bild av hur det fungerar, det är alltid filtrerat genom vilken roll man har och den typ av problem man stöter på. Utgångspunkten i studien är den bild de intervjuade ger, och vilken värdering de gör förmedlat via Ecoplan. Därför kan det förekomma beskrivningar av verksamheten som Trafikverket eller andra aktörer inte håller med om. Det betyder dock inte att de enskilda aktörernas upplevelser är felaktiga. 
	De intervjuade parter som är inblandade i transporterna är:
	 Absolut Company, varuägare. Intervju med skeppningschef. 
	 Samskip Van Dieren Multimodal. Speditör för stråket Åhus-Helsingborg (-Frankrike). Intervju med Manager Operations på Samskip Van Dieren Mulitmodal.
	 Hector Rail. Tågoperatör i stråket ner till Duisburg (tidigare Herne) Intervju med Commercial Manager och Product Development manager.
	 ACL. Speditör för stråket Åhus-Göteborgs Hamn. Intervju med försäljningsansvarig och talesman.
	Nedan är Ecoplans summering av de åtgärdsförslag som framkommit i intervjuerna. För mer ingående beskrivningar av detaljerna och bakgrunden till respektive förslag, läs hela den publika rapporten på www.trafikverket.se
	 Lösningsorienterade möten för att lösa återkommande kvalitetsbrister.
	 Kortare transittider.
	 Bättre utrymme i tidtabellen för att hinna med terminalarbete.
	 Minska ledtiderna vid planering av tåglägena, så ingångsfakta blir mer aktuell
	 Ta bort stödprojekt som snedvrider konkurrensen för kommersiella internationella pendlar.
	 Internationell (förbättrad) samordning av banarbetsplanering, inklusive borttagning av kvalitetsavgifter som orsakas av banarbeten i annat land.
	 Internationell bättre samordning med att planera tåg som en dragning
	 Internationell samordning hur direktiv bryts ner till regelverk nationellt
	 Hjälp att ta bort regelhinder i andra länder, t.ex kurzgelenkwagen-klassning och överdrivet hårda viktbegränsningar för lok att dra på stigningar över broar i Danmark.
	 Bättre framförhållning gällande banarbeten, så att man hinner avboka slottider även i andra länder.
	 Förbättrad kommunikation om banarbeten inte bara till tågoperatörer utan även speditörer/varuägare.
	 Kommunicera framtida banavgifter tydligare även till speditörer.
	 Anpassa böteshanteringen så att samma försening inte medför böter flera gånger.
	 Högre transparens för avgifternas storlek idag så de går att förutse vid fakturering till kund.
	 Hjälpa speditörer att bli bättre på att balansera flöden
	De parter som är inblandade i transporterna är:
	 Åkerier, bland annat Södras eget, för transporten till Vislanda. Intervju av både transportledare och lastbilsförare.
	 TX logistik, tågoperatör. Intervju av både VD och en lokförare.
	 Södra Skog, transportköpare. Intervju av råvarulogistiker.
	Nedan är Ecoplans summering av de åtgärdsförslag som framkommit i intervjuerna. För mer ingående beskrivningar av detaljerna och bakgrunden till respektive förslag, läs hela den publika rapporten på www.trafikverket.se
	 Ändra parkeringsfickan i Åseda till 45 minuter, så kan en chaufför få till sin lagstadgade vila.
	 Avsätt vissa ytor för yrkestrafik på rastplatserna.
	 Ökad flexibilitet genom tekniska system som tillåter mindre framförhållning än 8 veckor vid förändringar av slottider. 
	 Slottider som tillåter bra returflöden, inte knutet till exakt samma tid varje dag.
	 Mer ordning och reda vad gäller stick- och sidospåren.
	 Sök alternativa sätt att sköta växlingen på den oelektrifierade sträckan genom att involvera lokföraren eller övervakning via webbkamera. 
	 Obevakad trafik nattetid mellan Blomstermåla och Mönsterås. 
	 Ge starttillstånd för växling från exv Kalmar när tågklareraren i Mönsterås inte är på plats. 
	 Tillåt inte mer persontrafik innan kapaciteten är utbyggd, eller ha längre persontåg med färre avgångar.
	 Tänk mer på godstrafiken vid planering av åtgärder, som längd på mötesspår.
	De parter som är inblandade i transporterna är:
	 Waggeryd Cell, transportköpare. Intervju av Marknadschef/Råvaruinköp.
	 Logistikpartner, speditör för hela transportupplägget, inklusive åkerier som kör från Waggeryd Cell till Båramoterminalen. Intervju av VD.
	 CFL Cargo, tågoperatör, intervju av VD.
	 PGF tåg, Båramoterminalens operatör, intervju av VD.
	Nedan är Ecoplans summering av de åtgärdsförslag som framkommit i intervjuerna. För mer ingående beskrivningar av detaljerna och bakgrunden till respektive förslag, läs hela den publika rapporten på www.trafikverket.se
	 Utforma en ”light” version av utbildningen och kraven för dem som sköter växlar, anpassad för terminaler.
	 Ge tillräckligt med utrymme i tidtabellerna för att byta lok i Värnamo.
	 Mer moderna stationer där de kan genomföra ett flygande möte utan att behöva vänta.
	 Släpp inte på mer persontrafik från länstrafikbolagen, det är för trångt. Rusta upp banan först så att ny trafik får plats.
	 Ett system som kunde tillåta förändringar med kortare varsel.
	 ”Fel” containerfärg, att det skall lastas i rätt rederis containers, orsakar en hel del tomtransporter som kan kännas onödiga.
	De varuägare som intervjuats är IKEA, Stora Enso och Coop. De har alla transporter på flera stråk i Södra Sverige. 
	Nedan är Ecoplans summering av de åtgärdsförslag som framkommit i intervjuerna. För mer ingående beskrivningar av detaljerna och bakgrunden till respektive förslag, läs hela den publika rapporten på www.trafikverket.se
	 Kan man finna system för att öppna för operatörer att sälja in kombitransporter genom att erbjuda bra slots innan alla vagnar är uppbokade?
	 Leverans 7 dagar i veckan, är slottider ett hinder för detta eller är det terminalernas egna beslut att stänga ”röda dagar”?
	 Tydligare direktiv gällande prioriteringar av tåg för att underlätta tidtabellsarbetet.
	Bring Frigo och Green Cargo har intervjuats.
	Nedan är Ecoplans summering av de åtgärdsförslag som framkommit i intervjuerna. För mer ingående beskrivningar av detaljerna och bakgrunden till respektive förslag, läs hela den publika rapporten på www.trafikverket.se
	 Snabbare och bättre kommunikation mellan de olika parterna i kedjan, speciellt i händelse av förseningar och förändrade ledtider.
	 Utveckla Malmö och Helsingborg till en gemensam verksamhet med uppdelat fokus på transporter Nord-Syd respektive Syd-Nord. Kan vara i väntan på att en riksbangård i Hässleholm utreds och ev kommer till.
	 Sänkning av genomsnittshastigheten på södra stambanan skulle kunna ge bättre flöde totalt sett - även om snabbtågens tid ökar.
	 Successiv tilldelning är viktigt och frigör kapacitet och möjlighet till pilottester på utvalda stråk finns. 
	 Samverkan på rangerbangårdar med många aktörer behövs
	 Utveckla fler speditörer/operatörer som tar på sig att samordna beläggning från flera kunder.
	Stockarydsterminalen, Helsingborgs hamn och Karlshamns hamn har intervjuats.
	Nedan är Ecoplans summering av de åtgärdsförslag som framkommit i intervjuerna. För mer ingående beskrivningar av detaljerna och bakgrunden till respektive förslag, läs hela den publika rapporten på www.trafikverket.se
	 Tillåt längre och tyngre lastbilar. Det är utmärkt att använda det transportslag som är bäst lämpat, därigenom skapas mer kapacitet på järnvägen för de transporter som verkligen behöver gå på järnväg. (Detta kan möjligen kräva investeringar i form av förstärkningar av broar mm)
	 Går det lägga en strategi för råvaruterminaler på Trafikverket, för att prioritera de större terminalerna?
	 Minska företeelsen med ensamlok som kör på södra stambanan, när detta sker i ”onödan”.
	 Kan man tillåta högre axeltryck på vagnarna, kanske begränsat till huvudbanor? 
	 Kan det hjälpa med högre hastigheter på banan, skapar det ökad kapacitet?
	 Nästan tomma persontåg borde ersättas med buss.
	 Tekniknivån behöver höjas med modernare lok. Kan Trafikverket bistå i finansiering för uppgraderingen av loken, för operatörer som inte kan finna finansiering?
	 Erbjud mer flexibilitet i slottider, inte bara fasta tider, som anpassning till hur det ser ut i andra änden med fartyg. 
	 Skapa incitament för att utveckla sjöfarten som ett led i att avlasta / utöka transportsystemen till land.
	 Utred varför Green Cargo går från Mellansverige mot Malmö där det vänder och går upp mot Hässleholm och sedan in på Blekinge kustbana.
	 Ta reda på om Trafikverket bidrar till att Green Cargo bara går bara tre dagar i veckan till Karlshamn semestertid.
	 En enklare utbildning för rangering på terminaler.
	 En enkel lösning för att kunna höja elledningarna, så vissa transporter skall kunna korsa spåren.
	 Tilldelning av tider på järnvägen med kortare framförhållning.
	 En harmonisering av hur kontakten mellan tågaktörerna och terminalerna sker, på samma sätt som finns inom containersjöfarten.
	 Trenden med kommuner som investerar i egna terminaler behöver anpassas till Trafikverket s strategi med färre och större terminaler.
	Under nedanstående rubriker har Ecoplan dragit slutsatser och rekommenderat en sammanlagt 57 åtgärder, baserat på aktörernas förslag. Detaljer i åtgärderna som Ecoplan rekommenderat beskrivs inte i denna rapport utan har lämnats som ett internt arbetsmaterial för Trafikverket att arbeta vidare med. 
	I rekommendationerna har Ecoplan tagit med de områden och aktiviteter som: 
	 I huvudsak bedöms vara Steg 1 och Steg 2-åtgärder eller mycket begränsade Steg 3 åtgärder.
	 Ligger inom Trafikverket Region Syds ansvarsområde, eller där Region Syd kan ta en roll att lyfta upp förslag till Trafikverket på nationell nivå.
	 I en förenklad bedömning ger positiv effekt och bedöms genomförbart.
	Många har uttryckt att de upplever att de saknat bra kanaler till Trafikverket för att komma med förslag och idéer. Metoden i denna studie där aktörer som nyttjar transportsystemet intervjuas för att på så sätt få in synpunkter, kan ge mer information och därmed ett bättre underlag för att gå vidare. Framförallt kan Trafikverket få en bättre bild av vilka planer aktörerna har för framtiden och hur det kan påverka transportsystemet.
	Det efterfrågas även en bättre dialog med Trafikverket för områden med återkommande problem eller störningar. 
	En fråga som efterfrågas av speditörer och varuägare är att få bättre information vid driftstörningar och vid planerade banarbeten. Kopplat till detta konstateras att antalet aktörer som är i behov av information ökar och förutom tågoperatörer är även teminaler, speditörer, varuägare och andra aktörer beroende av snabb och uppdaterad information. Här bedömer Ecoplan att Trafikverket med förhållandevis små medel kan förbättra den aktiva informationsspridningen. 
	I nordöstra Skåne/Blekinge har vi sett flera problemområden som bör beaktas transportslagsövergripande. 
	 Sträckan Hässleholm-Kristianstad är extremt belastad med trafik.
	 Även sträckan söderut mot Malmö från Hässleholm upplevs som trång. 
	 Sydostlänken, som utreds nu, lyfts fram som en lösning som skulle avlasta.
	 Åhus hamn har kapacitetsbegränsningar. Åhusbanan har samtidigt inte särskilt hög standard. Detta samtidigt som Absolut Company har stora tillväxtambitioner. 
	 Stora Enso kör idag från Nymölla till Helsingborgs hamn med lastbil. De är intresserade av möjligheten att köra längre och tyngre lastbilar och vill gärna se över möjligheten att göra detta just på sträckan mot Helsingborg.
	Vi bedömer att en mer ingående studie av godsflödena just runt Hässleholm/Kristianstad/Karlshamn skulle kunna ge olika alternativ på lösningar som långsiktigt kan bidra till ett mer hållbart transportsystem. Tar man reda på mer information från de berörda aktörerna för godstrafiken i området tror vi att intressanta möjligheter skulle kunna hittas, utöver stora investeringar.
	Detta är ett område som kommer upp i många olika former och av flera parter. Några av dessa kommer sannolikt att hanteras via projektet Successiv Tilldelning som skall börja tillämpas enligt plan 2015. Förhoppningsvis kommer det att ge ett system som kommer att tillåta förändringar med kortare varsel, vilket efterfrågas av många. Ecoplan bedömer att det hos marknadsaktörer finns enormt stora förväntningar på att projektet skall lösa nuvarande problematik med långa ledtider för planering av tidtabellen och svårigheter med tilldelning av slot-tider. Därför bör Trafikverket ha uppmärksamhet på att balansera projektets leveranser och marknadsaktörernas förväntningar. 
	Ett exempel på återkommande önskemål är att slottider inte enbart skall begränsas till samma tid varje dag, utan kunna variera. Detta ökar möjligheterna att planera och optimera ett omlopp med bättre returflöden. 
	Aktörerna har även lämnat många konkreta önskemål och förslag där flera bör utredas vidare.
	Ensamlok som tar upp kapacitet på banan, har kommit upp som ett eventuellt problem. Här bör problemets omfattning kunna kartläggas genom kontakt med terminaler, genomgång av statistik med inrapporterad vikt på dragningar mm. Att tomma containers körs på banan endast på grund av att de olika rederierna vill ha sina egna containers framstår också som en onödig transport som tar kapacitet och bör utredas vidare. 
	En del i bättre nyttjad kapacitet är att samordning behövs på rangerbangårdar med många verksamma operatörer. Det uttrycks att lösningen inte ligger i att Trafikverket tar över t.ex. rangering. Ecoplans bedömning är att Trafikverket troligen kan verka som nätverksaktör för att säkerställa att samverkan sker. 
	Aktörerna har även lämnat många konkreta önskemål och förslag där flera bör utredas vidare.
	Det efterfrågas bättre lösningar på oelektrifierade banor, som har mycket låg tekniknivå och låg flexibilitet med en stor andel manuellt arbete. Det är inte alltid kapacitetsbrist på de oelektrifierade banorna, men störningar där påverkar oftast trafiken på trånga elektrifierade banor eftersom godståg då blir försenade in på dessa. Därför bör inte de oelektrifierade banorna generellt prioriteras ner avseende åtgärder. 
	I denna studie har några specifika åtgärder efterfrågats för de oelektrifierade banorna. Ecoplan har inte kontrollerat hur genomförbara de är, då detta ligger utanför både vårt uppdrag och kompetensområde. Men Ecoplan har dock rekommenderat att Trafikverket ser vidare på utvalda förslag.
	Terminaler och hamnar har lyft fram några väldigt specifika önskemål som skulle underlätta deras flöde och även,  i vissa fall,  öka tillgången på kapacitet på banorna. Ett exempel är mer ordning och reda vad gäller stick- och sidospåren. 
	Ett område där Trafikverket har stor påverkan rör utbildning av terminalpersonal, så att de kan genomföra mer växlingsarbete på banor utan fjärrblockering, där en enklare form av utbildning efterfrågas. Alternativa tekniska lösningar för att kunna köra över elektrifierade spår i terminaler efterfrågas också.
	Andra aktörer har lyft fram problemet med för små terminaler och för dålig service. Trafikverket har inte rådighet över flertalet av dessa problem, men kan med de verktyg man har bidra till förbättringar. Just transporter av rundvirke har på lastbilssidan en annan struktur än för styckegods, eftersom speditörsledet saknas. Transporterna sköts idag ofta av varuägarna via egna terminaler och lastplatser samt operatörer, något som inte underlättar returflöden. Där skulle ett gynnande av större terminaler i Trafikverkets prioriteringar kanske kunna skapa bättre förutsättningar.
	Det är ett problem att ingen part driver godstrafikfrågorna lika starkt som persontransporterna. Rösterna för persontransporter är helt enkelt starkare. Det finns även en vilja från kommuner och regioner att finansiera investeringar som underlättar för persontrafiken men i dessa sammanhang glöms godstransporter emellanåt ibland bort. Utifrån synpunkter i intervjuer bedömer Ecoplan att avsaknaden av en stark aktör som försvarar godstransporter gör att det kan skapas en obalans utifrån ett samhällsperspektiv och förslag på hur detta kan rättas till bör utvecklas vidare. 
	Rastplatser som yrkestrafiken kan parkera på så att chauffören kan få sin lagstadgade vila är framförallt en trafiksäkerhetsfråga. Men det skapar också bättre förutsättningar för att godstrafiken skall flyta bättre, så att inte chauffören måste köra längre sträckor ”i onödan” för att finna ett ställe att stå på.
	Aktörerna har även lämnat några konkreta önskemål och förslag där flera bör utredas vidare.
	Behovet av harmonisering mellan länders reglerverk för järnväg omnämns av samtliga aktörer som verkar internationellt. Samma EU-direktiv tolkas och sjösätts nationellt på helt olika sätt. Ecoplan bedömer att Trafikverket känner till dessa frågor och att flera av dem redan drivs aktivt på ett internationellt plan som Gröna Korridorer. Resultatet av denna studie bekräftar att behovet av lösningar är stort för att underlätta internationella järnvägstransporter och höja konkurrenskraften mot vägtransporter. 


<<

  /ASCII85EncodePages false

  /AllowTransparency false

  /AutoPositionEPSFiles true

  /AutoRotatePages /None

  /Binding /Left

  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)

  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)

  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)

  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)

  /CannotEmbedFontPolicy /Error

  /CompatibilityLevel 1.4

  /CompressObjects /Tags

  /CompressPages true

  /ConvertImagesToIndexed true

  /PassThroughJPEGImages true

  /CreateJobTicket false

  /DefaultRenderingIntent /Default

  /DetectBlends true

  /DetectCurves 0.0000

  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged

  /DoThumbnails false

  /EmbedAllFonts true

  /EmbedOpenType false

  /ParseICCProfilesInComments true

  /EmbedJobOptions true

  /DSCReportingLevel 0

  /EmitDSCWarnings false

  /EndPage -1

  /ImageMemory 1048576

  /LockDistillerParams false

  /MaxSubsetPct 100

  /Optimize true

  /OPM 1

  /ParseDSCComments true

  /ParseDSCCommentsForDocInfo true

  /PreserveCopyPage true

  /PreserveDICMYKValues true

  /PreserveEPSInfo true

  /PreserveFlatness true

  /PreserveHalftoneInfo false

  /PreserveOPIComments true

  /PreserveOverprintSettings true

  /StartPage 1

  /SubsetFonts true

  /TransferFunctionInfo /Apply

  /UCRandBGInfo /Preserve

  /UsePrologue false

  /ColorSettingsFile ()

  /AlwaysEmbed [ true

  ]

  /NeverEmbed [ true

  ]

  /AntiAliasColorImages false

  /CropColorImages true

  /ColorImageMinResolution 300

  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK

  /DownsampleColorImages true

  /ColorImageDownsampleType /Bicubic

  /ColorImageResolution 300

  /ColorImageDepth -1

  /ColorImageMinDownsampleDepth 1

  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000

  /EncodeColorImages true

  /ColorImageFilter /DCTEncode

  /AutoFilterColorImages true

  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG

  /ColorACSImageDict <<

    /QFactor 0.15

    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]

  >>

  /ColorImageDict <<

    /QFactor 0.15

    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]

  >>

  /JPEG2000ColorACSImageDict <<

    /TileWidth 256

    /TileHeight 256

    /Quality 30

  >>

  /JPEG2000ColorImageDict <<

    /TileWidth 256

    /TileHeight 256

    /Quality 30

  >>

  /AntiAliasGrayImages false

  /CropGrayImages true

  /GrayImageMinResolution 300

  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK

  /DownsampleGrayImages true

  /GrayImageDownsampleType /Bicubic

  /GrayImageResolution 300

  /GrayImageDepth -1

  /GrayImageMinDownsampleDepth 2

  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000

  /EncodeGrayImages true

  /GrayImageFilter /DCTEncode

  /AutoFilterGrayImages true

  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG

  /GrayACSImageDict <<

    /QFactor 0.15

    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]

  >>

  /GrayImageDict <<

    /QFactor 0.15

    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]

  >>

  /JPEG2000GrayACSImageDict <<

    /TileWidth 256

    /TileHeight 256

    /Quality 30

  >>

  /JPEG2000GrayImageDict <<

    /TileWidth 256

    /TileHeight 256

    /Quality 30

  >>

  /AntiAliasMonoImages false

  /CropMonoImages true

  /MonoImageMinResolution 1200

  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK

  /DownsampleMonoImages true

  /MonoImageDownsampleType /Bicubic

  /MonoImageResolution 1200

  /MonoImageDepth -1

  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000

  /EncodeMonoImages true

  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode

  /MonoImageDict <<

    /K -1

  >>

  /AllowPSXObjects false

  /CheckCompliance [

    /None

  ]

  /PDFX1aCheck false

  /PDFX3Check false

  /PDFXCompliantPDFOnly false

  /PDFXNoTrimBoxError true

  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [

    0.00000

    0.00000

    0.00000

    0.00000

  ]

  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true

  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [

    0.00000

    0.00000

    0.00000

    0.00000

  ]

  /PDFXOutputIntentProfile (None)

  /PDFXOutputConditionIdentifier ()

  /PDFXOutputCondition ()

  /PDFXRegistryName ()

  /PDFXTrapped /False



  /CreateJDFFile false

  /Description <<



    /BGR <>

    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>

    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>

    /CZE <>

    /DAN <>

    /DEU <>

    /ESP <>

    /ETI <>

    /FRA <>

    /GRE <>



    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)

    /HUN <>

    /ITA <>

    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>

    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>

    /LTH <>

    /LVI <>

    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)

    /NOR <>

    /POL <>

    /PTB <>

    /RUM <>

    /RUS <>

    /SKY <>

    /SLV <>

    /SUO <>

    /TUR <>

    /UKR <>

    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)

    /SVE <>

  >>

  /Namespace [

    (Adobe)

    (Common)

    (1.0)

  ]

  /OtherNamespaces [

    <<

      /AsReaderSpreads false

      /CropImagesToFrames true

      /ErrorControl /WarnAndContinue

      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false

      /IncludeGuidesGrids false

      /IncludeNonPrinting false

      /IncludeSlug false

      /Namespace [

        (Adobe)

        (InDesign)

        (4.0)

      ]

      /OmitPlacedBitmaps false

      /OmitPlacedEPS false

      /OmitPlacedPDF false

      /SimulateOverprint /Legacy

    >>

    <<

      /AddBleedMarks false

      /AddColorBars false

      /AddCropMarks false

      /AddPageInfo false

      /AddRegMarks false

      /ConvertColors /ConvertToCMYK

      /DestinationProfileName ()

      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK

      /Downsample16BitImages true

      /FlattenerPreset <<

        /PresetSelector /MediumResolution

      >>

      /FormElements false

      /GenerateStructure false

      /IncludeBookmarks false

      /IncludeHyperlinks false

      /IncludeInteractive false

      /IncludeLayers false

      /IncludeProfiles false

      /MultimediaHandling /UseObjectSettings

      /Namespace [

        (Adobe)

        (CreativeSuite)

        (2.0)

      ]

      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK

      /PreserveEditing true

      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged

      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile

      /UseDocumentBleed false

    >>

  ]

>> setdistillerparams

<<

  /HWResolution [2400 2400]

  /PageSize [612.000 792.000]

>> setpagedevice





