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1 Inledning

Denna rapport ér ett underlag till en Regional Action Plan (RAP) som ir slutresul-
tatet av projektet PIMMS CAPITAL. En viktig del av RAP ir att beskriva méjlig fi-
nansiering av implementeringen genom Europeiska Utvecklingsfonden (ERUF) (se
vidare 2.2.2 Kommissionens krav pa Regional Action Plan). Det &r ett projekt inom
ramen for programmet INTERREG IVC . Det finansieras med 1,4 miljoner euro av
den Europeiska Kommissionen. Stockholmsregionen (d v s ldnet) deltar genom
Trafikverket som partner och Linsstyrelsen som medfinansiir. Alla aktérerna inom
ResSmart (d v s dven Stockholm Stad och SL) stod dock bakom regionens ansokan
och har deltagit i arbetet.

PIMMS CAPITAL har som syfte att stimulera en 6vergang till mer hallbara trans-
porter genom att 6ka implementeringen av effektiva Mobility Managementmetoder
och strategier i Europeiska regioner. Detta ska ske genom 6verforing av Good Prac-
tices (goda exempel) mellan de deltagande regionerna. De goda exempel som viljs
ska bidra till att 16sa specifika regionala problem. Darfér har Stockholmsregionen
valt att importera en metod som heter Corridor Approach fran Birmingham.

De specifika regionala problem som implementering av Corridor Approach avser att
arbete med dr kapacitetssituationen och miljéproblemen i regionens trafiksystem.
Flera vigar och kollektivtrafikleder lider av tringsel under hégtrafik, vilket ger upp-
hov till férseningar och férsimrad punktlighet. Stockholmsregionen viixer snabbt.
Befolkningen i Stockholm stad beridknas 6ka med 25 procent fram till &r 2030, och
det finns prognoser som tyder pa att biltrafiken kommer att 6ka &nnu mer. Detta
betyder att dnnu fler personer kommer att leva pa och samsas om samma yta, vilket
stiller hoga krav pa transportsystemet. Enligt Trafikverkets kapacitetsutredning
beriiknas tringseln 6ka for vigtrafiken, den sparburna trafiken och cykeltrafiken
(Trafikverket, 2011 ”Bristanalys 2025 Region Stockholm - Underlag till kapacitets-
utredningen”). Det kommer, enligt Stockholm stads framkomlighetsstrategi, uppsta
stora stérningar i transportsystemet om alla nyinflyttade anvinder bilen i samma
utstrickning som befolkningen idag.

Samtidigt som befolkningen beriknas 6ka kraftigt i Stockholms ldn pagar och pa-
borjas ett stort antal trafikrelaterade byggprojekt i lanet. Dessa projekt kommer att
minska kapaciteten i transportsystemet under byggtiden, vilket kommer att leda till
storningar och férseningar. De storsta trafikstérningarna berdknas intriffa ar 2017
("Forslag till Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030 - En strategi for stor-
stadsgator i virldsklass”, Remissversion, Stockholms stad, 2011).

Transporterna i Stockholms l4n bidrar &ven till en rad milj6- och hélsorelaterade
problem. Transportsektorn #r den sektor i Stockholms 14n som bidrar mest till kol-
dioxidutslédppen i regionen. Luftkvaliteten i Stockholm dr dalig i vissa omraden och
miljékvalitetsnormerna 6verskrids. Dessutom ir vissa omraden utsatta for héga
bullernivaer.



Corridor Approach bygger pa att aktOrerna i ett strak bildar partnerskap for att
samordna atgérder, i syfte att gemensamt fa ut mer effekt av sina respektive sats-
ningar. Tidsplan och finansiering av atgirder som forbéttrar kvaliteten och utbudet
av hallbara resalternativ koordineras i straket. Pa sa vis forstirker de varandra och
ett Mobility Managementpaket anvinds for att lansera och synliggéra den gemen-
samma satsningen for utvalda malgrupper i straket. Den hér svenska underlagsrap-
porten till Regional Action Plan (RAP) beskriver konkret ett genomférande av Cor-
ridor Approach i Stockholmsregionen i form av en handlingsplan.

Malsittningen med handlingsplanen ir att 6ka effektiviteten i transportsystemet,
d v s minska problemen med tringsel, forseningar, bristande punktlighet, negativ
miljéopaverkan. Effektiviseringen ska ske genom Overflyttning av resor fran en-
samakande i bil till gang-, cykel- och kollektivtrafik samt genom att paverka sjilva
resbehovet. Framtagandet av handlingsplanen innebér dven en utveckling av sam-
verkansomrade 2, 10 och 11 inom Samverkansprogrammet som blev resultatet av
SATSA 1:1.

For att na en sa stor potential som mojligt fokuserar handlingsplanen frimst pa om-
raden dér det finns brister idag samt dér det finns stor potential fér 6verflyttning (se
5.3 Urvalskriterier). Detta angreppssitt ir ocksa i enlighet med Corridor Approach.
10 strak har identifierats och i varje strak har pagaende och planerade aktiviteter
inventerats. Vidare foreslas ytterligare atgirder som skulle férbéttra forutsittning-
arna att resa hallbart samt MM-atgérder. Straken som ingar i handlingsplanen ér:

=

Sodertilje (E4/E20, Réda linjen, pendeltag).

Ost (Slussen, Nacka, Virmdo).

Tvirstrak Soderort stomlinjer 173 och 172.

Tvirstrak Norrort inre stomlinjer 176 och 177.

Nordvist (Grona linjen, Mélarbanan, Stockholm Visterort).
Nordost (Vallentuna, Danderyd, Akersberga, Vaxholm m fl).
Nord/Arlanda-Uppsala (Ostkustbanan, E4).

Tvirstrak Norr yttre (Jarfilla, Sollentuna, Taby — Norrortsleden).

© o N o e w

Syd/Nynésbanan.
10. Sydost/Tyreso.

Handlingsplanen har tagits fram i en arbetsgrupp med Trafikverket, Stockholm
stad, Lansstyrelsen och SL. Dessutom har handlingsplanen diskuterats i tva work-
shops, dir dven deltagare fran andra kommuner deltog.

1.1 Disposition

Som bakgrund ges en beskrivning av vad Mobility Management (MM) &r och nag-
ra vanliga anvindningsomraden fér metoden. Vidare en beskrivning av projektet
PIMMS CAPITAL och den Regional Action Plan som det hir dokumentet utgér en
underlagsrapport till.

I kapitel 3 aterfinns en beskrivning av de erfarenheter fran Frankfurt och Birming-
ham som valts att importera till Stockholmsregionen inom ramen for projektet
PIMMS CAPITAL. Vidare hur arbetet med att ta fram den héir handlingsplanen/
implementeringsstrategin har gatt till och i vilket sammanhang i den regionala pla-
neringen arbetet kommer in och kan tas till vara framover.



Hur regionens aktorer kan arbeta gemensamt med effektivisering av transportsyste-
met genom att anvinda MM som en del av ett helhetsgrepp beskrivs i kapitel 4. Det
innehaller dels en redogorelse for de grundldggande tankarna bakom ett gemen-
samt arbetssiitt, dels ett antal punktsatser som innebir ett konkret forhallningssitt.

Kapitel 5 utgor sjialva handlingsplanen. Dér aterfinns forslaget till atgérder for res-
pektive strak. Kapitlet inleds med en malanalys, foljt av en generell nulédges- och
problembild nér det giller hallbart resande i regionen, samt de parametrar som an-
vénts for att vélja ut straken.

I kapitel 6 finns en beskrivning av hur finansieringen av atgirderna skulle kunna
hanteras, och vilken typ av atgirder som skulle kunna finansieras med struktur-
fondsmedel under kommande programperiod 2014-2020. Avslutningsvis aterfinns
utblick framat i kapitel 7 — hur det konkreta arbetet i straken kan drivas samt even-
tuella risker for att det inte kommer igang.




2 Bakgrund

2.1 Mobility Management (MM)

2.1 Definition

Mobility Management (MM) dr en metod med syfte att minska behovet av resor
och transporter generellt samt ensamakande i bil specifikt. MM kan beskrivas som
en verktygslada med atgirder for att paverka resandet och bilanvindningen genom
att fordndra attityder och beteenden. Atgérderna ska bidra till ett effektivare ut-
nyttjande av befintlig infrastruktur och minskad miljébelastning, dels genom att
paverka transportbehovet och val av transportsitt, dels genom att styra resandet
i tid och rum. Verktygen som anvinds inom MM ir inte nya i sig, t ex samarbete,
styrmedel, hallbar samhéllsplanering, information och marknadsféring. Det inno-
vativa inslaget i MM ir att strukturera och samla flera olika atgérder i ett helhets-
koncept som skriddarsys for specifika férhallanden. Att vélja ritt atgédrdspaket fér
den aktuella malgruppen och/eller det geografiska omradet &r grunden for ett ef-
fektfullt MM-projekt och det som skiljer det fran allméin information. Ett paket av
MM-atgirder dr oftast malgruppsanpassat och bor helst innehalla en vil avvigd
blandning av ”piskor och morétter”. Effekten av ett MM-projekt kan métas pa olika
sétt men firdmedelsférdelningen fore och efter miits alltid eftersom malséttningen
ir att fordndra just denna.

Nir det giller information som verktyg inom MM handlar det t ex om att rikta spe-
ciellt anpassad trafikinformation till olika identifierade malgrupper eller enskilda
individer. Hér finns stor potential i samordning med ITS, d v s att anvinda ITS-
kanaler/-verktyg for riktad information. Genom ekonomiska styrmedel kan trafiken
paverkas i relativt stor utstrickning. Styrmedlen ir t ex vigavgifter eller differentie-
rade parkeringsavgifter i kombination med parkeringspolicys av olika slag. Ett an-
nat sitt dr att subventionera de resealternativ som infrastrukturhallaren och/eller
byggherren foresprakar. Det kan handla om gratis eller billigare kollektivtrafik, moj-
lighet att ta med cykel pa taget, gratis lanecyklar, subventioner av cyklar och kring-
utrustning, stod till samakning, gratis matartrafik till buss- eller jirnvégsstation,
infartsparkering som ér gratis for bilpool eller resenérer med kollektivtrafikkort.



Beteende

Utformning Styrning

Figur 1. Férbdttrade méjligheter att
resa hallbart och MM-atgdrder
forstdrker varandra.

Bara om det finns goda forutséttningar for att kunna gora hallbara transportval dr
ocksa insatsen av MM-atgérder meningsfull och effektiv. Att kombinera MM med
forbittringar att resa hallbart ger bist effekt. Aven det omvinda giller, dir MM
kan anviindas for att fi ut mer nytta av gjorda forbittringar (se figur 1). Atgirder
som forbittrar forutsittningarna kan delas in i Utformning och Utbud. Utformning
innebir t ex infrastrukturatgirder som komplettering av kollektivtrafikkorfilt eller
cykelbanor. Nér det giller kollektivtrafik ricker det inte att utformningen forbétt-
ras om inte utbudet som kommer trafikanterna till godo forbittras, t ex i form av
kortare restid. MM f6r ny kollektivtrafik innebér att lansera ett nytt utbud med ett
malgruppsinriktat MM-paket.

2.1.2 Tillimpning av MM inom olika anvindningsomraden

Grunden for ett effektfullt MM-projekt &r att vélja ratt atgirdsmix beroende pa lo-
kala forutsittningar och den specifika malgruppen, bl a baserat pa en riktad res-
vaneundersokning. Trots detta dr det vissa grundkoncept som oftast forekommer
inom ett antal olika anvindningsomriden (se figur 2). Atgirdsforslagen i kapitel 5
relaterar till dessa anvindningsomraden.

MM i arbetsplatsomraden

Att paverka arbets- och tjénsteresor ger mest effekt i stor-
stddernas transportsystem. Ett smidigt sétt att na MMforny | MMi
pendlarna dr genom arbetsgivarna. Att arbeta med kollektiv- | arbetsplats-
MM i arbetsplatsomraden dr déarfor ett framgangs- trafik omraden
rikt sétt att uppna en foréndrad firdmedelsfordel-
ning pa systemniva.

MM vid MM i
Samarbete mellan de aktdrer som dr ansvariga flaskhalsar byggskedet
for infrastruktur och transporter &r ocksa viktigt
for att lyckas med att paverka pendlingsresandet T MM i bostads-
eftersom trafikanterna ror sig genom olika delar v omraden och

evenemang nyexploate-
MM och ringar

trafiksaker-

hetsatgérder

av transportsystemet under sin férd till arbetet.

Samarbetet kan organiseras i ett Local Travel Plan
Network (LTPN). Etablerandet av en mobilitets-
funktion med ansvar att halla ihop helheten nér det
giller alla MM-aktiviteterna i arbetsplatsomradet kan
utgora en atgird. Mobilitetsfunktionen kan utgora  Figur 2. Olika anvdndningsomraden fér MM.
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ett kompetensstéd och driva pa arbetet med resplaner. I MM-projekt i arbetsplats-
omraden ingar i princip alltid att géra resplaner (dven kallat mobilitetsplaner eller
grona resplaner). En resplan reglerar féretagets/arbetsplatsens tjdnste- och arbets-
resor med syfte att minska klimatpaverkan och kostnader. Det kan ocksa vara ge-
mensamma resplaner for omradet och de foretag, fastighetsigare eller offentliga
arbetsgivare som verkar dir. Det finns manga variationer av resplaner eftersom det
ar nér atgirderna ir specifikt foretagsanpassade som det finns goda méjligheter att
skapa en tydlig och effektiv plan som &r férankrad med de anstéllda och som kom-
mer att minska foretagets resande och reskostnader. Det finns dirf6ér ingen brutto-
lista pa vilka atgirder som ska inga i en resplan, men nagra exempel pa de vanligaste
ar:

* Resfria moten (till exempel genom videokonferens).

* Bilpool.

* Samakning.

* Subventionerat kollektivtrafikkort.

* Parkeringsatgirder, exempelvis hogre avgift ju oftare man parkerar.
* Miljékrav pa taxi.

* Milersittning beroende pa fordonstyp.

* Hemarbete.

* Cykelatgirder (t ex leasingcykel, cykelrabatt, cykelstill, dusch).

* Incitamentsprogram (t ex Mobility Budget eller PACT).

* Rese- och métespolicy.



MM i byggskedet och MM vid nyexploateringar

Erfarenheter visar att méinniskor dr mer beniigna att foréindra vardagsresvanor i
samband med livsférdndringar eller vid stora dagliga stérningar. Exempel pa detta
kan vara vid en flytt, byte av arbetsplats eller nir ett byggprojekt skapar stérningar
som forsvarar att ta sig fram den vanliga vigen. Vid dessa tillfillen ser ménniskor
over sitt resande och funderar pa att eventuellt hitta nya sétt att resa. Darfor ar
dessa tillfillen nér det #r effektivt att paverka ménniskors resval genom MM, dels
vid inflyttning till ett nytt omrade, dels nér ett byggprojekt paverkar den dagliga
resan till jobbet.

Nir det giller MM-projekt i nya bostadsomraden handlar det om att i tidigt ske-
de samarbeta med byggherrar och fortsittningsvis dven med fastighetsigare och
maiklare. Samhills- och trafikplaneringen i omradet maste naturligtvis dven stotta
hallbart resande. Vissa funktioner maste ocksa finnas pa plats vid inflyttning, t ex
bilpool, och hir &r det viktigt att kommunen &r involverad for att uppritta fung-
erande affirsmodeller’. Exempel pa atgirder som kan forekomma och kombineras i
ett MM-koncept i ett nytt omrade ir:

* Cykelparkering/-service/-prova-pa-kampanj.

* Lanecyklar.

* Utbildningspaket for boende, bostadsrittsforeningar och méklare.
* Mobilitetsradgivare.

* Individualiserad marknadsféring.

* Resplaner for skolor.

* Bilpool.

* Parkeringsatgérder/-normer.

Ovan nimnda atgirder anvinds tillsammans med ett forbattrat kollektivtrafikutbud
och cykelutbud. Den stérsta effekten uppnas genom att genomfora MM-atgirder
samtidigt som utbudsforbittringar. Nir det géller bygg- och underhallsarbeten som
leder till storningar i trafiksystemet kan man férutom att anpassa byggverksam-
heten sa att firre stérningar uppstar eller att flytta trafiken forbi byggarbetsplatsen,
dven arbeta med MM f6r att minska biltrafiken i sin helhet. MM i byggskedet kan i
ett sadant lige dven ge bestdende férindringseffekter, forutsatt att mojligheterna att
resa hallbart kvarstar efter avslutat byggprojekt. Skalan pa investeringsprojektet,
dess influensomrade, vilka malgrupper som paverkas o s v skiljer sig mycket at mel-
lan olika projekt. Darfor gar det inte att generalisera vilka atgérder som &r vanligast,
utan en fullstindig MM-utredning (begreppet beskrivs i 2.1.3) far visa vilka atgirder
som ir mest limpliga for respektive projekt?.
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MM i befintliga bostadsomraden

Bostadsomradesriktade atgirder handlar frimst om oli-
ka upplégg av kampanjer for personlig reseinformation.
Tva etablerade metoder ir testresenirer och individu-
aliserad marknadsféring (personlig reseplanering/-rad-
givning) fér hushall. Testresenirer ir nir en resenér far
prova att resa med ett annat firdmedel under en viss tid
(vanligtvis ndgra manader). Atgirden kan t ex innehalla
rad till resenirerna, subventionerat manadskort med
kollektivtrafiken. Processen for individualiserad mark-
nadsféring bygger pa ett stegvis férfarande, dir olika
atgirder riktas mot olika malgrupper, dir den frimsta
insatsen fokuserar pa gruppen vanebilister som visar ett
intresse for fordndring. Personlig reseplanering ger mer
effekt kombinerat med Testresenérer.

Ovriga anviandningsomraden

Nagra mer specifika men vil etablerade anvindnings-
omraden med goda erfarenheter &r MM vid skolor (som
har starka kopplingar till trafikséikerhet), MM vid eve-
nemang och MM vid flaskhalsar. Aven for skolor gérs resplaner och atgirderna kan
t ex handla om vandrande skolbuss, olika cykel- och gangkampanjer/-tdvlingar eller
samordnade varuleveranser till skolor. Arbetet med skolor fyller #ven en funktion
for att det kan paverka foridldrarnas val av firdmedel till arbetet och kan vara en
viktig pusselbit ihop med andra MM-atgirder i ett omrade. Att arbeta med barn kan
naturligtvis &ven bidra till bestaende virderingsforindringar pa lingre sikt. MM vid
evenemang handlar om att paverka resandet kopplat till ett event eller tidpunkt.
Detta dr aktuellt for exempelvis storre idrottsevenemang, missor eller en turist-
attraktion med avgrinsade besokstider som exempelvis skidorter och badstrinder.
Exakt hur atgirderna ser ut dr vildigt beroende av det specifika evenemanget eller
verksamheten. Overgripande kan rekommenderas att det gors en resplan for evene-
manget. Exempel pa idrottsevenemang som gjort/gor stora MM-insatser kombine-
rade med ITS &r fotbolls-VM i Sydafrika och OS i London. For Stockholmsregionens
del skulle det kunna handla om MM inf6ér evenemang pa de stora nya arenorna. Att
anvinda MM fo6r att komma tillritta med flaskhalsar i vigsystemet har den nackde-
len att det kan vara svart att identifiera en malgrupp att rikta atgirderna till. MM
vid flaskhalsar kan dock vara lampligt om t ex startpunkten fér dem som belastar
det aktuella vigavsnittet r tydlig (t ex specifikt bostadsomrade som alstrar mycket
trafik genom den aktuella flaskhalsen) eller om det finns en tydlig malpunkt for bil-
trafiken genom flaskhalsen (t ex ett specifikt arbetsplatsomrade).

2.1.3 Vad dar en MM-utredning?

Syftet med en MM-utredning &r att ta fram ett paket med atgirder utifran specifika
forutsittningar. Aktiviteterna som foreslas inom paketet ska vara avpassade for var-
andra, sa att ett mervirde uppstar av helheten, med forbéttringar av méjligheterna
att resa hallbart och beteendepaverkande atgirder. En MM-utredning innehaller
nagon form av resvaneundersokning (RVU) och en s k strukturanalys. Bada dessa
ligger till grund for den tredje delen - atgérdsforslaget. Ofta behovs dven en kart-
liggning av aktiviteter i angrinsade projekt, dels for att ta vara pa material som kan
anvindas i utredningen, dels for att det kan beh6vas samordning i genomférande-
skedet (atgiarder som riktas mot samma malgrupp koordineras).

Det finns ett antal metoder for att géra en RVU. Valet av metod i respektive MM-
utredning beror pa vilka data om resmonster som redan finns tillgingliga och



Kartlaggning
pagaende
projekt

Utform-

Figur 3. De olika delarna i en
fullstdandig MM-utredning.

projektets storlek. Det kan t ex vara ett brett utskick fran SCB f6r stora projekt dir
befintlig data saknas helt eller en enkel webbenkét om det finns etablerade kanaler
till den potentiella malgruppen t ex via féretag i ett arbetsplatsomrade. Det finns tre
viktiga syften med att gora en RVU - att fa underlag for att identifiera malgrupperna
for MM-projektet (vilka reser och hur samt var har de sina start-/malpunkter), att
bidra till bedémningen av vilken typ av atgirder som limpar sig bist fér de aktu-
ella malgrupperna (t ex svar pa virderingsfragor) och att utgéra nollmitning for att
kunna gora en uppf6ljning av MM-projektets effekt (t ex firdmedelsférdelning fore
och efter).

Att en specifik RVU beho6ver goras inom ramen for de flesta MM-utredningar beror
pa att det &r ont om data avseende firdmedelsfordelning och resmonster pa en min-
dre aggregerad niva dn linsniva. Det dr inte ett tillrickligt detaljerat underlag for att
identifiera malgrupper i specifika geografiska omraden och strak.

Strukturanalysen bestar av en kartliggning av forutsittningarna att resa hallbart
i influensomradet. Med influensomradet avses det geografiska omrade som MM-
projektet ska omfatta, inom vilket arbetet med att foréindra resmonster ska ske. Stod
for att avgrinsa influensomradet fas fran RVU-resultatet - vilka resmonster och
geografiska start och/eller malpunkter som kan identifieras som limpliga att arbeta
vidare med. Vanliga inslag ir kartldggning av restider och turtithet med olika typer
av kollektivtrafik, analys av restidskvoter for bil/kollektivtrafik och cykel samt en
faltinventering av t ex cykelbanor, gangstrak och skyltning. Aktuella férbittringar
av forutsittningarna som kommer att realiseras under projekttiden maste ocksa
kartlidggas.

Omfattningen och dirmed kostnaden f6r en MM-utredning kan féljaktligen variera
stort beroende pa vilket material som redan finns tillgingligt och vilket geografiskt
omrade den ska omfatta. Handlar det om att ta fram ett MM-paket for en speci-
fik utbudsforbittring av kollektivtrafik, kan strukturanalysen uteslutas helt. For en
bred informationssatsning kan det t o m ricka med en enklare malgruppsanalys i
samband med att innehallet i kommunikationsinsatsen tas fram. For att paverka
resandet i ett stort geografiskt omrade (t ex for MM i byggskedet vid ett stort vig-
investeringsprojekt) dr det dock viktigt att ha ett korrekt beslutsunderlag for att ta
fram ritt riktade atgirder till ratt malgrupp for att inte fa ett verkningslést MM-
projekt och da behévs alla delarna i MM-utredningen.
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2.2 PIMMS CAPITAL

2.2.1 Beskrivning av projektet

PIMMS CAPITAL ér ett projekt inom ramen fér programmet INTERREG IVC. IN-
TERREG IVC stodjer enhetligheten i Europa genom ett interregionalt samarbete,
samt genom 6verforing av kunskap. Akronymen PIMMS CAPITAL star for ”Capi-
talising on Partner Initiatives in Mobility Management Services”. Projektet pabor-
jades i oktober 2010 och pagar under 26 manader. Det finansieras med 1,4 miljoner
euro av den Europeiska Kommissionen.

Stockholmsregionen (d v s ldnet) deltar genom Trafikverket som partner och Léns-
styrelsen som medfinansiir. Alla aktorer inom ResSmart (d v s &ven Stockholm Stad
och SL) stod bakom regionens ansdkan och har deltagit i arbetet.

Capitalisationprojekt &r en typ av Interregionala samarbetsprojekt med fokus pa
overforing av Good Practices (goda exempel) inom regional utveckling, oavsett
dmnesomrade. Det viktigaste resultatet ir en “handlingsplan” som anger hur de
goda exemplen kommer att 6verforas och genomforas inom ramen f6r de regionala
strukturfondsprogrammen.

Malet f6r PIMMS CAPITAL é&r att stimulera en 6vergang till mer hallbara trans-
porter genom att 6ka implementeringen av effektiva MM-metoder och -strategier i
europeiska regioner. Detta ska ske genom att:

» praktiskt omsitta erfarenheterna fran de foregaende projekten PIMMS och
PIMMS TRANSFER,

* involvera en bred krets av berérda aktorer pa kommun- och ldnsniva,

* inhéimta goda erfarenheter &ven fran andra killor, speciellt andra EU-
finansierade projekt,

* pavisa hur MM kan tillféra ett mervirde till ERUF-finansierade investeringar
i fysisk infrastruktur, speciellt kollektivtrafiken i konvergensregioner
(ERUF, Europeiska Utvecklingsfonden, d v s finansiering genom
strukturfondsprogrammen).

Varje deltagande region har identifierat specifika lokala eller regionala problem
som kan l6sas genom PIMMS CAPITAL. Inom ramen for PIMMS CAPITAL tas en
handlingsplan fram for varje medverkande EU-region (12 totalt), dir de viktigaste
aktorerna stéller sig bakom implementeringen av de goda erfarenheter som regio-
nen valt ut.

De tolv regioner (sexton partner) som

deltar i projektet identifierade fjorton PIMMS CAPITAL Deltagande
olika goda exempel som exporteras mel- Regioner

lan regionerna inom ramen for projektet Frankfurt (Tyskland)

- totalt 32 utbyten. Stockholm exporte- Basilicata (ltalien)

rar "Regional Platform for Mobility Ma-
nagement” till Western Greece, S & E
Ireland och Basilicata samt ”"Regional
Transport, Mobility Management and
Spatial Planning” till Moravia-Silesia,
West Transdanubia och Basilicata. De-
legationerna med aktorer fran Stock-
holm valde att studera ”Aktionspro-
gram Effizient Mobil” Frankfurt och
“Integrated Transport Strategy” i West
Midlands (Centro, Birmingham). Efter

Veneto (Italien)

South East Regional Assembly (Irland)
Moravia-Silesia (Tjeckien)

Central Transdanubia (Ungern)

West Transdanubia (Ungern)

West Midlands (Storbrittanien)
Western Greece (Grekland)
Stockholm (Sverige)

City of Larnaca (Cypern)

City of Sofia (Bulgarien)



» Uppstart * Besok GP * Paborja HP » Slutfér HP * Avslut
(Export Visits) * Import Work * Regional » Slutkonferens
shops konferens

Figur 4. Grov tidsplan for projektet PIMMS CAPITAL.

studiebesoken pa plats gjorde dock delegationerna fran Stockholm bedémningen
att dessa goda exempel inte var ldmpliga att importera i sin helhet i Stockholmsre-
gionen. Darfér har valdes att implementera vissa delar av arbetsséttet i Birmingham
och Frankfurt (se kapitel 3.1 "Import fran Frankfurt och Birmingham”).

2.2.2 Kommissionens krav pa Regional Action Plan

Varje deltagande region ska leverera en s k Regional Action Plan (RAP) i slutet av
projektet. Deltagarna har tagit fram en gemensam mall f6r RAP som har godkiints av
kommissionen. For Stockholms del ska den ifyllda mallen signeras av Trafikverket
i egenskap av partner och Tillvixtverket i egenskap av Manageing Authority. Efter-
som Linsstyrelsen dr medfinansiir dr det limpligt att &ven Linsstyrelsen signerar
RAP. Kommissionen betonar dock att det &r viktigt att resultatet av Capitalisation
projekt och forslaget till implementeringen av goda exempel forankras med viktiga
aktorer i regionen. Darfor kan det vara 6nskvirt att dven SL och Stockholm Stad
(som &dven stod bakom projektansokan) signerar RAP samt eventuellt 4ven nagra
andra kommuner av storre betydelse for transportsystemet sasom Solna och Nacka.

RAP ska bl a innehalla en beskrivning av hur den regionala myndighetens (i det
hir fallet Trafikverkets) transportpolicy speglar EU:s vitbok om transporter? och
hur myndighetens mal bidrar till att uppna det allménna malet fér EU ar 2020
RAP ska ses som en oversittning av EU:s vitbok pa regional niva och som en 6ver-
enskommelse om att implementera de utvalda goda exemplen. Den ska darfor dven
innehalla en beskrivning av hur de goda exemplen kan hjilpa den regionala myn-
digheten i arbetet med att uppna sina mal och dirmed det som #r syftet med EU:s
vitbok om transporter.

Hur de goda exemplen ska implementeras ska dven beskrivas. I Stockholmsregio-
nens fall innebér det bl a att bilda partnerskap i utpekade strak. En viktig del av RAP
ar att beskriva méjlig finansiering av implementeringen genom den Europeiska Ut-
vecklingsfondens (ERUF) regionala strukturfonder och annan méjlig finansiering.

Det aterstar inga medel i den nuvarande programperiod for regionala strukturfon-
den, darfor beskriver Stockholmsregionens RAP en regional satsning som foreslas
finansieras med strukturfondsmedel under nista programperiod 2014-2020.

Den hir svenska rapporten utgor en underlagsrapport till RAP. Eftersom RAP ir att
betrakta som en avsiktsforklaring mellan de signerande parterna aterfinns ytterli-
gare delar fran underlagsrapporten som parterna anser angeldgna i RAP.



3 Metod - Implementering av Goda exempel
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3.1 Import fran Frankfurt och Birmingham

De goda exempel som Stockholmsregionen valde att studera var “Aktionsprogram
“Effizient Mobil” i Frankfurt och ”Integrated Transport Strategy” i West Midlands
(Centro, Birmingham). Efter studiebeséken pa plats gjorde dock delegationerna
fran Stockholm bedémningen att dessa goda exempel inte var tilldimpliga i sin hel-
het i Stockholmsregionen.

Fran det arbete som den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Birmingham ”Cen-
tro” bedriver inom ramen fér West Midlands goda exempel, valdes dérfor ett ar-
betssitt ut — the Corridor Approach (se figur 5). Det utgor kérnan i handlingsplanen
iden hir underlagsrapporten. Corridor Approach bygger pa att aktorerna i ett strak
bildar partnerskap for att samordna atgérder med syftet att gemensamt fa ut mer
effekt av respektive satsningar. Tidsplan och finansiering av atgéirder som forbétt-
rar kvaliteten och utbudet av hallbara resalternativ koordineras i straket. Pa sa vis
forstirker de varandra och ett MM-paket anviinds for att lansera och synliggora
den gemensamma satsningen for utvalda malgrupper i straket. Detta stimmer vél
overens med det tankesitt som vi utvecklat i Sverige, att atgérder i form av utbuds-
forbéttringar och MM som koordineras forstirker varandra (se dven 2.1.1 figur 1).

Bade West Midlands och Frankfurt har aktivt arbetat med att frimja kollektivtra-
fiken pa flera sétt som é&r intressanta for Stockholm att importera. Till implemen-
teringen av Corridor Approach adderas dérfor dven delar av dessa arbetssitt fran
Birmingham som delegationerna bedémde som intressanta och som kan tillf6ra ett
vérde till atgirdspaketen i korridorerna.



Det handlar om riktade atgirder
mot malgrupper och marknads-

foring av forbattringar fran Bir- Sma_rter
mingham, t ex: choices
* synliggérande av
kollektivtrafiken och hur
littanvind den ir, Balanced
+ lansering av specifika packag
utbudsff)rb'attrlr‘l'ga.r ) Infrastructure Tl
(namngivningstévling fér nya .
improvements showcase

bussar, bandklippning nir nya
kollektivkorfilt tas i bruk o
dyD),

* informationsinsatser som

dnder sig till ifik . . L.
varcersigtiospectiad Marketing & communications
malgrupper som befinner sig i

s k Key Life Stages, ] o
Figur 5. Grunden i Corridor Approach.

* inriktning mot kundgrupper
med personlig information.

Frankfurt arbetar mycket med dels lokalt anpassad information till olika malgrup-
per, dels kombinationer av klassisk trafikinformation och MM/marknadsféring
av kollektivtrafik. Fran Frankfurts arbete bedémde delegationen féljande som
intressant:

* Marknadsféring av kollektivtrafiken genom att kombinera information och PR
for kollektivtrafik.

* ”Den korta vigen”, lokalt riktad informationskampanj i fororter.
* Radgivning om kollektivtrafik i skolan.

* Lokala pedagogiska kartor for barn som visar t ex gangvégar, busshallplatser,
lokala stationen.

3.2 Inledningen pa en process

Det som i figur 6 kallas Avsiktsforklaring dr den signerade slutrapporteringen av
projektet till EU-kommissionen i form av Regional Action Plan (se kap 2.2.2 Kom-
missionens krav pa RAP). Den ska framfor allt innehalla en beskrivning av hur im-
plementeringen av de goda exemplen ska ske och hur de kan finansieras genom
den Europeiska Utvecklingsfondens (ERUF) regionala strukturfonder (nuvarande
period om mojligt, annars nista programperiod 2014-2020).

Denna svenska underlagsrapport till RAP "Handlingsplan for Mobility Manage-
ment i Stockholms 14n”, beskriver konkret ett genomférande av Corridor Approach
i Stockholmsregionen och kan ses som en implementeringsstrategi. Den ir mer
omfattande &n vad EU kriver som slutredovisning av projektet. Eftersom det goda
exempel Stockholm valt att importera (Corridor Approach) handlar om just att fa
ut mer nytta genom samordning dven av befintliga medel, d v s en form av hand-
lingsplan i sig, sa pabérjas pa detta vis arbetet med implementeringen redan i denna
rapport.

Forutom att utgbra underlag till RAP och féresla en satsning for strukturfondsme-
del 2014-2020 kan den hir rapporten utgéra underlag for atgérdsplaneringen, bl a
den regionala inriktning som kommer att tas fram under sommaren.
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3.3 Koppling till andra pagaende projekt

Stockholmsregionens handlingsplan bygger delvis pa resultat fran pagaende och
avslutade projektildnet. Arbetet inleddes med en inventering av slutsatser och ma-
terial fran dessa, i form av planerade och pagaende aktiviteter. Detta dr ocksa en del
av grundtanken med Corridor Approach - att fa ut ett mervirde av redan planerade
aktiviteter. Det som inventerats ir planer pa atgiarder som forbéttrar mojligheterna
att resa hallbart som trimningsatgéirder i stombussnitet (t ex signalprioritering),
mindre infrastrukturatgirder (t ex komplettering av kollektivtrafikkorfilt och cy-
kelbanor) och planer pa forbittrat kollektivtrafikutbud. Aven pagaende och plane-
rade MM-aktiviteter har inventerats. Inventeringen &r inte fullstindig utan maste
goras mer detaljerad inom ramen for fortsatt arbete i respektive strak. Exempelvis
behover vigobjekten i befintlig ldnsplan studeras nidrmare for att se om de innehal-
ler nagra forbattringar for kollektivtrafik eller cykel samt ytterligare kommunala
planer inkluderas (resultat av inventeringen se bilaga 5).

Bland annat har material fran SL:s Trafikplan 2030 och arbetet med stomnétsstra-
tegi etapp 1 och 2 utgjort underlag till handlingsplanen. Vidare har material fran
Stockholm stads cykelplan och arbetet med en regional cykelstrategi inom ramen
for strukturfondsprojektet SATSA II anvénts. Andra exempel pa underlag dr Tra-
fikverkets redovisning av regeringsuppdraget om kapacitet och effektivitet i trans-
portsystemet, Linsstyrelsens Atgirdsprogram for kvivedioxid och PM10 och ma-
terial fran Trafikverkets arbete med en ny handbok for arbete med MM i samband
med byggprojekt. En sammanstillning av underlagsmaterialet finns under avsnitt
"Referenser”.

Signering
juni

Figur 6. Processen fér att realisera Handlingsplanen som aterfinns i kapitel 5.



Flaskhalsanalys

stombuss/
kollkorfalt
Reg cykel- S ’
strategi/Sthim Stomna'gs-
stad cykelpla : strategin
HP - Trafikplan
Miljostrak 2030
N
MM i\ — Kapacitets-
bygg ~ uppdraget
Satsa 11
Samverkans-
program

Figur 7. Handlingsplanen utgdr bl a fran pagaende projekt

Det har &ven varit viktigt att arbetet med handlingsplanen bygger vidare pa redan
formaliserade samarbeten mellan de regionala aktérerna som initierats genom ti-
digare overenskommelser. Det giller samarbetet kring planering och atgéirder for
bittre regional framkomlighet (avtal mellan davarande Vigverket, Storstockholms
Lokaltrafik AB, Stockholm stad och Solna stad) och Regionalt samverkansprogram
for effektiv trafik SATSA 1:1.

I det sistndimnda dr det framfor allt féljande samverkansomraden som har utveck-
lats i handlingsplanen.

* 2. Ddmpa efterfrdgan pd resor och transporter med bil
Stockholm stad, SL och Trafikverket har ett gemensamt ansvar f6r detta omrade
med den gemensamma samverkansplattformen ResSmart som sammankallande.
Arbetet ska ske tillsammans med Trafikberedningens dvriga aktorer samt 6vriga
kommuner.

* 10. Effektivare busstrafik
SL tillsammans med kommuner och Trafikverket.

* 11. Bdttre forutsdttningar for gang- respektive cykeltrafiken
Trafikverket tillsammans med trafikberedningens 6vriga aktérer samt 6vriga
kommuner.
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4 Strategi - ett gemensamt arbetssatt
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I syfte att tackla de nirmsta arens utmaningar i transportsystemet behdvs ett ge-
mensamt arbetssitt for ett effektivt anviindande av befintlig infrastruktur. Det krévs
en helhetssyn nér det géller av planering och genomférande dir MM utgor en del av
den tillgéingliga atg#irdsarsenalen.

Inriktningen r att initiera, implementera och utviirdera kéinda och effektiva MM-
atgirder inom omraden dir behovet och potentialen dr stor. Vidare handlar det om
att fortlopande tillimpa detta arbetssiitt f6r att effektivisera anvéindningen av trans-
portsystemet och att i viss man franga en fortsatt satsning pa t ex piloter, till forman
for en strukturerad gemensam implementering av redan erhallna erfarenheter.

MM-atgirder far storre effekt om de kombineras med férbittrade mojligheter att
resa hallbart och vice versa. Nyttan av utbudsfoérbéttringar blir storre om nyttjande-
graden kan h6jas genom MM. Darfér bor det vara naturligt att addera ett MM-paket
nér forbittringar av mojligheterna att resa hallbart genomforts, t ex nér ny kollek-
tivtrafik eller forbattrade cykelstrak tas i bruk.

Ett exempel skulle kunna vara om de kollektivkorfilt pa Essingeleden som nu ut-
reds av Trafikverket och SL, medfor en utbudsférbéttring f6r busstrafiken (t ex 6kad
punktlighet, minskad restid eller fler avgangar), sa skulle lanseringen av bade infra-
struktursatsningen och utbudsforbéttringen kunna ske inom ett paket med MM-
atgirder. Pa sa vis tydliggors nyttan av satsningen for trafikanterna och nyttjandet
av kollektivtrafikalternativet i berorda relationer kan 6ka.

Ett regionalt samarbete med systemperspektiv innebér édven att problemen i stor-
re utstrickning l6ses dir de uppstar. Exempelvis genererar omraden med spridd
bebyggelse och stora arbetsplatsomraden med daligt kollektivtrafikutbud ge-
nerellt mycket ensamakande i bil. Dirfor bor atgérder (MM i kombination med



forbattringar av mojligheterna att resa hallbart) i stérre utstrickning anvindas for
att paverka dessa resmonster, istillet for att infrastrukturatgirder sétts in for att
16sa framkomlighetsproblem i flaskhalsarna. Det handlar om att implementera ved-
ertagna atgirder i mal- och startpunkter med hog andel ensamakande i bil.

Att 16sa problemen dir de uppstar kan dven appliceras i samhillsplaneringen. Att
integrerat arbeta med markanvindnings- och trafikplanering fér samtliga trans-
portslag inklusive gang och cykel dr viktigt for att mojliggora hallbart resande. En
hallbar samhéllsplanering innebér att MM finns med i planeringen redan i tidigt
skede av exploateringsprojekten, sa att mojligheterna att resa hallbart finns pa plats
vid inflyttning.

I syfte att hantera utmaningarna i transportsystemet de kommande aren avser
handlingsprogrammets aktérer att framover tillimpa ett gemensamt arbetssétt dir
MM utgor en naturlig del. Aktérerna i Stockholmsregionen:

* Fokuserar pa att l6sa resendrernas behov ur ett systemperspektiv for att fa en
effektiv anviindning av regionens samlade infrastruktur.

* Samarbetar utifran var och ens respektive ansvarsomrade for att forbéttra
utformning och utbud, samt arbetar med MM sa att atgiirdernas sammanlagda
effekt forstérks.

* Arbetar integrerat med samhills- och trafikplanering f6r samtliga transportslag
inklusive gang och cykel och tillimpar hallbar samhillsplanering i samband
med nyexploateringar.

* Arbetar malgruppsorienterat for att méjliggéra hallbara resval, t ex med
tvérforbindelser och behovsanpassade l6sningar.

* Fokuserar pa att med hjilp av MM minska resbehovet totalt sett och att sprida
resandet i tid 6ver dygnet.

* Tillimpar MM i byggskedet

> for att proaktivt hantera savil framkomligheten forbi respektive arbetsplats
som storningsbilden pa systemniva,

> som ett redskap for att uppna langsiktiga fordndringar av resmonster.

* Arbetar med de egna anstilldas arbets- och tjinstresor.
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5 Handlingsplan fér Stockholmsregionen
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5.1 Malsattning i férhallande till EU:s vitbok och nationella mal

Nir det giller koldioxidutslédpp ér det 6vergripande EU-malet for ar 2020 en minsk-
ning av utslippen med 20 procent jimfort med 1990 ars nivaer. EU:s 2020-mal for
Sverige dr en minskning med 17 procent jimfort med 1990 ars nivaer. Langsiktigt
ska det s k 2-gradersmalet respekteras, d v s att den globala temperaturen inte ska
O0ka mer dn 2° C jaimfort med preindustriella temperaturer. Transportsektorn bor
bidra till att dessa 6vergripande EU-mal for ar 2020 uppnas.

EU:s s k vitbok for transporter specificerar utslippsmalen for transportsektorn®.
Det 6vergripande malet fér transportsektorn ér att minska koldioxidutslippen med
20 procent till 2030 jamfort med 2008 ars nivaer (vilket motsvarar en 6kning med
8 procent jamfort med 1990). Till ar 2050 &r malet att minska koldioxidutsldppen i
EU:s transportsektor med 60 procent jamfért med 1990.

Det svenska 6vergripande nationella malet f6r ar 2020 &r att uppna minst 10 pro-
cents forbrukning av férnybar energi i transportsektorn, ha en 20 procent mer ef-
fektiv energianvindning och att minska koldioxidutslippen med 40 procent jim-
fort med 1990. For ar 2030 dr malet att ha en fordonsflotta helt oberoende av fossila
brénslen och ar 2050 bor det inte finnas nagra koldioxidutsldpp alls i Sverige.

Trafikverket har ytterligare omvandlat dessa nationella mal for koldioxiutsliapp till
mal for transportsektorn. For att kunna na de nationella malen ér det n6dvandigt att
transportsystemet bidrar med en minskning med 40 procent fram till ar 2020 och
med 80 procent fram till 2030. Trafikverkets planeringsunderlag visar att for att
2-gradersmalet ska kunna nas maste biltrafiken minska till en niva ar 2030 som mot-
svarar trafiknivderna i borjan av 80-talet®. Trafikverket har ytterligare strategiska



mal for perioden 2011-2020, som ligger i linje med de EU satt upp for ar 2020 och i
vitboken for transporter. Ett sadant &r att kollektivtrafikandelen ska férdubblas till
ar 2020 jamfort med 2006.

Miljokvalitetsnormerna for luft utgar fran EU:s ramdirektiv (08/50/EG) om luft-
kvalitet och renare luft i Europa. Regeringen utfirdade ar 1998 en forordning om
miljokvalitetsnormer, Luftkvalitetsférordningen (2010:477). De dmnen som regle-
rades var kvivedioxid/kviveoxider (NO2), svaveldioxid och bly. Férordningen har
sedan dess reviderats ett antal ganger och kompletterats med ytterligare normer
for partiklar (PM 10 och PM 2,5), bensen, arsenik, ozon, kolmonoxid, kadmium,
nickel och bens(a)pyren. Vigtrafiken dr den dominerande kiillan till bade PM10 och
kviveoxider. Enligt regleringsbrevet for 2011 ska Lénsstyrelserna revidera atgérds-
programmen for luftkvalitet avseende PM10 och NO2 som tidigare har faststillts
for ldnen. I Stockholms ldn finns nu en remissversion av ett sadant atgirdsprogram’.

Den hir handlingsplanens malséttning ligger i linje med de viktigaste malen i EU:s
vitbok - att bygga ett konkurrenskraftigt transportsystem som kommer att ge 6kad
tillgidnglighet, 6kad sysselsittning och samtidigt minska koldioxidutsldppen - och
med de allménna EU-malen f6r ar 2020 inom framfér allt omradena klimatférand-
ring, sysselséttning och social integration samt EU:s ramdirektiv fér luftkvalitet.

Handlingsplanen utgor dven en implementeringsstrategi for importen av goda ex-
empel fran Frankfurt och Birmingham samt en utveckling av samverkansomrade
2, 10 och 11 inom Samverkansprogrammet fran strukturfondsprojektet SATSA 1:1
(beskrivs i kapitel 3). De aktiviteter som foreslas ska bidra till 6kad effektivitet i
transportsystemet och minskad negativ miljopaverkan. Detta ska ske genom 6ver-
flyttning av resor fran ensamakande i bil till gang-, cykel- och kollektivtrafik samt
genom fordndring av resbehovet. Kédrnan i handlingsplanen &r anvindningen av
MM i kombination med forbéttrade forutsittningar att resa hallbart, fér att uppna
fordndrad firdmedelsfordelning och dndrade resmonster. Detta leder da i sin tur
till 6kad effektivitet i transportsystemet och minskade negativa miljéeffekter t ex
koldioxid- och kviveoxidutslépp.

5.2 Nuldge - problembild och potential

Stockholms lins trafiksystem dr idag hart belastat. Flera viigar och kollektivtrafikle-
der lider av tréingsel under hogtrafik, vilket ger upphov till férseningar och forsdm-
rad punktlighet. Stockholmsregionen vixer snabbt och befolkningen i Stockholm
stad beridknas 6ka med 25 procent fram till ar 2030, och det finns prognoser som
tyder pa att biltrafiken kommer att 6ka &nnu mer®. Detta betyder att &innu fler perso-
ner kommer att leva pa och samsas om samma yta, vilket stiiller hoga krav pa trans-
portsystemet. Enligt Trafikverkets kapacitetsutredning beriknas tringseln 6ka for
vigtrafiken, den sparburna trafiken och cykeltrafiken

Bilinnehavet i Stockholm har varit relativt stabilt de senaste 10 aren. Ar 2000 var
bilinnehavet i Stockholm kommun 366 bilar per 1 000 invanare. Ar 2010 hade bil-
innehavet minskat till 359 bilar per 1 000 invanare (Stockholms stads miljébaro-
meter). Den stagnerande trenden kan delvis férklaras av ekonomiska faktorer, men
det kan dven delvis handla om ett trendbrott. A ena sidan kor dldre personer bil i
storre utstriickning én tidigare (vilket 6kar bilinnehavet och korstréickor), a andra
sidan kor ungdomar (singlar under 35 ar) bil i mindre utstriickning én tidigare. Kor-
kortsinnehavet bland unga (mellan 18-24 ar) har ocksa minskat markant i Stock-
holms lén: i borjan av 80-talet hade omkring 80 procent av minnen mellan 18 och
24 ar kérkort och &r 2000 var det endast 60 procent som hade kérkort. Ar 2010 var
det endast 40 procent av ungdomarna i samma aldersgrupp (bade min och kvin-
nor) som hade korkort®. Det fanns en tydlig 6kning i végtrafiken fram till ar 2004
(forutom i innerstaden dir den har legat pa en konstant niva sedan 70-talet), men
sedan dess har trafiktillviixten i ldnet avtagit och pa senare ar har korstrickorna
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per invanare minskat nagot i Stockholm stad'®. Minskningen av végtrafiken har va-
rit sdrskilt stor i innerstaden. Trafiken har t ex minskat med ca 20 procent éver
tringselskatteavgiftssnittet™.

Eftersom biltrafiken iir betydligt mindre yteffektiv &n kollektiv- och cykeltrafiken sa
kommer det, enligt Stockholm stads framkomlighetsstrategi, uppsta stora stérning-
ar i transportsystemet om alla nyinflyttade anviinder bilen i samma utstriackning
som befolkningen idag?. Den kapacitetsstarka cykel-, gang- och kollektivtrafiken
maste darfor prioriteras. Parkeringsplatser for bilar tar exempelvis upp ca 25 pro-
cent av Stockholms stads gatumark medan reserverade busskérfilt och busshall-
platser tar upp mellan 1 och 2 procent av gatumarken.

Flera stora investeringsprojekt pagar och kommer att paborjas under de kommande
aren. Detta kommer att ytterligare 6ka tycket pa transportsystemet och byggprojek-
ten kommer att leda till stora trafikstorningar pa manga platser.

Forutom triangsel och férseningar sa ger transportsystemet upphov till en rad ne-
gativa miljéeffekter. Transportsektorn star fér ca 60 procent av Stockholms ldns
koldioxidutsldpp och det dr transportsektorn som har 6kat utslippen mest sedan
90-talet®. De langsiktiga klimatmalen (2-gradersmalet) kommer bli svara att na om
inte biltrafiken minskar.



Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid och PM10 6verskrids pa 36 respektive 48 vi-
gar och gator i Stockholms lin. Overskridande sker bade pa det kommunala och
statliga vignitet och i 7 av ldnets 26 kommuner (se karta bilaga 3). Vigtrafiken ar
den viktigaste killan till bade PM10 och NO2 i Stockholms ldn och de hogsta hal-
terna finns lings trafikerade viigar och gator. Atgirder fér att minska risken foér
overtriadande &r delvis olika for PM10 och NO2 och varierar ocksa mellan lokal gata
och statlig viig. En minskning av det totala trafikarbetet 4r en effektiv atgird for att
minska nivaerna av kvivedioxid (NO2).

Kollektivtrafiken dr mycket konkurrenskraftig fér resor med mal i innerstaden un-
der vardagar mellan kl 7-9. T dessa reserelationer (exkl resor som startade i inner-
staden) star kollektivtrafiken for hela 82 procent av alla motoriserade resor (79 pro-
cent inkl resor med gang och cykel). Dessa resor mot innerstaden star dock endast
for 21 procent av alla lidnets resor (under vardag mellan kl 7-9). Aven resor inom
innerstaden gors till stor del med kollektivtrafik under hogtrafik (71 procent av mo-
toriserade resor kl 7-9). For 6vriga reserelationer ligger kollektivtrafikandelen pa
mellan 29 och 41 procent under vardagens hogtrafik kl 7-9'. Detta betyder att kol-
lektivtrafiken &r ett mycket konkurrenskraftigt firdmedel i och in till innerstaden,
men att marknadsandelen sjunker snabbt for tvirresor. Orsaken till 1ag kollektivtra-
fikandel kan till viss del vara dalig kunskap om kollektivtrafikutbudet, men framst
handlar det om kollektivtrafikens oférmaga att konkurrera med biltrafiken vid tvér-
resor. Kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen kan férbéittras med t ex
kortare restid for kollektivtrafiken, bittre koppling till 6vrig kollektivtrafik, béttre
koppling mellan kollektivtrafik och gang och cykel, bittre skyltning och informa-
tion om kollektivtrafiken, begrinsningar for biltrafiken.

En mojlighet att forbéttra kollektivtrafikens tillginglighet dr genom att ta bort flask-
halsar for kollektivtrafiken. I en flaskhalsanalys for kollektivtrafiken i Stockholm
har 74 flaskhalsar identifierats fér busstrafiken. 55 procent av flaskhalsarna, 41
stycken, dr direkt trafiksignalrelaterade. Manga av dessa kan atgirdas relativt en-
kelt med prioritering i trafiksignalerna. Manga flaskhalsar uppstar dven pa grund
av bilkoer och manga av dessa kan atgiardas med prioriterade kollektivtrafikkorfalt.
Under varje strak fors en generell diskussion om storningar och flaskhalsar lings
varje strak. For en mer detaljerad analys av flaskhalsar och stérningar hinvisas till
rapporten ”Flaskhalsar f6r busstrafiken i Stockholms 1dn”".

Aven forutsittningarna for cykelpendling maste forbittras. Den potentiella cykel-
pendlingen i Stockholm har bedomts som mycket stor (utifran de som bor och ar-
betar inom en radie av 10 km fran Slussen). Totalt 392 000 personer bor och arbetar
inom en radie pa 10 km fran Slussen. Passager som Skanstull, Tranebergsbron, Dan-
vikstull, Liljeholmsbron, Alkistan och Arstabron har mycket stor potentiell cykel-
pendling. I Skanstull, dir potentialen &r storst, har det potentiella cykelresandet
bed6mts till 47 000 resenirer per dag'. Cykeltrafiken 6kar snabbt i Stockholm, men
for att cykelpendlingen ska 6ka ytterligare krivs god tillginglighet och sikerhet i
viktiga strak.

Det &r dven viktigt att fokusera pa att paverka resandet i tid. Kapacitetsproblemen
(for vig-, spar- och cykeltrafik) dr koncentrerade till morgonens och kvillens h6g-
trafik. Om fler reser utanfér hogtrafiktid kan kapacitet frigoras i transportsystemet.
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5.3 Urvalskriterier

Fokusomradena fér handlingsplanen och strakens inbérdes prioritering utgar fran
foljande kriterier:

* Omfattande arbetspendling.

* Hog potential till 6verflyttning fran bil (d v s hég bilandel, méjlighet till
forbattringar for cykling och i kollektivtrafikutbudet).

* Bristande resmgjligheter for invanarna.
* Dalig luftkvalitet och héga bullernivaer.

» Dalig framkomlighet (samtliga firdmedel).

Verktyget i handlingsplanen, for att uppna 6kad effektivitet i transportsystemet och
minskade negativa miljoeffekter, 4r anvindningen av MM i kombination med for-
béittrade forutsittningar att resa hallbart. Utgangspunkten for analysen av strak och
atgéirder dr darfor potentialen for 6verflyttning till hallbara transportslag. I viss man
ger det ett annat perspektiv pa trafiksystemet dn en renodlad bristanalys, som har
befintliga framkomlighetsproblem som utgangspunkt. En hog andel ensamresor i
bil till/fran ett geografiskt omrade eller i ett strak med stort totalt resande, ir en
stor brist i sig ur ett systemperspektiv och det problem som MM-atgirder avser
att hantera. I kombination med att det finns en potential for att forbéttra mojlig-
heterna att resa hallbart (som i t ex Sodertilje-straket) innebér detta ddrmed en
hog prioritet for att arbeta med att fordndra firdmedelsférdelningen. En relativt
liten procentuell minskning av bilandelen ger da systemeffekter p g a att det berér
manga bilresor som annars skulle forflytta sig genom systemet. Lokala flaskhalsar
kan ibland vara oldmpliga att 16sa med MM, t ex om firdmedelsférdelningen redan
i nulédget ir acceptabel och det totala resandet ér litet eller om det &r svart att for-
béttra mojligheterna att resa hallbart och de berérda bilresorna ér fa till antalet ur
ett systemperspektiv.

Ytterligare en faktor som varit viktig i Birminghams arbete med the Corridor Ap-
proach &r de sociala férutsittningarna for boende i straken. Detta har &dven varit en
av utgangspunkterna i arbetet med handlingsplanen. Potentialen for att forbéttra
resmojligheter dir det idag forekommer begrinsningar fér invanarna, har dirmed
varit ett kriterium for prioritering.



Genom arbetsgruppsméten med deltagare fran Stockholm stad, Trafikverket, Lins-
styrelsen och SL, samt utifran befintligt underlag har 10 radiella strak och 3 tvér-
strak identifierats. De strak som identifierats &r féljande:

1. Sodertilje (E4/E20, Roda linjen, pendeltag).

Ost (Slussen, Nacka, Virmdo).

Tvirstrak Soderort stomlinjer 173 och 172.

Tvirstrak Norrort inre stomlinjer 176 och 177.

Nordvist (Grona linjen, Mélarbanan, Stockholm Vésterort).
Nordost (Vallentuna, Danderyd, Akersberga, Vaxholm m fl).
Nord/Arlanda-Uppsala (Ostkustbanan, E4).
Syd/Nynésbanan.

© ® N ;oA W N

Tvirstrak Norr yttre (Jirfilla, Sollentuna, Tiby-Norrortsleden).
10. Sydost/Tyreso.

I kartorna i bilaga 1 och 2 visas potentiella trafikfloden vid arbetspendling for varje
strak (for samtliga firdmedel). I kapitel 5.4 presenteras brister och méjliga atgéirder
for respektive strak. Alla strak beskrivs och aktiviteter som identifierats som viktiga
i samband med inventeringen listas. Vidare forelas nya atgérder. Det géller i viss
man samtliga strak men de med fa atgérder anses ldgre prioriterade. Ibland for att
det helt enkelt pagar mycket redan nu, i andra fall for att potentialen inte &r tillrick-
ligt stor. Ordningen pa straken utgér dven en prioritering i sig.

5.4 Atgardsforslag

5.4.1 Vad avses med atgirder

Malet med den regionala handlingsplanen &r att 6ka effektiviteten i transportsys-
temet. FoOr att uppna detta ingar en rad atgirder i handlingsplanen, bade atgéirder
som stirker forutsittningarna att resa hallbart och Mobility Managementatgéirder
(se figur 8). Syftet med handlingsplanen ir att ta fram paket av atgirder som stodjer
varandra och som forbéttrar férutsittningarna att resa med kollektivtrafik, cykel
och till fots.

De atgirder som aterfinns i inventeringen av pagaende och planerade aktiviteter ar
sadana som planeras vara genomforda fr o m ar 2012 t o m ar 2017, bl a for att det dr
aret da Citybanan tas i drift. Trafik Stockholms framtida roll néir det géller koordi-
nering av genomforandet av atgirder i ldnet inklusive MM kommer troligen ocksa
att bli storre fr o m 2016.

= Kollektivkorfalt = Parkeringsavgifter

= Cykelbanor = Resplaner

= |nfartsparkering = Testresendrer

= Stationsmiljéer och = Flexibla arbetstider
hallplatser Utformning Styrning = Tréngselskatt

= Gangforbindelser m \v

= Turtathet/restider Utbud Information = Reseplanering

= Cykelstodjande = Personlig
atgérder pa reseradgivning
arbetsplatser ) = Realtidsinformation

= Arbetsplatsanpassad = Stérningsinformation
busstrafik = Vagvisning

= Bilpool
Figur 8. Exempel pd dtgdrder
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Handlingsplanen har ocksa fokus pa samordning och genomférande av atgirder
inom samma period men med en utblick mot 2020. Kommande programperiod for
EU:s regionala utvecklingsfond &r 2014-2020. Den hér rapporten utgor ett underlag
for ett inspel om finansiering av atgirder fran strukturfonden under den perioden
(beskrivs i kapitel 6 ”Potentiell finansiering”).

Med atgiéirder avses i det hir sammanhanget dven utredningar eller ett sétt att ar-
beta i straket som att tillsétta en koordinator.

5.4.2 Generella satsningsomraden

Utover specifika atgirder inom respektive strak (5.4.3-5.4.12) foreslas foljande gene-
rella satsningsomraden f6r samtliga strak och pa sikt dven for regionen som helhet:

Utveckling av integrerade bytespunkter: 1 samtliga strak ska det finnas god
koppling mellan olika kollektivtrafiksystem (t ex tunnelbana och buss) i viktiga
bytespunkter samt mellan kollektivtrafik och gang respektive cykel. Det
handlar bl a om gena och sikra cykelbanor, stort utbud av siker cykelparkering,
tydliga strak till busstrafiken och dven konceptet Smart infartsparkering
(resendrer fick tillgang till gratis infartsparkering om de hade periodkort i
kollektivtrafiken, prova-pa-kort delades ut till ett antal férs6ksperoner). SL

har en genomférandestrategi for smart infartsparkering, ddr omraden for
infartsparkeringar pekas ut (se bilaga 4). Denna strategi foreslas genomforas i
straken.

Okad framkomlighet for busstrafiken: Trafikverket har tillsammans med SL,
Stockholm stad och Solna tagit fram en flaskhalsanalys f6r busstrafiken
ildnet, ddr 74 flaskhalsar har identifierats. Manga av flaskhalsarna ir
trafiksignalrelaterade (55 procent) eller beroende av ett reserverat
kollektivtrafikkorfilt. Manga kan atgiirdas med relativt sma medel.

Okad framkomlighet for cykeltrafiken: Cykeltrafiken kan gynnas genom t ex
utbyggda cykelkorfilt (fler och bredare), signalprioritering vid trafiksignaler
(gron vag), sikra cykelparkeringar, bittre och tydligare vigvisning. Stockholm
stads cykelplan och den regionala cykelstrategin pekar ut cykelfrimjande
atgirder vars genomfoérande bor prioriteras i straken.

Pendelbdtar och sjoburen kollektivtrafik: bér 6vervigas som komplement till den
ordinarie kollektivtrafiken.

Resplaner for foretag i stora arbetsplatsomrdaden och for offentliga organisationer:
Resplaner bor successivt genomforas i alla storre arbetsplatsomraden i
Stockholms lén samt pa alla storre offentliga arbetsgivare (se kapitel 2.1.2 for
forklaring av konceptet).

Resplaner for skolor och dagis: Kommunerna har en viktig roll nér det giller att
arbeta med sikra och hallbara resor till och fran skolor. Genom skolresplaner
kan skjutsningen av elever till skolorna minskas, vilket i sin tur minskar behovet
av bilpendling till arbetet f6r foridldrarna. Att arbeta just med barns resor kan
dven bidra till att etablera ett mer hallbart resebeteende pa lang sikt.

MM i nyexploatering: Stockholm férviintas 6ka med ca 300 000 invanare
till &r 2020 (Bristanalys 2025 Region Stockholm). Det innebér att méanga
nya bostadsomraden kommer att byggas. Det ar viktigt att skapa goda
forutsittningar fér hallbara resor i dessa omraden, med bérjan redan i
planeringsskedet (se kapitel 2.1.2).

MM dtgdrder i befintliga bostadsomrdden (se kapitel 2.1.2).
MDM-satsning infor att Citybanan tas i bruk och utbudet forbdttras ar 2017.
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5.4.3 Sodertilje (E4/E20, Rdda linjen, pendeltig)

Straket stricker sig mellan Sodertilje och lings E4/E20, roda tunnelbanelinjerna
och pendeltaget till Sodertilje. Straket pekades ut som prioriterat bade under Im-
port Workshop i december 2011 och av arbetsgruppen under varen 2012.

Kollektivtrafikandelen dr hog lings straket men trots detta reser manga med bil un-
der hégtrafik. Enligt SL:s Trafikplan 2020 gjordes 12 100 kollektivtrafikresor i stra-
ket ar 2008 till innerstaden under hogtrafikV. Prognosen i SL:s stomnétsstrategi for
ar 2030 beridknar att det kommer goras 6ver 110 000 bilresor som startar i straket
under vardagens hogtrafik ar 2030, tillsammans med resorna i de andra tva sydstra-
ken, och ca 96 000 resor med kollektivtrafik.

Det stora trafikflodet leder till att miljokvalitetsnormerna fér kvivedioxid och
PM10 6verskrids utmed stora delar av E4. Manga platser utsitts dven for hoga
bullernivaer.

Det finns reserelationer lings straket med mycket lag kollektivtrafikandel (och
hogt bilresande). Bland dessa utmérker sig Huddinge, Flemingsberg, Sodertilje och
Nykvarn.

Fem flaskhalsar for busstrafiken ir identifierade och végtrafiken har framkomlig-
hetsproblem under hogtrafik pa vissa stillen, sirskilt pa E4/E20 (som dr den enda
sydliga infarten till Stockholm). Under férmiddagens hogtrafik forekommer det
koer fran Skidrholmen in mot staden. Pa eftermiddagen dr det ofta koer i bada rikt-
ningarna. Pa fredagar och stérre helger kan det vara stora kéer pa E4/E20.

Det finns dven bristande kapacitet pa cykelvigar och inte tillrickliga
cykelparkeringar'.

Lings straket finns det ett antal planerade férbattringar i kollektivtrafiken. Omkring
ar 2017 kommer t ex turtitheten pa réda linjen Norsborg-Ropsten att 6ka.



Planerade och pagaende aktiviteter
(se bilaga 5)

PAGAENDE UTBUDSFORBATTRINGAR

* Dubbelsparsutbyggnaden till Sédertilje
centrum, klar december 2012.

PLANERADE UTBUDSFORBATTRINGAR
= Ny tidtabell pendeltag december 2012.

* Turtitheten kommer dka pa roda linjen
Norsborg-Ropsten ca 2017.

PAGAENDE UTREDNINGAR OM UTBUDS-

FORBATTRINGAR

* |nventering av kapacitet i cykelnatet.
Klar till sommaren 2012.

* Fordjupad 6versiktsplan Flemingsberg -
underlagsstudie av bl a férutsattningar
cykel och koll.

= Sodertornsleden cykelatgarder.

MM-PROJEKT

* Pagaende MM i bygg-utredning fér
Férbifart Stockholm.

= MM i bygg-utredning ska pabérjas for
Sodertérnsleden.

= Ettarigt MM-projekt ska pabérjas fér
Kungens kurva som drivs av kommunen
tillsammans med handlarna.

Potentiellt partnerskap

for strakpaket

Lansstyrelsen, Trafikverket, RKM, SL,
arbetsgivare/foretag, eventuellt andra
Kollektivtrafikforetag.

Kommuner: Nykvarn, Sédertalje, Salem,
Botkyrka, Huddinge, Stockholm.

Forslag till ytterligare atgarder i
samordnade strakpaket inkl MM
(se dven Generella satsnings-
atgirder, 5.4.2)

GENOMFORS PA KORT SIKT

* Riktad informationskampanj
om utbudsférbattringarna
fér pendeltagen. En enkel
malgruppsanalys ingar i
arbetet att ta fram kampanjen.
Lampligaste tillfalle med tanke
pa tillférlitlighet far diskuteras
och kanske samkoras med
cykelkampanj istallet.

* MM-projekt i arbetsplatsomradet
Flemingsberg (MM i
arbetsplatsomraden beskrivs i kap
2.1.2), t ex resplaner vid de stora
offentliga arbetsplatserna (start
2013).

* Genomféra MM-paket for
lansering av cykelférbattringarna
(varen 2014). Malgruppsanalys
och studie for att fram lampligt
paket innan. Paketet kan t ex
komma att innehalla personlig
reseradgivning och testcyklister.

ATGARDER PA LANGRE SIKT

*  MM-utredning (se kap 2.1.3)
for att identifiera malgrupper
och geografiska omraden
samt ta fram atgardsférslag.
Genomférande av féreslagna
atgarder, inklusive ytterligare
utbudsférbattringar. Koordineras
med MM i byggskedet av Forbifart
Stockholm.
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5.4.4 Ost (Slussen, Nacka, Varmdo)

Straket stricker sig fran Virmdo och Nacka till Slussen. Straket pekades ut som pri-
oriterat bade under Import Workshop i december 2011 och av arbetsgruppen under
varen 2012.

Potentialen for pendlingsresor beréknas till ca 27 000 (utifran bostads och arbets-
plats, se bilaga 1). Enligt prognoser i SL:s stombusstrategi kommer ca 33 000 bilre-
sor starta i straket ar 2030 (under vardagens hogtrafik kl 7-9). Motsvarande siffra
for kollektivtrafiken ér ca 27 000 resor®.

Kollektivtrafiken i Nacka och Virmdo bestar till stor del av bussar in mot Slussen
men Saltsjébanan erbjuder dven ett sparburet alternativ. Det stora antalet kollek-
tivtrafikresenérer under hogtrafik leder till koer for busstrafiken vid Skurubron
och vid Henriksdal. Pa kort sikt dr det svart att 6ka kapaciteten for busstrafiken in
mot Slussen, men en effektiv atgird vore att sprida ut resandet mer 6ver dygnet (sa
att inte all trafik koncentreras till hogtrafiken) samt att erbjuda tvirbusslinjer som
inte passerar Slussen (t ex bussar till Gullmarsplan och Huddinge). Problemen med
tringsel f6r buss- och biltrafiken kommer att forvérras de kommande éaren i och
med ombyggnationen av Slussen.

Den hoga trafikméngden leder till hoga lokala luftféroreningar i vissa omraden.
Dygnsmedelvirden for PM10 utmed viig 222 6verskrider t ex miljokvalitetsnormer-
na. Det finns &ven problem med buller som 6verskrider riktvéirdena.



Planerade och pagaende aktiviteter
(se bilaga 5)

PAGAENDE UTBUDS-

FORBATTRINGAR

* Busskoérfalt mellan Lugnet och
Nacka fardiga. Finansierat av
Strukturfonden.

= Grisslingerakan - aterinféra
cykelbanor.

PLANERADE UTBUDS-

FORBATTRINGAR

* Cykelvégar kommer att
forbattras.

PAGAENDE OCH PLANERADE
UTREDNINGAR
« Atgardsvalsstudie vag 222.

* SL stomnétsstrategi fér
ytterférort studerar bl a
forbattrade mojligheter for
arbetspendling till malpunkter
soderut.

= |déstudie for hela kollektivtrafiken
for Ostsektorn.

MM-PROJEKT

* Aktérsgemensam MM i
byggskedet-utredning fér Slussen
- Skuru planerad att gemenféras
2012.

Potentiellt partnerskap

for strakpaket

Lansstyrelsen, Trafikverket, Byggher-
rar, RKM, SL, eventuellt andra Kollek-
tivtrafikforetag.

Kommuner: Varmdo, Nacka,
Stockholm.

Forslag till ytterligare atgirder i sam-
ordnade strakpaket inkl MM (se éven
Generella satsningsatgirder, 5.4.2)

GENOMFORS PA KORT SIKT

Den gemensamma MM i byggskedet-
utredningen (MM-utredning beskrivs

i kap 2.1.3) for Slussen - Skuru startas
under 2012 for att fa fram atgardsférslag
i tid.

Riktad informationskampanj om
utbudsférbattringarna fér cykel. En enkel
malgruppsanalys ingar i arbetet att ta
fram kampanjen.

Tillsatta en koordinator vars roll blir att
samordna, driva och skapa organisation
foér planering och genomférande av MM-
atgarderna i straket inklusive Slussen
samt att samordna genomférandet av
6vriga atgarder i straket som forbattrar
férutsattningarna for hallbart resande.

Genomféra forslagna atgarder fran
MM i byggskedet-utredningen och
Atgardsvalsstudie vag 222 (dtgérder
som férbattrar forutsattningarna for
hallbart resande och MM-atgarder).

Arbeta med byggherrar och stélla krav
pa dessa i samband med de omfattande
nyexploateringarna i straket.

Ateruppta Smart infart Sickla.

ATGARDER PA LANGRE SIKT

Férbattra mojligheterna till
arbetspendling med kollektivtrafik till
malpunkter séderut.

Frigéra mark for infartsparkering for bil
och cykel.

Férbattra bytespunkter och satsa pa mer
realtidsinformation.
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5.4.5 Tvirstrak S6derort utmed stomlinje 173 och 172

Stomlinje 172 och 173 knyter samman 6stra och vistra delarna av s6dra Stockholm.
Linje 173 gar mellan Skarpnick och Skirholmen, linje 172 knyter samman Skarp-
nick med Norsborg. I dessa tvirlinjer dr kollektivtrafiken inte konkurrenskraftig
med bilen (i fraga om restid) och marknadsandelen for kollektivresor &r lag. Lings
straket finns det ett antal identifierade flaskhalsar som skulle kunna atgéirdas men
pa lidngre sikt bor busslinjerna éven géras mer gena for att de ska vara attraktiva.
Kopplingarna till 6vrig kollektivtrafik (tunnelbana) och cykelnit bor dven forbétt-
ras. I dagsléget finns det en del bristfélliga kopplingar mellan busshallplatser och
tunnelbanstationer. For att busslinjen ska vara ett konkurrenskraftigt alternativ
maste restiden med busslinjen férkortas. Busslinjerna 172 och 173 maste mark-
nadsforas bittre och goras mer synliga for att resenérerna ska fa 6kad kunskap om
att dessa linjer finns. Forbittrad skyltning av straken och marknadsforing bér gé-
ras i samband med utbudsforbéttringar dér restiden férkortas (t ex borttagning av
flaskhalsar).

Planerade och pagaende Forslag till ytterligare atgirder i samordnade
aktiviteter (se bilaga 5) strakpaket inkl MM
PAGAENDE OCH PLANERADE (se dven Generella satsningsatgirder, 5.4.2)
UTREDNINGAR GENOMFORS PA KORT SIKT
= Forstudie med fokus pa » Studie fér att ta fram konkreta atgérdsférslag
oskyddade trafikanter pa for att forbattra ganganslutningar
vag 226. busshallplatser - tunnelbanestationer
« Studie for att ta och strategiska bytespunkter i
fram ytterligare stombussnatet (gangstrak, skyltning,
trimningsatgarder utéver tydliggora stomlinjekonceptet, férbattrat
de kinda fran bl a pendlarparkering for cykel vid strategiska
flaskhalsanalysen for bytespunkter).
stombussnatet. * Genomféra foreslagna trimningsatgéarder.

= Studie innehallande malgruppsanalys och
forslag till MM-paket (inte fullstéandig

Potentiellt partnerskap for MM-utredning) inf6r lansering av

strakpaket utbudsférbattring.

Lansstyrelsen, Trafikverket, = Genomfora férbattringar av ganganslutningar
RKM, SL, eventuellt andra busshallplatser - tunnelbanestationer.
Kollektivtrafikforetag, lokala « Genomférande av MM-paket troligtvis riktat
privata aktdrer vid bytespunk- mot bostadsomraden (“MM i befintliga
terna bostadsomraden” beskrivs i kap 2.1.2) nar
Kommuner: Huddinge, atgérderna (trimning och férbattrade byten)
Stockholm ar genomforda.



5.4.6 Tvirstrak Norrort inre utmed stomlinje 176 och 177

Stomlinje 176 och 177 knyter samman Ostra och vistra delarna av norra Stockholm.
Linjerna stricker sig fran Ekerd via Bromma och Solna till Morby centrum. Det &r
ganska manga som bor i Danderyd och Tiby som arbetar i norra Visterort, ca 3 600
personer (se bilaga 2). Kopplingarna med kollektivtrafiken dr idag bristfillig i dessa
tvirforbindelser och stombussarna 176 och 177 har ett flertal flaskhalsar. Framkom-
ligheten for bussarna kan férbéttras genom trimningsatgirder som tar bort flask-
halsarna. Det finns #ven nagra bristfilliga kopplingar mellan busshallplatser och
tunnelbanestationen som kan forbéttras. Biltrafiken har ocksa problem med tréing-
sel och bristfillig tillginglighet. Pa Drottningholmsvigen ir det kéer mellan Alvik
och Essingeleden mot Brommaplan under f6r och eftermiddagens hogtrafik.

Planerade och pagaende aktiviteter
(se bilaga 5)

Forslag till ytterligare atgéirder i samord-
nade strakpaket inkl MM (se dven
PLANERADE UTBUDS- Generella satsningsatgirder, 5.4.2)

FORBATTRINGAR GENOMFORS PA KORT SIKT

* Ekerévagen 2+2 korfalt med = Studie for att ta fram konkreta
kollektivtrafikkorfalt. atgardsforslag for att forbattra

PAGAENDE OCH PLANERADE

UTREDNINGAR

* Studie for att ta fram ytterligare
trimningsatgérder utover de kanda
fran bl a flaskhalsanalysen f6r
stombussnatet.

MM-PROJEKT
* MM ibyggutredning for Forbifart
Stockholm.

* Ekeroévagen - Trafikverket planerar
atgérdsvalsstudie enbart for Steg
10ch 2.

Potentiellt partnerskap for strakpa-
ket

Lansstyrelsen, Trafikverket, RKM, SL,
eventuellt andra Kollektivtrafikfére-
tag, lokala privata aktérer vid
bytespunkterna.

Kommuner: Ekero, Stockholm,
Sundbyberg, Solna, Danderyd.

ganganslutningar till busshallplatser,
tunnelbanestationer och strategiska
bytespunkter i stombussnatet
(gangstrak, skyltning, tydliggora
stomlinjekonceptet, forbattrat
pendlarparkering for cykel vid
strategiska bytespunkter).

Genomfora féreslagna
trimningsatgarder och atgarder
fran Trafikverkets atgérdsvalsstudie
Ekerévagen.

Studie innehallande malgruppsanalys
och férslag till MM-paket (inte
fullstandig MM-utredning) infor
lansering av utbudsférbattring.

Genomfora forbattringar av
ganganslutningar till busshallplatser
och tunnelbanestationer.
Genomférande av MM-paket nar

atgarderna (trimning och forbattrade
byten) ar genomférda. Samordnas om

mojligt med MM-atgarder for trafikstart

pa Tvarbanans férlangning till Solna.
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5.4.7 Nordvist (Grona linjen, Mdlarbanan, Vasterort)

Straket breder ut sig i Stockholm Visterort, lings tunnelbanans gréna linje och M-
larbanan. Kollektivtrafikandelen in till innerstaden lag pa 86 procent under morgo-
nens hégtrafik ar 2008 vilket motsvarar 35 000 resor?. Enligt SL:s stomnitsstrategi
beriiknas 74 100 resor starta i straket ar 2030 under morgonens hogtrafik (samtliga
resor som startar dir, inte bara resor med malpunkt i innerstaden), och antalet resor
som startar i straket med kollektivtrafik beriknas till 68 700 ar 2030. Detta ger en
kollektivtrafikandel pa 48 procent. For resor som slutar i straket ar 2030 (morgo-
nens hogtrafik) berdknas kollektivtrafikandelen till 37 procent?. Radiella resor in
mot innerstaden domineras av kollektivtrafiken, medan tvirresor till storsta delen
gors med bil. Tvirforbindelserna i straket dr undermaliga och daligt kiinda.

"Forstudie Mobility Mangement-atgirder for Kista arbetsplatsomrade och Gal-
leria” (2011-13-14) visar att manga bilresor goérs fran vissa omraden i straket som
domineras av villabebyggelse. Omradet som omfattar Bromma och Jakobsberg har
sérskilt hog bilandel.

Beldggningen pa pendeltagen mot City ir hog under hégtrafik. Tunnelbanans grona
linje har langa restider, vilket gor att den inte &r konkurrenskraftig gentemot bilen.

Det finns ett ganska stort antal flaskhalsar f6r busstrafiken (totalt 9 identifierade
flaskhalsar), varav néstan alla skulle kunna atgérdas genom prioritering i trafiksig-
naler eller genom reserverade busskorfilt.

Biltrafiknitet dr periodvis hart belastat, t ex pa Kvarnbacksviigen mellan Brommap-
lan och Ulvsunda.

Exempel pa atgirder som skulle kunna foreslas i kommande planer for straket ir
arbete med skolresplaner/sikra skolvigar for att minska ”skjutsning” och cykelat-
girder med tanke pa omfattande omraden med spridd bebyggelse.



Planerade och pagaende aktiviteter

(se bilaga 5)

PAGAENDE UTBUDSFORBATTRINGAR

= Tvarbanans Solna-gren invigs 2013.

* Cykelatgirder inom ramen fér
Hallbara Jarva och byggprojekt E18.

PLANERADE UTBUDS-

FORBATTRINGAR

* Ombyggnad av bussterminalen vid
Brommaplan.

PAGAENDE OCH PLANERADE

UTREDNINGAR

* Trafikstrukturplan fér Vasterort,
Stockholm stad.

= Tvarbanans Kista-gren, trafikstart
planerad till 2018.

MM-PROJEKT

* MM i bygg-utredning f6r Forbifart
Stockholm.

* MM ibygg-utredning Hagastaden.

* En pilot under MM i byggskedet
planeras for Malarbanans
totalavstangningar.

Potentiellt partnerskap for strakpa-
ket

Lansstyrelsen, Trafikverket, RKM, SL,
eventuellt andra Kollektivtrafikforetag,
Stora foretag.

Kommuner: Stockholm, Solna,
Sundbyberg, Jarfalla, Upplands Bro.

Forslag till ytterligare atgirder i samord-
nade strakpaket inkl MM (se éven
Generella satsningsatgirder, 5.4.2)

GENOMFORS PA KORT SIKT

Studie innehallande malgruppsanalys
och férslag till MM-paket (inte
fullstandig MM-utredning)

infér lansering av pagaende
utbudsférbattringar 2013 (tvarbanan
och cykelatgarder Jarva).

MM-projekt i arbetsplatsomraden
(beskrivs i kap 2.1.2) Solna/
Sundbyberg, t ex resplaner (starta
2013).

MM-utredning (MM-utredning
beskrivs kap 2.1.3) startpunkter
Bromma till Jakobsberg for att
definiera malgrupper och atgérder.
Inkludera kartldggning av pagaende
arbeten.

Gena interkommunala cykelvagar till

arbetsplatsomraden, t ex Kista, Solna
och Sundbyberg.

ATGARDER PA LANGRE SIKT

MM-atgarder infér for trafikstart pa
tvérbanans Kista-gren (utéver det
som kommer att géras inom Kista
Commute med malgrupperna inom
arbetsplatsomradet).

Framkomlighetsatgarder som mojliggor
gena, snabba bussforbindelser i tvarled
och prioritering av buss i flaskhalsar.

Kollektivkoérfalt pa E18 och E4.
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5.4.8 Nordost (Vallentuna/Danderyd/Akersberga/Vaxholm)

Straket innefattar Vallentuna/Rimbo, Tiby/Danderyd/Akersberga och Vaxholm. I
straket finns enbart Roslagsbanan som sparburen kollektivtrafik och det finns buss-
trafik. Enligt SL:s trafikplan gjordes det 11 600 resor med kollektivtrafiken under
morgonens hogtrafik, vilket gav en kollektivtrafikandel pa 76 procent. Prognoser
fran SL:s Stombusstrategi beriknar att ca 64 000 bilresor kommer starta i straket
under morgonens hégtrafik ar 2030 (samtliga destinationer). Samma siffra for kol-
lektivtrafiken dr 50 200. Detta ger en kollektivtrafikandel f6r resor som startar i
straket pa 44 procent och for resor som slutar i straket pa 40 procent?. Straket &r
prioriterat nir det giiller behovet av att ta fram férbéttringar att resa hallbart. Skélet
dr detsamma som i Ostsektorn — att det saknas sparburen, hogkvalitativ kollektiv-
trafik och att bussarna &r fulla i hogtrafik. Sektorn har dessutom 6vergripande dali-
ga cykelstrak. I Trafikverkets underlagsrapport till Kapacitetsutredningen star det:

”Bussarna (...) beriknas transportera cirka 30 000 resande per vardag. Busstrafi-
ken har markanta toppar under morgonens och eftermiddagens maxtimmar. Un-
der morgonens maxtimme &r antalet resendrer mot Stockholm cirka 2 500. Som
jaimforelse kan ndmnas att antalet bilresenérer per vardag beriknas vara cirka
65 000 (cirka 1,2 personer per bil) varav cirka 6 000 resor sker mot Stockholm un-
der morgonens maxtimme. Busstrafiken har forbéttrats genom att man pa vissa
strickor har reserverat vigrenen i sddergaende riktning for bussar. Eftersom vigen
inte har breddats for att rymma busskorfilten dr dessa smala, vilket gor att bussarna
pa vigrenen far framféras i hogst 50 km/tim (...) Dagens situation leder till dalig
framkomlighet for savil bil- som busstrafik under hogtrafiktid och till att ett flertal
trafikplatser har dalig kapacitet.”?,

Planerade och pagaende aktiviteter Forslag till ytterligare atgirder i
(se bilaga 5) samordnade strakpaket inkl MM

PAGAENDE UTBUDSFORBATTRINGAR (se dven Generella satsningsatgirder,
= Trimningsatgarder kollektivkérfalt 5.4.2)

(som nyttjar végrenen) som GENOMFORS PA KORT SIKT

finansieras av Strukturfonden. Tas i = Tillsatta en koordinator vars roll

bruk sommaren 2013. blir att samordna, driva och skapa
organisation fér planeringsskedet och
de utredningar i straket som syftar
till att forbattra forutsattningarna for
hallbart resande (eftersom det pagar
ett antal utredningar vars resultat
behéver samordnas).

* Fullgoda busskorfalt byggs
Danderyd-Arninge, klart 2016.

PAGAENDE OCH PLANERADE
UTREDNINGAR
« Atgardsvalsstudie vag 274 Vaxholm/

Osteréker. - e _
* Kampanj/informationsinsats i

samband med att kollektivkorfalten
tas i bruk, forutsatt att dessa ger
restidsforbattringar (t ex stripade
bussar).

ATGARDER PA LANGRE SIKT

= Nér studierna boérjar bli klara och
mojliga forbattringsforslag finns
framme kan en MM-utredning
goras, med fokus pa RVU och
atgardsférslag (MM-utredning
beskrivs i kap 2.1.3).

* Framkomlighetsstudie fér bussar,
inklusive inre tvarstraket till Solna.
Klar 2013. Kan ge trimningsatgarder
pa kortare sikt.

= SL Idéstudie for att utreda
mojligheter till regional spartrafik
(t-banor, sparvéagar, utveckling av
Roslagsbanan). Pagar 2012-13.

* Geografisk forstudie for cykeltrafik
kommer att genomféras.

= Cykelatgarder.

Potentiellt partnerskap for strakpaket .

Lansstyrelsen, Trafikverket, RKM, SL,
eventuellt andra Kollektivtrafikforetag.

Kommuner: Norrtélje, Vallentuna,
Osteraker, Taby, Vaxholm, Danderyd,
Solna, Stockholm.

Genomfdérande av foreslagna
forbattringar och MM-paket.

= Trimnings-/infrastrukturatgirder
som mojliggér gena, snabba
bussférbindelser i tvarled och
inférande av ett sddant bussutbud.



5.4.9 Nord/Arlanda-Uppsala (Ostkustbanan, E4)

Straket stiicker sig fran Stockholm och ut mot Arlanda, lings Ostkustbanan och E4.
Enligt SL:s Transportplan 2020 sa gjordes 8 200 resor med kollektivtrafik in mot
innerstaden under morgonens hogtrafik ar 2008 (se ”Trafikplan 2020, SL, 2010-
07-31). Detta innebér en kollektivtrafikandel pa 85 procent.

Straket dr prioriterat pa grund av de stora trafikmingderna och framkomlighets-
problemen. Dessutom 6verskrids miljokvalitetsnormen for kvéivedioxid och PM10
utmed stora delar av E4. Markanvindningen och kollektivtrafikandelen varierar for
olika delar av straket. Exempelvis dr kollektivtrafikandel 1ag till Sigtuna, Visby sjo-
stad och till Infracity.

Det finns 22 flaskhalsar identifierade i straket. Kapaciteten pa pendeltagen ar dalig
fran Sollentuna mot Stockholms C. Aven biltrafiken har problem med triingsel pa
vissa végar i straket. Pa E4 uppstar det kder fran Jirva krog till Norrtull. Pa efter-
middagen dr det ko6 i bada riktningarna pa striackan.

Inom SATSA gjordes flera utredningar dir atgirder togs fram, t ex Atgirdsval Ar-
landa och Forstudie for MM-atgirder i Kista arbetsplatsomrade. Det finns dirfor
redan en hel del underlag pa en annan niva dn for manga andra strak, som grund for
att genomfora atgirder.

Planerade och pagaende aktiviteter Forslag till ytterligare atgirder i
(se bilaga 5) samordnade strakpaket inkl MM (se
PAGAENDE UTBUDSFORBATTRINGAR dven Generella satsningsatgirder,
* Nya pendelupplégget via Arlanda 5.4.2)
tidtabellsskiftet december 2012. GENOMFORS PA KORT SIKT
= Genomfdrande av delar av Atgardsval * En generell kollektivtrafikkampanj
Arlanda. i straket om

utbudsférbattringarna - pendeltag
via Arlanda och kollektivkérfalt
(en enkel malgruppsanalys
ingar i arbetet med att ta fram
kampanjen). Samordnas med
* Regionalt cykelstrak kommer byggas dvriga MM-projekt pa Arlanda.
ut, Méarsta och Knivsta samt koppling
Upplands Vasby-Sigtuna.

PLANERADE UTBUDSFORBATTRINGAR

= Kollektivtrafikkorfalt ska byggas Haga
Norra-Norrtull. Ingar i de tre som
finansierar av strukturfonden.

= Eventuellt dven MM-atgarder nar

cykelstrak dr genomférda.

* Ny nordlig entré till Solna station. « MM i arbetsplatsomriden med

* Tvérbanans Kista-gren, planerad lag kollektivtrafikandel (beskrivs i
trafikstart 2018. kap 2.1.2).

MM-PROJEKT

= MM i arbetsplatsomrade pagar
inom ramen f6r Kista Commute Potentiellt partnerskap
(genomférande av atgardsforslaget fran for strakpaket
SATSA 311 forstudie). Lansstyrelsen, Trafikverket, RKM,

* Projekt Future Airports pagar pa Swedavia, SL, eventuellt andra
Arlanda.?4 Kollektivtrafikféretag.

* MM i bygg-utredning for Férbifart Kommuner: Sigtuna, Uppsala,
Stockholm. Upplands Vasby, Sollentuna, Solna,

* MM i bygg-utredning Hagastaden. Stockholm.
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5.4.10 Syd/Nyndsbanan

Bilresandet i straket dr hogt. Utmed delar av vig 73 dr det hoga dygnsmedelvirden
for kvivedioxid och PM10 och delvis 6verskridanden av miljokvalitetsnormen. Det
finns saledes skil for att arbeta med resandet i straket. Dessvirre finns fa forbétt-
ringar planerade i nirtid for mojligheterna att resa hallbart och ddrmed blir det
svart att prioritera MM-atgérder i straket inom ramen f6r det hér forslaget.

Planerade och pagaende aktiviteter
(se bilaga 5)

Forslag till ytterligare atgirder i
samordnade strakpaket inkl MM (se

PAGAENDE UTBUDSFORBATTRINGAR

= Dubbelsparsutbyggnad till
Tungelsta, trafikstart december
2012.

= Cykelparkering vid
pendeltagsstationer.

PLANERADE UTBUDSFORBATTRINGAR
= Detaljplanearbete pagar fér Handen
bussterminal.

= Fortsatt dubbelsparsutbyggnad till
Hemfosa planeras 2014-2016.

= Utveckling av cykelstrak
Tungelsta-Vasterhaninge.

* Ny pendeltagsstation i Vega
planeras tas i drift 2017.

PAGAENDE OCH PLANERADE UTRED-

NINGAR

* Uppdrag finns att utreda Smart
infart i Handen (kommunen, SL).

Potentiellt partnerskap
for strakpaket

Lansstyrelsen, Trafikverket, TMR,
Férsvarsmakten (stor arbetsgivare),
Stockholms hamnar, RKM, SL,
eventuellt andra Kollektivtrafikforetag.
Kommuner: Stockholm, Haninge,
Nyndshamn.

dven Generella satsningsatgérder,
5.4.2)

GENOMFORS PA KORT SIKT

Jobba med MM i arbetsplatsomraden,
t ex i Haninge (beskrivs i kap 2.1.2).

Implementera Smart infartsparkering i
Farsta strand.

Regionala cykelstrak utmed
Sédertornsleden.

ATGARDER PA LANGRE SIKT

Trimnings-/infrastrukturatgarder
som majliggér gena, snabba
bussférbindelser i tvarled mellan
kérnor och inférande av dessa
forbattringar av bussutbudet.

Forbattra flaskhalsen Nynasvagen,
sista biten i Stockholm vid
Gullmarsplan.

En MM-utredning med syfte att
minska biltrafiken pd Nynisvigen in
mot centrala Stockholm.

Genomférande av atgarder fran MM-
utredningen (atgarder som forbattrar
férutsattningarna for hallbart resande
och MM-atgéarder).

MM-paket for resande med
pendeltag infor trafikering av Vega
station, framfér allt MM fo6r nya
bostadsomradet ("MM i befintliga
bostadsomraden” beskrivs i kap 2.1.2).



5.4.11 Tvérstrak Norr yttre (Jarfilla, Sollentuna, Taby)

Straket stricker sig mellan Jirfilla via Sollentuna till Téby. Kollektivtrafiken har
framkomlighetsproblem pa Norrortsleden. Det #r dven tringsel pa formiddagen ut
pa E4an. Under eftermiddagarna finns det vissa problem fore tunneln efter Berg-
torpsvégen, dér 2 filer blir 1.

Kollektivtrafiken har problem med att konkurrera med biltrafiken i det hir
tvirstraket.

Planerade och pagaende aktiviteter Forslag till ytterligare atgérder i samord-
(se bilaga 5) nade strakpaket inkl MM (se &ven
MM-PROJEKT Generella satsningsatgirder, 5.4.2)
« MM i bygg-utredning for Férbifart ATGARDER PA LANGRE SIKT

Stockholm. = Kollektivkérfalt pa delar av

Norrortsleden.

*  Trimnings-/infrastrukturatgirder

Potentiellt partnerskap for strakpa- som mdjliggdr gena, snabba

ket bussférbindelser i tvarled och
inférande av dessa férbattringar av
Lansstyrelsen, Trafikverket, RKM, SL, Lussutbudet g
eventuellt andra Kollektivtrafikféretag A o .
. = MM-atgérder i byggskedet av Forbifart
Kommuner: Jarfilla, Sollentuna,
Stockholm.

Stockholm, Taby.

5.4.12 Sydost/Tyreso

Straket sticker sig fran Gullmarsplan och s6derut till Tyreso. Enligt SL:s Transport-
plan 2020 sa gjordes 10 900 resor med kollektivtrafik in mot innerstaden under
morgonens hogtrafik ar 2008 i det hér straket tillsammans med Nynésstraket. Detta
innebar en kollektivtrafikandel pa 85 procent. Enligt prognoserna i SL:s stomniits-
strategi berdknas antalet resor med kollektivtrafiken som startar i straket under
morgonens hogtrafik, tillsammans med resorna i de andra tva sydstraken, till 110
500 resor. Det ger en kollektivtrafikandel pa 47 procent®. Det finns hoga dygns-
medelvirden for kvivedioxid och PM10 utmed viig 73 och delvis 6verskridanden av
miljokvalitetsnormen. Exempel pa atgidrder som skulle kunna féreslas i kommande
planer for straket dr en samakningstjanst (mojligen med kommunen som #gare), cy-
kelvigvisning och ”nya” vigar, lanecykelkoncept inklusive GPS-teknik (inget behov
av dockningsstationer) lokalt i Tyreso.

Planerade och pagaende Forslag till ytterligare atgirder i samordnade
aktiviteter (se bilaga 5) strakpaket inkl MM (se éven Generella sats-
PAGAENDE UTBUDS- ningsatgéarder, 5.4.2)
FORBATTRINGAR GENOMFORS PA KORT SIKT
= Utbyggnad av = Forbattra flaskhalsen Nyndsvégen, sista biten i
kollektivkorfalt i Norra Stockholm vid Gullmarsplan.
Skéndal, finansierade av « Kampanj/informationsinsats i samband med
strukturfonden. att kollektivkorfalten tas i bruk, forutsatt att
dessa ger restidsférbattringar (t ex stripade
bussar).
Potentiellt partnerskap for « Gemensam analys av féretagstransporter

strékpaket for att hitta transportlésningar med

Lansstyrelsen, Trafikverket, samordningsvinster (Tyreso).

RKM, foretag, SL, eventuellt ATGARDER PA LANGRE SIKT

andra Kollektivtrafikforetag * Gang- och cykelbro éver Drevviken for att ge
Kommuner: S"tockholm, invanarna i Tyresd tillgang till pendeltég vid
Nacka, Tyreso stationen i Skogas.
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6 Potentiell finansiering

For varje strak bildas partnerskap for att arbeta vidare kring paketen av atgéirder
och sluta medfinansieringsavtal. Partnerskapen bor fa med sig en finansiell malniva
for straket in i det arbetet, fran det strategiska regionala arbetet. D v s en konkret
idé om vad atgirdspaketet kommer att kosta, utifran de atgirder som foreslas inga i
den hir handlingsplanen.

I nuvarande Léinsplan finns ett atgirdspaket pa totalt 97 Mkr avsatt fér hela perio-
den 2010-21, for olika typer av milj6- och klimatfoérbéttrande atgirder. Det handlar
dels om medel till att minska antalet bullerstorda, dels for att genomféra klimatpa-
verkande atgirder i form av MM. Denna pott skulle kunna anvéndas for att genom-
fora en del av de atgirder som star angivna att genomforas pa kort sikt i respektive
strak. Nar det giller de “regionala insatserna” riktas 24,2 Mkr till stérre regionala
MM-projekt som bor vara en kombination av atgirder. Atgiarderna ska dels genom-
foras i samband med byggnation av viginvesteringar, dels genomféras i sa kall-
lade strak framst kopplat till pendling mellan arbetsplatser och bostadsomraden.
24,2 Mkr riktas till ”lokala” insatser i form av stimulansbidrag till kommunerna for
lokala projekt. For 6vriga atgirder som foreslas genomforas pa kort sikt handlar det
fraimst om medfinansieringslosningar genom samordning av medel fran redan pla-
nerade projekt for att forbéttra forutsittningarna for hallbart resande.

Nir det giller strukturfondmedel for néista programperiod sa anser Tillvixtverket
att en viktig lirdom fran den hér perioden &r att de nationella riktlinjerna for struk-
turfonderna (eller liknande) bor markera att inriktningen i férsta hand ska vara att
uppna effektivare utnyttjande av dagens infrastruktur och inte att investera i ny vid
sidan av den ordinarie planeringen. Sérskilt bér man se pa den sa kallade fyrstegs-
principen” i strukturfondsarbetet?. Vidare framhaller Tillvixtverket att manga vik-
tiga projektidéer inom infrastruktur och tillginglighet inte har haft méjlighet till
finansiering i nuvarande programperiod. De rekommenderar att méjligheter ges for
att genomfora insatser inom tillginglighet och infrastruktur under programperio-
den 2014-2020.

En stor del av de atgirder som foreslas for genomférande pa lingre sikt i handlings-
planen, d v s fran och med 2014, skulle dirmed kunna vara aktuella f6r en ansdkan
om strukturfondsmedel. Detta kriver dock en motfinansiering fran regionens ak-
torer, med vilken procentsats ir inte kint idag. Genomférandet av handlingspla-
nens forslag skulle innebéra en kraftfull satsning pa 6kad tillgéinglighet for hallbara
transportslag i regionens trafiksystem och ge en 6kad kiinnedom om méjligheterna
att ga, cykla och resa kollektivt fér nya grupper av regionens invanare. Ett ytterliga-
re alternativ for finansiering av féreslagna atgiirder i handlingsplanen &r regionala
och nationella medel i néista planperiod, d v s de kan behandlas inom ramen for den
pagaende atgirdsplaneringen. Bedomningen &r att det frimst handlar om stérre in-
frastrukturatgirder som t ex fullgoda kollektivkorfilt pa liangre strickor, nya broar
eller liangre cykelvigar i helt ny strickning,.
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7 Fortsatt arbete och kritiska
framgangsfaktorer

oL Ay

A

Efter att RAP &r signerad och inskickad till kommissionen i juni 2012 aterstar ett
arbete med att enligt handlingsplanen/implementeringsstrategin konkretisera at-
girdspaketen i straken. Detta blir en uppgift for respektive strakpartnerskap, dér de
hogst prioriterade straken bor komma igang i nértid. Det centrala &r att handlings-
planen kan anvindas som en hévstang for en fortsatt process dér vi bade férdjupar
arbetet i straken och det gemensamma strategiska arbetet med att samordna MM
och utbudsforbéttringar.

Vilka aktiviteter eller atgirder som samordnas och genomférs ér férstas avhingigt
vilka finansieringslosningar aktorerna kommer 6verens om i straken. Det dr dock
viktigt att inte rucka pa grundtanken med att koordinera utbudsférbéttringar och
MM. Exempelvis ska inte ett MM-paket med fokus pa 6kad cykling genomféras om
den foreslagna satsningen pa utbudsforbéttringar fér cykling uteblir och vice versa.

Att fa igang en konkret lokal samverkan med ett fruktbart gemensamt arbetssétt &r
minst lika viktigt som atgéirderna i sig. Idag planeras och genomférs beteendepa-
verkande atgérder, trimningsatgiirder och mindre infrastrukturinvesteringar (”Steg
1-3-atgirder” enligt Trafikverket) som drivs av olika aktorer mer eller mindre sepa-
rat. Dessa behover kopplas ihop och paketeras pa ett tydligare sitt for att pa sa vis
gemensamt Oka effekten av atgirderna och nyttan av satsade medel (se &ven 2.1.1
Figur 1 och 5.4.1 Figur 8). Hittills har det varit svart med finansieringen av den hér
typen av atgirder och just paketeringen kan vara ett sétt att mojliggéra finansiering.

For att sikerstilla en implementering av handlingsplanen bér det finnas en tydlig
Vdgare” av processen som dven ansvarar for att resultatet f6ljs upp. Risken &r an-
nars att ingen aktor tar pa sig denna roll. Ett forslag &r att ”Styrgruppen for regional
framkomlighet” skulle kunna vara denna ”dgare”.

Det bor dven finnas ett tydligt utpekat ansvar pa ldnsniva, for att initiera partner-
skapen i straken samt att halla ihop det konkreta genomforandet av atgérder och
aktiviteter. Det finns annars en risk for att arbetet inte kommer igang i straken om
ingen driver pa implementeringen. Koordineringsgruppen inom den befintliga re-
gionala samverkan kring MM (som f n betecknas ResSmart)?” skulle kunna vara de
som ansvarar for att driva och samordna implementeringen regionalt.

Utover detta har Trafikverket och Lénsstyrelsen ett speciellt ansvar for att de atgér-
der som foreslas pa ldangre sikt tas till vara i den langsiktiga planeringen. Det giller
savil nésta strukturfondsperiod 2014-2020 som atgirdsplaneringen fé6r kommande
planperiod 2014-2025.
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Bilaga 1 Pendlingsunderlag radiella strak

Potentiella pendlingsfléden mellan bostad och arbetsplats for den
forvarvsarbetande nattbefolkningen (16 ars och aldre)
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Kdlla: SCBs statistik i omrddesdatabasen

For de strak som startar soder om innerstaden visar kartan alla som bor inom det straket och som

har sin arbetsplats i innerstaden eller norr om innerstaden. For straken norr om innerstaden alla som

bor inom straket och som har sin arbetsplats i innerstaden eller séder om innerstaden. For

Ostsektorn visar kartan alla som bor i Ostsektorn och som har sin arbetsplats i Stockholms lan

forutom i Ostsektorn.



Bilaga 2 Pendlingsunderlag tvarstrak

Potentiella pendlingsfloden mellan bostad och arbetsplats for den
forvarvsarbetande nattbefolkningen (16 ars och aldre)
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Kdlla: SCBs statistik i omradesdatabasen

Potentialen i straket fran Ostsektorn till sodderort representerar antalet forvarvsarbetande som bor i
Ostsektorn med en arbetsplats soder om innerstaden. Potentialen i norra tvarstraket representerar
antalet férvarvsarbetande som bor Taby/Danderyd med en arbetsplats i omradet kring
Solna/Sundbyberg/Kista. Potentialen i sédra tvérstraket mellan Skarpnack och Skidrholmen
representerar alla forvarvsarbetande som har sin bostads och arbetsplats langs straket.



Bilaga 3 Overskridande av miljokvalitetsnormen fér NO,

Vagavsnitt i Stockholms lan dar normen for kvavedioxider 6verskrids

NO2 dygnsmedelvarden ar 2010
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Kdlla: Lénsstyrelsen i Stockholms ldn (2012)”Atgédrdsprogram fér kvivedioxid och PM10 i Stockholms ldn”
Remissversion

En minskning av det totala trafikarbetet ar en effektiv atgard for att minska nivaerna av kvavedioxid
(NO,). Det finns fa 6vriga atgarder att tillga nar det galler NO, och darfor ar kopplingen till Mobility
Management och prioriteringen av strak och atgarder i den har handlingsplanen tydligare for NO,, én
for t ex trafikbuller och PM10.



Bilaga 4 Inforande av Smart infartsparkering

Overgripande rumsliga analyser som underlag fér lokalisering

Kdlla: Trafikverket i samarbete med AB Storstockholms Lokaltrafik (2011)
“Smart infartsparkering - Underlag fér inférande”
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Bilaga 5 Bruttolista inventering — befintligt material,
pagaende projekt, nuvarande brister etc

Som underlag fér Regional handlingsplan for MM har en enkel inventering utforts av vad som ar pa
gang i de regionala straken, med baring pa forutsattningarna for att resa hallbart. Den héar
bruttolistan ska betraktas som arbetsmaterial och ar ett levande dokument. Listan behdver
utvecklas, uppdateras och kvalitetssékras i det fortsatta arbetet inom respektive strak. En del punkter
i listan pekar ocksa ut specifikt kvarstaende arbete. Fardiga rapporter aterfinns i referenslistan.

Generellt underlag (regiondévergripande)

Regional cykelstrategi
e Rapport “Potential for 6kad cykeltrafik” klar
e Strak som ska inventeras ar bestamda

Kartlaggning av kollektivtrafikkorfalt, rapport

Effektivare Kollektivtrafik =Strukturfondsprojekt kollkodrfalt. Se ansékan

Flaskhalsar for busstrafiken
e Kartbilagorna (bilaga 4A fem stycken) finns pa Moveas hemsida
e Sammanstallning gjord for respektive strak. Behover forfinas och uppdateras (t ex ar en del
redan atgardade)

Utredning av busskorfalt pa Essingeleden (SL och TrV), pdgaende

Kapacitetsutredningen, speciellt Stockholms underlag

Stockholm stads cykelplan remissversion

Atgardsprogram for kvavedioxid och PM10 — Lansstyrelsen remissversion -> Trafikverkets Miljostrak

Hallplatsatgarder planeras inom ramen for genomférandet av Prioriterade natet for
funktionshindrade. Etapp 2 och 3.

Lansplanen
e Endel vagprojekt innehaller atgarder som forbattrar for resenarer och cyklister
e | Miljopotten finns medel for MM

Fakta om SL och lanet 2010 — Bilinnehav mm

SL:s planer pa forbattring av bytespunkter for alla strak behover kartlaggas

Projekt kring kvalitet pa infartsparkering cykel pa gang. Brukarenkat i april. Paverkar flera strak,
b la Huddinge och Nacka

Smart infartsparkering, rapport “Underlag for inférande”

Sodertilje (E4, Réda linjen, pendeltag)

Kapacitetslaget/Kollektivtrafikutbud
e Tunnelbanan acceptabel belaggningsgrad
e Turtathet kommer 6ka pa roda linjen ca 2017 F6r Norsborg-Ropsten
e Pendeltag — data behdvs om beldggningsgrad
e Direktbussar finns mot Fridhemsplan. Inga stérre kapacitetsproblem
e Inventering av kapacitet i cykelnatet. Klar till sommaren 2012

Dubbelsparsutbyggnaden till S6dertélje centrum, klar december 2012

Det regionala cykelstraket mot Flemingsberg byggs ut

Tidshorisonter for olika planerade infraprojekt behéver kartlaggas
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Sédertornsleden
e Cykelatgarder
e MM ibygg-utredning ska paborjas

Stockholm stads cykelplan har atgarder utpekade i straket

Cykelparkeringsprojekt pagar

Ettarigt MM-projekt for Kungens kurva, drivs av kommunen tillsammans med handlarna

Prionéatet etapp 2 hallplatsatgarder Vag 258 Hagelbyleden Norra Botkyrka - Tumba

Prionatet etapp 2 hallplatsatgarder Vag 259 Huddinge - Balingsnés

Prionatet etapp 2 hallplatsatgarder Vag 509, 515, 525, 513 Stracka Nykvarn — Sédertélje — Jarna —
H616- Norrvra

Fordjupad oversiktsplan Flemingsberg — underlagsstudie av bl a forutsattningar cykel och koll

MM i bygg-utredning for Forbifart Stockholm

Ostsektorn

Kapacitetslaget/Kollektivtrafikutbud

e Taket redan natt for Slussen - behov av att styra om resandet fran Slussen

e Behov av att sprida ut resandet dver tid (Data kan plockas ut ur ATR-data eller Buss-PC)
Tidpunkten for nar skolan borjar pa morgonen paverkar kapaciteten i hégtrafik
Inom stomnatsstrategin tittar man pa mojligheter att erbjuda kollektivtrafik fran Ost till
soderort direkt. Framkomligheten ok
e Direkt busslinje till Kista igang
o Befintlig battrafik fran Nacka strand nu i ny regi

Busskorfalt mellan Lugnet och Nacka. Finansierat av Strukturfonden.

Cykelvagar byggs samtidigt som utvidgning av kommunalt VA

Trafikplatser runt nya Skurubron (nya) och Grisslingerakan — tva olika vagprojekt som kan innebéra
forbattrad cykelinfrastruktur

Manga forbattringsatgarder planeras i samband med ombyggnationen av Slussen.

Prionitet etapp 2 Vag 260, Guddbroleden — Sickla-Alta-Trollbacken-Nyn&svigen

Prionatet etapp 3 hallplatsatgarder vag 222 Alstiket- Stavsnas

Idéstudie Tpl Insjon - Cpl Mélnvik Idéstudie om kollektivkorfalt och andra forbattringar for
kollektivtrafiken

Atgardsvalsstudie vag 222 fran TrV pagar

Atgardsvalsstudie med langre tidsperspektiv (T-bana, Ostlig férbindelse o s v )pagar

Idéstudie for hela kollektivtrafiken for Ostsektorn pa géng

Studie av BRT Orminge-Slussen

Aktorsgemensam MM i byggskedet-utredning for Slussen — Skuru planerad att gemenforas 2012

Forstudie tunnelbana till Nacka kommer att paborjas, politiskt beslut.

Finns planer pa studie forbifart Hemmesta — innehaller forbattringar for cykel och koll?

Saltsjobanan

Danvikslosen

Tvirstrak utmed stomlinje 172, 173 Soderort

Vilka befintliga flaskhalsar som berér straket behover listas fran analysen

Flaskhals L Orbyleden i Trafikplan 2030

Forstudie med fokus pa oskyddade trafikanter pa vag 226. Flertalet olika sma projekt langs med 226,
de flesta mer i nartid

Studie for att ta fram ytterligare trimningsatgarder utéver de kanda fran flaskhalsanalysen pagar
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Tvarstrak utmed stomlinje 176, 177 Norrort inre (Bromma, Solna, Danderyd)

Flaskhalsar nr 522, 501, 603, 607, 600, 820, 804, 805, 901, 900 fér stombussar

Flaskhals G och F i Trafikplan 2030

Arbetsplan Ekerovagen 2+2 korfalt med kollkorfalt

Studie for att ta fram ytterligare trimningsatgarder utéver de kdnda fran bl a flaskhalsanalysen

Ekerovagen TrV atgardsvalsstudie enbart for Steg 1 0 2

MM i bygg-utredning for Forbifart Stockholm kommer att beréra straket

Nordvast (c a Grona linjen, Malarbanan)

Kapacitetslaget/Kollektivtrafikutbud
e Hog beldggning i pendeltagen i hogtrafik
e Brist pa tvarforbindelser och kinnedomen om de befintliga ar lag
e Bussterminalen byggs om vid Brommaplan. Oklart om detta kommer 6ka kapacitet mm
e Tvarbanans Solna-gren invigs 2013
e Tvarbanans Kista-gren, trafikstart planerad till 2018

Mycket bilpendling till Vasterort och Solna fran Jarfalla och Upplands-Bro

Battre cykelparkeringar behovs vid Tunnelbanan

Cykelatgarder genomférs i samband med E18

En pilot planeras for MM i byggskedet under Malarbanans totalavstangningar

Cykelplan finns for Jarva

Prionatet etapp 3 hallplatsatgarder vag 267 Rotebroleden, men detta atgardas troligtvis innan, nu
AP for atgarder framkomlighet, TS etc

Prionatet etapp 3 hallplatsatgarder E18 Ulriksdal-Ursvik

Det kan finnas anvandbart underlag for atgarder i rapporten fran SATSA delprojekt 2:2
”Systemstudie Nordvast”

Stockholm stad Trafikstrukturplan for Vasterort (Grontmij), pagaende

MM i bygg-utredning for Forbifart Stockholm beror straket

MM i bygg-utredning Hagastaden ska goras

Nordost (Vallentuna/Rimbo, Tiby/Danderyd, Akersberga, Vaxholm)

Overgripande daliga cykelstrak

Trimningsatgarder vagrenskollkorfalt genomfors nu pa E18. Ingar i Strukturfondsatgarderna. Klart
sommaren 2013

Fullgoda busskorfalt byggs Danderyd-Arninge. Klart 2016.

Prionatet etapp 2 hallplatsatgarder 76 fran Unungehdojden och vag 280/76 fran Soderhall (Hallstavik
— Rimbo/Norrtilje)

Prionatet etapp 3 hallplatsatgarder vag 276 norrut till Kapellskar

Atgardsvalsstudie 274 Vaxholm/Osteraker

Atgardsvalsstudie Framkomlighet for bussar for Nordost, inklusive inre tvarstraket till Solna. Bygger
pa Satsa-studien. Klar 2013. Kan ge trimningsatgarder pa kortare sikt

Idéstudie for att utreda mojligheter till regional spartrafik (t-banor, sparvagar, utveckling av
Roslagsbanan). SL:s studie. Pagar 2012-13.

SL forstudie av forlangning av Roslagsbanan till Arlanda. | ett forsta steg battre busstrafik till Arlanda
fran nordostsektorn (aktorer SL, berérda kommuner, Svedavia)

Geografisk forstudie for cykeltrafik kommer att genomféras

Taby Galoppfalt
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Nord/Arlanda-Uppsala (OKB)

Kapacitetslaget/Kollektivtrafikutbud
e Kapacitet pa pendeln dalig fran Sollentuna mot Stockholm C
e Trafikstart nya pendeltagsupplagget till Uppsala via Arlanda tidtabellskiftet december 2012
e Tvarbanans Kista-gren, planerad trafikstart 2018

Lag kollandel i t ex Sigtuna, Vasby sjostad och Infracity

Ny nordlig entré byggs till Solna station

Genomférande av delar av Atgardsval Arlanda, t ex resplaner och bussforbattringar

MM i arbetsplatsomrade pagar inom ramen for Kista Commute

Projekt Future Airports pagar pa Arlanda

Regionalt cykelstrak kommer byggas ut, Méarsta och Knivsta Strackor kompletteras framst koppling
Upplands Vasby-Sigtuna

Kollektivtrafikkorfalt ska byggas Haga Norra-Norrtull. Ingar i de tre som finansierar inom pagaende
strukturfondsperioden.

Prionatet etapp 3 hallplatsatgarder vag 263, 912, fran Sigtuna mot ldnsgransen

SL forstudie av forlangning av Roslagsbanan till Arlanda. | ett forsta steg battre busstrafik till Arlanda
fran nordostsektorn (aktérer SL, berérda kommuner, Svedavia)

Syd/Nynas

Cykelparkering och pumpar genomfort vid vissa pendeltagsstationer

Dubbelsparsutbyggnad till Tungelsta trafikstart december 2012

Fortsatt dubbelsparsutbyggnad till Hemfosa planeras 2014 — 2016

Detaljplanearbete pagar for Handen bussterminal

Prionéatet hallplatsatgarder Vag 257 till Vasterhaninge

Utveckling av cykelstrdk Tungelsta — Vasterhaninge

Cykelstrak inom stadskarnan i Nyndgshamn

Planering fér ny pendeltagsstation i Vega planeras tas i drift 2017

Uppdrag finns att utreda Smart infart i Handen (kommunen, SL)

Tvirstrak Norr yttre (Jarfilla, Sollentuna/Kista, Tdby - Norrortsleden)

Framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken pa Norrortsleden, saval morgon som kvall

MM i bygg-utredning for Forbifart Stockholm

Prionatet etapp 2 hallplatsatgarder Vag 262, Edsbergavagen Rinkeby - Edsberg

Sydost/Tyreso

Kollkorfalt Norra skéndal, finansieras av Strukturfondsprogrammet

Prionatet etapp 2 hallplatsatgarder vag 260, Gudobroleden

Prionatet etapp 3 hallplatsatgarder vag 227 Jordbro-Dalar6
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