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SAMMANFATTNING

Denna handling &r Vagverket Region Skanes un-
derlagsmaterial f6r samhéllsplanering och skall
vara ett stéd fér kommunernas fysiska planering
och for lansstyrelsens tillsyn. Férutom detta re-
gionala underlagsmaterial finns det &ven en rap-
portserie som innehéller Vigverkets nationella
underlagsmaterial.

Det inledande kapitlet forklarar syftet med un-
derlagsmaterialet och Vagverkets medverkan i den
fysiska planeringen. Déarefter gérs en genomgang
av de trafikpolitiska delmalen och andra narligg-
ande politiska mél som maste samspela for att fa
goda effekter pa védlfarden. Kapitel tre handlar om
trafik och kopplingen mellan bebyggelseutveck-
lingen och infrastrukturen i form av vidgar och
f6ljs av ett kapitel med en redovisning av vigplan-
eringsprocessen. I det femte kapitlet redovisas
myndighetsutévningen inom Vagverket och i det
sjatte Vagverkets sektorsansvar. Det sjunde kap-
itlet handlar om gestaltning och utformning av
vigar och véagars ndromrade. Avslutande kapitel
atta hanterar miljofragor.

Publikationen kan &ven ses som en samman-
fattning av det material och de rapporter som
finns tillgdngliga inom Véagverket och som kan un-
derlédtta for kommunerna i deras fortsatta fysiska
planering.

UNDERLAGSMATERIAL FOR SAMHALLSPLANERING

VAGVERKETS VISION
OCH VERKSAMHETSIDE

Vagverket har formulerat en vision och versam-
hetsidé, som visar hur vi ser pa vart ansvar pa
végen till méalen.

Vision
”Vi gor den goda
resanimojlig” 2
: !EJ:“ L | " H ; -

Verksamhetsidé

Med méanniskan i centrum skapar Vagverket moj-
ligheter till effektiva, sdkra och miljéanpassade
transporter féor medborgare och néringsliv.



UNDERLAGSMATERIAL FOR SAMHALLSPLANERING

INLEDNING

Lansstyrelserna ska enligt Plan- och Bygglagen
tillhandahalla ett underlag for kommunens be-
démningar om allménna intressen. Lansstyrel-
serna har ett samordningsansvar for alla statliga
myndigheters underlagsmaterial infér kommuner-
nas fysiska planering. Detta innebéar att Vagverket
ska redovisa ett underlagsmaterial som beskriv-
er Vagverkets ansvar for vigtransportsystemet.
Materialet ska ligga till grund fé6r kommunernas
fysiska planering enligt Plan- och bygglagen samt
Miljébalken.

Inom Vagverket ska det finnas ett nationellt res-
pektive ett regionalt underlagsmaterial. Vdagverkets
regioner tillhandahaller materialet till lanssty-
relserna, vilka i sin tur vdger samman Vagverkets
material med andra sektorsmyndigheters material
till planeringsunderlaget f6r kommunerna.

Viagverket Region Skanes underlagsmaterial
finns dven digitalt pa Vagverkets hemsida www.
vv.se. Det digitala materialet uppdateras en gang
per ar darfér hanvisas till detta materialet fér den
senaste versionen. Malsédttningen 4r att uppdatera
den analoga versionen vart tredje ar.

Det nationella underlagsmaterialet

Véagverkets nationella underlagsmaterial, Vigver-
kets underlagsmaterial for tillimpning av PBL
och MB, togs fram 1997 och sedan dess har vissa
delar uppdaterats. Materialet bestar av en rapport-
serie i sex delar som finns pa Vdgverkets hemsida
WWwWw.vV.se.

Det regionala underlagsmaterialet

Syftet med Véagverkets regionala underlagsmaterial

for tillampning av PBL och MB ar att:

¢ redovisa Vagverkets ansvarsomraden,
bl a sektorsuppgifter, myndighetsutdv-
ning och statlig vadghallning ur ett regionalt
perspektiv. Byggande och produktion hante-
ras inte i detta dokument.

* redovisa Vigverkets fysiska intresseomraden.

® ge kommunerna férutsdttningar att ta hdnsyn
till Vagverkets intressen.

® underlédtta en dialog mellan Vagverket, Lans-
styrelse och kommun i ett tidigt planerings-
skede, exempelvis vid framtagandet av en
oversiktsplan.

e fortydliga Vagverkets roll och ansvar, internt
och externt, i den fysiska planeringen.

Vagverkets regionala underlagsmaterial syftar till
att bidra till att skapa forutsadttningar for en effek-
tiv och vél fungerande planeringsprocess, dir olika
uppfattningar kan vdgas samman till en konstruk-
tiv samsyn redan i tidiga planeringsskeden.

Motiv for Vagverkets medverkan i den
fysiska planeringen

Vagverket har ett samlat ansvar for hela vag-
transportsystemet och dess utveckling. Ett samspel
mellan planeringen av transportsystem och be-
byggelse ar en forutséittning for att astadkomma
hallbara stdder och regioner. Medverkan i sam-
héallsplaneringen ar ddrmed fokuserad pa att i
stérre utstrackning &n tidigare verka f6r att in-
tegrera planeringen av bebyggelse, infrastruktur
och transporter.

Planmonopolet innebér att kommunerna har
ansvar for den fysiska planeringen och dess kon-
sekvenser. Enligt Plan- och bygglagen ska kommu-
nerna samrada med Vagverket i plan- och bygglovs-
drenden som beror Viagverkets ansvarsomraden.
Syftet med Véagverkets medverkan i den fysiska
planeringen &r bl a att verka for att de transport-
politiska malen (se kapitel tvd) kan uppnas samt
bevaka att Vagverkets intressen beaktas i de kom-
munala planerna. Samtidigt vill Vdgverket vara en
delaktig och aktiv samradspart och féra en dialog
om hur begrénsade resurser ska anvéndas for att
effektivt kunna na politiska mal.

Litteraturtips

Miljobalken (1998:808)

Plan- och Bygglagen (1987:10)

Viglag (1971:948)

Vagverket (1997): Vdgverkets underlagsmaterial
for tillémpningen av PBL och MB.

Vagverkets kundorienterade arbetssatt

Vagverket har ett kundorienterat arbetssatt for
att bidra till att medborgare och néringsliv far
ett battre vagtransportsystem. Vagverket arbetar
kontinuerligt med att férbattra dialogen med vara
kunder. Genom dialogen far vi ny kunskap om
problem och behov som gor att vi forbattrar var
verksamhet.

Vagverket kan nu for férsta gangen redovisa en
samlad bild av de viktigaste behoven, kraven och
férvintningarna pa det svenska vigtransportsys-
temet genom de tva nya kundprogrammen, ett fér
medborgarna och ett for ndringslivet.

Kundprogrammen anvidnds som underlag for:

® Att planera var verksamhet de ndrmaste aren.

¢ Dialog med kunderna.

® Att tydliggora kundbehoven i var dagliga
verksamhet.

® Dialog med regeringen.

Litteraturtips

Vagverket (2005): Kundprogram Medborgarnas
resor, Publikation 2005:88.

Vagverket (2005): Kundprogram Ndéringslivets
transporter, Publikation 2005:89



POLITISKA MAL

Transportpolitiska mal

Arbetet inom transportsystemet styrs framfor allt
av den svenska transportpolitiken men dven av vad
som hé&nder internationellt, fraimst inom EU.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken
ar enligt riksdagens beslut: Att sdkerstdlla en sam-
hdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsérjning fér medborgarna och ndr-
ingslivet i hela landet och darigenom bidra till
en socialt, kulturellt, ekonomiskt och ekologiskt
hallbar utveckling (Ur Prop 1997/98:56: Trans-
portpolitik for en hdllbar utveckling). Malet for-
tydligas i sex delmé&l som anger ambitionsnivan
foér transportpolitiken pa lang sikt:

Ett tillgdngligt transportsystem:
Transportsystemet skall utformas sa
att medborgarnas och ndringslivets
grundldggande transportbehov kan till-
godoses.

Hog transportkvalitet: Transportsys-
temets utformning och funktion skall
medge en hog transportkvalitet for
medborgarna och néringslivet.

Positiv regional utveckling: Transport-
systemet skall frdmja en positiv regio-
nal utveckling genom att dels utjadmna
skillnader i méjligheter for olika delar
av landet att utvecklas, dels motverka
nackdelar av langa transportavstand.

Séker trafik: Det langsiktiga malet

for trafiksdkerheten &r att ingen skall
dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av
trafikolyckor. Transportsystemets ut-
formning och funktion skall anpassas
till de krav som foljer av detta.

God miljo: Transportsystemets ut-
formning och funktion skall anpassas
till krav pa en god och hélsosam livs-
miljo for alla, dar natur- och kultur-
miljo skyddas mot skador. En god hus-
hallning med mark, vatten, energi och
andra naturresurser skall framjas.

Ett jamstallt vagtransportsystem:
Transportsystemet skall vara utfor-
mat sa att det svarar mot bade kvinnors
och méns transportbehov. Kvinnor och
mén skall ges samma mojligheter att
paverka transportsystemets tillkomst,
utformning och férvaltning och deras

varderingar skall tillméatas samma vikt.

Ovriga politiska mal

Andra nérliggande mal som &r viktiga ar arkitek-
tur-, kultur-, miljé-, hélso- och regionalpolitiska
mal. Alla dessa olika malomréaden ska sedan sam-
spela for att fa goda effekter pa véalfarden.

Litteraturtips

Infrastruktur for ett langsiktigt hallbart transport-
system, Prop 2001/02:20

Transportpolitik for en hdllbar utveckling, Prop
1997/98:56

UNDERLAGSMATERIAL FOR SAMHALLSPLANERING
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TRAFIK

Trafikutveckling i Skane

Prognoser visar att personresandet i Skdne kommer
att fortsatta 6ka kraftigt, dessutom férvantas gods-
transporterna med lastbil att 6ka mer dn vad som
tidigare forutsatts. Idag star Skane for ca 12% av
Sveriges totala trafikarbete. De senaste 10 dren har
Skane haft ett kraftigt okat trafikfléde i jaAmforelse
med 6vriga riket. Mellan aren 1990-2000 har det
pa de statliga vdgarna i Skane skett en 6kning pa
mellan 10% — 50%.

Tung trafik har statt for den storsta trafik-
6kningen, i nuldget (2005) 6kar lastbilstrafiken
dubbelt sa fort som personbilstrafiken. Storst
6kning har skett pa E6 vid Hofterup som under 10
arnédstan har fatt en férdubbling av tung trafik (se
diagrammen till héger).

I och med utvidgningen av EU kommer sanno-
likt transportmonstret att férdndras. Eftersom
Skane har ett geografiskt gynnsamt lage till kon-
tinenten och évriga EU-ldnder kommer sannolikt
de langvéga transporterna genom Skane att dka.
Den storsta 6kningen kommer antagligen att ske
inom vagtransporterna.

Majoriteten av arbetsresorna i Skéne ar korta,
ca 75 % ar kortare &n 15 km. De flesta antalet resor
i Skane sker pa fritiden och det mest anvénda fard-
medlet dr bilen 4ven om manga resor ocksa sker
med cykel eller till fots. Fritidsresor tillsammans
med service/inkdépsresor star for ca 60 % av det

totala antalet resor (se stapeldiagrammen nésta
sida).

Foto: Yvonne Palm-Lundstrém

Studeras istdllet trafikarbetet for antalet resor
syns det en markant skillnad i anvdndandet av
fardmedel. Har anvands nést intill uteslutande
bilen inom alla drenden. Aven nu &ar fritidsresor
den mest férekommande resan dock har service/
inképsresorna minskat lite i férhallande till andra
drenden. Detta beror pa att service/inkdpsresorna
ofta ar kortare resor.

Mer information finns att hdmta pa Vagverkets
hemsida www.vv.se.

Trafikalstring

For att goéra grova bedémningar av omfattningen
pa de resor som kan komma att uppsta till och fran
ett nytt exploateringsomrade eller pa en ny vag
kan schablonméssiga trafikalstringstal anvédndas.
Dessa tal anger hur manga bilresor som foérvéntas
uppsta till f61jd av ett omrades funktion. Siffrorna
varierar beroende pa en méngd olika férutsatt-
ningar sasom bebyggelsestruktur, tillgdnglighet
till kollektivtrafik och avstand till centrum m.m.
Aven socioekonomiska variabler har stor paverkan
pa trafikalstringen. Storst paverkan har inkomst
och bildisposition, vilka signifikant 6kar resal-
stringen med bil. Det far dessutom inte glémmas
bort att trafik inte bara alstras av de boende i ett
omrade, det tillkommer &ven trafik fran besdkande,
leveranser m.m.

Ivagverkets "Effektsamband 2000” rdknar man
med att en heldrsbostad genererar ca 4 resor/dygn.
Fordelningen per boende for olika typer av bostads-
omraden visas i tabellen nedan.

Antal bilforflyttningar

Bostadsomrade per boende och dygn
Glesbygd 1

Tatort — flerbostadshus 11-1,5
Tatort — sméhus 1,3-2,1

Trafikalstring per boende och dygn for olika typer av bostadsomraden.
Kélla: Effektsamband 2000 — Nybyggnads- och forbéttringsatgéarder
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Ett omrades markanvdndning har en stor effekt pa
trafikalstringen. Det 4r darfor viktigt att uppgifter
om trafikstrémmarna till och fran ett omrade redo-
visas. Det 4r ocksé betydelsefullt att ta hdnsyn till
omkringliggande tatorter och fundera 6ver utbytet
av arbetskraft och arbetspendling. Variationerna
kan vara mycket stora varfor det ar av stort viarde
att gora framtida bedémningar av trafikméngder
genom trafikrdkningar i varje enskilt fall.

Om annat underlag saknas kan nedanstéen-
de schablonviarden anvdndas per sysselsatt och
arsvardagsdygn (se tabellen nedan):

Ungefarligt antal
bilférflyttningar per syssel-

Verksamheter satt och vardagsdygn
Industri, genomsnitt 2-3

Stor industri 1
Smaindustri 7
Detaljhandel, genomsnitt 10
Narbutiker 6
Stormarknader 25

Kontor 3

Trafikalstring av olika markanvandning
Kélla: Effektsamband 2000 — Nybyggnads- och férbéttringsatgarder

Det bor noteras att tabellen ovan géller fér arsvar-
dagsdygn. Vissa av verksamheterna, som stormark-
nader, alstrar mer trafik under helgerna medan
kontor alstrar mindre trafik under helger.

I rapporten "Bebyggelsutveckling i storstads-
regionerna” som tagits fram av Inregia AB pa
uppdrag av Vagverket, radas ett antal férutséatt-
ningar upp for att utveckla bebyggelsstruktur
som medger miljévanliga transporter i bade teori
och empiri. Med miljévénliga transporter menas
resor med kollektivtrafik och gdng- och cykeltrafik.
For att uppna stor andel resor med gang och cykel
forutsitts att avstadnden ar korta, att det inte ar

vinter och att inga barn dr med pa resan. For att
uppna stor andel kollektivtrafik férutséatts att det
gar att samla ihop ett relativt stort antal personer,
att folk aker vid ungefdr samma tid och att folk
aker till samma stélle. Alla dessa faktorer dr inte
mojliga att paverka men vissa av dem dr majliga

att nd med planering.

Det ar inte bara bebyggelsens utveckling som
har paverkan pa trafiken, det finns dven en motsatt
riktning i paverkan fran infrastrukturen till be-
byggelse. Genom att skapa tillgdnglighet till ett
omrade kan man paverka ett omrades lamplighet
for olika verksamheter. Normalt brukar hég till-
gdnglighet vara attraktivt fér savédl boende som
verksamheter och ddrigenom kan transportinfra-
struktur driva bebyggelseutvecklingen. Trafiken
ger ocksé upphov till stérningar i form av buller
och utslapp vilket ger en negativ paverkan pa ett
omrades attraktivitet.

Litteraturtips

Inregia AB och WSP Samhéallsbyggnad (2003):
Stadsplanering och res- och trafikalstring, FoU-
projekt finansierat av Vagverket.

Inregia AB pa uppdrag av Vagverket (2005): Be-
byggelseutveckling i storstadsregionerna — Plan
och utfall.

Foto: Linda Stromberg
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Trafikanalys

Da en storre exploatering planeras finns det ofta
anledning till att reflektera 6ver hur mycket trafik
exploateringen kommer att alstra och vilka trafik-
slag som kommer att anvindas. Ett stérre bostads-
omrade eller stormarknad kommer att ge effekter
pa omgivningen. Vagar, korsningspunkter, trafik-
platser samt hallplatser pa bade det statliga och
kommunala vagnétet, kan fa en vésentligt 6kad
trafikforing och/eller ett fordndrat rérelsemonster.
Darfor efterfragar ofta Vagverket Region Skane i
samband med planearbete en trafikanalys/trafik-
utredning som visar hur kommunen resonerat kring
trafiken och hur en fungerande 16sning ska se ut.
I enklare fall kan det rdcka med en uppskattning,
men ibland kan en stérre utredning behoévas.
Forslag till inneh&ll i en trafikutredning:
® bakgrund och syfte med planen/exploateringen
® beskrivning av férslaget (detaljplanen m m)
e trafikteknisk standard
— véagens funktion och nattillhdrighet
— uformning; vagbredd, avstand mellan kors-
ningar, korsningstyper, separeringsform
* trafikméngder (kan med fordel redovisas pa
en karta)
— utférda trafikmétningar
— trafikutveckling, dels allmént, dels som en
foljd av forslaget, beskriv osdkerhetsfakto-
rerna och pé vilka férutsattningar trafik-
utvecklingen baserats.
e kapaciteter och belastning
— dimensionerande &rstid (sommartrafik
viktigt i regionens perifera delar)
— kapacitetsberdakningar och belastnings-
grader
e effekter och konsekvenser (tex miljo, halsa
och barriér)
e tillgdnglighet
® trafiksdkerhet
® kollektivtrafik
® C(Cykeltrafik

Trafikplatser

Skane och Oresundsregionen ar en expansiv region
med manga invanare och kraven pa en vél fungeran-
de infrastruktur &r stor. Det finns ett stort exploate-
ringstryck. En snabb framtida tillvdxt i Oresunds-
regionen férutsatter att en stor volym bostéder och
verksamheter kommer till. Tidigare obebyggd mark
tas i ansprak, fritidshusomraden permanentiseras
och befintliga omraden fortatas. Ofta forutsatter ny
bebyggelse néarhet till kollektivtrafik och/eller ett
vél fungerande vigtransportsystem. I samband med
detta kan det komma att krdvas nya trafikplatser
eller andra investeringar i det statliga vdgnatet.
Trafikplatser ska placeras sa att en ldmplig an-
slutning kan f4s mellan vdgen och det 6vriga vag-
nétet. Med trafikplatser bor en avvagning goras,
dar nyttan av tdta anslutningar for att avlasta det
omkringliggande vigsystemet, vdgs mot de stor-
ningar som en trafikplats innebar. Alltfér ménga
trafikplatser leder till en sdmre vigstandard pa pri-
marvagen ur framkomlighets- och trafiksdkerhets-
synpunkt. Trafikplatserna bor begrédnsas for att:
® ge god framkomlighet och sma stérningar for
primérvégens trafik.
® begrédnsa antalet konfliktpunkter (av- och pa-
farter) till vagen.
® halla nere anldggningskostnaderna samt
kostnader for drift och underhall.

Litteraturtips
Vagverket (2004): Vdgars och gators utformning,
Publikation 2004:80.

Forbifarter

Végar har ofta tidigare gatt genom ort till ort. En
O0kning av trafikflodena har ddrmed medfort ett
stdndigt vdxande problem fér miljo, trafiksdker-
het och tillgédnglighet. For att komma tillrdtta med
problemen byggs forbifarter kring tatorten sa att
genomfartstrafiken inte ska beh6va passera genom
tatorten.

Fredrikbergs trafikplats.

Copyright Lantméteriverket. Arende nr M2004/5067

En pataglig effekt av forbifarter ar att bebyggelsen
tenderar att sprida sig mot denna och efter nagra
ar har lokaliseringar uppstatt kring den. For verk-
samheter som lokaliserats ndra férbifarten har
hog tillgdnglighet varit en viktig faktor och en stor
andel av kunderna kommer via férbifarten.
Forbifarten utgor dels en lank i det 6vergripan-
de vdgsystemet, vars uppgift dr att knyta samman

stdder och regioner, dels ett medel att reducera
olika former av stérningar i en tétort. Férbifarten
utgor saledes ett medel for att uppna mal pa saval
lokal som regional/nationell nivd. Kommunen ser
ofta férbifarten som ett medel att avlasta de cen-
trala delarna fran genomfartstrafik samtidigt som
den &r en resurs for kommunens expansion.



Imanga fall kan det finnas alternativ till en férbi-
fart som inte ar lika kostsamma eller ger samma
typer av negativa konsekvenser. Ofta kan man
atgarda problemen genom att tex separera gang-
och cykeltrafiken, anpassa gatans geometriska
utformning, ta bort tomtanslutningar, minska
antalet korsningar m.m. I flera skdnska tatorter har
miljoprioriterade genomfarter byggts istéllet for
forbifarter. Det innebér vanligen att hastigheten
minskas for biltrafiken genom farthinder, avsmal-
ningar, sidoférskjutningar eller gupp. Tatortens
borjan kan markeras med en "port” som anger att
trafikanterna bor anpassa sig till stadens lugnare
trafikrytm.

Litteraturtips

Chalmers Tekniska Hogskola, Tema Stad & Trafik
(2001): Férdndringar av stadens markanvindning
till féljd av férbifarter, Publikation 2001:5
Vagverket (1999): Forbifarter och genomfarter —
effekter for trafiksdkerhet, miljé, tillgdnglighet och
markanvdndning, Publikation 1999:43.
Vagverket (1997): Vackert Rdttvik — Riksvdg 70,
miljoupprustad genomfart i Rdattvik: olika trafik-
antgruppers syn pa genomfarten, Publikation
1997:82

Viagar av riksintresse

Vagverket har pekat ut det vignét som har sa spe-
ciella funktioner for vagtransportsystemet att de
mark- och vattenomraden som berérs av dessa
vagar ar av riksintresse. Det utpekade vagnatet
kallas "vagar av riksintresse” dven om det enligt
miljébalkens bestdmmelser endast dr berdrda
mark- och vattenomraden som &r av riksintresse.

Vagens funktion ligger till grund fér utpekan-
det. I funktionsbegreppet ingar bedémning av en
transportleds betydelse, vilket t.ex. innebéar att ny
bebyggelse och nya verksamheter inte far lokalise-
ras i anslutning till viktiga transportleder pa ett
sétt som kan dventyra vigens funktion.

De utgangspunkter som ligger till grund for utpe-

kande &r att vagnéatet dr av internationell, natio-

nell eller sarskild regional karaktdr. Kriterierna

utgors av:

¢ vigar som ingar i den svenska delen av
"Trans European Network”, TEN.

® vigar som ingar i det nationella stamvég-
néatet.

® vigar som utgdr féorbindelse mellan regionala
centra.

® végar som ar av sdrskild betydelse for regio-
nal eller interregional trafik.

® vigar som férbinder kommunikationsanldgg-
ningar av riksintresse.

De mark- och vattenomraden som berdrs av utpekat

befintligt vdgnéat skyddas med stéd av bestdm-

melser i 3 kap. 8§ miljébalken. Omradena skall

skyddas mot atgédrder som patagligt kan férsva-

ra tillkomst eller utnyttjande av vdganldggning.

Enligt Vagverket innebér det att vigens funktioner

skall skyddas avseende mojligheterna att

erhalla:

® god transportkvalitet och god nabarhet till
andra regioner

® god tillgdnglighet for samtliga trafikanter
som fardas bade langs vigen och tvirs vagen

® god trafiksdkerhet

® god milj6, ur halsosynpunkt, skydd av stads-
och landskapsbild samt estetisk utformning

e jamstalldhet

Vagverket hdavdar enligt sdrskilt beslut, riks-
intresse for omrade som behdvs for att sdker-
stdlla funktionen i ett vignit av regionalt eller
nationellt intresse. I vigutredning eller i annan
sarskild utredning skall framga om riksintresse
anses hdvdas och i sddant fall motiv for detta,
avgriansningar av omradet och syftet med riks-
intresset. I tidiga skeden av vdgplaneringen kan
Vagverket forklara att riksintresse kommer att
hévdas nér vagkorridoren lagts fast. Riksintresse

TRAFIK * UNDERLAGSMATERIAL FOR SAMHALLSPLANERING

Vagar av riksintresse

4

Trelleborg

Teckenférklaring

VhEgar som mgdy & dal nefaonelly sSemyiondgisl

—_—
— g o U0 POFDENG S Malaey reginaly Denink
—

= VDA S0M A | O Sanakn e By Ol e FDpaete . {ransoorindbet

Wlpdl iy LRI DT IOT MOl Sl ST Egelenl LT

Wlgar povm PrDEnce Kormmorsk aSonsaniagoreng st i
0O & 10 b an i N
- — — '&,‘

Copyright Lantméteriverket. Arende nr M2004/5067

Tl esD

. 1Simrishamn



10

TRAFIK * UNDERLAGSMATERIAL FOR SAMHALLSPLANERING

kan ocksa havdas for befintlig vdg som behoéver
breddas eller byggas om.

Det aktuella beslutet om riksintressen togs
2004-11-08 (se kartan Védgar av riksintresse, fore-
gdende sida). Vagverket avser att revidera beslutet
vart fjarde ar. Innan beslut tas skickar Vigverket
férslaget pa remiss till kommuner, ldnsstyrelser
och berérda myndigheter. Beslutet finns pa Vég-
verkets hemsida www.vv.se.

1. Vagar som ingdr i den svenska delen av det trans-
europeiska transportnétet (TEN)

Vagnummer Delstracka

E4 Helsingborg — Haparanda

E6 Trelleborg — Svinesund

E20 Riksgransen Oresundsbron — tpl
Petersborg (Malmo)

E22 Malmo — Norrkdping

E65 Malmo - Ystad

2. Ovriga nationella och regionala vigar av riksintresse
A. Vagar som ingar i det nationella stamvagnatet

Vagnummer Delstracka Kommentar
E4 Helsingborg — Haparanda Ingéar i TEN.
E6, E20 Trelleborg — Svinesund Ingér i TEN.
E22 Malmé — Norrkdping Ingér i TEN.
EB5 Malmd - Ystad Ingér i TEN.

B. Vagar som utgdr férbindelse mellan regionala centra

Véag-

nummer Delstracka Kommentar

19/(28)  Kristianstad — Ostana Del av férbindelse
mellan Kristianstad
— Vaxjo.

21/(24) Kristianstad — Hassleholm Del av férbindelse
mellan Kristianstad
— Halmstad

(19)/23  Ostand - Vaxio Del av férbindelse
mellan Kristianstad
—Vaxjo

(21)/24 Hassleholm — (E6/E20) Del av férbindelse

Mellbystrand mellan Kristianstad

— Halmstad

C. Vagar av sarskild betydelse for regional eller interregio-

nal trafik

Viag-
nummer
13

19

21

23

112

117

121

Delstracka
H&or — Ystad

Kristianstad
- Ystad

Hassleholm
(Finja) — Astorp

(E22) Gudmun-
torp — HO6r —

(19) Syd Ostana
(E4) Astorp — E6

Hassleholm
— Markaryd

(E22) Pukavik —

Olofstrom — (23)
Loshult

Kommentar

Del av viktigt forbindelse
fran Mellansverige till sodra
Skane

Del av viktigt férbindelse
frin Sméland till de Gstra
och s&dra delarna av
Skane

Viktig vastlig férbindelse
mellan Kristianstad/Hassle-
holm och Helsingborgs-
omradet.

Del av viktig alternativ f6r-
bindelse mellan Malmo/
Lund och Vaxjo.

Viktig 1ank mellan E4 och
EG.

Norrgéende lank fran Kristi-
anstad/Hassleholm till E4.

Viktig forbindelse fran Ble-
kingekusten och Olofstrém
till 23/E4 (tillsammans med
lanken G124/G594/G592/

G120).

D. Vagar som férbinder kommunikationsanlaggningar av

riksintresse

Védganslutning till kommunikationsanldggning av

riksintresse

Vag-
nummer
108

Delstracka

Kommentar

E22 Viktig forbindelse till hamn.
Forbindelse mellan Lund och
Trelleborg utan att passera
Malmo.

Kortare vdganslutning till kommunikationsanldggning av

riksintresse

Flygplats
Angelholm
Angelholm

Kristianstad
Sturup
Sturup

Hamn

Helsingborg
Malmo
Trelleborg

Ystad

Riksranger-
bangard

Helsingborg

Malméo

Vag- Anslutning
nummer fran
M1710/ 13/(E6/E20)
M1701/ tpl Rebbel-
M1702 berga
105/M1701/  (E6/E20) tpl
M1702 Hjarnarp
M1633 19
M813 E6G5
M816/M813 108
Anslut-
ning till/
Vagnummer fran
E6.01/tpl E6
Spillepengen
Strandgatan  E6
(9)/108
Delstréacka
E4.23/Angelholmsvagen/

Halsovagen/Jarnvagsgatan

E6.01/Véastkustvagen

Kommentar

Infart sdder-
ifran

Infart norr-
ifran

Kommentar

E4 utgor
anslutning

E6 utgor
anslutning

EB5 utgor
anslutning

Anslut-
ning till/
fran

E4

E6



Trafik for en attraktiv stad (TRAST)

Kommunerna, Vagverket och Boverket har under
1990-talet arbetat med olika studier och verktyg fér
att stimulera en samhéallsutveckling i enlighet med
de transportpolitiska malen. Flera av de omraden
som under tidigare decennier inte har haft nagon
stor genomslagskraft har nu visat sig vara allt
viktigare for helhetsplaneringen. Det géller miljo
och trafiksdkerhet likavél som estetisk utformning
och tillgdnglighet for alla. Darfér har en handbok
med Underlag for 6vergripande planering, TRAST
(Trafik for en attraktiv stad), tagits fram. Huvud-
syftet med TRAST é&r att lotsa anvdndaren igenom
en stadsplaneringsprocess som innefattar hdnsyn
bade till bebyggelseplaneringens och till trafik-
planeringens olika intressen. TRAST tar vid dar
Boverkets skrift Stadsplanera slutar och ska im-
plementera den kunskap som tagits fram inom
senare tids forskning och utveckling avseende
tatortsfragor.

TRAST gar att bestédlla via Sveriges Kommuners
och Landstings hemsida: www.skl.se

TRAFIK « UNDERLAGSMATERIAL FOR SAMHALLSPLANERING
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VAGPLANERINGSPROCESSEN

For att sékerstdlla en langsiktig god utveckling
av transportsystemet och en effektiv anvidndning
av tillgdngliga resurser uppréttas strategiska 10—
12-ariga planer dér staten férdelar medel till tra-
fikens infrastruktur. Planerna revideras efter ca
vart fjarde ar.

Den langsiktiga planeringen fér vigtranpsort-
systemet dr uppdelad pa tva nivaer; den nationella
och den regionala. Planeringsramarna innebér
inget direkt dtagande fran statsmakterna utan
riksdagens arliga anslag till vigtransportsystemet
bestdmmer i vilken takt och omfattning planerna
kan genomfdras.

Foljaktligen 6vergar det strategiska planerings-
arbetet for statliga vidgar, som resulterar i nationell
plan respektive ldnstransportplanerna, till att han-
teras i Vagverkets kortsiktiga prioriteringsprocess
—den s k verksamhetsplaneringen, vilken omfattar
1-3 ars perioder.

Nationell plan for vigtransport-
systemet (NPVS)

Vagverket ar skyldig att uppréatta en nationell vag-
hallningsplan (SFS 1997:262), som redovisar sats-
ningen pa vigar och transporter. Planen stracker sig
over tolv ar, och ska vart fjdrde ar fornyas om inte
regeringen i det enskilda fallet beslutar nagot annat.
Gallande plan striacker sig mellan aren 2004-2015.

Innan planen uppréttas inhdmtas synpunkter
fran lansstyrelser, kommuner och andra som kan
ha ett vasentligt intresse av planen. Planen fast-
stélls av regeringen.

Den nationella vdghéllningsplanen ska ange:

® ett rikstdckande nat av riksvigar av sarskild
betydelse (stamvégnétet) och foérslag till stan-
dard pa detta viagnat

¢ den inriktning pa nyinvesteringar och forbétt-
ringsatgirder pa stamvéignéatet som dr nod-
véandig for att na de transportpolitiska malen

¢ inriktningen pé drifts- och underhallsatgéar-
der pa det statliga vdgnéatet

® inriktningen pé atgarder fér forbéattrad miljo
pa det statliga vagnitet

¢ inriktningen pa sektorsatgérder

® en beddomning som innefattar redovisning av
inverkan pa de transportpolitiska méalen!

Foljande objekt ingédr i den nationella planen fér
aren 2004-2015 (se kartan Planerade utbyggnad
enligt NPVS). Fler 4n de som redovisas nedan finns
med i planen men ar redan byggda. For ndrmare
information om planeringsldge och férvantad ut-
byggnadstidpunkt hdnvisas till Vdgverket Region
Skéane tel: 0771-119119.

E6 Trelleborg — Svinesund

For Skanes del géller det:

® Utbyggnad till motesfri motortrafikled 2+2
mellan Trelleborg och Vellinge.

® Ombyggnad av trafikplats Spillepengen.

® Utbyggnad av ny trafikplats Lomma S.

E22 Malmo — Norrkdping

For Skanes del géaller det:

® TUtbyggnad till motesfri motortrafikled 2+2 i
befintlig striackning mellan Hurva och Rols-
berga.

® TUtbyggnad till moétesfri landsvag mellan
Rolsberga — Fogdarp.

® Utbyggnad till mo6tesfri landsvag och mo-
tortrafikled i befintlig strackning mellan
Fogdarp — Osbyholm.

® Utbyggnad till motesfri landsvag och motor-
trafikled i befintlig strdckning mellan Hérby
N - Linderdd.

® Utbyggnad till motorvég i delvis ny strack-
ning pa delen Fjdlkinge — Gualov.

E65 Malmoé - Ystad

Foljande planeras:

® TUtbyggnad till motorvag/moétesfri motortra-
fikled med fyra korfalt delvis i nystrackning
mellan Svedala och Borringe.

T SFS 1997:262, Férordning om nationell vaghallningsplan

Planerad utbyggnad enligt NPVS
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Ovrigt

Iden nationella planen finns férutom ovan redovi-
sade storre utbyggnadsprojekt medel avsatta bl a
for riktade trafiksdkerhetsatgidrder sdsom motes-
separeing pa delar av vignétet som inte byggs om
under planperioden eller som en "tillfallig” atgérd
i avvaktan pa en stérre ombyggnad. Vidare finns
medel for riktade miljoatgdrder pa hela det stat-
liga vignétet. Denna typ av atgarder konkretiseras
ndrmare i samband med den arliga verksamhets-
planeringen.

Litteraturtips

Vagverket (2003): Den goda resan — Forslag till na-
tionell plan fér vigtransportsystemet 2004-2015,
Publikation 2003:86

Regional Transportinfrastrukturplan
(RTI-plan)

Den regionala transportinfrastrukturplanen an-
svarar Region Skane for att uppréatta med hjalp av
underlag fran bl.a. Vagverket, Banverket, kommu-
nerna och kollektivtrafikhuvudmaén. Tidigare inne-
ho6ll RTI-planen dven jirnvigssatsningar, men till
den nu géllande planomgangen 2004-2015 ingar
inte detta. Undantag dr Region Skanes satsning pa
50 miljoner kr pa Staffanstorpsbanan. Aven ldns-
planen stracker sig 6ver tolv ar, och férnyas vart
fjirde ar om inte regeringen i det enskilda fallet
beslutar nagot annat.

Lansplanen ska ange:

® standard pa anldggningarna

¢ den inriktning pé investeringar och férbatt-
ringsatgirder pa dessa anldggningar som &r
ndédvéandig for att na de transportpolitiska
malen

® redovisning av de storre objekt som berdknas
bli utférda under planens giltighetstid

® redovisning av adtgédrdernas berdknade kost-
nader

® redovisning av berdknade arliga bidrag for
olika d&ndamal

® en bedéomning som innefattar redovisning av
inverkan pa de transportpolitiska malen

Underlaget som ldmnas fran de olika parterna
avseer gillande nationella planeringsférutséatt-
ningar och anger inriktningsmal f6r trafiken, samt
vilka sarskilda regionala aspekter som bor beaktas.
Déarutéver ldmnar Vagverket férslag till vilka re-
gionala infrastrukturobjekt som bér genomfors
samt ldmnar en redovisning av objektens berdk-
nade kostnader.

Fo6ljande objekt ingari den regionala planen som
stracker sig 6ver aren 2004-2015 (se kartan Plan-
erade utbyggnad enligt RTI-plan). Fler 4n de som
redovisas nedan finns med i planen men &r redan
byggda. For ndrmare information om planerings-
lage och férvintad utbyggnadstidpunkt hidnvisas
till vagverket Region Skane tel: 0771-119119.

MLV — métesfri landsvag
MML — mdtesfri motortrafikled
tpl — trafikplats

Vagnr Delstracka Atgérd
11 Veberdd — Sjobo etapp vid Vomb MLV 2+1
11 Veberdd — Sjobo aterstdende del MLV 2+1
11 Tomelilla — Smedstorp 9m
13 Forbi Assmésa 9m
16 Fladie — Lund MML 2+2
17 Forbi Marieholm 9am
19 Forbi Stora Herrestad MLV 2+1
19 Bjarlév — Hanaskog MLV 2+1
19 Harlév — Karpalund MLV 2+1
21 Hassleholm — Kristianstad, del MLV 2+1

Vanneberga — Onnestad
23 O Hoor MLV 2+1

VAGPLANERINGSPROCESSEN * UNDERLAGSMATERIAL FOR SAMHALLSPLANERING

Planerad utbyggnad enligt RTI-plan
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Vagnr Delstrdcka Atgérd
23 Ekerdd — Sandékra MLV 2+1
100 Hollviken — Vellinge MML 2+2
101 Forbi Kaglinge 9m
108 Holmeja — Klagerup MLV 2+2
108 Genom Svedala MLV 2+1
108 Staffanstorp — Lund MML 2+2
108 Sodervidinge — Norrvidinge 9m
109 Ekeby — Kagerdd etapp 1 9m
111 Forbi Viken MLV 2+1
111 Trafikplats Brohult — Kulla MLV 2+1
Gunnarstorp
119 Infart Broby 9m
913 Bjarred - Fladie 9m
1137 Lo6ddekdpinge — Kavlinge 9m
1663 Viby — Fjéalkinge 9m
1741 Inre Kustvagen Bastad 9m
1950 Markaryd — Osby 9m

Ovrigt

IRTI-planen finns darutéver medel avsatta fér bl a
riktade trafiksdkerhetsatgirder (mittrdcken, kors-
ningsombyggnad, sdkrare sidoomréaden), atgéarder
i mindre tatorter, utbyggnad av cykelvagar, buss-
hallplatser och rastplatser samt for bidrag till kom-
muner (trafiksédkerhets- och miljéatgéarder) och tra-
fikhuvudman (kollektivtrafikanldggningar). Denna
typ av atgérder konkretiseras ndrmare i samband
med den arliga verksamhetsplaneringen.

Litteraturtips

Region Skane (2003): Lédnsplan for regional trans-
portinfrastruktur i Skane 2004-2015. Planen finns att
hamta pa Region Skanes hemsida www.skane.se.

Ovriga objekt

Utover de utbyggnader som ingar i de nationella
och regionala planerna foér perioden 2004-2015
pagar planering i olika stadier fér utbyggnader
som kan vara aktuella i ett lite ldngre perspektiv.
For en fullstdndig och uppdaterad lista 6ver dessa
objekt hinvisas till Vdgverket Region Skane tel:
0771-119119.

Bland 6vriga objekt kan sarskilt ndmnas folj-
ande fyra utbyggnadsetapper pa viag E22, vilka
lyftes ut ur den nationella planen i samband med
regeringens satsningar kring Trollhattan:
® Ombyggnad av trafikplats Lund S6dra
® Utbyggnad av trafikplats Raby
® TUtbyggnad av férbifart Fogdarp
® Utbyggnad av férbifart Linderod
® Utbyggnad delen Sataréd — V& i ny striackning

For dessa objekt kommer planeringsaktiviteter att
ske i den utstrackning som kravs for attha erfor-
derlig beredskap for att genomféra objekten vid en
kommande revidering av den nationella planen.

Vad avser utbyggnad av trafikplats Raby, har re-
geringen i sarskilt beslut patalat att Vagverket for
den statliga delen skall reservera ett ekonomiskt
utrymme fran de sérskilda medel som avsatts i
den nationella planen for perioden 2004-2015 for
fysiska trafiksdkerhetsatgdrder samt att genom
avtal med 6vriga intressenter sdkerstélla att ut-
byggnaden finansieras med saval statliga som kom-
munala medel.

Fysisk planering med koppling till
VagL, PBL och MB

Den fysiska vagplaneringen bestar av flera plane-
ringsskeden med olika detaljeringsgrad. Syftet &r
att den basta 16sningen pa problemet till slut ska
utkristalliseras. I borjan av vigplaneringsproces-
sen gors 6vergripande utredningar och ju langre

processen pagar desto mer detaljerade blir de. De
olika delarna i vadgplaneringsprocessen kan jam-
féras med den kommunala markanvidndningsplan-
eringen. I forstudien och vigutredningen tas stor
hénsyn till allménna intressen och kan jamfoéras

med kommunens 6versiktsplan. I arbetsplanen och
bygghandlingen tas storre hansyn till de enskilda
intressena och den delen av vigplaneringsproces-
sen kan jadmforas med kommunens detaljplan och

bygglovgivning.

De olika stegen i den kommunala markanvandingsplaneringen:

Oversiktsplan (Op)

| Op ska kommunens mark- och vattenanvanding och
bebyggelseutvecklingen redovisas. Den kan fordjupas for
delomraden. Op innehéller i allmanhet inte ngra avvagningar
mellan enskilda och allménna intressen.

Detaljplan (DP)

Dp ér till for den narmare regleringen av markens
anvandning, bebyggelse och anléaggningar. Dp medfér
ratt att bygga i enlighet med planbestdmmelserna och &r

Omradesbestammelser

Omréadesbestammelserna kan anvandas for begransade
omraden och reglera markanvandningen i vissa avseenden,
exempelvis for att faststélla intentionerna

séledes bindande for enskilda och myndigheter. med Opn.
Lov enligt PBL
Bygglov
Marklov
Rivningslov
De olika stegen i vdagplaneringsprocessen:
Forstudie Véagutredning Arbetsplan

oM VAR

vagen skall byggas? vagen skall byggas?
Visar férutsattningarna for Underlag for val av vagkorri-
fortsatt arbete. dor och standard péa vagen.
Allmanna synpunkter &r vikti-  Allmanna synpunkter ar vikti-
gare &n enskilda. gare an enskilda.
Miljdbeddmning sker. Samrad  Miljdkonsekvensbeskrivning

halls tidigt med berdérda. gors.

HUR

vagen skall byggas?
Underlag for markéatkomst
och faststallelseprévning.
Redovisning av bland annat
vagomrade, vagbredd och
korsningsutférande.
Miljokonsekvensbeskrivning
gors.

Bygghandling
NAR
vagen skall byggas

Utgodr underlag for byggpro-
cessen



Lagar och riktlinjer

Planering av mark- och vattenomraden regleras
framfdérallt i Plan- och Bygglagen och Miljébalken
med en 6vergripande malsdttning om en hallbar
utveckling. I den portalparagrafen i PBL anges att
bestdmmelserna i lagen syftar till att “framja en
samhallsutveckling med jdémlika och goda sociala
levnadsforhallanden och en god och langsiktigt
hallbar livsmiljé fér m&nniskorna i dagens sam-
hélle och for kommande generationer”.

I PBL anges dven att all planldggning ska ske
"med beaktande av natur- och kulturvarden, framja
en dndamalsenlig struktur av bebyggelse, gron-
omrdaden, kommunikationsleder och andra an-
laggningar”.

I2kap PBL tydliggors planldggningens priméra och
langsiktiga syfte. For Vagverkets del ger lagstift-
ningen ett stod for diskussioner med kommuner-
na i deras planldggning om hur ett miljdanpassat
transportbehov ska kunna nds, hur transporterna
ska minska m m. I 4 kap anges att 6versiktsplanen
ska redovisa allménna intressen enligt PBL samt
de milj6- och riksfaktorer som kommunen anser
bor beaktas vid beslut om anvidndningen av mark-
och vattenomraden. Omraden av riksintresse ska
sarskilt anges. Kommunerna behéver i sin plan-
laggning bl a kdnna till de miljoforhallanden som

rader utmed de statliga vdgarna. Vidare anges i
PBL att kommunerna ska samrada med t ex statliga
myndigheter som Vagverket vid upprattande av
en oversiktsplan. Vagverket kan bl a genom detta
underlagsmaterial tillhandahalla information om
statliga vigar av riksintressen, framhélla lamplig-
heten att utféra konsekvensbeskrivningar for tra-
fiken, redovisa sektorsfragor som bor beaktas samt
féresla milj6— och riskfaktorer som ar lampliga att
redovisa i den kommunala planeringen m m.

Vid utarbetande av detaljplan och omrades-
bestdmmelser haller kommunen samrad med de
aktOrer som berors. Vagverket ges hiar en mojlighet
att samrada om de har ett "vdsentligt intresse” av
planen, vilket vi alltid kan sdgas ha nar Vagverket
ar vaghallare eller nar en plan berdr Vagverkets
sektorsansvar. Detta beror dven de fall da Vagverk-
ets intressen pa en enskild plats bor beaktas i de
kommunala planerna.

I Miljobalkens portalparagraf anges att syftet
med bestdmmelserna i balken &r att frdmja en
langsiktig hallbar utveckling. Miljébalken om-
fattar alla verksamheter eller atgdrder som pa-
verkar manniskors hédlsa eller miljo, ddribland
transportsektorn. I kap 3—4 aterfinns Miljobalkens
hushéllningsbestdmmelser som bl a ska tillampas
vid storre infrastrukturanldggningar. Dessa kan
ses som ett planeringsinstrument som beskriver
férutsattningarna for hur mark- och vattenomra-
den bor utnyttjas. I 4 kap MB anges vad som ar ett
riksintresse, att dessa ska skyddas och att de inte
far utséattas for pataglig skada m m.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar ett allmént férhéllningsséatt
i atgdrdsanalyser for viagtransportsystemet. Den
lanserades ursprungligen for att hushalla med in-
vesteringsmedel, men har utvecklats till en allman
planeringsprincip for hushallning med resurser
och minskning av vigtransportsystemets nega-

VAGPLANERINGSPROCESSEN * UNDERLAGSMATERIAL FOR SAMHALLSPLANERING

tiva effekter. Fyrstegsprincipen ska tilldmpas i
alla Vagverkets atgidrdsanalyser inom planering,
projektering och sektorsarbete.
Fyrstegsprincipen bygger pa ett transport-
slagsovergripande synsétt. En grundtanke ar
att atgirder utanfor vigtransportssystemet kan
minska behovet av vigtransporter och darmed
behovet av atgidrder inom vagtransportsystemet.
Forst handlar det om att prova lésningar utanfér
och dérefter atgdrder inom vigtransportsystemet

enligt fyra steg:

1. Paverka transportbehov och 2. Effektivare utnyttjande av
transportsatt vagnatet

3. Begrénsade ombyggnads- 4. Nyinvesteringar och storre
atgarder ombyggnadsétgarder

15
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MYNDIGHETSUTOVNING

Myndighetsutévning innebér att utfarda foéreskrift-
er och regelverk samt att tillampa dem. Regler och
féreskrifter som bl a ror kommunernas planering ar
byggnadsfritt avstand, anslutning till allmén vag,
regler om reklamskyltar och vdgvisning. I myndig-
hetsut6évning ingdr dven att ta fram och tillampa
regler for fordon, kérkort, yrkestrafik m m.
Precis som for 6vriga verksamheter inom
Vagverket ska myndighetsutévningen bedrivas
i en riktning mot de transportpolitiska méalen.
Myndighetsutévningens bidrag i arbetet mot malen
ar paverkan pa hur det befintliga vignétet nyttjas.
For att nyttjandet ska bli effektivt ar det viktigt att
bebyggelse, verksamheter eller andra anldggningar
vid eller i anslutning till befintliga eller planerade
végar utformas sa att:
® hé&nsyn tas till behovet av skydd mot trafik-
olyckor.
® hinsyn tas till behovet av skydd mot milj6-
stoérningar.

¢ omraden kan kollektivtrafikférsorjas pa ett
effektivt satt.

e vigens avsedda funktion kan uppratthallas.

¢ drift och underhall av vigen kan ske péa ett
rationellt satt.

® planerade vagar kan lokaliseras och byggas
pa ett tekniskt och ekonomiskt férsvarbart
sétt som svarar mot vigens funktion.

Punkterna ovan kan kdnnas néastan sjdlvklara
men kring en vég finns det flera intressenter med
manga olika forvantningar. Det finns vaghéallaren
som vill att vigen ska utnyttjas effektivt, foretag
som vill etablera sig i "skyltldgen”, exploatérer
som vill anldgga nya byggnader, boenden m fl.
Kommunen kan i dessa lagen ha flera olika roller,
exempelvis som vaghallare, bygglovsgivare och
som exploator.

Om detaljplan saknas bér kontakt alltid tas med
Vagverket innan bygglov beviljas, om detta kan
inverka pa vagens bestand, drift eller brukande.

Litteraturtips

Vagverket Region Skane och Lansstyrelsen i Skane
lan (2004): Vigars ndromrade — En planerings-
inriktning for markanvdndning, VV Publikation
2004:168, Lst Rapport 2004:22.

Byggnad intill allmén vag

Intill allménna végar skall det sa langt det ar
mojligt inte finnas byggnader eller andra anord-
ningar som kan dventyra sdkerheten for trafiken
pa végen eller fér ménniskor som vistas intill
denna.

Enligt Vaglagen 47§ far inte utan Lénsstyrel-
sen tillstand uppforas byggnader eller andra an-
ordningar inom ett avstand av 12 meter fran véig-
omradesgrans. For de storre vidgarna har detta
avstand utokats till 30 eller 50 meter (se kartan
Utdkat byggnadsfritt avstand, ndsta sida). Till-
stand krévs inte inom detaljplanelagt omrade och
inte heller fér atgdrder som &ar bygglovpliktiga.

Véaghallningsmyndighet bér dock alltid ges till-
falle att yttra sig i bygglovshantering som kan
komma att medféra konsekvenser for viagnatet,
t.ex. anslutningsfragor.

Bygglov

Véglagens bestdmmelser om byggnadsfritt avstand
m m géller inte for bygglovspliktiga objekt. Kom-
munen forutsdtts istdllet ta tillvara det allmédnna
intresset vid handldggning av bygglov fér bygg-
nader och andra anldggningar intill ett vigom-
rade. I narheten av ett vigomrade for statlig vag
ska Vagverket betraktas som sakagare enligt PBL
8 kap 22§ och ges tillfdlle att avge yttrande 6ver
ans6kan om bygglov. Kommunen inhdmtar da Vég-
verkets yttrande i bygglovsskedet eller i férekom-
mande fall redan da férhandsbesked s6kes. Detta
ar av stor vikt for den s6kande i de fall man ocksa
ar beroende av vdghallningsmyndighetens till-

stand, exempelvis for utfart till allmén vag. I f61-

jande fall bér vdghallningsmyndigheten ges till-

falle att yttra sig:

® om platsen fér byggnaden ligger ndrmare
statlig vag &n vad som anges for byggnads-
fritt avstand i Véglagen, d v s 12, 30 resp. 50
meter.

®* om nybyggnationen sannolikt kommer att
behova ny eller &ndrad utfart till statlig vag.

®* om den nya bebyggelsen kan bli utsatt f6r bul-
lerstorning fran trafiken pa statlig vag.

® om ansOkan géller reklamanordning som har
trafikanterna pa statlig vdg som malgrupp.

®* om master eller torn planeras ndrmare statlig
vég 4n ett avstand motsvarande anldggning-
ens hdjd eller om servicevdg kan behdva an-
slutas till statlig vag.

¢ om ansoOkan giller marklov intill ett vdgomra-
de.

® om kommunen i annat fall énskar samrada
med Vagverket.

Viighdllaren beslutar enl 43 § viiglagen

Anslutning till allmén vag

Enskild vag far enligt Vdglagen 39§ inte anslutas
till allmén vég utan tillstand. Det &r vdghallnings-
myndigheten som utfardar tillstandet, oftast Vag-
verket men ibland kommunen. Enligt samma lagpa-
ragraf far befintlig anslutning inte heller férédndras
utan tillstand. Vdghallande myndighets beslut
enligt 39§ véaglagen kan 6verklagas hos Lanssty-
relsen enligt 73§ véglagen. Ar den enskilda vigen
redovisad i formell detaljplan eller omradesbestdm-
melse kravs dock inget tillstand fran Vaglagen.

Nya anslutningar

For att pa ett enkelt sétt visa hur Vagverket bedomer
mdjlighet for tillstand till anslutning har en illus-
trativ karta tagits fram (se kartan Riktlinjer for an-
slutning till allmdn vdg, ndsta sida) . Kartan redo-
visar fyra nivaer och bygger pa vigarnas funktion,
trafikbelastning, hastighet samt fysisk standard.
Varje tillstdndsprévning sker dock fran fall till fall
och kartan ar endast avsedd som en fingervisning
for mojligheter till ett eventuellt tillstand.

Kommunen beslutar enl PBL
inom detaljplan eller dd
bygglov kriivs.

1 Linsstyrelsen beslutar enl
1 47 § viiglagen i dvriga fall.
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Riktlinjer for anslutning till allm&n vag

Teckenforklaring
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Utformning
Anslutningen skall som regel utformas enligt an-
visningar i VGU (se avsnitt 4.6.).

Den geometriska utformningen preciseras i
beslutet, liksom eventuella krav pa avvattning,
beldggning, siktréjning mm. Arbetet skall alltid
utforas i samrad med VSK:s entreprendrer, vilket
anges i beslutet.

For god trafiksdkerhet ska enligt VGU fri sikt
finnas ldngs primérvagen fran en punkt 5m in
pa sekunddrvigen. Vid mindre utfarter med liten
trafik, t.ex. tomtutfarter b6ér en nagot lagre sikt-
standard dock kunna accepteras. Siktstrdackorna
langs vagen dr desamma, men kan métas fran en
punkt ndrmre vagen. (3 meter istédllet for 5).

For att uppna god trafiksdkerhetsstandard vid
vajningsplikt behovs enligt Vagverkets dokument
"Vagars och gators utformning, VGU” (Publikation
2004:80) foljande siktstrackor at bada hall:

Fri sikt i korsning

Tilldten hastighet Siktstracka

50 km/h =110m
70 km/h =170m
90 km/h =240m
110 km/h =320m

Golfbana intill allman vag

Golfbanor kan innebéra trafiksdkerhetsrisker om de

lokaliseras intill allménn vag. Vagverket har darfor

viss krav pa lokalisering och skyddsatgérder:

® Slagriktning minst 30° fran vig

® Skyddsavstand — ingen del av golfbanan inom
det byggnadsfria avstandet (mellan 12-50 m
fran vigomradet).

® TUndvika lokalisering pa bada sidor av allmin
vig (da detta krdver gangpassage 6ver vdgen).

Inom detta omrdde fdr inte
finnas vixtlighet eller annat
sikiskymmande med hagre hojd
dn 0,7 m dver korbanans hdjd.

For att ge underlag till planering av golfbanor har
Vagverket givit ut en publikationen Rekommenda-
tioner for anldggande av golfbanor intill allman
vag, Publikation 2003:73. Publikationen finns att
hémta pa Vagverkets hemsida www.vv.se.

Master intill allméan vag

Master ska i normalfallet inte uppféras inom
omrade som behévs for vagdndamal. Masten bor
inte heller placeras pa mark som kan behévas for
om- och tillbyggnad av vag, exempelvis ombyggd
trafikplats och pendelparkering.

Nya master som placeras inom viagomrade eller
omrade som omfattas av arbetsplan kraver till-
stand enligt vdglagen 43§, 45§ och/eller 488§.

Mastens lokalisering i landskapet

Ur landskapsbildssynpunkt och ur trafikant-
perspektiv bér mastens placering i méjligaste man
anpassas till omgivande landskap och bebyggelse.
Gestaltningsprogram eller rekommendationer for
hur vdgens ndromrade ska bevaras och utvecklas
har under senare ar tagits fram for ett flertal vagar.
I ett sadant program kan det finnas utpekat sér-
skilda omraden i landskapet dar det dr viktigt att
utblickar bevaras. Intentionerna i gestaltnings-
program eller liknande bor f6ljas vid beddémningen
av mobilmaster.

Avstand till vigomrade

Master kan utgora en fara for trafiksdkerheten om

de placeras alltfér nédra en vag. For att minimera

riskerna bor master:

¢ Inormalfall placeras pa minst en masthojds
avstand fran vagen.

e TIspeciella fall placeras pad minst 2/3 mast-
hojds avstand da fallriktningen samtidigt
inte dr vinkelrédt mot vagen.

Utférande
Masten boér vara diskret utformad f6r att inte ta
trafikanternas uppmérksamhet i ansprak. Re-
klamskyltar pa mast eller teknikbod ska inte f6-
rekomma.

Vagverket ser garna att samordning sker mellan
aktorerna for att minska antalet mobilmaster i
landskapet.

Litteraturtips

Vagverket (2001): Vdgverkets rekommendationer
avseende placering av mobilmaster intill vigar,
Publikation 2001:110.

Vindkraftverk intill allmdn vag

Vindkraftverk provas dels enligt plan- och bygg-
lagen (PBL), dels enligt miljobalken (MB). Bygglov
kravs for att uppfora vindkraftverk. Dessutom
krévs antingen Lénsstyrelsens tillstand eller
anmaélan till kommunen. Skélen till att atgar-
derna bl.a. ar lovpliktiga dr huvudsakligen att
vindkraftverk utgér framtrddande inslag i land-
skapsbilden. Ett annat skal dr sdkerhetsaspekter,
vilket forklarar varfoér Férsvarsmakten och Luft-
fartsverket medverkar i hanteringen av drenden
av detta slag.

Vid prévning av nya vindkraftsanldggningar
bor Boverkets handbok “Planering och prévning av
vindkraftsanldggningar” (januari 2003) f6ljas:



® Vindkraftverk bor samlas i mindre grupper.

® Vid placering av grupper av vindkraftverk bor
stor hdnsyn tas till landskapets och bebyggel-
sens karaktar.

¢ Vindkraftverk ska placeras och utformas pa
ett fran trafiksdkerhetssynpunkt acceptabelt
satt.

¢ Kommunerna bor i sin planering tydliggéra
att avstandet till vigomradet ska vara minst
vindkraftverkets totalhgjd, dock minst 50 m.

¢ Reklam pa vindkraftverk ska inte medges.

Skyltar

Skyltar kan indelas i tvd huvudgrupper, vigmar-
ken (som finns angivna i vigméarkesférordningen)
respektive reklamskyltar eller andra skyltanord-
ningar. Vigmarken ar till fér att pa olika sétt in-
formera trafikanterna under fard och darfér ar
det viktigt att de inte utsédtts fér storande kon-
kurrens av andra anordningar, som exempelvis
reklamskyltar.

Viss reklam kan i begrdnsad omfattning medges,
men den maste da innehalla for trafikanten rele-
vant information. I trafikmiljéer med mycket trafik
och hégt tempo kréavs stor uppméarksamhet for att
kunna framféra fordonet pa ett trafiksdkert satt.

Foto: Gert-Inge Schodin

I sadana miljéer maste stor restriktivitet mot
reklam tilldmpas.

Natur- och kulturlandskapet har sa stort varde
att det i allt vésentligt bor héllas fritt fran rekla-
manordningar. Aven mycket vl utformade skyltar
kan upplevas som stérande och férfulande om de
placeras i dessa omraden.

Anvandning av vigmarken regleras i VAgmar-
kesforordningen (VMF). For reklamskylt eller
annan skyltanordning som inte finns angiven i
VMF kravs tillstand enligt plan- och bygglagen
(PBL), vaglagen (VagL) och/eller lagen med sarskil-
da bestdmmelser om gaturenhallning och skylt-
ning (LGS). Se bilden nedan.

Malséttning for skyltning:

e Skyltning ska ge trafikanterna bra och rele-
vant information.

® Reklam ska placeras och utformas pa ett fran
trafiksdkerhetssynpunkt acceptabelt satt.

® Antal reklamskyltar och andra reklamanord-
ningar ska minimeras.

6§ LGS

Olika lagars tillampning gallande skyltning
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Rekommendationer fér skyltning:

e Skyltar ska placeras sa att de inte utgor en pa-
kérningsrisk eller skymmer sikten for trafik-
anterna.

e Skyltar ska placeras sa att de inte st6r beva-
randevérda utblickar och vyer eller verkar
forfulande i natur- och kulturlandskapet.

¢ Isamrad med vdghallaren kan kommuner-
na vid behov utarbeta riktlinjer betréaffande
skyltning utanfér planlagt omrade.

® Regler kan inféras i detaljplaner betrdffande
storlek, placering och utformning av skyltar
pa fristaende pelare.

Betraffande reklamskyltar och andra reklaman-

ordningar rekommenderas vidare att:

¢ de normalt placeras pa byggnadsfasad och
anpassas till denna samt att budskapet pa
skylten har en tydlig koppling till i byggna-
den pagaende verksambhet.

® de utformas pa ett stilrent sdtt med enkel och
tydligt ldsbar information.

® glasfronter eller annat material som kan for-
orsaka bldndning undviks.

¢ bildvéaxlande skyltar och skyltar med rullan-
de text inte tillats.

e flaggor och flaggspel anpassas till omgivning-
en samt lokaliseras och utformas pa sadant
satt att de inte medf6r fara for trafikanterna.

Litteraturtips

Vagverket (2003): Vdgvisning till inrdttningar och
serviceanldggningar samt reklam, anslag och in-
formation, Publikation 2003:19.

Vagverket (2003): Vigvisning till turistiskt intres-
santa mal, Publikation 2003:20.

Vagverket (2002): Handbok vigmdrken, Publika-
tion 2002:160.

Foto: Inge Borjesson

19



20

MYNDIGHETSUTOVNING * UNDERLAGSMATERIAL FOR SAMHALLSPLANERING

Ledningar inom viagomrade

Det dr ofta samhéllsekonomiskt 16nsamt att utnytt-
jamarken i vigomradet till att férldgga ledningar.
Detta méste naturligtvis i sa fall ske under sddana
former att drift och underhall av vdgen inte férdy-
ras, att skador pa vigkonstruktionen inte uppstar
eller att fara eller hinder for trafiken inte vallas
pa grund av ledningen eller dess kringutrustning
eller vid tillsyn eller underhall av dessa. Enligt
viglagen maste ledningsdgaren s6ka tillstdnd hos
viaghallningsmyndigheten innan man drar fram
ny ledning eller utfér arbete pa befintlig ledning
i vagomradet. Nyanldggning av luftledningar i
stolplinjer néra vagen tillats inte heller av trafik-
sédkerhetsskél. Utbyte av stolpar tillats i begransad
omfattning, men pa sikt bor sddana ledningar is-
tallet forldggas i marken eller flyttas sa langt fran
végen att pakoérningsrisk inte foreligger.

Litteraturtips
Vagverket (2000): Ledningsarbeten inom vdg- och
gatuomrade, Publikation 2000:84.

Statsbidrag

Statsbidrag till miljd, trafiksidkerhet och kollek-

tivtrafikatgédrder

Vagverket ger statsbidrag till:

® Kommuner for atgdrder pa det kommunala
vagnatet i syfte att forbattra trafiksdkerhet
och miljé.

¢ Trafikhuvudmaén for investeringar i anléagg-
ningar for regional kollektivtrafik och atgér-
der for 6kad tillgdnglighet i syfte att stdrka
kollektivtrafikens konkurrenskraft och éka
dess tillgdnglighet.

Bidragen for trafiksdkerhet ldmnas i férsta hand
till atgérder som syftar till att minska antalet
dédade och svart skadade samt att forbattra for
de oskyddade trafikanterna. Bidragen for milj6é
lamnas till atgérder fér att minska miljobelast-
ningen. Kollektivbidrag ldmnas f6r att paskynda
den anpassning av kolllektivtrafiken som kréavs
for att funktionshindrade ska ha mdgjlighet attt
anvanda transportsystemet. Féorviantade effekter
av genomforda atgarder redovisas gentemot de 6
transportpolitiska delméalen

Bidrag ges i normalfallet f6r 50% av atgards-
kostnaden. I vissa fall kan dock bidrag ges for
75% av atgdrdskostnaden, exempelvis da en atgard
ligger i en kommun men nyttan av atgérden till stor
del tillfaller ndgon annan kommun.

Statsbidrag till enskilda vagar
Vagverket ldmnar statsbidrag till enskilda vagar
om de uppfyller vissa kriterier.

Kriterier for bidrag till enskilda véagar

Véag
kategori

A

Funktion

Vag for fast boende inom lands-
bygdsomrade (om det finns en
permanentbostad vid &ndpunkten
och strackan > 1 km)

Vag for fast boende inom bebyg-
gelseomréade och dér vagen inte
har funktionen enbart som lokal-
Vag.

Genomfartsvag for andra &n boen-
de utmed vagen och som till dver-
vagande del alstrar trafiken samt
ADT (/&rsdygnstrafik) > 25

Vag for det rorliga friluftslivet och
som inte ar av kategori A samt
ADT > 25

Vag for > 25 fritidshus och dar den
fungerar som uppsamlingsvag for
bebyggelsen

Vag for naringslivet. ADT > 25.

Hoégsta
bidrags-
andel

70%

40%

80%

50%

40%

70%



SEKTORSANSVARET

IVagverkets uppgifter ingar ett sektorsansvar fér
véagtransportsystemet. Sektorsansvaret innebér att
Vagverket skall féretrdda staten i fragor som ror
vagtransportssystemets miljépaverkan, trafiksé-
kerhet, tillgdnglighet, framkomlighet, effektivitet
och bidrag till regional utveckling. Ansvaret géaller
aven vaginformatik, fordon, kollektivtrafik, handi-
kappanpassning, yrkestrafik samt tilldmpad forsk-
nings-, utvecklings- och demonstrationsverksam-
het inom végtransportsystemet. Varje ar redovisar
Végverket tillstandet i vagtransportsektorn genom
en sa kallad "sektorsredovisning”, dir man visar
hur viagtransportsektorn har utvecklats gentemot
de transportpolitiska malen och miljémal och hur
man forvantar sig att framtiden kommer att ge-
stalta sig utifran vad som planeras.

Trafiksdkerhet

Riksdagen beslutade i oktober 1997 att nollvisio-
nen ska utgora det langsiktiga malet for trafiksa-
kerheten inom vagtransportsystemet. Malet 4r att
ingen skall dédas eller skadas allvarligt till féljd
av trafikolyckor inom vagtransportsystemet.

For att uppna etappmalet 2007 kravs att alla
parter bidrar till en sdkrare trafikmiljo. Har
handlar det om fa sidkrare fordon, trafikanter och
trafikmilj6. De utpekade problemomradena pa be-
teendesidan &r:
® TForbattrad nykterhet i trafiken
* Okad baltesanvdndning
e Battre efterlevnad av gédllande hastighets-

granser

Néar det galler den fysiska trafikmiljon kréavs det
att Kommunernas trafiksdkerhetsarbete i linje med
"Lugna gatan” fortsdtter. Kommunernas trafik-
sédkerhetsarbete har givit gott resultat pa senare
ar, mycket tack vare att man prioriterat hastig-
hetsfragan och atgardar de storre gatorna dar de
svara olyckorna &r koncentrerade. Nér det géller

de oskyddade trafikanternas problem &ar de kon-
centrerade till tatorter.

P4 de statliga vdgarna géller det att fortsétta
arbetet med att moétesseparera huvudvégniétet.
Med motesfrihet elimineras de svara frontalkol-
lisionerna och en hel del av singelolyckorna far ra-
dikalt lindrigare konsekvenser. Pa det vagnat som
inte gar att bygga om inom en snar framtid hoppas
vi att andra atgdrder kan férbéttra trafiksdkerhe-
ten. Ett utvecklingsprojekt med "rafflor” vid mitt-
linjen och vid sidolinje hoppas vi skall bidra till
farre singelolyckor och moétesolyckor samt bidra
till sdnkt hastighet. Automatisk hastighetskontroll
ATX kommer ocksa att vara ett viktigt instrument
foér att astadkomma béattre efterlevnad av hastig-
hetsgrénserna.

Eftersom krockkrafterna 6kar med hégre hastig-
het, dr hastigheten avgérande for éverlevnaden vid
en kollision. Den hastighet vi normalt 6verlever
vid en
® Frontalkollision mellan bilar &r 70 km/tim
e Sidokollision mellan bilar 4r 50 km/tim
® Kollision mellan bil och oskyddad trafikant ar

30 km/tim

Sedan 1997 genomf6r Vagverket en djupstudie av
alla dédsolyckor som skeri trafiken. Anledningen
ar dels att fa mer information om olycksférlopp
och skadekonsekvenser men ocksa som en direkt
respons pa nollvisionens synsitt att en dédsolycka
skall betraktas som en katastrof och ett misslyck-
ande for vagtransportsystemet. Vadgverket arbetar
vidare med OLA-konceptet Detta innebér att man
for en del av djupstudierna utnyttjar ett nytt an-
greppssétt, dar att man utifran en eller flera lik-
nande olyckor kallar samman de systemutformare
som i nagon man har ansvar for eller kan paverka
uppkomsten av liknande olyckor. Beteckningen OLA
kommer fran ledorden "Objektiva fynd”, "Lésningar
pa problemet” och "Avsiktsférklaringar”. Med hjilp
av dessa OLA-moten och de avsiktsforklaringar de

resulterar i dr forhoppningen att arbetet med att
férhindra framtida dédsolyckor skall intensifieras.
Genom att samla olika systemutformare, dar vag-
hallaren 4r en och transportutféraren kan vara en
annan, breddas trafiksdkerhetsarbetet.

Ett exempel pa att OLA-arbetet kan ge resultat
har vi sett som f6ljd av det OLA-arbete som hade
sin grund i olyckan dér en berusad lastbilschauf-
fér vinder p& motorvéigen och kolliderar med tva
bilar dar totalt fem personer omkommer. Numera
kan vi se att intresset for alkolas i lastbilar och
bussar har ékat patagligt. Att dven rederier kan
bidra till 6kad nykterhet i trafiken blev ocksa upp-
enbart i detta arbete.

Aktuellt material om trafiksdkerhetssituationen
i Skane finns i Olycksboken, som produceras varje
ar av Vagverket Region Skane och dar det bland
annat presenteras analyser av olycksstatistiken
fér Skane. Olycksboken finns endast tillgdngligt
digitalt pa Vagverkets hemsida www.vv.se under
publikationer och sedan trafiksdkerhet.

Litteraturtips

Vagverket (1998): Vagverkets trafiksdkerhets-
policy

Vagverket (2003): Den goda resan — Forslag till
Nationell plan for vigtransportsystemet 2004—
2015, Underlagsrapport trafiksdkerhet, Publika-
tion 2003:101.

Naringsdepartementet (1999): Elva punkter for
6kad trafiksdkerhet

Nollvisionen — se www.vv.se under trafiksdkerhet

Aktuell statistik hittar man under www.vv.se
under trafiksdkerhet och sedan statistik om trafik-
sékerhet.

Végverket har initierat en rad litteraturstudier
som finns publicerade pa vigverkets hemsida som
sammanfattar aktuell forskning.
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Kollektivtrafik

Att utveckla och skapa forutsattningar for okad
kollektivtrafik med hog kvalitet, tillgdnglighet och
komfort dr en av grundpelarna for att na malet om
ett langsiktigt hallbart transportsystem.

Kollektivtrafiken ska vara latt att nd och anvand-
bar for alla. Att kunna gora effektiva och bekvdma
anslutningsresor ar viktigt fér kollektivtrafikens
attraktivitet och gor att resendren lattare kan
kombinera olika former av resande. Bra och sékra
infarts- och cykelparkeringar férstarker ytterligare
dessa mojligheter.

Trygga kollektivtrafikanldggningar

De allra flesta trafikanter upplever det som tryggt
att resa med kollektivtrafiken under dagtid, oavsett
fadrdmedel. Ddremot kdnner sig manga otrygga
under kvéllar och néatter. Kvinnor kdnner storre
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otrygghet pa vag till eller fran kollektivtrafiken
4n under sjdlva resan. Den lokala miljéns utform-
ning paverkar risken foér 6verfall och brott. Alltfor
anonyma miljéer, moérka och svaréverblickbara
utrymmen och passager samt gangvigar genom
ensliga omraden gor att médnniskor kdnner sig mer
utsatta dn om de kan forflytta sig langs upplysta
strak dar ocksa andra ménniskor roér sig.
Géang- och cykelbanan som leder till héllplatsen bor
inte ha nagra konfliktpunkter mellan oskyddade
trafikanter och 6vrig trafik. For manga aldre och
funktionshindrade ar det avstandet till kollektiv-
trafik snarare &n fordonens standard som avgoér
om man aker kollektivt eller inte.

Skéanetrafiken har genom skriften "Skénetrafik-
ens Hallplatshandbok 2004” tagit fram riktlinjer
fér utformning av busshéallsplatser.

Vad gor Viagverket
Vagverket har, med anledning av sitt sektorsansvar
for kollektivtrafik pa vég, i samrad med 6vriga
aktorer, tagit fram ett nationellt kollektivtrafikpro-
gram. Programmet visar vad alla aktorer, var for
sig och gemensamt, kan bidra med for att stdrka
kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Att éka kollektivt istédllet for att ta bilen minskar

trafikens miljépaverkan. Vagverket vill stdrka kol-

lektivtrafiken konkurrenskraft genom att:

e driva pa utvecklingen och traffa éverens-
kommelser med andra aktérer inom omradet.
Samarbete kan gora kollektivtrafiken mer
attraktiv. Ddrigenom 6kar mdjligheten att
uppna ett miljdanpassat och sékert vig-
transportsystem.

® (ka mojligheterna for alla att resa genom att
kollektivtrafikens tillgdnglighet 6kar.

e patala vikten av att bebyggelse lokaliseras
nédra kollektivtrafik.

Véagverket arbetar som sektorsansvarig fér en mer
tillgdnglig kollektivtrafik, kvalitet i hela resan,
bédttre information, attitydpaverkan samt forsk-

ning och utveckling. Som myndighet arbetar Vég-
verket med anpassning av regelverk for fordon
och forare samt statsbidragsbestdmmelser i takt
med nya krav och behov. Vaghallarrollen innebar
for Vagverket att gora mera tillgdngliga och sdkra
bytespunkter och att genom framkomlighetsatgard-
er minska restiden for resendrerna.

Végverket, Region Skane har i samarbete med
Skénetrafiken tagit fram ett regionalt program som
redovisar hur och pa vilka sétt Vagverket kan bidra
till att stdrka kollektivtrafikens konkurrenskraft.
Programmet géller fér &ren 2000-2005. Vagverket
Region Skane har som évergripande mal att i sam-
verkan och pé egen hand stérka kollektivtrafikens
konkurrenskraft.

Litteraturtips

Skéanetrafiken (2004): Skdanetrafikens Hdallplats-
handbok 2004.

vagverket (1998): Nationellt kollektivtrafikpro-
gram, Publikation 1998:37.

Végverket Region Skane (2000): Regionalt kollek-
tivtrafikprogram, Publikation VSK 2000:05B

Cykel

Nationellt cykelprogram
Nationellt 4r f6ljande tva dokument viagledande for
Végverkets hanterande av cykelfragor:

Nationell strategi fér 6kad och sdker cykeltrafik
samt Mer cykeltrafik pa sikrare vigar

Cykelstrategin pekar ut tva évergripande mal:
e cykeltrafiken ska bli sdkrare
e cykeltrafikens andel av resorna ska 6ka.

For att nd malen kravs satsningar pa cykeltrafik-
en i kombination med en medveten samhaélls-
planering.

Den nationella strategin finns pa Vagverkets
hemsida under www.vv.se.

Regionalt program for Skane

1. Strategiskt program for cykeltrafik
Programmets intentioner dr att arbeta efter de
riktlinjer och méal som framkom i den nationella

cykelstrategin som fardigstédlldes varen 2000. Se
ovan.

Det strategiska programmet &dr forst och framst
ett dokument for Vagverket Region Skanes hante-
ring och stdllningstagande i viktiga fragor som
ror cykeltrafiken. Syftet med programmet ar att
klargora inriktning och mal med cykeltrafiken
och genom detta bidraga till ett 6kat och sédkert
cyklande i Skane.

Ett forslag till en handlingsplan redovisas i
programmet. Den utgdr pa inget sitt en fullstdndig
lista men pekar ut olika forbattringsmdjligheter
for cykeltrafiken.

Det strategiska programmet finns péd Végverkets
hemsida www.vv.se.

2. Cykelledsplan fér Skane

Planen redovisar angeldgna cykelvagar fér utbygg-
nad under perioden 2002-2011. Kostnaden uppgar
till ca 400 miljoner kronor och kostnadsnivan mot-
svarar ungefarligt den verkliga cykelvdagsutbygg-
naden de gdngna aren, inriktningen enligt géllande
10-arsplan samt en 6kning av anslagsnivan i linje
med vart strategiska program for cykeltrafik. Vi
utgar aven ifran att kommunerna bidrar med delar

Foto: Yvonne Palm-Lundstrém

till utbyggnadskostnaden — vilket varit fallet de
senaste aren.

Cykelledsplanen ska uppdateras vart fjarde ar
och revidering pagari ar, 2005, for att ta fram en
ny plan som géller 2006-2015. Genomférda objekt
redovisas, eventuellt inaktuella objekt plockas bort
och nya angeldgna objekt diskuteras och priorite-
ras tillsammans med respektive kommun.

Nu géllande cykelledsplan: Cykelledsplan Skane
2002-2011 (Publikationsnr: VSK 2001:11) finns pa
Vagverkets hemsida www.vv.se.

Barn och unga

Kundgruppen Barn och unga omfattar aldrarna
0-18 ar, vilka utgoér ca 23 procent av Skanes be-
folkning. Att utveckla transportsystemet efter
barns och ungas behov handlar bl. a om att sam-
hallet ska bli tillgdngligt f6r barn, dvs. att barn
och unga kan ta sig fram sédkert och tryggt pa
egen hand i samhé&llet utan att vara hédnvisade
till att bli skjutsade av vuxna. Utformningen av
den fysiska miljon har en avgérande betydelse
for barnens hélsa och védlbefinnande. Barn ut-
vecklas genom att tillsammans med andra barn
fa leka och utforska ndrmiljén. De &r viktigt att
se barns utemiljé som en utvecklingsmiljo. Att
genom samverkan mellan myndigheter, kommu-
ner och organisationer skapa god tillgdnglighet,
miljé och sdkerhet for barn ar allas vart ansvar
och var uppgift. Barn utséatts dagligen for skade-
och hélsorisker i trafiken.

Enligt FN:s konvention om barns rattigheter
(Barnkonventionen) ska barnets béasta alltid
beaktas i beslutsfattandet. Beslutande myndigheter
bor ha forsdkrat sig om att detta har kommit med
i avvdgningen och redovisats i beslutsprocessen.
Enligt prop. 2003/04:47, strategi for att forverkliga
barnkonventionen i Sverige, ska barns rattigheter
som samhallsmedborgare starkas. Propositionen
framhaller att barnets bédsta ska beaktas inom



samhalls- och trafikplaneringen dven dar besluts-
fattandet inte handlar om enskilda drenden. Barns
och ungdomars inflytande i samhaélls- och trafik-
planeringen ska utvecklas.

Vagverkets inriktning for barnfragor
Véagverket har antagit en policy fér barnfragor.
Denna lagger grunden fér hur Vagverket inom
sitt ansvarsomrade medverkar till att uppfylla
kraven i FN:s konvention om barnets rattigheter.
Syftet 4r att barn pa samma villkor som andra
samhéllsmedlemmar utifran sina behov och forut-
sattningar skall tillférsékras basta mdjliga villkor
néar det géller att forflytta sig och att resa sékert
inom hela vigtransportsystemet. Med barn avses
personer O till 18 ar.
Barn och unga ar en av Vagverket utpekad kund-
grupp och med FN:s barnkonvention och Vag-
verkets policy som utgangspunkt har ett kund-
gruppsdokument for barn och unga tagits fram.
Dokumentet innehéller utpekade atgédrder som ska
O0ka barnperspektivet inom Véigverkets alla verk-
samhetsomraden.
Foljande strategiska mal och strategier giller
for Vagverkets arbete med Barn och unga.
® Antalet barn som dédas eller skadas svart i
trafiken ska halveras till ar 2007.
® Barns tillgdnglighet till skola och fritids-
anldaggningar ska oka.
® Buller och avgaser i barns ndrmiljé ska redu-
ceras.

® Barns delaktighet och inflytande i trafik-,
milj6- och samhaéllsplaneringen ska 6ka.

® Kunskap om barn i vigtransportsystemet ska
oka.

Barnperspektiv

Sékra och trygga miljoer fér barn medfér majlig-
het att ga eller cykla till sina malpunkter i stéllet
for att alltid aka bil korta stréckor. Detta medf6r
ocksa battre hélsa for barnen, vilket ger stora
sdamhaéllsvinster. Barn &r skyldiga att ga i skolan

och de ska ha ratten att ta sig till denna utan risk
for liv och hédlsa. Kommunerna &r enligt skollagens
4 kap 6§ (1985:1100) skyldiga att vid utformning
av grundskolans verksamhet beakta vad som &r
dndamalsenligt for eleverna ur kommunikations-
synpunkt.

Ett transportsamhélle som ar attraktivt for barnen

kdnnetecknas bl.a. av:

® att barn far moéjlighet att sdkert och tryggt
kan utforska och roéra sig fritt i sin ndrmiljo
tillsammans med andra barn och vuxna.

® Att vagen till skolan &r gen, sédker och trygg
sa att barn inte tvingas gd omvégar t.ex. pa
grund av hart trafikerade gator.

e trafiksdkra miljéer som mojliggér att barnen
pa egen hand kan roéra sig fritt mellan bostad,
skola, och fritidsaktiviteter dr av stor betydel-
se for barns och ungas ldrande och utveckling.

® att det inte finns barridrer som innebéar stora
risker eller hindrar barnen att ga eller cykla
pa egen hand till de olika malpunkterna.

® en miljo déar det ar 1att att orientera sig. Brist
pa variation och monotona upprepningar
hindrar nyfikenhet och lust att lara.

® en god kollektivtrafik utifran barnens behov
samt trafiksdkra hallplatser och gangvégar
till dessa.

® att barns skolresor med buss eller taxi samt
hallplatser och gangvégar till dessa ar trafik-
sédkra.

Barns delaktighet och inflytande

I barnkonventionen anges att barn ska tillférsak-
ras ratten att fritt uttrycka egna asikter och att
barnets asikter ska tillmétas betydelse i forhal-
lande till barnets alder och mognad. Vagverket
har under de senaste aren arbetat for att 6ka barns
delaktighet och inflytande i trafik-, milj6- och sam-
héallsplanering. De unga har erfarenhet, kunskap
och perspektiv pa sin trafikmiljo som &dr viktig att
tillvarata och beakta.
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Barns och ungas intressen star ofta i ett motsats-
férhallande till intressen hos starka grupper som
ar skickliga pa att féra fram sina krav och har
makt att fa sina intressen tillgodosedda. For att
utforma miljoer som &r bra for barn ska vi samrada
med barn och unga. De har erfarenhet, kunskap
och perspektiv pa sin trafikmiljé6 som &r viktig
att tillvarata och beakta. Delaktighet och dkat
inflytande for barn och ungdomar leder till 6kat
samhaéllsansvar och ékad tilltro till demokratiska
beslutsformer.

Litteraturtips
Vagverket, Borlange, 2000: Vdgverkets policy for
barnfragor, Publikation 2000:1
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DEN GODA RESAN MOJLIG

Pa Vagverkets hemsida finns "Hit o dit” Végver-
kets Webb f6r barn mellan 6 och 12 ar. Barn kan
pa webbplatsen stdlla fragor till Vagverket och
aven till varandra. De kan ocksa fa publicera sina
arbeten med trafik i skolan. Pa Viagverkets hemsida
finns dven mer information om barn och niarsam-
hélle med forskning, statistik och annan fakta.
Pa regeringens hemsida www.regeringen.se finns
strategi for att férverkliga FN:s konvention om
barnets rattigheter.

Foto: Mats Fjellstrom
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Funktionshindrade

Mer dn 1,2 miljoner ménniskor i Sverige har nagot
slag av permanent funktionshinder. Med funk-
tionshinder avses en person som har en begrédnsad
funktionsférméaga till f6ljd av en skada och som
blir begrédnsad i sitt dagliga liv till f6ljd av skadan.
Det kan t ex gélla rorelsehinder, synskada, horsel-
skada, allergi eller utvecklingsstorning.

Maénga dldre har ofta aldersrelaterade férsam-
ringar av orienteringsférmagan som t ex nedsatt
syn, horsel och rorelseférméaga. Gemensamt ar att
de ofta har problem nér de ska forflytta sig och/
eller har svarighet att orientera sig i komplexa
trafikmiljéer. Hur pass tillgdngligt samhallet ar
blir ddrmed mycket viktigt f6r dessa personer.

Riksdagen antog den 31 maj 2000 en nation-

ell handlingsplan f6r handikappolitiken — Fran
patient till medborgare. Handlingsplanen striacker
sig fram till 4r 2010 och malen innebar att handi-
kapperspektivet ska genomsyra alla samhé&llsom-
raden, skapa ett tillgdngligt samhdélle samt for-
battra bemétandet.
Det langsiktiga malet, beslutat av riksdagen ar
2002, ar att all kollektivtrafik bér vara tillgdnglig
och fullt anvandbart fér alla senast 2010. Funk-
tionshindrade med tillgang till bil har idag en
battre tillgdnglighet &n de som &r hénvisade till
kollektivtrafiksystemet, inklusive fardtjanst. Langa
avstand mellan bostad och hallplats 4r en bidragan-
de orsak till detta. Dessutom finns det stora brister
avseende hallplatser, fordon och information.

Viagverkets ansvar
Statliga myndigheter har ett sarskilt ansvar for
att handikapperspektivet integreras i den ordina-
rie verksamheten. Utgangspunkten ska vara FN:s
standardregler om delaktighet och jamlikhet for
personer med funktionshinder.

Véagverket har ett 6vergripande ansvar for att
hénsyn tas till de funktionshindrades behov inom
hela vagtransportsystemet. Vagverkets policy i

handikappfragor, Publikation 1998:3, lagger
grunden for arbetet for att funktionshindrade
alltid ska ha samma mdgjligheter som andra att
resa och for att de ska ha tillgang till information
och service. Arbetet bedrivs frdmst genom intern
och extern samverkan:

¢ genom samverkan och samrad skapa férut-
sattningar for funktionshindrades delaktig-
het och jdmlikhet inom vigtransportsystemet.

®* undanrdja hinder for funktionshindrade att
anvianda vagtransportsystemet.

e stélla krav pa tillgdnglighet fran bérjan, nar
den fysisk milj6 planeras, projekteras och
byggs.

® gdra information och dokumentation tillgdng-
lig.

e stimulera alla aktorer att ta hdnsyn till funk-
tionshindrades behov av tillgdnglighet inom
hela viagtransportsystemet.

Végverket har ett nationellt handikapprad och Vag-

verket Region Skéane har ett regionalt handikapp-

rad. Huvuduppgift for radet &r att verka fér en 6kad
tillgdnglighet till vagtransportsystemet for funk-
tionshindrade. Det 4r framst fragor kring utform-
ningen av trafikmiljén och kollektivtrafiken som
behandlas. I det regionala radet ingar represen-
tanter fran Vagverket, handikapporganisationerna

och kommunerna genom Kommunférbundet Skane.
Vagverkets regionchef ar ordférande i radet.

Foto: Gert-Inge Schadin

Litteraturtips

Forordning (1997:652) med instruktion fér Vag-
verket

Handikappsombudsmannen (1993): FN:s standard-
regler om delaktighet och jamlikhet for personer
med funktionsnedsdttning.

Regeringens proposition 1999/2000:79, Frdn
patient till medborgare — en nationell handlings-
plan for handikappolitiken.

Socialstyrelsen (2002): ICF-klassifikation av funk-
tionstillstand, funktionshinder och hdlsa (WHO).
Vagverket (1998): Vigverkets policy for handikapp-
fragor, Publikation 1998:3

Vagverket (2004): Kundgruppsdokument for funk-
tionshindrade.

Miljoarbete inom sektorsansvaret

Vagverket har det samlade ansvaret for vag-
transportsektorns miljépaverkan, s k sektors-
ansvar for miljo. Detta innebar att verket ansva-
rar for att uppna resultat &ven inom omraden som
nagon annan har det operativa ansvaret for. Vag-
verket maste darfor striava efter att samla, stodja
och driva pa transportsektorns samtliga aktorer.
Isektorsansvaret ingar ocksa att férse regeringen
med underlag och férslag till mal och styrmedel
for verksamheten inom sektorn.

Inom ramen for miljdéarbetet ska Vagverket genom
sitt sektorsansvar arbeta med atgérder for att t ex
ddampa trafikarbetet och minska bransleférbruk-
ningen. Detta sker exempelvis inom Véagverkets
program for

® Hallbart resande
For att pa langre sikt minska miljéeffekterna
av persontransporter kravs det en omstall-
ning av resandet. I projektet Hallbart resande
férséker man hitta resalternativ som kan
ersétta bilresandet, t ex gang- och cykeltrafik
samt kollektivtrafik.

® Kvalitetssdkring av transporter
Inom Vagverket bedrivs arbetet med Kva-
litetssdkring av transporter ur miljo- och
trafiksdkerhetsperspektiv for att utveckla
sdkrare och mer miljéanpassade transporter.
Syftet ar att f6rma aktorerna att kvalitets-
sdkra egna och upphandlade transporter ur
ett miljo- och trafiksdkerhetsperspektiv och
arbeta enligt principen om sténdiga forbatt-
ringar. Arbetet ska medverka till att skapa
en marknad som efterfragar trafiksédkra och
miljéanpassade transporter. Vagverket Region
Skane har inriktat sig pa transportkopare
inom livsmedelsbranschen eftersom denna
bransch &r stor i Skane.

® Sparsam korning
Genom att bl.a. dndra korstil kan man minska
bensinférbrukningen med upp till 10%. Vég-
verket informerar om och genomfér flera
projekt for att sprida kunskaper om sparsam
kérning.

Litteraturtips

Vagverket Region Skane (2005): Plan fér miljé-
atgdrder i Vigverket, Vigverket Region Skdne
2006-2010.

Luftkvalitet

Genom Miljobalken inférdes flera nyheter av bety-
delse for transportomradet. En av dessa dr milj6-
kvalitetsnormer som fér ndrvarande finns fér bl a
hogsta halt i utomhusluft av kvavedioxid, svavel-
dioxid, bly och partiklar.
Enligt miljobalken far inte en miljékvalitetsnorm
overskridas och en plan eller verksamhet far inte
medverka till att en norm 6verskrids. Miljokvali-
tetsnormen ar bindande och far inte asidoséttas
vid en eventuell avvdgningssituation.

Eftersom biltrafiken dr huvudkéllan till f6rhoj-
da kvavdioxidhalter ar det i forsta hand i trafik-



politiken och den fysiska planeringen som normen
behéver beaktas pa lokal niva. Atgarder kan handla
om milj6zoner, parkeringspolitik, restriktioner
eller satsningar pa kollektivtrafik. Det handlar
dven om den infrastrukturella planeringen som
skeribl a Vagverkets regi, t ex trafikavlastningar
och forbifarter, dar dessa normer kan komma att
behova vagas in.

Utover miljokvalitetsnormer har riksdagen fast-
slagit utsldppsmal av luftféroreningar och klimat-
gaser for transportsektorn. Malet om att utslappen
av svaveldioxid ska minskas med 15 procent fran
1995 till 2005 har redan uppnatts och 6vertraf-
fats. Forklaringen till detta 4r anvdndningen av
lagsvavlig diesel.

Det enda méal som inte ser ut att kunna uppnas av
utslappen av luftféroreningar 4r malet om att koldi-
oxidutsldppen 2010 inte ska vara hogre 4n ar 1990.
Mojliga atgarder for att paverka koldioxidutslappen
ar att minska bransleférbrukningen genom kvalitets-
sékring av transporter och forbéttrat korséatt samt
inblandningar av etanol i konventionella brénslen. Pa
langre sikt &r mojliga atgarder utbyte av fordonspar-
ken till en som nyttjar andra brénslen 4n dagens.

Trafiken ger dven upphov till flyktiga orga-
niska &mnen. Den katalytiska avgasreningen har
medfért att utslappen av flyktiga kolvédten (VOC) har
minskat. Malet om en minskning med 60 procent
fran 1995 till 2005 ser ut att kunna uppnas.

Litteraturtips

SNV och Vagverket (2001): Handbok for vigtrafik-
ens luftféroreningar, VV Publikation 2001:128).
Vagverket (2004): Klimatstrategi for vagtransport-
sektorn, Publikation 2004:102.

Buller

Vagverket har savédl som sektorsmyndighet som
vaghallningsmyndighet intresse av att samhalls-
planeringen sker pa ett sddant sitt att bullerpro-
blem till f6ljd av vdgtrafik kan minimeras.

Skane ar efter svenska férhallanden relativt
tatbefolkat. Biltrafiken &r téat och vdgnatet &r fin-
maskigt. Antalet personer i Skane, som berdknas
vara utsatta for vagtrafikbuller 6ver 65 dBA i an-
slutning till bostad, har inventerats (Vdgtrafik-
bulleri Skdne 1995) och summerats till cirka 28 000
personer varav 22 500 personer invid kommunala
véagar och gator. Vagverket har kontinuerligt genom-
fort atgdrder och det kvarstdende behovet invid
statliga vdagar 2005-01-01 har beréknats till cirka
1680 personer.

Riktvarden for vagtrafikbuller
(Gdller ny eller visentligt ombyggd vig)

Riktvardena for bostadsbebyggelse, enligt tabel-
len nedan, &r antagna av riksdagen och saledes
bindande néar atgarder vidtas. Ovriga riktvirden

ar inte bindande.

Foto: Gert-Inge Schadin
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Lokaltyp eller Ekvivalent Maximal

omradestyp ljudniva ljudniva
i dBA for i dBA K.
dygn 22-06

Utomhus

Bostadsbebyggelse " 55 702

(permanent- och fritidshus)

Vérdlokaler och undervis- 55 -

ningslokaler

Rekreationsytor i tat- 65 -

bebyggelse

Arbetslokaler 65 -

Inomhus

Bostadsbebyggelse " 30 452

(permanent- och fritidshus)

Vardlokaler 30

Undervisningslokaler 30

Arbetslokaler 40 -

Omraden med lag bak-

grundniva utomhus

Friluftsomraden 40 -

Bostadsomraden med lag 45 -

bakgrundsnivé

" Med bostadsbebyggelse avses &ven vardlokaler dar vardtagare
vistas under bostadsliknande férhallanden.

2 Inget mer detaljerat uttalande fran statsmakterna. Far enligt Gver-
enskommelse mellan trafikverken overskridas hogst fem ganger per
natt (k. 22-06).

Kélla: Bullerskyddsatgérder — allménna rad foér Védgverket Publ.
2001:88

Malsadttning i befintlig milj6é

Det langsiktiga malet fér befintlig milj6 ar den-
samma som vid nybyggnad och védsentlig ombygg-
nad. Atgdrdsprogrammets férsta etapp omfattar
befintliga bostadsmiljéer med buller 6verstigande
65 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad. Atgard-

erna bor i forsta hand leda till begrédnsingar av
inhomhusnivaerna som &verstiger 30 dB(A) ekvi-
valentniva och 45 dB(A) maximalniva. Etappmalet
skall for det statliga vdgnétet vara uppnatt ar 2005
och fér det kommunala ar 2007. Darefter skall
arbetet fortsdtta med en andra etapp.

Bullerskyddsomrade

55 dBA ekvivalentnivd uppnés pa olika avstand
fran vagmitt till fasad beroende pa bland annat
arsmedeldygntrafik, andel tung trafik, vagbredd
och hastighet. Se nedanstaende exempel och kartan
Trafikbuller utmed stérre allmdn vig:

Hastig- ADTF ADTL%  Vig- Avstand
het km/h (fordon) (lastbilar) bredd vagmitt, m
110 30000 12 23 240

110 10000 12 23 115

90 10000 10 13 85

920 5000 10 75 55

70 10000 10 13 60

70 5000 10 6,5 40

50 7 500 13 10 35

50 3 000 10 6,5 21

Observera att ovanstaende exempel férutsétter
plan och mjuk mark (dvs inte betong, asfalt eller
vatten) mellan vdg och fastighet.

Buller i planeringsprocessen
Bebyggelseplanering

Bebyggelse som ar okanslig for buller kan lamp-
ligen planeras sdsom avskdrmning fér bakomlig-
gande bebyggelse. Exempel pa sadana okiansliga
byggnader ar garage, parkeringshus och vissa
industrier. Alternativt kan bostadshusen utformas
sa att de vdnder bullerokansliga delar sasom kok,
badrum och férrad mot viagen.

Oversiktsplan
Oversiktsplanen bér redovisa omraden som avses
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bibehallas som sérskilt tysta omraden. Har bor klar-
goras om konflikt finns med planerad ny vag. God
ljudniva (<55dB(A)) bér uppnés genom samhéllspla-
neutformning och inte genom skyddsatgérder.

Planering intill vdgar med relativt hoga buller-
nivaer ska ske med beaktande av rekommenderade
riktvarden.

Detaljplan

Detaljplanering skall ske med hénsyn till de
skyddsfragor som redovisats i underlagsmateria-
let, detta géller saval sidkerhetsaspekten (utokat
byggnadsfritt avstand) som miljéaspekten (utékat
skyddsomrade utmed vissa védgar).

Bygglovshantering
Lokaliserings- och utformningsfragor skall ske i
samrad med Vigverket.

Vigprojektering
Vid vagprojektering bor framst beaktas avstands-
ddmpning, anpassning av linjeféring i plan och
profil samt mojlighet att utfora skyddsatgérder.
Bullerskyddsatgédrder som beaktas i ett tidigt
skede i planeringsprocessen blir oftast billig-
are, tex. genom att anvdnda 6verskottsmassor
fran anldggandet av vig eller bostadsomrade till
vallar. Genom att utféra vallar i samband med
ovriga markarbeten finns goda férutsattningar
att anpassa dem till landskapet sa att de inte blir
visuellt stérande.

Litteraturtips

Férordningen (2004:657) om omgivningsbuller,
SFS 2004:675

Infrastrukturinriktning for framtida transporter,
Prop. 1996/97:53

Végverket (2001): Bullerskyddsatgdrder — allména
rad for Vigverket, Publikation 2001:88
Végverket (1995): Temablad Trafikbuller, Publika-
tion 1995:40

Vagverket (1995): Vigtrafikbuller i Skane

Farligt gods

Med farligt gods menas gods som bestar av eller
innehaller halso- och/eller brandfarliga varor i
fast-, vatske- eller gasform och som kan medféra
skador pa méanniskor, djur, egendom eller milj6. I
Lagen om transport av farligt gods (SFS 1982:821)
anges vad som kan utgora farligt gods och speci-
ficering och klassificering sker i Forordningen om
farligt gods (SFS 1982:923). Dessutom finns radd-
ningstjanstlagen som féreskriver hur kommunens
radddningstjidnst ska organiseras samt arbetsmiljo-
lagstiftningen som féreskriver hur farliga &mnen
ska hanteras ur arbetssynpunkt.

Ansvarsfordelning gallande farligt gods
Enligt Miljébalken har vaghallaren ett ansvar for
miljéstérning till f6ljd av byggande, drift och under-
hall. I ansvaret ingar att utforma ett vignat sa att
olyckor i méjligaste man férebyggs och att konse-
kvenserna av en eventuell olycka begransas.
Vagverket har ansvar for det statliga vignéatet och
ska vid kommunernas fysiska planering ldmna
synpunkter pa hur bebyggelse och andra anldgg-
ningar, vid eller vid sidan av végen, bor lokaliseras
och utformas. Vagverket ska ocksa vid planerande
och byggande av vig utforma dessa sa att effekt-
erna av en olycka med farligt gods minimeras.
Réaddningsverket 4r samordnande myndighet inom
omradet farligt gods. Kommunerna har det lokala
ansvaret att minska riskerna med farligt gods, bl
a vad géller den fysiska planeringen som olycks-
férebyggande och skadebegriansande verksamhet.
Hur farligt gods ska transporteras och skyddsav-
stand till transportlederna ska enligt PBL redo-
visas i kommunens 6versiktsplan. Kommunerna
rekommenderas ocksa utarbeta riskanalyser. Varje
kommun bor i 6versiktsplanen dven reservera mark
for uppstallning av fordon lastade med farligt gods.
Dessutom bor det finnas angivet lampliga platser
dit ett skadat fordon kan transporteras.
Lansstyrelserna har enligt PBL ett ansvar for
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att fragor om riskhantering, halsa och sdkerhet be-
handlas pa ett tillfredsstédllande sétt i den fysiska
planeringen. Lansstyrelsen utfardar ocksa eventu-
ella lokala trafikforeskrifter, t ex forbud mot trans-
port av farligt gods pa visst vdgavsnitt.

For att minimera olycksriskerna och konse-
kvenserna av en olycka med farligt gods utarbe-
tar Lansstyrelsen rekommenderade fardvégar for
transport av farligt gods och férbudsvéagar for
transport av farligt gods (se kartan Rekommen-
derat vigndt for farligt godstransporter i Skdane
ldn - statligt vigndt).

Det ar viktigt att transporter med farligt gods
kanaliseras till lampliga leder dar framkomlig-
het och sakerhet &r stor. Detta innebér att vagar
med hdg utformnings- och driftstandard i férsta
hand nyttjas.

Riskhidnsyn i samhéllsplaneringen
I den fysiska planeringen skall hdnsyn tas till de
hélso- och sdkerhetsrisker som finns dér farligt
gods transporteras eller férvaras. Bebyggelse skall
i sa stor utstrdckning som mojligt separeras med
ett rimligt skyddsavstand fran sddan verksamhet.
Lénsstyrelsen i Skane lan har tagit fram "Riktlinjer
for riskhadnsyn i samhaéllsplaneringen”, RIKTSAM,
aveende transportleder for farligt gods pa viag och
jarnvag. Rapporten finns under www.m.lst.se.
Skissen nedan visar rekommenderade skydds-
avstand till olika verksamheter enligt RIKTSAM.
Avstanden rdknas fran vagkant till fasad.

Anldggningar som alstrar transporter med farligt

gods bor férldggas till industriomraden med goda
anslutningar till det rekommenderade vagnétet
for farligt gods.

Lokalisering av vattentédkter intill vidgar rekom-
menderade for farligt gods bor sa langt mojligt
undvikas. Om det inte gar att undvika bor sér-
skilda atgérder vidtas ldngs vdgarna. Exempelvis
kan diken férses med tatskikt, sdrskilda uppsam-
lingsbrunnar anordnas etc. Se vidare i Vagverkets
handbok "Yt- och grundvattenskydd”, Publikation
1995:1.

Litteraturtips

Foérordningen om farligt gods (SFS 1982:923)
Lagen om transport av farligt gods (SFS
1982:821)

Lansstyrelsen i Skane 1ldn (2004): Riktlinjer for risk-
hdinsyn i samhdllsplaneringen (RIKTSAM)
Vagverket (1995): Yt- och grundvattenskydd, Pub-
likation 1995:1.
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GESTALTNING OCH UTFORMNING AV
VAGAR OCH VAGARS NAROMRADE

Isamband med att en ny vig byggs 6kar exploate-
ringstrycket i anslutning till vdgen. En medveten
och samstdmmig planering och utformning av
végens ndromrade 6kar forutsattningarna for att
vagen och det omgivande landskapet ska samverka
pa ett positivt satt.

Vagars och gators utformning (VGU)

Véagars och gators utformning (VGU) ar ett doku-

ment som ersdtter bade VU 94 och ARGUS. VGU

saknar utformningsrad for lokalgator vilket gér

att ARGUS fortfarande anvédnds. I VGU ingar dven

tatortsrad och ska anvédndas vid projektering av

nybyggnads- och forbattringsatgédrder samt ska

férmedla kunskap sa att

e vigar och gator far en god utformning

® dokumentet stodjer bestallare och utférare i
val av olika l6sningar

® enhetlighet uppnas i utformningen sa att
trafikanterna kénner igen trafiklésningarna
och sidkerhetskraven tillgodoses

® projekteringsarbetet underldttas och ddarmed
effektiviseras

® dokumentet kan anvadndas fér produkt-
beskrvining vid upphandlingar

VGU stoder planerings-, investerings-, och drifts-
skedena genom att ange ramar inom vilka vaghall-
aren och projektéren har att utforma och skéta
viaganldggningen, sa att trafikuppgiften kan l6sas
ienlighet med uppstéllda mal pa ett samhaéllseko-
nomiskt optimalt sdtt. Vagbyggandet ar en del i
samhallsbyggandet.

Litteraturtips

vagverket (1997): Underlagsmaterial fér PBL och
MB, rapport 2.3 Vigplanering och vigprojektering,
Publikation 1997:6.

Vagverket (1999). En vdg blir till, VV 88210.

Vagverket (2000): Effektsamband 2000 — Gemen-
samma férutsdttningar, Publikation 2000:113.
Viagverket (2002): Atgdrdsanalys enligt Fyrstegs-
principen — ett allmdnt férhdllningssdtt i atgdrds-
analyser for vigtransportsystemet, Publikation
2002:72

Vagverket (2004): Vdgars och gators utformning,
Publikation 2004:80
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Vigars ndromrade

I samband med utbyggnaden av Yttre Ringvéagen
kring Malmé togs mal och riktlinjer for utform-
ning av végens ndromrade fram i "Kvalitetspro-
gram for Yttre Ringvédgens ndromrade”. Detta var
ett samarbetsprojekt mellan berérda kommuner,
Vagverket, SVEDAB och Lansstyrelsen. Under 2004
gjordes en vidarebearbetning av detta projekt med
avsikt att skapa ett likartat synsatt fér markan-
vidndning kring vdgarna i Skane. Detta mynnade
ut i dokumentet "Vdgars ndromrade — en plane-

ringsinriktning fér markanvdndning”. Dokumen-
tets huvudsyfte ar att redovisa malsédttningar och
rekommendationer fér utformning av landskaps-
element, bebyggelse och andra anldggningar i de
allminna vidgarnas ndromrade samt att ge rad for
hur dessa kan tilldmpas i vidgplaneringen och i den
kommunala plan- och lovhanteringen. Avsikten ar
att redovisa den syn som Végverket Region Skane
och Lansstyrelsen i Skane ldn vill férmedla betraf-
fande 6nskvdrd markanvdndning och utformning
av ndromradet kring de allmédnna vdgarna. Doku-
mentet ska kunna anvdndas i bl.a. olika planpro-
cesser med avsikt att frdmja en utveckling mot ett
attraktivt och ldngsiktigt hallbart samhélle.

Malsédttningarna och rekommendationerna som
anges i dokument bér i tilldmpliga delar arbetas
in i kommunernas 6versiktsplaner eller andra
planeringsdokument som t.ex. kvalitetsprogram.
For omraden utmed allméan vig som avses detalj-
planeldggas kan dokumentet ge information om
lagstiftning och forslag pa mél och rekommenda-
tioner som ddrmed kan underlédtta framtagande av
beslutsunderlag.

Litteraturtips

Vagverket (1999): Vigens ndromrdde — angrepps-
sdtt for att hantera exploateringsintressen vid
storre vigar, Publikation 1999:81 a och b.
Véagverket Region Skane (2000): Kvalitetsprogram
for Yttre Ringvdgens ndromrade

Vagverket Region Skane och Lansstyrelsen i Skane
lan (2004): Vigars ndromrdde — en planerings-
inriktning fér markanvdndning, VV Publikation
2004:168, Lst Rapport 2004:22.

Gestaltning av vagar

Som samhdéllsbyggare stravar Vagverket efter att
uppna samverkan mellan bebyggelse- och vég-
planering i syfte att uppna en god bebyggd miljé.

Genom att gora gestaltningsprogram kan man
uppna en tydlighet och enhetlighet i vadgmiljon,
vilket goér den enklare och vackrare.

For att uppmérksamma gestaltningsfragorna
har Vagverket tillsatt en chefsarkitekt, och pa bade
nationell och regional niva finns det skénhetsrad,
ivilka man diskuterar gestaltningsfragor.

For att uppmuntra god vagarkitektur har Vag-
verket instiftat "Vackra vdgars pris” som delas ut
vartannat ar.

Gestaltningsprogram

Ett gestaltningsprogram &r en arbetsmetod som
leder fram till ett dokument dér idéer och riktlinjer
for den estetiska utformningen av ett vigprojekt
formuleras och redovisas pa ett samlat sitt i en
visuell redovisning med text, bilder och skisser.
Béde arbetsmetoden och det dokument dir 6ver-
gripande idé och riktlinjer fér gestaltningen redo-
visas kallas gestaltningsprogram.



Huvudsyftet med ett gestaltningsprogram &r att
skapa vackrare vagar. Gestaltningsprogrammet
ska fungera som ett samlat dokument som lyfter
fram gestaltningsfragorna genom hela vagplane-
ringsprocessen. Gestaltningsprogrammet ar ett
hjalpmedel for att battre beakta de vdrden som
inte 4&r méatbara utan har med kénslor, upplevelser,
estetisk m m att gora.

Vagverket Region Skéane har tillsammans med
Lansstyrelsen i Skane 14n tagit fram en metodhand-
bok fér gestaltningsprogram. I denna finns mallar
for hur ett gestaltningsprogram ska arbetas fram
i de olika skedena i vdgplaneringsprocessen.

Ljussdttning

Ljusséattningen ar en viktig del i bade gestaltning
och trafiksdkerhetsarbetet och maste ske med stor
omsorg. Ljuset 6kar kdnslan av trygghet och kan
bidra till orienteringen.

Litteraturtips

Végverket Region Skane och Lénsstyrelsen i Skane
lan (2005): Gestaltningsprogram for vigar — ut-
veckling av metod, Publikation 2005:74.
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NATUR- OCH KULTURMILJO

Végtransportsystemet skall utvecklas sa att miljo,

hélsa och valfard inte dventyras nu eller i fram-

tiden. Vagverkets miljépolicy lagger grunden fér

att vagtransportsystemet inklusive Vagverkets

egen verksamhet utvecklas mot:

® en acceptabel klimatpaverkan

® en hallbar energiférsérjning

¢ hallbara utsldpp av féroreningar

® acceptabla bullernivaer

e en hallbar hushallning med naturresurser
samt en infrastruktur anpassad till natur och
kulturmiljén.

I vVagverkets nationella miljoprogram anges tre

svara och viktiga miljéfragor som stér i centrum

for allt Vagverkets miljéarbete:

® Energianvdndning och koldioxidutslappen.

® Haélsopaverkan fran luftféroreningar och
buller.

® Vigarnas inverkan pa stadens och landsbyg-
dens natur- och kulturvéirden.

Detta slas fast i Vagverkets andra nationella miljo-
program som géiller for perioden 2002 till 2005.
Programmet géller for hela Vagverket utom resultat-
enheterna. Ett nytt program haller pa att tas fram
under 2005.

Alléer

Vagverket i Skane ar forvaltare av det troligen mest
véardefulla allébestandet i landet. Manga mil av
vara vagar kantas av ett trddbestdnd med omist-
liga viarden f6r var kulturhistoria, naturmiljo och
trafikanternas reseupplevelser. Det ar en stor ut-
maning att bevara och utveckla dessa varden.
Grunden for allévardsplanen utgors av ett inven-
teringsarbete som genomférdes sommaren 1995.
Véardplanen 4r en gedigen rapport som behandlar
alla vara drygt 570 alléer, inklusive skotsel- och
aterplanteringsrekommendationer — ett hjalpmedel

for att hantera ett betydande natur- och kulturarv
langs végarna. For att bl.a. uppna en 6kad biologisk
mangfald och en béttre utformad vidgmiljo kommer
insatser fortlopande att genomféras for alléerna
i Skane, i samrad med lansstyrelsen, kommuner
och markédgare. Genom att virna om alléerna med
beaktande av trafiksdkerhet och framkomlighet
kan vi bevara och utveckla nagot av det mest kin-
netecknande for vart landskap - trdden ldngs de
skanska viagarna.

Alléerna utgor biotopsskyddsomrade och regle-
ras av Miljébalkens 7 kap 11§ samt Férordningen
om omradesskydd enligt miljébalken m.m.; 5§. Det
ar lansstyrelsen som medger dispens f6r atgarder
inom biotopskyddsomraden.

Inventering och klassning

Alla alléer langs det statliga vdgnétet har invente-
rats. Olika data har samlats in som alléldngd, antal
trad, tradarter, traddens storlek, trddens status,
behov av skotsel och planteringsatgdarder mm. Alla
alléerna har fotograferats och redovisas kommun-
vis med kartor och planskisser.

Alléerna har klassificerats utifran tva aspekter:
a) kulturhistoriskt varde och skénhetsvéarde
med en indelning i fyra klasser; A, B, C och D,

dar A dr den hogsta och D den lagsta klassen.

Foto: Bertil Helgesson/Hampus Trellid

b) Vdarde som biotop med indelning i tre klasser;

Ho6gt, medelh6gt och Lagt varde.
Inventeringsmaterialet férvaras i sin helhet pa
Végverket Region Skane.

Allégrupp

En samarbetsgrupp (allégrupp) har bildats bestaen-
de av representanter fran Vagverket Region Skane,
Lansstyrelsen i Skane 14n och Regionmuseet i Kristi-
anstad. Gruppen verkar for att stdrka samsynen och
arbetar for att vdrna och utveckla Skanes alléer.

Litteraturtips

Vagverket Region Skane (1996): Allévardsplan —
Skoétsel och vard for samtliga alléer pa det statliga
vdgndtet i Skane.

Artrika vagkanter

I och med att jord- och skogsbruket har utvecklats
mot storskaliga och ekonomiskt rationella drift-
former har manga vixter som var vanliga i de dldre
odlings- och skogslandskapet minskat patagligt.
Véagkanterna har blivit den mark i landskapet
som fortfarande behallit férutsittningarna fér en
ortrik flora som gynnas av magra foérhallanden
och slatter. Ddrmed har Vagverket och andra vag-
hallare en mgjlighet att bidra till den biologiska
mangfalden. For att géra det har Vagverket pekat ut
sk artrika vigkanter (se kartan Artrika vdgkanter,
ndsta sida). De artrika vagkanterna &ar ofta en del
av de vidstrackta slatter- och betesmarker som férr
karaktariserade det 6ppna kulturlandskapet.
Vagkantens betydelse har 6ver tiden férandrats
och dr idag védrdefull som:
® ersattningsmark for manga missgynnade
vaxt- och ddrmed &ven djurarter.
® spridningskorridorer for manga vaxt- och
djurarter.
¢ en viktig del i var historia.
® stora estetiska vdrden.

Inventeringen
Som en del i att bevara och utveckla den biologiska
mangfalden vid vigkanterna genomf6rde Vigver-
ket Region Skane 1995 en inventering av Skanes
vagkanter. Syftet var att utifran resultatet skapa
forutsattningar for att bevara och utveckla art-
rikedomen i vigkanterna. Resultatet av invente-
ringarna blev att ett 60-tal objekt pa olika platser
i Skane valdes ut och att dessa utpekade vagkanter
nu skdéts enligt speciella skétselanvisningar.
Kontinuerligt gors aterbesok pa de utpekade
viagkanterna. Syftet med dessa ar att félja upp om
skotselanvisningarna for de artrika vigkanterna
ar andamalsenliga. Aterbesdken dr ocksa till for
att ta stdllning om ytterligare atgdrder beh6vs for

att bevara artrikedomen utmed végarna.

Branning av vigimpediment

Vagverket Region Skéne har under 2003, 2004,
2005 aven drivit ett utvecklingsprojekt inom huvud-
rubriken artrika vigkanter. Projektet kallas "Bran-
ning av vigimpediment”. Denna del handlar om
bevarande av en mager, artrik flora i isolerade

Foto: Yvonne Palm-Lundstrém
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ytor tex trafikplatser, sldnter m.m. Vagverket har
4 forsoksplatser dar man brénner istédllet for att
slattra och det &r viktigt att dessa ytor inte stors
pa annat satt (projekt, ingrepp m.m.) for att man
sa smaningom ska kunna dra ratt slutsatser om
skétselmetoder.

Litteraturtips

Vagverket (1994): Program for skétsel av vagkanter,
Publikation 1994:106.

Végverket (1996): Artrikare vagkanter — en idéskrift,
Publikation 1996:074.

Vagverket (1999): Artrika vigkanter — inventering
vaxtsdsongen 1999, RAP 1999:0385.

Vagverket (2004): Uppféljning av arbetet med
artrika vdgkanter.

Véagverket Region Skane (2003): Vigkantflora och
brdnning — forsok pa fyra olika lokaler, Rapport 1
-Utgéangslage.

Vagverket Region Skane (2004): Vdgkantflora och
brdnning - férsék pd fyra olika lokaler, Rapport 2.

Kulturbroar

Vagverket forvaltar ett stort antal broar som utgor
allmén vag over vattendrag. Till f6ljd av 6kade
krav pa belastning och sdkerhet genomgar vara
broar fortlopande fordndringar. De ersitts eller
byggs om i ganska snabb takt. Broarna atnjuter
inget automatiskt skydd, trots alder och historisk
férankring, allra minst viardesétts broarna fran
vart eget sekel. Olika férstarknings- och ombygg-
nadsatgirder kan innebéra att vi under boérjan av
nésta sekel knappast kommer att ha kvar nagra
av de broar som pa tidigt 1900-tal ersatte dldre
sten- och trdbroar. Framst géiller detta balk- och
valvbroar av betong samt stalbroar med nitar och
fackverk. Utan en bra kunskap om en bros sill-
synthet och ursprunglighet kan en atgard innebéra
att oersattliga varden forloras. Med god kunskap
om detta blir beslutsunderlaget mer komplett och

allsidigt och konsekvenserna av en broatgéard kan
férutses.

Skriften "Skédnska broar — Kulturhistoriskt
vardefulla broar ldngs det statliga vignétet” ar
resultatet av ett projekt som genomfordes 1998.
Projektet vaxte fram ur Vagverkets ékade ansvar
for kulturmiljon som en del av sektorsansvaret for
vagtransportsystemet. Syftet med rapporten ar
att den ska bli ett levande dokument som ger en
végledning for att vélja bra atgarder nér broarna
i Skane restaureras, inte minst de dldre kultur-
broarna.

Inventering och klassning
De statliga broarna har inledningsvis granskats
avseende kulturhistoriskt virde och graden av
ursprunglighet genom studier av dldre bygghand-
lingari Vagverkets brodatabas och broliggare. Ett
urval av potentiellt intressanta broar har daref-
ter inventerats och bedémts i falt. Olika data har
samlats in sdsom brotyp, vdgavsnitt, byggnadsar,
langd, antal valv och spidnnvidd. Vidare finns en
historisk/teknisk beskrivning av bron. Redovis-
ningen innehaller textdokumentation, karta och
fotografier.

Kulturbroarna har delats in i klasserna I+, I
och I I. Klass I+ bestar av broar med omistliga

kulturhistoriska varden. Dessa ar till storsta delen

Foto: Perry Nordeng
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intakta med unika sdrdrag betrdffande alder, ur-
sprunglighet och upplevelse. Endast denna klass,
bestéende av totalt 26 broar, redovisas fullstandigt
i "Skanska kulturbroar” (se kartan Kulturvidgar
och kulturbroar).

Litteraturtips

Vagverket Region Skane (1998): Skdnska kultur-
broar — Kulturhistoriskt vdardefulla broar ldngs det
statliga vigndtet.

Kulturvagar

De skanska viagarna utgér en viktig och integrerad
del av kulturlandskapet. I Skane finns ca 800 mil
allmé&nna vagar med skiftande kvaliteter och ut-
seende. Av dessa utgdr ungefar halften vigmiljéer
med historiska vdrden. 1996 presenterade Vag-
verket Region Skane skriften "Véagen — ett kultur-
arv”. Skriften beskriver i ord och bild de drygt 20
mil vigar som &ar av yppersta klass och ddrmed
omistliga.

"Vagen — ett kulturarv” r en viktig grundsten
for Vagverkets malsédttning att trygga natur- och
kulturvdrden i Skanes vidgmiljoer. Mindre vagat-
gdrder sasom breddning, dikning, beldggnings-
arbeten, kurvratning och skotsel av vagkanter
ska kdnnetecknas av ett hdnsynstagande till
dessa vdrden. Genom att vdrna om vart kulturarv
ger vi dven kommande generationer en historisk
tillbakablick i det kommunikationssystem som
knutit ihop ménskliga aktiviteter i alla tidsaldrar
—vagnatet.

Inventering och klassning

Det statliga vagnétet har inledningsvis granskats
avseende graden av ursprunglighet genom studier
av dldre kartmaterial. Ett urval av potentiellt in-
tressanta vagstrackor har darefter inventerats och
bedémts i falt. Olika data har samlats in sasom
véglangd, vagbredd och slityta. Vidare finns en his-

torisk beskrivning av vigen, dess troliga ursprung
och de platser/orter/bysamlingar den passerar.
Slutligen foljer skétselrekommendationer for vigen
och dess sidoomraden. Redovisningen innehaller
textdokumentation, karta och fotografier.

Kulturvigarna har delats in i klasserna I+, I och
II. Det dr dock enbart klass I+ som finns redovisad
i"Vagen - ett kulturarv”, totalt 46 vagar (se kartan
Kulturvdgar och kulturbroar). Klass I+ bestar
av vigar med omistliga kulturhistoriska vérden.
Dessa har en dldre vdlbevarad karaktar, hog alder,
I6per i ursprunglig strackning och genom ett in-
tressant kulturlandskap.

Litteraturtips

Végverket Region Skéne (1996): Vidgen — Ett kultur-
arv: Kulturhistoriskt virdefulla vigmiljoer pa det
statliga vdgndtet i Skane virda att bevara.

Vattentikter

Vagverket publicerade 1995 skriften Yt- och grund-
vattentdkter, Publikation 1995:1.Skriften inne-
haller riktlinjer fér att bedéma behovet av vat-
tenskyddsatgarder for att forebygga skador av
féroreningar fran vigar. Vattenresurser med hdgt

Foto: Bertil Helgesson/Hampus Trellid



véarde och hog sarbarhet bor skyddas medan vat-
tentdkter med gott naturligt skydd och/eller med
lagt virde kan ldmnas utan skyddsatgirder. I rap-
porten har metoden tilldampats pa kdnda skanska
vattenresurser som kan paverkas av védgar. For att
f4 kdnnedom om vilka vattentdkter som kan vara
aktuella inbjéds kommunerna i ldnet att ldmna
uppgifter via enkat och vid sadrskilda moéten som
genomférdes hésten 1997. Vagverket i Skane valde
att aktivt efterforska vattenskyddsbehovet utmed
statliga viagar. Den regionala dversynen av vatten-
skyddsbehovet innehaller forslag pa skyddsatgér-
der i prioritetsordning utifran redovisade priori-
teringskriterier. Prioritering och atgérdsforslag
kan och bor diskuteras allteftersom nya kunska-
per och fakta tillkommer eller om férutsdttningar
vasentligt fordndras.

Rapporten ligger till grund fér Vagverket Region
Skanes arbete med planering och projektering av
skydd av vattentikter. Atgarder finansieras via
den nationella planen med speciella medel till
riktade atgarder. For ndrvarande atgdrdas 1-4
takter per ar.

Litteraturtips
Vagverket (1995): Yt- och grundvattentdkter, Pub-
likation 1995:1.

NATUR- OCH KULTURMILJO * UNDERLAGSMATERIAL FOR SAMHALLSPLANERING

33



Vagverket
Region Skane. 291 25 Kristianstad
www.vv.se. vagverket.kri@vv.se
Telefon: 0771-119 119. Texttelefon: 0243-75090. Fax: 044-19 51 95

o
3

agverket



