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1. Inledning

I denna underlagsrapport beskrivs de namngivna investeringar, dven kallade objekt,
som ingéar i Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018—2029.
Med namngivna investeringar avses investeringar med en totalkostnad storre dn 100
miljoner kronor. I underlagsrapportens kapitel 2 dr de namngivna investeringarna
sorterade efter lanstillhorighet, fran norr till s6der, och darefter f6ljer en uppdelning i
pagaende investeringar och dérefter utifran foreslagen byggstartsgrupp. Sist i kapitel 2
aterfinns namngivna investeringar som geografiskt beror ett flertal 1an och som hanteras
nationellt.

Namngivna investeringar som 6ppnat eller 6ppnar for trafik innan 2018 har inte
beskrivits i rapportens verbala del. Vissa av dessa namngivna investeringar kan dock ha
ett ekonomiskt utfall som belastar nationell plan 2018-2029. Information om
investeringar som Gppnat for trafik innan 2018 och som ekonomiskt belastar nationell
plan 2018-2029 aterfinns i tabellen i bilaga 1 till planférslaget.

I underlagsrapportens kapitel 3 dterfinns information om de namngivna investeringar
som forhandlats fram inom Sverigeférhandlingen. For mer information om dessa
namngivna investeringar hénvisas till Sverigeférhandlingens hemsidat alternativt
berérda kommuner. I underlagsrapportens kapitel 4 aterfinns slutligen tillkommande
namngivna investeringar som foreslas for genomforande i de fall de tilldelade medlen
utokas med tio procent.

1.1 Utgangspunkter for planarbetet

I direktivet for atgardsplaneringen anger regeringen att den nu gillande planen (2014—
2025) har hog prioritet. I enlighet med direktivet har darfér en utgdngspunkt i
atgardsplaneringen varit att de namngivna investeringarna i nuvarande nationell plan
for transportsystemet (2014—2025) ska genomforas. I den man de namngivna
investeringarna vasentligt fordndrats till sitt innehall eller omfattning har de dock varit
foremal for ny bedomning. Regeringen har dven pekat ut ett antal namngivna
investeringar som bedoms viktiga for infrastrukturen i Sverige; dessa har prioriterats i
atgardsplaneringen.

Som en effekt av samhaills- och trafikutvecklingen identifieras fortlopande nya behov av
atgirder i Trafikverkets verksamhet. I arbetet med planforslaget har Trafikverket darfor
dven inventerat nya behov, som inte ticks in av géllande plan eller av regeringens
utpekanden. Det kan rora sig om atgirder for forbattrad arbetspendling och
trafiksdkerhet eller sddana som f6ljer av etablering av nya bostads- och
verksamhetsomraden.

L http://sverigeforhandlingen.se/
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1.2. Lasanvisning

Underlagsrapporten for de foreslagna namngivna investeringarna bestéar av en verbal del
dir de namngivna investeringarna beskrivs och en tabellbilaga med bland annat
finansiell information.

Texterna om de namngivna investeringarna i rapporten tar sin utgdngspunkt fran de
samlade effektbedémningar som tas fram for namngivna investeringar. En samlad
effektbedomning ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod for planering,
beslut och uppfoljning av investeringar. I de samlade effektbedomningarna aterfinns
bland annat, utéver en beskrivning av objektet, en samhéllsekonomisk analys, en
transportpolitisk méalanalys samt en fordelningsanalys som beskriver hur nyttorna av ett
objekt fordelar sig pa olika grupper. Informationen fran de samlade
effektbedomningarna har dven kompletterats med ny information och kunskap som kan
ha tillkommit under tiden da ett objekt pagar eller under forberedelsearbetet. For
merparten av objekten i nationell plan 2014-2025, som dnnu inte paborjats, har nya
samlade effektbedémningar tagits fram i samband med arbetet med atgirdsplaneringen.
Detsamma giller for de nya objekt som foreslas.

I avsnitten 1.2.1-1.2.8 beskrivs mer ingdende vilken typ av information som &terfinns i
anslutning till de féreslagna namngivna objekten. For objekt som pagar anges en ndgot
mindre mingd information &n for Gvriga objekt.

1.2.1. Mal och syfte

Under rubriken "Mal och syfte med objektet” anges syftet med objektet.

1.2.2. Grund for prioritering

I stycket som beskriver "Grund for prioritering” av de namngivna objekten finns
information om huruvida objekten finns med i den nu géllande planen (2014—2025),
huruvida objektet varit utpekat i regeringens direktiv for dtgardsplaneringen eller
huruvida det ror sig om ett objekt som tillkommit. Nya objekt som inte aterfinns i
nationell plan 2014-2025 bidrar helt eller delvis till att 16sa de betydande brister som
identifierats i arbetet med planforslaget. Det finns dven en notering i de fall ett objekt
betraktas som bundet och en kommentar i de fall ett objekt bytt namn. Med bundna
namngivna objekt avses, forutom pagaende objekt, objekt som kommit mycket langt i
planeringsprocessen och dir en byggstart dr planerad senast 2018 samt objekt vars
genomforande bedoms vara bundet av avtal till exempel i form av beslut om bidrag. I
stycket finns dven en kortare bakgrundstext som beskriver de behov och brister som
motiverar objektet.

I anslutning till dtgdrdsplaneringen har ett omfattande arbete genomforts for att
inventera tillstdnd och brister kopplade till infrastrukturen i hela landet. Fér mer
information om detta arbete och dess resultat hinvisas till huvudrapporten ”Forslag till
nationell plan for transportsystemet 2018—2029” samt till underlagsrapporten
“Tillstand och brister i transportsystemet”.
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Slutligen finns dven, i de fall det &ar aktuellt, en kortare skrivning om objektets pidverkan
pa bostadsbyggandet. Trafikverket har i direktivet for atgardsplaneringen fatt i uppdrag
av regeringen att i forslaget till nationell plan beskriva vilka effekter
infrastrukturatgirder i den nationella planen véntas ge pé forutsattningarna for
bostadsbyggande.

1.2.3. Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar
i andra lander och koppling till genomforande av andra
atgarder

Under rubriken “Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i
andra ldnder och koppling till genomforande av andra dtgdrder” finns information i
de fall ett foreslaget objekt har nara eller direkt anslutning till infrastrukturétgiarder som
pagéar och eller planeras i andra lander. Informationen aktualiseras fraimst i de fall en
vag- eller jarnvagsstriacka angransar till eller har direkt koppling till infrastruktur i ndgot
av vara grannldnder. Under rubriken anges dven information i de fall det finns starka
samband mellan objektets genomforande och genomforandet av andra atgarder. I de fall
den samlade effektbedomningen baseras pa antaganden om genomforande av dnnu inte
beslutade atgarder anges detta specifikt i anslutning till redogorelsen for objektets
transportpolitiska maluppfyllelse.

1.2.4. Beskrivning av objektet

Under rubriken ”Beskrivning av objektet ” terfinns en kortare beskrivning av det objekt
som ar tankt att genomforas. I avsnittet framgér 4ven om det skett nigra storre
innehéllsforandringar avseende ett objekt som dven fanns med i nationell plan 2014-
2025. I avsnittet finns dven en notering om huruvida objektet avser att tillampa
“Riktlinje landskap” samt en kommentar kopplat till “Riktlinje buller och vibrationer”
om huruvida objektet dr bedomt som visentlig ombyggnad eller inte. Nedan aterfinns en
mer ingdende beskrivning av riktlinjerna och deras betydelse for bedémningen av
objektens paverkan.

Riktlinje landskap

Informationen om huruvida "Riktlinje landskap” kommer att tillaimpas eller inte ar
betydelsefull i anslutning till bedomningen av objektets landskapspéverkan. For att
hantera objektets paverkan pa landskapet har Trafikverket antagit "Riktlinje landskap”
som giller for alla namngivna objekt frin 1 maj 2016.2 Om kraven f6ljs blir
landskapspéverkan mindre dn vad som annars skulle vara fallet. Riktlinjen har &nnu inte
inarbetats i metodiken for samlade effektbedomningar, vilket medfort att dessa i vissa
fall kan uppvisa en landskapspaverkan som ar hogre dn vad som i sjilva verket ar fallet
om riktlinjen tillimpas. Vid kvalitetsgranskning av cirka 20 objekt har Trafikverket
uppmaéarksammat att den negativa paverkan pa landskap som framkommit i de samlade

2 Riktlinje Landskap Version 1.0 (TDOK 2015:0323) ska tillampas fér nya namngivna
investeringsprojekt dar vag- eller jarnvagsplan bestalls av Planering dvs projekt som inte binds
av tidigare beslut, gillande planer miljokonsekvensbeskrivningar, arbetsplaner/jarnvagsplaner
och upphandlingar.
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effektbedomningarnal3l i vissa fall kommer att minska avsevirt vid tillimpning av
riktlinjen. I ndgra fall innebar det ocksa att tillimpning av riktlinjen mojliggor atgarder
som ger positiva effekter, det vill siga som tillfor viarden till landskapet och forbattrar
nuvarande situation. Flertalet objekt som péborjats fore 1 maj 2016 kommer ocksé att
tillimpa riktlinje Landskap i viss man.

Riktlinje buller och vibrationer

Viasentlig ombyggnad eller inte &r en avgorande fraga for paverkan fran buller och
vibrationer. Den 1 januari 2016 tradde riktlinje "Buller och vibrationer fran trafik pa vig
och jarnvag” i kraft. Riktlinjen syftar till att Trafikverkets investeringar uppfyller
miljobalkens krav pa skiliga skyddsétgiarder mot buller och vibrationer samt bidrar till
att de transportpolitiska hansynsmélen om miljé och héilsa uppnas. Beroende pa de
fysiska atgardernas omfattning eller paverkan pa trafikforandring som kan medfora en
vasentlig 6kning av stérning frén buller och vibrationer, stills olika krav pa vilka nivaer
som infrastrukturprojektet bor klara. Vid "nybyggnad” av infrastrukturanldggning ar
utgingspunkten att riktvirden for buller och vibrationer klaras. Det innebar att det i
infrastrukturprojektet genomfors skyddsatgiarder. Om ett infrastrukturprojekt bedéms
innebdra “vasentlig ombyggnad”, giller i stort sett samma krav som vid nybyggnad, och
skyddsétgirder genomfors med syftet att klara riktvirdena. Det innebir ofta en avsevird
forbattring av l[judmiljon i dessa omréden, eftersom atgirder gors i en redan bullerutsatt
miljo. Om ett infrastrukturprojekt bedoms som “befintlig infrastruktur” stills lagre krav
pa atgirder mot buller och vibrationer &n vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad. I
dessa fall innebar projektet oftast inte ndgon miljoforbattring. For att kunna bed6ma
infrastrukturprojektens paverkan pa ljudmiljo, buller och vibrationer ar det alltsa
avgorande att fi kinnedom om hur projekten bedoms. Riktlinje "Buller och vibrationer
fran trafik pa vig och jarnvig” var inte beslutad nar nuvarande mall f6r samlade
effektbedomningar utarbetades, och om riktvirden i enlighet med riktlinjen klaras vid
vasentlig ombyggnad kommer paverkan pa buller och vibrationer fran trafiken att bli
vasentligt lagre 4n vad som anges i vissa av de samlade effektbedomningarna.

1.2.5. Transportpolitisk maluppfyllelse och malkonflikter

Under rubrikerna "Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de
jambordiga funktions- och hdansynsmdlen” samt ” Eventuella malkonflikter” aterfinns
kortfattade beskrivningar av de effekter som inte kan kvantifieras och prissittas, framfor
allt med koppling mot de tre héllbarhetsdimensionerna: social, miljomassig och
ekonomisk hallbarhet samt med koppling mot de transportpolitiska funktions- och
hansynsmaélen. Informationen ar himtad fran de samlade effektbedomningarna. I de
undantagsfall dar en samlad effektbedomning saknas, baseras texten pa utlatanden som
gjorts av sakkunniga inom omradet. For en mer detaljerad information om objektens
transportpolitiska maluppfyllelse hanvisas till det enskilda objektets samlade
effektbedomning. I de fall en sddan berakning har gjorts aterfinns dven en skrivning
kring objektets berdkningsbara nyttor.

Bl Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys — Hinsynsmalet, miljdbeddmningsgrunder
Landskap. Aspekterna Landskap - form och skala, biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv, Forn-
och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse.
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I tabellen i bilaga 1 till planforslaget aterfinns mer information om objektets
berdkningsbara nyttor. Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sdkerstilla
en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Den samhillsekonomiska effektiviteten
bedoms med hjélp av analyser som viger kostnader mot nyttor av olika dtgarder. For de
namngivna objekten i planforslaget, dir en samhéllsekonomisk kalkyl har upprittats,
aterfinns bade ett nettonuvirde och en nettonuvardeskvot for objektet. Ett positivt
nettonuviarde (NNV) betyder att samhallet far tillbaka nyttor (i form av bland annat
restidsvinster, minskade olyckor och emissioner, branslekostnader, biljettintakter med
mera) motsvarande x kronor. Nettonuvardeskvoten (NNK) ar lika med nettonuvardet
dividerat med investeringskostnaden och visar samhillets nettonytta (vinst) per
investerad krona. Det ar alltsd ett rantabilitetsmatt.

Information om bedomningarnas robusthet dterfinns i respektive objekts samlade
effektbedomning. Bedomningarnas robusthet, bedoms genom det sé kallade
informationsvirdet for nettonuviardeskvoten. Metoden for att definiera en
samhallsekonomisk kalkyls informationsviarde bygger pad bedomningar som
kalkylupprittaren gor utifran en analys av kalkylens forutsattningar. Analysen omfattar
en bedomning av kvalitet i indata och prognos-/kalkylverktyg samt graden av relevanta
effekter, det vill sdga hur vil analysen lyckats fanga de effekter som atgéarden resulterar i.
Bedomningen gors utifran en tregradig skala dar informationsvardet antingen kan bli
lagt, mellan eller hogt.

Efter redogorelsen av den transportpolitiska méluppfyllelsen finns ett stycke som tar
upp eventuella malkonflikter som identifierats i anslutning till objektet.

1.2.6. Objektskostnad

Under rubriken ”Objektskostnad” aterfinns information om kostnaden for objektet i
2017 &rs prisniva tillsammans med bedomt osdkerhetsintervall. Kostnaderna anges i
miljoner kronor.

Av informationen framgar dven om det for objektet tillkommer 6vriga finansieringar,
sam- och medfinansiering eller triangselskatt och avgifter. I den totala objektkostnaden
kan det dven ingé kostnader for annan parts anldggning nar Trafikverket och annan part
samverkar for att 16sa ett identifierat behov. Prisomrikning till planens prisniva har
gjorts med Trafikverkets investeringsindex for infrastruktur.

Beroende péa var i planeringsprocessen ett objekt befinner sig, tillimpas olika metoder
for att kostnadsberidkna objektet. For pagaende objekt som ar langt gdngna, néra i
produktion eller i produktion anvands fortlopande prognoser som ges av projekten. For
namngivna objekt med pagaende planlaggningsprocess har successivprincipens
tillampats, for att kvalitetssdkra anlaggningskostnadskalkyler och virdera deras
osikerheter. Metoden har anvints for de namngivna objekt som finns beskrivna i den

3 Inom investeringsprocessen tillimpas metoden Successivprincipen fér att kvalitetssikra
investeringsprojektens totalkostnader samt vardera dess osdkerheter. Omfattningen av
kalkylarbetet ska anpassas efter projektens storlek och komplexitet. Tidpunkterna for
kvalitetssakringsaktiviteterna styrs av olika aktiviteter i den fysiska planeringsprocessen.
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géllande planen, och dven for forslag till nya namngivna objekt. For objekt dar
kunskaperna om projektets utformning baseras pé atgiardsvalsstudier eller omtag av
dldre utredningar har ett forenklat forfarande anvants — en sé kallad grov
kostnadsindikation. Den bygger pé erfarenhetsmissiga kostnadsschabloner med storre
osikerheter i kostnadsbedomningen.

Infrastrukturobjekt ar ofta behédftade med stora osdkerheter. Osdkerheterna kan avse allt
fran anldggningens utformning, placering i terrdngen, teknisk systemval och krav pé
anldggningens funktion och kapacitet, till frigor om upphandling, konjunkturlége,
relationer till berorda intressenter etcetera. Att i tidiga skeden exakt kunna forutsiaga
vad ett objekt kommer att kosta, ar séledes i praktiken en omgjlighet. For att hantera
dessa osdkerheter s& bra som mgdjligt tillampar Trafikverket ett arbetssétt for arbetet
med anldggningskostnadskalkyler, som bygger pé osdkerhetsstyrning. Enligt gillande
arbetssitt ska anldggningskostnadskalkyler for alla storre objekt genomgé en
kvalitetsakringsprocedur flera gdnger under planeringsprocessen. Denna
kvalitetssidkring bygger pa att tva separata kostnadsbedémningar, framtagna med tva
olika metoder, ska genomforas och stéllas mot varandra. Syftet ar att sdkerstilla att
kostnadsnivan ar rimlig. I takt med att utrednings- och planldaggningsarbetet loper pa
okar kunskapen om objektet och dess forutsiattningar. Det bor innebéra att
traffsdkerheten i kostnadsbedomningarna successivt 6kar och osikerheten minskar.

De metoder som anvinds ar dels traditionell kalkylmetodik som bygger pa prissiattning
av relativt detaljerade kvantifierade kalkylposter som prissétts via a-priser, dels
osidkerhetsanalyser enligt “successivprincipen”. Den senare metoden anvinds dven for
att virdera osdkerheten. Successivprincipen bygger pa att kostnaden bedéms av en
tvirsammansatt och kompetent analysgrupp som bedémer relativt grova
kostnadsposter, dir de mest osdkra posterna stegvis bryts ned. Osdkerheter med mer
generell paverkan pa kostnaden, de sa kallade “generella osikerheterna”, viarderas skiljt
fran de kvantifierbara kalkylposterna.

Osikerhetsberikningarna gors matematiskt med hjilp av sannolikhetsldran, och
resultatet presenteras i form av ett sa kallat “viktat medelvarde” som representerar 50-
procentspercentilen. Det ar alltsa 50 procents sannolikhet att objektet kan genomféras
till denna kostnad eller billigare. Detta virde ger en uppfattning om en trolig
kostnadsniva for objektet. Osdkerheten redovisas via “1:a standardavvikelsen”. Om
osikerhetanalysens bedomningar genomfors pa ett statistiskt korrekt sitt, kan resultatet
betraktas som normalférdelat. Mojligheterna ar lika stora som hoten. Genom att lagga
till eller dra ifran en standardavvikelse erhélls kostnadsspannet for
sannolikhetsintervallet 15—85 procent. Genom att lagga pa exempelvis +/- 0,55
standardavvikelse erhalls sannolikhetsintervallet for 30—70 procent.
Standardavvikelsens storlek anger alltsd kostnadsbedomningens relativa osdkerhet. Med
kiannedom om det viktade medelvirdet och standardavvikelsen, kan kostnaden for olika
sannolikheter eller sannolikhetsintervall berdknas. Vilken sannolikhetsniva som viljs
kan variera, dven om osidkerheten i sig ar oférandrad. Detta bor bestimmas utifran
riskvillighet och tidigare erfarenheter. Man kan alltsa vilja att redovisa osikerheten med
olika sannolikhetsnivaer, 4ven om osdkerheten i sig ar oforandrad. Ett sitt att redovisa
resultatet fran en osidkerhetanalys ar via en sa kallad ”S-kurva”, vilken ar en
normalférdelningskurva uttryckt som en kontinuerlig funktion. Kostnaden visas pa X-
axel och sannolikheten som Y-axel. S-kurvan visar relationen mellan sannolikhet och
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kostnad. En brant lutning pa kurvan signalerar en relativt siker bedomning, jamfort
med en flackare kurva.

I underlagsrapporten redovisas for varje namngivet objekt totalkostnad uttryckt som
vardet for 50 procents sannolikhet samt kostnadsspann som representerar
sannolikhetsintervallet 15—85 procent. I undantagsfall anvands 30—70-
procentsintervallet.
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Exempel p& S-kurva for ett analysresultat med viktat medelvarde = 500 mnkr och
standardavvikelse = +/- 100 mnkr.

1.2.7. Status for den fysiska planeringen

Under rubriken ”Status for den fysiska planeringen” anges senast kinda status for
planeringsmognaden for objektet. Planeringsmognaden anger hur ldngt ett objekt
kommit i investeringsprocessen. Planeringsmognaden har betydelse for sikerheten i
objektets kostnadsbed6mning — ju langre objektet kommit i processen, desto storre
forvantningar pa traffsakerheten i kostnadsbedémningarna.

Trafikverkets krav pa framtagning av kvalitetssikrade anldggningskostnadskalkyler

under investeringsprocessen framgar av bilden nedan. Prickarna indikerar nar i
processen en ny kalkyl ska tas fram.

Vig-/jarnvagsplan
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Ett objekts planeringsmognad har dven betydelse for bedémningen av vilken
byggstartsgrupp ett objekt bor placeras inom. For objekt som foreslas for byggstart ar 1-
3 samt ar 4-6 anges en prognos for nar vag- eller jarnviagsplanen forvintas vinna laga
kraft, eller information om planen redan vunnit laga kraft.

1.2.8. Byggstartsrapportering

For samtliga objekt som aterfinns i forslaget till nationell plan 2018-2029 och som inte
ar pagaende eller forvintas starta innan 2018, finns forslag pa byggstartsperiod.
Information om foreslagen byggstartsperiod aterfinns i tabellen i bilaga 1 till
planforslaget samt gér att utldasa av underlagsrapporten utifran under vilken
byggstartsperiod som objektet placerats under.

Forslaget delas in i objekt som foreslas for byggstart ar 1-3 (2018-2020) och objekt som
foreslas fa forberedas for byggstart ar 4-6 (2021-2023). Grundprincipen for objekt som
foreslas for byggstart ar 1-3 ar att objektet ska ha kommit 1dngt i planeringsprocessen
och ha en lagakraftvunnen vig- eller jairnvagsplan for de objekt dir detta krivs. Vid
avsteg fran grundprincipen finns en kommentar kring vilka forhallanden som motiverar
detta avsteg under rubriken "Motiv for avsteg laga kraft”, till exempel kan det rora sig
om att vag- eller jarnvigsplanen forvintas vinna laga kraft innan regeringen fattar beslut
om nationell plan for transportsystemet 2018-2029. For placering i grupp 4-6 géaller som
princip att objektet ska ha kommit s& 1dngt i planeringsprocessen att kalkylunderlaget ar
relativt stabilt, till exempel bor val av lokaliseringsalternativ vara gjort. Objekt som inte
bedoms vara tillrdackligt planeringsmogna for att foreslas for byggstart ar 1-3 eller
forberedas ar 4-6 ar placerade i perioden ar 7-12.

1.3. Objekt vid utékade ramar

I underlagsrapportens fjarde kapitel aterfinns de objekt som Gvervigts som motsvarar
en 6kning av medlen for namngivna investeringar med 10 procent. De flesta av objekten
som aterfinns i detta kapitel har inte kommit sa l&ngt i planeringsprocessen och behéver
darfor mer tid for att utredas. Detta medfor dven att objekten i detta kapitel inte ar
mogna for genomforande under planperiodens forsta halva.
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2. Forslag pa namngivna investeringar 2018-
2029

Norrbottens lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

E10, Kiruna inklusive Iv 870

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att sidkerstilla vagarnas funktion eftersom sprickzonen fran
Kirunavaara-gruvans utbredning raserar befintliga viagstrackningar.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och pagar.

Gruvdriften i Kirunavaara-gruvan medfor markdeformationer som leder till
sprickbildning som i sin tur paverkar stadens infrastruktur. Delar av Kiruna stad och
dess infrastruktur kommer att behéva flyttas och/eller omstruktureras for att
gruvdriften ska kunna fortga och for att det ska vara sikert att vistas i omradet.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar nya strackningar for delar av E10 och lansvig 870 i Kiruna.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 592 miljoner kronor varav 589 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till narmare 1 miljon kronor.

Malmbanan, bangardsférlangningar m.m.

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra kapaciteten for person- och godstrafik.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Malmbanan ar Sveriges tyngst trafikerade jarnvig och trafikeras fraimst av langa
malmtég. En stor brist r att cirka en tredjedel av métessparen inte klarar 750 meter
langa tag, som ar den normala langden for malmtég. Avsaknaden av langa
motesstationer medfor ldnga vantetider vid tdgmoten. Den 6kande malmtrafiken har
ocksd medfort langre restider for persontagen.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar upprustning och férlangning av ett flertal motesstationer pa strackan
Luled—Kiruna samt ny métesstation pa strackan Svappavaara—Kiruna.
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Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 1 001 miljoner kronor varav 7 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 287 miljoner kronor.

Luled—Riksgransen—(Narvik), inférande av ERTMS

Madl och syfte med objektet:

P4 europeisk niva syftar inforandet av ERTMS till att underlitta gransoverskridande
trafik och att gemensamt driva utvecklingen av en ny generation signal- och
sidkerhetssystem. Ur ett svenskt perspektiv utgor ERTMS-inforandet ett moderniserings-
och reinvesteringsobjekt eftersom nuvarande system ar alderstiget. Inférandet av
ERTMS ar dven en viktig del i digitaliseringen av svensk jarnvag.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025. Kontraktsskrivning planeras till slutet av
2017, varpa projektet troligtvis kommer att vara pagaende vid borjan av 2018.

Inférandet av ERTMS éar ett EU-initiativ som framjar gransoverskridande transporter
inom Europa. For att fi en mer modern, palitlig och 6vervakningsbar anldaggning har
Trafikverket beslutat att ta ett helhetsperspektiv pa reinvesteringen av
signalanlaggningen.

Status for planeringen av anslutande ndra eller direkt anslutande
infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och koppling till genomforande av andra
dtgdrder:

En 6verenskommelse har tecknats med Norge om gemensamt inférande av ERTMS
2023. Objektet ar dven beroende av genomférande av och tidplan for objektet: "Ny
optoanldggning for 6kad kapacitet i kommunikationsnit inkl. vigklassifiering”, eftersom
den nya optoanlaggningen ar kommunikationsmediet for det nya signalsystemet.

Beskrivning av objektet:

ERTMS (European Rail Traffic Management System) ar ett gemensamt europeiskt
signalsystem. Inférandet av ERTMS innebar att Trafikverket kommer att byta ut
samtliga signalstallverk till moderna, standardiserade datorstillverk utrustade med
ERTMS-teknik. Objektet omfattar inforande av ERTMS pa strackan fran Lulea till
Riksgréansen.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 2 704 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 2 578 miljoner kronor.

Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2018-2020

E10, Avvakko-Lappeasuando

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att sdkerstilla hog trafiksdkerhet, anvindbarhet och
framkomlighet for trafikanterna langs den aktuella strackan.
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Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet eftersom det ar
langt gdnget i planeringsprocessen.

P4 E10 mellan Avvakko och Lappeasuando ar vagen smal och plan- och profilstandarden
dalig. Langs stora delar av striackan ar sikten bristfillig, och bristen pa sikra
omkorningsmojligheter utgor en trafiksakerhetsrisk. Vagen har forhallandevis hog andel
tunga fordon och trafikanterna upplever viagen som osiker och otrygg, inte minst under
vinterhalvéret da sno, halka och morker forsvarar for trafikanterna.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till métesfri vig med omvéxlande ett respektive tva
korfalt. Objektet omfattar 18,5 kilometer viag, som dven kommer att forses med
viltstdngsel. Objektet majliggor for skyltad hastighet 100 kilometer per timme. Tva
planskilda passager for vilda djur och renniringen anliggs. En gang- och cykelvig
anlédggs fran korsningen med vig 833 och ansluter till gang- och cykelvigen vid
Moskajoki.

Sedan foregdende plan har objektet utdkats med tva planskilda ren- och viltpassager
som ett led i tillimpningen av "Riktlinje landskap”. Projektet ar vad giller "Riktlinje
buller och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bedoms ge ett positivt bidrag till den sociala héllbarheten eftersom
trafiksdkerheten forbattras och gang- och cykelviagen underlittar for kortare lokala
resor. Den ekologiska héllbarheten bedoms paverkas negativt, bland annat genom en
okad barridreffekt for ren och vilt samt 6kade koldioxidutslapp. Objektet bedoms inte
vara samhaillsekonomiskt Ionsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa
som Okad tillforlitlighet, tillganglighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom
hiansynsmalet i form av 6kat intrang i naturmiljon genom barriareffekter for djurlivet.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 435 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 407 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall 4r 404—466 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Objektet har kommit 1angt i planeringsprocessen. Vagplanen bedoms vinna laga kraft
under slutet av 2018.
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Motiv avsteg fran laga kraft:
Objektet har byggstartsbeslut for ar 1-3 sedan tidigare.

E10, Morjarv=Svartbyn

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr forbattrad framkomlighet, anvindbarhet och trafiksikerhet langs
den aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet eftersom det ar
langt génget i planeringsprocessen.

E10 &r en viktig transportled for arbetspendling till och frin Malmfalten samt for
transporter av material till gruvindustrin. Vagen ar dven viktig for transport av
exempelvis konsumtions- och skogsravaror. Vagen trafikeras av en forhallandevis stor
andel tung trafik samt av oskyddade trafikanter, bruksfordon och genomfartstrafik,
vilket ger upphov till trafiksdkerhetsrisker. Vagen har dalig plan- och profilstandard och
ar endast 7—8 meter bred, vilket forsvarar omkorning av tunga fordon. Om vigens
standard inte forbéattras kommer skyltad hastighet att dndras till 80 kilometer per
timme.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvixlande ett respektive tva
korfalt. Objektet omfattar cirka 23,5 kilometer vag. Viagen breddas och korsningar och
anslutningar byggs om. Sidoracken sétts upp langs 14,5 kilometer. Viltstingsel sitts upp
langs hela striackan och tva planskilda ren- och viltpassager byggs.

Sedan foregdende plan har objektets omfattning férandrats, eftersom den vagtyp med
maélad mittraffling som skulle byggas inte blev godkdnd. Dessutom har tva planskilda
ren- och viltpassager tillkommit som ett led i tillampningen av "Riktlinje landskap”. och
Projektet ar vad géller “Riktlinje buller och vibrationer” bedémt som visentlig
ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bedoms ge ett positivt bidrag till social héllbarhet genom att skapa
forutsattningar for en 6kad trygghet och trafiksiakerhet. Mojligheterna till
arbetspendling 6kar och arbetsmiljon for forare av tunga transporter forbattras, vilket
aven det bidrar till social hallbarhet. Den ekologiska héllbarheten bedoms paverkas
negativt, bland annat genom att viltstingslen och mittracket skapar barridreffekter for
vilt, trots att tvd ekodukter anldggs. Objektet innebar dven ett minskat utrymme for
ekosystemtjanster, och de hjda hastigheterna bidrar till 6kade koldioxidutslapp.
Objektet stodjer tillvaxt och regional utveckling, vilket ar positivt for ekonomisk
héllbarhet. Objektet bedoms inte vara samhallsekonomiskt lonsamt.
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Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmaélet s
som Okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av 6kade koldioxidutslapp och barriareffekter samt intrang i landskaps- och
naturmiljo.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 407 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 390 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall 4r 374—440 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Viagplanen har vunnit laga kraft. Arbete med bygghandling pégér.

E4, Salmis—Haparanda

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet langs den aktuella
strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet eftersom det ar
langt ganget i planeringsprocessen.

E4 har stor betydelse for arbetspendling, niringsliv, gods- och skogstransporter samt
turism. Vagen ar 8—9 meter bred med ett antal viganslutningar, vilket gor vigen
otillfredsstillande ur trafiksidkerhets- och framkomlighetssynpunkt. Separering av olika
trafikantgrupper saknas pa storre delar av vigstriackan.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig. Vagen far omviaxlande ett respektive tva
korfalt samt tva korfilt i vardera riktningen. Objektet omfattar cirka 7 kilometer vag.
Flera anslutningsvagar stings och ersitts med mer trafiksidkra korsningar eller knyts
ihop med parallellvigar. Bron 6ver jirnviagen breddas och en ny géng- och cykelvig som
forbinder Vuono med Haparanda byggs. Objektet medger ny hastighetsgrans 110
kilometer per timme.

Projektet tillampar delvis kraven i "Riktlinje landskap”, och &r vad giller "Riktlinje
buller och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bedoms ge ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten genom att bidra till
en Okad trafiksdkerhet och tillgédnglighet samt till ett mer robust véagtrafiksystem. Den
ekonomiska héallbarheten paverkas positivt genom att objektet stodjer tillviaxt och
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regional utveckling med forbattrade forutsattningar for arbetspendling och
godstransporter. Den ekologiska hallbarheten bedéms péverkas negativt, bland annat
genom att objektet medfor 6kad barridreffekt for ren och vilt. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmaélet s
som Okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmaélet i
form av 6kade koldioxidutslapp och intrdng i naturmiljo.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad péd 163 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 135 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 149—178 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Végplanen har vunnit laga kraft.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

Lulea C, flytt av personvagnsuppstallning (etapp 1)

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra kapaciteten och funktionen pa bangarden samt att
underlatta for drift och underhall.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Bangarden uppfyller inte de kapacitets- eller funktionskrav som stills.

Objektet mojliggor, tillsammans med “Luled C ombyggnad av personbangérd (etapp 2)”,
for Luled kommuns expansion och exploatering av nya bostadsomraden néira centrum.
Potentialen for 6kat bostadsbyggande bedoms av kommunen till 1 200—1 500 bostéder.
Bostadsomrédet, som bestar av flerbostadshus, finns redovisat i 6versiktsplan och
detaljplaneprogram. Mojlig byggstart for bostadsbyggandet ar 2022—2024, varefter
fardigstillande sker successivt.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra Gtgdrder:

Objektet utgor den forsta av tva planerade etapper. Den andra etappen dr “Lulea C
ombyggnad av personbangard (etapp 2)”. Objektet har dven ett ndra samband till det
stallverksbyte som ingar i objektet ERTMS Luled—Riksgransen. For att undvika onédiga
kostnader bor objekten genomforas samordnat. Objektet har ingen koppling till
infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet innebar flytt av personvagnsuppstillning. Objektet omfattar byggnation av fyra
stycken 500—620 meter langa uppstillningsspar, tva lokuppstallningsspar samt ett
uppstillningsspar for regionaltdg. Vidare ingar cirka 4 000 meter elektrifiering,
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lokvarmeposter, vattenanslutningar, furneringsmojligheter, ytor for verksamhetsbehov
s& som parkering samt forlangning av vag for att ansluta till terminalomrédet.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som befintlig infrastruktur med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bidrar till forbattrade forutsattningar for kollektivtrafik och exploatering av
bostadsomraden nira centrum, vilket medfor positiva effekter fér den sociala och
ekologiska hallbarheten. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikt finns inom hédnsynsmaélet i anslutning till klimatpéverkan eftersom
koldioxidutslappen for trafiken inte minskar lika mycket som de koldioxidutslapp som
uppkommer under byggskedet.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 263 miljoner kronor varav 30 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 233 miljoner kronor. Bedémt
osidkerhetsintervall ar 231—295 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet atgardsvalsstudie”. Ingen vag- eller jarnviagsplan
kravs.

Lulea C, ombyggnad av personbangérd (etapp 2)

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att optimera persontrafiken genom att majliggora persontrafik
med moderna motorvagnstiag som kraver mellanhoga plattformar.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Bangérden uppfyller inte de kapacitets- eller funktionskrav som stills. Personbangarden
har dven ett stort underhallsbehov pa grund av uteblivna drift- och underhéllsatgarder.

Objektet mojliggor, tillsammans med “Luled C flytt av personvagnsuppstéllning (etapp
1)”, for Luled kommuns expansion och exploatering av nya bostadsomraden nira
centrum. Potentialen for 6kat bostadsbyggande bedéms av kommunen till 1 200—1 500
bostader. Bostadsomradet, som bestér av flerbostadshus, finns redovisat i 6versiktsplan
och detaljplaneprogram. Mojlig byggstart for bostadsbyggandet dr 2022—2024, varefter
fardigstillande sker successivt.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet forutsitter att "Lulea C flytt av personvagnsuppstillning (etapp 1)” genomfors
forst. Det dr ocksa onskvirt att objektet kan genomforas innan ERTMS inférs for att
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hélla nere kostnaderna. Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i
andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar rivning och demontering av 5 000 meter spar, nybyggnation av 4 000
meter spér, 21 nya vaxlar, rivning och demontering av kontaktledning samt
nybyggnation av densamma. I objektet ingér dven anldggande av ny sidoplattform och
fardigstillande av mellanplattform och plattformsforbindelse samt signal- och
telearbeten.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och dr vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vasentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Ur ett ekologiskt hallbarhetsperspektiv bidrar objektet positivt genom att férbattra
forutsattningar for kollektivtrafik och genom att majliggora for centrumnéra
bostadsbyggande. Tillgdngligheten och bekvamligheten 6kar genom att plattformarna
far ratt hojd, vilket dr positivt ur ett socialt hallbarhetsperspektiv. Objektet bidrar till
okad tillforlitlighet genom att den forbattrade kapaciteten ger mindre storningar i
trafiken, vilket ar positivt ur ett ekonomiskt héllbarhetsperspektiv. Objektet bedoms inte
vara samhaillsekonomiskt Ionsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikt finns inom hansynsmalet i anslutning till klimatpaverkan eftersom
koldioxidutslappen for trafiken inte minskar lika mycket som de koldioxidutslapp som
uppkommer under byggskedet.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 326 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 326 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 290—362 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”. Det ar i dagsldget inte
fardigutrett om objektet kraver en jairnvagsplan eller inte. Om en jarnvagsplan kravs ar
prognosen for laga kraft under 2021.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Malmbanan, Siktrask, bangardsforlangning

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten genom forbattrade moétesmajligheter for langa
tag.

Grund for prioritering:

Namngiven brist “Kapacitetsbrister pA Malmbanan, speciellt strackan Kiruna—
Riksgransen” i nationell plan 2014—2025.
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Malmbanan har stora kapacitetsproblem, och bristen pa motesplatser for 750 meter
langa tag begransar kapaciteten péd banan. Flera bangardar langs den aktuella strackan
tillater endast moten med cirka 500 meter langa tag, men manga gods- och malmtég ar
betydligt langre. Viaxlarna pa bangarden i Siktréask ligger i kurva och delvis 6ver en
plankorsning. Detta ger ett Okat slitage pé véixlarna, och krokta vaxlar kraver dven
specialtillverkade reservdelar. P4 huvudsparet medges endast 40 kilometer per timme.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar forlingning av motesspéaret i nordvastlig riktning pa norra sidan om
nuvarande jarnvagsspar. Spar 2 forlangs cirka 350 meter norrut for att klara 750 meter
langa tag med storsta tillatna hastighet 8o kilometer per timme samt forbereds for
samtidig infart. Sidospéret, spar 3, rustas upp och forlangs till 200 meter hinderfri langd
for uppstillning av skadade vagnar och banarbetsfordon.

Projektet tillampar kraven i “Riktlinje landskap” och &r vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som befintlig infrastruktur med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Genom att bidra till ett sidkrare och mer tillforlitligt och tillgangligt transportsystem
medfor objektet ett positivt bidrag till den sociala héllbarheten. Sammantaget bedoms
dven objektets bidrag till ekologisk héllbarhet vara positivt, da objektet bidrar till att 6ka
jarnvagens konkurrenskraft och darigenom majliggor for en minskning av
koldioxidutslappen frén vigtrafiken. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 112 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 112 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 105—118 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.

Malmbanan, Nattavaara, bangardsférlangning

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten genom forbattrade motesmojligheter for 1anga
tag.

Grund for prioritering:
Namngiven brist “Kapacitetsbrister pA Malmbanan, speciellt strackan Kiruna—
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Riksgransen” i nationell plan 2014-2025.

Malmbanan har stora kapacitetsproblem, och bristen pa métesplatser for 750 meter
langa tag begransar kapaciteten pd banan. Bangérden i Nattavaara har hoga
underhallskostnader eftersom motessparen, uppstallningssparen och vixlarna ar gamla
och slitna. Mo6tessparen ar for korta for att klara tAgmoten med tdg som &r langre dn 521
meter.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra linder och
koppling till genomférande av andra Gtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av 570 meter nytt tre-spar, 120 meter nytt dubbelspir och
6 nya vaxlar. I objektet ingar dven upprustning av 880 meter motesspar samt 200 meter
uppstallningsspér och rivning av 780 meter spar.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller “Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som befintlig infrastruktur med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Genom att bidra till ett sikrare och mer tillforlitligt och tillgéngligt transportsystem
medfor objektet ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten. Sammantaget bedoms
dven objektets bidrag till ekologisk hallbarhet vara positivt, da objektet bidrar till att 6ka
jarnvagens konkurrenskraft och darigenom majliggor for en minskning av
koldioxidutslappen fran vagtrafiken. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 183 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 183 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall dr 173—192 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgiardsvalsstudie”.

Lulead hamn, kapacitetsatgard farled

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten i Luled hamn och farled s& att storre fartyg
kan anviandas. Objektet bidrar dven till en forbattrad tillforlitlighet i transportsystemet
genom att sikerheten i farleden férbattras samt genom att redundansen vid
driftstérningar p4 Malmbanan Kiruna—Narvik och i Narviks hamn 6kar.
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Grund for prioritering:
Namngiven brist "Kapacitets och effektivitetsbrist i Luled hamn kopplade till farleden” i
nationell plan 2014—2025.

Farleden till Luled hamn begrénsar storleken pa de fartyg som anléper hamnen. Endast
fartyg med en lastkapacitet motsvarande 55 000 ton sommartid och 20 000 ton
vintertid kan anvindas. Den ldgre kapaciteten vintertid dr en konsekvens av islaget i
farleden. For att det ska vara majligt att skeppa ut storre volymer fran Luled hamn
behover farleden dimensioneras for storre fartyg, och hamnen behéver anpassas for att
hantera dessa fartyg.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra Gtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar muddringsatgirder i farleden till Luled hamn, anldggande av tre nya
kajlagen i hamnen samt 6kad kapacitet for lasthantering. Utbyggnaden ska medge
angoring for 300 meter langa fartyg.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bidrar till ett sikrare och mer energieffektivt transportsystem med ligre
transportkostnader och minskade utslapp, vilket ar positivt for den ekonomiska och
ekologiska hallbarheten. Att forbattra transporteffektiviteten och minska
bransledtgangen per transporterat ton malm ar dven det positivt ur ett ekologiskt och
ekonomiskt héllbarhetsperspektiv. Objektet medfor att fororenade sediment tas bort
fran farleden, vilket bidrar till den ekologiska héllbarheten. Ur ett socialt
hallbarhetsperspektiv bedoms objektet som positivt genom att investeringar gors vilka
tryggar arbetstillfallen.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns inom hansynsmaélet. Objektets bidrag till mer energieffektiva
transporter, minskade utslapp till luft respektive minskad underhallsmuddring sker pa
bekostnad av ingrepp och stérning i bottenvegetationen och bottenfaunan under
byggskedet.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 3 245 miljoner kronor varav 1 976 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 1 255 miljoner
kronor. Bedomt osidkerhetsintervall ar 2 932—3 558 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

En farledsutredning ar fardigstélld. Projektet blev godként i mark- och miljodomstolen i
april 2017 men har 6verklagats.
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Vasterbottens lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

E4/E12, Umed

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra trafiksdkerheten, framkomligheten samt
luftkvaliteten i Umea.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och pagér.

Umea ar Norrlands storsta tatort. Tva Europavégar gar rakt genom den centrala delen av
staden. Den tunga trafiken orsakar trafikproblem och délig luft, och staden 6verskrider
miljokvalitetsnormerna.

Objektet berdknas av kommunen ha direkta effekter pa bostadsbyggandet som uppgér
till cirka 6 000 bostider i stadsbebyggelse. Framtagande av ett stadsutvecklingsprogram
pagar. Byggandet kan paborjas runt 2021 i samband med att ringleden fardigstalls.
Objektet ar ocksa en indirekt forutsattning for flera stora bostadsbyggnadsprojekt.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en ny ringled, cirka 30 kilometer 1ang, runt Umea.
Beroende pa utformning av Vistra linken byggs 46 broar, fyra trafikplatser och cirka 14
cirkulationsplatser.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 2 440 miljoner kronor varav 254 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 1 072 miljoner kronor.

Namngivna investeringar som foreslas fér byggstart 2018-2020

E4, Djakneboda—Bygdea

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten pa E4 mellan
Umed och Skellefted. Objektet ska dven forbattra forutsiattningarna for utveckling av
orterna langs stréket.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet eftersom det ar
langt gdnget i planeringsprocessen.

E4 utgor pulsddern for person- och godstransporter langs Norrlandskusten. Vagen ar 8—
9 meter bred och kurvig med ménga siktskymmande backkron.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgérder.
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Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till métesfri vig med omvaxlande ett respektive tva
korfalt. Vagen kommer att breddas till 14 meter. Objektet mojliggor for en skyltad
hastighet pé 110 kilometer per timme. Objektet omfattar d&ven en breddning av bron 6ver
Dalkarlsa och byggnation av en ny planskild passage.

Projektet tillampar delvis kraven i "Riktlinje landskap”, och dr vad géiller "Riktlinje
buller och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med déar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet ger ett negativt bidrag i anslutning till den ekologiska hallbarheten genom att
ombyggnaden av vigen riskerar att medféra 6kade koldioxidutslapp samt genom att
objektet medfor ett 6kat markansprék och d6kad barriareffekt. Den ekonomiska
hallbarheten paverkas positivt genom att objektet stodjer tillvixt och regional utveckling
samt innebar forbattrade forutsattningar for arbetspendling och godstransporter.
Objektet ger ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten genom att tillgingligheten,
framkomligheten och trafiksdkerheten forbattras. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa
som Okad framkomlighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av 6kade koldioxidutslapp och intrdng i landskaps- och naturmiljo.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 205 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 186 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 182—229 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Viagplanen har vunnit laga kraft. Arbete med bygghandling péagéar.

E4, Siked-Gumboda, métesseparering

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka trafiksidkerheten och forbattra framkomligheten for
person- och godstransporter langs den aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

E4 utgor pulsddern for person- och godstransporter langs Norrlandskusten. E4 pé
striackan SikeA—Gumboda har lag standard, frimst med avseende pa viggeometri och
korsningsstandard. P& strackan finns ett flertal bostadshus med direktutfart till E4 samt
ett antal utfarter fran enskilda véigar. I kombination med en relativt stor trafikmangd
innebar detta risk for olyckor. De oskyddade trafikanterna ar relativt fa, men en stor
andel tunga lastbilar i hog hastighet ger sérskilda risker for olyckor med allvarlig
skadefoljd.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra léinder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till métesfri vig med omvéxlande ett respektive tva
korfalt. Objektet omfattar breddning av befintlig vig till 14 meter. Utfarterna saneras
och kvarvarande korsningar byggs om till c-korsningar eller vinstersvingsoglor.

Projektet tillampar delvis kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad giller "Riktlinje
buller och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med déar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet medfor ett negativt bidrag i anslutning till den ekologiska hallbarheten genom
att objektet medfor intréng i landskapet, barridreffekter och en negativ klimatpaverkan.
Objektet ger ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten genom att tillgingligheten,
robustheten och trafiksikerheten férbattras. Den ekonomiska hallbarheten paverkas
positivt genom att objektet stodjer tillvaxt och regional utveckling samt innebar
forbattrade forutsattningar for arbetspendling och godstransporter. Objektet bedoms
vara samhaillsekonomiskt Ionsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa
som Okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hinsynsmalet i
form av 6kade koldioxidutslapp och intrang i landskaps- och naturmiljo.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 176 miljoner kronor varav 5 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 157 miljoner kronor. Bedomt osiakerhetsintervall dr 158—195 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Objektet har kommit 1&ngt i planeringsprocessen, eftersom risken for 6verklagan ar stor
bedoms vigplanen vinna laga kraft under hosten 2019.

Motiv avsteg fran laga kraft:
Objektet har kommit 1angt i planeringsprocessen och vigplanen bedéms vinna laga kraft
under hosten 2019.

Norrbotniabanan, Umed—Dava, ny jarnvag
Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att effektivisera naringslivets transporter och moéjliggora for
framtida ut6kade satsningar i industriomradet Dava.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025, men betraktas som bundet utifran
regeringens uppdrag till Trafikverket i Regleringsbrev 2017.
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Norr om Umed godsbangérd ligger Dava industriomrade. Stora godsméngder
transporteras i dag till omradet med lastbil, eftersom tillgéng till andra trafikslag saknas.
Genom att ansluta Dava industriomrade till Umea godsbangérd via ett industrispar
mojliggors for jarnvéagstransporter till omradet. Industrisparet utgor den forsta etappen
pa Norrbotniabanan mellan Umed och Skelleftea.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet utgor byggstart for det storre objektet "Norrbotniabanan Umed—Luleé, ny
jarnvag”. Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en ny, 12,5 kilometer ldng, enkelspéarig och elektrifierad jarnvag med
“Norrbotniabanestandard” mellan Umea godsbangérd och Déva. I anslutning till
jarnvagen vid Déva anldgger Umed kommun en terminal inklusive triangelspar och
anslutningsspar.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet ger ett positivt bidrag till social hallbarhet genom att det mojliggor for en
overforing av godstransporter fran vag till jairnvag, vilket bland annat leder till en 6kad
trafiksdkerhet. Objektet ger ett negativt bidrag till ekologisk héllbarhet pa grund av
intrangs- och barridreffekter i landskapet, vilka bedoms vara storre dn de positiva
effekterna for luft och klimat som uppstér nar vigtransporter kan flyttas 6ver till
jarnvag. Objektet medfor minskade transportkostnader och forbattrade
transportmojligheter for naringslivet, vilket ar positivt for den ekonomiska hallbarheten.
Objektets samhéllsekonomiska lonsamhet bedéms vara osiker. Det bor dock beaktas att
investeringen utgor en forsta etapp av Norrbotniabanan som kommer att ge storre
effekter vid full utbyggnad.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa
som oOkad tillgdnglighet och trafiksikerhet samt minskad klimatpéverkan genom att en
overflyttning av transporter fran vag till jarnvag mojliggors, och negativa effekter inom
hansynsmalet i forma av barriar- och intrangseffekter.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 766 miljoner kronor varav 81 miljoner
kronor utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 1 685 miljoner kronor. Bedomt osékerhetsintervall dr 1 571—1
961 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Objektet har kommit 1angt i planeringsprocessen, jairnvagsplanen bedéms vinna laga
kraft under mitten av 2018.

Motiv avsteg fran laga kraft:

Regeringen har i Regleringsbrev 2017 gett Trafikverket i uppdrag att under 2017
inkomma med underlag for ett sarskilt regeringsbeslut om att objektet ska fa byggstarta
inom 1-3 &r.
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Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

Inga objekt foreslds forberedas for byggstart i Vasterbottens lan 2021-2023.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Norrbotniabanan, (Umed) Dava-Skellefted, ny jarnvag
MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att tillgodose industrins behov av effektivare godstransporter och
medborgarnas behov av 6kad tillganglighet.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Stréket mellan Ume3 och Skellefted har brister i forhallande till samtliga
transportpolitiska mal. Tillgangligheten ar 1ag da direkt forbindelse med jarnvag saknas
for det befolknings- och industritita kuststraket och vigsystemet inte klarar att
tillgodose onskad tillganglighet. Brister i jirnvigssystemet medfor att en storre del av
person- och godstransporter gar pa vig.

Hela projektet Norrbotniabanan bedoms majliggora byggandet av totalt cirka 7 ooo
bostider i sex kommuner fram till &r 2035. Av dessa bedéms 3 500 tillkomma i
Skellefted kommun. Aven bostadsutvecklingen i Skellefted forutsitter dock till viss del
att utbyggnaden av jarnvigen fortsitter norrut.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Tillsammans med objektet "Norrbotniabanan, Umed—Dava, ny jirnvig” utgor objektet
den forsta etappen av Norrbotniabanan som ingér i det nord-sydliga straket 1angs norra
Sveriges kust, Botniska korridoren”. Objektet har ingen koppling till
infrastrukturinvesteringar i andra ldnder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en cirka 13 mil lang ny enkelspérig jarnvig pa strackan
Déva-Skellefted. I objektet ingar stationsldgen i Skellefted samt pa ett antal
mellanliggande orter.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att mojliggora en
overflyttning av transporter fran vag till jarnvag, med minskade koldioxidutslapp som
f6ljd. Objektet bidrar till att knyta samman viktiga samhallsfunktioner och skapar nya
resmojligheter som bland annat fraimjar arbetsmarknaden, vilket har positiva effekter
for den sociala och ekonomiska héllbarheten. Objektet bedoms inte vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.
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Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet s
som okad tillgdnglighet, forbattrad trafiksikerhet och positiva effekter for klimat och
hélsa, och negativa effekter inom hansynsmélet i form av koldioxidutslapp som
uppkommer under byggskedet, intrdng i landskap och barridreffekter.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 11 347 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 5 200 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall dr 9 498—13 196 miljoner kronor. Kostnaderna avser etappen Dava-
Skelleftea.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande).

Stambanan genom Ovre Norrland, Ume& C-Umed O, dubbelspar

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att forbattra kapaciteten, punktligheten och robustheten for gods-
och persontransporter pa jairnvagsstraket lings Norrlandskusten samt till och fran Umeé
hamn.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Enkelspérstrickan mellan Umea C och Ume& O har en hog trafikering eftersom samtliga
persontag angor bada stationerna; de olika tiglinjerna korsar darmed varandra.
Striackan trafikeras dven av godstag. Kapacitetsbristen pa stationerna och pa striackan
medfor att trafikstorningar paverkar hela det omgivande systemet och skapar problem
for punktligheten.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet forutsatter att signalstillverket i Umea byts ut. Stillverksbytet planeras att
genomforas 2020 och ingar i Trafikverkets pagdende verksamhetsplanering for dren
2018-2021. Anledningen till att stillverksbytet inte ingér i detta projekt ar att det &ven
utgor en forutsittning for trimningsatgirder som planeras tidigt under planperioden
samt for inforandet av ERTMS. Objektet har ingen koppling till
infrastrukturinvesteringar i andra ldnder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ett nytt, cirka 1 600 meter langt dubbelspér fran Ume4 C till Umea O.
I objektet ingar 4ven ombyggnad av ett flertal broar och tva storre broar byggs parallellt
med befintliga jarnvagsbroar.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jairnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter frén vag till jairnvag, med minskade koldioxidutslapp som foljd. Samtidigt
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medfor byggskedet stor klimatpaverkan och det ar osdakert om minskningen som kan
uppnas genom en Overflyttning av trafiken fran vag till jarnvag ar lika stor som de
koldioxidutslapp som uppkommer under byggskedet. Objektet bidrar positivt till social
héllbarhet genom att transportsystemet blir sikrare, tillforlitligare och tillgangligare.
Den forbattrade kapaciteten som objektet ger upphov till skapar ett mer tillforlitligt
jarnvagssystem med minskad risk for storningar, vilket gynnar den ekonomiska
héllbarheten. Objektet bedoms inte vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikt finns inom hansynsmélet i anslutning till klimatpéverkan eftersom det finns
en risk for att koldioxidutslédppen frén trafiken inte minskar lika mycket som de
koldioxidutslapp som uppkommer under byggskedet.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad péd 253 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 253 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 243—263 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgiardsvalsstudie”.

E4, Gumboda-Grimsmark, motesseparering

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra trafiksikerheten, framkomligheten och
anvandbarheten for person- och godstransporter langs den aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

E4 utgor pulsddern for person- och godstransporter langs Norrlandskusten. E4 p&
strackan Gumboda—Grimsmark har 1ag standard, fraimst avseende viggeometri och
korsningsstandard. Detta i kombination med héga hastigheter och relativt stor
trafikméngd innebér risk for olyckor. P4 strackan finns ett flertal bostadshus med
direktutfart till E4 samt ett antal utfarter frén enskilda viagar. De oskyddade
trafikanterna dr relativt fa, men en stor andel tunga lastbilar i hog hastighet ger sirskilda
risker for olyckor med allvarlig skadef6ljd.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvéxlande ett respektive tva
korfalt. Vagen breddas dven fran 9 meter till 14 meter. Enskilda anslutningar mot E4
stiangs och ersattningsvagar ordnas. Malhastighet ar 110 kilometer per timme. Objektet
omfattar dven breddning av bron 6ver Flarkén och en ny bro 6ver Kélabodaén.
Busshéllplatser anordnas i Grimsmark och Aniset, med planskilda korsningar for ging-
och cykeltrafik. I objektet ingar dven byggnation av en planskild ren- och viltpassage.
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Projektet tillampar delvis kraven i "Riktlinje landskap”, och ar bedémt som och ar vad
géller "Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med dar
atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet medfor ett negativt bidrag i anslutning till den ekologiska hallbarheten genom
intrang i landskapet och barridreffekter. Objektet ger ett positivt bidrag till den sociala
héllbarheten genom att tillgangligheten, robustheten och trafiksikerheten forbattras.
Den ekonomiska hallbarheten péverkas positivt genom att objektet stodjer tillvaxt och
regional utveckling samt innebar forbattrade forutsiattningar for arbetspendling och
godstransporter. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt lonsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa
som Okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av intrang i naturmiljo.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 286 miljoner kronor varav 6 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 265 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 200—372 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”.

E4, Broange—-Dagldsten, modtesseparering

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten for person-
och godstransporter lings den aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

E4 utgor pulsadern for person- och godstransporter langs Norrlandskusten. E4 pa
strackan Brodnge—Daglosten har 1ag standard, framst avseende viggeometri och
korsningsstandard, vilket i kombination med héga hastigheter och relativt stor
trafikméangd innebar risk for olyckor. Pa strackan finns bostadshus med direktutfart till
E4 samt ett antal utfarter fran enskilda vagar. De oskyddade trafikanterna ar relativt fa,
men en stor andel tunga lastbilar i hog hastighet ger sirskilda risker for olyckor med
allvarlig skadefoljd.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgérder.
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Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till métesfri vig med omvaxlande ett respektive tvé
korfalt. Objektet omfattar 12,4 kilometer vag. Utfarter saneras och kvarvarande
korsningar byggs om till c-korsningar eller vinstersviangsoglor. Sidovagnit och
busshéllplatser forbattras. Ombyggnationen mojliggor for en skyltad hastighet pa 110
kilometer per timme. Objektet omfattar d&ven byggnation av en viltbro.

Projektet tillampar delvis kraven i "Riktlinje landskap”, och dr vad géiller "Riktlinje
buller och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med déar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet medfor ett negativt bidrag i anslutning till den ekologiska hallbarheten genom
att objektet medfor 6kade koldioxidutslapp. Objektet ger ett positivt bidrag till den
sociala héllbarheten genom att tillgéngligheten, robustheten och trafiksdkerheten
forbattras. Den ekonomiska hallbarheten paverkas positivt genom att objektet stodjer
tillvaxt och regional utveckling samt innebar forbattrade forutsattningar for
arbetspendling och godstransporter. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa
som Okad framkomlighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av 6kade koldioxidutslapp.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 191 miljoner kronor varav 4 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 181 miljoner kronor. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 134—249 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”.

E4, Daglésten—Ljusvattnet, métesseparering

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten for person-
och godstransporter lings den aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

E4 utgor pulsadern for person- och godstransporter langs Norrlandskusten. E4 pa
strackan Daglosten—Ljusvattnet har 1ag standard, fraimst avseende viggeometri och
korsningsstandard. Detta i kombination med hoga hastigheter och relativt stor
trafikméangd innebar risk for olyckor. P4 strackan finns bostadshus med direktutfart till
E4 samt ett antal utfarter fran enskilda vagar. De oskyddade trafikanterna ar relativt fa,
men en stor andel tunga lastbilar i hog hastighet ger sarskilda risker for olyckor med
allvarlig skadefoljd.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra léinder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till métesfri vig med omvéxlande ett respektive tva
korfalt. Objektet omfattar 8 kilometer vag med 9-14 meters bredd. Utfarter saneras och
kvarvarande korsningar byggs om till c-korsningar eller vinstersvingsoglor. Sidovignat
och busshéllplatser forbattras. Ombyggnationen majliggor for en skyltad hastighet pa
110 kilometer per timme.

Projektet tillampar delvis kraven i "Riktlinje landskap”, och dr vad géiller "Riktlinje
buller och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med déar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet medfor ett negativt bidrag i anslutning till den ekologiska hallbarheten genom
att objektet medfor 6kade koldioxidutslapp. Objektet ger ett positivt bidrag till den
sociala héllbarheten genom att tillgéngligheten, robustheten och trafiksdkerheten
forbattras. Den ekonomiska hallbarheten paverkas positivt genom att objektet stodjer
tillvaxt och regional utveckling samt innebar forbattrade forutsattningar for
arbetspendling och godstransporter. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmalet s&
som Okad framkomlighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av 6kade koldioxidutslapp.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 157 miljoner kronor varav 1 miljon kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 153 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 110—204 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”.
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Jamtlands lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Inga objekt pagar i Jamtlands lan.

Namngivna investeringar som foreslas fér byggstart 2018-2020

Inga objekt foreslés for byggstart i Jamtlands ldn 2018-2020.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

E14, Lockne—Optand/Férbi Brunflo

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten och tillgingligheten pa E14/E45
forbi Brunflo.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025.

E14, liksom E45, utgor tillsammans med jarnviagen en del av den mittnordiska
transportkorridoren for godstrafik som genererar trafik pa strickan Trondheim i Norge
via Ostersund och Sundsvall vidare in i Finland. Férbi Brunflo ligger E14/E45 i samma
strackning. Vagen har en viktig funktion for naringslivets transporter, beséksniring och
pendling. Vigen ar tungt trafikerad och gar genom Brunflo centrum. Detta leder till
brister och problem inom Brunflo centrum i form av bristande framkomlighet for alla
trafikslag, bristande trafiksdkerhet och miljoproblem i form av bullerstérningar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet ar uppdelat i tva delar: Forbifart Brunflo och Genomfart Brunflo.

Forbifart Brunflo planeras som en 8,5 kilometer 14ng mittseparerad vig med
malstandard 100 kilometer per timme, dar E45 forlangs cirka 1,1 kilometer Osterut for
att ansluta till E14, malstandard 60 kilometer per timme. Forbifarten gir i en bage oster
om sambhéllet for att undvika kulturlandskap. Kopplingen till Brunflo samhélle sker via
tva trafikplatser inklusive broar och fyra broar/portar, dar behovet av viltportar utreds.
Behovet av parallellvigar bedoms till 5—6 kilometer. Genomfart Brunflo innebér
trafiksdkerhetshojande atgarder pa befintlig vig genom Brunflo samt en gang- och
cykelviag genom Brunflo.

Sedan foregdende plan har objektet uttkats med en ytterligare trafikplats och
strackningen har forlangts.
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Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmadlen:

Objektet medfor ett negativt bidrag till den ekologiska hallbarheten pé grund av 6kade
utslapp som uppkommer nir korstrackan forlangs samt nar hastigheten hojs. Objektet
medfor dven negativ paverkan pd landskap samt djur- och naturliv. Den sociala
héallbarheten paverkas positivt genom bland annat 6kad tillganglighet och forbattrade
forutsattningarna for att ga och cykla i Brunflo. Objektet forbattrar forutsattningarna for
transporter av gods samt arbetspendling, vilket dr positivt for den ekonomiska
héllbarheten. Objektets samhillsekonomiska l6nsamhet redovisas i samband med den
samlade effektbedomningen av planforslaget 30 oktober 2017.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom hansynsmaélet for boende i tatorten
Brunflo s& som forbattrad luftkvalitet, minskade bullernivéer och férbattrad
tillganglighet genom minskade barridreffekter. Objektet medfor dock negativa effekter i
anslutning till den nya viagdragningen genom att mer mark tas i ansprak, vilket paverkar
kultur-, miljo- och naturvirden negativt samt leder till 6kad barridreffekt for djurlivet.
Vidare blir det 6kade bullerstorningar lings den nya vigen.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 466 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 448 miljoner kronor. Bedémt
osikerhetsintervall ar 357—575 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande).” Vagplanen bedoms vinna laga kraft under borjan av 2019.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

E45, Rengsjon—Alvros

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra trafiksdkerheten och tillgédngligheten for resande
langs E45.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025, men di under bendamningen “E45 Forbifart
Sveg”.

E45 striacker sig inom Sverige frdn Karesuando i norr till Goteborg i soder. Vagen utgor
ett alternativ till E4 och E20 for langdistanstrafik mellan norra och sydvistra Sverige. Pa
vagavsnittet mellan Rengsjon och Ytterhogdal i Harjedalens kommun viker vigen av
fran sin nord-sydliga huvudriktning och 16per i stillet visterut cirka 10 kilometer till
Sveg, for att sedan skarpt vinda osterut igen. Mellan Rengsjon och Alvros 4r viigens
geometriska standard generellt 14gre dn s6der och norr om strickan, vilket begransar
fardhastigheten och medfor risk for olyckor. I Sveg ar hastighetsgransen 50 kilometer
per timme och trafiken pa E45 tvingas véinta i en signalreglerad korsning. Att tung trafik
och transporter med farligt gods kér genom titorten forsamrar boendemiljon.
Nuvarande strackning innebar en omvag for ldngvéga trafik med malpunkter norr eller
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soder om Sveg. Vigstrickan mellan Rengsjon och Alvros ir cirka 30 kilometer medan
fagelviagen ar cirka 7 kilometer.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en 8 kilometer ldng, ny tvafiltsvig utan mittracke, frin Rengsjons
sodra dnde, vaster om Nonsberget och s6der om Lillsjon, till befintlig vag 84 och
befintlig bro 6ver Ljusnan till Alvros. Byggnationen innebir en forkortning av E45 med
cirka 20 kilometer.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap” och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedémt som nybyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Genom att skapa en kortare resvig bidrar objektet till minskade utslapp och kortare
restider, vilket dr positivt for savil den ekonomiska som ekologiska hallbarheten. Viss
negativ effekt kan uppsta for naturmiljon, men denna kan minimeras genom hiansyn vid
val av vaglinje. Ur ett socialt hallbarhetsperspektiv bidrar objektet positivt genom att
transporter med bland annat farligt gods leds bort fran samhéllet. Objektet bed6ms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hdnsynsmalet sa
som Okad tillganglighet och minskade koldioxidutslapp, och negativa effekter inom
hansynsmalet, i form av intrang i natur- och kulturomraden.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 199 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 187 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 137—260 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet "plan infér beslut om betydande miljépaverkan”.
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Vasternorrlands lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

E4, Sundsvall

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten, framkomligheten och miljon pé ett
20 kilometer langt vagavsnitt mellan Myre och Skonsberg.

Grund for prioritering:

Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pagar. Ménga delar av objektet ar
fardigstillda och 6ppnade for trafik, de delar som kvarstér dr en ombyggnad av vig 562
(gamla E4), som berdknas 6ppna for trafik under 2019-2020.

Viagavsnittet dr olycksdrabbat och darfor i behov av trafiksdkerhetshdjande atgarder.

Objektet mojliggor 6kat bostadsbyggande, framst i den nya stadsdelen Norra Kajen som
planeras inrymma 2 500 bostéder i flerbostadshus och radhus. En del av omrédet har
borjat bebyggas medan detaljplan pagar for fler delar.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar en 20 kilometer ny vagstrackning for E4. I projektet ingar dven fem
trafikplatser och 33 broar.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 4 987 miljoner kronor varav 1 363 miljoner
kronor utgors av medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgér till 245 miljoner kronor.

Dingersjo, motesstationer och kapacitetsforstarkning

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten och tillgingligheten pa Ostkustbanan i vintan
pa dubbelspar samt att mojliggora omledning av godstag via Ostkustbanan norr om
Séderhamn.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégér.

Ostkustbanan mellan Givle och Sundsvall har omfattande, blandad trafik som skapar
stora kapacitetsproblem. Jarnvagen har stor betydelse for bade gods- och persontrafik
langs kusten. Banans standard dr som lagst pa delen Hudiksvall-Sundsvall, dar det
finns for f& motesspar i forhallande till trafiken. Befintliga broar pa strackan ar dven
uttjanta och klarar inte 25 tons axellast.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en 2,8 kilometer 1ang motesstation i Dingersjo samt
nya broar 6ver Ljungan, Stangin samt Mjosundsvagen. I samband med brobytena byggs
linjen for att forbereda for en dubbelsparsutbyggnad. I objektet ingér 4ven ombyggnad
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och flytt av befintlig E4, som i framtiden 6vergar till lokal viig, vid métesstationen. Aven
en plattform for pendeltdg i Njurundabommen ska byggas.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 577 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 444 miljoner kronor.

E4, Ullanger-Docksta

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten och att
mojliggora for en utveckling av turistindustrin och friluftslivet vid Hoga kusten.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025. Objektet pdborjas under hosten 2017.

E4 utgor pulsddern utefter Norrlandskusten och ar en viktig uppsamlingsled for
person- och godstransporter i regionen. Striackan ar en av fa kvarvarande korta strackor
pa E4 genom Gévleborgs och Visternorrlands ldn som inte ar utbyggd till motesfri vag.
Sidoomradena ar undermaliga och det 4r manga direktutfarter. Vagens linjeforing
innebar att omkorningsmojligheterna ar begransade. Singel- och métesolyckor dr de
vanligaste olyckstyperna. Striackan ligger inom den del av H6ga kusten-omradet som ar
utpekat som riksintresse (friluftsliv och naturvérd) och varldsarv. I omradet ska
turismen och friluftslivets intressen sarskilt beaktas.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vag. Vagen far omvéxlande ett respektive tva
korfalt samt tva korfilt i vardera riktningen. Objektet omfattar 10,5 kilometer vig.
Separerad gang- och cykelvig byggs utefter hela striackan. Objektet mojliggor ny
hastighetsgrians pa 100 kilometer per timme, undantaget vissa etapper dir nuvarande
hastighetsgrins pa 9o kilometer per timme behalls.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 142 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 73 miljoner kronor.

Namngivna investeringar som foreslas fér byggstart 2018-2020

Bergsaker, triangelspar

MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att effektivisera transporterna for industrin langs med kusten, for
att pa sa vis mojliggora en overflyttning av gods fran vag till jairnvag. Objektet frigér dven
kapacitet for persontrafiken pé jirnvagen genom Sundsvall.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att

avtal/beslut ar tecknade.

Godstagen frin Mittbanan som ska norrut lings Adalsbanan méste g& in mot Sundsvall
for att vinda. Tagvandningarna tar kapacitet pa jarnvdagen och hindrar framkomligheten
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pé korsande bilvagar samt ging- och cykelvagar. En direktférbindelse mellan Mittbanan
och Adalsbanan i Bergsiker har efterfrigats linge och skulle medfora att
tagtransporterna blir effektivare och miljobelastningen i omrédet minskar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ett nytt forbindelsespar i Bergséker mellan Mittbanan och Adalsbanan
samt ett nytt signalstillverk. Spéret utformas for fullinga godstag, 750 meter, och
medger hastigheten 80 kilometer per timme. Total sparliangd ar cirka 1,7 kilometer.

Sedan foregéende plan har objektet utokats med ett nytt signalstéllverk.
Bergsakerstriangeln har dven forlangts med cirka 400 meter norrut pa grund av
lutningsforhéllanden.

Projektet ar vad giller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som nybyggnad med
dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet ger minskade luftféroreningar genom att mojliggora for en 6verflyttning av
godstransporter fran vag till jirnvdag samt mer effektiva godstransporter och minskade
omlastningskostnader, vilket ar positivt for den ekologiska och ekonomiska
héllbarheten. Objektet medfor en viss negativ inverkan pa den ekologiska héllbarheten
da det genomfors i narheten av omraden som ar riksintressen for kulturmiljon och
naturmiljon. Objektet har en positiv effekt i anslutning till tillforlitligheten, eftersom det
nya sparet ger battre omledningsmdajligheter vid storningar. Objektets
samhillsekonomiska 16nsamhet redovisas i samband med den samlade
effektbedomningen av planforslaget 30 oktober 2017.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet som
till exempel 6kad tillforlitlighet och minskad klimatpaverkan genom att objektet
mojliggor for en 6verflyttning av godstransporter fran vag till jirnvag. De negativa
effekter som uppstar i anslutning till hansynsmaélet ar paverkan pé landskap och
naturmiljé- och kulturmiljévarden.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 401 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 322 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall dr 336—465 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Jarnvagsplanen ar overklagad.

Motiv avsteg fran laga kraft:
Objektet har byggstartsbeslut for ar 1-3 sedan tidigare.
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Sundsvalls hamn, Tunadalssparet, Malandstriangeln m.m.

MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ir att 6ka kapaciteten, forbattra tillgdngligheten till Sundsvalls
hamn samt mgjliggora trafikering utan lokrundgang for norr- och sédergéende trafik
mellan Tunadalssparet och Adalsbanan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pé grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

Tillgangligheten for godstransporter pa jarnvag till och fran Sundsvalls hamn och
industriomradet Tunadal—Korsta—Ortviken begrinsas dels av att Tunadalsspéret ar
oelektrifierat och i stort behov av standardhéjning, dels av att det saknas ett
sodergiende forbindelsespar mellan Tunadalssparet och Adalsbanan. For att nd Tunadal
maste godstag som kommer soderifran passera befintlig anslutning mellan Adalsbanan
och Tunadalsspéret i Skonvik och fortsatta till Timré for att dar gora en lokrundgang.
Efter detta kan taget ga tillbaka till Skonvik och fortsitta till Tunadal. Hanteringen
innebar bland annat att transporterna med jarnvag blir ineffektiva och
kostnadskravande.

Projektet gor det majligt att flytta bort industrispar fran Sédra kajen i Sundsvall.
Diarmed bedomer kommunen att det finns potential for 6kat bostadsbyggande i form av
600 bostidder i flerbostadshus som ar tdnkta att vara fardigbyggda senast ar 204o0.
Planering pagar i form av ett detaljplaneprogram.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet ar viktigt for utvecklingen av Sundsvalls logistikpark som handlar om att
utveckla ett effektivt och miljoanpassat transportnav i Tunadal—Korsta—Ortviken, med
smidiga kopplingar mellan vag, jarnvag och sjofart. Projektet innefattar bland annat flytt
av kombiterminalen fran Sundsvall C till logistikparken. Genomférandet av "Sundsvalls
hamn, Tunadalsspéret, Malandstriangeln m.m.” ar en forutsittning for flytt av
kombiterminalen fran centrala Sundsvall och ddrmed dven for planerade atgarder vid
Sundsvalls resecentrum inom objektet “Sundsvall resecentrum, tillganglighet och
plattformar m.m.”. Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra
lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en upprustning av Tunadalssparet pa delen mellan Sundsvalls hamn
och Huggsta. Ett kortare partiellt dubbelspar anliggs lings Adalsbanan p& delen E4—
Birsta motesstation. Vid Birsta station byggs ett tredje spar samt sidospar for bland
annat uppstillning av arbetsfordon. I Maland byggs ett nytt anslutningsspar. For att fa
acceptabla lutningar pa det nya anslutningssparet kommer det befintliga
Tunadalsspéret, som ska elektrifieras och rustas upp, ocksé att behova hojas och
forlaggas pd bank pa en langre striacka.

Sedan foregdende plan har objektet utékats med det partiella dubbelspéret vid Birsta

station. Anpassningar har dven gjorts utifran arkeologiska fynd, och intranget i
intilliggande industrifastigheter har begréansats.
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Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som nybyggnad med dar &tf6ljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet bedoms forbattra forutsattningarna for effektiva och miljéanpassade
transporter, vilket ar positivt for den ekologiska och ekonomiska héllbarheten. De
forbattrade transportmojligheterna innebar en 6kad konkurrenskraft for befintligt
naringsliv och forutsittningarna for nyetablering av exportintensiva foretag forbattras,
vilket ar positivt for den sociala och ekonomiska héllbarheten. Den ekologiska
héllbarheten paverkas negativt genom 6kade barriareffekter och paverkan pa biologisk
mangfald, landskap samt kulturmiljo. Objektet bedoms ge positiva effekter for
persontrafiken, genom forkortade restider och minskad risk for forseningar, vilket ar
positivt d& det 6kar jarnvagens attraktivitet och konkurrenskraft. Objektet bedoms inte
vara samhallsekonomiskt I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet som
till exempel 6kad tillgédnglighet och minskad klimatpéverkan genom att objektet
mojliggor for en overflyttning av godstransporter fran vag till jirnvég. De negativa
effekter som uppstar i anslutning till hansynsmaélet ar paverkan pé kulturmiljovirden
och landskapsbild.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 886 miljoner kronor varav 57 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 743 miljoner kronor. Bedomt osidkerhetsintervall dr 764—1 008
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Objektet bestar av 3 etapper varav jarnviagsplanen for den forsta etappen bedoms vinna
laga kraft under borjan av 2018. Jarnvigsplaner for 6vriga 2 etapper bedoms vinna laga
kraft under slutet av 2018.

Motiv avsteg fran laga kraft:
Objektet har kommit 1angt i planeringsprocessen och den forsta jairnvagsplanen bedéms
vinna laga kraft under borjan av 2018.

E14, Sundsvall-Blaberget

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att 6ka trafiksikerheten pa strackan E14 Timmervigen—
Bléberget/Tova for motortrafikanter samt géng- och cykeltrafikanter.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att

avtal/beslut ar tecknade.

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vigen har stor
betydelse for niringslivets transporter, arbetspendling och turisttrafiken till och fran
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fjallomradet Are och Storlien. Utfarten fran Sundsvall, Timmervigen—Bliberget, har
bristfillig framkomlighet och trafiksikerhet. Vagens geometriska standard dr mycket
dalig i vissa partier. Vagbredden dr 8 meter pé storre delen av strackan.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med tva korfalt i vardera riktningen.
Vigen forlaggs i delvis ny strackning. Objektet omfattar totalt 4,9 kilometer. Objektet
mojliggor for en skyltad hastighet pa 100 kilometer per timme. Anslutningen
E14/Timmervigen byggs om till en planskild korsning. Gang- och cykeltrafiken
separeras fran 6vrig trafik med ny gang- och cykelvag. Den del av E14 som ges ny
strackning blir befintlig gdng- och cykelviag samt ersdttningsvig, och dessutom byggs 0,5
kilometer ny gang- och cykelvig. Vid Blaberget byggs en ny trafikplats.

Sedan foregaende plan har objektet utokats med en faunapassage. Trafikplatsen har
dven fatt en ny utformning som innebér en langre brokonstruktion.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller “Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som nybyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

De viltstingsel och viltpassager som byggs i anslutning till objektet bedoms minska
djurens mortalitet, vilket ar positivt ur ett ekologiskt hallbarhetsperspektiv. Samtidigt
forvantas utslappen oka till f6ljd av 6kade trafikmingder, och energianvéandningen vid
byggande och dven drift och underhéll vintas 6ka, vilket 4r negativt ur ett ekologiskt
perspektiv. Objektet innebar dven ett visuellt intrang i landskapet. Forbattrad
vagstandard och 6kad hastighet ger stora restidsvinster for séval persontrafiken som
godstrafiken, vilket bidrar positivt till den ekonomiska hallbarheten. Objektet bedoms
dven 0ka mojligheterna till pendling samt forbéattra tillgdngen till interregionala resmal.
Ur ett socialt hallbarhetsperspektiv bedoms objektet ha positiva effekter genom att
trafiksdkerheten forbattras och genom att antalet personer som utsitts for buller som
overstiger gransviarden bedoms minska eftersom vigen flyttas. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmélet sa
som forbattrad tillforlitlighet, tillganglighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter
inom hiansynsmalet i form av 6kade koldioxidutslapp och intring i naturmiljo.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 404 miljoner kronor varav 125 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 260 miljoner kronor. Bedomt osékerhetsintervall ar 324—485
miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen:

Objektet har kommit 1&ngt i planeringsprocessen, vagplanen bedoms vinna laga kraft
under varen 2018.

Motiv avsteg fran laga kraft:

Objektet har kommit I&ngt i planeringsprocessen och ar bundet av avtal. Vagplanen
bedoms vinna laga kraft under viren 2018.

Sundsvall, resecentrum (statlig medfinansiering)

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att skapa ett mer samlat resecentrum med béttre kopplingar
mellan trafikslag samt forbattrade gang- och cykelférbindelser.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

Situationen for resenérerna ar bristfallig runt stationen. Stationens koppling till
stadskédrna och regional busstrafik ar i dagsldget svag. Resandet kommer att 6ka.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet forutsitter att projektet "Sundsvall resecentrum, tillgdnglighet och plattformar
m.m.” genomfors. Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra
lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ett nytt resecentrum i anslutning till befintlig jarnvagsstation.
Objektet omfattar ombyggnad av stationsbyggnad, flytt av fjarr- och férortsbussarnas
andhaéllplats till jarnvagsstationen, forbattring av gdng- och cykelférbindelsen mellan
resecentrum och centrala staden samt forbattring av gdngforbindelsen mellan
resecentrum och stadsbussar. En géng- och cykelbro byggs 6ver bangarden, med
nedgangar till plattformarna. Férbindelsen knyter samman Ostermalm/Skénsmon med
Sodra Kajen och forbattrar kopplingen mellan resecentrum och dessa stadsdelar. I
objektet ingér dven forbattrad angoring och framkomlighet for fordonstrafik.

Projektet ar vad giller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som visentlig
ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet okar jarnvigens attraktivitet och konkurrenskraft och mgjliggor darigenom en
overflyttning av transporter fran vag till jarnviag, vilket ar positivt for den ekologiska
héallbarheten. Objektet bidrar till social héallbarhet eftersom det resulterar i ett mer
tillgangligt transportsystem. Objektets samhéllsekonomiska l6nsamhet bedoms vara
osiker.
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Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet som till exempel 6kad
tillgianglighet, och negativa effekter inom hansynsmaélet och bevarande av kulturmiljon,
da stationsbyggnaden &r ett byggnadsminne.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 169 miljoner kronor varav 98 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 71 miljoner kronor. Bedomt
osdkerhetsintervall 4r 118—220 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Ingen vag- eller jirnviagsplan krivs. Beslut om statlig medfinansiering, steg 1, ar fattat.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart i Vasternorrlands 1an 2021-2023.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Sundsvall resecentrum, tillganglighet och plattformar m.m.

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbattra forutsattningarna for resandeutbyte och att 6ka
trafiksdkerheten for resenérer vid Sundsvalls resecentrum. Objektet avser dven att
forbattra kapaciteten genom Sundsvalls stationsomrade.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

Trafiken pa Sundsvalls C 6kar, vilket genererar ett behov av fler bytesmgjligheter mellan
tdgen, vilket i sin tur kraver fler plattformslagen. I nuldget maste resendrerna passera en
plankorsning for att ta sig till mellanplattformen. Anldggningen skapar ocksa
barridreffekt mellan stadens s6dra och norra delar. Kapaciteten forstiarks dven for
godstrafiken som far ett genomgaende spér genom stationsomrédet

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Det finns kopplingar till genomforande av objektet Sundsvall, resecentrum, statlig
medfinansiering” samt "Sundsvall C—Dingersjo, dubbelspérsutbyggnad”. Det
sistndmnda objektet innehéller ett vaxelpaket som utgor en forutsattning for objektet
”Sundsvall resecentrum, tillgdnglighet och plattformar m.m.”. Objektet har 4ven
kopplingar till objektet Sundsvalls hamn, Tunadalssparet, Malandstriangeln m.m.”,
vilket behover slutforas for att det ska vara mojligt att flytta verksamheten pé
kombiterminalen pa Sundsvalls C till en ny lokalisering, vilket kravs for att ”Sundsvall
resecentrum, tillgdnglighet och plattformar m.m.” ska vara genomf6rbart. Objektet har
ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.
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Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en utveckling av Sundsvall C genom en gangforbindelse 6ver
sparomradet med nedgéngar pa plattformarna, vilket gor att resenérer kan n&
plattformarna planskilt. Plattformsforbindelsen forutsatter att plattformarna byggs om
och breddas. En férldngning och breddning av plattformarna, i kombination med ett
vaxelkryss mellan plattformarna, medfor att antalet persontdg som samtidigt kan
uppehallas inne pé stationen kan utékas fran fyra till sex. Ombyggnaden av
plattformarna medfor behov av sparitgiarder pa bangirden. Utéver de sparatgiarder som
behover genomforas for att utoka antalet plattformsspar utokas antalet
uppstallningsspar for persontég.

Projektet ar vad géller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som visentlig
ombyggnad med dar itf6ljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet okar jairnvégens attraktivitet och konkurrenskraft och méjliggor darigenom en
overflyttning av transporter fran vag till jarnvag, vilket ar positivt for den ekologiska
héllbarheten. Objektet bedoms bidra till social hallbarhet genom att tillgingligheten
forbattras och genom att tryggheten och sikerheten okar. Objektet bedoms inte vara
samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 559 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 544 miljoner kronor. Bedomt
osakerhetsintervall ar 490—629 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor beslut om betydande miljopaverkan”.

Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att hoja kapaciteten, forkorta restiden och minska risken for
forseningar.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025.

Nir trafiken lings Botniabanan och Adalsbanan okar krivs kapacitetsatgirder mellan
Géavle och Sundsvall for att klara fler och liangre tag pa banan.

Banan utgor en viktig 1ank mellan sédra och norra Sverige och &r ett omfattande
pendlingsstrak langs sodra Norrlandskusten. Ostkustbanan ar en viktig forutsattning for
industrin och naringslivet i norra Sverige. Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall ar
enkelsparig med omfattande blandad trafik som skapar stora kapacitetsproblem. Den
enkelspéariga jairnviagen dras med stora och vixande kapacitetsproblem som leder till
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ldnga restider och risk for kraftiga forseningar. En viktig etapp for att forbattra
situationen ar Sundsvall-Dingersjo.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objekt innehéller ett viaxelpaket som utgor en forutsattning for genomforande av
objektet “Sundsvall resecentrum, tillginglighet och plattformar m.m.”. Objektet har
ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar utbyggnad till dubbelspar mellan Sundsvall och Dingersjo (cirka 14
kilometer). Spéret byggs i delvis ny strackning, vilket mojliggor hastigheter upp till 250
kilometer per timme.

Sedan foregéende plan har objektet utékats med en bro och tvé férbigdngsspar om 1 000
meter.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller “Riktlinje buller och
vibrationer” bedémt som nybyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet okar jarnvigens attraktivitet och konkurrenskraft och mgjliggor darigenom for
en overflyttning av transporter fran vag till jarnvag, vilket ar positivt for den ekologiska
héllbarheten. Objektet bedoms bidra till social hallbarhet genom den férbattrade
tillgiangligheten, 6kade tryggheten och genom att minska jairnvagens barriareffekt.
Objektets bidrag till den ekonomiska héllbarheten, bedoms vara begriansat.
Dubbelsparet kan dock ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan
Sundsvall och Gavle, vilket skulle innebédra betydande positiva effekter for den regionala
tillviaxten och ekonomiska utvecklingen. Objektet bed6ms inte vara samhallsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet som till exempel 6kad
tillforlitlighet och tillganglighet, och negativa effekter inom hinsynsmalet, avseende
paverkan pa landskapsbild. Det finns ocksa en risk att objektet paverkar fornminnen och
omraden som ar utpekade som skyddsviarda naturobjekt (Vapelbicken, Nolbykullen och
Flasian i Bredsand).

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 2 323 miljoner kronor varav 7 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 2 278 miljoner kronor. Bedomt osidkerhetsintervall dr 1 626—3 020 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor beslut om betydande miljopaverkan”.
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E14, Blaberget—Matfors

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka trafiksiakerheten lings den aktuella striackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vigen har stor
betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling och turisttrafiken till och fran
fjallomradet Are och Storlien. Strickan E14 Bliberget—Matfors har bristande
trafiksakerhet.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till moétesfri vig med omvixlande ett respektive tva
korfalt. Objektet omfattar 7,6 kilometer vdg. En ny ersattningsvig pa cirka 1 kilometer
byggs. Korsningar forbattras och antalet direktutfarter mot E14 minimeras. Objektet
medger hastighetsgrins 100 kilometer per timme péa strickan. Gang- och cykeltrafik
separeras med separat gang- och cykelvag.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller “Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vésentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet medfor negativa effekter for den ekologiska héllbarheten genom péaverkan pa
landskapet och klimatet. Eftersom viltstangsel och viltpassager planeras, bedéms
objektet minska barridreffekten for vilda djur. Effekter i form av 6kad trafiksiakerhet och
forkortad restid medfor en positiv effekt for den sociala och ekonomiska héllbarheten.
Separerad gang- och cykelvig 6kar dven mojligheterna for oskyddade trafikanter att ta
sig till sina malpunkter pa ett sikert sitt. Antal personer som utsitts for bullernivaer
over gransvarden bedoms minska eftersom bullerskyddsatgirder genomfors. Objektet
bedoms vara samhaillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 235 miljoner kronor varav 4 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 228 miljoner kronor. Bedomt osikerhetsintervall ar 173—297 miljoner
kronor.
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Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”.

Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshéjande atgarder — inkl.
sékerhetshojande atgarder

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra trafiksdkerheten och att mojliggora for
hastighetshojningar pa banan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Mittbanan ar en elektrifierad enkelsparsbana med hastighetsbegransningar pa grund av
flera oskyddade plankorsningar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar atgirder pa ett antal oskyddade plankorsningar pa striackorna
Erikslund—Ange och Stéde—Nedansjo.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bedoms bidra till minskade koldioxidutslapp, vilket ar positivt for den
ekologiska hallbarheten. Atgirder vidtas lings med befintlig bana och dirfér bedéms
landskapet inte paverkas negativt. Objektet bidrar till ett sdkrare, mer tillgéngligt och
robust vagtrafiksystem, vilket bedéms bidra positivt till den sociala hallbarheten.
Objektet bedoms inte vara samhéllsekonomiskt I16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 189 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 189 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 177—200 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

En funktionsutredning finns framtagen fo6r objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, d&
objektet avser atgarder i befintlig anldggning.
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Gavleborgs lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Sdderhamn—Kilafors, 6kad kapacitet, STAX 25 och lastprofil C

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten genom att géra det mojligt att leda tunga
godstag till och fran Ovre Norrland via Botniabanan—Adalsbanan—S6derhamn—Kilafors
och Storvik.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

For att ge battre utrymme for snabbgéende persontrafik mellan Séderhamn och Gavle,
behover den tunga godstrafiken pa straket minska. De godstég som har slutstation sdder
om Gévle bor ledas 6ver fran Ostkustbanan till Norra stambanan via lansbanan
Soderhamn—Kilafors.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar en totalupprustning av banan, och i anslutning till Ostkustbanan
byggs ett triangelspér. Aven en ny métesstation kommer att byggas.

Objektskostnad:
Objektet har en beriknad totalkostnad p& 879 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 102 miljoner kronor.

Kilafors—Holmsveden, kapacitetsatgarder

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att héja kapaciteten pa Ostkustbanan och Norra stambanan och
att mojliggora omledning av godstag via Ostkustbanan norr om S6derhamn.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

De godstag vars slutstation ligger soder om Gévle bor ledas over till Norra stambanan
via ldnsbanan S6derhamn—Kilafors. Anledningen &r att fa bort tung godstrafik mellan
Soderhamn och Givle pa Ostkustbanan, som har tét, snabbgiende persontrafik. Banan
har i dag ett hogt kapacitetsutnyttjande, och kapaciteten behover darfor forbattras.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad av Rostbo motesstation med ett tredje motesspar och
forlangning av befintligt motesspar, for att majliggora samtidig infart. Dessutom ingar
ombyggnad pa Kilafors bangérd for att maojliggora tdgmoten i relationen Séderhamn—
Kilafors—Ockelbo. Ut6ver detta stings plankorsningarna vid Bjérnnasviagen och
Alléviagen och ersitts med en planskild korsning. Plankorsningen vid Hambergsviagen
planeras fa helbommar.
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Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 402 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 110 miljoner kronor.

Géavle hamn, jarnvagsanslutning

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att skapa en direktforbindelse till Gdvle hamn for godstég via
Bergslagsbanan och Ostkustbanan. Objektet avser dven att avlasta infarten till Gavle
godsbangérd och att 6ka kapaciteten pa bangérden.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade. Jarnvagsplanen har vunnit laga kraft.

I dag behover godstég i relationerna Géavle hamn och visterut pa Bergslagsbanan
respektive Gavle hamn och soderut pa Ostkustbanan gora en lokrundgang pa Gavle
godsbangard, eftersom det saknas en direktférbindelse i relationerna och eftersom
befintligt spar till hamnen ar oelektrifierat. Proceduren ar tidskravande och kraver
passage genom ett hart belastat vixelparti vid den sddra infarten till Gavle godsbangard.
Om viaxelpartiet skadas blir framkomligheten mycket begransad, och
jarnvagstransporter till och fran Gavle hamn ar dé inte genomforbara. Med ett
forbindelsespar och en elektrifiering av befintligt hamnspéar beh6vs ingen lokrundgang,
vilket medfor att antalet passager genom viaxelpartiet minskar kraftigt.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar byggnation av ett cirka 2 kilometer 1angt forbindelsespar till Gavle
hamn samt elektrifiering av befintligt spar till hamnen.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 316 miljoner kronor varav 61 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 229 miljoner kronor.

Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2018-2020

Godsstraket Storvik—Frovi, kapacitetspaket 1+2 samt Sandviken—Kungsgarden,
motesstation

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten pa Godsstréket genom Bergslagen och
Bergslagsbanan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet eftersom det ar
l&ngt gdnget i planeringsprocessen.

Strackorna Gavle—Storvik pd Bergslagsbanan och Storvik—Frovi pa Godsstraket genom
Bergslagen ar enkelspariga och till stora delar hart belastade. Bdda banorna utgor viktiga
strak for godstrafiken, eftersom de ar en viktig transportled for godstag mellan norra
Sverige och marknaderna i s6dra och vistra Sverige och Europa. Lings banorna finns
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flera stora industrier, vilka ar beroende av jairnvagstransporter. Strackan Gavle—Storvik
trafikeras dessutom av en betydande del persontrafik. Aven strickan Avesta Krylbo—Sala
pa Dalabanan har en koppling till funktionen hos ovan ndmnda banor. Denna stricka
trafikeras dock till storsta delen av persontrafik. Trafikefterfragan forviantas oka, vilket
medfor ett behov av fler godstig pa strackan Storvik—Frovi. Mojligheten att utoka
antalet tdg med dagens infrastruktur ar dock mycket begransad. Det hoga
kapacitetsutnyttjandet leder till I&nga res- och transporttider eftersom tagen forlorar tid
vid tagméten. For att kunna mota framtida trafikbehov behovs kapacitetsinvesteringar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av ett dubbelspar mellan Avesta Krylbo och Dalslund. I
Ombenning byggs en ny motesstation, och fyra mellanblocksignaler installeras pa
striackan Fagersta—Frovi. P4 Avesta Krylbo bangérd byts tva vaxlar for att majliggora
hogre hastighet for tag fran Jularbo och Snickarbo, och spar 21 elektrifieras. I
Villersmuren mellan Sandviken och Kungsgarden byggs en ny tvasparig motesstation.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller “Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vasentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bidrar till 1angsiktig hallbarhet genom bidrag till ekologisk héllbarhet i form av
minskat bilberoende och reducerade koldioxidutsldpp samt bidrar till social hallbarhet
genom att objektet medfor forbattrade forutsattningar for kollektivt resande. Objektet
bedoms vara samhillsekonomiskt Ionsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmal avseende medborgarnas
resor respektive naringslivets transporter och negativa effekter inom hansynsmaélet
avseende landskapsbild. Det finns ocksa en risk att objektet paverkar skyddsviarda
omraden och ger en 6kad barridreffekt.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 857 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 793 miljoner kronor. Bedomt
osakerhetsintervall 4r 600—1 115 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Jarnviagsplanen for forsta etappen, motesstationen Villersmuren, har vunnit laga kraft.
Arbetet med jarnviagsplanerna for dubbelsparet Avesta—Dalslund respektive Ombenning
berdknas paga fram till och med 2020-2021.
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Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

E4, Kongberget-Gnarp

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och robustheten genom en ny
vagstrackning forbi Kongberget.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025.

E4 saknar mittrdacke och har varierande bredd och hastighet. Vigen saknar
sammanhéngande viltstangsel, dessutom finns korsande vagar och utfarter med lag
trafiksdkerhetsstandard. I séder finns backar med branta lutningar som medfor dalig
framkomlighet under vintern. E4 ar dven lokalvdg i omrédet, med ménga utfarter.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av 22,5 kilometer mittrackesseparerad 14 meter bred vag.
Korsningar gors planskilda och E4 byggs om till parallellvig for gang och cykel samt
ldngsam trafik.

Projektet tillampar kraven i “Riktlinje landskap”, och ar vad giller ”"Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som nybyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bidrar till negativa effekter i anslutning till klimatet genom att det mojliggor for
hogre hastigheter som innebir 6kade koldioxidutslapp. Sammantaget bedoms dock
objektet som positivt ur ett ekologiskt hallbarhetsperspektiv. Objektet bidrar positivt till
den ekonomiska och sociala hallbarheten genom forkortad restid, forbattrad
trafiksdkerhet och genom 6kad tillgédnglighet som fraimjar baide medborgare och
naringsliv. Objektet bedoms vara samhaillsekonomiskt I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan funktionsmalet och hansynsmaélet. En genare och sidkrare vig
ir ilinje med funktionsmalet, men intrang i natur- och kulturomraden strider mot
héansynsmalet.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad p& 965 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 923 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 735—1 195 miljoner kronor.

62



Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor val av lokaliseringsalternativ”’. Vagplanen
beddms vinna laga kraft under slutet av 2020.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Ostkustbanan, etapp Gavle—Kringlan, kapacitetshéjning

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra kapaciteten och punktligheten samt att minska res-
och transporttiderna for att pa si vis majliggora for en 6kad person- och godstrafik.

Grund for prioritering:
Namngiven brist "Ostkustbanan, Givle—Sundsvall inkl. Adalsbanan,
Kapacitetsforstarkning” i nationell plan 2014—2025.

Ostkustbanan mellan Givle och Sundsvall dr en enkelsparig bana med person- och
godstrafik, vilket skapar triangsel och kapacitetsbrister och innebar langre
transporttider. Striackan Gavle—Kringlan har 1dg hastighetsstandard, vilket leder till
ldnga restider for resendrer och risk for férseningar dven vid sma stérningar. De nya
motesstationerna som anlagts det senaste drtiondet ar inte tillrackliga for att
prognostiserad trafik ska kunna framféras med en god transportkvalitet. M6jligheten att
utveckla tagtrafiken ytterligare ar darfor begransad.

Objektet kan bidra till 6kat bostadsbyggande, fraimst genom att mojliggora flytt av en
godsbangérd fran centrala Givle. Potentialen for 6kat bostadsbyggande bedoms av
kommunen till 4 500 bostader i flerbostadshus. For merparten av bostdderna kravs att
godsterminalen forst flyttas, vilket inte ingér i detta objekt. Regeringens samordnare for
storre samlade exploateringar har for avsikt att forhandla med Gavle kommun om hur
man i kommande stadsbyggnadsprojekt kan anvinda innovativa 16sningar for att bidra
till goda livsmiljéer och minskad klimatpéverkan, i syfte att starka effekten av
infrastrukturatgérden sé att den bidrar till fler bostdder och hallbar stadsutveckling.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dGtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgéirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av 38 kilometer nytt dubbelspar med dragning av banan
vaster om Géavle C dir tva nya spar placeras intill Bergslagsbanans tva befintliga spéar.
Ostkustbanan och Norra stambanan fir dirmed en gemensam strickning frén Gavle C
och cirka 12 kilometer norrut, diar Norra stambanans Ockelbospéar ansluter till
Ostkustbanan. Huvudalternativet ar att jirnvigen byggs vister om E4.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller “Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som nybyggnad med dar atfoljande krav.
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Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet innebar ett intrdng i landskapet, men bedoms dndéa bidra positivt till den
ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jirnvagens attraktivitet och konkurrenskraft
och dirigenom mojliggor for en Gverflyttning av transporter frin vag till jarnvag, med
minskade koldioxidutsldpp som f6ljd. Objektet bidrar positivt till den ekonomiska
héllbarheten genom att mdjliggora for snabbare, sdkrare och miljovanliga transporter
for minniskor och foretag. Objektet bedoms inte vara samhillsekonomiskt lonsamt.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan negativa effekter inom hansynsmalet avseende bevarandet av
skyddsvirda omraden, framfor allt Testbodn och Hamrangean, och positiva effekter
inom funktionsmélet avseende medborgarnas och naringslivets behov av tillforlitliga och
kvalitativa resor och transporter.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 5 027 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 1 924 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 4 249—5 805 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor val av lokaliseringsalternativ”.

Vag 56, Hedesunda—Valbo/Gévle, Rata linjen

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten pé den
aktuella strackan.

Grund for prioritering:

Namngiven brist "Trafiksdkerhet och framkomlighet Vg 56 Lansgriansen C—Valsjon”
samt namngivet objekt Rv 56 Valsjon—Trafikplats Mackmyra” i nationell plan 2014—
2025.

Vig 56 ar av riksintresse for kommunikationer och ar ett utpekat nationellt godsstrak.
Vigen utgor en del i forbindelsen mellan Gavle och Norrkoping — "Réta linjen” — som ar
ett alternativ till E4 forbi Stockholm och Uppsala f6r den ldngviga trafiken mellan norra
och sodra Sverige. Forbindelsen &r saledes en viktig lank i nord-sydlig riktning for
naringslivets transporter eftersom den utgor primar transportvag for farligt gods. Vagen
ar krokig och smal och har bitvis déliga siktférhéllanden. Det dr en hog andel tung trafik,
cirka 30 procent av trafikflédet. Det finns flera korsningar utmed striackan, och de flesta
fastigheterna har direkta utfarter mot vagen. Vdagen utgor en barriar for oskyddade
trafikanter. Langs vigstrackan har det intraffat flera svara olyckor med dodligt utfall.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgérder.
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Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till métesfri vig med omvéxlande ett respektive tva
korfalt. Pa strackan mellan Hedesunda och strax séder om Valsjon breddas befintlig vig
(15 kilometer). Frén Valsjon och vidare norrut mot E16 foreslas vig i ny strackning (12
kilometer). Vid anslutningen till E16 alternativt E4 foreslds en ny trafikplats.

Sedan foregéende plan har objektet utokats och omfattar nu en dubbelt si l&ng
strackning.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som nybyggnad med dar 4tféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdalen:

Den regionala tillgingligheten och forutsattningar for arbetspendling 6kar genom hoégre
hastighet, och minskad risk for storningar pa vigen, vilket medfor en positiv effekt for
den ekonomiska hallbarheten. Trafiksdkerheten 6kar med mittseparering och
korkomfort 6kar med hojd standard, vilket ar positivt for den sociala héllbarheten. Den
ekologiska hallbarheten st6djs inte av objektet, da vig i ny strackning innebar intrang
och barridreffekteter som kommer paverka vixt- och djurliv negativt. H6jd standard pa
véagen riskerar dven att leda till 6kad trafik, med 6kad klimatpéverkan som f6ljd.
Objektet bedéms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hinsynsmalet s
som Okad framkomlighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet, i
form av paverkan pé landskap och naturmiljé.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 727 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 710 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 606—848 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor val av lokaliseringsalternativ”.

Godsstraket, kapacitetshdjande atgarder

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten och robustheten for framfor allt
godstrafiken pé strackan Storvik—Frovi.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Godsstraket genom Bergslagen ar ett viktigt strak for godstrafiken till och fran norra
Sverige samt for trafiken till och frén Bergslagen. Strackan Storvik—Frovi ar en
enkelspérig stricka med hogt kapacitetsutnyttjande, och den storsta delen av
trafikeringen utgors av godstig. Det ar ett hogt kapacitetsutnyttjande pa strackan och en
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Okning av trafiken ar prognostiserad. P4 strackan finns det 19 motesstationer. Endast ett
fatal av dessa har mojlighet till samtidig infart, vilket innebar att tigmoten tar langre tid.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar inférande av samtidig infart pa driftplatserna Torséker, Dalgransen,
Fors, Jularbo, Dagarn, Skinnskatteberg och Krampen. Samtidig infart medger tagmate
dir tgen kan rulla in pa driftplatsen samtidigt och diarmed forkortas tiden fér métet.
Samtidig infart med ESIK (Enkelspér, samtidig infart, kort station) och omfattande
ombyggnader i signalanldggningen kravs i Torséker, Dalgrinsen, Dagarn och
Skinnskatteberg. I Fors kraver samtidig infart med ESIK inte, diremot behovs
ombyggnader i signalanldggningen. I Jularbo och Krampen byggs samtidig infart med
skyddsvixlar, men utan ombyggnader i signalanldggningen.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vasentlig ombyggnad med dir &tf6ljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jirnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mdgjliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnvag, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Genom att
mojliggora for effektivare transporter och minskade restider som gynnar naringslivet
och arbetspendlare bidrar objektet dven positivt till den ekonomiska hallbarheten.
Objektet bedoms inte ha nagra sirskilda effekter for den sociala héllbarheten. Objektet
bedoms vara samhaillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 112 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 112 miljoner kronor. Bedomt
osakerhetsintervall ar 78—145 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

En funktionsutredning finns framtagen fo6r objektet. Ingen jarnvéagsplan kravs, da
objektet avser dtgarder i befintlig anldggning.
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Dalarnas lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Uppsala-Borlange, hastighetshojande atgarder och 6kad kapacitet etapp 1

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten och att minska restiden pé Dalabanan for att
pa sé sitt mojliggora for timmestrafik for de 1angviga tdgen mellan Borlinge och
Uppsala.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Dalabanan ar hért belastad, vilket medfor problem med forseningar och ldnga restider.
Kapacitetsutnyttjandet ar aven mycket hégt. Pa delar av strackan maéste tyngre godstédg
framféras med hastighetsnedsittning, vilket leder till lingre transporttider for dessa tag
samt kapacitetsproblem for 6vrig trafik.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet ar beroende av sparens skick pa strackan Sala—Avesta Krylbo, under hosten
2017 kommer status for dessa att utredas. Objektet har ingen koppling till
infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar kapacitetshgjande atgarder i form av ombyggnad av métesstationerna
Rosshyttan, Snickarbo, Vikmanshyttan, Sater och Gustafs sa att de mojliggor samtidig
infart. Rosshyttan och Vikmanshyttan byggs om till s kallad ESIK, vilket innebar
samtidig infart utifrdn befintliga sparlangder. Snickarbo, Sater och Gustafs forlangs for
att mojliggora samtidig infart for 750 meter 1anga tag. I Sater samordnas dven projektet
med tillgdnglighetsanpassning av plattformar (projekt stationer for alla). Soder om
Hedemora byggs en ny métesstation for 750 meter ldnga tig. Utbyggnaden kan utgora
en forsta etapp av ett framtida partiellt dubbelspar mot Hedemora. Dessutom
kompletteras motesstation Stora Tuna med skyddsvixlar for att méjliggéra en
hastighetshojning pé striackan Stora Tuna—Borlange.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 319 miljoner kronor varav 24 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 219 miljoner kronor.

E16, Dala-Jarna=Vansbro

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att oka tillgdngligheten och trafiksdkerheten samt att forbattra
boendemiljon i omrédet.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pagar.
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Vigstandarden ar bristfallig i flera avseenden eftersom vagstrackan har en smal
vagsektion, daliga siktférhallanden och niraliggande bebyggelse med manga
direktutfarter. Detta resulterar i en 14g trafiksdkerhet dar risken for olyckor med allvarlig
skadefoljd ar stor.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad, i ny strackning, till motesfri vig med ett korfalt i vardera
riktningen mellan Vansbro och Hulén. I objektet ingér dven en planskild korsning med
jarnvigen. Den nya vigen berdknas bli 6,6 kilometer 1dng och mojliggora for en skyltad
hastighet pé 100 kilometer per timme. Dessutom breddas befintlig vag fran 7 till 9 meter
inordostra delen av omradet. I séder ansluter den nya vigen till vag 26 via en ny
cirkulationsplats. Korsningen med vig 535 utformas som foérskjuten treviagskorsning.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med en planskild korsning vid jarnvigen.
Utformningen av tidigare planerad korsning i plan har dven dndrats och ersétts istéllet
av planskild korsning, vilket ar battre ur trafiksikerhetssynpunkt.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 189 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 157 miljoner kronor.

Rv 70, Smedjebacksvagen-Gyllehemsvagen

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten ldngs riksvig
70 mellan Smedjebacksvigen (viag 665) och Gyllehemsvigen (viag 813) samt att
underlitta for nya etableringar i anslutning till befintlig stormarknad.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och péagar.

Vigen ar olycksdrabbad och har for 14g standard i férhallande till trafikfunktionen.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till fyrfaltsvig pa avsnittet mellan Tunaan och vag 813
(Gyllehemsvigen), en striacka pa 2,3 kilometer. Hastighetsstandard pa viagen blir

100 kilometer per timme mellan Tunaén och strax séder om korsningen med vig 812
(Korsgérdsviagen), som utformas som en cirkulationsplats. Hastigheten forbi
cirkulationsplatsen blir 60 kilometer per timme. Mellan vig 812 och 813
(Gyllehemsvigen) blir riksvag 70 flerfaltsvag med hastighetsbegransningen 80
kilometer per timme.

Sedan foregdende plan har objektet utdkats med en cirkulationsplats.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad p& 109 miljoner kronor varav 1 miljon kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 52 miljoner kronor.
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Rv 70, trafikplats Smedjebacksvagen

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten langs vigen
samt att forbattra boendemiljon i anslutning till vagen.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pagar.

Korsningen mellan Smedjebacksvigen och vég 70 har stora brister ur framkomlighets-
och trafiksdkerhetssynpunkt. Problemen leder till smittrafik pa det lokala gatunétet med
bostadsbebyggelse.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar breddning av vig 70 som fér tva korfalt i vardera riktningen med
mittrécke fran trafikplats Romme till Tunaén. Totalt atgdrdas 2,5 kilometer. En
planskild korsning anordnas med vig 655, Smedjebacksvigen. Vig 799 fran Torsang
ansluts till den planskilda korsningen.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med bland annat vig- och cykelatgarder.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 131 miljoner kronor varav 1 miljon kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 61 miljoner kronor.

Rv 50 genom Ludvika, Bergslagsdiagonalen

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka sdkerheten samt att forbattra trafiksituationen och
tillgdngligheten for genomfartstrafiken i Ludvika titort.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Vig- och gatusystemet i Ludvika har brister nir det giller kapacitet, framkomlighet,
miljo, tillganglighet och trafiksdkerhet. Trafiken ar omfattande pé vag 50 genom
Ludvika och trafikflodena gor det svart att ansluta vigarna under rusningstrafik.
Oreglerade korsningar utgor en trafiksdkerhetsrisk.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en ombyggnation av vigen som innebdr att den flyttas ndrmare
jarnviagen mellan korsning Lyviksberget och korsning Lorensberga. Ett antal lokalvagars
anslutningar till vag 50 stidngs. Plankorsningen med jarnvigen — ”ABB-korsningen” —
stangs. Korsningarna vid Gonésvigen, Vasagatan och Kajvagen byggs om till
cirkulationsplatser. Gang- och cykelvigar byggs ut pa vissa delstriackor.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 220 miljoner kronor varav 47 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 139 miljoner kronor.
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Salens flygplats, statligt investeringsbidrag till landningsbana

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra tillgingligheten till Dalafjdllen och att darigenom
mojliggora for regional utveckling.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Flygplatsen kan idag inte ta emot kommersiell trafik. Kommunikationerna till Sélen-
respektive Trysilomradet behover forbattras for att besoksnaringen i regionen ska kunna
utvecklas. Ett statligt investeringsstod bedoms vara nédvandigt for att flygplatsen ska
kunna bidra till den utvecklingen. Regeringen avsitter 250 miljoner kronor i ett statligt
investeringsstdd till landningsbanan i Silen. Stodet forutsatter att 4ven andra
intressenter bidrar med finansiering. Stodet har godkénts av EU-kommissionen (s&
kallad notifiering).

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en ny landningsbana pa den plats dar den befintliga
Rorbiacksnis flygplats dr beldgen. Det statliga investeringsstodet avser att finansiera
landningsbanan. Forutom flygplatsen utvecklas dven ett shoppingcentrum i anslutning
till flygplatsen. Objektet kraver dndrad strickning av vag 1053 eftersom landningsbanan
annars skulle g& 6ver vigen.

Projektet ar vad giller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som nybyggnad med
dar atfoljande krav.

Objektskostnad:
Objektet har en beriknad totalkostnad pa 250 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 99 miljoner kronor.

Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2018-2020

E45/Rv70 genom Mora, steg 1-3

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten, framst f6r raddningsfordon, men
dven for 6vriga motorfordon i centrala Mora. Objektet ska dven 6ka sikerheten for
oskyddade trafikanter langs E45 och vag 70.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

E45 och vig 70 gir genom Mora och ar starkt trafikerade. Turisttrafiken bidrar till
trangsel och kobildning. Vagsystemet har stora kapacitetsproblem som leder till dalig
framkomlighet och trafiksdkerhet och till miljéproblem. Det ar otydligt hur oskyddade
trafikanter ska rora sig langs och passera 6ver E45 pa ett siakert sitt. Flera korsningar
har kapacitetsproblem.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra léinder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar atgirder sa som breddning av befintlig vag, nya och forbattrade
cirkulationsplatser, forbattrade géng- och cykelvigar, sikra och tydliga passager samt
16sningar vid anslutningsvagar till korsningen mellan E45 och vig 70. Vid korsningen
E45 och Solgirdsvagen planeras forbattrad vanstersvang. Fran Noretbron till
korsningen mellan Alvgatan och Vasagatan breddas viigen och utformas till méotesfri vig
med tvé korfilt i vardera riktningen. Strandvigen breddas fran korsning Alvgatan.

Projektet ar vad géller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som visentlig
ombyggnad med dar itf6ljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bedoms bidra till en forbattrad luftkvalitet till f61jd av minskade koer och béttre
trafikflode, vilket paverkar hélsa och miljo positivt och har en positiv effekt for den
ekologiska hallbarheten. For den ekonomiska hallbarheten bedoms objektet medfora ett
positivt bidrag genom att trafiksdkerheten och framkomligheten 6kar till foljd av 6kad
kapacitet och ett bittre trafikflode. Objektet bedoms dven forbattra forutsattningarna for
arbetspendling. Objektet bedoms bidra positivt till den sociala héllbarheten genom att
gang- och cykelvagar stirks och tydliga passager 6ver/under vigen ger 6kad
tillginglighet for s&vil barn, dldre och funktionshindrade. Aven mdjligheter att resa
kollektivt starks d& géng- och cykelvigar till och fran resecentrum forbattras. Objektet
bedoms vara samhéillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 172 miljoner kronor varav 65 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 98 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall ar 148—197
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Vigplanen for forsta etappen av objektet har vunnit laga kraft. Ovriga viigplaner bedéms
vinna laga kraft under mitten av 2018.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

E45, Vattnas—Trunna

MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten samt att 6ka framkomligheten och
tillgangligheten langs den aktuella strackan. Objektet avser dven att minska
storningarna fran buller samt att virna de natur- och kulturvirden som finns i omrédet.
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Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025.

Vigstandarden ar bristfallig nar det giller trafiksdkerhet och framkomlighet. Vigens
sidoomrade och sikerhetszon har en undermalig standard. Trafikbuller och vigens
barridrverkan paverkar boende langs viagen. Antalet utfarter ar stort och ménga har
brister som dalig sikt, brant lutning, kort vilplan och for snav vinkel mot E45. Gng- och
cykelvagar och trygga passager saknas.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvixlande ett respektive tva
korfalt. Objektet omfattar 18,5 kilometer vdg, som dven kommer att forses med
viltstdngsel. Objektet majliggor for en skyltad hastighet pé 100 kilometer per timme.

Objektet omfattar ombyggnad, i ny strackning, till motesfri vig med omvéxlande ett
respektive tva korfilt pa strackan Vattnis-Vangsgirde (3,2 kilometer). I objektet ingar
dven en upprustning med mittracke pa strackan Vangsgirde-Holen (1,7 kilometer) samt
ombyggnad, i ny striackning, av strackan Holen—Trunna till moétesfri vag med
omvixlande ett respektive tva korfilt (2,3 kilometer). For att minska risken for
viltolyckor sitts viltstangsel upp fran Vattnis i skogspartiet, och dessa slutar nér viagen
gér ut i 6ppen mark fore Vangsgarde. Tva forskjutna 3-vagskal med vinstersvangfilt, en
ny cirkulationsplats, parallellvig, gang- och cykelvig samt planskilda passager for
oskyddade trafikanter planeras dven.

Sedan foregdende plan har objektet utdkats med en gang- och cykelvig, en
cirkulationsplats i Trunna samt en ko- och héastport. Vagstrackan har dven forlangts med
400 meter.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller “Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som nybyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Forbattrad vagstandard leder till 6kad trafiksdkerhet och 6kade hastigheter ger stora
restidsvinster for person- och godstrafik och underlittar arbetspendling, vilket ar
positivt for den sociala och ekonomiska hallbarheten. Tillgdngligheten 6kar f6r barn,
unga, funktionshindrade och dldre som sjilva eller med kollektivtrafik kan né sina
malpunkter. Objektet 6kar dven tillgdngligheten for det rorliga friluftslivet. Vagen
paverkar det 6ppna jordbrukslandskapet, vilket 4r negativt for den ekologiska
hallbarheten. Bullernivaerna férviantas 6ka av 6kade hastigheter, och dessa tillsammans
med 6kad trafikméngd ger 6kade emissioner och samre luft. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt l1onsamt.

Eventuella mdlkonflikter:
Miélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hinsynsmaélet s
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som Okad tillganglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hinsynsmalet, i
form intréng i landskaps-, kultur- och naturmiljé samt en negativ paverkan for
friluftslivet. Objektet bedoms komma i konflikt med betes- och dkermark eftersom vigen
dras om i ny strackning.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 228 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 220 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 192—264 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet "plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”. Vagplanen bedoms vinna laga kraft under borjan av 2019.

Dalabanan, atgarder for 6kad turtathet och kortare restid

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att mojliggora en hojning av hastigheten for att pa sa sitt skapa
forutsattningar for timmestrafik samt kortare restider langs Dalabanan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Dalabanan striacker sig frdn Mora i norr till Uppsala i soder. Utvecklingen av tagtrafiken
himmas av att banan bestér av enkelspar och ar relativt hogt belastad. Det finns ett
behov av hastighetshojande dtgéarder for att maojliggora kortare restider och 6kad
turtithet till ett tag i timmen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra Gtgdrder:

En viktig forutsiattning for objektet dr sparens skick pa strackan Uppsala—Avesta Krylbo,
under hosten 2017 kommer status for dessa att utredas. Objektet forutsatter dven att en
ny moétesstation byggs mellan Hedemora och Snickarbo. Objektet har ingen koppling till
infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar hastighetshjande atgarder pa strackorna: Avesta Krylbo—Sala samt
Uppsala—Sala. Vid Uppsala Norra och planskildhet med Borjegatan kompletteras
plankorsning med Ringgatan med en inhdgnad och en kryssmérkesstolpe med
vagljussignal placeras mot Seminariegatan. P4 Borldnge bangéard genomfors
signalatgarder for att dterstilla genomgaende hastighet till 70 kilometer per timme. Vid
Borliange C byggs dven en kryssvixel vid spar 1 och spar 2 for att underlétta tdigmoten.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller “Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vasentlig ombyggnad med dar &tf6ljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jairnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jairnvdag, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Objektet
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bedoms inte ha nagra sirskilda effekter for den sociala héllbarheten. Objektet bedoms
vara samhaillsekonomiskt lonsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pé 131 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 131 miljoner kronor. Bedémt
osdkerhetsintervall 4r 92—171 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, da
objektet avser atgarder i befintlig anldggning.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Borlange—Falun, kapacitets- och hastighetshéjande atgarder

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att uppna 6kad kapacitet och kortare restider genom
hastighetsh6jande atgarder sd som signalatgiarder, sparoptimering samt inférandet av
samtidig infart.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Strackan ingér i Bergslagsbanan som ir ett viktigt strak for godstrafik och persontrafik.
Banan ir enkelsparig, hart belastad och har 1ag hastighetsstandard. Det hoga
kapacitetsutnyttjandet gor att tdgen tappar tid vid tdgmoten, vilket leder till att res- och
transporttider forlangs. Hastighetsstandarden ar 1ag, samtidigt som trafikefterfragan
forvintas att fortsitta oka.

Statusen for planeringen av infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och koppling till
genomforande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar hastighetshjande ATC-forbattringar, kontaktledningsétgarder samt
okad ralsforhojning i kurvor mellan Falun och Borldnge. Vidare utfors kapacitetshéjande
signaloptimeringar i form av nytt mellanblock och signaljusteringar. Ornis driftplats
byggs om for samtidig infart for tdglangder upp till 630 meter, med skyddsvéxlar samt
ett tredje tagspar.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och dr vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vésentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.
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Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mdgjliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vig till jirnviag, med minskade koldioxidutsldpp som f6ljd. Objektet
bedoms inte ha nagra sirskilda effekter for den sociala héllbarheten. Objektet bedoms
inte vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pé 112 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 112 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall dr 79—146 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvéagsplan kravs, da
objektet avser atgirder i befintlig anldggning.

E16, Borlange—Djuras

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka framkomligheten och trafiksidkerheten pa den aktuella
strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Vigen ar ett viktigt transportstrédk mellan Gavle och Oslo via Torsby, Malung, Vansbro,
Borlange och Falun. Mélet ar att strickan ska bli motesfri med mittracke och att
tillgangligheten for narboende och oskyddade trafikanter lings strackan ska forbattras.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra Gtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar tre etapper. Etapp 1 stracker sig fran Mellstarondellen strax norr om
Borlange till Norr Amsberg (vig 293). Pa denna stracka byggs vigen om till motesfri vag
med tva korfilt i vardera riktningen respektive motesfri viag med ett korfalt i vardera
riktningen. En planskildhet anldggs dven i Norr Amsberg. Striackan ar totalt cirka 4,1
kilometer. Etapp 2 striacker sig frin korsningen vid Norr Amsberg till korsningen vid
Gimma sdg. Pa denna stricka byggs vagen om till métesfri vidg med omvixlande ett
respektive tva korfalt samt ett korfilt i vardera riktningen. Strackan ar totalt cirka 3,7
kilometer. Etapp 3 striacker sig frin korsningen vid Gimma ség till cirkulationsplatsen
vid Djuras. P4 denna striacka byggs métesfri vag med tva korfalt i vardera riktningen
samt ett korfalt i vardera riktningen. En trafikplats anldggs vid Sifferbo och en
planskildhet anldggs i Djurmo. Pa strickan Norr Amsberg—Djuras byggs ett
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sammanhangande ging- och cykelnét samt sdkra gang- och cykelpassager. Etappen ar
totalt cirka 8,6 kilometer lang.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedémt som viasentlig ombyggnad med déar 4tféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet medfor positiva effekter for den sociala hallbarheten genom att
trafiksdkerheten 6kar genom mittracke och ging- och cykelatgarder. Den ekologiska
héllbarheten paverkas negativt genom att intrdngen i landskapet 6kar pa grund av att
vagen breddas och genom att den hogre hastigheten som objektet majliggor leder till
okade koldioxidutslapp. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa
som Okad framkomlighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmaélet i
form av 6kat intrdng i landskapet i samband med breddning samt 6kade barridreffekter i
samband med mittseparering.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 410 miljoner kronor varav 10 miljon kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 383 miljoner kronor. Bedomt osidkerhetsintervall ar 346—474 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet "plan infér granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”.
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Uppsala lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Rv 70, Enk6ping—-Simtuna

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten lings den aktuella
strackan samt att minska stérningarna fér de boende som ar mest utsatta for hoga
bullernivéer.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Vig 70 mellan Enkoéping och Simtuna ar pa aktuell stracka 13 meter bred med relativt
god standard, dock med svaga vigrenar som maste forstarkas. Vagen inbjuder till hoga
hastigheter, vilket gor att de olyckor som intraffar blir svara.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med referenshastighet 100 kilometer per
timme.

Objektskostnad:
Objektet har en beriknad totalkostnad pa 231 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 92 miljoner kronor.

Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2018-2020

Inga objekt foreslas for byggstart i Uppsala ldn 2018-2020.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart i Uppsala 1an 2021-2023.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Uppsala, plankorsningar

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att 6ka sdkerheten vid plankorsningarna samt att forbattra
tillgangligheten och framkomligheten.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

S:t Persgatan ar ett av Uppsalas viktigaste gang- och cykelstrak mellan de nordéstra
stadsdelarna och stadskirnan. S:t Olofsgatan dr en av innerstadens storre och viktigare
gator. Bada gatorna korsar Ostkustbanan i plan. S:t Persgatan &r avstingd for
fordonstrafik och har ett stort flode med gang- och cykeltrafikanter. Vid S:t Olofsgatan
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passerar bade gang- och cykeltrafikanter och fordon. Ett relativt stort antal tag per dygn
passerar pa det aktuella avsnittet, vilket leder till att bommarna ligger nere en stor del av
dagen. Detta resulterar i att vintetiderna for alla trafikanter blir ldnga. Gangtrafikanter
som kryper under bommarna medfor dven stora siakerhetsrisker. Tunga godstag far
passera avsnittet med hogst 60 kilometer per timme pa grund av klagomal om
vibrationer. Litta godstag kan kora i hogst 100 kilometer per timme medan B- och C-tag
kan kora i hogst 120 kilometer per timme.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en ging- och cykelport under jarnvéagen vid S:t
Persgatan och vid S:t Olofsgatan. Sparomradet breddas si att tre spar med 4,5 meters
sparavstand far plats inom befintlig jairnvagsfastighet. Sparomradet hojs med som mest
cirka 0,8 meter och kalkcementstabiliseras for att forhindra ojamna sattningar mot
palgrundlagda byggnadsverk.

Projektet ar vad giller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som visentlig
ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga
Jfunktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet medfor tradfillning och insténgsling av jairnvigen vilket medfor en storre
barriir for djurlivet. Objektet bedoms darfor ha en viss negativ effekt for den ekologiska
héllbarheten. Ur ett socialt hallbarhetsperspektiv medfor objektet minskade storningar
for boende intill jarnvigen och minskad barridreffekt i centrala Uppsala for gdende och
cyklister, vilket ar positivt. Objektet bidrar dven till en minskad olycksrisk. Objektet
bedoms inte vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hdnsynsmaélet sa
som Okad tillforlitlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmaélet
framfor allt kopplat till objektets negativa paverkan i form av barridreffekter for
djurlivet.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 388 miljoner kronor varav 114 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 217 miljoner kronor. Bedomt osidkerhetsintervall ar 313—464
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor beslut om betydande miljopaverkan”.
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Rv 56, Sala—Heby

MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten pa vig 56
mellan Sala och Heby.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Riksvig 56 mellan Visteras och Gavle ar en viktig transportled for person- och
godstrafik och tillhor den sé kallade Réta linjen. Nuvarande viagstandard pé den aktuella
vagstrackan ar dalig i forhéllande till trafikbelastningen samt vigens funktion. Vagen
har tva korfalt och ar ungefir 13 meter bred. Vigens plan- och profilstandard ar relativt
god, men langs strackan finns ett antal korsningar och anslutningar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad, i befintlig strackning, till motesfri vig med omviaxlande
ett respektive tva korfalt. Ambitionen ar att objektet ska mojliggora for en skyltad
hastighet pé 100 kilometer per timme.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet medfor ett visst intrang i landskapet eftersom mittracke och viltstangsel sitts
upp langs en del av strackan. Ur ett socialt hallbarhetsperspektiv medfor objektet en
forbattrad trafiksikerhet samt minskad otrygghet, vilket ar positivt. Objektet medfor
dven att restidsosdkerheten minskar och de hogre hastigheterna som objektet mojliggor
innebar att den regionala tillgdngligheten Okar, vilket 4r positivt for den ekonomiska
héallbarheten. De hogre hastigheterna medfor dock dven 6kade koldioxidutslapp som ar
negativa for den ekologiska hallbarheten. Objektet bedéms vara samhallsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmélet som
till exempel 6kad framkomlighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom
hansynsmalet kopplat till klimatet och 6kade koldioxidutslapp.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 126 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 126 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall 4r 88—163 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Vagplan pagar.

79



Heby, motesspar

MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbattra kapaciteten och trafiksdkerheten for resendrer
genom ett nytt motesspar med mittplattform. Objektet avser dven att minska jarnvigens
barridreffekt.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Heby linjeplats saknar majlighet for tigmote. P4 Dalabanan mellan Uppsala och Sala ar
trafikeringen tidvis intensiv med persontdg, varav ett stort antal aven har uppehall i
Heby. For att 6ka kapaciteten pa banan och méjliggéra méten med eller utan
resendrsutbyte kravs en ombyggnad av motessparet.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har kopplingar till genomférande av sparbyte pa strackan Sala—Uppsala.
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad av plattform till mittplattform och byggnation av ett nytt
motesspar soder om spar 1 mellan plattform och stationsbyggnad. Anldggningen avser
en plattformsovergang i plan for funktionsnedsatta och underhéllsfordon i vister samt
en planskild angoring till plattformen via gdngbro i Gster, som dven ansluter norr om
sparomradet. Stillverk 59 lokalt i Heby ska installeras.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Motessparet 6kar kapacitet och robusthet pa strackorna Stockholm—Falun och Sala—
Uppsala, vilket minskar risken for storningar och leder till positiva effekter for den
ekonomiska héallbarheten. Objektet forstarker dven jarnvagens attraktivitet, vilket
mojliggor for en 6verflyttning av transporter fran vag till jarnvag, vilket ar positivt for
den ekologiska héllbarheten. Objektet bedoms bidra positivt till trafiksdkerheten
eftersom objektet forviantas minska antalet obehoriga i sparomréadet. For den sociala
hallbarheten &r det positivt att jairnvagens barridreffekt i Heby minskar genom den nya
gangbron. Objektet bedoms inte vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet som till exempel 6kad
tillforlitlighet och tillgdnglighet, och negativa effekter inom hénsynsmalet i form av 6kad
energianvindning under byggskedet och vid framtida drift och underhall. Det finns dven
en risk for att omradet som berors ar fororenat, och kulturhistorisk 1dmning finns i
narheten av omradet.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 114 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 114 miljoner kronor. Bedémt
osikerhetsintervall 4r 80-148 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen:
En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, da
objektet avser atgirder i befintlig anldggning.

Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala-lansgransen Uppsala/Stockholm)
Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten och robustheten pa Ostkustbanan mellan
Stockholm och Uppsala.

Grund for prioritering:
Namngiven brist "Ostkustbanan, Skavstaby—Arlanda—Uppsala, tillgédnglighet till
Arlanda och kapacitetsbrist” i nationell plan 2014—2025.

Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala har i dag kapacitetsbrister.
Arbetspendlingen mellan Uppsala och Stockholm &r stor och forvintas oka ytterligare
nér arbetsmarknaden forstoras. Objektet ingar som en del i att hantera den 6kade
befolkningstillvixten och det 6kade bostadsbyggandet i Uppsala- och
Stockholmsomradet, inklusive Arlandas tillvaxt som sévil arbetsplats som internationell
flygplats. En sparutbyggnad ger mojligheten att hantera pendeltagstrafik och fjarrtrafik
atskilt och dairmed mojliggors stopp pa fler lokala platser med stora exploateringar langs
strackan.

Sammanlagt dr bedomningen att objektet har potential att mé&jliggéra byggande av cirka
50 000-100 000 bostider i de berdrda kommunerna. En forutséttning for att objektet
ska genomforas ar att en 6verenskommelse nis mellan kommunerna och regeringens
samordnare for storre samlade exploateringar. For att trafiken fran de nya
bostadsomradena ska kunna hanteras kommer det ocksé kravas f6ljdinvesteringar i
béde vig och jarnvagsnitet. Det giller exempelvis nya stationer och eventuell ny
anslutning till E4. Utformning och fordelning av kostnader for dessa behover utredas
vidare.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggande av ytterligare tva spar mellan Myrbacken och Uppsala C,
totalt cirka 23 kilometer dubbelspar.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet ger ett positivt bidrag till ekonomisk, social och ekologisk héllbarhet, eftersom
det bland annat bidrar till ett sdkrare, mer tillgdngligt och robust trafiksystem. En 6kad
attraktivitet for kollektivtrafiken mojliggor aven for en avlastning av biltrafik pa E4 till
och fran Stockholm/Arlanda. Intranget i landskapet som ytterligare ett dubbelspar
innebar utgor en negativ effekt for den ekologiska hallbarheten. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.
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Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet som till exempel 6kad
robusthet, och negativa effekter inom hénsynsmalet till exempel avseende paverkan pa
landskapet.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 6 833 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 2 366 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall dr 4 783—8 883 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.
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Vastmanlands lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Inga objekt pagar i Vastmanlands lan.

Namngivna investeringar som foreslas fér byggstart 2018-2020

Rv 56, Kvicksund-Vastjadra

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbittra framkomligheten och trafiksdkerheten lings den
aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025.

Vig 56 ingar i en viktig transportled mellan Norrk6ping, Eskilstuna, Vasteras och Gavle,
den sa kallade “Réta linjen”. Pa strackan mellan Kvicksund och korsningen E18 och
trafikplats Vistjadra dr vigen mestadels nio meter bred och har skyltad hastighet 9o
kilometer per timme.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvéxlande ett respektive tva
korfalt. Objektet majliggor for en skyltad hastighet pd 100 kilometer per timme.

Projektet tillampar delvis kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller ”"Riktlinje
buller och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bedoms inte bidra till en ekologiskt hallbar utveckling, da det gynnar
biltrafiken och da det mojliggor for 6kade hastigheter med 6kade koldioxidutslapp som
f6ljd. Objektet bedoms bidra positivt till den ekonomiska héllbarheten genom ckade
mojligheter for arbetspendling och sidkra godstransporter pa viag. Den 6kade
trafiksdkerheten som objektet ger upphov till gynnar dven den sociala hallbarheten.
Objektet bedéms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet som

till exempel forbattrad transportkvalitet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom
hinsynsmalet till foljd av 6kade koldioxidutslapp och barridreffekter for djurlivet.

Objektskostnad:
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Objektet har en beriknad totalkostnad pa 257 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 241 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 249—264 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Objektet har kommit 1dngt i planeringsprocessen, vigplanen bedéms vinna laga kraft
under forsta halvaret 2018.

Motiv avsteg fran laga kraft:
Objektet har kommit 1&ngt i planeringsprocessen, och bedoms ha en laga kraft vannen
plan under forsta halvaret 2018.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

E18, Kbping—Vastjadra, kapacitetsbrister

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten ldngs den aktuella
strackan.

Grund for prioritering:
Namngiven brist "E18, Koping—Vistjadra, kapacitetsbrister” i nationell plan 2014—2025.

E18 mellan Koping och Vistjadra ar en motesfri motortrafikled med omvéxlande ett
respektive tva korfilt. Skyltad hastighet ar 100 kilometer per timme. Strackan ar en av fa
delar som inte Ar utbyggd till motorviigsstandard p4 strickan mellan Orebro och
Stockholm. Det innebar ldgre framkomlighet dn resten av E18. Vissa delar av strackan
har redan natt sin kapacitetsgrians. Olyckor, avstangningar och underhall leder till stopp
som medfor omledning via det kommunala vignatet. Omledningstrafiken orsakar
storningar och trafiksikerhetsproblem.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar utbyggnad till motorvig med tva korfilt i vardera riktningen, genom
breddning av befintlig viag. De métande trafikriktningarna separeras med mittréacke.
Striackan ar cirka 2,5 mil. Objektet medger hastighetsgréins 110 kilometer per timme pa
strackan.

Projektet ar vad géller "Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som vasentlig
ombyggnad med dar 4tféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bedoms inte bidra till ekologisk hallbarhet da en forbattrad vagstandard kan
leda till ett Okat bilresande och da hogre hastigheter medfor 6kade koldioxidutslapp.
Forbattrad trafiksdkerhet, framkomlighet och ett mer tillgdngligt transportsystem bidrar

84



dock positivt till den sociala och ekonomiska héllbarheten. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmélet som
okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hinsynsmaélet i
anslutning till klimatet till f6ljd av 6kade koldioxidutslapp.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 856 miljoner kronor varav 53 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 840 miljoner kronor. Bedomt osiakerhetsintervall ar 711—1 002 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet "plan infor granskning (Iansstyrelsens slutliga
yttrande) ”. Vagplanen bedoms vinna laga kraft under borjan av 2018.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart i Vastmanlands l4n senare under
planperioden.
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Orebro lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Hallsberg—Degeron, dubbelspar, etapp 1

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att mojliggora for fler godstig att kora den kortaste viagen pé
strackan mellan Bergslagen och sodra Sverige. Objektet ska dven bidra till att 6ka
sdakerheten, genom planskilda korsningar.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Godsstréket genom Bergslagen har stor betydelse for godstransporter frén norra till
sodra Sverige och kontinenten. Det ar stor risk for storningar pé strackor med enkelspar.
Godstag pa strickan leds darfor om via andra banor ga grund av kapacitetsbrist.
Strackorna Frovi—Hallsberg och Degeron—Mjolby har dubbelspar.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar dubbelsparsutbyggnad och byggnation av planskilda korsningar pa
delar av strickan Hallsberg—Degeron. Etapp 1 av Hallsberg—Degeron bestar av tre delar:
Jakobshyttan, dubbelsparsfunktion genom Hallsberg samt Stenkumla—Duns;jo.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 2 006 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 659 miljoner kronor.

Rv 50, Askersund—Asbro

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten lings den aktuella
strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Riksvig 50 ar en del av Bergslagsdiagonalen och ett viktigt strék for regionala och
nationella transporter samt arbetspendling mellan Askersund och Orebro. Eftersom
jarnvig saknas pa strickan har viagen dven en stor betydelse for kollektivtrafiken. Pa
strackan Askersunds norra utfart till strax forbi Skylberg (cirka 7,8 kilometer) har vigen
otillfredsstallande linjeforing, dalig sikt samt farliga sidoomréden.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig genom breddning av befintlig vag. Den
aktuella strackan borjar vid korsningen med vig 590 i soder och slutar i norr vid
korsningen med vig 608 i Asbro. Korsningen vid Ladiing byggs om till typ C-korsning
med separat vanstersviangfilt och ndgra mindre utfarter tas bort. Separat gdng- och
cykelvag anldggs mellan korsningarna med vag 590 i séder och 594 i norr.
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Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad péa 263 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 74 miljoner kronor.

Namngivna investeringar som féreslas for byggstart 2018-2020

Inga objekt foreslés for byggstart i Orebro lin 2018-2020.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

Rv 50, Medevi-Brattebro (inkl. Nykyrka)

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att hoja trafiksdkerheten och att forstiarka skyddet for Vattern
som dricksvattentikt.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025.

Riksvig 50 ar en del av Bergslagsdiagonalen och ett viktigt strék for regionala och
nationella transporter samt arbetspendling. Jarnvagsforbindelse saknas mellan
Askersund och Motala, varpé kollektivtrafiken sker via bussférbindelser. Plan- och
profilstandarden norr om Medevi ar 1ag och ett stort antal fastighetsutfarter ansluter till
vagen. Vigen utgor aven en pataglig barridr mellan boende i 6ster och Vittern i vaster.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad, i delvis ny striackning, till moétesfri vdg med omvéixlande
ett respektive tva korfalt. Objektet omfattar totalt 16 kilometer, varav 10,4 kilometer
utgor ny strackning. Korsningar utformas med vanstersviangfilt. I objektet ingar en
mojlighet for gang- och cykeltrafik utmed strackan, som en kombination av nya gang-
och cykelviagar samt enskilda och allménna vagar. Dock avses inte gdng- och cykelvig
utmed framtida vig 50. Viltstangsel planeras utmed hela strackningen. Objektet
mojliggor for en skyltad hastighet pa 100 kilometer per timme.

Projektet ar vad géller “Riktlinje buller och vibrationer” bedémt som nybyggnad med
dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bedoms medfora vissa negativa effekter for den ekologiska hallbarheten genom
landskapsintrang och genom barridreffekter for djur- och naturliv. Objektet paverkar
aven kulturmiljovarden negativt. Den sociala héllbarheten paverkas positivt genom
trafiksdkerhetsforbattringar och minskat buller i Stora Forsa. Objektet medf6r minskad
restid for persontransporter och godstransporter, vilket ar positivt for den ekonomiska
héllbarheten. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.
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Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet sd som 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av klimatpéverkan och
landskapsintrang.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad péd 649 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 634 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 547—751 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet "plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”. Vagplanen bedoms vinna laga kraft under borjan av 2020.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Godsstréket Hallsberg—Asbro, dubbelspar

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten for att darigenom majliggora for fler
godstéglagen och en utokad regionaltigstrafik. Objektet avser dven att forbattra
punktligheten och att minska restiden.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025.

Godsstraket genom Bergslagen ir ett av Sveriges viktigaste jarnvigsstrak for godstrafik
och stricker sig fran Storvik via Hallsberg till Mjélby. Banan domineras i huvudsak av
godstrafik men dven persontrafik forekommer. P4 grund av kapacitetsbrist omleds
godstég via andra banor, vilket leder till betydande effektivitetsbrister och fordyrade
transporter. Jarnviagen mellan Hallsberg och Stenkumla dr enkelsparig med métesspar i
Asbro. Vid vissa tider p& dygnet nir banan sitt kapacitetstak och det medfor att
efterfrigan pa att kora fler godstag inte kan tillmotesgas.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet utgor en av tre etapper som innebar utbyggnad till dubbelspéar pé hela strackan
mellan Hallsberg och Degeron. Andra etapper ar "Godsstréket Dunsjo—Jakobshyttan,
dubbelspar” samt "Godsstraket Jakobshyttan—Degeron, dubbelspar”. Objektet har ingen
koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av ett cirka 13 kilometer 1angt nytt dubbelspar som f6ljer
stambanan fran Hallsberg mot Lax4, gar 6ver riksvig 50 och déirefter planskilt Gver
Vastra stambanan samt i nydragen tunnel. Sparlinjen gar sedan 6ver Bladsjon for att
ansluta till befintligt spar cirka 3 kilometer séder om Asbro. Objektet innebir nya
anslutningsspéar frn Vastra stambanan, ett forbigéngsspar pa uppsparssidan soder om
Bladsjon som kan hantera upp till 1 000 meter ldnga tag samt ett triangelspar mellan
stambanans nedspéar och godsstrékets uppspar. Befintlig jarnvag mellan Hallsberg och
Stenkumla samt “Langangsspéret” rivs.
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Projektet tillampar delvis kraven i “Riktlinje landskap”. Det finns mojlighet for
viltpassage vid tunnel och landféasten och eventuellt fler passager, for bland annat
groddjur. Vad giller "Riktlinje buller och vibrationer” ar projektet bedomt som
nybyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet medfor en negativ paverkan pa den ekologiska héallbarheten genom ett 6kat
intrang i landskapet, och de nya sparen kommer dven att utgora en barrir for djurlivet.
Sammantaget bedoms dock objektet bidra positivt till den ekologiska héllbarheten
genom att det okar jarnvigens attraktivitet och konkurrenskraft och diarigenom
mojliggor for en overflyttning av transporter fran vag till jarnvag, med minskade
koldioxidutslapp som f6ljd. Effekterna av dubbelsparet uppstér till stor del férst nar
dubbelspér har byggts pa hela strackan Hallsberg—Degeron. Den enskilda strackan
bedoms dock majliggora for forkortade restider och en 6kad tillforlitlighet, vilket ar
positivt for den ekonomiska hallbarheten. Borttagandet av det dldre spéaret, tillsammans
med bullerskyddsatgirder 1angs det nya sparet, medfor att antalet personer exponerade
for bullernivaer hogre an riktvirden minskar, vilket ar positivt for den sociala
hallbarheten. Objektet innebir dven att barridreffekterna i Asbro minskar.
Trafiksdkerheten forbattras bland annat genom att plankorsningar atgiardas. Objektets
samhaéllsekonomiska l6nsamhet bedoms vara oséker. De effekter som redovisas ovan
baseras pa den enskilda etappen, men de stora nyttorna av objektet uppkommer forst da
hela dubbelspéret ar fardigbyggd. For bedomning av dubbelsparets samhallsekonomiska
l6nsamhet bor den samlade effektbedomningen for hela striackan Hallsberg—Degeron
studeras.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hinsynsmalet s
som oOkad tillforlitlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av landskapsintrang och barridreffekter for djurlivet.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pd 3 312 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 3 209 miljoner kronor. Bedémt
osikerhetsintervall ar 2 650—3 973 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”.

Godsstraket Dunsjo-Jakobshyttan, dubbelspar

MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten for att darigenom mdojliggora for fler
godstéglagen och en utokad regionaltigstrafik. Objektet avser dven att forbattra
punktligheten och att minska restiden.

Grund for prioritering:
Namngivet objekt” Godsstraket Dunsjo—Jakobshyttan—Degeron, dubbelspér” i nationell
plan 2014—2025. Objektet har sedan foregdende plan delats upp i tva etapper.
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Godsstréiket genom Bergslagen utgor en lank mellan Norra stambanan och Sédra
stambanan mellan Storvik och Mjolby, en striacka pa cirka 31 mil. Enkelsparsstrackan
mellan Dunsj6é och Jakobshyttan ar en del av Godsstriket genom Bergslagen och
majoriteten av tagen pé strickan ar godstég.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet utgor en av tre etapper som innebar utbyggnad till dubbelspér pé hela strackan
mellan Hallsberg och Degeron. Andra etapper ar "Godsstriket Hallsberg—Asbro,
dubbelspar” samt "Godsstraket Jakobshyttan—Degeron, dubbelspar”. Objektet har ingen
koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar utbyggnad till dubbelspar i befintlig strackning med en tunnel genom
berget vid sidan om Skeppsjon. Utbyggnaden omfattar en stricka pa cirka 5 kilometer.
Standarden pé strackan forbattras genom att kurvor ritas ut. Detta mojliggor en
hastighetsokning for tdgen pa strackan fran 8o till 200 kilometer per timme. Vid samma
plats byggs ett cirka 1 kilometer langt gang- och cykelstrak langs sjon Skiren.

Projektet tillampar delvis kraven i “Riktlinje landskap”, och dr vad géller "Riktlinje
buller och vibrationer” bedomt som vasentlig ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Effekterna av dubbelsparet uppstér till stor del forst nar dubbelspar har byggts pa hela
striackan Hallsberg—Degeron. Den enskilda striackan bedoms dock majliggora for
forkortade restider och en 6kad tillforlitlighet, vilket bidrar till att stiarka jirnvagens
konkurrenskraft och darigenom aven mojliggora en 6verflyttning av transporter fran vig
till jarnvag, vilket ar positivt for den ekologiska hallbarheten. Objektet kan dock komma
att medfora intrang i omrade med mycket hogt virde for kulturmiljon och
barridreffekterna for djurlivet kan dven komma att forstirkas, vilket dr negativt for den
ekologiska hallbarheten. Trafiksdkerheten och tryggheten bedéms 6ka genom
atgardande av plankorsning, vilket ar positivt for den sociala hallbarheten. Objektets
samhaéllsekonomiska l6nsamhet bedoms vara oséker. De effekter som redovisas ovan
baseras pa den enskilda etappen, men de stora nyttorna av objektet uppkommer forst da
hela dubbelspéret ar fardigbyggd. For bedomning av dubbelsparets samhallsekonomiska
I6nsamhet bor den samlade effektbedomningen for hela striackan Hallsberg—Degeron
studeras.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet s
som oOkad tillforlitlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av intrang i kulturmiljon och barriareffekter for djurlivet.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 585 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 554 miljoner kronor. Bedémt
osidkerhetsintervall dr 465—704 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”.

Laxa, bangardsombyggnad

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten samt att forbattra sikerheten och att minska
risken for sparspring pa bangérden i Laxa.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Driftplatsen i Laxa bestar av en mellanhog stamplattform (spar 1) och en 1ag
mittplattform (spar 2—3). Det finns en bevakad plattformsovergang i plan 6ver spar 1—2
mellan stationshusomradet och mittplattformen. Over spar 3—5 saknas det
plattformsovergéng. Plattformslédngden ar 256 meter. Spar 5—7 trafikeras inte. Vaxlarna
ispar 3 och spar 4 ar i daligt skick och vixelkomponenter behéver bytas ut.
Banoverbyggnaden for spar 3 dr i mycket daligt skick, och spar 5—7 dr obrukbara pa
grund av bland annat vegetation. Aven spir 4 har viss vegetation. Mittplattformen 4r
uttjant och har brister i grundkonstruktionen, med sittningar, utdtlutande sidostod,
glapp mellan gamla och nya plattformsstod samt uppstickande kanter.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar rivning av befintlig mittplattform och byggnation av en ny
mittplattform. Den befintliga plattformsovergangen slopas och ersitts av en gédngbro
med trappa och hiss. Sparldagen justeras och nya spar och plattform byggs for att
tillskapa 6kad kapacitet och flexibilitet i driftplatsen. Det kravs atgiarder for minskat
sparspring mellan sparen, men ocksd en 6versyn av hela omradet.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jirnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft och diarigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnvdag, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Den
ekonomiska héillbarheten gynnas av forkortade restider. Objektet bedoms bidra till
social hallbarhet genom att det medf6r en okad tillforlitlighet och tillgdnglighet och
darigenom forbattrade forutsiattningar for kollektivt resande. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.
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Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pé 189 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 189 miljoner kronor. Bedémt
osdkerhetsintervall dr 133—246 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, da
objektet avser atgirder i befintlig anldggning.

Frovi, bangardsombyggnad

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten och att forbattra trafiksakerheten pa
bangérden i Frovi.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Frovi bangérd har natt sitt kapacitetstak vilket gor att nya volymer inte kommer att
kunna koéras pa jarnvag. Behovet av 6kade transporter pa jarnvigen kan saledes inte
tillgodoses. Med dagens anlidggning i Frovi méaste motesstationen i Vanneboda anvéndas
for vaxlingsrorelser. Plankorsningen pa bangarden innebir begransning for forbigdngar
av langre tag och ar en stor trafiksdkerhetsrisk. Bangérden innebar ocksa okad risk for
vaxlingspersonalen pa grund av bangardens forhgjda risk for ursparningar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar forlaingning av spar 3 och 4, nya anslutningsvixlar samt slopande av
en plankorsning. Driftplatsgrinsen flyttas cirka 1 000 meter. Frih6jden for
Froviforsviagen 6kas och en gang- och cykelbro byggs.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bidrar till en 6kad kapacitet och tillforlitlighet och mojliggor for en
overflyttning av transporter fran vag till jairnvag, vilket i sin tur majliggor for en
minskning av koldioxidutslappen, vilket ar positivt for den ekologiska hallbarheten.
Byggskedet och framtida drift och underhéall medfér dock en 6kad energianvandning
som dr negativ for klimatet. Den ekonomiska héllbarheten gynnas genom att kapaciteten
pa bangarden forbattras, vilket har en positiv paverkan for naringslivets transporter.
Den sociala héllbarheten gynnas av att trafiksdkerheten bedéms 6ka pa bangéarden
genom ombyggnationen samt genom att en plankorsning stiangs. Objektets
samhaéllsekonomiska l6nsamhet bedoms vara oséker.

Eventuella malkonflikter:

Maélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s
som Okad kapacitet, tillforlitlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom
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héansynsmélet i form av 6kade koldioxidutslapp under byggskedet och framtida drift och
underhéll.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pd 231 miljoner kronor varav 38 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 193 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 162—300
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, da
objektet avser atgarder i befintlig anldggning.
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Sdédermanlands lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Strangnas—Harad, dubbelspar

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att minska sarbarheten, 6ka punktligheten samt att mdjliggora for
ett mer effektivt och flexibelt trafikuppldgg med halvtimmestrafik i bida riktningar
mellan Eskilstuna och Stockholm.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Svealandsbanan har enkelspar med fem métesspar pa delen Laggesta—Eskilstuna. En
del av strackan utgors av delen Strangnas—Harad dar det sker resandeutbyte i
Strangnas. Det innebar att det i Strangnis inte kan ske tigmoten samtidigt med
resandeutbyte, vilket dr en stor brist.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar byggnation av ett motesspar i Strangnas och forlangning av detta
vasterut si att ett dubbelspér bildas mellan Hirad och Striangnas.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 1 775 miljoner kronor varav 71 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 39 miljoner kronor.

Sodertélje sluss, Malaren

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbattra sikerheten och tillgingligheten i de allmdnna
farlederna genom Sodertilje kanal och Mélaren.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och pagar.

Farleden till Malarhamnarna gér genom skiargarden utanfor Sodertilje, genom slussen i
Sodertélje och darefter vidare till hamnarna i Vasteras, Koping, Stockholm (flera
hamnar), Balsta samt flera industrihamnar. Milarhamnar (Vésteras och Koping) ar
allmdnna hamnar och spelar en viktig roll for ménga industri- och handelsforetag i
Mailardalen och Bergslagen. Dimensionerna pa de fartyg som anvands for sjofarten pa
hamnarna i Milaren begrénsas dels av djupforhéllandena i farlederna i Mélaren, dels av
dimensionerna for sluss och kanal i Sodertilje. Fartygsstorleken ar viktig for
transportkostnaderna och det finns en stor efterfrdgan pa en utbyggnad av sluss och
kanal.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en utbyggnad av S6dertilje sluss samt muddring av farlederna for att
klara fartyg med en lingd pé 160 meter, en bredd pa 23 meter och ett djupgiende pa 7
meter. I objektet ingar 4ven muddring av farleden i Milaren s att fartyg med
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ovanstéende dimensioner kan trafikera Malaren och samtidigt uppfylla gillande
rekommendationer om farledssdkerhet (PIANC).

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 1 894 miljoner kronor varav 406 miljoner
kronor utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 792 miljoner kronor.

Namngivna investeringar som foreslas fér byggstart 2018-2020

Inga objekt foreslas for byggstart i Sodermanlands lén 2018-2020.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2021-2023

Véag 56 Bie-St Sundby (Alberga), Réata linjen

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten lings den aktuella
strickan samt forbittra boendemiljon i samhillet As.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025.

Vig 56 mellan Bie och Stora Sundby (Alberga) dr en cirka 23 kilometer lang stricka.
Viagen h ingar som en del i det nationella striaket "Réta Linjen” som forbinder
Norrkoping med Givle via Katrineholm, Eskilstuna och Visterds. Den anvands for
pendling och godstransporter. Viagstandarden pa vig 56 mellan Bie och Stora Sundby ar
en begransning for utvecklingen i regionen och regionala transporter eftersom
framkomligheten pé vagen ar 1ag. Trafiksdkerheten ar 14g och det finns fa
omkorningsstrackor med bra sikt; 4ven korsningar och anslutningar har dalig sikt.
Vigen passerar genom samhiillet As med negativ paverkan p& boendemiljén och ckade
trafiksdkerhetsrisker och begriansad framkomlighet for trafikanter pa vig 56 som f6ljd.
Vagen gar pa en grundvattenformation och passerar flera vattentiaktsomraden som ar
daligt skyddade mot fororeningar fran vagen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dGtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omkorningsfalt pa 25 procent av
strickan i vardera riktningen. Forbi samhillet As flyttas viigen till en ny striickning 6ster
om samhallet. Norr om Hjidlmaresund byggs vigen om for att anpassa linjeforingen till
en hogre hastighet. Hastigheten foreslds, med vissa undantag, bli 100 kilometer per
timme. Befintliga korsningar med enskilda och allmidnna vagar har setts 6ver och forslag
till stingning eller utférande med 6glor, separata vianstersviangfilt eller forbjuden
vanstersvang har tagits fram for att 6ka trafiksdkerheten. Befintliga busshéllplatser
anpassas till vigens nya utformning, och anslutningar till busshéllplatserna anldggs.
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Viltstiangsel med vissa 6ppningar dar viltet kan passera foreslés frén Bie till Hjalmaren.
Atgdrder utfors for skydd av vattenforekomst och det planeras bullerskyddsétgirder.

Sedan foregdende plan har objektet fitt en annan strickning av vigen forbi byn As.
Objektet har dven anpassats efter tillkommande kunskap avseende skydd av
grundvattenformation.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vasentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bedoms inte bidra till ekologisk hallbarhet, d& objektet framjar biltrafik och
medfor intrdng i landskapet. I och med att viltstiangsel séitts upp okar dven vigens
barridreffekt for djurlivet. Skydd av vattentdkter och vattenforekomster kommer dock
att forbattras, vilket bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten. Objektet bed6ms
bidra till den ekonomiska och sociala hallbarheten genom kortare restider och genom
okad trafiksdkerhet som skapar forbattrade mojligheter for arbetspendling och sékra
godstransporter. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt I16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa
som Okad framkomlighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av intrang i landskapet och klimatpaverkan under byggskedet.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 412 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 397 miljoner kronor. Bedémt
osikerhetsintervall ar 366—458 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”. Vagplanen bed6ms vinna laga kraft sommaren 2018.

Rv 56, Katrineholm-Bie

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksiakerheten och framkomligheten lings den
aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Vig 56 mellan Katrineholm och Bie ar en cirka 10 kilometer lang stracka. Vigen ingar i
det nationella straket “Réta Linjen” som forbinder Norrkoping med Gavle via
Katrineholm, Eskilstuna och Vasterés. Den anvénds for pendling och godstransporter.
Vigstandarden pa vig 56 mellan Katrineholm och Bie bedoms utgora en begransning for
den framtida utvecklingen i regionen. Trafiksikerheten ar 1ag och det finns fa
omkoérningsstrickor med bra sikt. Aven korsningar och anslutningar har dalig sikt. Det
saknas ett trafiksakert alternativ for de som gér och cyklar lings vagen.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av métesfri vig med omkorningsstrackor. Langs de delar
dir omkorningsstrackor anldggs kommer vigen att breddas frén cirka 9 meter till 13
meter. Befintliga korsningar med enskilda och allménna véagar har setts 6ver och forslag
till stingning och eller utférande med 6glor, separata vianstersvangfilt eller férbjuden
vanstersvang har tagits fram for att 6ka trafiksdkerheten. Hastigheten foreslas, med
vissa undantag, bli 100 kilometer per timme. Langs vigen foreslds byggnation av en
enklare, separat gdng- och cykelvig, med en planskild passage under vig 56 vid
Strangstorp. Viltstidngsel foreslas langs hela strackan, med vissa 6ppningar dar viltet kan
passera, och det planeras bullerskyddsétgérder.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad giller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedémt som vésentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Sammantaget bedoms objektet inte bidra till ekologisk hallbarhet, da det framjar
biltrafiken. Den nya cykelvigen som planeras medfor dock positiva effekter for den
ekologiska och sociala hallbarheten, genom att den maéjliggor for mer miljévanliga
transporter samt 6kad hélsa. Objektet bed6ms bidra till den ekonomiska och sociala
hallbarheten genom kortare restider och genom 6kad trafiksdkerhet som skapar
forbattrade mojligheter for arbetspendling och sikra godstransporter. Objektet bedéms
vara samhaillsekonomiskt I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa
som Okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
anslutning till milj6 och klimat.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 161 miljoner kronor varav 8 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 152 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall dr 137—185 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor granskning (1ansstyrelsens slutliga
yttrande)”. Vagplanen bedoms vinna laga kraft under h6sten 2018.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Hogsjo vastra, forbigdngsspar

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten pa Vastra stambanan mellan Gnesta och
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Hallsberg och att darigenom forkorta restiden for person- och godstransporter. Objektet
avser aven att bidra till reducerade tigdriftskostnader.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Vistra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg ar en knappt 14 mil lang
dubbelspérstriacka med stora kapacitetsproblem. Infrastrukturen pd Vastra stambanan
har linge saknat sparkapacitet for att mota marknadens efterfragan pa taglagen och
tagtrafikens utveckling. Kapacitetsbristen har resulterat i att person- och godstag inte
kunnat koras i tidslagen som 6nskats, och méanga tig fér stora tidspaslag pa grund av
forbigangar med andra tag.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av ett forbigngsspar i Hogsjo vastra, totalt 2 200 meter
spar. Utéver detta anldaggs cirka 1 kilometer vag pa vardera sidan for att mojliggora
byggnation och underhall av den tillkommande anldggningsmassan.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jaimbordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mdajliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jirnvag, med minskade koldioxidutsldpp som f6ljd. Den
ekonomiska och sociala hallbarheten bedéms gynnas genom forbéattrad kapacitet som
mojliggor forbattrade tdgupplagg och genom att risken for storningar minskar. Objektet
bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av en férbattrad
tagtrafik och okad tillgdnglighet, och negativa effekter inom hansynsmaélet i form av risk
for paverkan pa grundvatten och 6kade barriareffekter for djurlivet.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 183 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 183 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 128—238 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, da
objektet avser dtgarder i befintlig anldggning.
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Katrineholm, forbigdngsspér

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att 6ka framkomligheten for godstrafiken pd Vistra stambanan i
bada riktningarna mellan Jarna och Hallsberg.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Vistra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg ar en knappt 14 mil lang
dubbelspéarsstracka med stora kapacitetsproblem. Infrastrukturen pa Vistra stambanan
har linge saknat sparkapacitet for att mota marknadens efterfragan pa taglagen och
tagtrafikens utveckling. Kapacitetsbristen har resulterat i att person- och godstég inte
har kunnat koras i tidsldgen som onskats, och ménga tag far stora tidspéslag pa grund av
forbigdngar med andra tag.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar utbyggnad av forbigdngsspar 6ster om Katrineholm C, totalt cirka
1 600 meter.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mgjliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnviag, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Samtidigt
medfor objektet en negativ effekt for den ekologiska hallbarheten da objektet med stor
sannolikhet kommer att paverka omgivande grundvatten pa grund av behovet av
dranering och schaktning. Den sociala hallbarheten bedoms péaverkas positivt genom att
tillgiangligheten forbattras. Objektet bedoms inte vara samhillsekonomiskt lonsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet sd som 6kad
tillgdnglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av risk fér paverkan pa
grundvatten.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 221 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 221 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 155—288 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, da
objektet avser atgarder i befintlig anldggning.
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Ostergotlands lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Kardonbanan till Handelo

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra kapaciteten och tillgédngligheten till den nya
kombiterminalen pd Hindel6 samt den nya godsterminalen pd Malmolandet.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025. Jarnvéigsplanen har vunnit laga kraft. Arbete
med bygghandling pagar.

En ny kombiterminal har byggts pd Handel6. Terminalen har en spéranslutning till
jarnvéagsnatet via Hindelospéret (enkelsparig jairnvag med lag kapacitet) och
Héndelobron till godsbangarden, som ar beldgen inne i Norrkoping. Den nya jarnvigen
for Ostlanken kommer att skira ratt igenom godsbangard och sparanslutning till
Hindel6. Godsbangarden foreslas flyttas till ett nytt 1age vid Malmoélandet, norr om
Handelo, vilket innebir att en ny anslutning behover byggas for att sdkerstilla
sparforbindelser till de bAda omradena.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av ett nytt spar, Kardonbanan, fran S6dra stambanan vid
Aby via Malmélandet och 6ver Motala strém for att ansluta till befintligt spar pa
Hiandelo.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 609 miljoner kronor varav 292 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan
under planperioden uppgar till 232 miljoner kronor.

Namngivna investeringar som foreslas fér byggstart 2018-2020

Ostlanken, nytt dubbelspar, Jarna-Linkoping

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att minska restiden och att 6ka kapaciteten pa strackan samt att
skapa en storre redundans och darmed ett mindre stérningskénsligt system. Objektet
avser dven att forbattra kommunikationerna mellan regionerna langs banan och att
stirka jarnvagens konkurrenskraft gentemot andra trafikslag.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet eftersom det ar
l&ngt gdnget i planeringsprocessen.

Befintliga jairnvagsstrackningar mellan Jarna och Linkoping ar hért trafikerade, i
synnerhet strickan Jirna—Katrineholm—-Linkoping. P4 jirnvagen samsas godstrafik
med regional- och fjarrtagstrafik, vilket skapar ett storningskansligt tigsystem med
konflikter om tégldagen och langa restider. Den hoga belastningen ger smé mojligheter
att utoka trafiken pé strackan.
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Bostadsbyggande till f61jd av objektet har férhandlats fram inom Sverigeforhandlingen
och finns redovisade i 6verenskommelser kopplat till den.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en ny, 150 kilometer ldng, dubbelsparig jarnvag for
hoghastighetstdg mellan Jarna (Gerstaberg) och Linkoping (Tallboda). Langs den nya
strackningen ingér nya stationer i Vagnhirad, Skavsta, Nykoping och Norrkoping samt
en bibana till Nykoping. Dragningen av jarnvagen innebar att Norrkopings godsbangérd
behover flyttas samt att infrastrukturen for kraftforsorjningen behover byggas ut i form
av en ny omriktarstation i Aby samt en kopplingscentral i Nykdping.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad giller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedémt som nybyggnad med déar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet skapar forutsittningar for en 6verflyttning av person- och godstransporter fran
vag till jarnvag och starker tagets konkurrenskraft mot inrikesflyget, vilket ar positivt for
den ekologiska hallbarheten. Koldioxidutsldppen under byggskedet bedéms vara stora,
samtidigt som objektet, nir den ar fardigbyggd, bedoms leda till minskade utslapp fran
vagtransporter. Den ekologiska och sociala hallbarheten paverkas negativt till foljd av
intrang i landskap och friluftsliv samt barridreffekter. Objektet riskerar dven att leda till
ett 6kat antal bullerstorda. Objektets samhillsekonomiska 16nsamhet redovisas i
samband med den samlade effektbedomningen av planforslaget 30 oktober 2017.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s
som Okad tillgdnglighet och minskade partikelutslapp, och negativa effekter inom
hiansynsmalet i form av ett omfattande intrang i landskapet och buller.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 54 153 miljoner kronor varav 603 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan
under planperioden uppgar till 34 991 miljoner kronor. Bedomt osidkerhetsintervall ar
47 556—60 750 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Objektet har kommit 1angt i planeringsprocessen. Objektet bestar av flera etapper och
jarnvagsplanen for den forsta etappen berdknas vinna laga kraft under 2019.

Motiv avsteg fran laga kraft:
Objektet har byggstartsbeslut for ar 1-3 sedan tidigare.
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Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

E22, Forbi Séderkdping

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka framkomligheten och trafiksidkerheten i S6derkoping.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025.

I S6derkoping sammanstralar E22 med vdg 210. Viagarna gar genom de centrala delarna
av Soderkoping. Avsnittet genom staden ar en flaskhals dir det bildas koer, framfor allt
under sommarhalvaret. Flera signalreglerade korsningar, 6vergéngsstillen och klaftbron
over Gota kanal bidrar till lag framkomlighet. Objektet kan bidra till 6kat
bostadsbyggande genom att mark frigors i centrala Soderkoping samt att 6kad
tillgianglighet skapar nya attraktiva lagen. Potentialen for 6kat bostadsbyggande bedoms
av kommunen till 2 070 bostidder i smahus och flerbostadshus. For 1 200 av dessa ar
planlidggning paborjad och genomférande sker kontinuerligt med bérjan omkring 2020.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en ny motesseparerad viag med dragning vaster om
Séderkoping, inklusive en passage under Gota kanal, totalt 9,8 kilometer med hogsta
hastighet 100 kilometer per timme. I objektet ingér dven en ny strackning av vag 210
soder om Soderkoping — ”Skirgardslanken” — totalt 2,5 kilometer med en hogsta
hastighet pad 60—80 kilometer per timme. Objektet inkluderar dven byggnation av fyra
mindre trafikplatser, en cirkulationsplats, en gang- och cykelférbindelse mellan
Soderkoping och Korsbrinken, indragning av vig 844 och 801 med 6verflyttning av
trafik till trafikplats Slussporten samt bullerdtgirder och viltstiangsel.

Sedan foregdende plan har 16sningen for passage av Gota kanal férandrats.

Projektet ar vad giller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som nybyggnad med
dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bedoms ha en negativ paverkan pd den ekologiska héllbarheten genom att
byggnationen kommer att ha stor paverkan pa det omgivande landskapet och ta ny mark
i ansprak. Luften i tatorten bedoms bli bittre genom att genomfartstrafiken flyttas.
Samtidigt bedéms den totala mingden utsldapp 6ka i och med byggnationen av den nya
vagen. Den sociala hallbarheten paverkas positivt genom att tatortsmiljon forbattras i
samband med att genomfartstrafiken minskar. Den ekonomiska hallbarheten paverkas
positivt genom att den forbattrade framkomligheten och trafiksikerheten bidrar till
effektivare godstransporter och 6kade méjligheter for arbetspendling. Objektet bed6ms
vara samhallsekonomiskt I6nsamt.
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Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmalet s
som Okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmélet i
form av landskapspéverkan.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 1 154 miljoner kronor varav 39 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 1 073 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall dr 877—1
430 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet "plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”. Vagplanen bedoms vinna laga kraft under borjan av 2020.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Godsstraket Jakobshyttan—Degerén, dubbelspér

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten for att darigenom mdgjliggora for fler
godstéglagen och en utokad regionaltigstrafik. Objektet avser dven att forbattra
punktligheten och att minska restiden.

Grund for prioritering:
Namngivet objekt” Godsstraket Dunsjo—Jakobshyttan—Degeron, dubbelspar” i nationell
plan 2014—2025. Objektet har sedan foregdende plan delats upp i tva etapper.

Godsstraket genom Bergslagen utgor en link mellan Norra och Sédra stambanan och
gar mellan Storvik och Mjolby. Enkelsparstrackan Jakobshyttan—Degeron &r en del av
godsstraket genom Bergslagen, och majoriteten av tagen pa strickan ar godstdg. Manga
godstag kan inte ges tilltrdade till sparen under de tider som ar mest attraktiva for
godstransportkoparen, vilket gor jairnvagen mindre konkurrenskraftig.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet utgor en av tre etapper som innebar utbyggnad till dubbelspéar pé hela strackan
mellan Hallsberg och Degeron. Andra etapper ar "Godsstraket Dunsjo—Jakobshyttan,
dubbelspar” samt "Godsstraket Hallsberg—Asbro, dubbelspar”. Objektet har ingen
koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar utbyggnad till dubbelspér i befintlig strackning Jakobshyttan—
Degeron, en striacka pa 10 kilometer. Under nagra partier flyttas sparet i sidled, bland
annat for att uppna béttre linjeforing och i forlangningen en hogre majlig hastighet for
tagen. Sparet kommer att g omviaxlande pa bank, i skarning samt i befintlig markniva.
Utover att bygga om enkelsparet till dubbelspar ska plankorsningar ersattas med
planskilda korsningar.
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Projektet tillampar delvis kraven i “Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje
buller och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med dér atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mgjliggor for en 6verflyttning av
transporter frin vig till jairnviag, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Viss negativ
paverkan sker dock lokalt genom 6kade landskapsintrang och bullerpaverkan. De sociala
och ekonomiska effekterna av dubbelsparet uppstér till stor del férst nar dubbelspar har
byggts pa hela strickan Hallsberg—Degeron. Objektet bedoms dock bidra till att skapa
ett sdkrare transportsystem dé plankorsningar ersitts med planskilda korsningar.
Objektets bidrag till social hallbarhet bedéms vara positiv eftersom tag ar ett fardmedel
som de flesta grupper kan anvinda. Objektets samhallsekonomiska l6nsamhet bedoms
vara osidker. De stora nyttorna av objektet uppkommer forst d& hela dubbelspéret ar
fardigbyggd. For bedomning av dubbelsparets samhallsekonomiska 16nsamhet bor
darfor dven den samlade effektbedomningen for hela strackan Hallsberg—Degeron
studeras.

Eventuella malkonflikter:

Maélkonflikt finns inom hansynsmaélet da objektet medfor positiva effekter for klimatet,
men samtidigt innebar en negativ paverkan i form av intrang i omraden med natur- och
kulturvarden.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 1 200 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 1 151 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall dr 934—1 467 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor val av lokaliseringsalternativ”.
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Stockholms lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Tomteboda—-Kallhéll, 6kad kapacitet

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten och att minska restiden pa den aktuella
strackan.

Grund for prioritering:

Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och pagér. Delstrdackan Kallhill-Barkarby
samt delar med anslutning till Citybanan vid Tomteboda &r fardigstéllda. Planering och
utbyggnad pagér for strackan Barkarby—Huvudsta.

Milarbanans strackning mellan Kallhill och Tomteboda ar hogt belastad. Strackan utgor
en viktig forbindelse for tagtrafiken i Malardalen och Stockholmsomradet och vid
forseningar drabbas dven trafiken pa Ostkustbanan. Det hoga kapacitetsutnyttjandet
beror bland annat pa det stora antalet tg som trafikerar strackan.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av tva nya spar pa strickan Tomteboda—Kallhall, totalt
cirka 20 kilometer. Spéaren anléggs parallellt med befintliga spar. Genom Sundbyberg
laggs sparen i tunnel.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 17 500 miljoner kronor varav 777 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 10 466 miljoner
kronor.

Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan (statlig medfinansiering)

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten och forbattra sikerheten, tillgédngligheten och
robustheten samt att skapa en attraktiv bytespunkt.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och pagar.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en modernisering och kapacitetshéjning av Saltsjobanan, i
kombination med en forlangning av Tvarbanan frén Sickla udde till Sickla station for
omstigningsmojlighet till Saltsjobanan. En ny motesstation byggs och anldggningens
tekniska system uppgraderas. Tillginglighetsatgarder kravs pa stationer och
plattformar. I objektet ingar dven installation av ett nytt ATC-system och nya vagskydd.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad péa 819 miljoner kronor varav 412 miljoner
kronor utgoérs av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 406 miljoner
kronor.
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Roslagsbanan, dubbelspér etapp 1+2 (statlig medfinansiering)

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att hdja kapaciteten och att forkorta restiden mellan olika
malpunkter lings med Roslagsbanan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Befolkningen i omradet kring Roslagsbanan vaxer snabbt och det finns 6nskemél om att
utoka trafiken pa straket. For att detta ska vara mojligt behover stora delar av banan
byggas ut med dubbelspar, di enkelspéren ar kapacitetssinkande och innebar en
flaskhals for tagtrafiken pa banan.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar dubbelspérsutbyggnad samt ombyggnad av stationer for att
méjliggdra jimn tiominuterstrafik pa Karsta- och Osterskirslinjen. Férutom dubbelspér
och signalédtgirder foreslas trafiksdkerhetshéjande atgirder i banans korsningar med
végar, gang- och cykelviagar samt plattformsanslutningar. I anslutning till objektet
tillkommer kommunala foljdinvesteringar utmed Roslagsbanan, bland annat
ombyggnad av anslutningar till kommunala gator och vigar som maéste utforas i
samband med dubbelspéarsutbyggnaden.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 3 397 miljoner kronor varav 2 974 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 405 miljoner
kronor.

E4, Forbifart Stockholm

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att minska sarbarheten i trafiksystemet och att avlasta de centrala
infarts- och genomfartslederna i Stockholm. Vidare avser objektet att binda samman de
norra och sédra lansdelarna och skapa en sammanhidngande arbets-, service- och
bostadsmarknad.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Stockholmsregionen har en hég befolkningstillvixt, vilket stéller krav pa en
kapacitetsstark infrastruktur. En forbindelse 6ver Milaren behovs for att halla ihop
lanets norra och sodra delar och minska sarbarheten och belastningen péa befintlig
infrastruktur.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en ny strackning for E4 vaster om Stockholm. Projektet
omfattar en drygt 21 kilometer 1dng ny vig, varav drygt 18 kilometer i tunnel.
Anslutningar till ytvignitet kommer att ske via sex trafikplatser.
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Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 34 398 miljoner kronor varav 27 890 miljoner
kronor utgors av finansiering fran trangselskatt och avgifter. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 2 357 miljoner kronor.

E18, trafikplatser Roslags Néasby och Viggbyholm

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten och trafiksidkerheten samt skapa
goda forutsattningar for gdng- och cykeltrafik.

Grund for prioritering:

Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pagar. Trafikplats Viggbyholm har
fardigstallts. Trafikplats Roslags Néasby paborjades under 2016 och beréknas vara klar
under 2018.

Taby kommun planerar for en befolkningsékning i och med ombyggnad av Taby
centrum, med okad handelsetablering och 6kad bebyggelse. Det ir i forsta hand
trafikplatserna Roslags Nasby och Viggbyholm som forser dessa omraden med trafik. De
tva trafikplatserna ar byggda for vinstertrafik och har trafiksdkerhets- och
kapacitetsproblem. Aven straken for gng- och cykeltrafikanter har 1g standard, vilket
medfor bristande trafiksakerhet.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar ombyggnation av trafikplatserna Roslags Nisby och Viggbyholm.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 370 miljoner kronor varav 176 miljoner
kronor utgors av medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgér till 82 miljoner kronor.

Stockholm C-Sdrentorp, 6kad kapacitet

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att skapa 6kad kapacitet och flexibilitet och darigenom forbattrad
tillforlitlighet, genom fler vixelférbindelser och mojlighet att anvinda ytterligare tva
spar vid avstangningar. Objektet mojliggor dven forkortad restid till
serviceanlaggningarna i Hagalund samt att genomgéende resandetig norrut mot
Ostkustbanan far kortare restid.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pagar.

Striackan Stockholm C—Sérentorp dr hért belastad och det tar i manga fall 1ang tid for
tjanstetag att ta sig till Hagalund och tillbaka. Vid Stockholm C ar det brist pa spar for
reguljara persontdg. Mellan Stockholm C och Hagalund finns ett spar som inte anvinds
for tag i reguljar trafik (tjanstetdg). Hastigheten pa detta spar ar begransad till 40
kilometer per timme.
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Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar upprustning av befintligt spar sa att hastigheten kan héjas frin 40
kilometer per timme till 60—100 kilometer per timme.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad péd 225 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 49 miljoner kronor.

Kollektivtrafik Stockholm, tunnelbaneutbyggnad (statlig medfinansiering)
Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att forbattra kollektivtrafikforbindelserna i Stockholmsomrédet
och att darigenom mgjliggora for okat bostadsbyggande i kollektivtrafiknira lagen.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och dr en del inom 2013 ars
Stockholmsoverenskommelse. Objektet pagar.

Belastningen i delar av Stockholms trafiksystem ar omfattande, vilket bidrar till trangsel,
framkomlighetsproblem och langa restider. Pa sikt finns det begransningar i
mojligheterna att kollektivtrafikforsorja delar av Stockholmsomradet genom enbart
busstrafik. En tunnelbaneutbyggnad mojliggor for en kapacitetsstark kollektivtrafik.

Objektet mojliggor for ett 6kat bostadsbyggande. Bostadsbebyggelsen 6kar inte bara
langs utbyggda delar av tunnelbanan utan liangs hela den kapacitetsforstarkta
tunnelbanelinjen. Sammantaget innebéar avtalet enligt Stockholmsforhandlingen 2013
att kommunerna atar sig att sjdlva eller genom annan bostadsexploat6r uppfora 78 000
bostader i berérda omréden.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar utbyggnad av tunnelbana fran Kungstradgérden till Nacka och
Gullmarsplan/Séderort, frin Odenplan till Arenastaden samt fran Akalla till Barkarby
station.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 13 722 miljoner kronor varav 9 490 miljoner
kronor utgors av finansiering fran trangselskatt. Kostnaden som belastar nationell plan
under planperioden uppgar till 3 942 miljoner kronor.

E18, Norrtalje—Kapellskar

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att hoja trafiksdkerheten pa den aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och pagar.

Striackan har en hog belastning, vilket har medfort trafikolyckor. En utokad farjetrafik
med lastbilsfarjor vid Kapellskar har 4&ven medfort en 6kning av den tunga trafiken.
Omvandlingen fran fritidshus till permanenta bostider tillsammans med planeringen av
nya bostadsomraden kommer att medféra en ytterligare 6kad trafik pa strackan.
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Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad i befintlig strackning av nuvarande tvafiltsvag till
motesfri vag med omvixlande ett respektive tva korfalt. Objektet medger ny
hastighetsgrins 100 kilometer per timme pa strickan. Objektet omfattar ombyggnation
av korsningar, bitvis ny gdng— och cykelvig, planskilda korsningar for oskyddade
trafikanter, ombyggnation av busshéllplatser samt bulleratgarder.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad péd 278 miljoner kronor varav 81 miljoner kronor
utgors av samfinansiering inklusive trangselskatt. Kostnaden som belastar nationell plan
under planperioden uppgar till 40 miljoner kronor.

Namngivna investeringar som foreslas fér byggstart 2018-2020

E18, Danderyd—Arninge

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten for busstrafiken pa den aktuella
striackan for att darigenom minska trangseln pa infartslederna till Stockholm och i
centrala Stockholm.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet eftersom det ar
langt gdnget i planeringsprocessen.

Idag finns busskorfilt pa delar av befintlig viagren, men de ar alltfor smala och inte
genomgaende vid exempelvis broar och trafikplatser.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en ombyggnation av befintlig vag, dar mittremsa ersitts med
barridrelement och kollektivtrafikfalt anldggs pa bada sidor av befintlig vig déar saddan i
dagslaget saknas. Strickan forses med ett MCS-system (motorviagskontrollsystem). Det
omfattar portalmonterade korfiltssignaler med detektorer for att méta bland annat
hastighet och trafikfléde. For att inrymma ett kollektivkorfalt maste flera mindre broar
breddas.

Projektet avser att tillampa "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vésentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Den ekologiska hallbarheten péverkas negativt av att objektet bidrar till 6kade
partikelhalter och koldioxidutslipp till f5ljd av hojda hastigheter. Aven barriireffekterna
och bullernivierna bedéms 6ka, vilket medfor en negativ effekt i anslutning till
hansynsmaélet och for den ekologiska hallbarheten. Objektet bedoms ha en positiv effekt
i anslutning till funktionsmalet genom att tillférlitligheten och tillgdngligheten 6kar.
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Objektet bidrar dven positivt till den sociala héllbarheten genom att kollektivtrafiken
och dess tillforlitlighet forbattras. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmalet s
som oOkad tillforlitlighet och tillgdnglighet samt trafiksdakerhet, och negativa effekter
inom hansynsmaélet i form av 6kade utslapp av viaxthusgaser och 6kade partikelhalter.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 329 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 298 miljoner kronor. Bedémt
osikerhetsintervall 4r 301—357 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Ett omtag har gjorts i objektet och de nya forutsattningarna innebar att vag- eller
jarnvégsplan inte kravs.

E18, statlig foljdinvestering, Arninge hallplats

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att sdkerstilla tillgangen till kollektiva fairdmedel och snabba,
sikra och enkla byten for resenirerna vid byggande av ett resecentrum i Arninge.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

Taby centrum och Arninge ar en framtida planerad knutpunkt f6r nordostkommunerna i
Stockholms l4n. I takt med utbyggnad av bostéader, verksamheter och infrastruktur i
omradet vixer behovet av en vilfungerande infrastruktur for bland annat
kollektivtrafiken.

Objektet ger forbattrade forutsattningar for att 3 000 nya bostdder i smahus och
flerbostadshus ska kunna byggas i Arninge—Ullna. Dessa finns redovisade i en férdjupad
oversiktsplan som ska genomforas successivt under lang tid. I takt med utbyggnad av
bostider, verksamheter och infrastruktur i omradet antas ett resecentrum bli efterfragat.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander och
koppling till genomférande av andra Gtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av nya motorvagshéllplatser och en bro 6ver E18 som
forbinder Roslagsbanan/E18 och lokaltrafikens hallplatser med Arninge handelsomrade.
I trafikplatsens Ostra del genomfors kapacitetshGjande och bussprioriterande ramp- och
signalatgéarder och i trafikplatsens véstra del anldggs en cirkulationsplats. Utover det
anldggs en dagvattendamm for rening av vigdagvatten frdn Arninge resecentrum och
kringliggande vignit.
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Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet bedoms ha en positiv effekt i anslutning till den ekologiska héllbarheten och
hiansynsmaélet genom att forbattra forutsattningarna for kollektivt resande och
dirigenom skapa forutsiattningar for en 6kad andel kollektivirafikresande med positiva
effekter for klimatet som f6ljd. Objektet medfor dock visst markintrdng och kan medfora
paverkan pé fornlamningar, vilket medfor en viss negativ effekt i anslutning till
héansynsmélet och den ekologiska hallbarheten. Objektet bedoms bidra till en 6kad
tillgianglighet och forbattrade mojligheter till arbetspendling, vilket dr positivt for den
ekonomiska héllbarheten. Objektets samhéllsekonomiska lonsamhet bedéms vara
osiker.

Eventuella malkonflikter:

En eventuell mélkonflikt finns mellan positiva effekter i anslutning till funktionsmalet s&
som forbattrad tillgidnglighet och negativa effekter i anslutning till hinsynsmaélet i form
av risken for att resendrer exponeras for dalig luft, buller och trafikmiljéer som ir eller
upplevs som otrygga. Vid utformning gar det dock att begransa dessa risker. Det finns
aven en malkonflikt i anslutning till hdnsynsmaélet och negativa effekter for landskapet.
Eftersom omradet redan priglas av E18 bedoms dock dessa vara mattliga.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 300 miljoner kronor varav 201 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 71 miljoner
kronor. Bedomt osidkerhetsintervall dr 269—330 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Vagplanen har vunnit laga kraft.

E4/E20, Essingeleden-Sddra lanken

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att minska risken for kobildning och att forbattra
framkomligheten for den tunga trafiken pa Arstalidnken.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet eftersom det ar
ldngt gdnget i planeringsprocessen.

Arstalinken utgdr en del av Stockholms ringled som kopplar samman Sédra linken med
Essingeleden norrut och korsningen E4 och E20 séderut. Kapacitetshéjande dtgarder pa
Essingeleden, trangselskatter och ny bebyggelse i influensomradet har stegvis 6kat
trafikmingderna pa Arstalinken. Arstalinken ar inte utformad for att klara den 6kande
trafiken med bland annat tung trafik till och frn industriomradena i Arsta. Det finns
problem i anslutning till pa- och avfartsramper pé striackan mellan trafikplatserna
Abyviigen och Nyboda, vilka inte ir utformade for att klara de viixlingsrorelser som
uppstar nar trafik till och fran Sédertiljeviagen soder maste vixla 6ver flera korfalt med
snabbare trafik. Vaxlingsrorelserna stor trafikrytmen pa strackan och bidrar till att
kosituationer uppstar, sarskilt under hogtrafik morgon och kvall.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra léinder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en ny ramp i vastgdende riktning. For att ge plats &t
den nya rampen kommer befintlig pafartsramp fran trafikplats Abyviigens
cirkulationsplats att flyttas norrut. Den nya rampen ansluter till Arstaliinken dster om
Jarnvagsbron.

Sedan foregdende plan har objektet forandrat i omfattning. Tidigare omfattade objektet
tva ramper, men i nuvarande omfattning ingér endast en ramp.

Projektet avser delvis att tillimpa "Riktlinje landskap”, och dr vad géller "Riktlinje buller
och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bedoms ha en negativ effekt i anslutning till den ekologiska hallbarheten
genom att byggskedet ger upphov till 6kade utslapp och eftersom den fardiga
anldggningen inte bidrar till att minska utslappen fran vigtrafiken. Objektet bedoms
dven medfora 6kade partikelhalter i luften, vilket medfor negativa halsoeffekter.
Objektet bedoms ha en positiv effekt i anslutning till hinsynsmaélet genom att skapa
forutsattningar for en 6kad tillganglighet och tillforlitlighet genom bland annat
forkortade restider och minskad tringsel. Objektet bedoms dven bidra positivt for
trafiksdakerheten. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet sa som forbattrad
framkomlighet och tillgdnglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet, s som okat
bilresande.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pd 265 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 241 miljoner kronor. Bedémt
osidkerhetsintervall ar 177—354 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Objektet har kommit 1angt i planeringsprocessen, viagplanen bedéms vinna laga kraft
under mitten av 2018.

Motiv avsteg fran laga kraft:
Objektet har byggstartsbeslut for &r 1-3 sedan tidigare.

Stockholms central och Karlberg, funktionsanpassningar efter Citybanan

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att anpassa Stockholms central och Karlberg efter de nya
forutsattningar som uppstétt i samband med att Citybanan 6éppnat for trafik.
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Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

I samband med 6ppnandet av Citybanan forsvinner pendeltagstrafiken fran Stockholms
central. Denna forandring medfor att dagens utformning, som ar anpassad efter
genomgéende pendeltdgstrafik, behover byggas om for att vara mer anpassad for de
framtida behoven och for att fullt ut kunna dra nytta av den frigjorda kapaciteten.
Stationsmiljon och dess plattformar ar dven slitna. Pendeltagstrafiken forsvinner fran
Karlbergs station i samband med Citybanans 6ppnande. P4 kort sikt finns behov av att
anvianda Karlberg som reservstation vid planerade och oplanerade storningar. I
dagsliget har stationsomradet dock ett stort antal vixlar som egentligen inte behovs for
att svara mot kommande trafikeringsbehov. De &r dessutom i stort behov av underhall
och riskerar ddrigenom att ge upphov till storningar i trafiken.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar fordndring av vaxelzonen séder om plattformarna pa Stockholms
central, sikerstillande av tillrackliga plattformsléngder, nya plattformsanslutningar och
effektivare fordonshantering. I objektet ingar dven en standardhgjning av
resendrsmiljéerna. Karlbergs station ska rivas for resandeuppehall och sparsystemet ska
anpassas for att stationen forsvinner. Detta innebar att vixlar som finns i omradet
kommer att rivas, vilket kommer att medfora en besparing av framtida
underhallskostnader. Efter rivningen byggs nya spéarvixlar och signalanldggningen
optimeras.

Projektet tillampar inte "Riktlinje landskap”. Projektet ar vad giller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som befintlig infrastruktur med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten och hansynsmalet genom att
underlitta for kollektivt resande och transporter pa jairnvig, vilket i sin tur bidrar till
minskad klimatpaverkan och hogre energieffektivitet. Objektet bedoms dven bidra
positivt till den sociala héllbarheten och funktionsmaélet genom att det medfor
forbattrade forutsattningar for kollektivt resande och darmed 6kad tillgénglighet for fler
maéanniskor. Objektet bedoms dven bidra till en 6kad robusthet och flexibilitet for
resendrer och transportforetag samt minskade underhéllskostnader, vilket ar positivt ur
ett ekonomiskt hallbarhetsperspektiv. Objektets samhillsekonomiska 16nsamhet
bedoms vara osiker.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.
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Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 1 349 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 1 349 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 944—1 753 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, da
objektet avser atgirder i befintlig anldggning.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

E18, Frescati-Bergshamra—-Stocksundsbron, forbéttrad kapacitet och sékerhet

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra kapaciteten och darigenom framkomligheten pa den
aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet eftersom det ar
langt gdnget i planeringsprocessen.

E18/E20 ir en av infartslederna till Stockholm och har karaktir av motorvig, utan att
uppfylla de standard- och trafiksdkerhetskrav som stills pa en infartsled, med fyra och
sex korfilt, till Stockholms centrala delar. Belastningen pa infartsleden har 6kat i
samband med att Norra linken 6ppnat for trafik.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har kopplingar till objektet: Regionalt cykelstrék, Tabystréket, delen Frescati—
Morby C”. Objektet omfattar vagatgiarder som tar befintlig gaing- och cykelvig i ansprak.
I objektet ingér en ny géng och cykelbro som kommer att ga parallellt med
Stocksundsbron. Denna bro utgor del av regionalt cykelstrak Tabystraket, Frescati-
Morby. Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en utokning av antalet korfalt pa strickan Frescati—Bergshamra fram
till Stocksundsbron och utékning av norrgdende korfalt pa Stocksundsbron. Lings
striackan Bergshamra-Frescati tas befintlig gang- och cykelvig i ansprak dar
Roslagsvigen passerar 6ver Bockholmsvigen. Eftersom den befintliga gdng- och
cykelvigen forsvinner ska en separat gang- och cykelbro byggas parallellt med den
befintliga viagen 6ver till Stocksund.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med en gang- och cykelbro som kommer att
ga parallellt med Stocksundsbron.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bedoms ha en positiv effekt for den ekonomiska och sociala hallbarheten
genom att bidra till en 6kad tillginglighet och tillforlitlighet genom férkortade restider
och minskad storningskénslighet. En minskad risk for kobildning kan &ven ha positiva
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effekter for energiforbrukningen. Samtidigt majliggor objektet for en 6kad fordonstrafik,
vilket medfor 6kade utslapp som &r negativa for miljon och en ekologiskt hallbar
utveckling. Objektet medfor dven en forstarkt barridr i landskapet. Objektet bedoms inte
vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet som till exempel 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i anslutning till negativa effekter
for klimatet, landskapet och méanniskors hilsa.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 204 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 124 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 175—233 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor beslut om betydande miljépaverkan”.
Vigplanen bedoms vinna laga kraft under borjan av 2019.

E4/Lv 259, Tvarforbindelse Sédertorn

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka tillgangligheten for trafikanter och cyklister till och mellan
de regionala stadskdarnorna Kungens kurva/Skiarholmen, Flemingsberg och Haninge
centrum. Objektet avser dven att skapa forutsittningar for effektivare arbetspendling,
regional utveckling och sdkrare transporter for manniskor och gods i s6dra
Stockholmsregionen.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025.

Tillgangligheten och infrastrukturnitet pa Sodertorn ar bristfalligt, beroende pa
forhallandevis 14g standard pa vigar till och mellan de regionala stadskirnorna Kungens
kurva/Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum. Olycksstatistiken visar pa en
hog andel olyckor utmed vagen, och den ar inte trafiksiker, vare sig for biltrafikanter
eller oskyddade trafikanter. De bristande kommunikationerna gor att transporter av
farligt gods tvingas kora genom tétbebyggda omraden, och mojligheterna att etablera
nya bostdder och verksamheter begriansas.

Vigen foreslés forldggas i tunnel genom Glomstadalen. Kommunen planerar for
bostéader i omradet och bedomer att cirka 6500 bostédder av blandad karaktar kan
byggas. Om vigen i stillet forlaggs i ytlage kommer delar av det tilltdnkta omradet inte
att kunna bebyggas och méangden bostader kommer darmed att sjunka. En
avsiktsforklaring for att mojliggora tunneldragningen har uppréttats mellan kommunen
och Trafikverket.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra léinder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektets anslutning till E4 ska samordnas med objektet: "E4/E20 Hallunda—Vérby,
kapacitetsforstarkning infartsleder till f6ljd av Férbifarten”. Objektet har ingen koppling
till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en ny vagforbindelse pa Sodertorn mellan E4/E20 och vig 73. Vagen
utformas som en motortrafikled med skyltad hastighet 80—100 kilometer per timme.
Aktuellt forslag innebar att cirka 6,5 kilometer av totalt cirka 21,3 kilometer av vigen
forlaggs i tunnel. I objektet ingar dven byggnation av cirka 20 kilometer ny gang- och
cykelvag.

Sedan foregdende plan har objektet forandrats i det avseendet att delar av strackningen
nu foreslas gé i tunnel.

Projektet tillampar delvis kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller ”"Riktlinje
buller och vibrationer” bedomt som nybyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bidrar till en 6kad tillgdnglighet och framkomlighet och skapar dven
forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande. Objektet bedoms medfora ett positivt
bidrag for den ekonomiska hallbarheten genom de restidsvinster som den nya vigen
medfor for resenirer och godstransporter. Den ekologiska hallbarheten bedoms
paverkas negativt eftersom objektet belastar vattenférekomster och har en negativ
paverkan pa natur- och kulturmiljo samt landskapsbild och méjlighet till rekreation.
Lokalt dir vdigen gér i tunnel ir paverkan dock liten. Aven bullernivierna férvintas
totalt sett 6ka, &ven om de lokalt kan sédnkas pa vissa delar av strackan dir vigen
forlaggs i tunnel eller avlastar befintliga vigar. Bidraget till den sociala hallbarheten
bedoms vara svagt positiv, framfor allt eftersom trafiksiakerheten forbattras. Objektet
bedoms vara samhallsekonomiskt lonsamt.

Eventuella malkonflikter:

Maélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet sd som en forbéttrad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av 6kade bullernivier
samt paverkan pa landskap och naturmilj6. En 6kad andel tunnel medf6r 6kad
klimatpéaverkan under byggskedet men minskar paverkan p& naturmiljon under
driftskedet.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 10 283 miljoner kronor varav 492 miljoner
kronor utgors av samfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 4 711 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 8 986—11 579 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet "plan infér granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”. Vagplanen bed6ms vinna laga kraft under 2020.
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Hagalund, bangardsombyggnad

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att h6ja kapaciteten pa Hagalunds bangérd, bland annat for
uppstillning, fordonsunderhall, tdgtvittning och fekalietomning.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025.

Hagalund utgor navet i den svenska fjarrtagtrafiken. Cirka 80 procent av alla
fjarrtrafikfordon for persontrafik far sitt underhall vid anldggningen, liksom en stor del
av Mellansveriges regionaltrafikfordon. Hagalund svarar for i stort sett all
uppstallningskapacitet i Stockholmsomrédet, vilket gor att dess funktionalitet ar av
storsta vikt. Det finns ett behov av utokad kapacitet pa olika delar av anldggningen, for
att klara av dagens och framtida behov.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad av bangarden och anliggningens utformning anpassas for
att bland annat passa béttre for motorvagnstag. I objektet ingér dven byggnation av
ytterligare uppstéllningsspar, ny tvitthall, forbattrad sparkonfiguration samt ett nytt
stallverk.

Projektet ar vad géller “Riktlinje buller och vibrationer” bedémt som befintlig
infrastruktur med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bedoms ge ett positivt bidrag till ekologisk hallbarhet eftersom det skapar
forutsattningar for ett 6kat kollektivtrafikresande. Bidraget till den ekonomiska
hallbarheten dr nagot mer svarbedomt. Objektet medfor dock bittre utnyttjande av
befintlig mark och anldggningar, och dven tillforlitligheten forbattras. Objektet bedoms
inte ha nagra sirskilda effekter for den sociala hallbarheten. Objektets
samhaéllsekonomiska l6nsamhet bedoms vara oséker.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet som till exempel 6kad
tillforlitlighet och battre forutsattningar for kollektivt resande, och negativa effekter
inom hansynsmalet i form av koldioxidutslapp under bygg- och drifttid. Efter
genomforande forvantas dock objektet leda till en minskning av energiférbrukningen
per fordonskilometer, vilket delvis motverkar byggskedets energiférbrukning.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 523 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 470 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 366—679 miljoner kronor.

117



Status for den fysiska planeringen:
En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, da
objektet avser atgirder i befintlig anldggning.

Vastra stambanan, Flemingsberg-Jarna, upprustning tunnlar

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att skapa framkomlighet for gods och en omledningsmgjlighet
frdn Grodingebanan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Enligt prognoser kommer antalet persontag och godstdg mellan Flemingsberg och
Sodertilje att 6ka. Det finns &ven ett behov av att kunna leda om gods frén
Grodingebanan till forbindelsen Flemingsberg—Jirna. I dagsléaget finns det hinder f6r
dispenstransporter i flera av tunnlarna pé strackan och de ar dven i ett daligt skick.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar vidgning av tunnlarna pa forbindelsen Flemingsberg—Jarna pa
bandelarna 410 (5 tunnlar, totalt 650 meter) och bandel 412 (4 tunnlar, totalt 436
meter). Atgirder vidtas s att banans standard genom tunnlarna uppfyller kraven p fria
rummet, det vill sdga det minsta utrymme som krévs i h6jd och bredd for att sikert
kunna framfora godstdg med onskvird lastprofil. Betongvalven atgirdas och
bergtunneldelarna forstirks. Omfattande isbildning dtgidrdas med brandskyddad
isolering, och kontaktledningssystemet, lagspanningssystemet och belysningen byts ut.

Projektet ar vad géller “Riktlinje buller och vibrationer” bedémt som befintlig
infrastruktur med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det évergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bidrar till ekologisk hallbarhet genom att méjliggora for 6kade transporter pa
jarnvig, vilket kan leda till minskad lastbilstrafik. Dock kan det finnas risk for paverkan
pa vattenmiljon under sjdlva byggskedet. Objektet bidrar till den ekonomiska
hallbarheten genom att skapa forutsiattningar for ett robustare och mer tillgangligt
jarnvagssystem med minskad risk for omfattande stopp i tagtrafiken. Bidraget till social
hallbarhet bedoms som forsumbart. Objektets samhéllsekonomiska l6nsamhet bedéms
vara osaker.

Eventuella malkonflikter:

Inga malkonflikter har identifierats.
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Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pé 141 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 141 miljoner kronor. Bedémt
osidkerhetsintervall dr 134—149 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, da
objektet avser atgirder i befintlig anldggning.

Regionalt cykelstrdk, Marstastraket, Norrtull-Kista

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka tillgéngligheten och forbattra trafiksikerheten ldngs den
aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte nationell plan 2014—2025.

Befintlig cykelvig langs E4 mellan Norrtull och Kista ingar som en del i en framtida
regional cykelvig som ingér i Marstastraket. Gang- och cykelvigen pa den cirka 7
kilometer ldnga strickan varierar i bredd, fran att vara 3,5 meter bred och ha
dubbelriktad cykeltrafik till att helt upphora pa vissa delstrackor. Langs delar av straket
ar trafiksdkerheten dalig och kapaciteten for dubbelriktad cykeltrafik ar 1ag.
Cykeltrafiken ar vanligen inte separerad fran gangtrafiken och pa manga sektioner
samsas #ven cyklister med biltrafik om utrymmet. Langs cykelvigen finns ett flertal
framkomlighetsproblem som tvira kurvor och bristfillig sikt i korsningar vilket minskar
attraktiviteten for cykelpendling.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra Gtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgéirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar anldggande av en gang- och cykelvag pa den Ostra sidan om E4 med
start i h6jd med Haga Tingshus i séder och slut i Silverdal i norr. Vid Bergshamraleden
planeras en ny bro for gdngtrafikanter och cyklister. Cykelstriket utformas med en
bredd pé 4,5 meter, diar gang och cykeltrafiken separeras.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att 6ka tillgingligheten
och attraktiviteten inom cykel- och gangvagnaétet, vilket mojliggor for en overflyttning
till mer miljévinliga transportsitt. Aven pendlingsméjligheterna och valbarheten inom
transportsystemet utokas, vilket ar positivt ur ett socialt hallbarhetsperspektiv eftersom
det bland annat gynnar grupper utan tillgéng till bil. Objektet bedoms bidra positivt till
den ekonomiska hallbarheten genom att skapa goda férutsattningar for regional tillvaxt
och utveckling. Objektet bedoms inte vara samhillsekonomiskt lonsamt.
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Eventuella malkonflikter:
Inga betydande mélkonflikter har identifierats. Hansyn tas till omkringliggande
landskap, for att negativa effekter i form av landskapsintrdng ska minimeras.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad péd 316 miljoner kronor varav 27 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 289 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 250—383 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”. Vagplanen bedoms vinna laga kraft under andra hilften av 2019.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Regionalt cykelstrdk, Tabystraket, delen Frescati-Morby C

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka tillgdngligheten och forbattra trafiksdkerheten lings den
aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 under bendmningen "Regionalt cykelstrak,
Tabystraket”.

Avstand fran innerstaden och malpunkter langs strackan ger goda forutsiattningar for att
striaket ska kunna vara ett attraktivt cykelpendlingsstrak. Strackan fungerar till storsta
delen, med separering mellan gdende och cyklister, men i dagsldaget uppfyller straket inte
standarden for att kunna betecknas som en regional cykelvig.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har kopplingar till objektet: ”E18 Frescati-Bergshamra-Stocksundsbron,
forbattrad kapacitet och sdkerhet”. I objektet ingar en ny gang och cykelbro som
kommer att ga parallellt med Stocksundsbron. Denna bro utgor del av regionalt
cykelstrak Tabystraket, Frescati-Morby. Objektet har ingen koppling till
infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar tillgdnglighetshojande och trafiksikerhetshGjande atgiarder, som
separering av gdende och cyklister, breddning, mélning och skyltning.

Sedan foregdende plan har innehallsforandringar skett av objektet. Tidigare omfattade
objektet en 4,5 meter bred cykelbana och en 1,5 meter bred gdngbana ldngs strackan

Frescati-Morby Centrum.

Projektet tillampar inte "Riktlinje landskap”. Projektet ar vad giller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedémt som nybyggnad med déar atféljande krav.
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Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att ¢ka tillgangligheten
och attraktiviteten inom cykel- och géngvignitet, vilket mojliggor for en 6verflyttning
till mer miljéviinliga transportsitt. Aven pendlingsméjligheterna och valbarheten inom
transportsystemet utokas, vilket ar positivt ur ett socialt hallbarhetsperspektiv eftersom
det bland annat gynnar grupper utan tillging till bil. Objektet bedéms bidra positivt till
den ekonomiska héllbarheten bland annat genom att skapa goda forutsattningar for
regional tillvaxt och utveckling. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt Ionsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga betydande mélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pd 124 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 108 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 87—161 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor beslut om betydande miljopaverkan”.

E4/E20, Hallunda—Varby, kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart Stockholm

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten pa E4/E20 mellan Hallunda och Vérby backe,
for att undvika flaskhalsar som orsakar ko nir Tvarforbindelse Sodertérn och Forbifart
Stockholm ansluts till nuvarande E4/E20.

Grund for prioritering:

Objektet ingér i nationell plan 2014—2025, med benamningen "E4/E18
Kapacitetsforstarkning infartsleder till foljd av Forbifarten”. Sedan foregdende plan har
det ursprungliga objektet "E4/E18 Kapacitetsforstarkning infartsleder till féljd av
Forbifarten” delats upp i ett flertal mindre objekt.

Inom omradet for atgardsvalsstudien planeras det for en expansiv stadsutveckling de
kommande artiondena, samtidigt som stora infrastruktursatsningar pagar. Vid
oppnandet av Forbifart Stockholm, Tvarforbindelse Sodertorn och Sparvig Syd dndras
kraven pa funktioner for E4/E20 mellan Hallunda och Varby backe. Nar Forbifart
Stockholm 6ppnar kommer kapaciteten att 6ka norr om Hallunda, vilket gor att dagens
begrinsning av trafikflodet i Hallunda kan byggas bort. Aven Virbybroarna utgér en
begransning av trafikflodet som kan gora att Forbifart Stockholm inte nar full kapacitet.
Aven Vérbybroarna utgor en begrinsning av trafikflodet som kan gora att Forbifart
Stockholm inte nér full kapacitet. Inom tgiardsvalsstudiens omréde finns andra
problem och brister, till exempel barridreffekter, stadsutveckling och miljopaverkan.
Dessa problem hanteras av atgiardsvalsstudien och i dagslaget har objekt inte valts.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

121



Objektets anslutning till E4 ska samordnas med objektet: ” E4/Lv 259, Tviarforbindelse
Sodertorn”. Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar trimning av ett korfalt fran Hallunda s6dra fram till Hallunda norra
(900 meter), breddning till fyra korfalt frén Fittja och norrut (1 500 meter), breddning
till fyra korfalt frén Varby till Hallunda (3 500 meter), breddning av Varbybron i bada
riktningarna, ombyggnad av bro 6ver E4 vid Fittja samt ITS-atgarder.

“Riktlinje landskap” kommer att tillaimpas i kommande planering. Projektet ar vad giller
“Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med dér atféljande
krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet bedoms bidra positivt till den ekonomiska héllbarheten genom 6kade
mojligheter till sysselsittning och foretagande dé framkomligheten och tillgdngligheten
till arbetsmarknadsregionen 6kar. Negativa hilsoeffekter sa som 6kat buller,
luftfororeningar och bedoms medfora ett negativt bidrag till social héllbarhet. Objektets
bidrag till ekologisk héllbarhet bedéms vara negativt pa grund av 6kad klimatpéaverkan
och Okat intrang i omradet kring Gommarravinen. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad
framkomlighet, och negativa effekter inom hansynsmaélet genom 6kad klimatpaverkan
och negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljo.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 721 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 710 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 505—937 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet atgardsvalsstudie”.

E4/E20, Sodertéljebron, kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart Stockholm
MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten 6ver Sodertiljebron. Objektet avser dven att
bidra till 6kad trafiksikerhet, minskad stérningskanslighet och 6kad robusthet.

Grund for prioritering:

Objektet ingér i nationell plan 2014—2025, dd med bendmningen ” E4/E18
Kapacitetsforstarkning infartsleder till foljd av Forbifarten”. Sedan foregdende plan har
det ursprungliga objektet "E4/E18 Kapacitetsforstarkning infartsleder till féljd av
Forbifarten” delats upp i ett flertal mindre objekt.

Kapacitetsproblem rader pa bron, eftersom det ar for fa korfalt i forhallande till

trafikméngd. Nar Forbifart Stockholm 6ppnas vantas kapacitetsproblemen cka.
Trafikmangden pa E4/E20 och de intilliggande broarna med av- och péfarterna fran E4
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till E20 medfor att kder kan bildas. Vid kébildningen sker ofta snabba stopp med risk for
upphinnandeolyckor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

For att f4 full effekt av breddningen av broarna, i form av minskad trafikstérning, bor
aven storre underhallsarbeten utféras i ssmband med ombyggnaden. Objektet har
kopplingar och ska samordnas med underhallsitgiarder pa Sodertiljebron som omfattar
reparation av brofogar, betong och titskikt. Objektet har ingen koppling till
infrastrukturinvesteringar i andra linder.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar en bredning av bron, for att mdjliggora en utokning fran tva korfalt i
vardera riktningen till tre korfalt i vardera riktningen.

“Riktlinje landskap” kommer att tillaimpas i kommande planering. Projektet ar vad giller
“Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med dér atféljande
krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bedoms bidra positivt till den ekonomiska hallbarheten genom att den 6kade
kapaciteten mojliggor for minskade restider. Objektet kan leda till 6kad biltrafik och
dirmed okade utslapp av koldioxid, vilket medfor ett negativt bidrag till den ekologiska
héllbarheten. Objektet kan dven medféra 6kade bullernivaer. Forbattrad trafiksdkerhet
ger ett positivt bidrag till social hallbarhet. Objektet bedéms vara samhallsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet genom minskade
restider, och negativa effekter inom hansynsmaélet da objektet kan leda till 6kad biltrafik,
okat buller och 6kade utslapp.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 410 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 410 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 287—532 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “atgirdsvalsstudie”. Atgirderna bedoms i sin helhet
kunna genomféras inom befintligt vigomrade, vilket innebar att vigplan inte behovs.
Det maste dock utredas om atgarderna ar att betrakta som vattenverksamhet och
dirmed anmaélnings- eller tillstdndspliktiga enligt miljobalken.

E4/E18, Hjulsta-Jakobsberg, kapacitetsforstarkning till féljd av Foérbifart
Stockholm

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten vid trafikplats Hjulsta.
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Grund for prioritering:

Objektet ingar i nationell plan 2014—2025, d& med bendmningen ” E4/E18
Kapacitetsforstarkning infartsleder till foljd av Forbifarten”. Sedan foregidende plan har
det ursprungliga objektet "E4/E18 Kapacitetsforstarkning infartsleder till f6ljd av
Forbifarten” delats upp i ett flertal mindre objekt.

Omradet kring stadsdelarna Hjulsta och Barkarby i nordvéstra Stockholm kommer de
narmaste 15 aren att genomga en kraftig forandring. Flera infrastruktursatsningar och
storskalig exploatering av bland annat gamla Barkarby flygfilt kommer att forandra
resmonster och stilla krav pa det lokala och regionala vignatet. Trafikplats Hjulsta
kommer att utgora en korsningspunkt mellan nya Forbifart Stockholm, blivande E4 och
E18, vilket gor den till en av Sveriges mest trafikerade &r 2030. Utformningen av
trafikplatsen enligt Forbifartens arbetsplan har visat sig vara otillracklig avseende
kapacitet i forhéllande till de prognoserade trafikmangderna. Trafikanalyser tyder pa
stora kobildningar pé det regionala viagnitet, med koer som stréacker sig ner i Forbifart
Stockholms tunnlar. Sarskilt patagliga ar effekterna under f6r- och eftermiddagens
maxtimmar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ny utformning av trafikplats Barkarby samt atgérder i anslutning till
trafikplats Hjulsta. Objektet omfattar dven en breddning av E18 till tre korfilt i vardera
riktningen mellan Jakobsberg trafikplats och Hjulsta trafikplats.

“Riktlinje landskap” kommer att tillimpas i kommande planering. Projektet ar vad giller
“Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med déar atféljande
krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet medfor forbattrad framkomlighet och tillganglighet med stora restidsvinster,
vilket gynnar den ekonomiska hallbarheten. Objektet bedoms ge ett negativt bidrag till
ekologisk hallbarhet, med 6kad energiforbrukning och ckad klimatpaverkan. Bidraget
till social hallbarhet ar osidkert. Objektet skapar béttre forbindelser i Stockholms norra
delar och minskar trafikbelastningen i centrala Stockholm. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Miélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet genom minskade
restider, och negativa effekter inom hansynsmalet d4 objektet kan leda till 6kad biltrafik,
okat buller och 6kade utslapp.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 599 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 599 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 419—779 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgiardsvalsstudie”.

E4, trafikplats Gladjen—trafikplats Arlanda, kapacitetsforstarkning till foljd av
Forbifart Stockholm
Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att sdkerstilla kapaciteten pd E4 och att minska risken for
kobildning.

Grund for prioritering:

Objektet ingér i nationell plan 2014—2025, d4 med bendmningen ” E4/E18
Kapacitetsforstarkning infartsleder till foljd av Forbifarten”. Sedan foregidende plan har
det ursprungliga objektet "E4/E18 Kapacitetsforstarkning infartsleder till f6ljd av
Forbifarten” delats upp i ett flertal mindre objekt.

E4 mellan trafikplats Haggvik och Arlanda ar hart belastad och kapacitetstaket ar
uppnatt pa vissa strackor. Problemen innebar 1ag framkomlighet och risk for
upphinnandeolyckor och dessa problem vintas forvarras niar Forbifart Stockholm
oppnar. Kobildning uppstar dagligen och allvarliga olyckor intréaffar ofta pa viagen.
Végen ar regionalt viktig men har ocksa nationell betydelse for tillgdngligheten till
Arlanda flygplats. Strackan trafikplats Haggvik—trafikplats Glddjen bestér av tre korfalt i
bada riktningarna och darefter 6vergar vigen till tva korfilt i bada riktningarna
(trafikplats Gladjen—trafikplats Arlanda).

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har koppling till lansplaneobjektet "Vag 268 E4-Grana”, som innebar en
forbattrad forbindelse mellan Vallentuna och E4. Objektet har ingen koppling till
infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en ombyggnad till ett extra korfalt i vardera riktningen mellan
trafikplats Gliadjen i séder och trafikplats Arlanda i norr. Breddningen forutsatts kunna
genomforas inom befintlig vidgbana, men om denna inte skulle vara tillrackligt bred for
att uppna en 6nskvard viagstandard, kommer &tgérder dven behova vidtas for en
breddning av vigbanan.

“Riktlinje landskap” kommer att tillimpas i kommande planering. Projektet ar vad géller
“Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med dar &tféljande
krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bedoms ge ett negativt bidrag till ekologisk hallbarhet genom 6kad
klimatpaverkan och viss negativ paverkan pa landskapet. Objektets bidrag till social
héllbarhet bedoms som osdkert. Objektet bidrar till en forbattrad framkomlighet for
persontrafik och godstransporter, med minskade restider som foljd, vilket ar positivt for
den ekonomiska hallbarheten. Tillgdngligheten till och fran Arlanda forbattras vilket ar
viktigt ur ett nationellt perspektiv. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt l16nsamt.
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Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet sd som 6kad
framkomlighet, och negativa effekter inom hansynsmalet d& objektet kan leda till 6kad
biltrafik, 6kat buller och 6kade utslapp.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 526 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 526 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 368—-684 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.

Marsta station, kapacitets- och tillganglighetsbrister, bangardsombyggnad

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra tillgangligheten och sikerheten inom
stationsomradet.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Mairsta station &r i stort behov av upprustning for att kunna fungera som en modern och
funktionell bytespunkt for persontrafiken pa jairnvag och for kollektivtrafiken i Sigtuna
kommun. Béttre pendlingsméjligheter till och frén Mérsta ar viktigt eftersom
arbetsmarknaden i Sigtuna forvintas vixa och bostadsbyggande planeras i kommunen.
Forbattrad tillgdnglighet till Marsta station bidrar dven till forbattrad tillganglighet till
Arlanda flygplats. Det forekommer dven problem med trafiksikerheten vid
plankorsningen mellan Ostkustbanan och Brobyvigen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnation av bangarden och stationsmiljon samt nya plattformar.
Ombyggnaden innebar att pendeltdgstrafiken forlaggs till mitten av bangarden, vilket
innebar storre resenarsfloden till mittplattformen. Darfor behover dven en ny bro byggas
med anslutning till den nya plattformen. For att forbattra sakerheten anldggs en
planskild passage vid Brobyvigen.

Projektet ar vad giller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som visentlig
ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till ekologisk hallbarhet eftersom resande med tag fraimjas
genom en forbattrad tillgdnglighet samt genom att den nya sparutformningen majliggor
en mindre storningskénslig och titare trafikering. Den tinkta utformningen underléttar
aven for gang- och cykeltrafikanter vid stationen. Objektet bidrar positivt till ekonomisk
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héllbarhet genom att mojliggora for en hogre turtithet for pendeltigstrafiken, vilket kan
forbattra tillgangligheten till olika malpunkter i regionen for pendeltigsresenérerna.
Utan objektet krivs omfattande underhéll av stationsomradet, vilket ocksa innebar stora
kostnader. Objektet bidrar positivt till social hallbarhet genom att plattformen och
resenarsytor tillganglighetsanpassas i samband med ombyggnationen. Objektet medfor
dven att trafiksdkerheten forbattras. Objektets samhillsekonomiska 16nsamhet bedéms
vara osaker.

Eventuella malkonflikter:
Inga betydande mélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 737 miljoner kronor varav 103 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 633 miljoner
kronor. Bedomt osidkerhetsintervall ar 516—958 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet atgardsvalsstudie”.

Farled Sodertéalje-Landsort

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att anpassa farleden for framtida kapacitetsbehov, for att pa sa
satt mojliggora fortsatta transporter till och fran Sédertilje och hamnarna i Malaren.
Objektet avser dven att sdkerstilla s att transporterna kan ske sikert, effektivt,
konkurrenskraftigt och miljoanpassat.

Grund for prioritering:
Namngiven brist ” Landsort—Sodertélje, fordjupad utredning” i nationell plan 2014—
2025.

Farleden &r i dagsldget bitvis mycket trdng och begransar darmed antalet fartyg och
fartygens maximala storlek. Farleden &r olycksdrabbad och det finns ett behov av 6kat
manoverutrymme for fartygen for att minska risken for till exempel kollisioner eller
grundstotningar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar utbyggnad av farleden sa att tillaiten maxstorlek for fartygen kan

utokas. I objektet ingar dven sdkerhetsatgarder for att 6ka sdkerheten i farleden.

Projektet ar vad giller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som nybyggnad med
dar atfoljande krav.
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Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet har en positiv effekt for den ekologiska och ekonomiska hallbarheten genom att
en utbyggd farled medger storre men farre fartyg, vilket ger minskade utslapp och
emissioner samt minskade transportkostnader for gods. Samtidigt pdverkas den lokala
miljon i farleden negativt genom den muddring och spriangning som méste genomforas.
Objektet bidrar marginellt till 6kad social hallbarhet genom en 6kad sikerhet och
minskat antal incidenter. Objektet bedoms dven bidra till en minskad
storningskanslighet och en 6kad robusthet. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmalet s
som Okad robusthet och sdkerhet, och negativa effekter inom hinsynsmalet i form av
storningar under byggskedet och paverkan pa bottenstrukturen och skyddsvirda
omraden.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 156 miljoner kronor varav 23 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 130 miljoner kronor. Bedémt osdkerhetsintervall 4r 109—202 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Farledsutredning pagar.

Barkarby, bytespunkt med anslutning till tunnelbana

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att skapa en attraktiv bytespunkt vid Barkarby station med
smidiga och effektiva byten mellan buss, tunnelbana och pendel- respektive regionaltag.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Forlangning av tunnelbanan till Barkarby och en utveckling av Barkarbystaden med
14 000 bostéder ar en del av Stockholmsférhandlingen 2013. Utvecklingen av
bytespunkten med anslutning mellan den nya tunnelbanan och Barkarby station ar en
forutsattning for att mojliggora passagerarutbyte mellan tunnelbana och 6vriga
trafikslag och for att hantera det resande som forviantas i och med de planerade
bostidderna.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har koppling till tunnelbaneutbyggnaden Hjulsta-Barkarby och Milarbanan.
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en utveckling av Barkarby station for att mojliggora for
passagerarutbyte mellan tunnelbana, buss och pendel- respektive regionaltig. Samtliga
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kollektivtrafikslag ska samlas i ett och samma stationshus som ska vara i tva plan och
inrymma biljetthall, handel och service. Den befintliga bussterminalen flyttas cirka 200
meter for att tillsammans med tunnelbanan ansluta till Barkarby stations norra del dar
en ny entré skapas. Stationshuset kommer att innehalla flera hissar och rulltrappor for
att mojliggora en enkel forflyttning inom stationen.

Projektet ar vad giller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som nybyggnad med
dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet har en positiv effekt for den ekologiska hallbarheten och i anslutning till
héansynsmélet, bland annat genom att objektet pé sikt kan medféra en minskad
klimatpéaverkan frén resandet genom att fler kan komma att aka kollektivt. Dock har
objektet en negativ paverkan pa den ekologiska héllbarheten i anslutning till sjalva
byggskedet och dven i viss man i samband med driften av byggnaden. Objektet bidrar
positivt till funktionsmaélet, bland annat genom att skapa en 6kad tillganglighet och
tillforlitlighet samt minskad restid for kollektivtrafikresenirer. Utformningen innebar
dock flera konfliktpunkter for gang- och cykeltrafikanter, vilket kan innebéra ett negativt
bidrag till social hallbarhet. Objektets samhillsekonomiska l6nsamhet bedéms vara
osiker.

Eventuella malkonflikter:
Malkonflikt finns inom hédnsynsmaélet mellan positiva effekter for manniskors hélsa och
negativa effekter for trafiksdakerheten.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 509 miljoner kronor varav 273 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 236 miljoner
kronor. Bedomt osidkerhetsintervall dr 356—662 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet ”atgardsvalsstudie”.

Arstaberg-Flemingsberg, signalatgarder optimering

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att genom signalatgiarder optimera den aktuella striackan och
mojliggora hogre hastigheter och 6kad robusthet.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Citybanan innebiar en hojning av kapaciteten for Stockholmsomrédet, men for att
kapaciteten ska kunna utnyttjas fullt ut krivs vissa investeringar pa angriansande banor
och platser. De sédra delarna av Alvsjo samt hela Huddinge driftplats har ett dldre
tagkontrollssystem. Storsta tillitna hastighet ir 120 kilometer per timme fran Arstabron
och soderut till och med Stuvsta héllstille. Genom Huddinge och Flemingsberg
signaleras en maximal hastighet av 160 kilometer per timme pa de yttre sparen, medan
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den maximala hastigheten pa de inre sparen utmed samma delstricka ar 130 kilometer
per timme. Vid Flemingsberg mot Grédingebanan signaleras 180/230 kilometer per
timme som hogsta hastighet. For att fullt ut kunna ta till vara den kapacitetsh6jning som
Citybanan medfor behover tigkontrollsystemet mellan Arstaberg och Flemingsberg
fornyas sa att hastigheterna kan hojas.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en uppgradering till det nya tigkontrollsystemet pé de bangérdsdelar i
Alvsjd som fortfarande har dldre system samt pa hela driftplatsen Huddinge, en stricka
pé 13,5 kilometer. I objektet ingir dven nya system for hogre tdghastighet hela vigen
fran Arstabron till Flemingsberg driftplats. De nya systemen kommer att inrymma
procentuellt hastighetsoverskridande for tdg med mjuk boggie (till exempel intercitytag
och snabbtég), vilket mojliggor for en hastighetsokning. Objektet inkluderar dven
upprustning av bullerskydd ldngs strackan.

Projektet ar vad giller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som befintlig
infrastruktur med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
Jfunktions- och hdnsynsmdlen:

Objektets bidrag till social héllbarhet bedoms positivt eftersom objektet medfor en 6kad
trafiksdkerhet. Objektet medfor dven en okad tillforlitlighet och tillganglighet och
mojliggor for minskade restider, vilket dr positivt for den ekonomiska héllbarheten.
Objektet forviantas innebira 6kad energianviandning per fordonskilometer pa grund av
hojd hastighet samt under produktionsskedet, vilket dr negativt ur ett ekologiskt
hallbarhetsperspektiv. Samtidigt bedoms objektet 6ka jarnvigens konkurrenskraft,
vilket kan leda till en 6verflyttning fran bil till tig, vilket i sin tur majliggor for minskade
koldioxidutslapp. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt Ionsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga betydande maélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 132 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 132 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 92—171 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet ”atgardsvalsstudie”.

E4/E20, Tomteboda—Bredang, ITS
MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att fa till stind en battre funktion, billigare drift samt 6kade
mojligheter till trafikstyrning (harmonisering av hastigheter, miljostyrning och ko-
prediktion) langs den aktuella strackan.
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Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Vagstrackan mellan Trafikplats Tomteboda och Trafikplats Breddng pa E4:an ar den
mest trafikerande i Sverige. Storningskansligheten ar hég och koer, incidenter och
storningar ar vanligt forekommande. Olyckor och incidenter far allvarliga konsekvenser
for en stor del av vignitet och det ar viktigt att snabbt kunna verifiera vad som hint och
att vid behov omleda eller stinga av korfalt samt fa bort stillastiende fordon. Nuvarande
motorvagskontrollsystem (MCS) pé strackan togs i drift ar 2001 och dess tekniska
livslangd pé cirka 20 &r narmar sig sitt slut.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra Gtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar installation av ett nytt motorviagskontrollsystem (MCS), vilket
omfattar nya portaler, ny kanalisation, nya skyltar, radar for stoppdetektion och nya
kameror. Det nya systemet medfor att helt nya funktioner kan inféras, exempelvis
harmonisering och rampstyrning.

Projektet ar vad géller “Riktlinje buller och vibrationer” bedémt som befintlig
infrastruktur med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
Jfunktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet mojliggor for kortare restider och minskad restidsosikerhet, vilket gynnar den
ekonomiska héallbarheten. Objektet bedoms ge ett positivt bidrag till social hallbarhet,
genom minskade restider och forbattrad trafiksdkerhet. Objektet kan dock bidra till en
viss 6kning av trafikvolymen, vilket har negativ effekt pa buller och luftkvalitet.
Objektets effekter nds utan omfattande byggatgarder vilket ar positivt sett ur ett
miljoperspektiv. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga betydande mélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 257 miljoner kronor varav 139 miljoner
kronor utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 118 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 180334
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet ”atgardsvalsstudie”.

Essingeleden, riskreducerande atgarder, upprattande av ledverk
Mal och syfte med objektet:
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Syftet med objektet dr att 6ka robustheten p& Essingeleden genom att minimera risken
for hiandelser som kan leda till avstangningar och storningar i trafiken.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Essingeleden dr en av Stockholms viktigaste trafikleder och dr darmed mycket kénslig
for storningar. Genomforda investeringar har péavisat att det finns vissa atgirder, bland
annat kopplade till vigens brokonstruktion, som skulle behéva genomforas for att
forbéttra robustheten.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra Gtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar upprattande av tva ledverk for skydd av brons pelare. Ledverken
bestar av en kraftig betongbalk som upprittas pa bagge sidorna om farleden for att fanga
upp och bromsa in fartyg som annars riskerar att kollidera med bropelarna. For att
minska risken for kollision mot brons 6verbyggnad installeras ett 6vervakningssystem
som signalerar till fartygskaptenen om fartyget som narmar sig ar for hogt.

Projektet ar vad giller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som nybyggnad med
dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bidrar till ett mer tillforlitligt transportsystem eftersom risken for stérningar
och avstdngningar minskar, vilket kan ha en positiv paverkan pa den ekonomiska
héallbarheten. Objektet bedoms inte permanent paverka naturvirden eller djurliv, men
under byggtiden finns risk att fororeningar i bottensedimenten frigors, vilket kan
paverka vaxt- och djurliv negativt och ddrmed ha en viss negativ effekt for den
ekologiska hallbarheten. Den sociala hallbarheten bedoms inte bli padverkad. Objektets
samhaéllsekonomiska l6nsamhet bedoms vara oséker.

Eventuella malkonflikter:

Det finns en moéjlig mélkonflikt mellan positiva effekter inom funktionsmalet s& som
okad tillforlitlighet, och negativa effekter i anslutning till hinsynsmaélet i form av
paverkan pé djur- och véxtliv samt eventuellt kulturvarden.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 120 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 120 miljoner kronor. Bedémt
osdkerhetsintervall 4r 84—156 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.
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Gotlands lan

Inga objekt pagar eller planeras pd Gotland under planperioden.
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Varmlands lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Kil-Laxd, motesstationer

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att uppna en 6kad kapacitet och robusthet och att darigenom
mota den vixande efterfrigan pé persontrafik pa Viarmlandsbanan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och har en planerad byggstart under hésten
2017. Jarnvagsplanen har vunnit laga kraft. Arbete med bygghandling pégar.

Varmlandsbanan, delen Laxd—Kil, dr hart belastad eftersom banan ar enkelsparig och
har en hog trafikintensitet. Delstrackan Karlstad—Kil har en hog belastning och det finns
inte utrymme for att sitta in fler tg under hogtrafikperioder. Aven oster om Karlstad r
trafikeringen hog.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnation av en motesstation i Vase och nytt spar over
Pramkanalen i Karlstad. De tvé atgirderna beridknas tillsammans ge en genomsnittlig
tidsvinst pa 3,5 minuter for alla tig pa striackan Kristinehamn—Karlstad.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 296 miljoner kronor varav 7 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 159 miljoner kronor.

Norge/Vanerbanan, delen Kil-Oxnered, kraftférsérjningsatgarder
Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra robustheten i jairnviagssystemet.

Grund for prioritering:

Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och pagar.

Ett fardigstillande av Godsstraket vaster om Vanern ger forutsattningar att avlasta
Vistra stambanan och Godsstraket genom Bergslagen med cirka tio tag per dygn, vilka
kan ledas vister om Vanern, med rimliga transporttider. Detta innebar 6kad robusthet i
jarnvigssystemet, mindre risk for forseningar pa Vastra stambanan, mojligheter till viss
omledning vid storre stérningar och mojlighet att under hogtrafik kora fler godstag till
och fran Goteborgsomradet och genom Bergslagen.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar dtgiarder som bidrar till en forstéarkt kraftforsorjning pa strackan Kil—
Oxnered.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 300 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 134 miljoner kronor.
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Namngivna investeringar som foreslas fér byggstart 2018-2020

Inga objekt foreslas for byggstart i Varmlands lan 2018-2020.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

Laxa—Arvika, okad kapacitet

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forstarka kapaciteten pa Varmlandsbanan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025.

Varmlandsbanan ir en elektrifierad enkelsparsbana med hogt kapacitetsutnyttjande.
Karlstad C har brister i funktionen som bytespunkt mellan trafikslag.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Banan ansluter till Kongsvingerbanan i Norge. Turtdtheten for internationell person och
godstrafik okar fran och med ar 2017. For straket Stockholm—Oslo pagar dven en
atgirdsvalsstudie och for Kongvingerbanan planeras for en konseptvalgutredning
(KVU). Objektet har ingen direkt koppling till genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar byggnation av nya motesstationer vid Brunsberg och Vilsviken samt
ombyggnad av Karlstad C, med nytt stillverk och nya plattformsspar.

Projektet avser delvis att tillimpa "Riktlinje landskap”, och ar vad giller “Riktlinje buller
och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Genom att skapa forutsattningar for en 6kad kapacitet, och darigenom en 6kad
tillforlitlighet och tillganglighet, bidrar objektet till att forstarka jairnviagens
konkurrenskraft och moéjliggora en 6verflyttning av resande fran vig till jirnvag, vilket
ar positivt for den ekologiska hallbarheten. Dock innebir objektet dven ett visst intrang i
landskapet och naturen, vilket dr negativt for den ekologiska hallbarheten. Objektet
bedoms inte vara samhaillsekonomiskt lonsamt.

Eventuella malkonflikter:
Malkonflikter finns inom hansynsmaélet mellan negativa landskapseffekter och positiva
effekter for klimatet.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 516 miljoner kronor varav 24 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 474 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall dr 361—671 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor beslut om betydande miljépaverkan”.
Jarnvagsplanen for den forsta etappen bedoms vinna laga kraft under hosten 2018.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

E45, Saffle=Valnas

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka trafiksdkerheten och tillgangligheten langs E45 i striket
Goteborg—Karlstad.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Standarden langs E45 varierar, och pa strackan mellan Siffle och Valndsmotet finns
brister i framkomlighet och trafiksdkerhet. Bristerna leder till en forhgjd risk for motes-
och viltolyckor samt skapar en otrygg milj6 for oskyddade trafikanter som fardas utmed
eller korsar viagen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvixlande ett respektive tva
korfalt 1angs en striacka pa totalt 14 kilometer. Objektet innebér att befintlig vag breddas
till 13 meter. Korsningsatgarder, busshéllplatser samt en ny gdng- och cykelvig med tva
gang- och cykelportar byggs och viltstingsel sitts upp. Atgirder for oskyddade
trafikanter genomfors i tatorterna Saffle och Varmlandsbro.

Projektet avser att tillampa "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedémt som vésentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bedoms ha en negativ effekt for den ekologiska héllbarheten genom att den
hogre hastigheten som objektet mojliggor leder till 6kade koldioxidutslapp. Viltstangsel
och mittracke ger 4ven upphov till 6kade barridreffekter. Objektet bidrar till en 6kad
trafiksidkerhet, vilket ar positivt for den sociala hallbarheten. Objektet bedéms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa
som Okad tillgdnglighet och forbattrad trafiksdkerhet, och negativa effekter inom
hinsynsmalet i form av 6kade koldioxidutslapp.
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Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 326 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 326 miljoner kronor. Bedomt
osdkerhetsintervall dr 228—424 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.
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Vastra Gotalands lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Vastsvenska paketet, jarnvag

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att forbattra tillgangligheten till centrala Géteborg, avlasta den
lokala kollektivtrafiken i centrum samt mojliggora genomgaende téglinjer och forstarkt
stadsutveckling. Objektet avser dven att forbattra kollektivtrafikforsorjningen till och
fran regionkarnan Goteborg, sé att regionen som helhet kan fi ett vil fungerande utbyte
inom arbetsmarknad och utbildning.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Satsningarna ska bidra till att Vastsverige utvecklas i en hallbar riktning. Det blir lattare
att ta sig fram och det blir en battre och mer attraktiv kollektivtrafik, tillforlitligare
transporter for naringslivet, battre miljo och utokade pendlingsmdojligheter for att bo,
arbeta och studera i Vastsverige.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar ett flertal olika satsningar som gors pa jairnvig och sparbunden trafik i
Vistsverige. Satsningen berdknas paga till 2028.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 25 562 miljoner kronor varav 12 971 miljoner
kronor utgors av medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 12 098 miljoner kronor.

Vastsvenska paketet, vag

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att minska sarbarheten i viagsystemet, samtidigt som
trafiksdkerhet, milj6 och regional utveckling frimjas. Satsningarna pa forbattrad
kollektivtrafik syftar till att minska restiderna med kollektivtrafiken och 6ka
tillgangligheten till kollektivirafiksystemet.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ett flertal olika satsningar som gors pa vag, for bussar, cyklar och bilar
i Vastsverige. Satsningen berdknas pagé till 2028. Bland annat genomfors
kollektivtrafikdtgarder i form av busskorfilt och pendelparkeringar. En ny
Marieholmstunnel som minskar sarbarheten i forbindelserna 6ver Gota alv ingar dven.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 16 207 miljoner kronor varav 7 963 miljoner
kronor utgors av medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 5 165 miljoner kronor.
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E20, Tollered—Alingsas
MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten ldngs den
aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och pagar. Delen Ingared—Alingsés har
oppnat for trafik.

E20 dr en viktig kommunikationsled mellan G6teborg och Stockholm. Andelen
godstransporter ar hog. Ett antal etapper pa striket har byggts om till moétesfri vag. En
relativt stor andel av straket kvarstér dock for ombyggnad, framf6r allt genom Véastra
Gotaland. Genom ombyggnad av etappen Tollered—Alingsés sé blir strackan mellan
Goteborg—Alingsas helt motesseparerad.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnation till motorviag med planskilda korsningar pa strackan
Tollered-Alingsas. Delen Ingared—Alingsés ar redan ombyggd, etappen Tollered -
Ingared kvarstar att genomfora. Objektet omfattar &ven byggnation av ett nytt gang- och
cykelstrak.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 573 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 236 miljoner kronor.

Goteborgs hamnbana och Marieholmsbron, dkad kapacitet och dubbelspéar 6ver
Gota alv

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten och minska kénsligheten for stérningar pa
Hamnbanan i Goteborg.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pagar. Sédra Marieholmsbron och Kville
bangard 6ppnades for trafik 2016.

Goteborgs hamnbana ar mycket hart belastad av godstag, vilket medfor begransningar
for fortsatt 6kning av jarnvagstrafik till och frén Goteborgs hamn.

Objektet bidrar till 6kat bostadsbyggande genom att mark frigors for en ny, antagen
detaljplan som innehaller 1 100 bostdder i flerbostadshus. Fardigstillande kan ske nir
trafiken har flyttats till den nya tunneln mellan P6lsebo och Eriksberg.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en utbyggnad till dubbelspar p4 Hamnbanan mellan
Skandiabangarden och Eriksberg. Strickan Polsebo—Eriksberg byggs i tunnel, vilket
eliminerar problem med buller i det tiatbebyggda Eriksberg.
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Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 3 619 miljoner kronor varav 317 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 1 603 miljoner kronor.

E6.21, Goteborgs hamn/Lundbyleden
Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar. Etappen vid Lindholmen ar
ombyggd. Projektering for ombyggnad pa striackan Brantingmotet—Ringomotet pagar.

Leden lankar samman E6, E20 och E45 med vig 155 till bland annat Goteborgs hamn,
bostider och industrier i Torslanda samt Ockers. Lundbyleden ir utbyggd i omgangar
under tider da staden kring leden hade andra funktioner 4n i dag, och leden har darmed
brister i flera avseenden. Kopplingarna till det lokala vignatet ar bristfalliga nar det
giller bade lokalisering och utformning. Vid Backaplan och pa Ostra Hisingen planeras
for en omfattande exploatering. Trafiksikerheten ar otillfredsstillande pa delar av
strackan.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en ombyggnad av Lundbyleden, med bland annat mittbarridrer och
planskilda korsningar. Mellan Brantingsmotet och Ringomotet anpassas Lundbyledens
utformning mot den kommande Marieholmstunneln.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med en utbyggnad av gator vid Backaplan i
en gemensam totalentreprenad. Objektet har dven anpassats till en framtida ny station
vid Brunnsbo.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pd 1 908 miljoner kronor varav 763 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan
under planperioden uppgar till 872 miljoner kronor.

Vastra stambanan, Goéteborg—Skovde, kapacitetsférstarkning

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten for att méta den 6kade efterfragan pa person-
och godstrafik.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och pagar. Delarna Algutsgarden och
Stenkullen ar 6ppnade for trafik.

P4 grund av hog trafikbelastning pa det aktuella stréket forekommer ofta
trafikstorningar med stora férseningar som foljd. Efterfragan pa utokad tagtrafik langs
Vastra stambanan ar stor, men det finns idag kapacitetsbegransningar som gor att
efterfragan inte kan tillgodoses.
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Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar bangdrdsombyggnader, forbigingsspér, sidotigspar och vindspér
samt plattformar i Falkoping, Remmenedal, Herrljunga, Algutsgarden, Alingsas,
Stenkullen, Floda/Lerum, Sdvenis och Finnerodja.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 766 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 1 063 miljoner kronor.

E6.20, Sdder/Vasterleden, Sisjdmotet

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten i anslutning
till Sisjomotet.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Trafiksituationen i och runt Sisjomotet dr problematisk med 1dnga koer. Koerna fran det
kommunala vignatet vixer tidvis ned i Sisjomotet. Korsningspunkterna i Sisjomotet
medfor sa stora fordréjningar att kberna pa avfartsramperna tidvis vixer ut pa
Soderleden. Den mycket kraftfulla och kontinuerligt pdgdende exploateringen av bland
annat Sisjoomradet har bidragit till att det statliga och kommunala vignatet tidvis ar
overbelastat. Den planerade utvecklingen av Fassbergsdalen kommer ytterligare att
belasta leden. Trangselskatten innebar ocksa att trafiken 6kar pa leden. Kravet pa god
framkomlighet i striket gor att leden behover 6kad kapacitet i framtiden.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av additionskorfalt mellan Fassbergsmotet och Sisjomotet
samt mellan Fissbergsmotet och Abromotet. Ett ITS-system byggs ut pa hela leden for
att inte forsamra trafiksdkerheten, eftersom vigrenarna tas i anspréak for nya
additionskorfalt mellan trafikplatserna. I objektet ingar dven bulleratgéarder pa
Visterleden.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 292 miljoner kronor varav 52 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 187 miljoner kronor.

E20, Alingsas-Vargarda

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten pa den
aktuella striackan.

Grund for prioritering:

Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pagar. Etappen Kristineholm—Bilinge
oppnade for trafik 2017.
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E20 mellan Alingsds och Vargarda ar olycksdrabbad och framkomligheten for langviga
transporter ar lg. Vagen anvands av bade oskyddade trafikanter och
jordbrukstransporter. Bullernivaerna for narboende ar hoga.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av cirka 18 kilometer ny motorviag med tvé planskilda
korsningar pa strackan Kristineholm—Hjultorp. Strackan Kristineholm—Bélinge, cirka 3
kilometer, utgor en forsta etapp.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 1 352 miljoner kronor varav 165 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan
under planperioden uppgar till 924 miljoner kronor.

E20, Forbi Hova

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka trafiksidkerheten och framkomligheten samt sidkra
birigheten pa bron 6ver Hovaan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

E20 ar en viktig kommunikationsliank lokalt, regionalt och nationellt. Den trafikeras av
flera olika trafikantgrupper, till exempel oskyddade trafikanter, lingsamtgaende
bruksfordon och snabb genomfartstrafik, vilket skapar trafiksakerhetsrisker. Trafiken
har en hog andel tung trafik och det finns ett antal direktutfarter som ger upphov till
manga olyckstillbud.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av cirka 10 kilometer moétesfri vig i delvis ny strackning.
Objektet medger hastighetsgrins 110 kilometer per timme pa striackan. En ny planskild
korsning med vig 200 anlaggs. Utbyggnad av parallellvagar samt atgarder for
oskyddade trafikanter gors for att 6ka mojligheten att gé och cykla i stréket.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 386 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 153 miljoner kronor.

E45, Gotaleden (Lilla Bommen—Marieholm)
Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att anpassa E45 till de planer som finns f6r en ny &lv- och
bangardsférbindelse, exploateringen av Gullbergsvassomridet med nya bostdder samt
anpassning till en framtida utformning av Marieholmsmotet.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025, men di under bendmningen”E45 Falutorget-
Marieholm”. Objektet pagar.

142



E45 har en viktig funktion nar det géller regional utveckling. P4 strickan Goteborg—
Trollhattan/Vanersborg sker en omfattande arbetspendling. Nir Partihallsldnken och
Marieholmstunneln ar utbyggda kommer E45 att delvis fa férandrad funktion. I
Goteborg ar E45 stadsmotorvig delvis forlagd i tunnel. Vagen har god linjeforing och
utbyggda trafikplatser, med undantag for den ljusreglerade korsningen vid Falutorget
som medfor att kapaciteten och framkomligheten begransas. Den negativa paverkan pa
luftkvalitet och buller i stadsmiljon dr betydande. De hoga trafikflodena leder till brister
i trafiksikerhet, de tidvis linga kéerna i rampsystemen vid Gullbergsmotet medfor stor
risk for upphinnandeolyckor.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en nedsdankning av E45 inne i centrala Goteborg, mellan
Stadstjanaregatan och Falutorget. Leden sénks ner cirka sex meter langs en stricka pa
cirka 800 meter. Halva strackan kommer att 6verdéckas, vilket skapar en méjlighet for
bebyggelse pa tunneltaket. Den nya tunneln striacker sig mellan Stadstjanaregatan och
Torsgatan. Resterande del av nedsdnkningen forbereds for en framtida 6verdackning.
Ombyggnaden omfattar dven tva nya trafikplatser vid Kimpegatan och Falutorget.
Dessutom kommer en bro vid Gullbergsmotet att breddas for att skapa tvd genomgaende
korfalt for E45. Gang- och cykelviag kommer att finnas pa ny vigbro som byggs vid
Falutorget.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 2 270 miljoner kronor varav 2 054 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 99 miljoner kronor.

Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2018-2020

E20, Forbi Skara

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och tillgangligheten pa den aktuella
strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

E20 forbi Skara ar en tvafiltsvig med hastighetsbegransning 80 kilometer per timme.
De breda vigrenarna har bitvis dalig barighet och gang- och cykelvig saknas utefter
vagen. Striackan ar olycksdrabbad, med en stor andel métesolyckor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet utgor en av flera delstrackor for utbyggnad av E20 genom Viastra Goétaland.
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vag. Vagen far omviaxlande ett respektive tva
korfalt samt tva korfilt i vardera riktningen, frén Skara (trafikplats Vilan) och norrut till
befintlig motorvag. Striackan ar cirka 8 kilometer. Objektet medger hastighetsgrians 100
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kilometer per timme. Objektet inkluderar &dven sdkra passager for gang och cykel samt
faunapassager.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedémt som viasentlig ombyggnad med déar 4tféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Den ekologiska hallbarheten paverkas negativt genom att den hogre hastigheten som
objektet mojliggor leder till 6kade koldioxidutslapp. Objektet bidrar till en 6kad
tillgianglighet och forbattrad trafiksdkerhet, vilket ar positivt for den sociala
héllbarheten. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmalet s
som okad tillgdnglighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av 6kade koldioxidutslapp som den hogre hastigheten ger upphov till.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 333 miljoner kronor varav 100 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 222 miljoner kronor. Bedomt osékerhetsintervall 4r 306—360
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Vigplanen bedoms vinna laga kraft under slutet av 2017.

Motiv avsteg fran laga kraft:

Objektet har kommit 1angt i planeringsprocessen och vigplanen bedéms vinna laga kraft
under slutet av 2017.

Olskroken, planskildhet

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att mojliggora 6kad kapacitet genom Olskroken, genom att
reducera antalet korsande tagvigar for person- och godstrafik. Objektet bidrar till att
kinsligheten och forseningarna i systemet minskar kraftigt och majligheterna att
anvanda den kringliggande jarnvagsinfrastrukturen 6kar.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet eftersom det ar
langt gdnget i planeringsprocessen.

Olskroken trafikeras av 560 tg ett vardagsdygn, varav 147 ar godstag. Bristerna i
Olskroken skapar problem i form av ldnga vintetider framfor allt for godstrafiken, men
aven for persontrafiken. Systemet ar kansligt vid forseningar, med risk for foljdeffekter i
stora delar av jarnvigssystemet, vilket leder till punktlighetsproblem och ett mindre
robust jirnvigssystem.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:
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Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en ombyggnad av Olskroken med separerad planskild infart till
Vistlanken fran Vistra stambanan. Objektet omfattar 4ven en ombyggnad av infarten
till Norge/-Vanerbanan och Bohusbanan, en forlingd godstidgsbro mot Hamnbanan och
béttre utformning for godstig mot Sdvenis.

Sedan foregéende plan har objektet utokats med ett ytterligare spér i avsikt att forbattra
tillgangligheten till uppstéllningsbangarden for persontag pa Savenas.

Projektet avser inte att tillimpa "Riktlinje landskap” eftersom objektet genomfors i en
storstadsmiljo. Projektet dr vad giller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som
vasentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mojliggor en 6verflyttning av
transporter fran vig till jirnviag, med minskade koldioxidutsldpp som f6ljd. Objektet
okar tillforlitligheten for bade medborgarnas och naringslivets resor och transporttiden
minskar, vilket gynnar den ekonomiska héallbarheten. Ett bittre och mer robust
jarnvagssystem bidrar dven till att fler kan arbetspendla bade korta och langre strackor.
Objektet bedéms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 2 581 miljoner kronor varav 46 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 2 373 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall ar 2 491—2
671 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Jarnvagsplanen har vunnit laga kraft.

E6.20, Hisingsleden, sddra delen

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att bygga ut Hisingsleden till en mer attraktiv transportled och att
dirigenom avlasta E6 och Lundbyleden, framfor allt nar det géller den tunga
godstrafiken. Utbyggnaden av Hisingsleden syftar dven till att 6ka trafiksidkerheten pa
den aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.
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Norra och sodra delen av Hisingsleden bildar tillsammans med Séderleden och
Visterleden en kringled vister om centrala Géteborg. Pé vastra Hisingen finns flera
betydande malpunkter for godstrafik. Det ar tidvis stora problem med kobildning i
vagnatet pa Hisingen, framst pa E6 och Lundbyleden, men dven i viss man pa
Hisingsleden. Hisingsleden ar relativt olycksdrabbad, framfor allt i korsningspunkterna.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Goteborgs stad planerar att i samband med byggandet av Halvors lank bygga en lokal
vag som ansluter till Hisingsleden. Den nya vagen majliggor ny exploatering pa Halvors
dng. Aven den norra delen av Hisingsleden planeras att breddas till fyrfiltsviig och f&
planskilda trafikplatser pa striackan mellan Bjorlandavagen och Klarebergsmotet. Detta
skulle skapa ett ssmmanhidngande och enhetligt strik mellan vig 155/G6teborgs Hamn
och E6 mot Oslo. Atgirder pa Hisingsleden norr om Bjorlandavigen finns for
nirvarande inte med i ndgon investeringsplan. Objektet har ingen koppling till
infrastrukturinvesteringar i andra ldnder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en breddning av Hisingsleden fran tva till fyra korfalt langs en 5
kilometer lang stricka. Leden knyts ihop med vig 155 genom en ny ldnk kallad Halvors
lank pa knappa 2 kilometer. I objektet ingar dven byggnation av fyra trafikplatser samt
en utbyggnad av gang- och cykelvig.

Sedan foregdende plan har objektet utékats med en ny trafikplats vid Logistikcentrum,
en ny lokalvig samt en lokal bussgata.

Projektet avser att tillampa "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vésentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet medfor bade positiva och negativa effekter for den ekologiska hallbarheten.
Lokala naturmiljoer paverkas och barridrer for djurlivet 6kar, vilket ar negativt.
Samtidigt medfor objektet att fororenade massor omhéndertas och kors till deponi,
vilket ar positivt. Objektet ger positiva effekter i form av forbattrad framkomlighet och
kortare restid. Den ekonomiska héallbarheten gynnas genom att kapaciteten till stora
mélpunkter for gods starks, vilket minskar risken for férseningar och kostnader som
uppkommer till foljd av detta. Objektet medfor att trafiksdkerheten forbattras i centrala
Goteborg och pa sodra Hisingsleden. Objektet forbattrar dven tillgdngligheten f6r
kollektivtrafik, gang och cykel, vilket ar positivt for den sociala héllbarheten. Objektet
bedoms inte vara samhaillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikt finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet i form av 6kad
tillganglighet och forbéttrad restid och negativa effekter inom hansynsmalet till f6ljd av
intrang i landskapet.

Objektskostnad:
Objektet har en beriknad totalkostnad p& 9o5 miljoner kronor varav 83 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
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planperioden uppgar till 785 miljoner kronor. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 830—981
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Objektet har kommit 1dngt i planeringsprocessen, vigplanen bedéms vinna laga kraft
tidigt under 2018.

Motiv avsteg fran laga kraft:
Objektet har byggstartsbeslut for ir 1-3 sedan tidigare.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

E20, Forbi Mariestad
MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att hoja trafiksdkerheten och framkomligheten i anslutning till
Mariestad.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

E20 forbi Mariestad finns med pa listan 6ver de 100 mest olycksdrabbade vagstrackorna
i Sverige. P4 vigstrackan forekommer planskilda korsningar med vigarna 26 syd, 201
och 202, men i 6vrigt dterfinns endast korsningar i plan. Gdng- och cykelvag saknas.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet utgor en av flera delstriackor for utbyggnad av E20 genom Vistra Gétaland.
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar 10,4 kilometer ombyggnad av befintlig vig till fyrfaltsvig samt 5,6
kilometer ny fyrfiltsvig. Vidare ingar byggnation av trafikplatser samt flera mindre,
planskilda passager 6ver E20. Cirka 10 kilometer enskilda och allmédnna vagar byggs for
att det lokala vignatet ska fungera.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller “Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vasentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Den ekologiska hallbarheten péverkas negativt genom intrang i naturmiljon samt genom
att den hogre hastigheten som objektet mojliggor leder till 6kade koldioxidutslapp. Dock
bidrar objektet dven till positiva effekter for den ekologiska héllbarheten genom renat
dagvatten och minskade bullerstorningar. Negativa barridreffekter mildras med hjalp av
faunapassager och sidkra gang- och cykelpassager. Objektet bidrar till en 6kad
trafiksidkerhet, vilket ar positivt for den sociala hallbarheten. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.
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Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s
som oOkad tillganglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av 6kade koldioxidutslapp och intréng i landskapet.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 426 miljoner kronor varav 499 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 909 miljoner kronor. Bedomt osédkerhetsintervall 4r 1 292—1
560 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet "plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”. Vagplanen bedoms vinna laga kraft under borjan av 2020.

E20, Vargarda—Vara

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra trafiksdkerheten och tillgangligheten pa den aktuella
strackan.

Grund for prioritering :
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

E20 strackan Vargarda—Vara ar 12—13 meter bred med stor randbebyggelse och manga
anslutningar och utfarter med dalig sikt. Vagen har bitvis 1ag barighet. Strackan har en
hastighetsgrins pa 80 kilometer per timme. Strickan &r olycksdrabbad med en stor del
motesolyckor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet utgor en av flera delstriackor for utbyggnad av E20 genom Vistra Gotaland.
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en utbyggnad till motesfri vég i delvis ny strackning. Strackan
Vargarda—Ribbingsberg byggs ut i ny strackning med tva korfilt i vardera riktningen.
Ribbingsberg—Eling och Eling—Vara breddas i befintlig strackning och far omvixlande
tva korfalt i vardera riktningen samt ett korfalt i vardera riktningen. Total vaglangd ar
cirka 26 kilometer med hastighetsstandard 100 kilometer per timme. Objektet
inkluderar byggnation av en planskild korsning vid Leké&sa samt viltpassager.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller “Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vésentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga

funktions- och hansynsmdlen:
Objektet medfor negativa effekter for den ekologiska héllbarheten i form av intréng i
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landskapet, forh6jd barridreffekt for vilt samt risk for 6kade utslappsméngder. De
negativa effekterna for vilt kan dock mildras av viltpassager. Den sociala héllbarheten
paverkas positivt genom att objektet mojliggor for forbattrade pendlingsmajligheter.
Objektet bedéms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet s&
som 0kad framkomlighet, tillgdnglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom
hinsynsmalet i form av intréng i landskap, 6kade barridreffekter for vilt och risk for att
paverka riksintresse for kulturmiljévard. En hogre hastighet riskerar dven att medféra
okade koldioxidutsldpp, vilket ar negativt for klimatet.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 1 009 miljoner kronor varav 361 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 621 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall ar 793—1 224
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”. Vagplanen bedoms vinna laga kraft under bérjan av 2018.

E20, Forbi Vargarda

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

Vagstandarden pa strackan forbi Vargarda ar omvéaxlande ett respektive tva korfalt med
malad mittmarkering, vigbredd 12—13 meter och hastighetsbegriansning 8o kilometer
per timme.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet utgor en av flera delstriackor for utbyggnad av E20 genom Vistra Gotaland.
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en ombyggnad till motesfri vig med omvixlande ett korfalt i vardera
riktningen respektive tva korfalt i vardera riktningen. Ombyggnationen gors i befintlig
strackning fran trafikplats Hjultorp i véster till och med en ny trafikplats med anslutning
till vig 181 i Gster. Striackan ar cirka 3,7 kilometer 1ang. Objektet medger ny
hastighetsgrians 100 kilometer per timme pa strackan.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vésentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.
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Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Den ekologiska héllbarheten paverkas negativt genom att den higre hastigheten som
objektet mojliggor leder till 6kade koldioxidutslapp. Objektet ger stora positiva effekter
pa trafiksakerheten med mindre allvarliga olyckor som f6ljd, vilket ar positiv for den
sociala héllbarheten. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s
som Okad tillganglighet och trafiksékerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av de 6kade koldioxidutslapp som den hogre hastigheten ger upphov till.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 245 miljoner kronor varav 87 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 147 miljoner kronor. Bedomt osidkerhetsintervall dr 195—295 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet "plan infér granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”. Vagplanen bedoms vinna laga kraft under borjan av 2019.

E6.20, Soderleden, ekodukt Fassbergsdalen

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att knyta ihop gronomradena pa 6mse sidor av Séderleden for att
pa sé sitt gynna vixt- och djurlivet samt friluftslivets forutsattningar att nyttja hela den
grona kil som omrédet Slottsskogen—Sandsjébacka utgor.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Slottsskogen—Sandsjébacka ar en gron kil in mot Goteborgs centrum som ar vardefull
for friluftsliv, flora och fauna. Omradena 4r dven utpekade som riksintresse for
friluftslivet. Den grona korridoren ar bruten av Séderleden (E6.20) som bildar en
barridr mellan gronomradena pa 6mse sidor om vagen. Barridreffekten gor att
naturomradena norr om Séderleden (Slottsskogen och Anggardsbergen) ir isolerade,
vilket forsvérar kolonisation och spridning av arter 6ver viagen. Pa lang sikt kan det
innebdra att arter utrotas lokalt, eller kraftigt minskar i antal. I omradet ar d&ven
viltolyckor vanliga. Befintliga passager for gdende och cyklister ligger inte i anslutning
till den grona kilen, vilket motverkar majligheten att anvinda naturomradena pa bada
sidor av leden for friluftsliv.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra linder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet avser att forbattra rorligheten for djur i samband med genomférandet och
fardigstallandet av objektet "E6.20 Soder/Visterleden, Sisjomotet”. Objektet har ingen
koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:
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Objektet omfattar byggnation av en ekodukt 6ver Jolengatan, Soderleden, vattendraget
"Stora 4" och en framtida gata s6der om Soderleden. Jolenvigen far en alternativ
dragning. I objektet ingér 4ven en omgravning av Stora &.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som nybyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Ekodukten bidrar till en 6kad konnektivitet mellan gronomrédena pa 6mse sidor om
Soéderleden. Darav gynnas bade ekologiska och sociala hallbarhetsaspekter och det finns
tydliga synergieffekter dar ett 6kat vaxt- och djurliv 6kar omradets rekreationsvarden.
Objektet bedoms minska risken for viltolyckor, vilket ger positiva effekter for
trafiksdkerheten och mortaliteten bland djuren. Objektets samhéllsekonomiska
lonsamhet redovisas i samband med den samlade effektbedomningen av planforslaget
30 oktober 2017.

Eventuella malkonflikter:
Inga betydande maélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 188 miljoner kronor varav 80 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 108 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 132—244 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet ”atgiardsvalsstudie”. Vagplanen bedoms vinna laga
kraft under 2020.

E45, Tosse-Amal
Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att hdja trafiksdkerheten pa den aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014-2025.

Strickan E45 Amotsfors—Amal ir delvis ombyggd till métesfri vig. Delstrickan
Animskog-Tosse kvarstér att atgirda. Striickan har en 1ig standard med betydande
brister i trafiksdkerhet och framkomlighet. Utformningen uppfyller inte vigens funktion
som viktig nationell kommunikationsled.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:
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Objektet omfattar en ombyggnad av befintlig vig till motesfri viag, med en andel
omkorningsbar langd pé cirka 35 procent i respektive riktning. P4 strackans 9,8
kilometer kommer totalt 5 omkorningsstrackor att forldggas. Befintliga vagbredder
breddas vid behov for att klara omkorningsstrackorna. Referenshastigheten ar 100
kilometer per timme. Utbyggnad av ging- och cykelvag ingér i projektet. For att minska
barridreffekten for djur kommer tva viltpassager att byggas, och dessutom kommer
viltstangsel att sdttas upp.

Projektet avser att tillampa "Riktlinje landskap”.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bedoms medfora forbattrad trafiksikerhet och forbattrade mojligheter for
oskyddade trafikanter att rora sig i transportsystemet, vilket ar positivt for den sociala
héllbarheten. Objektet medfor dock 6kade barridreffekter for djur samt 6kade utslapp av
koldioxid, vilket dr negativt for den ekologiska hallbarheten. Objektet bedéms vara
samhaéllsekonomiskt 1onsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s
som Okad framkomlighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet, i
form av 6kade koldioxidutslapp.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 210 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 201 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 147—274 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “faststillelsehandling”. Vagplanen bedéms vinna
laga kraft under borjan av 2019.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Goteborg och Vastsverige, omloppsnéra uppstallningsspar

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att mojliggora en kapacitetsstark och robust trafikeringsstruktur
for persontig i Goteborgsomradet. Objektet avser dven att mojliggora for en utokning av
fordonsflottan for lokal-, regional- och fjarrtag.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014-2025.

I samband med att Vistlinken tas i drift &r 2026/27 (G6teborg Nedre till 4r 2024)
forandras mojligheterna till trafikeringsstruktur i G6teborgsomréadet. Dagens centrala
struktur for uppstéllning och verkstadsdepa i Goteborg riskerar att begransa
mojligheterna till prognosticerad trafikutveckling och samtidigt 6ka kapacitetsnyttjandet
pa en redan hart belastad infrastruktur. Centrala Géteborg genomgar en stor
stadsomvandling som mojliggors genom ett antal storre infrastrukturprojekt. Som en
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del av detta arbete genomfors dven insatser for att frigora centralt belagen mark. Genom
att flytta uppstillningssparen pa Goteborgs bangardsomréde skulle centralt beldgen
mark kunna frigoras for andra andamal, daribland bostadsbyggande.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Kortfattad beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en flytt av uppstéallning och verkstadsdepa for lokal- och regionaltig
till nya lokaliseringar vid Larje (G6teborgs kommun) ldngs Norge/Vanerbanan och
soder om Mélndal vid Sandbick (Mélndals kommun) ldngs Vastkustbanan. Detta ska
goras sd snart marktillgdng kan sdkras, dock senast under ar 2026. Uppstéllningen vid
motorvagnshallen (Skansen Lejonet), Olskroken samt Kolonisparen vid Séavenas
rangerbangard behalls for huvudsaklig hantering av fjarrtdg. Objektet frigor central
mark vid nuvarande Goteborg C/Nils Ericson-terminalen. Det mdjliggor vidare
anldggande av den kommunala vigforbindelsen Bangardsviadukten samt omfattande
etablering av bostdder och arbetsplatser. Objektet skapar dven en effektivare
trafikeringsstruktur for lokal- och regionaltag.

Projektet avser inte att tillimpa "Riktlinje landskap” eftersom objektet genomfors i ett
inhdgnat omrade. Projektet ar vad giller "Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som
vasentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att
pendeltigskapaciteten forbattras och pa sa siatt minskar risken for att resor flyttar 6ver
till vag. Objektet frigor central mark for stadsutveckling och bedéms bidra till
mojligheten att utveckla och skapa ett attraktivare stadsrum, vilket dr positivt for den
ekonomiska och sociala hallbarheten. Vidare mojliggor objektet en attraktivare och mer
kapacitetsstark kollektivtrafik. Objektet bedéms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom framfor allt funktionsmaélet sa som
okad tillforlitlighet och tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av
risk for intrang i vardefulla naturomraden och genom péaverkan pa landskapsbilden.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad p& 925 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 925 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall 4r 647—1 202 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.

Vastra stambanan, Lax&-Alingsas, hogre kapacitet
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MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbattra kapaciteten och framkomligheten for person- och
godstrafiken pa den aktuella strickan. Objektet forvintas ge stora gangtidsvinster och
kapacitetsvinster, samt skapa kapacitet for ytterligare trafik.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Vistra stambanan har mycket stor betydelse for regionala och langviga
persontransporter samt for nationella och internationella godstransporter. Det finns ett
stort behov av 6kad kapacitet pa jairnvigarna i och omkring Goteborg. Kapaciteten
racker inte till for att kora alla tg som efterfrigas, och de tig som kor fir samre restider
och siamre avgéngstider dn onskat till f6ljd av det hoga kapacitetsutnyttjandet.
Godstagen har fa avgéngar, vilket innebar forsdmrad konkurrenskraft.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet ar en del av planerade satsningar for att stirka kapaciteten pa Viastra
stambanan. Atgirderna for att stirka kapaciteten mellan Géteborg och Laxa 4r en
kombination av forbigéngspéar, kompletterande dubbelspar Alingsas—Floda, utbyggd
planskildhet i Savenids samt forberedelser for att mojliggora framtida utbyggnad av
fyrspér pa strackan Alingsas—Goteborg. Objektet har ingen koppling till
infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av fem nya forbigdngsspar pa strackan Laxa—Alingsas vid
Varing, Jarneberg (2 stycken), Moholm, samt Floby eller Killeryd.

Projektet avser inte att tillimpa "Riktlinje landskap” eftersom det endast omfattar
forbigdngsspar. Projektet ar vad giller "Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som
vasentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet ger positiv inverkan pa den ekologiska hallbarheten da kapaciteten pa jarnvag
okar och fler person- och godstransporter kan ske med jarnvag. Objektet medfor dock en
négot negativ effekt i form av landskapspéverkan. Objektet ger ett positivt bidrag till
social hallbarhet genom att tillgiangligheten for kollektivirafikresor 6kar. Dessutom 6kar
de regionala resmojligheterna, vilket starker den sociala héllbarheten i Vistra Gotaland.
Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet kopplat till
tillforlitlighet och pendling, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av
landskapsintrang.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 578 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 578 miljoner kronor. Bedémt
osidkerhetsintervall ar 405—751 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgiardsvalsstudie”.

E20, Gotene-Mariestad

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra trafiksikerheten och tillgingligheten pa den aktuella
strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

E20 strickan Gotene—Mariestad ar en tvafaltsviag med hoga trafikfloden och en stor
andel tung trafik. Hastighetsgransen ar 8o kilometer per timme.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet utgor en av flera delstrackor for utbyggnad av E20 genom Vistra Gotaland.
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar utbyggnad i ny strackning till métesfri vig, med tva korfalt i vardera
riktningen, mellan G6tene och Mariestad, totalt cirka 20 kilometer. Objektet medger ny
hastighetsgrans 100 kilometer per timme pa strackan.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vasentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Den ekologiska héllbarheten paverkas negativt genom landskapsintrang samt genom att
den hogre hastigheten som objektet mojliggor leder till 6kade koldioxidutslapp. Den
sociala héllbarheten gynnas av att objektet bidrar till 6kad trafiksikerhet med mindre
allvarliga olyckor som f6ljd. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s
som Okad tillgdnglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av 6kade koldioxidutslapp och intrang i landskapet.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 1 173 miljoner kronor varav 446 miljoner
kronor utgérs av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 715 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 932—1 413
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor val av lokaliseringsalternativ”.
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Norge/-Vanerbanan, vandspar i Alvangen

MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ir att mojliggora for snabbare tigvindningar vid Alvingens station,
vilket i sin tur medfor kortare restid p4 strickorna Goteborg—Alviingen och Goteborg—
Vinersborg.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Objektet ger genom 6kad kapacitet 6kad robusthet for tagtrafiken i Géteborgsomradet
nar Vistldnken 6ppnas for trafik. Behovet har 4ven uppmarksammats i Trafikverkets
och Jernbaneverkets utredning Oslo—Gdéteborg — utveckling av jarnvdgen i korridoren.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet forbattrar robustheten pa Norge-Vanerbanan, men har ingen direkt koppling
till genomforande av andra atgarder eller till planerade infrastrukturinvesteringar i
Norge.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar byggnation av ett utdragsspar, kompletterat med nya
vaxelforbindelser, vid befintlig station.

Projektet avser inte att tillimpa "Riktlinje landskap” eftersom objektet genomfors i en
tatort. Projektet ar bedomt som visentlig ombyggnad.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jairnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jairnvag, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Genom
forkortade restider paverkas den ekonomiska hallbarheten positivt. Objektet bedoms
vara samhallsekonomiskt I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet s som minskad
storningskanslighet och forbattrade restider, och negativa effekter inom hansynsmaélet i
form av intrang i landskapet. Intranget bedoms dock vara begriansat, eftersom objektet
genomfors i anslutning till befintlig infrastruktur.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 145 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 145 miljoner kronor. Bedémt
osdkerhetsintervall dr 101—188 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.

Véanersjofarten, Trollhatte kanal/Gota alv

156



MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att mojliggora en utveckling av sjofarten i Gota dlv-Vinerstréket
samt att mojliggora transport pa inre vattenvagar.

Grund for prioritering:
Namngiven brist "Vanersjofarten, Trollhitte kanal/G6ta élv, fordjupad utredning” i
nationell plan 2014-2025.

Sjofart i Gota dlv-Vanerstraket har strategisk betydelse for naringslivet i framst
Varmland och de transporterade godsméngderna forviantas 6ka. Vanersjofarten ar
beroende av slussarnas funktion i Trollhétte kanal. Befintliga slussar kommer att vara
uttjanta senast 2030. I och med detta behover det antingen byggas nya slussar eller
paborjas en avveckling av slussleden. Vid avveckling upphor all godstrafik med sjofart.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en byggnation av slussar i ny strackning. De nuvarande slussarna blir
byggnadsminnen och dammsékras.

Projektet avser att delvis att tillimpa "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje
buller och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med déar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bedoms medfora en negativ paverkan pa viardefulla natur- och kulturmilj6er
samt pa landskapsbilden. Samtidigt majliggor objektet f6r minskade lastbilstransporter,
da gods kan transporteras med sjofart i en storre utstrackning, vilket ar positivt for den
ekologiska hallbarheten samt skapar ett sikrare och mer tillgédngligt transportsystem pa
vag genom att de tunga transporterna kan minska. Muddrings- och sprangningsarbeten
som behover genomforas i anslutning till objektet bedoms ha en negativ paverkan pa
framfor allt den lokala miljon och under tiden d& arbetena genomfors. Objektet ar
positivt for naringslivet och den ekonomiska héllbarheten, di det bland annat medf6r
okade valmgjligheter och flexibilitet i anslutning till val av transportslag samt lagre
transportkostnader. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt lonsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga mélkonflikter har identifierats. Objektets miljoeffekter ar dock osédkra.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 3 260 miljoner kronor varav 6 miljoner
kronor utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 1 705 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall ar 2 710—3
809 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.
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Hallands lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Kattegattleden
Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att skapa en anvdndbar och trafiksdker infrastruktur for
cykelturism och arbetspendling med cykel.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pagar. Leden ar 6ppnad for trafik, men
utbyggnad av vissa delstrackor aterstér.

Efterfrdgan pa turistleder for cykling ar stor eftersom cyklister ar hanvisade till befintligt
vagnit med dess bristande trafiksdkerhet.

Beskrivning av objektet:

Kattegattleden dr en 37 mil ldng cykelled mellan Helsingborg och G6teborg. Leden
passerar genom tio kommuner och ar uppdelad i atta delstriackor. Den ar Sveriges forsta
nationella cykelled. Genom att bygga separata gang- och cykelvigar pa ett stort antal
etapper samt komplettera dessa med trafiksikerhetsatgiarder pa 6vriga etapper, kommer
cyklingen till stora delar att kunna ske pa separata, bilfria cykelviagar. Leden bestéar av en
mangd olika delprojekt som knyter samman befintliga och nybyggda cykelbanor lings
strackan. Det gar redan att cykla pa stora delar av leden. Ett arbete pagar med att
fardigstilla resterande strackor for att leden ska bli mer trafiksiker.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 177 miljoner kronor varav 116 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 17 miljoner kronor.

Namngivna investeringar som foreslas fér byggstart 2018-2020

Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive resecentrum

MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att forbattra kapaciteten och moéjliggora for fler tag och fler
uppehall pa stationer. Objektet avser dven att forkorta restiden och att forbattra
trafiksakerheten.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

Jarnvagen mellan Varberg och Hamra ar en av de sista strackorna med enkelspar pa
Vastkustbanan. Standarden ar 1ag, med hastigheten 9o kilometer per timme. Sex
plankorsningar finns pa strackan. Plattformar nés via plankorsning. Objektet mojliggor
att centrala Varberg kan vixa. Potentialen for 6kat bostadsbyggande som direkt f6ljd av
objektet bedoms av kommunen till 3 000—3 500 bostider. Ett detaljplaneprogram for
merparten av dessa pagar och bostdderna kan borja byggas ar 2020—2022 och déarefter
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fardigstillas successivt. Som sekundira effekter av investeringen finns potential for
ytterligare 2 200 bostéider.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet innebar utbyggnad till dubbelspér pé en av de sista kvarvarande strickorna
med enkelspar pa Vistkustbanan. Godsbangarden flyttas till nytt lage for att mojliggora
stadsutveckling i form av omfattande bostadsbebyggelse i centralt lage. Dubbelsparet
forlaggs i tunnel under staden. Skyddsétgarder genomfors for hdgsta hogvatten.

Projektet avser inte att tillimpa "Riktlinje landskap” eftersom objektet genomférs i en
storstadsmiljo. Projektet dr vad géller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som
vasentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jirnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mdojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jairnvag, med minskade koldioxidutsldpp som f6ljd. Objektet
mojliggor for regional utveckling av niringslivet samt bostadsbebyggelse i centrala
Varberg, vilket dr positivt for den ekonomiska hallbarheten. Objektet bedoms inte vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Objektet innebar att den befintliga godsbangarden flyttas till ett nytt lage i narheten av
Getterons fagelreservat som ar ett Natura 2000-omrade. Godsbangarden kan medfora
bullerstorningar i omradet, men med planerade skyddsatgéarder bedoms ingen
malkonflikt uppsta.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 5 003 miljoner kronor varav 824 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan
under planperioden uppgar till 4 065 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall ar 4
252-5 753 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Objektet har kommit 1angt i planeringsprocessen, eftersom risken for éverklagan ar stor
bedoms jarnvigsplanen vinna laga kraft under slutet av 2018.

Motiv avsteg fran laga kraft:

Objektet har kommit ldngt i planeringsprocessen och jarnviagsplanen bedoms vinna laga
kraft under slutet av 2018.

160



Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

Inga objekt foreslds forberedas for byggstart i Hallands 14n 2021-2023.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Halmstad C/bangard

MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka robustheten och kapaciteten i anslutning till Halmstad C.
Objektet avser dven att bidra till en 6kad sidkerhet och tillgénglighet.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Halmstad C spelar en viktig roll for persontrafiken och ar &ven en viktig nod for
godstransporter, pa grund av det geografiska ldget. Utformningen av Halmstad C har
brister utifran trafikering och ett resenirsperspektiv. Bangarden ar hart utnyttjad och
dagens utformning kommer inte att ha tillracklig kapacitet for forvantad trafikokning.
Ett projekt pagar for att utveckla resecentrum i staden.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har kopplingar till byggnation av ett forbigdngsspar Halmstad—Falkenberg,
vilket foreslas inom projektet Langa, tunga, stora tag, vars syfte ar att forbattra
mojligheterna att framfora bland annat langa tdg. Objektet har ingen koppling till
infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en ombyggnation av personbangirden vid Halmstad C. I objektet
ingar ett nytt plattformslage vid spar 5, slopning av plattformsforbindelse i plan samt en
ny planskild forbindelse mellan mittplattformar och bussterminal.

Projektet avser inte att tillampa "Riktlinje landskap” eftersom objektet genomfors i en
storstadsmiljo. Projektet dr vad géller "Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som
vasentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet ger mojlighet till fler avgédngar for persontdg och darmed ocksa fler
persontransporter pa jirnvig. Okad andel transporter p4 jarnvig bidrar till minskade
koldioxidutslapp, vilket ar positivt for den ekologiska hallbarheten. Objektet framjar
dven gang- och cykeltrafik samt 6kar siakerheten for anvindare av transportsystemet,
vilket dr positivt for den sociala hallbarheten. Objektet bedoms vara
samhaillsekonomiskt 16nsamt.
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Eventuella malkonflikter:

Malkonflikt finns inom funktionsmalet d& objektet 4 ena sidan medfor en 6kad mojlighet
till fler turer samt forbattrad restid for persontégen, men samtidigt medfor nagot
forsamrade forutsattningar for forbigngar av godstég.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 345 miljoner kronor varav 138 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan
under planperioden uppgar till 207 miljoner kronor. Bedomt osidkerhetsintervall ar 241—
448 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.
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Jonkopings lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Rv 26, Manseryd-Mullsjo
Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten for alla
trafikantgrupper lings den aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Vig 26/47 ar en viktig forbindelsevdg som stracker sig frédn Halmstad via Jonkoping till
Kristinehamn. Strackan ar en del av en viktig pendlingsvig mellan Mullsjé/sydostra
Skaraborg och Jonkoping. Viagen ar smal och har délig profilstandard. Dessutom finns
ett stort antal plankorsningar och anslutningar. Olycksrisken ar stor och
framkomligheten dalig i hogtrafik. P4 stora delar r hastigheten begréansad till 8o
kilometer per timme. Strackan ar sirskilt drabbad av viltolyckor.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad i ny striackning till motesfri motortrafikled med
omvixlande ett respektive tva korfalt. Den gamla vagen blir kvar som lokalvag. Objektet
mojliggor for en skyltad hastighet pa 100 kilometer per timme. Viltstangsel och
viltpassager ingar i objektet.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 468 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 268 miljoner kronor.

Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2018-2020

Falkbping—Sandhem—-Nassjod, hastighetsanpassning 160 kilometer/timme och
Okad kapacitet

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten och minska stérningskénsligheten samt
mojliggora for kortare restider och snabbare tdgmaéten.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet eftersom det ar
langt gdnget i planeringsprocessen.

Jonkopingsbanan ar enkelsparig med tata motesstationer (totalt nio stycken pa strackan
Sandhem-Naissjo). Banan har god geometri och trafikeras framst av regional- och
godstdg. Banan har relativt hogt kapacitetsutnyttjande och inte fullt sa
konkurrenskraftiga restider som skulle vara mojligt.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.
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Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av samtidig infart pd nio befintliga motesstationer.
Samtidig infart innebér att tdgen kan kora in pa stationen samtidigt och diarigenom
slippa vinta pa att det andra tiget ska komma in p4 stationen och lamna utfarten fri.
Objektet omfattar dven en hojning av storsta tilldtna hastighet till 160 kilometer per
timme.

Sedan foregdende plan har objektets kostnader 6kat kopplat till krav pa planskilda
vagkorsningar i samband med samtidig infart.

Projektet ar vad giller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som befintlig
infrastruktur med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jirnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mdgjliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnviag, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Den sociala
hallbarheten gynnas av att tillgangligheten forbattras, vilket bland annat leder till en
storre valfrihet vid valet av transportslag. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av en 6kad
tillgdnglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av en 6kad barridreffekt
och risk for djurpdkorningar vid hojda hastigheter.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 290 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 266 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 271—308 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Ingen jarnviagsplan krivs, di objektet avser atgarder i befintlig anldggning. Arbete med
bygghandling pégéar.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

Rv 40, Nassjo—-Eksjo

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten pa den
aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025.

Riksvag 40 striacker sig mellan Goteborg och Vastervik och ar en viktig vast-ostlig

forbindelse. Den binder samman E6 och E4 med E22. Vigen rekommenderas for
transporter med farligt gods. Vagen ar smal och har délig plan- och profilstandard.
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Vintertid medfor den branta backen vid Tannarp problem med framkomligheten for
framfor allt tung trafik.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med mestadels omvixlande ett respektive
tva korfalt. Objektet omfattar totalt 14,1 kilometer, varav 8,8 kilometer utgor breddning
av befintlig vig och 5,3 kilometer utbyggnad i ny strackning, till stor del nira befintlig
vag. Langs strackningen byggs dven en belagd ging- och cykelvag, delvis som separat
géng- och cykelvig, delvis i kombination med lokalvigar. Objektet mojliggor for en
skyltad hastighet pa 100 kilometer per timme.

Projektet avser att tillimpa "Riktlinje landskap”, och ar vad giller “Riktlinje buller och
vibrationer” bedémt som vésentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet medfor minskad restid och minskade transportkostnader, vilket ar positivt for
den ekonomiska héllbarheten. Objektet innebéar intrdng i skogs- och dkermark samt
landskapsbild, vilket 4r negativt for den ekologiska héallbarheten. Okad framkomlighet
kan skapa en 6kad biltrafik med dess negativa effekter i form av 6kade koldioxidutslapp,
vilket dr negativt for klimatet. Objektet bidrar till forbattrad trafiksdkerhet och béttre
boendemilj6 vid Sjunnarydsjon, vilket ar positivt for den sociala hallbarheten. Den nya
gang- och cykelviagen medfor battre mojligheter till sjalvstandig forflyttning for barn-
och unga pé landsbygden. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s
som Okad framkomlighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av paverkan pa klimat och 6kat intrang i landskapet.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 316 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 291 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 275—356 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet "plan infér granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”. Vagplanen bedoms vinna laga kraft under mitten av 2019.
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Namngivna investeringar som féreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

E4, Genom Jonkodping, additionskorfalt

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten och framkomligheten samt att minska risken
for incidenter och stopp i trafiken.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

E4 och riksvig 40 dr mycket viktiga vigar som forbinder de tre storstadsomrédena i
Sverige. Genom Jonkoping har viagarna dven en viktig regional och lokal funktion. Pa
strackan Raslatt—Huskvarna S (9 kilometer) finns sju trafikplatser.-Den lokala trafiken
ar omfattande och det dr ménga storningar och stopp i trafiken.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av additionskorfalt i bada riktningarna mellan
trafikplatserna Ryhov och A6, Ekhagen och Osteringen samt mellan Osteréingen och
Huskvarna sodra, totalt 4 kilometer i varje riktning. Delvis anvinds befintlig vigbana
men breddning kommer ocksé att kriavas. Ny jairnvagsbro behovs mellan Ekhagen och
Osteringen.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

I ett storre perspektiv underlittar utbyggnaden for en fortsatt tillvaxt av vagtrafiken,
vilket motverkar den stérre omstéllning till fossilfria eller koldioxidsnala transportslag
som skulle behovas for att bryta vigtransporternas stora andel av de samlade
koldioxidutslappen. Objektet bedoms bidra positivt till ekonomisk hallbarhet, fraimst
genom restidsnyttor, och till social hallbarhet genom forbéttrad trafiksakerhet.
Objektets samhallsekonomiska l6nsamhet bedoms vara oséker.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s
som Okad trafiksakerhet, tillforlitligare resor och forbattrad godstrafik, och negativa
effekter inom hansynsmalet i form av miljopaverkan och en viss risk for minskad fysisk
aktivitet i transportsystemet.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 164 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 164 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall dr 115—214 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgiardsvalsstudie”.
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Rv 40, Forbi Eksjé
MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka framkomligheten for genomfartstrafiken samt forbattra
miljon i Eksjo.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025.

Vig 40 gar genom Eksjo titort, detta skapar en intressekonflikt mellan framkomlighet
for genomfartstrafiken och trafiksakerhet, trygghet och boendemilj6 for invanarna i
Eksjo. Pa strackan finns fyra cirkulationsplatser, en trafiksignal och en plankorsning
med jarnvigen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en ny viag séder om Eksjo tatort. Vagen byggs med
omvixlande ett respektive tva korfilt. Objektet mojliggor for en skyltad hastighet pa 100
kilometer per timme. Ny vagliangd ar 6,7 kilometer.

Projektet avser att tillampa "Riktlinje landskap”, och ir vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vésentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Den ekologiska héllbarheten paverkas negativt genom intrang i landskapet. Social
hallbarhet paverkas positivt av minskad trafik genom Eksj6, men negativt av samre
trafiksdkerhet som uppkommer genom hogre hastigheter. Objektet bedéms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet s som 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av okat intrang i
landskapet.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 179 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 170 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 155—203 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor val av lokaliseringsalternativ”.

Rv 26, Mullsjo-Sléattang

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten och 6ka sikerheten lings den
aktuella strackan.
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Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Vig 264ar en viktig forbindelsevag som stracker sig frin Halmstad till Mora via
Jonkoping och Kristinehamn. Vag 47 ar en viktig forbindelse mellan Jonkoping och
Trollhédttan. Vagen utgor dven en viktig pendlingsvig mellan syddstra Skaraborg,
Mullsj6 och Jonkoping. Vagen ar smal och har brister i profilstandard. Dessutom finns
ett stort antal korsningar och anslutningar. Olycksrisken ar stor och framkomligheten
l14g i hogtrafik. P4 storre delen av strickan ar hogsta tilldtna hastighet 9o kilometer per
timme, med undantag av en kortare stricka dir hastigheten sinks till 70 kilometer per
timme under sommaren.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad, i befintlig strackning, till métesfri vdg med omvixlande
ett respektive tva korfalt. Genom Broholm (1,5 kilometer) genomférs mindre
trafiksdkerhetsatgiarder. Objektet mojliggor for en skyltad hastighet pa 100 kilometer
per timme. Viltstyrningsatgarder genomfors pa hela strackan. En gdng- och cykelbana
byggs mellan norra infarten till Mullsjé och Broholm.

Projektet avser att tillampa "Riktlinje landskap” och dr bedomt som visentlig
ombyggnad.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Den ekonomiska hallbarheten gynnas av att objektet kan stdrka den regionala
utvecklingen. Okad trafiksikerhet och ny ging- och cykelvig bidrar positivt till social
hallbarhet. Mittricke och viltstangsel forstarker vigens barridreffekter och 6kat intrang i
landskapet paverkar den ekologiska hallbarheten negativt. Den ekologiska héllbarheten
paverkas dven negativt genom att den hogre hastigheten som objektet mojliggor leder
till 6kade koldioxidutslapp. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella mdlkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet sd som 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av paverkan pa klimat
och landskap.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 171 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 171 miljoner kronor. Bedémt
osikerhetsintervall dr 119—222 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet atgardsvalsstudie”.
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E4, trafikplats Ljungarum, genomgaende korfalt

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten och framkomligheten samt minska risken for
incidenter och stopp i trafiken.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Vigen har kapacitetsproblem med delvis 1anga kder som foljd. E4 har en 1ag standard
genom trafikplatsen, med enbart ett korfalt per riktning; i sodergdende riktning
dessutom via en 2770 graders ramp. Andra svaga punkter i trafikplatsen dr en tvir kurva
pa péfartsrampen mot riksvig 40V, en plotslig och tvar kurva pa rampen fran riksvag
40V mot E4S samt vajningsplikt pd rampen fran centrum mot E4.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra Gtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

E4 gors genomgaende i trafikplatsen och nya pa- och avfartsramper byggs fran E4 till
befintlig del av trafikplatsen. Ramper i befintlig trafikplats kompletteras och justeras.
I objektet ingar additionskorfalt pa strackan mellan trafikplats Ljungarum och
trafikplats Ryhov.

Projektet avser delvis att tillampa "Riktlinje landskap” eftersom det genomfors i en
titort. Projektet dr vad giller "Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som visentlig
ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det évergripande transportpolitiska malet samt de jimbérdiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bidrar negativt till ekologisk hallbarhet genom att det framjar biltrafiken. Den
ekonomiska héllbarheten bedoms paverkas positivt genom att objektet bidrar till stora
restidsnyttor. Den sociala hallbarheten péverkas positivt genom forbattrad
trafiksdkerhet. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmalet i
form av sidkrare och snabbare persontransporter och forbattrad godstrafik, och negativa
effekter inom hansynsmalet i form av 6kade emissioner.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 491 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 491 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall dr 344—639 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet atgardsvalsstudie”.
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Varnamo-Jdnkdping/Nassjo, elektrifiering och héjd hastighet
MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbattra restiden och att skapa forutsittningar for attraktiva
och héllbara person- och godstransporter.

Grund for prioritering:

Namngiven brist ” Jonkoping—Varnamo, kapacitetsbrister” i nationell plan 2014—2025.

Jarnvagen ar i dag enkelspéarig och oelektrifierad. Restiderna i strdket Jonképing—
Vaggeryd—Virnamo ar inte konkurrenskraftiga och paverkar naringslivets moéjligheter
till tillvaxt/kompetensforsérjning, samt arbets- och studiependling. Fortsatt trafikering
med persontag Jonkoping—Varnamo forutsitter elektrifiering, d& lanstrafiken inte har
négra planer pa att kopa in nya dieseltidg nir de gamla behover bytas ut. Terminalerna
Torsvik och Biramo skulle med elektrifierade spér spela en viktig roll for att flytta 6ver
okade godsvolymer fran vag till jarnvag. Stora investeringar i form av mo6tesspar,
fjarrblockering och sparbyte har genomforts pa sodra delen av strackan.

Objektet bedoms av de berérda kommunerna, Jonképing, Varnamo och Vaggeryd,
mojliggora byggnation av cirka 5 000 bostidder av blandad karaktar. Detaljplanering
pagar for merparten av bostdderna. En stor andel berdknas vara klara 2025.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra datgdrder:

Objektet gynnar en framtida hoghastighetsjarnvig vid Jonkoping. Objektet har ingen
koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar elektrifiering av bandelarna Varnamo—Vaggeryd, Vaggeryd—Nassjo,
Vaggeryd—Byarum samt Byarum—Torsvik samt ny banstriackning mellan Byarum och
Tenhult, totalt 24 kilometer. Objektet omfattar dven bullerskyddsétgarder.

“Riktlinje landskap” kommer att tillimpas for den nybyggnadsstracka som ingar i
objektet. Projektet ar vad géller "Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som visentlig
ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vig till jairnvig, med minskade koldioxidutslipp som f&ljd. Aven
elektrifieringen medfor positiva effekter for den ekologiska héllbarheten. Den nya
jarnvégsstrackan innebar dock risk for intrangseffekter pa nirliggande naturreservat och
riksintressen och kan eventuellt paverka biologisk méngfald, vilket dr negativt for den
ekologiska hallbarheten. Objektet mojliggor nya trafikuppldgg med tyngre och langre tag
och omledningsmojligheter vid stérningar pa Sédra stambanan, vilket dr positivt for den
ekonomiska héllbarheten. Den sociala hallbarheten gynnas av snabbare och bekvimare
pendlingsmojligheter i stridket Vairnamo-Jonkoping. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.
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Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet genom landskapspaverkan.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 483 miljoner kronor varav 500 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan
under planperioden uppgar till 983 miljoner kronor. Bedomt osédkerhetsintervall ar 1
038-1 928 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.

Rv 26, Hedentorp—Manseryd

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka trafiksdkerheten och forbattra tillgdngligheten pa den
aktuella striickan och vid trafikplatserna Asens gird och Klimmestorp.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Vigen ar viktig nationellt men dven regionalt, fraimst for arbetspendling och
godstransporter. Vigen ar idag métesfri med omvaxlande ett respektive tva korfilt, men
bérjar att n& kapacitetsgrinsen. Trafikplatsen vid Asens gard saknar accelerations- och
retardationsfilt. Vid Klammestorp finns en plankorsning.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgéirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar breddning av befintlig vig och utbyggnad till tva korfilt i vardera
riktningen, cirka 16 meters bredd. Trafikplats Asens gard kompletteras med
accelerations- och retardationsfilt. Ny trafikplats av enkel typ byggs vid Klammestorp.
Totalt omfattar objektet atgiarder langs en 7 kilometer 1ang striacka.

Projektet avser att tillimpa "Riktlinje landskap”, och ar vad giller “Riktlinje buller och
vibrationer” bedémt som vésentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Genom att objektet fraimjar biltrafiken och mojliggor for hogre hastigheter, bedoms det i
viss man kunna leda till negativa effekter for klimatet och darigenom den ekologiska
hallbarheten. Den foreslagna strackningen paverkar inga utpekade ekologiska viarden
men kan paverka riksintresse for kulturmiljo. Forkortade restider bidrar positivt till den
ekonomiska héllbarheten. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt lonsamt.

Eventuella mdlkonflikter:
Miélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad
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framkomlighet, och negativa effekter inom hansynsmaélet i anslutning till klimatet
genom att objektet mojliggor for hogre hastigheter som innebar 6kade koldioxidutslapp.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 144 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 144 miljoner kronor. Bedomt
osdkerhetsintervall 4r 101—188 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.
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Kalmar lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Inga objekt pagar i Kalmar lan.

Namngivna investeringar som foreslas fér byggstart 2018-2020

Inga objekt foreslas for byggstart i Kalmar 1dn 2018-2020.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

Inga objekt foresléds forberedas for byggstart i Kalmar 1dn 2021-2023.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

E22, Gladhammar—Verkebéck
Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra trafiksikerheten och minska restiderna.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025.

E22 striicker sig frin Malmé och Oresundsregionen via Blekinge och Kalmar lin till
Norrkoping. Riksviag 40 mellan Jonkoping och Viastervik ar en viktig 0st-vistlig
forbindelse. Korsningen mellan dessa vigar ligger i en skarp kurva i en 1dgpunkt, vilket
skapar olycksrisker. Strackan ar inte motesseparerad.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet innebar att E22 far en delvis ny strackning. Delar av befintlig vig byggs om till
motesfri vig med omvixlande ett respektive tva korfalt. Rv 40 ansluts till den nya
strackningen av E22 via en ny trafikplats. Viltstangsel sétts upp.

Projektet avser att tillampa "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedémt som vésentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet bedoms paverka den ekologiska héllbarheten negativt genom 6kad
klimatpéaverkan, intrang i vardefulla livsmiljéer och genom en 6kad barridreffekt for
djurlivet. Den ekonomiska hallbarheten gynnas da objektet bedoms ha en positiv effekt
for den regionala utvecklingen. Forbattrad trafiksikerhet bidrar till social hallbarhet.
Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

173



Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s
som oOkad tillganglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmaélet i
form av 6kad klimatp&verkan och intréng i landskapet.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 215 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 209 miljoner kronor. Bedémt
osidkerhetsintervall dr 174—255 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor val av lokaliseringsalternativ”.

E22, Forbi Bergkvara

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att 6ka framkomligheten for genomfartstrafiken samt att
forbattra trafiksakerheten och boendemiljon langs befintlig vig.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

E22 striicker sig frin Malmé och Oresundsregionen via Blekinge och Kalmar lén till
Norrkoping. Befintlig vag har mycket randbebyggelse. I Bergkvara orsakar
genomfartstrafiken boendemiljoproblem och olycksrisker for framfor allt oskyddade
trafikanter. Langa striackor med 50—70 kilometer per timme orsakar fordrjningar for
genomfartstrafiken.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en utbyggnad i befintlig strackning av den sddra delen av viagstrackan
till motesfri vag, totalt 6 kilometer. Forbi Bergkvara byggs en métesfri motortrafikled i
ny strackning vaster om befintlig vig, totalt 8 kilometer. Hela strackan planeras for
hastigheten 100 kilometer per timme. Trafikplats med omstigningshéllplats byggs i
korsningen med Torsédsvagen (lansvig 504).

Projektet avser att tillampa "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vasentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Okad framkomlighet kan p4 sikt ge 6kad biltrafik med dess negativa effekter i form av
till exempel 6kade koldioxidutslapp. Objektet medfor dven intréng i landskapsbilden,
vilket medfor en negativ paverkan pa den ekologiska hallbarheten. Forbattrad
boendemilj6 i Bergkvara och en forbattrad trafiksdkerhet bidrar positivt till den sociala
hallbarheten. Den ekonomiska hallbarheten gynnas av att objektet medfor minskade
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res- och transportkostnaden och kan stirka den regionala utvecklingen. Objektet
bedoms vara samhillsekonomiskt l6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmalet s
som Okad framkomlighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmaélet i
form av 6kad klimatp&verkan och intréng i landskapet.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 279 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 279 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 195—362 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.

175



Kronobergs lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Skruv, motesstation

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbdttra kapaciteten och punktligheten samt att moéjliggora
for en 6kad turtdthet med styv tidtabell det vill sdga att tdgen avgar samma minuttal
varje timme.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Kust till kust-banan mellan Géteborg och Kalmar respektive Karlskrona ar enkelsparig.
Sedan Oresundstigstrafiken forlingdes till Vixjo och Kalmar har tigresandet 6kat
mycket kraftigt. Mixen av olika tdgkoncept och 6kande tagtrafik har medfort att banans
trafikutnyttjande ligger nira kapacitetstaket. Det dr darfor svart att erbjuda attraktiva
tidtabeller. Banan ar ocksé kinslig for storningar.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en ny lang motesstation i Skruv. Objektet innebar dven
att tva plankorsningar slopas och att tva plankorsningar byggs om till planskilda
korsningar, en for bilar och en f6r gang och cykel.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 117 miljoner kronor varav 31 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 47 miljoner kronor.

Namngivna investeringar som foreslas fér byggstart 2018-2020

E4, Ljungby-Toftanéas

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten och tiatortsmiljon langs den
aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet eftersom det ar
langt gdnget i planeringsprocessen.

E4 stracker sig fran Helsingborg via Stockholm till Haparanda. Den aktuella delen ar
den enda strickan pa E4 mellan Stockholm och Helsingborg som inte har
motorvagsstandard. Den hoga andelen lastbilar medfor att befintlig motesfri vig med
omvixlande ett respektive tva korfilt inte fungerar tillfredsstillande. Svarigheterna med
att kora om skapar incidenter och orsakar stopp. Det finns dven ett stort behov av att
forbattra skyddet av vattenresurser langs strackan.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra léinder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar en utbyggnad i befintlig strackning till motorvig. Objektet omfattar
aven vattenskyddsatgérder.

Projektet avser delvis att tillimpa "Riktlinje landskap”, och dr vad géller "Riktlinje buller
och vibrationer” bedomt som vasentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Okad framkomlighet kan p4 sikt ge 6kad biltrafik med dess negativa effekter i form av
till exempel 6kade koldioxidutslapp, vilket dr negativt for den ekologiska hallbarheten.
Den ekonomiska hallbarheten gynnas av att objektet medfor minskade res- och
transportkostnaden och kan stirka den regionala utvecklingen. Objektets
samhillsekonomiska I6nsamhet redovisas i samband med den samlade
effektbedomningen av planforslaget 30 oktober 2017.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av en 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet genom att objektet riskerar att
medfora 6kade utslapp av koldioxid.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 996 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 9277 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 805—1 187 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Vigplanen har vunnit laga kraft. Arbete med bygghandling pagar.

Rv 25, Sjoatorp—Alvesta V (inkl. trafikplats)

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten lings den
aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Riksvig 25 har en viktig funktion att ssmmanbinda Vaxjo och Alvesta med E4 och
Halmstad via Ljungby. Vagen ar viktig for 1dngvaga resor, godstransporter och
arbetspendling. Den cirka 4 kilometer ldnga strackan mellan Sjoatorp och Forsa ar den
sista delen mellan Vixjo och Ljungby som inte d4r motesseparerad. Trafiksdkerheten ar
darfor inte tillfredstillande, och hastighetsbegransningen 80 kilometer per timme
innebar att framkomligheten ar begransad. Vid Forsa finns tvé olycksdrabbade
trevagskorsningar (vag 727 och vag 707), dar det tidvis ocksa ar svart att komma ut pa
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riksvdg 25. Vag 707 ar den vistra infarten till Alvesta och ett viktigt strék for
godstransporter soderut mot Karlshamn (vig 126).

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till métesfri vidg med omvixlande ett respektive tvé
korfalt pa strackan Sjoatorp—Forsa. I objektet ingar dven byggnation av tva nya
trafikplatser vid infarten till Hjortsberga och vid véstra infarten till Alvesta, en ny bro
over jarnvagen, en ny bro 6ver Skaddedn samt komplettering av parallellvagnatet.

Projektet avser att tillimpa "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vésentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Okad framkomlighet kan pé sikt ge 6kad biltrafik med dess negativa effekter i form av
till exempel 6kade koldioxidutslapp, vilket ar negativt for den ekologiska hallbarheten.
Den ekonomiska hallbarheten gynnas av att objektet medfor minskade res- och
transportkostnaden och kan stirka den regionala utvecklingen. Objektet bedoms bidra
positivt till social hallbarhet genom forbattrad trafiksdkerhet och 6kad tillginglighet for
olika trafikantgrupper samt forbéttrad framkomlighet for busstrafiken. Objektet bedoms
vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i anslutning till klimatpaverkan.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 190 miljoner kronor varav 7 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 180 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 175—206 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Objektet har kommit 1angt i planeringsprocessen. Byggstart forbereds 2019 och ar
angelidgen med hénsyn till de risker for vigen som finns i anslutning till befintlig
jarnvagsbro. Med hansyn tagen till risk for 6verklagan bedéms vigplanen vinna laga
kraft under borjan av 2019.

Motiv avsteg fran laga kraft:
Objektet har kommit 1angt i planeringsprocessen och vigplanen bedéms vinna laga kraft
under borjan av 2019.
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Rv 25, Boasjon—Annerstad
MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten, sdkerheten och tryggheten lings
den aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Vig 25 ir en viktig forbindelsevig som striacker sig fran Halmstad till Kalmar via
Ljungby och Vaxjo. Vagen ar ocksé en viktig koppling mellan Halmstad och E4 samt till
hamnen i Halmstad. Vigen dr smal och det finns ett stort antal korsningar och
anslutningar. Sammantaget gor det att olycksrisken &r stor och framkomligheten l1ag i
hogtrafik. P4 storre delen av strackan ar hogsta tillatna hastighet 9o kilometer per
timme.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvixlande ett respektive tva
korfalt. Sidoomréaden och diken gors sikrare genom att slanter gors flackare eller genom
att riacke sitts upp for att skydda mot avakning. Géng- och cykelvig byggs pa en kortare
striacka och viagen forses med viltstangsel. Objektet mojliggor for en skyltad hastighet pa
100 kilometer per timme.

Projektet avser att tillimpa "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vasentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Okad framkomlighet kan p4 sikt ge 6kad biltrafik med dess negativa effekter i form av
till exempel 6kade koldioxidutslapp, vilket ar negativt for den ekologiska héllbarheten.
Objektet medfor dven ett visst landskapsintrang som ar negativt for den ekologiska
hallbarheten. Objektet bidrar till social héllbarhet, fraimst pa grund av 6kad
trafiksdkerhet. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt lonsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s
som okad tillgdnglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av klimat- och landskapspaverkan.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 118 miljoner kronor varav 2 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 109 miljoner kronor. Bedomt osidkerhetsintervall dr 110—126 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Vigplanen har vunnit laga kraft. Arbete med bygghandling pagér.
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Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

Rv 25, Osterleden i Vaxjo

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att minska restiden for arbetspendling, langvéga resor och
godstransporter samt att sdkerstéilla att detta sker pa ett trafiksdkert satt.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

Vig 25 har brister i framkomlighet och trafiksékerhet. Korsningen med vig 27 soderut
ar utformad som en cirkulationsplats (Fagrabacksrondellen) och har inte tillracklig
kapacitet. Det ar dagligen koer som dven drabbar kollektivtrafiken. Vister och 6ster om
Vixjo ar vag 25 motesseparerad men den aktuella strackan ar inte métesseparerad.
Oskyddade trafikanter korsar vig 25 i plan mellan Hégstorp och Fyllerydsskogen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en ombyggnad av Osterleden till métesfri vig med tva korfalt i
vardera riktningen samt en ombyggnad av vig 27 till motesfri vig med ett korfalt i
vardera riktningen. Befintlig cirkulationsplats ersétts av en planskild trafikplats.
Lillestadsvigens anslutning till Osterleden stings och Lillestadsviigen forlings och
ansluts till trafikplatsen. En lokal vig till Fyllerydsskogen, delvis pa befintlig vig med
bro Gver vag 25, ersitter befintlig infart i plan till naturreservatet. Nya gang- och
cykelviagar med planskilda korsningar anldaggs mellan Hogstorp och centrum samt in
mot Fyllerydsskogen.

Projektet avser delvis att tillampa "Riktlinje landskap”, och ar vad géller ”"Riktlinje buller
och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Okad framkomlighet kan pé sikt ge 6kad biltrafik med dess negativa effekter i form av
till exempel 6kade koldioxidutslapp, vilket dr negativt for den ekologiska héllbarheten.
Objektet medfor aven ett intrdng i naturreservat, vilket ar negativt for den ekologiska
héallbarheten. Den sociala hallbarheten bedoms paverkas positivt genom en 6kad
trafiksakerhet. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt I16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad
tillgdnglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av okat intrang i
naturreservat.
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Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 292 miljoner kronor varav 80 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 190 miljoner kronor. Bedémt osdkerhetsintervall dr 273—312 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”. Vigplanen bedoms vinna laga kraft under slutet av 2019.

Namngivna investeringar som féreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Alvesta, triangelspar

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra kapaciteten pa Sodra stambanan och Kust till kust-
banan for att darigenom skapa forutsittningar for effektivare godstransporter.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Alvesta ligger vid korsningen mellan S6dra stambanan och Kust till kust-banan mellan
Goteborg och Kalmar respektive Karlskrona. Det saknas en direktforbindelse i
relationen Virnamo—Alvesta—Almhult, vilket medfor att tigen behover kora in pa
Alvesta bangérd for att gora en lokrundgang. Forutom att lokrundgéngen tar lang tid
innebar det ocksa en belastning samt korsande tdgvigar med genomgaende spar pa
Alvesta bangérd. Det finns inte heller ndgon mojlighet att kora direkt séderut pa S6dra
stambanan fran VIDA:s industriomréade. I nuldget vixlas i stillet vagnar i flera
omgangar ut till Alvesta bangard for att tdget sedan ska kunna kora vidare soderut.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av ett triangelspar i Alvesta for korning fran Rydaholm
(mellan Alvesta och Varnamo) mot Bladinge (soder om Alvesta). Langden pé
triangelsparet blir cirka 400 meter. For att tigen ska fa ett bra flode via triangelsparet
och dess avsnitt fore och efter samt for att inte forsvara situationen vid Bladingevégen,
behovs dven ett motes-/forbigadngsspar som kan fungera som magasin nir tagen pa
triangelsparet behover invanta 6vrig trafik. Motessparet dimensioneras for 750 meter
langa tag.

Projektet avser att tillampa "Riktlinje landskap”, och dr vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vésentlig ombyggnad med dar &tf6ljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga

funktions- och hdnsynsmdlen:
Objektet bedoms stirka jarnviagens konkurrenskraft, fraimst avseende godstrafiken, och
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genom att mojliggora for en 6verflytining av gods frén vag till jairnvag bidrar objektet till
ekologisk hallbarhet. Objektet bedoms inte ha négra sarskilda effekter for den sociala
héllbarheten, d& det fraimst paverkar godstrafiken. Objektet bedoms inte vara
samhaillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.
Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 134 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 134 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall 4r 93—174 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.
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Blekinge lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Inga objekt pagar i Blekinge lan.

Namngivna investeringar som féreslas for byggstart 2018-2020

Inga objekt foreslas for byggstart i Blekinge 1dn 2018-2020.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

E22, L6sen-Jamjo

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka framkomligheten och sikerheten langs den aktuella
strackan samt att forbattra boendemiljon i JAmjo.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025.

E22 stricker sig fran Trelleborg och Malmo via Blekinge och Kalmar l4n till Norrkoping.
Strackan Losen—Jamjo ar viktig for den genomgaende trafiken och den omfattande
pendlingen in mot Karlskrona. Langfardstrafiken blandas med lokaltrafik, jordbruks-
maskiner och géng- och cykeltrafik. Langs vigen finns manga korsningar och
anslutningar och i Jimj6 tatort ror sig manga oskyddade trafikanter laings med och 6ver
vagen. Delar av strickan genom Jamjo ar under skoltid hastighetsbegriansande till 30
kilometer per timme.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri motortrafikled. Fram till korsningen med
lansvag 738 vid Torstédva far viagen tva korfilt i vardera riktningen och darefter
omvaxlande ett respektive tva korfilt. Vagen breddas i befintlig strackning fram till
Ramdala (7 kilometer), darefter gir viagen i ny strackning norr om Jamjo (8 kilometer). I
objektet ingar dven byggnation av tre trafikplatser.

Projektet avser att tillimpa "Riktlinje landskap”, och ar vad giller “Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vésentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet medfor intrang i aker- och skogsmark samt landskapsbild, vilket paverkar den
ekologiska hallbarheten negativt. Den ekonomiska héllbarheten paverkas positivt genom
att objektet minskar res- och transportkostnaden och kan bidra till att stdrka regionens
utveckling. Objektet bidrar till forbattrad trafiksdkerhet och battre boendemilj6 i JAmjo,
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vilket ar positivt for den sociala hallbarheten. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmélet i form av 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmaélet i form av paverkan pa
landskapsbilden.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 685 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 664 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 597—772 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet "plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”. Vagplanen bedoms vinna laga kraft under slutet av 2019.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Blekinge kustbana, motesspar och hastighetshojning (etapp 1)

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att minska restiden, 6ka robustheten och forbattra aterstillnings-
formagan pa Blekinge kustbana.

Grund for prioritering:
Namngiven brist ” Blekinge kustbana, Férdjupad utredning kapacitetsbrister” i nationell
plan 2014—2025.

Blekinge kustbana ar drygt 130 kilometer 1ang och stréket ar mycket viktigt pa grund av
kopplingen till S6dra stambanan, med anslutning till Malmo- och Képenhamnsregionen
och Stockholm. Restiderna pa banan ar langa i forhéllande till avstdndet, pa grund av att
banan dr mycket kurvig pa stora delar av strackan. Det dr svart att erbjuda attraktivare
tidtabeller med kortare restider mot Malméregionen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en ny motesstation i Kallinge, vixelbyten for hogre
vaxelhastigheter i Bromolla och Nattraby, ralsforh6jning pé strackan Nattraby—
Karlskrona och enklare trimningsétgirder i Solvesborg. I Karlshamn och Kristianstad
ingar skyddsracke, aktivt sparval, signaldtgarder samt justering av plankorsning.

Projektet avser delvis att tillimpa "Riktlinje landskap” eftersom det giller métesspar i

tatort. Projektet ar vad géller "Riktlinje buller och vibrationer” bedémt som visentlig
ombyggnad med dar atfoljande krav.
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Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska malet samt de jambérdiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mgjliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnvdg, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Den
ekonomiska héllbarheten gynnas av férkortade restider och ett mer robust
jarnvagssystem med minskad risk for storningar. Den sociala héllbarheten gynnas av att
objektet bidrar till en attraktivare, tillforlitligare och tillgdngligare kollektivirafik.
Objektet bedoms inte vara samhillsekonomiskt lonsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 103 miljoner kronor varav 52 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 52 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall ar 72—134 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.

E22, Ronneby O-Nattraby

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka trafiksdkerheten och tillgdangligheten langs den aktuella
strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

E22 ir en viktig vdg som sammanbinder att stort antal orter 1angs kusten i sydostra
Sverige. Forutom stor betydelse for langvaga trafik har den mycket stor betydelse for
arbetspendling. Huvuddelen av den aktuella strackan ar sedan tidigare ombyggd till
motesfri vag med omvixlande ett respektive tva korfalt, men det ar brister i ménga
korsningar och vigen har relativt 1ag standard generellt. I de tva hardast belastade
korsningarna har enkla cirkulationsplatser anlagts i avvaktan pa en stérre ombyggnad av
vagen. Ett avsnitt av vigen har nyligen sénkts till 60 kilometer per timme med anledning
av besvarliga korsningar och busshéllplats. Detta ger upphov till kébildning i hogtrafik.
Trafikplats Nattraby har stora inslag av lokal- och busstrafik och oskyddade trafikanter,
vilket medfor bristande trafiksikerhet och kapacitet.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgérder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motorvig, delvis genom breddning och delvis genom
ny strackning i narheten av befintlig vag. Dar ny vag byggs forutsétts den i huvudsak ga
pa norra sidan om befintlig vig, som blir kvar som lokalvig. Lokalvigen (nuvarande
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E22) byggs om till 7-metersvég, 80 kilometer per timme, med utokat utrymme for gang-
och cykelbana. Tvé nya trafikplatser byggs vid lansvag 670 och lansvig 672. Linsvag 669
korsar ny vig planskilt. Ovriga viigar ansluts via lokalvig. Objektet omfattar dven en
ombyggnation av trafikplats Nittraby.

Projektet avser att tillimpa “Riktlinje landskap”, och ar vad giller “Riktlinje buller och
vibrationer” bedémt som viasentlig ombyggnad med déar 4tféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bidrar negativt till ekologisk hallbarhet genom intréng i landskapet och 6kade
barridreffekter for djur- och naturliv. Restidsvinster tillsammans med 6kad
trafiksdkerhet bidrar positivt till ekonomisk och social héallbarhet. Objektet bedoms vara
samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hinsynsmalet s
som Okad tillganglighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hénsynsmélet i
form av inverkan pa landskap och kulturmiljé.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 704 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 704 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall r 492—915 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet atgardsvalsstudie”.
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Skéne lan

Namngivna investeringar som pagar 2018

Astorp-Teckomatorp, etapp 2 och 3 och Marieholmsbanan

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbattra kapaciteten for godstrafiken och att mojliggora for
persontrafik.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Godsstraket genom Skine innefattar strickan Angelholm-Trelleborg och har fa
motesmajligheter for langre godstag. Anspraken pa att kora fler godstag har 6kat efter
att tunneln genom Hallandsas ppnat. Utan atgirder pa strickan Astorp—Teckomatorp
och Marieholmsbanan (Teckomatorp—Eslov) kommer det att innebira stora
begransningar i antalet godstag som kan ledas denna vig. Marieholmsbanan anvinds
som omledningsbana vid tagstopp eller tillfalliga begransningar pa omgivande banor.
Skéanetrafiken har ansokt om att fa starta Pagatig pa Marieholmsbanan, men om banan
ska anviandas mer frekvent kravs fler mtesmojligheter och att det gamla sparet och
kontaktledningen byts ut. En upprustad bana skulle dven fungera som ett komplement
till Lommabanan for godstrafik.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en utbyggnad av motesstationer, inforande av modernt signalsystem
samt utbyggnad av nya stationer for persontrafik. P4 Marieholmsbanan ingar byte av
spar och kontaktledning for att moéjliggora frekvent tagtrafik.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 999 miljoner kronor varav 304 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan
under planperioden uppgar till 246 miljoner kronor.

Kapacitetsatgarder i Skane
MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra kapaciteten pa ett flertal banor i Skane.

Grund for prioritering:

Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och péagar.

Det behovs mer kapacitet pa jarnviagen for den omfattande arbetspendlingen,
tillsammans med nationell och regional persontrafik samt vixande godstransporter.
I Skane ar efterfragan pa snabb kollektivtrafik stor.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en motesstation pa Osterlenbanan samt hastighetshéjning och
inférande av samtidig infart. I objektet ingar dven byggnation av ett nytt métesspar och
ett kortare partiellt dubbelspar pa Skidnebanan mellan Hassleholm och Kristianstad. Pa
Sodra stambanan byggs ett forbigangsspar och signalatgirder samt skyltningsatgarder
genomfors pa en del stationer for att paskynda ombordstigningen.
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Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pé 813 miljoner kronor varav 144 miljoner
kronor utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 454 miljoner kronor.

Superbussar i Skane, atgarder i statlig infrastruktur

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten for kollektivirafiken samt att skapa
ett tillgdngligt och attraktivt kollektivtrafiksystem som kan dstadkomma en positiv
utveckling i omraden som saknar tdganslutning.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och pagér.

Viaginfrastrukturen behover utvecklas for att “superbussarna” ska ha god framkomlighet
och forbittrad 4kkomfort. Okad framkomlighet ger snabbare resvigar, men framfor allt
okar det bussens tillforlitlighet. Ambitionen ar att “Superbusskonceptet” ska bidra till
hallbar tillvaxt i de omraden i Skdne som saknar jarnvagsinfrastruktur.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en anpassning av vagar och stationer for att forbattra bussens
framkomlighet i trafiken.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 206 miljoner kronor varav 9 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 160 miljoner kronor.

Flackarp—Arlov, utbyggnad till flerspar
Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten pa S6dra stambanan mellan Flackarp och
Arlov genom att utéka dagens tva spar till fyra spér.

Grund for prioritering:

Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Jarnvagen mellan Flackarp och Arlov ar en del av S6dra stambanan. Det dr en mycket
viktig lank i jirnvagssystemet for den nationella och regionala persontrafiken och for
internationell godstrafik. Strackan mellan Malmé och Lund ar sarskilt visentlig genom
att Vastkustbanan ansluter till S6dra stambanan i Lund. Det innebir att bandelen séder
om Lund blir extra belastad och far dn storre betydelse i jarnviagssystemet. Tagtrafiken
mellan Malmé och Lund &r sd omfattande att den nuvarande jarnvigens kapacitet ar
otillracklig. Antalet tag maste begriansas och trafikstorningar och forseningar uppstar
latt. En 6kning av kapaciteten ar darfor nodvandig for att forbattra trafikstandarden och
mojliggora den 6kning av tagtrafiken och tdgresandet i regionen som bland annat
Oresundsbron, Citytunneln i Malmé och utbyggnaden av Vistkustbanan ger
forutsattningar for. Objektet ar en férutsattning fér bostadsbyggande vid den nya station
som planeras i Lund inom objektet "Lund (Hogevall)—Flackarp, fyrspar”.

188



Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en utbyggnad av dubbelspéret pa Sodra stambanan till fyra spar
mellan Flackarp och Arl6v, en total stracka om 4tta kilometer genom orterna Hjarup,
Akarp och Arlév. Den nya utformningen innebér att banan fér ytterligare tva spar och att
stationerna i Hjirup, Akarp och Arlév byggs om och forbittras. Ett nedsinkt sparlige i
Hjirup och i Akarp, samt en 400 meter lang tunnel i Akarp ger bullerdimpning mot
omgivande bebyggelse. Flera passager med jarnvigen byggs om. Burlovs station
utformas som en pendlarstation med tvé plattformar mellan sparen. Stationerna i
Hjarup och Akarp utformas med tva sidoférlagda plattformar.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 4 279 miljoner kronor varav 353 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan
under planperioden uppgar till 3 221 miljoner kronor.

E6, trafikplats Fladie (Lund-Fladie)
Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Vig E6.02 ir en vanlig vig med hastigheten 9o kilometer per timme, forutom i
anslutning till trafikplats Fladie (E6) dar hastigheten ar begriansad till 50 kilometer per
timme. Vister om vig 108 dvergar vigsektionen till en fyrfiltig tatortsgata vid infarten
till Lund. Strackan har kapacitetsproblem pa grund av mycket stor pendlingstrafik,
vilket bland annat resulterar i att bilar blir stiende pa ramperna i trafikplats Fladie vid
hogtrafik. Bilar fran anslutande vigar, fraimst i Fjelie, har 4ven svart att komma ut pa
vig 16. Dessa kapacitetsproblem medfor att olycksrisken ar hog. Strackan ar cirka 3,8
kilometer. Trafikplats Flddie har 1ag geometrisk standard och bristande kapacitet.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad, i befintlig strackning, till motesfri vag med tva korfalt i
vardera riktningen. Objektet innebar att vigen breddas till 16,5 meters viagbredd.
Antalet dker- och tomtutfarter reduceras kraftigt. Parallella, enskilda utfartsvigar byggs
for att undvika anslutande vigar. Korsningarna i Fjelie och Gammelmark byggs om till
enkla planskilda t-korsningar. I anslutning till dessa byggs busshéllplatser. Trafikplats
Fladie byggs om med hogre geometrisk standard med bland annat en cirkulationsplats
pa vistra sidan. Objektet mojliggor for en skyltad hastighet pa 100 kilometer per timme.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 167 miljoner kronor varav 123 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Ingen kostnad belastar nationell plan under planperioden.

E22, Hurva—-Va etapp Linder6d-V&; Satar6d-Va och forbi Linderéd
Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten for genomfartstrafiken och
boendemiljon langs befintlig vag.
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Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och pagér.

E22 gar fran Trelleborg till Norrkdping och ar en viktig forbindelse mellan Skane,
Blekinge och ostkusten. Inom Skane utgor E22 en viktig regional forbindelse och
pendlingsvig. Pa strickan Linder6d—Va passerar vagen genom bland annat Linderod
och Tollarp, vilket ger mycket 1ag framkomlighet och délig tatortsmiljé. Utanfor
tatorterna dr hastighetsbegriansningen 9o—100 kilometer per timme.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar byggnation av en ny motorvig i ny strackning. Trafikplatser byggs vid
anslutning till befintlig vig i bdda dndar samt 6ster om Linderod.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 176 miljoner kronor varav 20 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 801 miljoner kronor.

Astorp—Hassleholm, 160 kilometer i timmen
Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att hoja den storsta tillatna hastigheten och att darigenom
mojliggora for sankt restid samt en ndgot 6kad kapacitet.

Grund for prioritering:

Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och pagar.

Skanebanan &r hart trafikerad och har bitvis kapacitetsbrist. Banan binder samman
Helsingborg och Hassleholm/Kristianstad och passerar ett antal orter pa vigen.
Restiderna ldngs banan ar inte konkurrenskraftiga och darfor ar restidsforbéttring
onskvard.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar signalatgirder for att hoja storsta tillatna hastighet till 160 kilometer
per timme mellan Hissleholm och Astorp.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 78 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 14 miljoner kronor.

Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2018-2020

E22, trafikplats Ideon
Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten och minska risken for
upphinnandeolyckor. Objektet avser dven att 6ka tillgangligheten till de nordostra
delarna av Lund.
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Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

E22 genom Lunds Ostra delar ar en viktig lank for trafiken till och frdn Lund, men dven
for genomfartstrafik i nord-sydlig riktning. Det ar kapacitetsproblem i trafikplats Lund
Norra under rusningstrafik, och da bildas koer pa ramperna. Problemen kommer att bli
storre med de utbyggnadsplaner som finns for verksamhetsomradet Ideon/Palsjo och
den nya stadsdelen Lund NE/Brunnshog. P4 sikt kan inte trafikférsérjningen av Ideon-
och Péilsjoomradet sidkerstéllas. Kobildning pd ramperna och ut pd E22 medfor okad
olycksrisk.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

En ny trafikplats byggs vid Ideon/Palsjo. For att klara korfaltsbyte vid pé- och
avfartsramp byggs additionskorfilt pa strackan mellan trafikplats Gastelyckan och
trafikplats Lund Norra. En ny trafikplats Ideon byggs strax soder om trafikplats Lund
Norra och ansluter till det kommunala viagnitet vid Scheelegatan. Avstandet mellan
trafikplats Ideon och trafikplats Lund Norra ar kort, och gemensamma av- och péfarter
behover anldggas. I norrgdende riktning behovs tva korfalt pa den gemensamma
avfarten pa en del av strackan, innan de tva korfalten delas i en avfart till Ideon och en
till Lund norra.

Sedan foregdende plan har en annan placering valts for att fa en sammantaget bittre
funktion.

Projektet ar vad géller “Riktlinje buller och vibrationer” bedémt som visentlig
ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det évergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

I ett storre perspektiv underlittar utbyggnaden for en fortsatt tillvaxt av vagtrafiken,
vilket motverkar den storre omstillning till fossilfria eller koldioxidsnéla transportslag
som skulle behovas for att bryta vagtransporternas stora andel av de samlade
koldioxidutslappen. I ett mer kortsiktigt perspektiv mojliggor objektet f6r minskade
koldioxidutsldapp genom minskad kobildning och en effektivare trafikering, med
vagforkortning till viktiga mélpunkter i Palsjo- och Ideonomrédet, vilket ar positivt for
den ekologiska hallbarheten. Den sociala och ekonomiska héllbarheten gynnas av en
forbattrad framkomlighet, for bade bilar och kollektivtrafik samt en 6kad trafiksdkerhet.
Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga betydande mélkonflikter har identifierats.
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Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pé 238 miljoner kronor varav 48 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 181 miljoner kronor. Bedomt osidkerhetsintervall &r 206—270 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Objektet har kommit 1&ngt i planeringsprocessen, med hansyn tagen till risk for
overklagan bedoms viagplanen vinna laga kraft under 2019.

Motiv avsteg fran laga kraft:
Objektet har byggstartsbeslut for ir 1-3 sedan tidigare.

Kontinentalbanan, miljoskademal

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att minska bullerstorningarna lings med Kontinentalbanan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

Kontinentalbanan ir en jirnvag mellan Malmo och Trelleborg. Den gar genom den Ostra
delen av Malmo. Strackan fran Stockholmsvigen i norr till Agnesfridsvigen i soder ingér
som en del i Oresundsforbindelsens landanslutningar. Den aktuella delen #gs och drivs
av Svedab och Trafikverket gemensamt. Svedab och Trafikverket har genom ett
regeringsbeslut fran 1996 tillstdnd enligt miljoskyddslagen att trafikera
Kontinentalbanan genom Malmé med godstégstrafik. For verksamheten giller
provisoriska villkor for bullerstérningar. Mark- och miljoéverdomstolen slog den 8 juni
2016 fast att Trafikverket méste vidta bulleratgirder i Malmo langs Kontinentalbanan
inom 5 &r, pa strackan mellan banans anslutning till S6dra stambanan och Fosieby.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar forbittring av bullerskyddsatgirder lings strickan Ostervirn—Fosieby
samt nya bullerskyddsatgiarder pad Kontinentalbanan for att sinka bullernivin med 5 dB.

Projektet ar vad géller “Riktlinje buller och vibrationer” bedémt som befintlig
infrastruktur med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Bullerdtgarder ger boende lagre ljudnivaer fran jarnvagen och bidrar pé sa satt till battre
livsmiljo, vilket bidrar positivt till ekologisk och social hallbarhet. Nya och hogre
bullerskdrmar paverkar dock stadsbilden och medfor att den visuella barridren
forstarks. Bullerskdrmarna kan dven ha en negativ effekt for artrika miljéer i anslutning
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till jarnvagen, vilket dr negativt for den ekologiska hallbarheten. Objektets
samhaillsekonomiska 16nsamhet bedoms vara oséker.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikt finns inom hédnsynsmaélet i form av positiva effekter som uppstir genom
minskade bullernivéer och negativa effekter som uppstar d den visuella barridren i
landskapet forstarks genom bullerskdrmarna.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 413 miljoner kronor varav 326 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 76 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall ir 322—505
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Ingen jarnvagsplan kravs. Arbete med bygghandling pagar.

Kontinentalbanan, persontrafikanpassning

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att mojliggora samt aterinféra uppehall med persontrafik langs
Kontinentalbanan pa strackan Fosieby-Malmo6 C med uppehall i Persborg, Rosengérd
respektive Ostervirn. Objektet skapar mdjlighet till nya trafikuppligg som forbinder
ostra och vistra Malmo samt ger omradet 1angs med aktuell stricka pa
Kontinentalbanan tillgédnglighet till lokal- och regionaltagssystemet.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Kontinentalbanan ar en viktig lank for godstrafik mellan Sverige och 6vriga Europa.
Banan har tidigare dven trafikerats med persontrafik, men i samband med Citytunnelns
oppnande upphorde denna. Sedan ar 2009 pagar ett arbete som syftar till att nyttja
Kontinentalbanan i Malmos centrala delar for Pagatégstrafik runt Malmo. I dagslaget
aterfinns brister i anslutning till vissa av stationerna langs med banan, vilket gor att
uppehall inte kan genomféras pa dessa pa ett sdkert sitt. Objektet bidrar till 6kat
bostadsbyggande. Runt de nya stationerna finns potential f6r 7 400 nya bostéader enligt
kommunens nyttoberdkningar till Sverigeférhandlingen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

For att mojliggora trafikering med persontag lings Kontinentalbanan krivs att
bullerskyddsatgirder lings strickan Fosieby-Ostervirn genomfors inom objektet
“Kontinentalbanan, miljéskademal”. Objektet har ingen koppling till
infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar stationsanpassningséatgiarder som sparjustering och
plattformsutrustning i Persborg. I Rosengérd anldggs en ny station vilket innebéar mer
omfattande stationsatgirder som plattformsarbeten, tillgdnglighetsatgarder,
bullerskydd samt plattformsutrustning. I Ostervirn 6ppnas ater befintlig station med
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anpassningsétgarder si som tillganglighetsatgarder, sparjustering och
plattformsutrustning.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet innebar forbattrade kollektiva forbindelser till de 6stra delarna av Malmo som
ligger lings med Kontinentalbanan, vilket bidrar till battre tillgédnglighet for de som har
start- eller mélpunkt lings med det aktuella striket. Dock riskerar tillgdngligheten till
Malmo for mer ldngviga resendrer som inte har start- eller mélpunkt langs
Kontinentalbanan att forsamras, d& den 6kade trafiken i och kring Malmo medfor ett
okat kapacitetsutnyttjande med risk for storningar som f6ljd. Objektet bedoms bidra till
social hallbarhet genom att boende ldngs strickan pa Kontinentalbana far 6kad
tillganglighet till lokaltdgssystemet. Objektet mojliggor dven ett 6kat utbyte mellan stra
av vastra Malmo och binder samman omrédden med olika socioekonomiska
forutsattningar, vilket ar positivt for den sociala héllbarheten. Objektet bedoms inte vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Det finns en viss risk for malkonflikt i anslutning till funktionsmalet och tillganglighet.
Objektet medfor en forbittrad tillgdnglighet for den lokala- och regionala tagtrafiken,
men kan ha en viss negativ effekt for den langvaga trafiken i form av hogre
kapacitetsutnyttjande som i sin tur kan leda till 6kad risk for forseningar.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 189 miljoner kronor varav 189 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Ingen kostnad belastar nationell plan under
planperioden. Bedomt osédkerhetsintervall dr 133—246 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Ingen vig- eller jarnvagsplan kravs. Arbete med bygghandling pagar.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

Angelholm-Maria, dubbelsparsutbyggnad (inkl. Romares vag)

MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ir att 6ka kapaciteten mellan Angelholm och Maria (Romares vig)
och att minska kansligheten for storningar. Objektet avser dven att majliggora for
onskad utveckling av tagtrafiken pa strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

Vistkustbanan mellan G6teborg och Lund ar en viktig 1ank for person- och godstrafik i
véstra Sverige. Banans kapacitet och standard ar otillracklig for att maojliggora en
attraktiv och konkurrenskraftig tagtrafik. Strackan ar enkelspérig och den begréansade
kapaciteten paverkar mojligheterna att utnyttja banan for regionala och liangre resor.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra léinder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet innebar att Viastkustbanan byggs ut till dubbelspar pé hela strackan
Angelholm—Maria, fram till Romares vig (totalt 24 kilometer). I objektet ingar dven
standardhéjning i form av kurvréatningar, stingning av plankorsningar och atgéarder pé
stationer.

Projektet avser delvis att tillimpa "Riktlinje landskap”, och dr vad géller "Riktlinje buller
och vibrationer” bedéomt som visentlig ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet ger 6kad robusthet i jairnvagsnitet och minskar darmed storningskinsligheten,
vilket ar positivt for den ekonomiska hallbarheten. Objektet bidrar positivt till den
ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jairnviagens attraktivitet och konkurrenskraft
och darigenom mojliggor for en Gverflyttning av transporter fran vag till jairnvag, med
minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Den ekologiska hallbarheten péverkas dock dven
negativt genom Okade barridreffekter i form av bullerskydd, hojt spar och stingsel. Den
sociala héllbarheten bedoms gynnas av den forbattrade kollektivtrafik som objektet ger
upphov till. Objektet bedoms inte vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet sa som 6kad robusthet
och minskad storningskinslighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form viss
paverkan pé skyddsviarda omraden.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 2 497 miljoner kronor varav 500 miljoner
kronor utgoérs av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan
under planperioden uppgar till 1 964 miljoner kronor. Bedomt osédkerhetsintervall ar 2
159—2 835 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor granskning (1ansstyrelsens slutliga
yttrande)”. Jarnvagsplanen bedoms vinna laga kraft under mitten av 2019.

E22, trafikplats Lund S

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten samt ersétta
uttjanta broar i trafikplatsen.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025.

E22 forbi Lund ar en viktig lank for trafiken till och fran Lund och for genomfartstrafik i
nord-sydlig riktning. Under hogtrafik, framfor allt eftermiddag, ar trafikplatsen hogt
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belastad. Det medfor att kderna pd ramperna stundtals striacker sig ut pa E22, vilket
hindrar busstrafikens framkomlighet. Trafikplatsen ar inte dimensionerad for dagens
trafikméngder. Motorvigen genom trafikplatsen har en avsmalnad sektion, och broar
behover bytas ut eftersom de dr konstruktionsmaissigt uttjanta.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra Gtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en ny bro 6ver E22 samt en ny cirkulationsplats pa
Ostra sidan av E22. For att undvika kobildning pa E22 byggs avfartsramper.
Additionskorfalt anldggs fram till trafikplats Réby och en ny cykelvig byggs genom
trafikplatsen.

Sedan foregdende plan har objektets innehall fordndrats genom att en annan utformning
har valts for att fa en sammantaget battre funktion.

Projektet ar vad géller “Riktlinje buller och vibrationer” bedémt som visentlig
ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

I ett storre perspektiv underlittar utbyggnaden for en fortsatt tillvaxt av vagtrafiken,
vilket motverkar den stérre omstéallning till fossilfria eller koldioxidsnéla transportslag
som skulle behovas for att bryta vagtransporternas stora andel av de samlade
koldioxidutslappen. I ett mer kortsiktigt perspektiv mojliggor objektet f6r minskade
koldioxidutslapp genom minskad kobildning och en effektivare trafikering, vilket ar
positivt for den ekologiska hallbarheten. Den ekonomiska hallbarheten gynnas av
minskade res- och transportkostnader som bland annat kan bidra till att koppla samman
bostads- och arbetsmarknader. Den sociala hallbarheten gynnas av en forbattrad
kollektivtrafik som bland annat méjliggors genom bussprioritering. Den sociala
hallbarheten péverkas dven positivt genom minskad olycksrisk. Objektet bed6ms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad
tillganglighet och framkomlighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av
intrang i landskapet och risk for 6kad fragmentering.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 261 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 246 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 226—295 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet "plan infér granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”. Vagplanen bedoms vinna laga kraft under slutet av 2019.
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Lund (Hogevall)-Flackarp, fyrspar

MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten pa S6dra stambanan mellan Lund och
Flackarp, sikerstilla en effektiv och hallbar transportférsorjning samt 6ka tillganglighet
for tagresendrer i Lund.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025.

Sodra stambanan mellan Lund och Malmo ar en av Sveriges mest trafikerade
jarnvagsstrackor. Under rusningstrafik dr den maximalt utnyttjad, vilket medfor att den
ar kinslig for storningar. Mellan 2000 och 2010 mer &n fordubblades antalet resor med
regionala tdg. Trafikverkets prognos visar att resandet kommer att 6ka dven i framtiden.
Kapaciteten for persontrafik behover darfor forbattras.

En ny pendeltigstation anliggs i Klostergarden soder om Lund. Den bedéms av
kommunen mojliggora 5 000 bostader av blandad karaktar, varav 300 ar fairdigbyggda
fram till &r 2025. En fordjupad oversiktsplan for omrédet ar under framtagande.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet innebar att Sodra stambanan byggs ut frén tvé till fyra spar mellan Hogevall
(s6der om Lund C) och Flackarp. Befintligt dubbelspar rivs och ersitts av fyra nya spar i
befintlig strackning. Strackan &r cirka 3 kilometer 1dng. En ny regionaltagsstation byggs
langs det nya fyrsparet vid Klostergarden.

Projektet avser delvis att tillampa "Riktlinje landskap”, och &r vad giller ”"Riktlinje buller
och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och dirigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jirnvag, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Objektet
bedoms bidra positivt till den sociala hallbarheten genom att det medfér forbattrade
forutsattningar for kollektivt resande. Objektets samhillsekonomiska l1nsamhet
redovisas i samband med den samlade effektbedomningen av planférslaget 30 oktober
2017.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet sa som ckad
tillforlitlighet och tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i anslutning
till klimat och landskap.
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Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 1 152 miljoner kronor varav 42 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan
under planperioden uppgar till 1 071 miljoner kronor. Bedomt osakerhetsintervall ar
949—1 354 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor beslut om betydande miljépaverkan”.
Jarnvagsplanen bedéms vinna laga kraft under slutet av 2019.

E22, Fjalkinge—-Gualdv
Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten samt forbattra
boendemiljon i anslutning till vigen.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025.

E22 mellan Trelleborg och Norrképing utgor en viktig forbindelse fran Skéane, Blekinge
och ostkusten upp till Norrképing. Inom Skane ar E22 en betydelsefull regional
forbindelse och pendlingsvig. E22 genom Skéne byggs etappvis ut till motorvig. Delen
Fjalkinge—Gualov (9 kilometer) dr en motesfri vidg med omvéixlande ett respektive tva
korfalt dar kapacitetstaket borjar nas och hastigheten delvis ar siankt till 70 kilometer
per timme. P4 striackan finns flera korsningar i plan, med bristande trafiksdkerhet och
svarigheter att korsa E22.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar en utbyggnad till motorvig i befintlig korridor. En ny trafikplats vid
Bickaskog anlédggs och lokalvignétet kompletteras.

Projektet avser att tillampa "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedémt som vésentlig ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet har en positiv paverkan pa social hallbarhet, genom att vigen blir sdkrare. Den
ekonomiska héallbarheten paverkas positivt genom att den férkortade restiden medfor
minskade transportkostnader. Den ekologiska hallbarheten paverkas negativt genom att
objektet medfor att mer mark tas i ansprak. I ett storre perspektiv underlattar
utbyggnaden dven for en fortsatt tillvaxt av viagtrafiken, vilket motverkar den storre
omstillning till fossilfria eller koldioxidsnala transportslag som skulle behovas for att
bryta vagtransporternas stora andel av de samlade koldioxidutsldppen. Objektet bedoms
vara samhallsekonomiskt I6nsamt.
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Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet sd som 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hinsynsmalet i form av klimat- och
landskapspéverkan.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 406 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 382 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall r 366—447 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor val av lokaliseringsalternativ”’. Vagplanen
bedoms vinna laga kraft under borjan av 2020.

E65, Svedala—Bérringe

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att skapa en god framkomlighet, tillgdnglighet och trafiksikerhet
for alla trafikantgrupper lings den aktuella strackan.

Grund for prioritering :
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025.

Vigen som gar mellan Malmo och Ystad har stor regional, nationell och internationell
betydelse. Den ar hart trafikerad med en begynnande tringsel som {6ljd, framfor allt vid
anslutningen till Malmé Airport. Strackan ar 5,0 kilometer 14ng och utformad som
motesfri vig med omvixlande ett respektive tva korfilt. Merparten av strackan har en
hastighetsgrans pa 100 kilometer per timme.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar breddning av befintlig vig pa strackan Svedala—vig 814, ny strackning
pa delen vig 814 till Borringe. Gang- och cykelvig anldggs utmed befintlig E65. Ny E65
blir 5,3 kilometer och utformas som motorvig (110 kilometer per timme) fram till
lansvig 813 och direfter som fyrfaltsvig (100 kilometer per timme). En trafikplats byggs
vid lansvag 813, liksom en enklare planskild korsning vid anslutning till befintlig vag i
ost. I vist ansluts inte befintlig vdg men en planskild passage forbinder 1ansvig 596 och
814.

Projektet avser att tillampa ”Riktlinje landskap”, och dr vad géller “Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som nybyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet medfor negativa effekter for den ekologiska héllbarheten genom att intranget i
landskapet 6kar och genom att ett omréde av riksintresse for naturmiljon paverkas. Den
ekologiska hallbarheten paverkas dven negativt genom vagforlangning samt genom att
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den hogre hastigheten som objektet mojliggor leder till 6kade koldioxidutslapp. Objektet
bedoms bidra positivt till regional utveckling och darigenom till den ekonomiska
héllbarheten. Den sociala hallbarheten gynnas av 6kad trafiksdkerhet och minskat
buller. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmélet i form av 6kad
framkomlighet, och negativa effekter inom hansynsmélet d4 de hogre hastigheterna
leder till 6kade koldioxidutslapp.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad péd 377 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 360 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 329—424 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor granskning (lansstyrelsens slutliga
yttrande)”. Vagplanen bedoms vinna laga kraft under borjan av 2020.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Hassleholm—-Lund, héghastighetsbana

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att frigora kapacitet pa befintlig jarnvig for att mojliggora robusta
och héllbara transporter for manniskor och gods pa strackan Hassleholm-Lund, samt att
genom oOkad tillgdnglighet skapa forutsiattningar for regional utveckling.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025, men betraktas som bundet eftersom det
pekats ut som en ny satsning enligt direktivet.

Sédra stambanan ar mycket hart belastad. I kombination med att anlaggningen ar sliten
och att banorna trafikeras av trafik med stor variation i hastighet har restiderna
succesivt blivit langre och punktligheten ar 1ag. Efterfragan pa utokad trafik kan inte
motas och tid i spar for underhall dr knapp.

Bostadsbyggande till foljd av objektet har forhandlats fram inom Sverigeférhandlingen
och finns redovisade i 6verenskommelser kopplat till den.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra Gtgdrder:

Hoghastighetsbana mellan Lund och Héassleholm &r en del av ett storre
investeringspaket for att utveckla hoghastighetsbanor i Sverige, mellan G6teborg och
Stockholm samt mellan Malmo och Stockholm. Hoghastighetsjarnvag ar en del av
Sverigeforhandlingen. Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra
lander.
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Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av cirka 60 kilometer dubbelsparig hoghastighetsbana pa
strackan Lund-Héssleholm. 52 jirnvigsbroar och 16 kulvertar byggs pa strackan samt 3
sociodukter. Med en taghastighet av maximalt 250 kilometer per timme ger objektet en
restidsvinst pa cirka 14 minuter i relationen Malmo6-Héassleholm. Mellan Stockholm och
Malmo blir restidsforbattringen cirka 5 minuter.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet medfor positiva effekter for den ekologiska hallbarheten genom att det
mojliggor for en overflyttning av transporter fran vag till jarnvag, vilket medfor
minskade utsldpp av klimatgaser. Sammantaget bedoms dock objektets bidrag till den
ekologiska hallbarheten vara negativt genom att delar av den nya hoghastighetsbanan
passerar genom omraden av riksintresse for friluftsliv samt andra skyddsviarda omraden
och anldggningen kommer att medfora stora intrang i landskapet och utgora en barriar
for djur och méanniskor. For att erhalla de stora nyttorna av objektet, krdavs en utbyggnad
av resterande etapper for hoghastighetstagen. Objektet bidrar dock till en utokad
sparkapacitet, forbattrar tillforlitligheten och skapar forutsattningar for jairnvagstrafik
med minskad restid, god punktlighet och utrymme for utokad turtithet, vilket ar positivt
for den ekonomiska hallbarheten. Da sparkapaciteten 6kar, frigors dven kapacitet pa
befintlig del av S6dra stambanan mellan Hassleholm och Lund, vilket skapar utrymme
for underhall och dterhdamtning som minskar risken for storningar. Objektet bidrar dven
till forbattrade pendlingsmojligheter i straket Hassleholm-Lund, vilket dr positivt for
den sociala héllbarheten. Objektets samhillsekonomiska lonsamhet redovisas i samband
med den samlade effektbedomningen av planforslaget 30 oktober 2017.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet sa som ckad
tillganglighet, och negativa effekter inom hinsynsmalet i form av intréng i natur- och
kulturmiljo samt landskapsbild. Paverkan pa klimatet har sammantaget bedomts
minska, men byggskedet medfor en viss negativ klimatpaverkan.

Objektskostnad:

Objektets totalkostnad kommer att redovisas i samband med den samlade
effektbedomningen av planforslaget 30 oktober 2017. Kostnaden som belastar nationell
plan under planperioden uppgér till 2 000 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet "atgiardsvalsstudie”.

Maria—Helsingborg C, dubbelspér

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att sdkerstilla robust och effektiv trafikering genom
dubbelsparsutbyggnad av den sista enkelspériga strackan pa Vastkustbanan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Enligt riksdagsbeslut fran 1992—1993 ska Vistkustbanans standard pé 14ng sikt vara
dubbelspér. Strackan Maria—Helsingborg C bestér av en cirka 4,5 kilometer lang

201



enkelspérig jarnvag genom tunnel, tat bebyggelse och strandniara omrade och genom
P4lsjo skog. Eftersom strickan Angelholm—Maria firdigstills till dubbelspar 2022-2023
aterstar endast strackan Maria—Helsingborg C som enkelsparig langs hela
Vastkustbanan Goteborg—Malmo. Denna stracka blir dd dimensionerande for stora
delar av trafiken langs Vastkustbanan. Det blir problem med jarnviagens kapacitet och
dess barriarverkan i staden.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar utbyggnad av dubbelspar i tunnel frdn Romares vag till
Helsingborg C. Objektet omfattar &ven rivning av befintligt enkelspar, inklusive
kringanldaggningar. Befintlig bro vid Drottninggatan rivs. Befintlig plankorsning med
Johan Banérs gata forsvinner nér jirnvigen tas bort.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jirnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mgjliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jirnviag, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Objektet
medfor dven att barridreffekten minskar och att Palsj6 skog tillgangliggors. Objektet
bidrar till 6kad robusthet, kapacitet, tillgdnglighet och tillforlitlighet, vilket ar positivt
for den sociala och ekonomiska héllbarheten. Aven sikerheten 6kar genom att en
planpassage tas bort. Objektet bedoms inte vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 3 785 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 1 350 miljoner kronor. Bedémt
osikerhetsintervall ar 2 649—4 920 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgiardsvalsstudie”.

Hassleholm-Helsingborg, forlangt métesspar och hojd hastighet

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att minska restiden och att 6ka kapaciteten pa Skdnebanan for att
péa sé vis skapa forutsittningar for en vidgad arbetsmarknad och en 6kad godstrafik.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Strackan Hassleholm—Helsingborg, som utgor en del av Skdnebanan, ar enkelspérig,

elektrifierad och utrustad med fjarrblockering. Banan &r cirka 74 kilometer lang och det
finns 13 métesstationer med motesmojlighet for 630 meter ldnga tig (undantag:
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Kvidinge och Astorp) samt samtidig infart. Avstindet mellan stationerna ir oftast cirka
5—6 kilometer, men den dimensionerande strickan Hyllstofta—Klippan ar cirka 10
kilometer. Under de kommande aren planeras storsta tillitna hastighet pa delstrackan
Hissleholm—Astorp héjas fran 130 till 160 kilometer per timme. For att ytterligare hoja
banans kapacitet sé att forviantad efterfrigan pa person- och godstrafik kan tillgodoses
pa lang sikt, bedoms banan behéva byggas ut till dubbelspér. Utbyggnad av en del av
strackan Hyllstofta—Klippan utgor den férsta etappen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra linder och
koppling till genomférande av andra Gtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en férlangning av befintligt moétesspéar vid Klippan 6sterut mot
Hyllstofta till ett partiellt dubbelspar pa 2 800 meter. Signalsystemet vid
Ladugardsvigen i Klippan utformas sa att tag inte blir stiende 6ver plankorsningen. En
hastighetshéjning till 160 kilometer per timme pa strickan Hassleholm—Astorp
planeras. For att utnyttja den hastighetshojningen behovs en hastighetshéjning mellan
Astorp och Bjuv, i kombination med partiellt dubbelspér. I objektet ingér #ven sparbyte
och byte av vixlar mellan Astorp och Bjuv for att méjliggora en hastighetshojning.

Projektet avser att tillimpa "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vésentlig ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jirnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft, bland annat genom forkortade restider, och
diarigenom mojliggor for en 6verflyttning av transporter fran vag till jairnvag, med
minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Tidsvinsterna som objektet ger upphov till
bedoms dven péverka den ekonomiska hallbarheten positivt. Den sociala héallbarheten
bedoms paverkas positivt av en 6kad tillganglighet och en férbattrad kollektivtrafik.
Objektet bedéms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 256 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 256 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall dr 179—333 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet atgardsvalsstudie”.

Malmo godsbangard, utbyggnad av spar 58
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MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att skapa forutsatiningar for en effektivare trafikering for godstég
pa Malmo bangards norra del diar godsbangarden och Kontinentalbanan ansluter till
Sédra stambanan via spar 59.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Malmo godsbangard &r inte enbart en godsbangard med rangering. P4 och runt
godsbangérden ligger andra verksamheter som direkt pdverkar forutsattningar for
godsbangérdens verksamhet. Kapacitetsutnyttjandet dr hogt under vissa tider pa dygnet
och veckan, vilket medf6r begransningar i produktionen. Tagtrafiken pa Sédra
stambanan har under de senaste aren Okat, vilket innebar problem i befintligt
jarnvagsnat, exempelvis vid anslutningen till kombiterminalen i Arlov. Kombitégen
maste antingen invénta tidsluckor pa Sodra stambanan (spar 59) eller pa
rangerbangardens infartsgrupp och rangeranlaggning for att genomfora de lok- och
riktningsbyten som kravs vid ankomst och avgang. Med tanke pa den tita trafiken pa
Sodra stambanan och den intensiva rangerverksamheten uppstar det ofta forseningar i
kombitrafiken. Det uppstar dven arbetsmiljoproblem till f61jd av den intensiva trafiken i
kombination med lok- och riktningsbytena.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Nyttan av objektet 6kar i kombination med atgéarder for langa tag som foreslas inom
ramen for det nationella projektet Langa, tunga, stora tag. Objektet har ingen koppling
till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar byggnation av ett nytt utdragsspar, spér 58, i norra delen av Malmo
godsbangéard.

Projektet avser delvis att tillimpa "Riktlinje landskap” eftersom det giller bangard i
tatort. Projektet ar vad géller "Riktlinje buller och vibrationer” bedémt som visentlig
ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jairnvdag, med minskade koldioxidutsldpp som f6ljd. Objektet
bedoms inte ha négra sirskilda effekter for den sociala héallbarheten. Objektet bedoms
vara samhaillsekonomiskt Ionsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga betydande mélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:
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Objektet har en beriknad totalkostnad pé 133 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 133 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 93—173 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgiardsvalsstudie”.
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Hela landet

Namngivna investeringar som pagar 2018

ERTMS, utveckling

Mal och syfte med objektet:

P4 europeisk niva syftar inforandet av ERTMS till att underlitta gransoverskridande
trafik och att gemensamt driva utvecklingen av en ny generation signal- och
sdkerhetssystem. Ur ett svenskt perspektiv utgér ERTMS-inférandet ett moderniserings-
och reinvesteringsobjekt eftersom nuvarande system ar alderstiget. Inférandet av
ERTMS ar dven en viktig del i digitaliseringen av svensk jarnvag.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och péagér.

Inférandet av ERTMS é&r ett EU-initiativ som framjar granséverskridande transporter
inom Europa. For att fa en mer modern, palitlig och 6vervakningsbar anldggning har
Trafikverket beslutat att ta ett helhetsperspektiv pa reinvesteringen av
signalanldggningen.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar utveckling av version 3.5.0 av ERTMS dar utveckling, verifiering och
praktiska tester genomfors for att ta fram ett kvalitetssakrat system. I arbetet ingér dven
kontakter och avstimningar inom det europeiska utvecklingsarbetet och med ERA.
Utvecklingen av ERTMS inkluderar sévil infrastruktur som ombordutrustning.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 2 950 miljoner kronor varav 13 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 644 miljoner kronor.

Kraftforsorjning
MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att forbattra robustheten och driftsikerheten pa jirnvigen genom
att sikerstalla att elkraftsystemet har tillracklig kapacitet for planerad jarnvagstrafik.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Transportarbetet for person- och godstrafik férviantas 6ka med cirka 50 procent fram till
ar 2040. For att mojliggora den 6kningen behover kapaciteten i elsystemet forstérkas i
motsvarande omfattning. Annars finns en risk for kapacitetsbrist i elsystemet, med
betydande konsekvenser. Vid mindre kapacitetsbrist intraffar tdgforseningar och vid
stor kapacitetsbrist blir den direkta foljden att planerad trafik inte kan genomforas.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar atgirder i elsystemet till jirnvégen, for att sékerstilla att det finns

tillrackligt med elektrisk kapacitet for kraftforsorjningen av framtida jarnvagstrafik i

Sverige. Objektet omfattar bland annat atgéarder i omformarstationer, hjalpkraft- och
kontaktledning, transformatorstationer, ldgspanning, belysning och it-kraft.
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Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 6 680 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 4 928 miljoner kronor.

Nationellt tagledningssystem

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr fa en battre 6verblick, mer flexibilitet samt effektivare styrning
och 6vervakning av tagtrafiken. Projektets slutmaél ar en landsomfattande trafikstyrning
som bygger pa principen “styrning genom planering”, dir landets alla bandelar ar
manovrerbara fran varje plats dar trafikstyrning bedrivs. I forlangningen forvintas
projektet leda till minskad sarbarhet samt 6kad robusthet och kapacitet.

Grund for prioritering:
Objektet ingér i nationell plan 2014—2025 och pagér.

Tagtrafiken forvantas 6ka, vilket har framkallat ett behov av att forbattra
forutsiattningarna for trafikledningen. Styrningen och 6vervakningen av trafiken kan
forbattras genom att Trafikverket tar ett helhetsgrepp om trafikledningen och skapar
bittre stodverktyg.

Beskrivning av objektet:

Objektet avser utformning av ett nytt trafikledningssystem som kommer att ersitta de
tagledningssystem som finns pa trafikcentralerna i dag. Objektet omfattar framst
ombyggnad av trafikledningscentraler.

Objektskostnad:
Objektet har en berdknad totalkostnad pé 1 770 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 978 miljoner kronor.

Fjarrstyrning av jarnvag

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten, robustheten och punktligheten i
jarnvagssystemet.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och pégar.

Det svenska jarnvagsnatet ar till storsta delen fjarrstyrt. Det finns dock nagra strackor
som fortfarande hanteras genom manuell trafikledning. Manuell klarering av tdg saknar
manga av de automatiska siakerhetssystem som ar inbyggda i fjarrstyrningssystemen.
Nir en stracka fjarrstyrs ger det besparingar genom att lokaltdgklarerarens
arbetsuppgifter kan genomforas mer effektivt fran en driftledningscentral. Den risk som
finns for manskliga misstag elimineras dven genom att automatiska sédkerhetssystem
installeras. Dessutom mojliggors okat kapacitetsutnyttjande och storre flexibilitet da
trafiken inte ar beroende av lokal nérvaro.

Beskrivning av objektet:

Inom pagaende fjarrstyrningsobjekt kvarstar fjarrstyrning av strackorna/platserna:
Fagersta—Ludvika, Ystad—Simrishamn, Herrljunga—Boréas samt Mora. Utover dessa
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strackor och platser kommer ytterligare strackor och platser som &dnnu inte ar fjarrstyrda
att utredas for att eventuellt bli dtgirdade.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 945 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 600 miljoner kronor.

Namngivna investeringar som foreslas fér byggstart 2018-2020

Inga nationella projekt foreslas for byggstart 2018-2021.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

ERTMS, ScanMed etapp 1 inkl. Katrinenolm-Aby [Korridor B]

Madl och syfte med objektet:

P& europeisk niva syftar inférandet av ERTMS (European Rail Traffic Management
System) till att underlitta granséverskridande trafik och att gemensamt driva
utvecklingen av en ny generation signal- och sidkerhetssystem. Ur ett svenskt perspektiv
utgoér ERTMS-inférandet en moderniserings-och reinvesteringsobjekt eftersom
nuvarande system &r dlderstiget. Inforandet av ERTMS ar dven en viktig del i
digitaliseringen av svensk jarnvag.

Grund for prioritering :
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

Inférandet av ERTMS ér ett EU-initiativ som framjar gransoverskridande transporter
inom Europa. For att fi en mer modern, palitlig och 6vervakningsbar anliaggning har
Trafikverket beslutat att ta ett helhetsperspektiv pa reinvesteringen av
signalanlaggningen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

En 6verenskommelse har tecknats med Danmark om gemensamt inférande 2023.
Objektet ar dven beroende av genomférande av och tidplan for objektet: "Ny
optoanldggning for 6kad kapacitet i kommunikationsnit inkl. vagklassifiering”, eftersom
den nya optoanliggningen dr kommunikationsmediet for det nya signalsystemet.

Beskrivning av objektet:

ERTMS ir ett gemensamt europeiskt signalsystem. Inférandet av ERTMS innebar att
Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalstillverk till moderna, standardiserade
datorstillverk utrustade med ERTMS-teknik. Objektet omfattar inférande av ERTMS pa
strackan fran Oresundsbron till Hallsberg och vidare till Alvsjo. Aven strickan Mjolby—
Norrképing—Katrineholm ingar.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Inférandet av ERTMS bidrar till 6kad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet inom
jarnvagssystemet samt forbattrar tillgangligheten inom och mellan regioner samt mellan
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Sverige och Ovriga lander. Objektet medfor att kvaliteten for naringslivets transporter
forbattras och att den internationella konkurrenskraften forstarks. Objektet kan dven
medfora en positiv klimatpaverkan genom att framja en 6verflyttning av gods fran vig
till jarnvag. Standardiseringen, det vill sdga att det kommer finnas betydligt farre
variationer av stillverk, frimjar ett mer kostnadseffektivt underhall. Objektet ar
kostsamt men bedoms dnda sammantaget vara mer lonsamt &n alternativet, som
innebdr att investera i det befintliga signalsystemet.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 6 188 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 5 869 miljoner kronor. Bedomt
osdkerhetsintervall dr 5 361—7 016 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Ingen jarnvagsplan kravs, da objektet avser dtgarder i befintlig anlaggning.

Ny optoanlaggning for 6kad kapacitet i kommunikationsnat inkl. vagklassifiering
Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att fornya Trafikverkets optokabelnit.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Digitaliseringen och centraliseringen av tekniska system har lett till att behovet av
kommunikation okat, vilket &ven medfort en 6kad efterfragan pa optofiber utefter bana
och vig. Aven kraven p4 robusthet i kommunikationsniten okar nir allt fler tekniska
system centraliseras och digitaliseras. Avbrott i kommunikationsniten kan medféra
omfattande storningar i de tekniska systemen. Ett vil utbyggt fibernat ar darfor viktigt
for att verksamheten ska fungera. Dagens fibernit har dock begransningar och kan inte
forse alla projekt med den optofiber som behdvs.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har kopplingar till och behéver samordnas med ERTMS-projekten, eftersom
den nya optoanlaggningen ar kommunikationsmediet for det nya signalsystemet.
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en utbyggnad av optofibernatet. Slang av typen “multidukt” for
optofiber ska laggas langs stora delar av jairnvagsnitet och delar av vignatet, dar behovet
finns. Samtidigt byts dldre kablar ut till nya. For att skapa ett robust och driftsdkert
kommunikationsnit maste kablar forldggas hela vigen mellan stationer, inte bara pa
den plats projekten arbetar. I stillet for att varje projekt som behover kabel ansvarar for
gravning och forlaggning i sitt projekt, drivs genomforandet samordnat i ett projekt som
kan utveckla metoder och arbetssitt for en effektiv forlaggning och minimerade
driftstorningar. I dagslaget ar behovet och omfattningen inom vag osikert och behéver
utredas ytterligare. For ndrvarande ar klass-1 viagar, dar Trafikverket planerar att ha
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servicenivd hog, medtagna dd bedomningen ar att behovet av olika tekniska system
kommer att vara storst pa dessa vigar.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet skapar forutsattningar for minga andra verksamheter inom Trafikverket, och
objektets nyttor och effekter ar darfor svéra att berdkna och bedéma isolerat. Som ett
exempel utgor objektet en forutsittning for att Trafikverket ska kunna tillhandahalla en
teleinfrastruktur till st6d for andra verksamheters behov av digitalisering och digital
kommunikation. Genom objektet forbattras bland annat férutsattningarna for
fjarrstyrning och fjarrovervakning av viag- och jarnvagsanlaggningen.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:
Objektet har en beriknad totalkostnad pa 2 090 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgér till 2 087 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet atgardsvalsstudie”.

Teletransmissionsanlaggning

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att sdkerstilla en hog tillgdnglighet i viag- och jarnvagstrafikens
operativa it-funktioner, sa som trafikstyrning och trafikledning.

Grund for prioritering :
Objektet ingar inte i nationell plan 2014-2025.

Digitaliseringen och centraliseringen av tekniska system har lett till att behovet av
kommunikation 6kat. Aven kraven pa robusthet i kommunikationsniten dkar nir allt
fler tekniska system centraliseras och digitaliseras. Avbrott i kommunikationsniten kan
medfora omfattande storningar i de tekniska systemen. En robust
teletransmissionsanlaggning ar darfor viktig for verksamheten.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra linder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

I objektet ingér en utbyggnad och komplettering av systemet GEMINI samt
overflyttning av GEMINI till nista generation transmissionsnat. Inom objektet kommer
komplettering med optokabel att genomforas pa vissa strackor som inte finns med i
objektet "Ny optoanldggning for 6kad kapacitet i kommunikationsnit”. I objektet ingér
aven atgarder inom telekom samt investering och éverflyttning av dldre PDH-teknik till
modernare ip-teknik. Utover detta kommer kommunikationslosningar att tas fram for
négra av Trafikverkets storre pagdende objekt, sd som Nationellt tdgledningssystem och
Marknadsanpassad planering av kapacitet.
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Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet skapar forutsattningar for minga andra verksamheter inom Trafikverket, och
objektets nyttor och effekter ar darfor svéra att berdkna och bedéma isolerat. Som ett
exempel utfors objektet for att stodja andra verksamheters behov av digitalisering och
digital kommunikation. Genom objektet forbattras dven forutsiattningarna for
fjarrstyrning och fjarrovervakning av viag- och jarnviagsanliaggningen.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 1 885 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 945 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall dr 1 319—2 450 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet atgardsvalsstudie”.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

ERTMS, ScanMed etapp 2 [Trelleborg—Malmd—-Goteborg—Kornsjo]

Mal och syfte med objektet:

Pé europeisk nivé syftar inférandet av ERTMS (European Rail Traffic Management
System) till att underlitta granséverskridande trafik och att gemensamt driva
utvecklingen av en ny generation signal- och sikerhetssystem. Ur ett svenskt perspektiv
utgér ERTMS-inforandet ett moderniserings-och reinvesteringsobjekt eftersom
nuvarande system &r dlderstiget. Inforandet av ERTMS ar dven en viktig del i
digitaliseringen av svensk jarnvag.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025.

Inférandet av ERTMS &r ett EU-initiativ som framjar gransoverskridande transporter
inom Europa. For att fa en mer modern, palitlig och 6vervakningsbar anlaggning har
Trafikverket beslutat att ta ett helhetsperspektiv pa reinvesteringen av
signalanldggningen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

En 6verenskommelse har tecknats med Norge om gemensamt inférande ar 2027.
Objektet ar 4ven beroende av genomforande av och tidplan for objektet: "Ny
optoanldggning for 6kad kapacitet i kommunikationsnit inkl. vagklassifiering”, eftersom
den nya optoanldggningen dr kommunikationsmediet for det nya signalsystemet.

Beskrivning av objektet:
ERTMS ir ett gemensamt europeiskt signalsystem. Inférandet av ERTMS innebar att
Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalstéllverk till moderna, standardiserade
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datorstéllverk utrustade med ERTMS-teknik. Objektet omfattar inférande av ERTMS pé
strackan Trelleborg—Malm6—Goteborg—Kornsjo.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Inférandet av ERTMS bidrar till 6kad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet inom
jarnvigssystemet samt forbattrar tillgdngligheten inom och mellan regioner samt mellan
Sverige och 6vriga lander. Objektet medfor att kvaliteten for naringslivets transporter
forbattras och att den internationella konkurrenskraften forstarks. Objektet kan dven
medfora en positiv klimatpaverkan genom att fraimja en 6verflyttning av gods frén vag
till jirnvag. Standardiseringen, det vill sdga att det kommer finnas betydligt farre
variationer av stillverk, frimjar ett mer kostnadseffektivt underhall. Objektet ar
kostsamt men bedéms dndé sammantaget vara mer lonsamt an alternativet, som
innebar att investera i det befintliga signalsystemet.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 3 184 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 3 184 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 2 388—3 980 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Ingen jarnvagsplan krivs, da objektet avser atgirder i befintlig anldggning.

ERTMS, Ovrigt stomnat

Mal och syfte med objektet:

P& europeisk nivé syftar inforandet av ERTMS (European Rail Traffic Management
System) till att underlitta granséverskridande trafik och att gemensamt driva
utvecklingen av en ny generation signal- och sikerhetssystem. Ur ett svenskt perspektiv
utgér ERTMS-inforandet ett moderniserings-och reinvesteringsobjekt eftersom
nuvarande system &r dlderstiget. Inforandet av ERTMS ar dven en viktig del i
digitaliseringen av svensk jarnvag.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025.

Inférandet av ERTMS &r ett EU-initiativ som framjar gransoverskridande transporter
inom Europa. For att fa en mer modern, pélitlig och 6vervakningsbar anlaggning har
Trafikverket beslutat att ta ett helhetsperspektiv pa reinvesteringen av
signalanldggningen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

En 6verenskommelse har tecknats med Norge om gemensamt inforande 2030. Objektet
ar dven beroende av genomforande av och tidplan for objektet: "Ny optoanliaggning for
okad kapacitet i kommunikationsnat inkl. viagklassifiering”, eftersom den nya
optoanldggningen dr kommunikationsmediet for det nya signalsystemet.
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Beskrivning av objektet:

ERTMS ar ett gemensamt europeiskt signalsystem. Inférandet av ERTMS innebir att
Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalstillverk till moderna, standardiserade
datorstéllverk utrustade med ERTMS-teknik. Objektet omfattar inforande av ERTMS pé
de aterstdende strackorna av "Core-Network” for person- och godstig. Exempel pa de
strackor som ingér dr delar av Vastra stambanan, Ostkustbanan, delar av Godsstraket
genom Bergslagen, delar av stambanan genom Ovre Norrland och banor i Stockholm for
att knyta samman Sodra stambanan och Vistra stambanan med Ostkustbanan.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Inférandet av ERTMS bidrar till 6kad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet inom
jarnvigssystemet samt forbattrar tillgdngligheten inom och mellan regioner samt mellan
Sverige och 6vriga lander. Objektet medfor att kvaliteten for naringslivets transporter
forbattras och att den internationella konkurrenskraften forstarks. Objektet kan dven
medfora en positiv klimatpaverkan genom att framja en 6verflyttning av gods fran vig
till jirnvag. Standardiseringen, det vill sdga att det kommer att finnas betydligt farre
variationer av stillverk, frimjar ett mer kostnadseffektivt underhall. Objektet ar
kostsamt men bedéms dnda sammantaget vara mer I6nsamt én alternativet, som
innebar att investera i det befintliga signalsystemet.

Eventuella malkonflikter:

Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pé 5 745 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 3 163 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 4 553—6 937 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Ingen jarnvagsplan krivs, da objektet avser atgirder i befintlig anldggning.

ERTMS, resterande banor exkl. Inlandsbanan

MGl och syfte med objektet:

P& europeisk nivé syftar inforandet av ERTMS (European Rail Traffic Management
System) till att underlitta granséverskridande trafik och att gemensamt driva
utvecklingen av en ny generation signal- och sikerhetssystem. Ur ett svenskt perspektiv
utgér ERTMS-inforandet ett moderniserings-och reinvesteringsobjekt eftersom
nuvarande system &r dlderstiget. Inforandet av ERTMS ar dven en viktig del i
digitaliseringen av svensk jarnvag.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025.

Inférandet av ERTMS &r ett EU-initiativ som framjar gransoverskridande transporter
inom Europa. For att fa en mer modern, palitlig och 6vervakningsbar anlaggning har
Trafikverket beslutat att ta ett helhetsperspektiv pa reinvesteringen av
signalanldggningen.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet ar beroende av genomforande av och tidplan for objektet: Ny optoanlidggning
for okad kapacitet i kommunikationsnat inkl. vagklassifiering”, eftersom den nya
optoanliaggningen a4r kommunikationsmediet for det nya signalsystemet. Objektet har
ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra ldnder.

Beskrivning av objektet:

ERTMS ir ett gemensamt europeiskt signalsystem. Inférandet av ERTMS innebar att
Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalstillverk till moderna, standardiserade
datorstéllverk utrustade med ERTMS-teknik. Objektet omfattar inférande av ERTMS pa
de strackor i Sverige som aterstar efter att "Core-Network” byggts ut.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Inforandet av ERTMS bidrar till 6kad tillforlitlighet, trygghet och bekviamlighet inom
jarnvagssystemet samt forbattrar tillgangligheten inom och mellan regioner samt mellan
Sverige och 6vriga lander. Objektet medfor att kvaliteten for naringslivets transporter
forbattras och att den internationella konkurrenskraften forstarks. Objektet kan dven
medfora en positiv klimatpaverkan genom att framja en 6verflyttning av gods fran vig
till jarnvig. Standardiseringen, det vill sdga att det kommer att finnas betydligt farre
variationer av stéllverk, frimjar ett mer kostnadseffektivt underhall. Objektet ar
kostsamt men bedéms dnda sammantaget vara mer I6nsamt én alternativet, som
innebdr att investera i det befintliga signalsystemet.

Eventuella mdlkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 9 278 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 162 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 7 144—11 412 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Ingen jarnvagsplan kravs, da objektet avser atgéarder i befintlig anldggning.

LTS, Hallsberg—Malmé/Goteborg, atgarder for langa godstag

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att stiarka konkurrenskraften for godstransporter pa jarnvag
genom att mojliggora for tre till sex stycken 750 meter 14nga godstég per dygn och
riktning att passera inom triangeln Hallsberg—Goteborg—Malmo. Objektets syfte dr dven
att uppfylla de krav som stills inom TEN-T-forordningen nr 1315/2013.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Den normala godkédnda langden pa godstag i Sverige ar 630 meter. P4 ett fatal strak och

med stora restriktioner kan godstag upp till 730 meter framféras. For att det ska vara
mojligt att framfora 750 meter 1anga tag i triangeln Hallsberg—Géteborg—Malmo, vilket
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ar ett krav enligt TEN-T-forordningen nr 1315/2013, behover ett flertal identifierade
hinder och brister atgirdas.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ett flertal investeringsétgarder som avser att avhjalpa de hinder som i
dagslaget gor att det inte ar mojligt att framfora 750 meter 1dnga tag pa den aktuella
strackan. P4 S6dra stambanan i Nassjo foreslas en mindre ombyggnad. P4 Vistra
stambanan i Slitte och Varing genomf6rs vixelbyten och forlangning av
forbigdngsstation. I Herrljunga genomfors ett mindre signalobjekt och i Hallsberg
forlangs ett spar pa rangerbangardens infartsgrupp.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektets bidrag till ekologisk héllbarhet ar positivt eftersom forutsiattningar férbattras
for overflyttning av transporter fran vig till jarnvag. Detta bedoms 6verviga effekter av
utslapp under byggskedet. Objektet paverkar inte social hallbarhet. Objektet bed6ms
vara samhaillsekonomiskt Ionsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga betydande maélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 143 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 143 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 100—186 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet atgardsvalsstudie”.

LTS, 6vrigt stomnét, atgarder for ldnga godstag

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att stiarka konkurrenskraften for godstransporter pa jarnvag
genom att mojliggora for tre till sex stycken 750 meter 14nga godstég per dygn och
riktning att passera pa de aktuella striackorna. Objektets syfte dr dven att uppfylla de
krav som stills inom TEN-T-forordningen nr 1315/2013.

Grund for prioritering:

Den normala godkédnda langden pa godstag i Sverige ar 630 meter. P4 ett fatal strak och
med stora restriktioner kan godstag upp till 730 meter framforas. For att det ska vara
mojligt att framfora 750 meter 1anga tag, vilket ar ett krav enligt TEN-T-forordningen nr
1315/2013, behover ett flertal identifierade hinder och brister atgardas.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra léinder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra dtgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ett flertal investeringsétgiarder som avser att avhjilpa de hinder som i
dagsldget gor att det inte ar mojligt att framféra 750 meter 1dnga tag. Bland annat
kommer atgarder att genomforas pa strackan Kornsjo—Goteborg, och Hallsberg kommer
att fi en ny infartsgrupp.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektets bidrag till ekologisk hallbarhet ar positivt eftersom forutsattningar forbattras
for overflyttning av transporter frin vag och sjofart till jirnvag. Detta bedoms Gverviga
effekter av utslapp under byggskedet. Objektet paverkar inte social hallbarhet. Objektet
bedoms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga betydande méalkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 2 333 miljoner kronor. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 1 697 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 1 633—3 033 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgirdsvalsstudie”.

Inforande av FRMCS (Future Railway Mobile Communications System)
Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att ersitta befintligt radiosystem med ett nytt, for att dirigenom
sikra jarnvagens behov av mobilkommunikation mellan infrastrukturen och fordonen.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Sedan borjan av 1980-talet har den mesta av kommunikationen mellan férare och
trafikledning varit radiobaserat. Kommunikationssystemet GSM-R MobiSIR togs i drift
2000 och anvands sedan 2006 pa alla jarnvagslinjer som forvaltas av Trafikverket.
Systemet dr 17 &r gammalt och tillverkarna har bedomt att de som lingst kan leverera
reservdelar och support for systemet fram till 2030. Europiska jarnviagsbyran (ERA)
driver utvecklingen av ett ersittningssystem till GSM-R, som planeras vara klart for
inférande i Europa efter 2022. Det nya systemet gér under arbetsnamnet FRMCS
(Future Railway Mobile Communications System).

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Jarnvagens radiosystem omfattas av den tekniska harmonisering av jarnviagssystemet i
Europa som regleras i tekniska specifikationer for driftskompatibilitet. Inférandet ar
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darfor beroende av det arbete som péagér med att utveckla ett nytt europeiskt
radiosystem. Inlandsbanans GSM-R-nit drivs och forvaltas av IBAB, men ar anslutet till
Trafikverkets GSM-R-nit. Inlandsbanans radionat behover darfor hanteras samtidigt
som inférandet i resten av landet, for att det ska vara mojligt att avveckla GSM-R-
infrastrukturen. Aven avtalen om GSM-R pa Oresundsbron och Arlandabanan behéver
hanteras. Inforandet i Sverige behover ocksa koordineras med Norge och Danmark och
ERTMS-inforandet.

Beskrivning av objektet:

Objektet bestar av ett flertal olika aktiviteter, daribland inférande av ett nytt centralt
kommunikationssystem for FRMCS, etablering av ett nytt radionit bestdende av nya
basstationer, modernisering av transmissionssystemen genom etablering av fiber till de
platser som har kopparkabel. Ut6ver detta behover reinvesteringsatgiarder genomforas
pa ett flertal platser for att klara ytterligare 25 ars livslangd, och systemet maste inforas
ombord pé fordon.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet skapar forutsiattningar for manga andra verksamheter, och objektets nyttor och
effekter ar darfor svara att berdkna och bedoma isolerat. Som ett exempel utgor objektet
en forutsattning for att Trafikverket ska kunna tillhandahalla en
kommunikationsutrustning till stéd for andra verksamheters behov av mobil
kommunikation.

Eventuella mdlkonflikter:

Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 324 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 324 miljoner kronor. Bedomt
osakerhetsintervall ar 227—421 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgirdsvalsstudie”.
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3. Sverigefdrhandlingen

Storstad Stockholm

Namngivna investeringar som foreslas fér byggstart 2018-2020

Hagalund, tunnelbanestation

Tunnelbanestationen Hagalund byggs i Hagalund, Solna kommun, mellan stationerna
Arenastaden och Hagastaden langs planerad gul linje. Stationen ska byggas med tva
uppgangar, varav en ska placeras i Hagalunds arbetsplatsomrade och en langs
Solnavigen.

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 1 225 miljoner kronor varav 1 021 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.

Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 153 miljoner
kronor.

Stockholm, cykelobjekt
Stockholms stad har atagit sig att genomfora foljande cykelobjekt:

¢ Liljeholmsbron (férbattrad framkomlighet)
o Arsta (ny cykelbana Arstabron—Arstabergsviigen)

e Cykelbro Gamla stan—Tegelbacken (breddning férbi Riddarholmen och flytbro
vid Centralbron)

Huddinge kommun har atagit sig att genomfora foljande cykelobjekt:
e Bjornkullaringen — Regulatorvigen (ny cykelbana/-1ank)
e Huddingevigen — Katrinebergsvigen (cykelbana/-lank breddas)
e Smista allé — Ryttarhalsviagen (cykelbana/-lank breddas)
e Bjornkullavigen - Alfred Nobels allé (ny cykelbana/-lank)
¢ Katrinebergsvigen - Glomstavigen/Gustav Adolfsvigen (ny cykelbana/-1ank)
o Loviseberg - Alggrisvigen (Tullinge) (ny cykelbana/-l:ink)
e Hairadsvigen - Karin Boyes gata (ny cykelbana/-14nk)
o Forbifart Stockholm-Kungens kurvaleden (ny cykelbana/-1ank)
o Dialoggatan - Mickelsbergsvigen (Stockholm) (ny cykelbana/-lank)

o Ekgardsvigen - Skirholmsvigen kommungrins (ny cykelbana/-1ank)
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e Glomstavigen - Kungens kurvaleden (ny cykelbana/-1ank)

e Botkyrkaleden — Skiarholmsvégen (cykelbana/-1ank breddas)

e Skirholmsvigen — Ryttarhalsvigen (cykelbana/-lank breddas)

e Hilsovigen - Alfred Nobels allé kommungréns (cykelbana/-lank breddas)
e Katrinebergsvigen - Tvirforbindelse Sodertorn (cykelbana/-lank breddas)
e Glomstavigen - Katrinbergsvigen kommungrins (cykelbana/-1ank breddas)
e Glomstaviagen — Talldalsviagen (cykelbana/-lank breddas)

¢ Smistavigen-Haradsvagen (cykelbana/-lank breddas)

e Gamla Sodertiljeviagen - Mickelsbergsviagen (cykelbana/-1ank breddas)

e Smista allé - Juringe vig 32 (ny cykelbana/-1ank)

e Kungens kurvaleden — Ekgédrdsvigen (cykelbana/-lank breddas)

e Smista allé - Skordevigen 39 (ny cykelbana/-1ank)

e Cykelgarage Flemingsberg (underjordiskt cykelgarage for cirka 3 500 cyklar
och tillhérande cykelservice)

Taby kommun har atagit sig att genomféra féljande cykelobjekt:

e Arninge Ullna (cykelvig till station)

e Vistra Roslags-Nisby (a) (cykelvig till station fran vister samt cykelparkering
med 276 platser varav 120 med viaderskydd/tak)

e Vistra Roslags-Nisby (b) (snabbcykelvig till station, nord-sydlig riktning samt
cykelparkering med 140 platser varav 80 med vaderskydd/tak)

e Vistra Roslags-Nisby (c) (cykelvig till Roslagsbanans station fran oster)

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 487 miljoner kronor varav 365 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 122 miljoner
kronor.

219



Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023

Alvsjo-Fridhemsplan, tunnelbana och nya stationer

Tunnelbanan ska g fran Alvsjo till Fridhemsplan i bergtunnel. Vid Aspudden ansluts
den nya tunnelbanan till réd linje via tunnel, vilket innebar att tag fran
Norsborg/Skarholmen kan anvinda den nya tunneln till Fridhemsplan. Sex nya
stationer omfattas: Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och
Alvsj6. Tunnelbanestationerna planeras for tvi uppgangar, forutom station Alvsjo som
planeras for en uppgang. For stationerna Arstaberg, Liljeholmen och Fridhemsplan
planeras for anslutning till befintliga biljetthallar. For stationerna Ostberga och
Arstafiltet ingér i kalkylerna tva nya uppgangar. Hela den nya striickan beriknas bli
cirka 9,7 kilometer 1ang, varav 1,7 kilometer utgor anslutningen till befintlig rod linje.

Objektet har en beriknad totalkostnad péa 11 742 miljoner kronor varav 8 646 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 907 miljoner
kronor.

Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Roslagsbanan till City, féorlangning och nya stationer

Den befintliga Roslagsbanan forlangs fran Universitetet till City via Odenplan.
Forlangningen blir cirka 4 kilometer och omfattar nya stationer vid Odenplan och T-
centralen (varvid strickan Universitetet—Ostra station inte liingre trafikeras).
Roslagsbanans nya stationer ska ansluta till de befintliga tunnelbanestationerna vid
Odenplan och T-centralen. Den befintliga stationen Universitetet ska anvidndas dven i
fortsattningen.

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 6 637 miljoner kronor varav 5 417 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter. Ingen
kostnad belastar nationell plan under planperioden.

Stockholm, Sparvag syd, kapacitetsutokning for kollektivtrafik

Sparvig syd planeras g mellan pendeltagsstationerna i Flemingsberg och Alvsjo via
bland annat Masmo, Kungens kurva, Skarholmen, Segeltorp och Frudngen. Sparvag syd
blir drygt 17 kilometer 1&ng och omfattar 16 nya héllplatser. Storre delen av sparvigen ar
utformad for att ga ovan jord. Undantaget ar tunnlarna under Masmo och Kista.
Detaljutformningen ska samordnas med planeringen av kommunernas
stadsutvecklingsprojekt, Tvarforbindelse Sodertorn och Forbifart Stockholm samt med
regionalt cykelstrak. Anslutningen till Flemingsberg ska mojliggora en eventuell
kommande forlangning till Flemingsbergsdalen.

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 3 880 miljoner kronor varav 3 060 miljoner

kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter. Ingen
kostnad belastar nationell plan under planperioden.

220



Storstad Goteborg

Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2018-2020

Goteborg, Sparvag Norra Alvstranden, centrala delen

Objektet omfattar nybyggnad av sparvagen mellan Linnéplatsen, Lindholmen och
Frihamnen samt mellan Hjalmar Brantningsplatsen och Tingstadsvigen. I takt med
Alvstadens utveckling och utbyggnad av bostider och verksamheter krivs en
kapacitetsforstirkning av kollektivtrafiken p& Norra Alvstranden och Backaplan. En ny
dlvforbindelse sammankopplar norra och sédra sidan av Gota dlv och kommer att 6ka
kapaciteten och robustheten i kollektivirafiken. Objektet byggs i etapper och planeras
vara fardigstilld i sin helhet &r 2035. Vistra Gotalandsregionen svarar for
medfinansiering, fordon och trafikering.

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 4 901 miljoner kronor varav 2 777 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 501 miljoner
kronor.

Goteborg, Citybuss Backa-straket

Objektet omfattar utbyggnad av "Citybuss” BRT-anldggning med egen kérbana, med
linjeforing och sektionsbredd forberedd for sparvig mellan Balladgatan (Tingstad) och
Korkarlens gata. Framkomligheten forbattras, attraktiviteten starks och hela straket
kopplas till den regionala porten Brunnsbo. Objektet planeras vara pa plats ar 2023.
Vistra Gotalandsregionen svarar for medfinansiering, fordon och trafikering.

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 408 miljoner kronor varav 238 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 171 miljoner
kronor.

Goteborg cykelobjekt

Atta cykelbanor anliggs i anslutning till kollektivtrafiken. Genom att knyta ihop staden
med hjalp av cykelbanor i kombination med utbyggnad av kollektivtrafik, 6kar nyttorna
med kollektivtrafikinvesteringarna. Det underlittar cykelanvindandet eftersom fler kan
ta sig till och fran bostaden och kollektivirafiksystemen med cykel.

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 246 miljoner kronor varav 185 miljoner
kronor utgoérs av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 62 miljoner
kronor.

Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart 2021-
2023
Goteborg, Citybuss Norra Alvstranden (vastra delen)

Utbyggnad av "Citybuss” BRT-anldggning med egen korbana, med linjeforing och
sektionsbredd forberedd for sparvig, Lindholmen—Ivarsbergsmotet—Vardvaderstorget.
Detta strik ger en 6kad tillgéinglighet mellan Biskopsgarden, Norra Alvstranden och
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vidare till Linnéplatsen. Objektet byggs i etapper och planeras vara fardigstallt i sin
helhet ar 2031. Vastra Gotalandsregionen svarar for medfinansiering, fordon och
trafikering.

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 715 miljoner kronor varav 417 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 298 miljoner kronor.

Objekt som ingar i avtalet men som foreslas byggstarta utanfor
planperioden

Goteborg, Linbanan Centrum

Objektet omfattar nybyggnad av en 3-kablig stadslinbana mellan Jiarntorget,
Lindholmen, Vistra Ramberget och Wieselgrensplatsen. Linbanan underlattar
kollektivtrafikresor 6ver Gota dlv, mellan Goteborgs norra och sédra centrum. Den ska
vara pa plats redan ar 2021 och avlastar da 6vrig kollektivtrafik under en intensiv period
av byggande i centrala Goteborg (Vastsvenska paketet och bostider). Vistra
Gotalandsregionen svarar for medfinansiering och trafikering.

Objektet har en berdknad totalkostnad pé 1 123 miljoner kronor varav 893 miljoner

kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter. Ingen
kostnad belastar nationell plan under planperioden.
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Storstad Helsingborg

Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2018-2020

Helsingborg, kollektivtrafik

Objektet omfattar Helsingborgsexpressen 2 och Helsingborgsexpressen 3.
Helsingborgsexpressen 2 (HEX 2) ska byggas fran Maria station i norr till
RamlGsagérden i Oster, via stadens centrala delar. HEX 2 ar en ny linje i det Buss Rapid
Transit-system (BRT) som nu byggs i Helsingborg. HEX 2 gar delvis i samma strackning
som Helsingborgsexpressen 1 (HEX 1) som redan byggs med medfinansiering frén
stadsmiljoavtal.

Helsingborgsexpressen 3 (HEX 3) ska byggas fran Ragnvalla i oster till Attekulla via
stadens centrum och Ramlosa station. HEX 3 dr en ny linje i det BRT-system som nu
byggs i Helsingborg och gar delvis i samma striackning som bdde HEX 1 och HEX2.
Objektet har en berdknad totalkostnad pa 357 miljoner kronor varav 178 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 134 miljoner

kronor.

Helsingborg cykelobjekt

Objektet omfattar 59 cykelobjekt. Dessa har en koppling till Helsingborgsexpressen 2
och/eller Helsingborgsexpressen 3. De 59 objekten innefattas under foljande:

e strak Helsingborg centrum — 18 objekt

e korsningspunkter — 18 objekt

e strak och parkering vid Maria station — 13 objekt

e strak och parkering vid RamlGsa station — 8 objekt

e cykelparkeringar i centrala Helsingborg — 2 objekt
Objektet har en berdknad totalkostnad pa 295 miljoner kronor varav 221 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.

Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 74 miljoner
kronor.

223



Storstad Lund

Namngivna investeringar som foéreslas for byggstart 2018-2020

Spéarvag Lund C - ESS

Objektet omfattar en ny sparvigslinje mellan Lunds centralstation och stadsdelen
Brunnshog. Strackan ar 5,5 kilometer 1dng och planeras for nio hallplatser.
Sparvagnarna kommer att kora pa egen bana, och endast vid korsningar kommer
biltrafik att passera banan i plan. Sparvéagsstraket startar vid Lunds centralstation och
passerar bland annat Skines universitetssjukhus, Lunds tekniska hégskola, Ideon-
omrédet och Medicon Village innan det fortsatter till den nya stadsdelen Brunnshog dar
utbyggnaden MAX IV och ESS pégér. Sparvigen Lund C—ESS kommer att utgora en
viktig 1ank i det regionala kollektivtrafiksystemet.

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 803 miljoner kronor varav 728 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 57 miljoner

kronor.

Lund cykelobjekt (cykelbanor och cykelgarage)

Objektet omfattar tre cykelgarage och fyra nya cykelbanor. Tillgingligheten till garagen
fran cykelbanorna ska vara god. De sju cykelobjekten ar:

e Spoletorp (cykelgarage)
e Resecentrum Vister (cykelgarage)
e Bangatan (cykelgarage)
e Bangatan—Spolegatan (cykelbana)
o Allhelgona Kyrkogata (cykelbana)
e Byggmaistaregatan (cykelbana)
e Aldermansgatan (cykelbana)
Objektet har en berdknad totalkostnad pa 165 miljoner kronor varav 124 miljoner kronor

utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 41 miljoner kronor.
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Storstad Malmo

Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2018-2020

Malmo, Stadsbusslinje (EL-MEX-och EL-bussar)

Objektet omfattar en utbyggnad av atta stadsbussobjekt. Fyra av dessa utgor
Malméexpresslinjer.

De stadsbusslinjer som ingér i avtalet ar:
e Malmoexpressen med eldrift, linje 2, Linddngen—Soderkulla—Nyhamnen
e Malmoexpressen med eldrift, linje 4, Bunkeflostrand/Limhamn—Segeving
e Malmoexpressen med eldrift, linje 5, Stenkidllan—Rosengard—Vastra Hamnen
e Malmoexpressen med eldrift, linje 8, Lindangen—Hermodsdal—Vistra Hamnen
o stadsbuss med eldrift, linje 3, Ringlinjen
e stadsbuss med eldrift, linje 6, Klagshamn—Fortuna Hemgarden
e stadsbuss med eldrift, linje 9, On/Limhamn—Virnhem
o stadsbuss med eldrift, linje 10, Malmé C—Lorensborg—Hyllie-IKEA Hubbhult

I kollektivtrafikobjekten ingar framkomlighetsédtgirder som till exempel busskorfalt,
prioritering i trafiksignaler, ombyggnad av gupp, ombyggnad/upprustning av hallplatser
for 1angre bussar, vid behov tradinfrastruktur och forbattringar av korbanors barighet
samt i vissa fall punktvisa forbattringar i stadsmiljon. Dessutom ingar pa vissa
delstrackor ombyggnader av gaturummet for att majliggora fortatning och okat
bostadsbyggande samt for att skapa sikra, trygga och tillgingliga miljéer kring
héllplatserna. Pa vissa strackor ingér kompletterande fordrojningsétgarder for skyfall.
Ombyggnad av bytespunkter och bussterminaler ingar i flera av objekten.

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 3 278 miljoner kronor varav 1 922 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 814 miljoner
kronor.

Malmdpendeln Lommabanan - etapp 2

Objektet utgors av en andra utbyggnadsetapp av Lommabanan, som syftar till att 6ka
kapaciteten pa banan for att mojliggora persontégstrafik i halvtimmestrafik. Objektet
omfattar sparatgarder i form av ldnga motesstationer genom dels nyanldggning i Alnarp,
dels forlangning av spér i Fladie inklusive stillverksbyte, eventuella
bullerskyddsatgarder samt plattformsforldngning i Kavlinge. Objektet mojliggor en
tatare pagatagstrafik pA Lommabanan in i Malmo.
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Objektet har en beridknad totalkostnad pé 204 miljoner kronor varav 102 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 102 miljoner
kronor.

Malmo cykelobjekt
Objektet omfattar 14 cykelobjekt. Dessa objekt har en nira koppling till

kollektivtrafikobjekten, vilket bidrar till att 6ka nyttorna med
kollektivtrafikinvesteringarna. Objekten 0kar framkomligheten och trafiksikerheten for
cyklister samt skapar en attraktivare stadsmiljo. Samtliga 6verenskomna cykelobjekt ar
cykelbanor och gér utmed:

o Foreningsgatan/Ostra Ronneholmsvigen

¢ Kronborgsvigen

e Linnégatan/Erikslustvigen

e Munkhattegatan

e Amiralsgatan/Rosengard

e Vistra hamnen— Lindingen

¢ ny kollektivtrafikbro 6ver Varvsbassiangen

e ny kollektivtrafikbro till On

e Kkollektivtrafikstriket i Nyhamnen

e Lorensborgsgatan och Mariedalsvigen

e Krossverksgatan

e Holma

e Sodra Hyllie

Nya Citadellsfogen (Neptunigatan/Viastra Varvsgatan)

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 585 miljoner kronor varav 439 miljoner
kronor utgoérs av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 137 miljoner
kronor.
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4. Tillkommande objekt vid en anslagshojning pa
10 procent

Norrbottens lan

E10, Kauppinen—Kiruna, métesseparering

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att sdkerstilla hog trafiksdkerhet, anvindbarhet och
framkomlighet for trafikanterna langs den aktuella strackan samt att méjliggora saker
framkomlighet for oskyddade trafikanter pa del av strackan dar behov finns. Objektet
gor det ocksd mojligt att behélla nuvarande hastighetsgréns pa 100 kilometer per timme.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014-2025.

E10 ar en viktig Ost-vistlig transportled genom Norrbotten och Barentsomradet. Vagen
ar en betydelsefull pendlingsled som kopplar samman inland och kust och har dven en
viktig funktion for naringslivets transporter. Om véigens standard inte férbattras genom
motesseparering kommer nuvarande hastighetsgrans pé 100 kilometer per timme att
sankas till 80 kilometer per timme.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet utgor en del av en tinkt utbyggnad av métesseparering langs med E10. Det ar
onskvirt att objektet genomfors samordnat med objektet: "E10 Mertainen—Kauppinen,
motesseparering”. Objektets berdknade samhillsekonomiska 16nsamhet ar dock inte
beroende av andra etappers genomfoérande. Objektet har ingen koppling till
infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad i befintlig strackning till motesfri vidg med omvixlande ett
respektive tva korfalt. Objektet omfattar 7 kilometer. I objektet ingar 4ven byggnation av
ersattningsvagar och 4,5 kilometer ny géng- och cykelvig med belysning. En ging- och
cykelport anlédggs och tre korsningar byggs om. Hela strackan forses med viltstingsel
och en faunapassage.

Projektet tillampar kraven i “Riktlinje landskap”, och ar vad giller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vésentlig ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till ekonomisk och social héllbarhet genom att skapa ett sékrare,
mer tillgéngligt och robust végtrafiksystem. Bidraget till den ekologiska hallbarheten &r
bade positivt och negativt. Okad klimatpaverkan och den barriireffekt som
motessepareringen innebar dr de storsta negativa effekterna. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt l1onsamt.
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Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmalet s
som Okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmélet i
form av klimatpéaverkan och 6kade barriareffekter.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 146 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 102—189 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgiardsvalsstudie”.

E10, Mertainen—Kauppinen, métesseparering

MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att sdkerstilla hog trafiksdkerhet, anvindbarhet och
framkomlighet for trafikanterna langs den aktuella strackan samt att méjliggora saker
framkomlighet for oskyddade trafikanter pa del av strickan dir behov finns.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

E10 dr en viktig 6st-vistlig transportled genom Norrbotten och Barentsomréadet. Vagen
ar en betydelsefull pendlingsled som kopplar samman inland och kust och har dven en
viktig funktion for niringslivets transporter. Om végens standard inte forbattras genom
motesseparering kommer nuvarande hastighetsgrians pa 100 kilometer per timme att
sdnkas till 80 kilometer per timme.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet utgor en del av en tinkt utbyggnad av métesseparering langs med E10. Det ar
onskvirt att objektet genomférs samordnat med objektet: "E10 Kauppinen—Kiruna,
motesseparering”. Objektets berdknade samhéllsekonomiska lonsamhet dr dock inte
beroende av andra etappers genomfoérande. Objektet har ingen koppling till
infrastrukturinvesteringar i andra ldnder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad i befintlig strackning till motesfri vig med omvaxlande ett
respektive tva korfalt. Objektet omfattar cirka 20 kilometer. I objektet ingér dven
uppforande av viltstangsel.

Projektet tillampar kraven i “Riktlinje landskap”, och ar vad giller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vasentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till ekonomisk och social hallbarhet genom att skapa ett sikrare,
mer tillgdngligt och robust végtrafiksystem. Bidraget till den ekologiska hallbarheten &r
bade positivt och negativt. Klimatpaverkan kopplat till byggskedet och den barridreffekt
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som motessepareringen innebdar ar de storsta negativa effekterna for den ekologiska
héllbarheten. Objektet bedoms inte vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmalet s
som Okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmélet i
form av klimatpéverkan under byggskedet och 6kade barridreffekter.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pd 360 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 252—469 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgiardsvalsstudie”.

Malmbanan, Peuravaara—Rautas, dubbelspar

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra kapaciteten pa Malmbanan.

Grund for prioritering:
Namngiven brist "Kapacitetsbrister pA Malmbanan, speciellt strickan Kiruna—
Riksgransen” i nationell plan 2014-2025.

Malmbanan, norra omloppet (Kiruna—Riksgransen), och Ofotbanen (Riksgransen—
Narvik) har ett hogt kapacitetsutnyttjande, och punktligheten f6r gods- och persontig ar
inte tillfredsstéllande. Naringslivet har genomfort investeringar, bland annat kopplat till
malmtransporter, och en 6kning av godstransporterna forvintas. Detta stéller krav pé
kapaciteten pA Malmbanan och Ofotbanen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Fore detta norska Jernbaneverket har i samverkan med Trafikverket utrett dubbelspéar
pa Ofotbanan. Under hdsten ar 2016 genomfordes en “tilltaksutredning” for en tankt
forsta etapp Vassijaure—Katterat. I Jernbaneverkets forslag till Transportplan 2018—
2029 ingick en delfinansiering pa 2 miljarder NOK for etappen, men finansieringen har
dragits tillbaka infor Stortingets beslut om planen, med hanvisning till avsaknad av
atgirder pa svenska sidan. Objektet ingar som en del i en tankt 1&ngsiktig utbyggnad av
dubbelspar Kiruna—Narvik. For att fa ut full effekt av objektet kravs en utbyggnad av en
langre dubbelsparsstracka. Da kravs att investeringar genomfors dven i Norge. Objektets
beridknade samhallsekonomiska l6nsamhet ar dock inte beroende av 6vriga etappers
genomforande.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar cirka 18,7 kilometer dubbelspér ldngs befintligt enkelspar, som
kopplar samman driftplatserna Peuravaara, Krokvik och Rautas. Objektet omfattar dven
ombyggnad av aktuella driftplatser. Krokvik byggs om till forbigidngsdriftplats och
Rautas till kryssdriftplats. I objektet ingar en viltpassage och en planskild korsning.

229



Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som nybyggnad med dar &tf6ljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mgjliggor for en 6verflyttning av
transporter frén vag till jairnviag, med minskade koldioxidutslapp som foljd. Objektet
skapar dven omledningsmojligheter samt mojliggor for planerat drift och underhall,
vilket dr positivt for robustheten. Objektet bidrar till att starka kvaliteten och
konkurrenskraften for naringslivets transporter, bland annat genom en 6kad punktlighet
och robusthet samt genom att transportkostnaderna kan hallas nere, vilket ar positivt
for den ekonomiska hallbarheten. Objektet bedoms inte vara samhéllsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmaélet i form av intréng i kdnsliga
miljéer sd som Natura 2000-omraden och viktiga omraden for rennéringen.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 1 064 miljoner kronor. Bedémt
osakerhetsintervall ar 745—1 383 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor val av lokaliseringsalternativ”.

Malmbanan, Murjek, bangardsforlangning

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten genom forbattrade motesmajligheter for langa
tag.

Grund for prioritering:
Namngiven brist Kapacitetsbrister pA Malmbanan, speciellt strackan Kiruna —
Riksgransen” i nationell plan 2014—2025.

Striackan blir allt hardare belastad och trafiken kommer att o6ka ytterligare i néartid.
Bangérden har hoga underhéllskostnader eftersom motessparen, uppstallningsspéaren
och vaxlarna ar gamla och slitna. Motesspéaren ar for korta for att klara tdigméten med
tag som ar langre dn 529 meter.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgérder.

Kortfattad beskrivning av objektet:

Objektet innebar forlangning av métessparen soderut. Det innebér 870 meter nytt
dubbelspar och 420 meter nytt enkelspar. Fyra nya 1:15-vaxlar med rorlig
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korsningsspets samt fyra nya 1:9-vaxlar laggs in i rakspar for att reducera slitaget. 980
meter motesspar och 250 meter uppstallningsspér rustas upp. Stationen kortas av i
norra dnden for att fa tillrackligt avstind mellan norra vixeln och plankorsningen for att
undvika att vixeln snéfylls vid plogning av vigen. 650 meter spér rivs.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom majliggor for en 6verflyttning av
transporter frén vag till jairnvag, med minskade koldioxidutslapp som foljd. Den sociala
héllbarheten paverkas positivt genom att objektet medfor ett sakrare, tillforlitligare och
tillgiangligare transportsystem. Objektet bedoms inte vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga betydande mélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 258 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 245—271 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet atgardsvalsstudie”.
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Vasterbottens lan

E12, Brattby—Vannas, motesseparering

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att skapa god framkomlighet och trafiksidkerhet for alla
trafikantgrupper pa pendlingstraket mellan Vannis och Umed. Objektet syftar ocksa till
att utveckla majlighet att cykla pa straket.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Striackan ar ett viktigt pendlingsstrak. P4 grund av hoga trafikfloden i kombination med
l4g standard har hastigheten sinkts till 80 kilometer i timmen av trafiksdkerhetsskal.
Sakerheten for oskyddade trafikanter ar inte bra, vare sig for den langsgéende trafiken
eller for passagemajligheter. Strackan anses ha potential for cykelpendling.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till métesfri vig med omvixlande ett respektive tva
korfalt. Vagen breddas pa hela strickan (5,5 kilometer). Objektet omfattar dven
byggnation av 2,2 kilometer ny cykelvig med belysning. En trafikplats byggs i Vannis,
liksom ytterligare tva planskilda passager for exempelvis jordbruksfordon och cykel.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vasentlig ombyggnad med dar &tfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

I ett storre perspektiv underlittar utbyggnaden for en fortsatt tillvaxt av vagtrafiken,
vilket motverkar den stérre omstéillning till fossilfria eller koldioxidsnéla transportslag
som skulle behovas for att bryta vigtransporternas stora andel av de samlade
koldioxidutslappen. Objektet medfor dven negativa effekter for den ekologiska
hallbarheten i form av intréng i landskap samt 6kade barridreffekter. Objektet bidrar till
ett sdkrare, tillgdngligare och robustare vagtrafiksystem, vilket bedoms gynna den
ekonomiska och sociala hallbarheten. Objektet bed6ms vara samhallsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Miélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmalet s
som Okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmaélet i
form av 6kade koldioxidutslapp och visst intrang i naturen.

Objektskostnad:
Objektet har en berdknad totalkostnad pa 191 miljoner kronor. Bedomt
osdkerhetsintervall dr 134—249 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “atgiardsvalsstudie”.

E12, Kulla—Norrfors, mdtesseparering

MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att skapa god framkomlighet och trafiksakerhet pa
pendlingstriket mellan Vannis och Umed. Det ska dven utveckla mojligheten att cykla
pé straket.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Striackan ar ett viktigt pendlingsstrak. P4 grund av hoga trafikfloden i kombination med
l4g standard har hastigheten sinkts till 80 kilometer i timmen av trafiksdkerhetsskal.
Sakerheten for oskyddade trafikanter ar inte bra, vare sig for den langsgéende trafiken
eller for passagemajligheter. Strackan anses ha potential for cykelpendling.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvéxlande ett respektive tva
korfalt. Vagen breddas pa hela strackan (7 kilometer). En kilometer ny cykelvag pa
landsbygd och en kilometer cykelvig i tatort ingar i projektet. Objektet omfattar dven
byggnation av en trafikplats i Brannland och ytterligare tva planskilda passager for
exempelvis jordbruksfordon och cykel.

Projektet tillampar kraven i “Riktlinje landskap”, och ar vad giller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som vésentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

I ett storre perspektiv underlittar utbyggnaden for en fortsatt tillvaxt av vagtrafiken,
vilket motverkar den stérre omstillning till fossilfria eller koldioxidsnéla transportslag
som skulle behovas for att bryta vagtransporternas stora andel av de samlade
koldioxidutslappen. Objektet medfor dven negativa effekter for den ekologiska
hallbarheten i form av intréng i landskap samt 6kade barridreffekter. Objektet bidrar till
ett sakrare och mer tillgdngligt och robust vagtrafiksystem, vilket bedéms vara positivt
for den ekonomiska och sociala hallbarheten. Férhéallandena for de oskyddade
trafikanterna kommer dven att forbattras, vilket ar positivt for den sociala héllbarheten.
Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s
som Okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmaélet i
form av 6kade koldioxidutslapp och visst intrang i naturen.
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Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 206 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 144—267 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

”»

Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.

Hallnas-Lycksele, elektrifiering

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att elektrifiera strackan Hallndas—Lycksele och att darigenom
skapa forutsattningar for effektivare fordonsomlopp och minskad klimatpaverkan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Jarnvagen mellan Hallnds och Lycksele dr oelektrifierad. Med en elektrifiering av
strackan beh6vs inget byte fran diesel- till ellok i Hallnas, for vidare transport norrut och
séderut pd Stambanan genom Ovre Norrland. Mgjligheten att transportera gods med
ellok skapar forutsattningar for en nagot hogre medelhastighet, eftersom elfordon har
bittre acceleration dn dieselfordon. Ellokets hogre dragkraft ger utrymme for sankta
omkostnader genom mojligheten att transportera mer godsvolym per tagsatt.
Persontrafiken pé strackan skulle med en elektrifiering kunna trafikeras med samma
elfordon som trafikerar omgivande banor och ddrigenom fa ett mer optimerat och
robust fordonsomlopp.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en elektrifiering av strackan Hallnds—Lycksele. Objektet innebar
byggande av kontaktledning system AT, med kraftmatning fran befintlig stambana.
Objektet innefattar 66 kilometer elanldggning, cirka 500 meter bullerplank och 13
kilometer kraftmatning upphiangd pa befintlig bana.

Projektet tillampar kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller “Riktlinje buller och
vibrationer” bedomt som befintlig infrastruktur med dar &tfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bedoms bidra positivt till den ekonomiska héllbarheten genom att det medfor
positiva effekter for de tagoperatorer och foretag som brukar jairnviagen. Objektet
bedoms inte ha négra sirskilda effekter for den sociala héllbarheten. Den ekologiska
héllbarheten bedoms paverkas positivt genom att koldioxidutslippen minskar genom
overgangen fran diesel till el. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella mdlkonflikter:
Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad
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tillforlitlighet och kvalitet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av
landskapspéverkan. Det finns &ven en viss malkonflikt inom hansynsmalet i anslutning
till klimatet dd minskad energianviandning per fordonskilometer star i konflikt med 6kad
energianvandning vid byggnation.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 255 miljoner kronor varav 40 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Bedomt osidkerhetsintervall dr 179—332 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgiardsvalsstudie”.

E4, Forbifart Skellefted

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten i Skellefted tétort
samt forbattra boendemiljon langs befintlig vagstrackning.

Grund for prioritering:

Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Huvuddelen av trafiken i nord-sydlig riktning méste passera dlven pa Viktoriabron (E4),
vilket leder till stora trafikmingder pa E4, med stort inslag av tung trafik. De stora
trafikmingderna genom centrum medfor att smé storningar i trafiken kan medfora
ldnga koer. Soderifran stracker sig dubbla koer vanligtvis ut 6ver Viktoriabron och
ytterligare drygt hundra meter lingre soderut. Trafikmiangderna medfor
bullerstérningar och hoga halter av kvavedioxid. Situationen medfér dven
trafiksdkerhetsproblem.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en forbifart 6ster om Skellefted. Den sodra delen av
striackan, cirka 3 kilometer, ar nystrackning och inkluderar en bro over Skellefted ilv,
medan resterande 2,4 kilometer ir ombyggnation av nuvarande Ostra leden. Tre
trafikplatser foreslas, en strax soder om korsningen vag 364/E4, en vid Torsgatan och en
i korsningen E4/Ostra leden. Till detta kommer en cirkulationsplats i korsningen vig
372/Ostra leden samt i korsningen Viktoriagatan/Kanalgatan. Lokalgatorna Strigatan,
Rosgatan och Krongatans koppling mot Ostra leden forsvinner. Befintliga gdng- och
cykelvagar anpassas, inklusive fyra portar. Ging- och cykelstrdk byggs utmed E4 fran
vag 829 till Torsgatan. Busshallplatser dtgédrdas, och bulleratgarder genomfors dar det
finns behov.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet medfor negativa effekter for den ekologiska hallbarheten i form av
landskapsintrang och barriareffekter. Nystrackningen ger en viss negativ paverkan pa
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landskapet och alvpassagen samt liten negativ effekt pa natur- och kulturvirden.
Koldioxidutsldppen frin trafiken minskar till f61jd av forbifarten, dock ger projektet som
helhet upphov till ett 6kat utslapp av koldioxid. Positiva effekter for den sociala
héllbarheten ar forkortade restider, lagre bullerniviaer samt 6kad trafiksdkerhet. Den
ekonomiska hallbarheten bedoms péverkas positivt av att objektet bidrar till 6kad
mojlighet for kommunen att genomfora sina intentioner for fortatning av staden enligt
oversiktsplanen. Objektet bedoms inte vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmalet s
som Okad framkomlighet och trafiksikerhet samt forbéattrad boendemiljo i centrala
Skellefted, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av 6kade koldioxidutslapp
och intrang i landskapet. Genom forbifarten minskar bullernivéerna pé befintlig
strickning nigot, men de 6kar ndgot utmed den befintliga delen av Ostra leden.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 820 miljoner kronor varav 249 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Bedomt osdkerhetsintervall ar 687—953 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor val av lokaliseringsalternativ”.
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Jamtlands lan

Ange-Ostersund, kapacitets- och hastighetshdjande atgarder

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ir att forbattra kapaciteten och trafiksikerheten samt att majliggora
for hastighetshgjningar och dirigenom en forkortad restid.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Mittnordenkorridoren forbinder regionerna kring Trondheim, Ostersund och Sundsvall.
Forbindelsen har en avgorande betydelse for inlandets koppling till kusten och ar viktig
for bade besoksnaringen och niringslivets godstransporter. For att korridoren ska fa en
bra och effektiv standard kravs att ett antal brister tgardas. P4 svenska sidan ar
bristerna i restider patagliga pd Mittbanan. Persontrafiken har en ambition att ha en
restid Sundsvall-Ostersund pa mindre #n 2 timmar. Restiden #r i dag 2,5 timmar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar hastighetsh6jande ATC-dtgiarder samt ombyggnad till ESIK
(enkelspér, samtidig infart, kort station) i Pilgrimstad, Ope samt Stavre. Samtidig infart
innebar tdgmoten dar tdgen kan rulla in pa driftplatsen samtidigt, vilket forkortar tiden
for motet.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jirnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnviag, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. I omradet
finns artrika jirnvigsmiljoer som det dr viktigt att ta hdnsyn till for att inte den
ekologiska hallbarheten ska paverkas negativt. Objektet bidrar till att 6ka
tillgangligheten och tillforlitligheten pa straket samt mojliggor for en 6kning i andelen
kollektivtrafikresor, vilket bedoms vara positivt for den sociala och ekonomiska
hallbarheten. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 123 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 86—160 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, da
objektet avser atgarder i befintlig anldggning.
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Ostersund-=Storlien, hastighetshojande atgarder

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ir att forbattra kapaciteten och trafiksikerheten samt att majliggora
for hastighetshgjningar och dirigenom en forkortad restid.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Mittnordenkorridoren forbinder regionerna kring Trondheim, Ostersund och Sundsvall.
Forbindelsen har en avgorande betydelse for inlandets koppling till kusten och ar viktig
for bade besoksnaringen och niringslivets godstransporter. For att korridoren ska fa en
bra och effektiv standard kravs att ett antal brister &tgardas.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar ombyggnad av 67 vigskydd av typ A-anldggning.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
Jfunktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet bidrar till en 6kad tillganglighet och tillforlitlighet pa straket samt mojliggor for
en 6kning av andelen kollektivtrafikresor, vilket ar positivt for den ekologiska
héllbarheten da det kan medféra en minskning av koldioxidutsldappen. Objektet medfor
en Okad trafiksdkerhet genom att antalet bevakade plankorsningar 6kar, vilket ar
positivt for den sociala héllbarheten. I omradet finns artrika jarnvagsmiljoer som det dr
viktigt att ta hansyn till for att inte den ekologiska héllbarheten ska paverkas negativt.
Objektet bedoms inte vara samhillsekonomiskt lonsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s
som oOkad tillforlitlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av storning av kinsliga jairnvagsmiljoer. Det finns dven en viss malkonflikt inom
héansynsmélet i anslutning till klimatet d& minskad energianvandning per
fordonskilometer star i konflikt med 6kad energianvindning vid byggnation.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 236 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall 4r 165—306 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, da
objektet avser atgirder i befintlig anldggning.
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Gavleborgs lan

Rv 56, Lansgréans U-Hedesunda, Rata linjen

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten langs den
aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Namngiven brist "Trafiksdkerhet och framkomlighet Vag 56 Lansgriansen C—Valsjon” i
nationell plan 2014—2025

Befintlig vig dr smal, saknar mittseparering och det ar titt mellan korsningspunkter
frdn mindre, anslutande vagar. En breddning av vagen ar nodvandig for att 6ka
trafiksdkerheten och framkomligheten. Behovet 6kar pa grund av att en storre del av
trafiken bestar av tung trafik. Skyltad hastighet 4r i dag 70-90 kilometer per timme.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med mestadels omvixlande ett respektive
tva korfalt. Objektet omfattar 14,8 kilometer. Objektet majliggor for en skyltad hastighet
pa 100 kilometer per timme.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

I ett storre perspektiv underlattar utbyggnaden for en fortsatt tillvaxt av vigtrafiken,
vilket motverkar den stérre omstillning till fossilfria eller koldioxidsnala transportslag
som skulle behovas for att bryta vagtransporternas stora andel av de samlade
koldioxidutsléappen. Den ekologiska hallbarheten paverkas dven negativt genom 6kade
barridreffekter, paverkan pa kulturmiljévarden samt genom att den hogre hastigheten
som objektet mojliggor leder till 6kade koldioxidutslapp. Objektet medfor 6kad
trafiksdkerhet for bade skyddade och oskyddade trafikanter, vilket leder till att antalet
omkomna och allvarligt skadade i vigtrafiken kan minska. En métesfri vig innebar dven
att trafikanterna far en mer tillf6rlitlig fard 1angs véagstrackan och den regionala
tillgangligheten 6kar genom hogre hastighet och minskad risk for storningar pé véagen,
vilket ar positivt for den ekonomiska héllbarheten. Objektet bedoms inte vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s
som Okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hénsynsmalet i
form av klimatpaverkan och intrang i landskaps- och naturmiljé.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 226 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 180—271 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor beslut om betydande miljépaverkan”.
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Uppsala lan

Hjulsta, ny- eller ombyggnad av bro

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka framkomligheten for vigtrafik och sjofart samt mgjliggora
héllbara pendlingsméjligheter med framfor allt kollektivtrafik, men dven med gang och
cykel pa vig 55.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Det ar angelédget att forbattra infrastrukturen for sjofarten pa Malaren s att storre fartyg
kan passera. Hjulstabron pé vig 55 korsar Milarleden vid Hjulstaviken och ar en viktig
passage 6ver Mailaren. I dagsldget kan storre fartyg inte passera bron eftersom
oppningen ir for smal. Bron byggdes ar 1953, och de rorliga delarna &r i behov av en
upprustning.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar rivning av befintlig bro och byggnation av en ny mellanhog bro i nytt
lage 6ster om befintlig bro. Nya paseglingsskydd byggs vid det nya brolaget. Segelfri hojd
foreslas bli 15 meter i stangt l4ge, och den 6ppningsbara delen foreslas fa cirka 50 meter
segelfri bredd. Fri brobredd foreslas till 11 meter, med ett korfalt i vardera riktningen
samt gang- och cykelbana.

Projektet tillampar delvis kraven i "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje
buller och vibrationer” bedomt som visentlig ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det évergripande transportpolitiska malet samt de jimbérdiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet innebar att tillforlitligheten for fordonstrafik pa vig forbattras genom bland
annat firre bro6ppningar. Byggnationen av en ny bro medfér dock 6kade utsldpp, och
objektet innebar troligen dven negativ paverkan pa Natura 2000-omrade samt
riksintresse for kulturmiljévard och friluftsliv, vilket dr negativt ur ett ekologiskt och
socialt hallbarhetsperspektiv. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella mdlkonflikter:

Viss mélkonflikt finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmaélet
s& som o0kad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hiansynsmalet
iform av intrang i landskapet som ger en negativ paverkan pé natur- och kulturmiljon.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 862 miljoner kronor. Bedomt
osdkerhetsintervall r 604—1 121 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor beslut om betydande miljopaverkan”.
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Ostergotlands lan

Tvarforbindelse E4/E22 i Norrk6ping

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att minska trafikbelastningen och buller- och miljoproblemen i
centrala Norrkoping. Objektet avser dven att forbattra kopplingen mellan
Europavigarna och tillgdngligheten till Hindel6 inklusive hamnomradet.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Det finns brister i kopplingarna mellan Europavigarna E4 och E22 samt mellan dessa
vagar och hamnomradet i Norrképing. Den skyltade vigen mellan E4 (norr om
Norrkoping) och E22 innebir en sex kilometer 1ang omvag jamfort med att 4ka genom
centrala Norrkoping. Det innebir att manga véljer att aka den kortare vigen genom
Norrkoping, vilket leder till trangsel pa vignatet samt forsdmrad luftkvalitet och 6kat
buller. Kopplingen mellan Europavigarna och hamnomradet, samt inom hamnomradet,
leder &ven till att mycket tung trafik gar via Hamnbron som ligger centralt i Norrkoping.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av tre nya vagstrackor. Mellan trafikplats Herstadberg och
Héndelo byggs "Handel6leden” som ar en cirka 3 kilometer 1ang férbindelse med en ny
bro. Mellan Stathoégaleden och Soderleden byggs "Johannisborgsférbindelsen” som ar
en knappt 3 kilometer ldng vigstrackning med bro 6ver Motala strom. Mellan
Stathogavagen och Riksvigen byggs "Sandbyhovskroken” som ar en kort viagférbindelse
under stambanan. Objektet omfattar dven en byggnation av fyra korfalt pa Soderleden
mellan trafikplats Ljura och Sjotullsgatan (dar Johannisborgsférbindelsen tar vid).
Vidare gors atgarder for att forbattra kollektivtrafikens framkomlighet i stréket
Hamnbron—Ostra Promenaden—Soderkopingsvigen i form av nya busskorfilt.
Trafikplats Ljura anpassas sé att trafik soderifran pad E22 naturligt leds ner pé
Séderleden i stillet for Soderkopingsvigen.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet bidrar till att styra bort biltrafik fran centrala Norrkoping, vilket medger 6kade
mojligheter for stadsutveckling, vilket ar positivt for den sociala och ekonomiska
héllbarheten. Den ekonomiska hallbarheten gynnas dven av en bra tillgidnglighet till
hamnen. Transporter pa vig till Norrkopings hamn underlittas, vilket kan ge en
overflyttning fran jarnvig till vag, men aven fran vig till sjo. Objektet medfor viss
inverkan pa kansliga naturomraden och pa landskapsbilden, men samtidigt genomfors
objektet i stor utstrackning i ett omréde som redan ar kraftigt paverkat. Objektet
bedoms inte vara samhéillsekonomiskt lonsamt.
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Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmaélet, da objektet riskerar att medféra
att vagtrafiken (i synnerhet for gods) okar, vilket har negativa effekter for klimatet.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 141 miljoner kronor varav 609 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering. Bedomt osidkerhetsintervall dr 798—1 483
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.
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Stockholms lan

Tomteboda bangérd

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att forbattra tillgangligheten till Tomteboda bangérd samt att
forbattra sikerheten och arbetsmiljon for densamma. Objektet avser dven att skapa
okade majligheter till depa och uppstillning for persontrafik.

Grund for prioritering:
Namngiven brist "Tomteboda bangard, bristande effektivitet” i nationell plan 2014—
2025.

Befintlig kapacitet och planerade kapacitetshéjande atgirder vid bland annat Hagalund
bedoms inte vara tillrackliga utifrin forvintad trafikutveckling efter 2030. Detta innebar
att antalet persontig med tagvindning i Stockholm inte kan 6ka. Tomteboda &r i dag
inte signalreglerat och det tar 1ang tid att ta sig genom bangarden eftersom vaxlar maste
laggas om manuellt och i samrad med andra rorelser pa bangarden. Detta innebar att
kapaciteteten pa tillfartsspéren till Tomteboda (frén bade Ostkustbanan och
Milarbanan) ar begriansad under persontrafikens hogtrafiktid. Detta minskar
bangérdens anviandbarhet.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en ombyggnad av bangarden som innebér att bangdrden bland annat
utformas med ankomst- och avgingsspar, en rangeranldggning, nytt rangerstillverk,
spéar och plattformar for furnering och omloppsnéra tjanster, samt lokuppstéllning.
Objektet innebar dven utbyte av samtliga spar och omhandertagande av fororenad mark.
I objektet ingar dven installation av ett nytt signalstallverk.

Projektet ar vad giller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som visentlig
ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet mojliggor for en 6kad kapacitet som i forlangningen majliggor for en utokad
jarnvagstrafik och darigenom positiva effekter for den ekologiska héallbarheten. For
godstrafiken innebar objektet framst 6kad tillgdnglighet till bangarden under
persontrafikens hogtrafiktid, vilket kan bidra till att starka jarnvigens konkurrenskraft.
Objektets samhéllsekonomiska l16nsamhet bedéms vara osiker.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.
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Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 838 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 755—920 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

”»

Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.

Horstensleden (farleder Stockholm)

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten och trafiksdkerheten i farlederna in mot
Stockholm. Vidare syftar objektet till att eliminera de erosionsproblem som framfér allt
finns i Furusundsleden samt minska fartygstrafikens utslapp av klimatgaser.

Grund for prioritering:
Namngiven brist "Farled in till Stockholm, fordjupad utredning om bristande kapacitet
och sidkerhet (Horstensleden)” i nationell plan 2014—2025.

Till Stockholms olika hamndelar och kajer finns tre vagar: via Sandhamnsleden,
Furusundsleden eller Sédertilje och Milaren. Sandhamnsleden bestar av flera tranga
passager och en kraftig krok kring Farfarsgrund. Fartyg som ar langre dn 245 meter kan
inte anvanda farleden utan maste i stéllet ga via Furusundsleden. For fartyg som
kommer soderifran innebar det en omvig pa cirka 50 extra distansminuter
(motsvarande cirka nio landmil enkel vig). Fartygen har blivit allt storre med &ren,
vilket innebar att fler fartyg dn tidigare tvingas ta omvigen via Furusundsleden. Pa
senare ar har allt fler signaler om en 6kad erosionsaktivitet i de kinsligaste delarna av
Furusundsleden noterats. Det giller farledsavsnittet Vallersvik—Stabo Udde dir det
finns fler erosionskénsliga striander an i det 6vriga farledsnitet.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra Gtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en utbyggnad av Horstensleden samt delvis nydragning av
Furusundsleden via Ostra och vistra Saxarfjarden.

Projektet ar vad géller “Riktlinje buller och vibrationer” bedémt som nybyggnad med
dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmdlen:

Objektet bedoms sammantaget ha en positiv effekt for den ekologiska hallbarheten
genom att det majliggor for minskade koldioxidutslapp. Objektet innebar aven positiv
paverkan péa erosionskénsliga strander langs Furusundsleden. Viss negativ effekt for den
ekologiska hallbarheten kan uppsta dé objektet medfor negativ erosionspaverkan och
paverkan pa orord natur kring Horsten. Den ekonomiska hallbarheten paverkas positivt
genom minskade transportkostnader och en 6kad kapacitet och robusthet. Den sociala
héllbarheten och turismnaringen bedéms péverkas positivt genom att sikerheten ckar
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nar yrkes- och fritidsbatstrafiken separeras. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s
som Okad kapacitet, sdkerhet och minskade utslapp av koldioxid, och negativa effekter
inom hénsynsmalet i form av intréng i orord skirgérd och relativt orérd naturmiljo.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 418 miljoner kronor. Bedémt
osikerhetsintervall ar 292—543 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgiardsvalsstudie”.

Stockholm, Ostlig forbindelse

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten och att tillfredsstélla den 6kade
befolkningens transportefterfragan i den 6stra delen av Stockholmsregionen. Viktiga,
men sekundara, mal for den 6stliga forbindelsen ar att minska trafiken i innerstaden
samt att dstadkomma béttre framkomlighet och trafiksédkerhet.

Grund for prioritering:
Objektet ingar i nationell plan 2014—2025 med utredningsmedel.

Den snabba tillvixten i Nacka, Vairmdo och Liding6 har bidragit till en 6kad belastning
pa trafiksystemet. Tva tredjedelar av regionens arbetsplatser finns norr om Saltsjo-
Milarsnittet, vilket stéller stora krav pa en vil fungerande infrastruktur som tillater ett
flode av manniskor mellan regiondelarna. Tillgingligheten for resande med start- eller
malpunkter i regionens Ostra del bedoms inte vara tillracklig, vare sig i kollektivtrafik-
eller vagtrafiksystemet. Spar- och vigsystemen behover byggas ut f6r att mal om
tillganglighet och kapacitet ska nés.

For bedomning av bostadsbyggande till f6ljd av objektet hanvisas till de
nyttoberdkningar som har lamnats till Sverigeférhandlingen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Ostlig forbindelse, bergtunnelalternativet med spér, omfattar en ny vig- och
sparforbindelse som forlaggs i tunnel under Saltsjon och Djurgérden. Vagen ansluter i
norr mot Norra lanken och Roslagsvigen och i sdder mot S6dra lanken. Spéret ansluter i
norr mot Sparvag City i Frihamnen och i séder mot Tvarbanan i Sickla. Trafikplatser har
planerats for anslutning mot Ropsten, Frihamnen och Varmdoleden. Den nya
forbindelsen ar cirka 8 kilometer 1&ng och planeras for tre korfalt i vardera riktningen,
pa huvuddelen av strickan (mellan trafikplats Ropsten och trafikplats Virmdévégen).
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En ny sparvig foreslds som ansluter Tvarbanan till Lidingobanan/Spérvag City, 8,8
kilometer ldng, med 5 nya hallplatser mellan Sickla Allé och Ropsten.

“Riktlinje landskap” kommer att tillaimpas i kommande planering. Projektet dr vad géller
"Riktlinje buller och vibrationer” bedémt som nybyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet medfor forbattrad framkomlighet och tillganglighet med stora restidsvinster for
vagtrafiken, vilket ar positivt for den ekonomiska hallbarheten. Objektet bedoms ge ett
negativt bidrag till ekologisk héllbarhet, med 6kad energiférbrukning och 6kad
klimatpéverkan genom forhallandevis stora utslapp av koldioxid. Landskapsintringet
bedoms vara begransat. Objektet skapar bittre forbindelser i Stockholms 6stra delar och
bittre forutsattningar i centrala Stockholm, med minskad trafik, vilket ar positivt for
den sociala hallbarheten. Samtidigt gynnas grupper med tillgéng till bil i storre
utstriackning dn grupper utan bil. Objektet bed6ms inte vara samhallsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmélet i form av en 6kad
framkomlighet och tillgdnglighet, och negativa effekter i form av en 6kad
klimatpaverkan.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 21 035 miljoner kronor varav 1 miljon kronor
utgors av samfinansiering. Bedomt osidkerhetsintervall ar 19 760—22 311 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor val av lokaliseringsalternativ”.
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Varmlands lan

E18, Valnas—Riksgréansen

Mal och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten pa den
aktuella strackan och for hela straket Stockholm—Oslo.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014-2025.

E18 ir ett internationellt och nationellt viktigt godstransportstrak och en viktig lank
mellan Oslo, Stockholm och Helsingfors. Jirnvag saknas i straket mellan riksgriansen
och Valnas, vilket genererar en hog andel tunga lastbilstransporter. Vagen ar ocksa av
stor betydelse for arbetspendling med bil och buss fran sédra Varmland mot
Norge/Oslo, Karlstad samt Orebro. Storre delen av strickan har hastighetsbegrinsning
90 kilometer per timme. Kombinationen av tunga godstransporter och personresor for
arbetspendling stilld i relation till vigens utformning leder till brister i trafiksdkerhet
och anvindbarhet.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Straket ar ett utpekat godsstrak for transporter mellan Norge och Sverige. Norge har
under senare ar genomfort stérre ombyggnader av E18, som nu dr métesseparerad fram
till svenska gransen. Objektet har dock ingen direkt koppling till genomf6érande av andra
atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar stigningsfalt vid lampliga uppforsbackar. Totalt breddas cirka 7,9
kilometer med 4,5 meter i avsikt att skapa tre vastgdende och fyra ostgdende
stigningsfilt. For att 6ka trafiksdkerheten foreslas mittraffling langs i stort sett hela
striackan pa cirka 84 kilometer. Mittraffling foreslds dock inte dar vigen passerar
bebyggelse, av hansyn till problem med buller. Tre hastighetskameror foreslas langs
strackan. Objektet omfattar dven sidordcken vid mindre hinder, totalt cirka 2 kilometer
samt forbattring av korsningar till c-korsningar. Vidare planeras for viltstangsel pa bada
sidor langs delar av strackan, totalt cirka 37 kilometer.

“Riktlinje landskap” kommer att tillimpas vid ombyggnaden, bland annat kommer
atgarder vidtas for att minska barridreffekterna for vilt.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

I ett storre perspektiv underlittar utbyggnaden for en fortsatt tillvaxt av vagtrafiken,
vilket motverkar den stérre omstéllning till fossilfria eller koldioxidsnala transportslag
som skulle behovas for att bryta vigtransporternas stora andel av de samlade
koldioxidutslappen. Barridreffekterna for vilt kan 6ka om inte atgirder vidtas for att
forhindra detta. Objektet bedoms leda till 6kad trafiksidkerhet och forbattrad
tillgianglighet for godstransporter och personresor, vilket ar positivt for den sociala och
ekonomiska héallbarheten. Objektet bedéms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.
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Eventuella malkonflikter:
Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad

framkomlighet, och negativa effekter inom hansynsmaélet i anslutning till miljo och
klimat.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 179 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 125—232 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgiardsvalsstudie”.

Karlstad, godshantering, etapp 4

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra kapaciteten for nationell och regional trafik pa
Varmlandsbanan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Varmlandsbanan dr en elektrifierad enkelsparsbana med hogt kapacitetsutnyttjande.
Karlstad C dr en lokalt viktig nod for lastplatserna i Karlstad och Skoghall. Hanteringen
av godstag pa Karlstad C tar dock mycket kapacitet i ansprak. Ombyggnaden av Karlstad
C mojliggor for framtida stadsutveckling i Karlstad centrum.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet beror straket Stockholm—Oslo, dd Varmlandsbanan ansluter till
Kongsvingerbanan i Norge. Banorna har utokad turtithet for internationell persontrafik
fran och med 2017. Arbete med gemensam atgiardsvalsstudie for straket Stockholm —
Oslo péagar. Norge planerar daven att genomfora en konseptvalgsstudie (KVU) for
Kongsvingerbanan. Objektet har kopplingar till byggnation av en métesstation i
Valsviken och resecentrum i Karlstad. Objektet forutsétter att motesstationen i
Valsviken dr forberedd for en inkoppling av godsbangéarden.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en ny godsbangard avsedd for 750 meter ldnga tag vid
Vilsviken. Den nya godsbangérden blir separerad fran Karlstad C och férses med
anslutningar till hamnen.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom majliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnvag, med minskade koldioxidutsldpp som f6ljd. Objektet
forbattrar aven forutsattningarna for godstransporter pa sjo, da forbindelserna mellan
Varmlandsbanan och Karlstad hamn forbéattras. Den ekologiska héllbarheten paverkas
negativt genom landskapsintrang och genom 6kade barridreffekter. Den ekonomiska
hallbarheten paverkas positivt genom att objektet stodjer tillvixt och regional
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utveckling, da kapaciteten och hanteringen av gods- och persontransporter forbattras.
Objektet medfor aven att viardefulla ytor i Karlstad kan frigoras och nyttjas for ny
exploatering. Objektets samhillsekonomiska 16nsamhet bedoms vara osiker.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet som till exempel 6kad
tillforlitlighet och tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av
landskapsintrang och barriareffekter.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pd 326 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 228—424 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet "atgardsvalsstudie”.
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Vastra Gotalands l1an

Vastra stambanan, Séavenas, planskildhet

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten pa Vastra stambanan genom att forbattra
anslutningen till Savenis rangerbangérd.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014-2025.

Det ar kapacitetsbrist i anslutningen mellan Vistra stambanan och Sdvenis bangard.
For att det ska vara mojligt att vidareutveckla person- och godstrafiken, sarskilt
godstrafiken mot Hamnbanan och Vastkustbanan, beh6vs en ombyggnad av
anslutningen, dir de korsande tagvigarna byggs bort genom en planskildhet.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet innebar en ombyggnation av Sdvenis in- och utfart for att 6ka kapaciteten i
Vistsveriges jarnviagssystem. Losningen ar utformad for att fungera ihop med en
eventuell framtida ombyggnad av Sdvenis rangerbangard, samt for eventuell utbyggnad
av fyrspar genom Savenis. Objektet behéver genomforas for att fa ut full effekt av nya
spar pa strickan Goteborg—Alingsas. Objektet har ingen koppling till
infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en jarnvagsbro for Vistra stambanans uppspar 6ver
infarten till Sivenis rangerbangérd. Anslutningens utformning ar anpassad for att
mojliggora en framtida utbyggnad till fyra spar férbi Savenais.

“Riktlinje landskap” kommer inte att tillimpas eftersom objektet genomfors i stadsmiljo.
Projektet ar vad giller “Riktlinje buller och vibrationer” bedomt som visentlig
ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jairnvdag, med minskade koldioxidutsldpp som f6ljd. Den sociala
héallbarheten bedoms péaverkas positivt genom 6kad sikerhet som uppstar nar en
plankorsning slopas. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Malkonflikt finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet i form av 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av 6kad barriareffekt.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pé 1 123 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall dr 786—1 460 miljoner kronor.

252



Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.

E6.20 Hisingsleden, norra delen, Bjérlandavagen—Klareberg

MGl och syfte med objektet:

Syftet med objektet dr att forbittra tillgingligheten till Goteborgs hamn och Volvo samt
att avlasta Lundbyleden genom att trafik flyttas over till Hisingsleden.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte nationell plan 2014—2025.

P4 vastra Hisingen finns det stora transportalstrande verksamheter, s som Géteborgs
hamn och Volvo. Vastra Hisingen &r ett av regionens storsta tillvixtomraden for
bostidder och niringsliv. Hisingsleden bildar tillsammans med S6derleden och
Visterleden en halvcirkelformad led vister om centrala Géteborg. Efter tringselskattens
inforande har trafiken pa Norra Hisingsleden 6kat med cirka 30 procent. Ovriga delar av
E6.20 dr ombyggda/planeras for ombyggnation, men delen pa norra Hisingen ar
fortfarande tvéfilig med signalreglerade korsningar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har kopplingar till planerad ombyggnad av den s6dra delen av Hisingsleden
som genomfors inom objektet: "E6.20, Hisingsleden, sodra delen”. Objektet har ingen
koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en breddning av Hisingsleden till en fyrfiltsvig mellan
Bjorlandavigen och Klarebergsmotet med anslutning till E6, totalt 21,5 kilometer.
Planskilda korsningar byggs vid Holmvégen, Tuvevigen, Gerebacka och Klareberg.
Gang- och cykelbana byggs utmed hela strickan.

Projektet tillampar kraven i “Riktlinje landskap”, och ar vad giller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedémt som vésentlig ombyggnad med dar atféljande krav.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bedoms bidra negativt till ekologisk héllbarhet genom ¢kat markintréng,
intrang i kulturmiljé samt genom stérkt barridreffekt och bullerpaverkan for djurlivet
langs Norrleden. Luftkvaliteten och belastningen langs de centrala trafiklederna i
Goteborg, framfor allt Lundbyleden, bedoms dock forbattras nagot i samband med
genomforandet av objektet. Objektet bedoms bidra positivt till social hallbarhet genom
starkt tillganglighet till vastra och nordviastra Hisingen samt forbattrad mojlighet for
oskyddade trafikanter att rora sig langs och 6ver straket. Objektet bedoms dven leda till
okad anvandbarhet, tillganglighet och sikerhet for godstransporter och arbetspendlare i
striket. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt l6nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Malkonflikt finns inom hénsynsmalet, d& objektet leder till minskade lokala
luftfororeningar samtidigt som de totala koldioxidutslappen bedéms 6ka.
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Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 803 miljoner kronor varav 1 miljon kronor
utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter. Bedomt
osidkerhetsintervall dr 562—1 043 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.

Goteborg-Boras, inkl. delen MoélInlycke—Bollebygd

MGl och syfte med objektet:

Syftet ar att den nya jirnviagen ska ge mojlighet for snabbare resor mellan G6teborg och
Stockholm, férbattra kommunikationerna till Landvetter flygplats och knyta
Vistsveriges tva storsta stader nirmare varandra.

Grund for prioritering:
Etappen Moélnlycke—Bollebygd ingér i nationell plan 2014—2025.

Det finns ett uttalat mal om en hoghastighetsjarnviag som bidrar till kortare restider
mellan Goteborg och Stockholm. Behovet av snabba jarnvagsforbindelser mellan
stdderna bedéms 6ka och befintliga jarnvégar ar redan i dag hart trafikerade. Strackan
Goteborg—Boras ar ett av Sveriges storsta pendlingsstrak. Jarnvagsforbindelse mellan
staderna utgors av Kust till kust-banan, som fortsitter till Kalmar och Karlskrona.
Delstrackan Goteborg—Boras dr enkelsparig och kurvig och har begransningar i
kapacitet, hastighet och restid. Risken for férseningar ar stor eftersom
kapacitetsutnyttjandet ar hogt. Pendlingen i straket sker i dag framst med bil eller buss.
Detsamma giller resor till och frén Landvetters flygplats, som i dag saknar
jarnvagsanslutning.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra linder och
koppling till genomférande av andra Gtgdrder:

P& langre sikt syftar objektet till att utgoéra en etapp av nya stambanan for
hoghastighetstidg mellan Stockholm och Goteborg. Objektet har ingen koppling till
infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av en dubbelsparig jairnvag i ny strackning mellan
Goteborg och Boréas via Landvetter flygplats. Jarnviagen ska kunna trafikeras av region-
och hoghastighetstag. Trafikeringen kommer initialt att vara regionaltdgstrafik i
avvaktan pa att hoghastighetstrafiken startar mellan Goteborg och Stockholm. Mojliga
stationsldgen kommer att utredas utifrén regionala- och nationella mal. Ett satt att
mojliggora regionalt viktiga stationer kan vara bibanelosningar. Kapaciteten ska vara
minst atta tdg per timme och rikining. Nar hoghastighetstrafiken startar planeras tre
taglagen per timme anvindas for hoghastighetstagen. Den befintliga Kust till kust-banan
kommer finnas kvar.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till social och ekonomisk hallbarhet genom att kapaciteten okar
och restiden minskar i straket, vilket bland annat medf6r 6kade majligheter for arbets-
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och studiependling. Objektet bidrar dven positivt till den ekologiska hallbarheten d& det
medfor att resor kan omfordelas fran bil till kollektivirafik. Objektet ger negativa
effekter for den ekologiska héllbarheten genom 6kade barridrer och intrang i landskapet.
En annan negativ effekt dr miljo- och klimatpaverkan under byggskedet. En utbyggnad
av hela strackan Stockholm-Go6teborg medfor stora positiva systemeffekter, dessa
effekter fingas dock inte vid enbart studie av strackan Goteborg-Boras. Objektet bedoms
inte vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet i form av 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av 6kade
koldioxidutslapp och intrdng i natur- och kulturmiljé samt landskapsbild.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 33 591 miljoner kronor varav 41 miljoner
kronor utgors av medfinansiering. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 26 537—40 645
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:

Den aktuella strackan har tidigare utretts i tre delar. Lokaliseringsutredningar har
genomforts for etapperna Almedal-Molnlycke och Bollebygd—Boras. For etappen
Molnlycke—Bollebygd har en jairnvéagsplan paborjats. Men for att na de 6vergripande
malen behovs ett omtag for hela strickan Goteborg-Boras avseende bland annat
stationsldgen inklusive kompletterande bibanor. Jirnvigsplan for hela strackan
Goteborg-Boréas kan fardigstillas nar beslut om finansiering fattats.
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Hallands lan

Véag 26, Halmstad—-Oskarstrom

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten och trafiksdkerheten pa den aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Vig 26 stracker sig frain Halmstad via Jonkoping till Kristinehamn. Strackan Halmstad—
Oskarstrom—Hyltebruk ar ett centralt pendlingsstrék och ar dven ett utpekat regionalt
pendlingsstrak for kollektivtrafik med bland annat omfattande studiependling. Strackan
har ett stort antal korsningar, anslutningar samt busshallplatser av varierande standard.
Vidare saknas separat cykelviag. Hogsta tilldtna hastighet ar 9o kilometer per timme,
med undantag for tva 70-strackor. Sammantaget leder férhallandena till betydande
brister i trafiksdkerhet och tillganglighet.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad, i befintlig strackning, till motesfri vig med omvaxlande
ett respektive tva korfalt. Vagen breddas till 14 meter pa en stricka av 10,9 kilometer.
Objektet mojliggor for en skyltad hastighet pa 100 kilometer per timme. Fem storre
vigskil samt 28 mindre byggs om. Atta nya sa kallade 6glor anliiggs och en parallellvig,
med 4 meters bredd, byggs for att samla upp utfarter fran fastigheter. Mellan
Sperlingsholm (E6) och Spanstad byggs ny gang- och cykelvig pa vigens Ostra sida. En
géng- och cykelport anliggs vid Sperlingsholm. Bullerdtgirder ingar i objektet.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

I ett storre perspektiv underlittar utbyggnaden for en fortsatt tillvaxt av vagtrafiken,
vilket motverkar den stérre omstéillning till fossilfria eller koldioxidsnéla transportslag
som skulle behovas for att bryta vagtransporternas stora andel av de samlade
koldioxidutslappen. Den sociala hallbarheten paverkas positivt genom 6kad
trafiksdkerhet och genom att framkomligheten for kollektivirafiken samt gdng- och cykel
forbattras. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hinsynsmalet s
som Okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hénsynsmalet i
anslutning till klimatet, da objektet mojliggor for en hastighetshojning med 6kade
koldioxidutslapp som f6ljd.

Objektskostnad:

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 313 miljoner kronor. Bedémt
osdkerhetsintervall 4r 219—407 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen:

Planprocessen befinner sig i skedet “atgiardsvalsstudie”.
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Jonkopings lan

Forserum, tretagsstation

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att 6ka robustheten, kapaciteten och minska restiden for framfor
allt godstag.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Jonkopingsbanan gir mellan Nassjo och Falkoping och dr 112 kilometer 14ng. Banan ar
enkelspérig, elektrifierad och fjarrstyrd. Det finns tio motesstationer, och i stort sett
samtliga saknar samtidig infart. Flertalet motesspar har en hinderfri lingd pa 630—640
meter. Banan har ett hogt kapacitetsutnyttjande, och sarskilt mellan Nissjo och
Jonkoping ar kapacitetssituationen anstrangd. Banan utgor forbindelse mellan Vastra
stambanan och S6dra stambanan.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en utbyggnad med ett tredje tgspar i Forserum. Det tredje sparet
foreslas ligga 6ster om dagens motesspar, som ett partiellt dubbelspar. I objektet ingar
dven justering av stéllverk och vixlar.

Projektet avser att tillimpa "Riktlinje landskap”, och ar vad géller "Riktlinje buller och
vibrationer” bedémt som vésentlig ombyggnad med dar atfoljande krav.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och diarigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jairnvag, med minskade koldioxidutsldpp som f6ljd. Objektet
medfor dock dven vissa negativa effekter for den ekologiska hallbarheten genom
landskapsintrang, 6kade barridreffekter for djurlivet och risk fér paverkan pa
kulturminne. Objektet bedoms inte ha nagra sarskilda effekter for den sociala
hallbarheten. Objektet bedoms inte vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad:
Objektet har en beridknad totalkostnad pa 133 miljoner kronor. Bedomt
osidkerhetsintervall 4r 93—173 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet atgardsvalsstudie”.
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Rv 26, Smalandsstenar-Gislaved

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten, sdkerheten och tryggheten pa den
aktuella strackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Vig 26 stracker sig mellan Halmstad via Jonkoping och Kristinehamn till Mora. Den
berdrda striackan dr en del av en viktig pendlingsvig mellan Halmstad, Gislaved och
Jonkoping. Vigen ar smal och har brister i plan- och profilstandard. Nirheten till vatten
och bete for vilt samt vigens utformning med tét skog néara vagen och smalt vigomrade
ger upphov till en 6kad risk for viltolyckor. Dessutom finns ett stort antal korsningar och
anslutningar utmed striackan. Pa storre delen av strackan ar hogsta tillditna hastighet 8o
kilometer per timme. Vigen passerar genom skyddsomréadet for Smélandsstenars
vattentiakt, med otillfredsstillande skydd mot férorening.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra Gtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad, i befintlig strackning, till motesfri vag med omviaxlande
ett respektive tva korfalt. P4 delen mellan Smélandsstenar och Kappeled separeras gang-
och cykeltrafik. Viltstyrningsatgarder genomfors pa hela strackan och skyddet av
vattentikter forbattras. Langst i norr ar viagen redan motesseparerad. Dar kompletteras
bara med viltatgarder.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Mittracke och viltstangsel bidrar till en minskad olycksrisk och forbattrade
omkorningsmojligheter, men samtidigt forstarker det vagen som en barridr for djurlivet,
vilket dr negativt for den ekologiska héllbarheten. Den sociala och ekonomiska
hallbarheten péverkas positivt genom forkortade restider. De hogre hastigheterna
medfor dock 6kade koldioxidutslapp som ar negativa for klimatet och den ekologiska
hallbarheten. Objektet bedoms bidra till ett forbattrat skydd av vattentékter, vilket ar
positivt for den ekologiska hallbarheten. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter i anslutning till funktionsmaélet s& som
forbattrad tillgdnglighet och sdkerhet och negativa effekter inom hansynsmaélet sd som
negativ paverkan pa klimat och landskap.

Objektskostnad:

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 146 miljoner kronor. Bedomt
osdkerhetsintervall 4r 102—190 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgiardsvalsstudie”.

Nassjo—Eksjo, elektrifiering

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att mdjliggora direkttag Jonkoping—Eksjo och ett effektivare
fordonsutnyttjande, samt minska trafikeringskostnader och utslapp.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Striackan Niassjo—Eksjo ar 21 kilometer 1ang och trafikeras i dagslaget av de sé kallade
Krosatagen. Dessa tag dr dieseldrivna, men lanstrafiken vill pa sikt ersiatta dem med
eldrivna fordon. Banan dr darfor i behov av elektrifiering. Banan trafikeras dven av
dieselloksdragna godstag, men elektrifieringen ar inte &mnad for godstagstrafik med
eldrivna lok. Godstdgen kommer frdn Oskarshamn, vilket medfor att de maste dras av
diesellok dven efter en elektrifiering. Banan har forbattrats i olika etapper och anses vara
av en god standard, d&ven om den ar krokig och har relativt l4g hastighet.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en elektrifiering av banan med ett BT-system, som gor det majligt att i
framtiden ersitta dieseldrivna fordon med eldrivna fordon. I objektet ingar dven
anpassning av vagbro vid Ormaryd och en omformare.

Uppfyllelse av det évergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bidrar till ekologisk héllbarhet genom att utslappen av koldioxid minskar till
foljd av att dieselloken kan bytas ut mot ellok. Objektet bidrar dven till 6kad robusthet
genom att det ar lattare att hitta ett ersattningstag for ellok jamfort med diesellok. Den
ekonomiska héllbarheten gynnas genom att transportforetagen far minskade
trafikeringskostnader. Objektet medfor en visuell fordndring i landskapet pa grund av
tillkommande kontaktledningar och relativt omfattande tradsidkringar. Objektet bed6ms
inte vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

En eventuell malkonflikt finns inom hénsynsmélet i form av positiva effekter for
klimatet genom Gvergéngen fran dieseldrivna lok till ellok, och potentiellt negativa
effekter i form av intrang i skogsmark. I dagslaget ar det dock dnnu inte beslutat hur
skog langs med jarnviagen kommer att hanteras.

Objektskostnad:
Objektet har en berdknad totalkostnad pd 103 miljoner kronor. Bedémt
osidkerhetsintervall r 94—112 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen:

En funktionsutredning finns framtagen for objektet.
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Kronobergs lan

Alvesta-Vaxjo, partiellt dubbelspar, Gemla—-Réappe

Madl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att uppné en rationellare tdghantering och en forbattrad
kapacitet.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014-2025.

Strackan Alvesta—Vaxjo utgor en del av Kust till Kust-banan. Banan ar enkelspérig,
elektrifierad och utrustad med fjarrblockering. Delstrackan Alvesta—Vaxjo ar 17
kilometer l&ng, med métesstationer i Gemla och Réppe, bdda med samtidig infart.
Avstanden mellan moétesstationerna ar ojaimna, fran cirka 4 kilometer mellan Gemla och
Réppe och mellan Réppe och Vixjo, till drygt 7 kilometer mellan Alvesta och Gemla.
Banan trafikeras frimst av persontdg, men dven nagra fa godstdg. Banan har ett mycket
hogt kapacitetsutnyttjande trots att kapacitetshdjande dtgéarder gjorts under senare ar, i
form av motesmojlighet i Réppe samt bangardsombyggnad i Vaxjo. Det hoga
kapacitetsutnyttjandet beror pa en kraftig 6kning av den regionala persontrafiken, med
nya tagsystem fran Nassjo, Virnamo och Hassleholm — alla med slutmal Vaxjo.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgéirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar en ny motesstation som halverar den dimensionerande strickan
Alvesta—Gemla. Direfter foreslas att utbyggnad av dubbelspér paborjas, lampligen med
en forsta etapp Gemla—Réappe.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jirnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft och diarigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnvag, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Det finns
inte mycket bebyggelse och kinsliga omrdden inom influensomradet, vilket innebar att
effekterna pa landskap och miljo bedoms vara sma4, eller forsumbara. Objektet bedoms
bidra till ekonomisk héllbarhet genom att det skapar bittre forutsattningar for att
hantera storningar och gor det ldttare att kunna kora in forseningar. Objektet bidrar till
restids- och forseningstidsvinster, vilket har en positiv effekt for resendrerna. Objektet
mojliggor aven for en flexiblare tidtabell, samt forbattrar kollektivtrafiken genom
kortare restid och mindre forseningar, vilket paverkar den sociala hallbarheten positivt.
Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet i form av 6kad
robusthet och tillgdnglighet, och negativa effekter inom hansynsmélet i form av 6kade
barridreffekter for djurlivet.
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Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pd 300 miljoner kronor. Bedémt
osidkerhetsintervall 4r 210—390 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgiardsvalsstudie”.

Almhults bangard, kapacitet

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet ir att 6ka kapaciteten p& Almhults bangard.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014—2025.

Bangarden i Almhult ligger p4 S6dra stambanan mellan Hiissleholm och Alvesta. Banan
mellan Almhult och Olofstrém ansluter till bangarden frin sydost. Spar 3 4r pa
bangarden avsett for forbigadngar av godstag pa stambanan och for ankommande och
avgaende godstag, riktning Olofstrom. Dock ar sparet ofta upptaget for godstagens
uppstillning av vagnar, vilket i sin tur beror pa att godstégen har begriansad
sparkapacitet pa bangérden. Nagra av de identifierade orsakerna till kapacitetsbristen ar
antalet elektrifierade och signalreglerade spéar, antalet anslutningar mot Olofstrom samt
langden pa spéren.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:
Objektet omfattar en ombyggnad av bangédrden. Spér 3 férlangs norrut for att fungera
som kombinerat utdrags- och forbigangsspar. Spar 4 ansluts till Olofstréms-banan.

Uppfyllelse av det dvergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga
funktions- och hdansynsmdlen:

Objektet bidrar till en 6kad tillforlitlighet genom att risken for forseningar minskar.
Objektet mojliggor aven for forkortade transporttider for godstég, vilket ar positivt for
den ekonomiska hallbarheten. Forbattrade forutsattningar for transporter och resor pa
jarnvag mojliggor for en overflyttning av transporter och resenérer fran vag till jarnvag,
vilket &r positivt for den ekologiska hallbarheten. Den ekologiska hallbarheten kan dock
paverkas negativt genom att objektet innebér en forlangning av spar pa bangarden,
vilket kan medfora att storningsomréadet 6kar lings med banan. Okad verksamhet pa
bangarden kan ocksé fordndra ljudbilden negativt. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:
Inga malkonflikter har identifierats.
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Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 204 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 192—215 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvéagsplan kravs, d
objektet avser atgarder i befintlig anldggning.

Rv 25, Hovmantorp—-Lessebo

MGl och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten lings den
aktuella striackan.

Grund for prioritering:
Objektet ingar inte i nationell plan 2014-2025.

Vig 25 ar ett viktigt transportstrak for trafik fran Halmstad och E6 till E4 vid Ljungby
och vidare mot V&xjo och Kalmar. Vagen &r av riksintresse for kommunikationer och har
en viktig funktion for langviga resor och transporter. Viagen saknar sikra
omkorningsstrackor och det finns ett stort behov av att forbittra trafiksikerheten och
framkomligheten for alla trafikantkategorier.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvéxlande ett respektive tva
korfalt pa strackan Hovmantorp—Strombergshyttan. Objektet omfattar 6,3 kilometer
vag. Strackan forses med viltstyrning. Mellan Hovmantorp och Lessebo anlaggs 7,2
kilometer gidng- och cykelviag. Korsningen vid Skolgatan i Hovmantorp stéangs. Vid
korsningen mellan vig 25 och vig 847 (vistra anslutningen i Hovmantorp) byggs ett
pafartsfilt for vanstersvingande ut pa viag 25. I samma korsning tas hogersvangfiltet
bort. Objektet mojliggor for en skyltad hastighet pa 100 kilometer per timme.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet medfor ett intrang i landskapet och att viagens barridrverkan for djurlivet okar,
vilket dr negativt for den ekologiska hallbarheten. Eftersom objektet gynnar biltrafiken
kan det pa sikt dven leda till 6kad biltrafik och darmed 6kade koldioxidutslapp. Objektet
minskar restiden, och framkomligheten och trafiksdkerheten 6kar. Den sociala
hallbarheten bedoms paverkas positivt genom att trafiksiakerheten h6js genom mittriacke
och separering for gang och cykel. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Miélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmalet s
som Okad framkomlighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmélet i
form av paverkan pé klimat, intrang i landskap och barriareffekter for fauna.
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Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 123 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 86—160 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.

Almhult-Olofstrom, (Sydostlanken, etapp 1), elektrifiering och upprustning

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet ar att effektivisera trafikeringen, oka trafiksdkerheten samt minska
utslapp och kostnader.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Den befintliga banan mellan Almhult och Olofstrém #r oelektrifierad och saknar
fjarrblockering. Banan anvénds framst till Volvos transporter till och fran Olofstrém
med cirka 13 tag per dygn. Langs strickan finns flera obevakade plankorsningar dar
incidenter regelbundet intraffar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgirder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar upprustning, elektrifiering och fjarrblockering av bandelen Almhult—
Olofstrom, 41 kilometer. I objektet ingar dven slopning av 19 plankorsningar samt 13 nya
vagovergangar och en ny motesstation med tva sparvaxlar och nytt stallverk.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet frigor kapacitet pa bangarden i Almhult samt minskar risken for forseningar
och forkortar transporttiden for godstag, vilket ar positivt for den ekonomiska
héllbarheten. Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar
jarnvégens attraktivitet och konkurrenskraft och ddrigenom mojliggor for en
overflyttning av transporter fran vag till jarnvag, med minskade koldioxidutslapp som
foljd. Overgangen till eldrift ger Aven minskad energianvindning, vilket 4r positivt for
den ekologiska hallbarheten. Den ekologiska hallbarheten paverkas dock dven negativt
av att objektet medfor ett 6kat visuellt avtryck i landskapet genom en breddning av
sparomradet samt genom kontaktledningsstolpar. Objektet har en positiv effekt for
trafiksdkerheten genom att samtliga plankorsningar forses med skyddsanordning med
bommar och lJjus- och Jjudsignaler. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Miélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmalet s
som oOkad tillforlitlighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av paverkan pa energianviandning vid byggande, drift och underhall samt paverkan
pa landskap.
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Objektskostnad:
Objektet har en beriknad totalkostnad pa 861 miljoner kronor. Bedémt
osikerhetsintervall 4r 830—893 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “plan infor beslut om betydande miljépaverkan”.
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Skéne lan

Eslévs bangard, etapp 1

Madl och syfte med objektet:

Syftet med objektet ar att skapa snabbare tagvagar, forbattrad milj6 for resenéarerna, en
flexiblare anldggning for de tdg som stannar i Eslov samt restidsvinster for passerade
tag.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Sodra stambanan pa strackan mellan Hassleholm och Lund har ett hogt
kapacitetsutnyttjande och det ar brist pé tigldgen for bade gods- och persontig.
Punktligheten i tigtrafiken har forsamrats kraftigt for snabbtagen mellan Stockholm och
Malmo. Kapacitetsproblemen vintas 6ka nar 6kad godstrafik och 6kad regional
persontrafik kommer i konflikt med snabbtéagstrafiken. I Eslov finns, utéver den
hastighetsddampande geometrin, brister som smala plattformar och begransningar i
anvandandet av perronger kvills- och nattetid da stationshuset ar last.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra dtgdrder:

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander eller
genomforande av andra atgarder.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar dels ombyggnad av plattformar (breddning och ombyggnad till
mellanplattform som betjanar bade spar 4 och 5), dels ombyggnad till ny spargeometri
s att hastigheten pa huvudsparen kan hojas. Objektet omfattar 4ven en ombyggnad av
spar 5 och 6 i sodra dnden for snabbare tagvagar. Ombyggnaden innebér slopning, byte
och flytt av véxlar for en spargeometriskt battre 16sning som medfor hogre hastighet for
tag som kor i vaxelkurvor.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hansynsmdlen:

Objektet bidrar till 6kad robusthet, en minskad risk for férseningar samt en kortare
restid, vilket ar positivt for den ekonomiska héallbarheten. Tillgangligheten och
sikerheten okar, bland annat genom att plattformen breddas, vilket ar positivt for den
sociala héllbarheten. Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att
det 6kar jarnvagens attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mgjliggor for en
overflyttning av transporter fran vag till jarnvag, med minskade koldioxidutslapp som
f6ljd. T omradet finns en artrik jirnvagsmiljo som behover beaktas sé att inte varden
paverkas negativt. Objektet bedoms inte ha nagra sarskilda effekter for den sociala
hallbarheten. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet i form av en 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmaélet i form av 6kade bullernivéer.
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Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 117 miljoner kronor. Bedomt
osikerhetsintervall ar 82—152 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.

Hassleholm-Kristianstad, partiellt dubbelspar, Vinslov—Onnestad

Mal och syfte med objektet:
Syftet med objektet dr att forbattra robustheten, kapaciteten och trafiksikerheten.

Grund for prioritering:
Objektet ingér inte i nationell plan 2014—2025.

Strackan Héssleholm—Kristianstad, som utgor en del av Skdnebanan, ar enkelsparig,
elektrifierad och utrustad med fjarrblockering. Banan ar knappt 3 mil 14ng och det finns
fyra motesstationer som alla har samtidig infart: Karpalund, Onnestad (med ett 1angt
och ett kort moétesspar), Vinslov och Attarp. Avstdndet mellan stationerna ar 4 till 6
kilometer. Banan har ett mycket hégt kapacitetsutnyttjande. For att ytterligare hoja
banans kapacitet s att forvintad efterfrdgan pa person- och godstrafik kan tillgodoses
pa lang sikt, behover banan byggas ut till dubbelspar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och
koppling till genomférande av andra atgdrder:

Objektet utgor en forsta etapp av en tankt dubbelsparsutbyggnad av Skdnebanan mellan
Hissleholm och Kristianstad. Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar
iandra lander.

Beskrivning av objektet:

Objektet omfattar byggnation av ett partiellt dubbelspar p4 strickan Vinslov—Onnestad,
totalt cirka 8 kilometer. Ut6ver detta behover dtgiarder vidtas for att stanga samtliga
plankorsningar. Planskilda korsningar med allmén vag foreslés vid Fridhem och
Onnestad, samt parallellvigar for 6vriga plankorsningar. Strickan dimensioneras for
200 kilometer per timme.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga
funktions- och hdnsynsmalen:

Objektet bidrar till en 6kad robusthet och minskar kinsligheten for storningar och
mojliggor ett 6kat utbud av avgingar. Objektet medfor dock att landskapet far
strukturella effekter och en forandrad visuell karaktar och majligheten for djur att rora
sig tvirs 6ver landskapet minskar, vilket dr negativt for den ekologiska héllbarheten.
Objektet bedoms bidra till hogre tillganglighet i tagtrafiken och hogre sikerhet vid tva av
plankorsningarna, vilket ar positivt for den sociala hallbarheten. Objektet bedéms inte
vara samhillsekonomiskt 16nsamt. De stora nyttorna av objektet uppkommer f6érst d
hela dubbelspéret ar fardigbyggd. For bedomning av dubbelsparets samhallsekonomiska
I6nsamhet bor darfor hiansyn dven tas till effekterna pa hela striackan (Hassleholm—
Kristianstad).

268



Eventuella malkonflikter:

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmélet i
form av 6kad tillganglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom héansynsmalet
genom péaverkan pa vattenskyddsomréde och barriareffekter for djurlivet.

Objektskostnad:

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 548 miljoner kronor. Bedémt
osikerhetsintervall ar 384—713 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen:
Planprocessen befinner sig i skedet “atgardsvalsstudie”.
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