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Sammanfattning.

Detta dokument ar ett fortydligande av riktlinjen "Dimensionerande prognoser —
anvandning av prognoser vid dimensionering av infrastrukturen”, TDOK 2016:0245,
och beskriver vilken framtida trafik som skall anvindas vid dimensionering av
infrastrukturanlaggningar inom Trafikverket. Utgdngspunkten &r att Trafikverkets
basprognoser ska anvindas som grund for all ekonomisk och fysisk planering inom
Trafikverket. Basprognosernas resultat kan dock ofta vara alltfor generella eller
redovisade pa en alltfor grov geografisk niva dar det inte varit mojligt att ta hansyn till
viktiga lokala férutsattningar. Detta dokument beskriver nar man skall gora justeringar
av basprognoserna och hur de bor goras.

Det finns ett sdrskilt dokument som hanterar trafikunderlag f6r bullerberdkningar,
“Bullerprognoser, Vilka trafikprognoser ska anvindas som underlag for
bullerberdkningar?”, Trafikverket 2016:098. For 6vriga typer av dimensioneringar finns
ofta beskrivningar i olika tekniska dokument. Foreliggande dokument ska ses som ett
stod for att ta trafikunderlag for dimensionering enligt de metoder som beskrivs i de
tekniska dokumenten.

Trafikverkets prognoser beskriver en framtid baserad pa av regeringen beslutad politik
och andra officiella prognoser (Langtidsutredningen, Statistiska centralbyrans
befolkningsprognoser etcetera). Det ar hogst troligt att politiken och/eller omviarlden
forandras sa att olika prognosunderlag som utgor indata till Trafikverkets prognoser
paverkas, vilket medfor att Trafikverkets prognoser inte kommer att stimma Overens
med det faktiska framtida utfallet. Det dock bor podngteras att Trafikverket anvinder
biasta vedertagna kunskap baserad pa de beslut och de indata som finns tillgédngliga nir
prognoserna tas fram. Med anledning av de namnda osdkerheterna kring prognoserna
kan det vara rimligt att ta hansyn till hur dessa osdkerheter paverkar den
dimensionerande anldggningen och hur kostsamt det kan bli om den 6ver- eller
underdimensioneras. Detta kan goras genom att anvinda olika sdkerhetspaslag. Om
siakerhetspaslag behover anviandas och hur de i sé fall ska utformas far bedémas utifran
den specialistkunskap som finns inom olika omréden. I denna rapport redogors frimst
for vilken prognosticerad framtida trafik som ska anvindas och hur man vid behov ska
gora justeringar av den officiella trafikprognosen och hur dessa i sé fall ska goras.

En dimensionerande prognos ska utga fran Trafikverkets basprognoser, likasa ska
befolkning, sysselsattning och ekonomisk utveckling utga fran det som anvénds i dessa
basprognoser. Anviands framtida trafik pd annan indelning 4n i basprognosen, t.ex.
vardagsdygn eller timme, bor den i normalfallet ha samma tillvaxt som i basprognosen
om ingen béttre kunskap finns.

Vid dimensionering ar det viktigt att analysera om det kan finnas skal att anta att
basprognosen inte pé ett rattvisande sitt beskriver dagens eller framtida trafik.
Forutsattningar kan forandras och det kan finnas brister, framforallt pa lokal niv4, i
basprognosen. Det bor déarfor alltid undersokas om prognosen har ritt forutsiattningar
for den aktuella dimensionering som ska goras.

Finns det ett vdl dokumenterat underlag som bygger pé politiskt beslutade antagande
avseende implementering av andra forutsiattningar som avviker fran Trafikverkets



basprognoser, di kan man justera prognosen men det ska i sa fall dokumenteras
noggrant. Har ar det dock viktigt att skilja pa beslut som verkstiller eller implementerar
andra forutsattningar och beslut om inriktningar eller mél. Beslut som med sakerhet
kommer att genomforas kan anviandas for justering av basprognosen, medan beslut som
bara &r ett mal eller en inriktning inte fir anvéndas for justering av basprognosen utan
kompletterande beslut som faktiskt verkstaller de dtgarder som man vill ta hansyn till.
Onskar man analysera konsekvenser av beslutade mél, utan kompletterande
verkstéllande beslut, fir sddana hanteras genom en alternativ prognos.

Vid dimensionering av jarnviagsprojekt utformas och dimensioneras nya och ombyggda
jarnvagsanlaggningar generellt med utgdngspunkt frin funktionskrav fran
verksamhetsomrade Planering, Trafikverkets gillande regler for vilken standard och
utformning en jarnviagsanlaggning ska uppfylla samt Europeiska jirnvagsbyrans TSD:er
for infrastruktur.

Kravet vid justeringar ar att det underlag som anviands och vilka antaganden som gjorts
dokumenteras samt att beskriva hur detta forhaller sig till basprognosen.

Det finns ett antal exempel i slutet av dokumentet som illustrerar hur justeringar kan
goras och nar.



1. Inledning

Dokumentets status

Detta dokument beskriver hur Trafikverkets basprognoser ska anvindas for
dimensioneringsandamaél och ar ett fortydligande av riktlinjen ” Dimensionerande
prognoser — anvandning av prognoser vid dimensionering av infrastrukturen”, TDOK
2016:0245. Trafikverkets basprognoser ska anviandas for alla verksamheter dar
uppgifter om framtida trafik behovs. Basprognosernas resultat kan dock ofta-vara alltfor
generella eller redovisade pé en alltfor grov geografisk niva samtidigt som viktiga lokala
forutsattningar kanske inte ingér i prognoserna. Detta dokument beskriver nar man
skall gora justeringar av basprognoserna och hur de bor goras. Utgingspunkten ar att
basprognoserna baserad pa beslutad politik ska anvindas som grund for all ekonomisk
och fysisk planering inom Trafikverket.

Vid olika dimensioneringar finns olika regelverk och riktlinjer, dessa styr hur man
anvander prognosen for olika fall. I detta dokument ar det fokus pa hur Trafikverkets
basprognoser kan omvandlas till indata for olika typer av dimensioneringar.

Det finns en sirskild riktlinje (TDOK 2016:0244) och ett sarskilt dokument som
hanterar trafikunderlag for bullerberdkningar, "Bullerprognoser, Vilka trafikprognoser
ska anvidndas som underlag for bullerberdkningar?”, Trafikverket 2016:098.

For ovriga typer av dimensioneringar finns ofta beskrivningar i olika tekniska
dokument. Foreliggande dokument ska ses som ett stod for att ta fram framtida
trafikunderlag for dimensionering enligt de metoder som beskrivs i de tekniska
dokumenten.

For investeringsprojekt finns en handledning for ”Systematisk kravhantering i
investeringsobjekt”, TDOK 2012:1025. I den beskrivs hur man arbetar med krav pa
investeringsobjekten. Det pagar dessutom ett 6vergripande projekt, >Anpassat
regelverk”, inom Trafikverket med att se 6ver styrande och stodjande dokument
inklusive de tekniska regelverk som finns.

Bakgrund

Trafikverkets arbete med trafikprognoser och hur de anvinds styrs av olika
forutsattningar och riktlinjer. Regeringen har angett ett antal forutsattningar for
trafikprognoser och inom Trafikverket har det tagits fram riktlinjer som giller i
samband med framtagning och anvindning av trafikprognoser. I samband med
samhillsekonomiska analyser finns inom Trafikverket strikta krav pa vilka prognoser
som far anvindas. For dimensionering har kravet pa vilka prognoser som ska eller far
anvandas inte varit lika tydligt.

Regeringen har listat ett antal forutsattningar for trafikprognoserna, punkterna 1 till 12
nedan ir ur prop. 2012/13:25.

1. Viktig utgdngspunkt for planering av utvecklingen av transportsystemet och till
grund for beslut om prioriteringar.



2. Utga fran nu beslutade forutsattningar, styrmedel och planer for
infrastrukturen.

3. Beakta arbetet hos andra statliga aktorer.

4. Effekterna av alternativa antaganden studeras genom kinslighetsanalyser.
Kénslighetsanalyser ar att foredra framfor flera olika prognoser.

5. Alternativa tillimpningar/prognoser ska kunna relateras till de framtagna
nationella prognoserna.

6. Arliga uppdateringar pga. nytt planeringssystem.
7. Samma prognoser i ekonomisk och fysisk planering.

8. Indata/antaganden dokumenteras, motiveras och halls tillgdngliga for
granskning/kvalitetssdkring.

9. Prognoserna tas fram kostnadseffektivt.

10. Prognoserna skall halla hog kvalitet.

11. Prognoser tas fram for alla trafikslag.

12. Internationellt arbete inom omradet ska beaktas.

Dessa forutsattningar giller framférallt vid framtagande av trafikprognoser men
beskriver dven i viss mén tillimpningar av desamma. Av ovanstdende forutsiattningar ar
det framforallt punkt 7 som paverkar arbetet med prognoser vid dimensionering av
anldggningar. Om det i ndgot fall skulle finnas behov av justeringar vid anvandning av
basprognosen sa maste flera av punkterna ovan beaktas.

Trafikverkets basprognoser

Trafikverket har i uppdrag att ta fram och tillhandahélla prognoser f6r gods- och
persontransporter inom vag, jarnvag, sjofart och luftfart. Arbetet stims av med andra
myndigheter, till exempel Sjofartsverket och Energimyndigheten. Viktiga underlag for
dessa basprognoser ar regeringens langtidsutredningar, Konjunkturinstitutets
prognoser om ekonomisk utveckling, och SCB:s befolkningsprognoser.

Nya prognoser tas for narvarande fram arligen medan storre forandringar av indata
normalt bara gors vart fjarde ar i samband med byte av basar respektive prognosar. Nya
prognoser géller fran och med 1 april varje ar, d& samtidigt andra
berakningsforutsattningar och verktygsversioner uppdateras vid behov.

Trafikverkets prognoser tas fram géllande fran ett visst basér som speglar ett nulige, och
for tva framtida prognosar.



Prognoserna ska ses som indikatorer pa vilken utveckling som kan komma att ske, givet
att de forutséttningar som antas ocksé intraffar. Syftet ar att skapa tydliga och
jamforbara forutsattningar for samhéllsekonomiska berdkningar men dven underlag for
andra analyser som Trafikverket gor. Det dr endast en mgjlig framtid som redovisas; en
framtid dér i princip endast dagens beslutade politik och atgarder har genomforts. Det
ar viktigt att vara medveten om att det med stor sannolikhet kommer att tas andra
beslut i framtiden som kan komma att paverka transporternas utveckling. Av den
anledningen kompletteras oftast basprognoserna med kénslighetsanalyser, innehéllande
andra prognosforutsattningar.

Trafikverket har tagit fram och beslutat om Riktlinjer for framtagande av
trafikprognoser (TDOK 2011:465). Huvudsyftet med riktlinjerna ar att kvalitetssakra
prognosarbetet bl. a. vad giller dokumentation, tydlighet, transparens och
anvandbarhet.

Riktlinjerna behandlar hur en prognos inom trafikomradet bor tas fram, forvaltas och
revideras for att uppfylla Trafikverkets krav. De giller alla typer av trafikprognoser som
gors av eller pd uppdrag av Trafikverket eller beror Trafikverket pa annat sitt, om inte
annat sdgs. Riktlinjerna ar dock generella och ar darfor relevanta dven for andra som
arbetar med trafikprognoser.

Riktlinjerna beskrivs mer detaljerat i rapporten Riktlinjer for framtagande av
trafikprognoser, (Trafikverket 2012:045) och finns dven i en kortversion (Trafikverket
2012:046).

Beslut om statlig infrastruktur, berdkningar av atgirders effekter och fysisk planering
bor goras utifran den nationella prognosen. Om detta av ndgot skil inte skulle vara
lampligt bor avvikelsen motiveras och den prognos som anvands relateras till den
nationella basprognosen.

Basprognoserna finns pa Trafikverkets hemsida:
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-

analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/

Uppgifter om antal tag, uppdelat pa person och godstég, for dagens trafik och
prognosar 1 finns tillgangligt i hos Trafikverket. Inom Trafikverket anvinds ett verktyg
som kallas Stigfinnaren dir det finns data om vag och jarnvagsnat. Stigfinnaren ar inte
atkomlig utanfor Trafikverket men uppgifter kan fas efter kontakt med Trafikverket.

Mer detaljerade uppgifter om antal tag for forsta prognosaret finns att tillga via Bangods
och kan fas via Expertcenter pa Trafikverket.

For biltrafiken tas tillvixttal normalt fram pé lansniva, dessa redovisas pa Trafikverkets
hemsida (se lank ovan).

Samperssystemet som anvands for att ta fram persontrafikprognoser bestér av en
nationell och fem regionala modeller, Samgods som anvénds for att ta fram
godsprognoser bestir av en nationell modell.


http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/

2. Dimensionerande prognoser

Dimensionering inom Trafikverket

Dimensionering av framtida anlaggningar inom Trafikverket sker p4 lite olika sétt inom
olika verksamhetsomréden och for olika andamaél. I samband med framtagandet av
denna rapport har olika tillvigagéngsséitt for hur dimensionering gors studerats
oversiktligt.

I vissa fall utgar man frén dagens trafikflode men oftast anviands en framtida trafik som
kan vara relaterad till ett planerat 6ppningsar eller annan tidpunkt.

Denna rapport fordjupar sig inte i hur dimensionering gér till rent tekniskt utan
fokuserar pé vilket underlag som anvéands nér det giller bedomning av framtida trafik.

Olika krav pa dimensionerande prognoser

Beroende pa vad som ska dimensioneras och vad som dr dimensionerande anviands olika
varianter av dimensionerande trafik. Detta beror ofta pa vad som begransar det som ska
dimensioneras, men ibland kan det bero pa tradition eller tillgingliga data.

For Trafikverkets verksamheter ar det vanligast att dimensionering utgar fran nagon typ
av trafikbelastning baserad p4 statistik eller bedomda framtida trafikvolymer. Vid
framtagandet av denna rapport har de vanligaste dimensioneringsgrunderna studerats.
Dimensioneringsdata som anviands kan vara uttryckta i arsmedeldygn,
vardagsmedeldygn, trafikdygn eller dimensionerande timtrafik. For viganlaggningar
anvands oftast en dimensionerande timtrafik motsvarande den 200:e mest belastade
timmen under aret, eller dimensionerande maxtimme oftast motsvarande den 30:e mest
belastade timmen. Den dimensionerande trafiken kan motsvara totaltrafiken for
anldggningen eller vara uppdelad pa en mer detaljerad niva. Den kan till exempel anges
per rikining, per korfilt eller den kan delas upp pé olika typer av fordon. For
jarnvigsanlaggningar anviands oftast maxtimmarnas trafik i antal tag och tégtyp for
dimensionering.

Ibland dimensioneras en anldggning utifrdn dagens trafik och ibland utifran trafiken ett
visst antal ar efter det att anldggningen tas i drift. Ibland gors analyserna utifran
trafikteknisk livslangd, teknisk livslangd eller ekonomisk livslangd. Vid vissa tillfalle
anvands helt enkelt tillgidngliga 1ampliga prognosar medan det i andra fall tas fram
specifika prognoser.

Med kravet pé att samma prognoser ska anvindas som utgangspunkt for hela
Trafikverkets verksamhet ar det viktigt att det finns beskrivet hur den dimensionerande
trafiken tas fram och hur den forhéller sig till Trafikverkets basprognoser.
Prognosriktlinjerna styr detta pa overgripande niva, men anger inte specifikt hur det ska
goras.

Trafikverkets prognoser beskriver en framtid baserad pa av regeringen beslutad politik

och andra officiella prognoser (Langtidsutredningen, Statistiska centralbyrans
befolkningsprognoser etcetera). Det ar hogst troligt att politiken och/eller omvirlden
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forandras sa att olika prognosunderlag som utgor indata till Trafikverkets basprognoser
paverkas, vilket medfor att Trafikverkets prognoser inte kommer att stimma Gverens
med det faktiska framtida utfallet. Det bor dock poéngteras att Trafikverket anviander
bista vedertagna kunskap baserad pé de beslut och de indata som finns tillgéngliga nar
prognoserna tas fram. Med anledning av de ndmnda osdkerheterna kring prognoserna
kan det vara rimligt att ta hansyn till hur dessa osidkerheter paverkar den
dimensionerande anliaggningen och hur kostsamt det kan bli om den 6ver- eller
underdimensioneras. Detta kan goras genom att anvianda olika sidkerhetspaslag. Om
sikerhetspaslag behdver anvandas och hur de i sa fall ska utformas far bedomas utifran
den dokumenterade kunskap som finns inom olika omréden. I denna rapport redogors
framst for vilken prognosticerad framtida trafik som ska anviandas och hur man vid
behov ska gora justeringar av den officiella trafikprognosen och hur dessa i sa fall ska
goras.
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3. Metodik for anpassning av basprognoser for
dimensionering

Overgripande princip

En dimensionerande prognos ska utga fran Trafikverkets basprognoser, likasa ska
befolkning, sysselsdttning och ekonomisk utveckling utga fran det som anvénds i dessa
basprognoser. Anviands framtida trafik pa annan indelning &n i basprognosen, t.ex.
vardagsdygn eller timme, bor den i normalfallet ha samma tillvixt som i basprognosen
om ingen béttre kunskap finns.

Vid dimensionering ar det viktigt att analysera om det kan finnas skil att anta att
basprognosen inte pa ett rattvisande sitt beskriver dagens eller framtida trafik. Det kan
finnas lokala avvikelser eller felaktigheter i ndtverksbeskrivningen som gor att man ska
gora justeringar av den framtida trafiktillvixten.

Anvands ett annat ar for dimensionering dn de ar som anvands i Trafikverkets
basprognoser, bor man for vigprojekt normalt utga fran att tillvixten mellan basar och
prognosaren i basprognoserna ar linjar.

Prognoserna redovisar en tillvaxt for den framtida trafiken pa en arsmedelsniva for ett
visst prognosar. Vill man titta pd andra &r ar det viktigt att vara medveten om att
trafiken i verkligheten inte utvecklas linjart utan att de arliga forandringarna varierar (se
figur 1). Samma géller for de indata som modellen anviander. Det kan vara viktigt att
vara medveten om att trafiken for ett visst ar inte alltid exakt kan tréaffa den linjara
utvecklingen enligt prognosen. Nar det galler jarnvéagstrafik gar det normalt inte att
anvanda linjara antaganden vid andra ar 4n prognosaren. Jarnvagstrafiken ett visst
framtida ar styrs till stor del av den trafikering som antas, det behovs alltsd normalt tas
fram en tidtabell for det aktuella aret.
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Figur 1. Féréndring av trafiktillvéixt och BNP historiskt

P4 samma sitt dr det viktigt att vara medveten om att det inte ar sdkert att trafiken pa
vardagar eller for maxtimmen 6kar pa samma sétt som arsdygnstrafiken som anvénds i
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Trafikverkets basprognos. Saknas kunskap ar det rimligt att utgé fran att trafikens
tillvaxt ar lika for alla perioder och tider, men finns annan kunskap bor den utnyttjas.

Finns det ett vil dokumenterat underlag som bygger pa politiskt beslutade antaganden
avseende implementering av andra forutsattningar som avviker frén Trafikverkets
basprognoser, da kan man justera prognosen men det ska i s& fall dokumenteras
noggrant. Har ar det dock viktigt att skilja pa beslut som verkstiller eller implementerar
andra forutséttningar och beslut om inriktningar eller mél. Beslut som med sékerhet
kommer att genomforas kan anvindas for justering av basprognosen, medan beslut som
bara &r ett mal eller en inriktning inte far anvandas for justering av basprognosen utan
kompletterande beslut som faktiskt verkstiller de atgédrder som man vill ta hansyn till.
Onskar man analysera konsekvenser av beslutade m4l, utan kompletterande
verkstillande beslut, fir sddana hanteras genom en alternativ prognos.

Forutsattningar kan fordndras och det kan finnas brister, framforallt pa lokal niva, i
basprognosen. Det bor darfor alltid undersékas om prognosen har ratt forutsattningar
for den aktuella dimensionering som ska goras.

Det kan ibland finnas behov av en annan finare upplosning pa prognosen och dess
resultat 4n den som finns i Trafikverkets basprognoser. Det dr da viktigt att
overgripande utgd fran samma forutsattningar som basprognosen och tydligt
dokumentera det underlag som finns for att géra lokala justeringar.

Ett exempel pa nar prognosen kan vara for grov ar nar forutsattningarna for
trafiktillvaxt dndrats lokalt. Det kan exempelvis vara att en exploatering genomforts eller
haller pa att genomféras, da ar det naturligt att ta hansyn till denna férandring vid
dimensionering.

Det finns inga formella krav pa att en dimensionerande prognos ska granskas eller
godkénnas, dock ska enligt prognosriktlinjerna avvikelser frdn den officiella prognosen
dokumenteras vil. Likasa ar det viktigt att tydligt dokumentera de bearbetningar som
gors av prognosen t.ex. genom att justera for andra ar dn prognosaret, ta fram annan
trafik dn arsdygnstrafik eller uppdelningar pa en finare niva dn basprognosen t.ex. for
olika fordonstyper.

Anpassning av basprognos jarnvag

Generellt utformas och dimensioneras nya och ombyggda jarnvagsanliaggningar med
utgangspunkt frdn funktionskrav fran verksamhetsomrade Planering, Trafikverkets
géllande regler for vilken standard och utformning en jarnvagsanlaggning ska uppfylla
samt Europeiska jarnvigsbyrans TSD:er (tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet) for infrastruktur.

Har man behov av att justera den befintliga basprognosen ar det viktigt att folja de
overgripande principerna i kapitlets inledning och prognosriktlinjerna. Gér man
korrigeringar ar det valdigt viktigt att noggrant dokumentera vilka justeringar som gors
och underlaget for dessa samt hur detta forhaller sig till basprognosen.

For att verifiera prognosen for dimensioneringen bor tidtabellsanalys, och vid behov
dven simulering, genomforas. Genom analyser kan det motiveras hur manga tag som det
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ar rimligt att lagga till eller dra ifran utifrdn den analyserade
tillkommande/forsvinnande infrastrukturen/kapaciteten.

For dimensionering av elsystem, se exempel i kapitel 4 i detta dokument.
Dimensionering av bullerdtgarder redovisas i ett separat dokument, “Bullerprognoser,
Vilka trafikprognoser ska anvindas som underlag f6r bullerberdkningar?”.

Foljande aspekter pé trafikeringen ar nédvandiga att forhalla sig till vid anpassning av
basprognosen:

e Tagantal och tigtyp, samt dess fardvag fran A till B

¢ Maxlangder

e Fordelning 6ver dygnet

e Hainsyn till lokala férhallanden och andra officiella trafikeringsplaner

Nedan behandlas dessa aspekter en och en. Betydelsen fér dimensioneringen beskrivs
kort, och ett stillningstagande redovisas om vilka faktorer som ska beaktas vid
anpassningen.

Tagantal fordelat pa tagtyper samt fardvag

Hur trafiken fordelas mellan olika tagtyper har avgorande betydelse for
dimensioneringen. Viardena for totala tagantal ska utgd ifran den senast faststillda
basprognosen. De kan uppdateras om sannolikheten ar stor for lokalt stora avvikelser
vid prognoséret. En visentlig uppgift for att dimensionera knutpunkter och driftplatser
ar dessutom tagens start- och slutpunkt i natet samt tdgens planerade fardvag.

Fordelningen mellan tagtyper avseende motorvagnar ska antas vara densamma som
idag, om inte vil grundade uppgifter ger anledning till ett annat stillningstagande.
Sadana uppgifter kan vara operatorers beslutade eller padgdende utbyten av fordonspark,
eller planerad elektrifiering av en bana. For lokdragna persontag anvinds samma antal
vagnar som i dagens trafik.

Maxlingder

De maximala taglangderna har betydelse for dimensioneringen. Maxlangderna for
godstag ska i de flesta fall antas vara 650 eller 750m beroende p& banans
forutsattningar. Vid dimensionering av motesdriftplatser maste de uppfylla kraven
enligt TSD infrastruktur. Om befintliga motesdriftplatsers 1angd begransar taglangderna
kan en kortare maxlidngd séttas i prognosen.

Maxlangder for persontag ska baseras pa kapacitetsanalytikers bedomningar samt
kontroll mot de senaste statistiska uppgifterna. Kinda plattforms- eller
motessparsforlangningar kan medféra en uppskrivning av maxlangderna.

Fordelning 6ver dygnet

Trafikens fordelning 6ver dygnet har stor betydelse vid dimensionering av
jarnvagsanlaggning. Berdkningar behover goras for samtliga férekommande tagtyper.
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Det finns ingen prognos for hur trafiken kommer att fordelas 6ver dygnet. Om en
prognostiserad trafik avser persontrafik ar det rimligt att anta att merparten av denna
sker dag- och kvillstid. Okning av godstrafik kan dock ske framforallt nattetid, speciellt
pé hogtrafikerade banor. En bedomning av rimligt antagande om antal tig per tagtyp
under 2-3 efterfoljande maxtimmar ska goéras med hénsyn till dagens férdelning,
ovanstiende faktorer, och lokala forhallanden.

Hiinsyn till lokala forhillanden och andra officiella trafikeringsplaner
Med basprognosen som utgangspunkt undersoks vilka visioner och utvecklingsplaner
som operatorer och regioner m.fl. har samt aviserad trafik i
kollektivtrafikmyndigheternas trafikforsorjningsprogram. Detta kan anvinds som
incitament for att efterfragan ar storre dn vad som kommer fram i basprognosen.

Anpassning av basprognos vig

Har man behov av att justera den befintliga basprognosen ar det viktigt att f6lja de
overgripande principerna i kapitlets inledning och prognosriktlinjerna. Gér man
korrigeringar ar det valdigt viktigt att noggrant dokumentera vilka justeringar som gors
och underlaget for dessa.

P& vig som ar mer ar fristiende fran vigsystemet runt omkring &n det ar for enskilda
jarnvagsstrackor, kan prognosen oftast ganska enkelt justeras.

Da forutsittningarna for ett projekt oftast 1aggs fast tidigt i planeringen, ar det viktigt att
under projektets gdng vara uppmarksam pé storre forandringar som kan komma att
paverka den dimensionerande trafiken. Vid behov kan nya beslut behova tas utifran att
den dimensionerande trafiken har férandrats.

De vanligaste justeringarna ar for:

o Inaktuellt lokalt befolkningsunderlag, sysselsittningsdata eller ny tillkommen
exploatering jamfort med basprognosen

e For grov omradesindelning i basprognosen som inte tar hansyn till lokala
avvikelser

Andra justeringar som beror pd att man bedomer att en annan utveckling av trafiken
kommer att ske pa grund av fordndrade politiska inriktningar eller forvintade dndrade
forutsattningar i 6vrigt i omvirlden eller lokalt bor hanteras som kinslighetsanalyser.
Det vill sdga att en dimensionering gors baserat pa basprognosen, eventuellt justerad
med nya beslutade forutsattningar, samtidigt som hiansyn tas till alternativa
forutsattningar i separata kinslighetsanalyser.

I normalfallet ska dimensionering goras baserat pa basprognosen, men beroende pa hur
stora osdkerheter som finns och vilka kostnader som kan uppsté vid felaktig
dimensionering kan man vilja att anvinda annat underlag for dimensionering. Det kan
goras genom olika sdkerhetspaslag som kan vara en del av dimensioneringsprocessen for
den aktuella dtgdrden. Men det kan ocksa goras om det bedoms att risken for
feldimensionering ar s kostsam att man viljer att dimensionera for annan trafik. I
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sddana fall maste hansyn tas till atgardens livsldngd och merkostnaden totalt for att
behova justera dimensioneringen vid ett senare tillfille.

Justering av befolkningsunderlag och/eller antal sysselsatta

Om det skett forandringar sé att befolkningen i omradet som paverkar den
dimensionerande trafiken okat kraftigt, kanske till och med s att befolkningen i nuliget
overstiger befolkningen i basprognosens prognosar, bor normalt en justering for detta
goras. Det bor dock papekas att basprognosen inte beskriver en linjar utveckling av
befolkningen, vilket bor beaktas. I samband med att indata till basprognoserna for de
framtida prognosaren tas fram, tillats justeringar av befolkningen sa att omfordelning
inom lan/kommuner kan tillditas under férutsattning att totalen hélls oférandrad. Under
forutsittning att man inte anvander olika omfordelningar for olika projekt kan ett
underlag i form av statistik eller nyare planer {6r var exploatering kommer att ske
anvindas for att justera befolkningen. Om man 6kar totalbefolkningen i ett storre
omrade bor man dock gora det som en alternativ prognos. Hur alternativa prognoser
hanteras vid dimensioneringen far avgoras fran fall till fall, d& det beror pa bedémning
av risker och kostnader for att underlaget ar felaktigt och vilka konsekvenser det kan fa.
Avvikelser fran basprognosen skall noggrant dokumenteras och motiveras.

Andra lokala avvikelser av gentemot basprognosen
Persontransportprognoserna beridknar tillvixten pa varje enskild lank eller del av 1ank i
Sverige, men modellens upplosning dar landet delas in i ca 10 000 omraden och det
faktum att man inte kan kvalitetssdkra resultatet for enskilda ldnkar i hela landet gor att
tillviaxttal tas fram pa en grovre niva. Tillvaxttal, det vill sdga hur mycket trafiken vixer
mellan basar och prognosar tas fram pa lansniva (i vissa fall delar av 1dn). Det ar
naturligtvis sa att trafiken inte 6kar exakt lika mycket for alla kommuner i ett lan eller pa
alla vagar i ett 1an. Men modellens upplosning baserat pd SAMS-omraden och
detaljeringsgraden av indata nu och i framtiden medger dock inte att man anger
prognoser pé en finare niva. SAMS star for Small Areas for Market Statistics och &ar en
indelning som Statistiska Centralbyran anviander, denna bygger pd kommunernas
delomréden i de storre kommunerna och pé valdistrikt i de mindre. Det finns drygt
9000 omraden i Sverige. Nar man i modellen anger befolknings- och sysselsattningsdata
pa SAMS-omradesniva ar det en forenkling av verkligheten. I modellen blir effekten att
trafiken till och fran ett sidant omrade normalt ansluter till en punkt pa viagnatet, vilket
ofta inte ar korrekt nar vagnatet studeras pa en vildigt detaljerat niva.

Det kan darfor finnas skil att justera prognoser lokalt pa grund av att trafikbilden pa
den plats ddr man ska dimensionera blir felaktig som en foljd av dessa férenklingar.
Felet i sig beror da inte pa att basprognosen ar felaktig utan pa att trafikférandringen tas
fram pa en for grov detaljeringsniva.

Nir det géller investeringar med en livslangd bortom basprognosaren eller diar en
forandring av trafiken medfor tillkommande investeringar som innebér stora kostnader
ar det viktigt att analysera valet av dimensionerande trafik extra noggrant. Man kan
ocksa i dessa fall anvéinda sig av siakerhetspéslag vid dimensioneringen.

Ett annat exempel 4r d4 en ny viganlaggning byggs som totalentreprenad, dar foretaget
som bygger vigen har begransningar i garantier eller om det ska underhalla vigen i ett
antal ar efter 6ppnandet som en del av totalentreprenaden. Det kan d& inga ett tak for
vilken trafikbelastning som garantier eller drift- och underhallsatagandet géller for. I
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dessa fall kan det vara befogat att ha ndgon typ av sikerhetspaslag, inte minst for att
fdnga de arliga fluktuationerna av trafiktillvixten dven inom trafikprognosens ram.
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4. Exempel olika typfall

Exploatering
Bakgrund

En kommun planerar en storre exploatering som kommer alstra ny trafik. Omradet
beddms vara fullt utbyggt 2030. En foljd av exploateringen ar att en korsning med en
statlig vag kommer att fi 6kad trafik vilket kan medfora att befintlig korsning pa sikt blir
overbelastad. Trafikverket far darfor detaljplanen pa remiss. Trafikverket stiller krav pa
att kommunen (helt eller delvis) skall bekosta eventuella dtgarder som behovs for att
sdkerstilla att korsningen far tillracklig kapacitet. Det kan ibland vara atgiarder som forst
blir aktuella langre fram i tiden. Exakt lokalisering av framtida exploateringar finns
oftast inte med i basprognosen och trafikupprakningstalen smetar ut trafiktillvaxt till
foljd av exploateringar Gver ett storre omrade (ofta ett helt 1an). Det behovs darfor en
anpassad prognos som underlag till kapacitetsberikningar. Den prognosen kan ses som
en kanslighetsanalys som beskriver trafikutveckling om planen férverkligas.

Hantering

Trafikverket uppdrar at kommunen att ta fram en trafikprognos fér den av kommunen
bedomda utbyggnadstakten. Prognosen skall goras enligt de riktlinjer och
handledningar som Trafikverket har och relateras till basprognosen. Befintlig trafik
raknas upp med gillande trafikuppriakningstal enligt basprognos. Nyalstrad trafik
beriknas tillkomma utéver detta och beriknas med hjilp av trafikalstringstal eller
Trafikverkets alstringsverktyg. (Detta innebar till viss del dubbelrikning da
trafikupprakningstalen innehaller exploateringen men utsmetad 6ver ett storre omrade.
Den dubbelrikningen bedoms dock vara av mindre betydelse.) For att bestimma
dimensionerande timme anvénds rangkurvan for vigen. Rangkurvan beskriver hur
trafiken fordelar sig 6ver drets 8760 timmar. Dimensionerande timme for
vagutformning ar normal vardagsmaxtimme det dimensionerande aret. Detta kan anses
motsvara den 200:e mest belastade timmen under aret. Vid dimensionering for arets
mest belastade timmar anvinds den 30:e mest belastade timmen som
dimensioneringsgrund. Om ingen specifik rangkurva finns for aktuell vag kan tabellen
nedan anvindas.

Trafikvariationstyp 30:e timmen 200: timmen
Genomfart/Infart 12,5 9,5
Turistvag 15 10
Citygata/Nartrafik 10 9

Andel (%) av ADT som representerar de 30:e respektive 200:e mest belastade
timmarna under Gret.

Dimensionering av anslutning

Bakgrund

Trafikverket planerar att bygga en ny vig forbi en tatort. P4 strackan skall en anslutning
till tatorten byggas. Enligt gjord trafikomf6érdelning och basprognosens
trafikuppriakningstal skall en mindre korsning av typ C vara tillracklig. I kommunens
oversiktsplan finns dock ett storre exploateringsomrade intill den planerade
anslutningen. Om stora delar av exploateringen blir verklighet kan det krévas en storre
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korsning for att klara kapaciteten. I Trafikverkets basprognos finns bara en mindre
okning av boende och arbetsplatser i den aktuella tatorten.

Hantering

En 6versiktsplan ar mer ett planeringsunderlag och en ambition &n en beslutad och
tidsatt utbyggnad. Om och nar exploateringar blir verklighet beror till stor del p4 andra
aktorer an kommunen. Trafikprognosen kan darfor inte ta hansyn till sdidana osidkra
forutsattningar utan skall baseras pé trafikomfoérdelning och trafikuppriakningstal. Man
bor dock sdkerstilla att en senare utbyggnad av korsningen inte forsvaras. Man kan till
exempel reservera mark for detta.

Vagombyggnad
Bakgrund

Trafikverket planerar att bygga om en befintlig vig. Ombyggnaden bedéms inte ha
nagon betydande paverkan pa trafikalstring, fairdmedelsval eller ruttval. I 6vrigt finns
ingen kunskap om speciella forhéllanden som paverkat historisk utveckling eller som
bedoms paverka framtida utveckling. Det dr dock bra att kontrollera sa att
trafikuppriakningstalen kan anses ge en réattvisande bild.

Hantering

Med tanke pa tidigare diskuterade osékerheter vad géller prognoser bor ett antal
alternativa prognosmetoder prévas och utifran dessa gora en bedomning av vad som ar
en trolig trafikokning. Tankbara metoder ar:

1. Upprikning enligt uppriakningstal fran gillande basprognos. Har bor man ha i
atanke att trafikuppriakningstalen ar framtagna for prognosar pa lang sikt.

2. Trendframskrivning frdn matpunkter pa strackan. Med tanke pa osédkerheter i
maitningarna och variationer pa grund av konjunkturen bér man ta hansyn till
alla relevanta mitningar man har tillgéng till. Om det har skett saker i omradet
som péaverkar trafiken (som till exempel férandrad infrastruktur, stora
exploateringar eller vigarbeten) behover man ta héansyn till detta och kanske
exkludera vissa métvirden. Om det inte finns relevanta matviarden pa aktuell
stricka kan man anvinda matpunkter pa intilliggande delar av straket. Om det
finns flera matpunkter pa aktuell stracka far man gora en bedomning av vilken
som kan anses mest representativ om det inte dr uppenbart att trafiktillvixten
kan variera over strackan. Trendframskrivningen kan goras pa olika satt. Har
behover man analysera om trafikokningen (pa lang sikt) kan forvintas vara
linjar sétillvida att trafiken 6kar med ett visst antal fordon per ar eller med en
viss procentsats per ar. Man behover ocksa fundera 6ver, och dokumentera,
tdnkbara forklaringar till eventuella avvikelser fran vad basprognosen visar och
trender pa andra liknande vigar i omradet.

3. Enligt Sampers basprognos pa aktuella lankar. Dock bor man vara uppmérksam
s att felaktiga ruttval inte paverkat resultatet. Man behover darfor dven titta pa
nuldgesprognosen for att analysera hur val Sampers modellerar trafiken i
omradet.

Som namnts ovan ar trafikutvecklingen sillan jamn utan sker ryckvis. Bland annat pa
grund av variationer i konjunkturen. For att i viss man ta hansyn till detta samt
osikerhet i matvarden behover man lagga pa en sdkerhetsmarginal. Bland annat kan
man titta pa osidkerhet och variation i de mitningar som anvands som utgéngspunkt.
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Ibland skall entreprendren ha ett underhallsansvar for vigen under ett antal ar efter
oppnande och man behover i avtalet med entreprendren ange vilken trafikokning de
skall utgd frén. For att minimera risken att man anger en for 1ag trafikokning, och avtalet
diarmed faller, kan man i sddana fall behova ldgga pa en ytterligare sikerhetsmarginal.

Planerings- eller malstyrd utformning
Bakgrund

I trénga tatortsmiljoer, dar utrymme for stora trafikanldggningar ar begriansade eller
inte onskvart med avseende pa trafikmiljo, forekommer diskussioner om planeringstyrd
(aven kallat malstyrd eller viljestyrd) utformning dvs att anldggningen dimensioneras
efter i forvig bestamd malstandard istéllet for att dimensionera anliggningens kapacitet
efter forviantad trafikefterfragan. Planeringsstyrning kan ocksé forekomma ifall man vill
dimensionera ny del av anldggning till samma standard som anslutande system for att fa
en kontinuerlig standard.

Prognos om
trafikutveckling

Planeringsstyrd
utformning av vdg 226

Samhdllsplanering
Kommuner

Tillgdnglig kapacitet
Vig 226

Funktion/Utformning
Viag 226

Hantering

Prognos om forviantad trafikefterfragan blir inte direkt styrande for dimensionering av
vagens kapacitet. Dimensioneringen utgér istillet frin de trafikméangder som bedoms
kunna tas emot av viagnat till exempel utifran principerna i arbetet med
Framkomlighetsprogram for Stockholmsregionen, se http://www.trafikverket.se/nara-

dig/Stockholm/Framkomlighetsprogram .

Planeringsstyrd utformning bor leda till en samsyn om vilken funktion véag ska ha i
regionens transportsystem sé att gemensamma planeringsforutsittningar kan skapas
utmed straket. Det kan till exempel vara aktuellt i en tatortsmiljé dar kommunal
planering efterstravar stadsméssighet och minskad barridreffekt.

Den trafik som inte kan omhéndertas av véigtrafik hanvisas till andra trafikslag
(kollektivtrafik, cykel). Eftersom det ror sig om en avvikelse frén VGU bor tidig dialog
med faststallelse inledas.
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Nybyggnad vag
Bakgrund

Trafikverket planerar att bygga en ny forbindelse mellan tvé viagar. Vigen planeras att
Oppnas for trafik ar 2025. Vid nybyggnad ska vagar utformas si att krav avseende
serviceniva uppfylls det 20:e aret efter viagens 6ppnande, i detta fall &r 2045, for den
trafikmingd som forvintas trafikera vigen under dimensionerande timme, motsvarande
den 200:e mest belastade timmen under aret. Vid dimensionering for drets maxtimme
anviands den 30:e mest belastade timmen som dimensioneringsgrund.

Undantag som medfor sdmre serviceniva eller kortare livslangd kan godtas om
investeringen 4nda bedoms vara samhaillsekonomiskt 16nsam, dock endast efter
Trafikverkets godkdnnande.

Berorda kommuner har ocksa stora planer pa exploatering som kan komma att belasta
vagen i framtiden.

Hantering

Eftersom den nya vigen innebéar forandrad trafikalstring, firdmedelsval och ruttval gors
en trafikprognos med Sampers. Trafikverkets basprognos utgor grundscenario. Andra
regionala scenarier och scenarier for kommunernas exploateringsplaner far utgora
alternativa prognoser eller kinslighetsanalyser.

Resultatet av prognoserna visar vilket spann berdknad trafik omfattar. Projektet far
sedan motivera vilken prognos som ska ligga till grund for dimensionering av
anldggningen. Beslut om vilken prognos som ska ligga till grund fér dimensionering
fattas i projektorganisationen.

Dimensionering av driftplats jairnvag
Bakgrund

Kapaciteten pa jarnvigen beror till stor del pad hur manga driftplatser som finns samt
driftplatsernas utformning, s som antal spar och sparlangder.

Hantering

Generellt behover gillande Basprognos anpassas da prognosens trafik utgar fran
befintlig bankapacitet. Basprognosen bor anpassas enligt nédviandiga aspekter som
beskrivits i ’Anpassning av basprognos jarnvag”, t.ex. behovs en uppskattning av hur
manga tag som ska trafikera driftplatsen samtidigt och vilka aktiviteter som ska utforas
(tagmote, forbigang, vaxling, mm.).

Uppgradering av befintlig jairnvag
Bakgrund

Effektivare person- och godstransporter kan fas genom att uppgradera befintlig jairnvag.
Effektivare transporter kan fas genom att var for sig 6ka storsta tilléten:
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o axellast

e metervikt
e lastprofil
e vagnvikt
e taglangd

eller genom kombination av en eller flera av ovanstdende atgéarder. Ddrmed minskar
antalet vagnar per tag och eller antalet tigomlopp vilket medfér minskade
transportkostnader for i forsta hand godstrafiken men dven for persontrafiken i och med
att farre tdgomlopp okar kapaciteten i jarnvagsnatet.

Hantering

Generellt behover gillande Basprognos anpassas for att efterlikna dagens trafik och
kompletteras med jarnvagsforetags framtida behov.

Ny jarnvig i ny strackning
Bakgrund

Behov av en ny jarnvag i ny strackning har identifierats.

Hantering

For ny jarnvag i ny strackning avsedd for bade gods- och persontrafik ska en prognos for
aktuellt utredningsalternativ anvindas. Prognosen ska utga fran Trafikverkets
basprognos men anpassas enligt nodvindiga aspekter som beskrivits i ’Anpassning av
basprognos jarnvag”.

Vad som ar rétt att anvinda vid en dimensionering beror pa avviagningar i det

aktuella fallet, dar en avvdagning mellan risker for feldimensionering och kostnader stalls
mot varandra. I vissa fall kan det vara mer korrekt att 6verdimensionera 4n att
aterkomma vid ett senare tillfille, t.ex. for en bro med avseende pa barighet och eller
bredd. I andra fall kan det vara mer korrekt att underdimensionera och dterkomma vid
ett senare tillfélle, t.ex. att siatta upp en bullerskirm forst néar det visar sig nodvandigt.

Dimensionering av kraftforsorjningsystemet till jairnviagen
Bakgrund

Overforingssystemet, dvs kontaktledningssystemet och évriga hégspinningsledningar,
maste ha tillracklig elektrisk kapacitet for att kunna fora ut strommen till tdgen med
godtagbar kvalitet. Detta innebar att 6verforingssystemet méste dimensioneras sé att
den strom som tagen forbrukas kan 6verforas samtidigt som kontaktledningsspdnningen
inte blir for lag.

Omfattningen av tagtrafiken, typ av jairnvagsfordon, vagnvikt, hastighet och banans
profil, etc ar styrande for hur 6verforingssystemet ska dimensioneras elektriskt. Det
handlar om val av typ av kontaktledningssystem, areor pa linor etc.
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Mekaniskt dimensioneras kontaktledningen mot hastighet genom att 6ka
inspanningskraften. Dvs 6kas en banans hastighetsgrans sa méste kontaktledningens
inspanningskraft 6ka.

I omformarstationer som ar placerade pa avstindet 5-10 mil langs banan omvandlas den
strom som tagen forbrukar till ratt frekvens dvs 16,7 Hz. Omformarstationerna méste ha
tillracklig kapacitet (dvs installerad effekt) for den tagtrafik som trafikerar banan.

Omfattningen av tagtrafiken, typ av jairnviagsfordon, vagnvikt, hastighet och banans
profil, etc ar styrande fér hur omformarstationerna ska dimensioneras. Det som viljs ar
antalet omformare samt den elektriska storheten (effekt) pa dessa. Utover den effekt
som krivs for tigtrafiken sa finns en viss reserveffekt installerad. Detta i handelse av fel
uppstar i anlaggningen.

I takt med att trafiken 6kar s méste kapaciteten i 6verforingssystemet och
omformarstationer forstiarkas.

Utover banmatningssystemet beskrivet ovan (for tigen) finns ocksa ett sé kallat
hjalpkraftsystem. Hjdlpkraften har frekvensen 50 Hz och kraftforsorjer utrustning langs
banan, teknikhus, signalstillverk, vixlar, banbelysning, etc. For vissa banor ar
hjélpkraften monterad hogst upp i kontaktledningsstolpen, for andra banor anviands
kraftmatning fran det vanliga lokala elnédtet. Mangden och typ av ansluten utrustning ar
dimensionerade for hjilpkraftsystemet. Det handlar om val av spanningsniva, vanligen
11 eller 22 kV, 2-eller 3 fassystem, avstdnd mellan inmatningspunkter, etc.

Vid dimensionering av kraftforsorjningen gors vanligen simuleringar i speciella
datorprogram. Dar analyseras hur kraftforsorjningsystemet ska dimensioneras utifrén
ovanstdende parametrar.

Hantering
Vid en 6versiktlig bedomning av framtida forstarkningsatgirder och kostnader pa

befintlig bana s& utgdr man normalt frdn basprognosen och trafikvolymen vid de tva
hogst belastade timmarna. Da jamfors dagens trafik under max 2h med framtida trafik
under max 2 h for de givna prognosaren. Dagens belastning riaknas upp utifrdn hur
trafiken fordandras vid prognosaren och man gor en bedémning av vilka atgiarder som
ska genomforas.

Vid dimensionering av kraftfoérsorjningsystemet till nya banor genomférs vanligen
simuleringar med speciella datorprogram. D& utgar man fran en prognostiserad
tidtabell, fordonstyper, hastighet, vagnvikter och banprofil.
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