ay o
E%% Vag verket Publikation 2003:106

Den goda resan

Forslag till nationell plan for vagtransportsystemet 2004-2015

Underlagsrapport Program for teknisk utveckling

Overenskommelse om gemensamt IVSS-program

Overenskommelse om gemensamt emissionsforskningsprogram



Titel:
Forfattare:

Publikation:
Utgivningsdatum:

ISSN:

Omslagsfoto:

Tryck:

Underlagsrapport Program for teknisk utveckling

Overenskommelse om gemensamt [VSS-program: Torbjorn Biding
Overenskommelse om gemensamt emissionsforskningsprogram: Par Gustafsson
2003:106

2003-08-04

1401-9612

Gary Buss, Jorgen Hildebrand/Pressens Bild, Vickan Nordfelt, Lennart Forsberg,
Hasse Eriksson, Torbjérn Suneson

Temo Tryck, Stockholm 2003



Underlagsrappport 2003:106 Program for teknisk utveckling 1

Forord

I regeringens uppdrag till Vagverket att upprétta 1angsiktiga planer for transportinfrastrukturen m.m.
sédgs att i den del av planen som avser sektorsuppgifter ska ingé ett program for teknisk utveckling, de-
monstration och inforande av nya losningar som verkar for att de transportpolitiska malen nés.

Regeringen skriver att detta arbete bor genomforas i samverkan med bland annat néringslivet och att de
16sningar som tas fram inom programmet bor ha forutsittningar att na en bred spridning pa marknaden.
Programmet bor utformas med utgdngspunkt fran utredningen Ren luft pa vag (SOU 2000:35), Trans-
porttelematikdelegationens slutbetinkande (SOU 1996:186) samt forslaget fran Invest in Sweden Agen-
cy, i de delar som géller s.k. industristyrd forskning och pélitliga system. Insatserna bor ske med en
arbetsform som framjar flexibilitet och skapar goda forutséttningar for nya aktorer att delta. Vigverkets
ekonomiska insatser i programmet kan bedomas forst efter diskussioner med dvriga parter.

Vigverket gor tolkningen att regeringens ambition &r att sékerstilla att utveckling och demonstration av
nya tekniska 16sningar ldmnar effektiva bidrag i arbetet att nd det transportpolitiska mélet och dess del-
mal. Vidare att ambitionen &r att de nya l6sningarna skall komma i bruk betydligt snabbare &n vad som
ar fallet idag och att de skall nd en bred anvéndning. Uppgiften kriaver ett 6kat samarbete med framfor
allt ndringslivet for att utveckla nya tekniska Idsningar vilka dr kommersiellt gingbara och ger effektiva
bidrag till det transportpolitiska malet.

Fragor om inférande av nya tekniska 16sningar som kriaver samverkan mellan flera parter bedomer Vig-
verket bast behandlas inom gemensamma program och planer som t ex nationell samling for trafiksé-
kerhet, kvalitetssdkring av transporter, hallbart resande och végtrafikledning i storstider. Omradet IT i
vagtrafiken (ITS) har dock bedomts vara s& omfattande och komplext att en sérskild inforandestrategi
och handlingsplaner behover finnas for att stimulera 6kad anvindning av IT i trafiken. For ndrvarande
pagér ett arbete med att utarbeta en ny strategi och nya handlingsplaner for Vigverkets arbete med IT i
végtrafiken. Dessa kommer att ersitta det nuvarande nationella programmet for viginformatik i Sverige
(NOVIS).

Regeringens krav innebér att framtida forskning, utveckling och demonstration (FUD) allt mer behdver
bedrivas utifrdn branschgemensamma program. For niarvarande finns tvé branschgemensamma FUD-
program etablerade, IVSS-programmet och Emissionsforskningprogrammet, EMFO. IVSS-programmet
ar avgransat till skapandet av forutsittningar for, och introduktion av, nya sikerhetsbefrdmjande teknis-
ka l6sningar i fordon samt tillhdrande system- och véginfrastruktur. Losningarna skall vara baserade pa
informationsteknik i vid bemérkelse och utformas sé att de anpassas till manniskans krav och forutsatt-
ningar. EMFO-programmet &r avgrénsat till att omfatta emissioner som uppkommer i samband med att
fordon trafikerar allmén vig samt emissioner frén traktorer och stdrre arbetsmaskiner. Detta innebér att
utover personbilar, lastbilar och bussar innefattar programmet dven motorcyklar, mopeder, traktorer och
storre arbetsmaskiner. Vidare innebér det att programmet utover avgasemissioner dven inkluderar av-
dunstning och emissioner som uppkommer som resultat av interaktionen mellan vigbana och fordon.
Overenskommelsen om dessa tva program finns redovisad hir i var sin delrapport. Diskussioner pagar
om att inrdtta ett program inom anlédggningsomradet. Vigverket kommer att bedoma om det finns behov
av att initiera ytterligare branschgemensamma program inom ramen for den 6versyn av verkets FUD-
plan som nu pagar.

Regeringens krav pa att finna nya kreativa och kostnadseffektiva 16sningar pé transportproblemen och
att snabbt fa dem inforda i storre skala kommer ocksa att beaktas nir Vagverket till hosten inleder arbe-
tet med att utarbeta sin strategiska plan for ar 2005-2014.

I denna underlagsrapport redovisas “Overenskommelse om gemensamt IVSS-program” samt ”Overens-
kommelse om gemensamt emissionsforskningsprogram”.

Ansvariga for redovisningarna ar: Gemensamt [VSS-program: Torbjérn Biding
Gemensamt emissionsforskningsprogram: Par Gustafsson
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Overenskommelse om gemensamt IVSS-program

Medverkande parter

De myndigheter som ingér i 6verenskommelsen dr Vigverket, VINNOVA och ISA. De foretag som
ingar dr Scania AB, Saab Automobile AB, AB Volvo och Volvo Personvagnar AB. Dessutom ingar
branschorganisationen FordonsKomponentGruppen AB.

Bakgrund

Okade krav pa vigtransportsystemet

Sambhdllets utveckling innebér en vixande volym vigtransporter av ménniskor och gods. Samtidigt 6kar
kraven pé att transporterna skall vara sdkra, miljévinliga, tillforlitliga och effektiva. For att kunna mota
dessa behov och krav maste véigtransporterna stodjas av artificiell intelligens. Detta innebéar krav pé
bade fordon och dess komponenter samt pa vig- och systeminfrastruktur. En mangd nya system och
tjdnster behover déarfor utvecklas.

Svensk fordonsindustri i forvandling

Fordonsindustrin forvandlas nu fran traditionell verkstadsindustri till en blandning av verkstads- och
elektronikindustri. Utvecklingskostnaden for elektronikplattformen okar standigt och for vissa person-
bilar utgdr den nu mer an hélften av fordonets totala utvecklingskostnad. Svensk fordonsindustri har hir
tagit en titposition. Eftersom elektronik &r ett nytt kirnomrade stélls det stora krav pa en kompetent
nirmiljo i den fortsatta konkurrensen. Speciellt inom sékerhetsomradet har svensk fordonsindustri en
ledande roll att forsvara. Detta géller bade for personbilar och lastbilar.

Utldndska édgare kontrollerar eller har starka intressen i svensk fordonsindustri. Internationalisering ger
de svenska verksamheterna stora mojligheter att utveckla teknik till 1&ngt fler fordon och delsystem dn
de som tillverkas i Sverige. Dessa mojligheter, som kan gagna hela det svenska tekniksamhéllet, kan
dock overga till ett hot om det svenska tekniksamhéllet inte kan uppvisa den spetskompetens som kom-
mer att krdvas. Da riskerar vi istillet att svenska fordon byggs med importerad teknik, varvid den indust-
riella basen forsvinner for manga underleverantorer.

Trafiksékerhetslosningar som inbegriper fordonen méaste vara mojliga att kommersialisera i ett bredare
sammanhang. Detta innebér att det svérligen kan existera unika svenska 16sningar, sdvida dessa inte har
stora mojligheter att sld igenom internationellt. For framgéngsrik padverkan bor darfor vag- och trafik-
myndigheter ha ett ndra samarbete med fordonsindustrin och dess underleveratdrer.

Sammanfattningsvis &r Sveriges internationellt ledande position inom IT- och telekomsektorn en viktig
plattform utdéver kompetensomradena fordonsteknik och trafiksikerhet.

Politiskt initiativ infor framtiden

Den proposition som presenterades av regeringen den 3 oktober 2001 och som besldts av riksdagen den
14 december 2001, Infrastruktur for ett langsiktigt hallbart transportsystem (prop. 2001/02:20), ledde
senare fram till foljande skrivning i Vagverkets regleringsbrev for &r 2002:

“Viigverket skall verka for ett samlat program for forskning, teknisk utveckling, demonstrationsverk-
samhet och inforande av nya losningar som bidrar till att de transportpolitiska mdlen, med beaktande
av de ndringspolitiska mdlen, nds. Programmet skall initieras inom ramen for Vigverkets sektorsansvar
i samrdd med relevanta aktorer och bor genomforas i samverkan med ndringslivet.

De lésningar som tas fram inom programmet bor ha forutsdttningar att nd en bred spridning pa
marknaden.”

Den 14 mars 2002 fattade regeringen beslut (I 36) om langsiktiga planer for transportinfrastrukturen
m.m. Dér finns bl.a. f6ljande formulering:
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”Programmet bor utformas med utgdangspunkt i utredningen Ren luft pd vdg (SOU 2000:35), Trans-
porttelematikdelegationens slutbetinkande (SOU 1996:186) samt forslaget fran Invest in Sweden Agen-
¢y, i de delar som giller s.k. industristyrd forskning och pdlitliga system.”

Pa initiativ av Védgverket har parterna valt att driva den forsknings-, utvecklings- och demonstrations-
verksamhet (FUD-verksamhet), som har Transporttelematikdelegationens slutbetinkande (SOU
1996:186) samt forslaget frdan Invest in Sweden Agency ISA (se titel nedan), som utgangspunkt i ett
separat IVSS-program. Denna 6verenkommelse med berdrda parter inom ramen for PFF-samarbetet
utgor plattformen for detta program.

Ett viktigt underlag for foreliggande program utgors darfor av dokumentet Forslag till kompetens-
kluster: Intelligenta system for fordonssdkerhet, daterat 2001-11-17, som har utarbetats i nira
samverkan mellan ett stort antal aktorer. Invest in Sweden Agency (ISA) har héllit i detta arbete.
Forslaget redovisades under hosten ar 2001 till Regeringskansliet (Naringsdepartementet).

Regeringen vill i och med detta initiativ se en nationell satsning som starker en vérldsledande position
for svensk fordonsindustri inom trafiksdkerhetsomradet, baserad pa Sveriges erkédnda kompetens inom
IT- och telekommunikationsomradet.

Forindrad FUD-finansiering

Omlédggningen av transportforskningens finansiering vid arsskiftet 2000/2001 far inte resultera i en
nedrustning av forsknings- och utvecklingsaktiviteterna. Detta ar speciellt allvarligt eftersom det pé
sikt leder till en nedrustning av utbildningsutbudet vid universitet och hogskolor sé att kompetensfor-
sOrjningen hotas.

Det finns en del omsténdigheter i dagsldget som ar viktiga att beakta. Dessa ar foljande:

. De svenska forskningsmiljderna ar i ménga fall for sma, d v s har i allménhet inte tillrdcklig
kritisk massa.

. EU-medverkan forutsatter i framtiden i dannu hogre grad 4n tidigare kraftfulla FUD-milj6er
bade nér det géller kompetens och ekonomi.

. Formagan att delta i och tillgodogora sig resultat fran internationellt FUD-samarbete stéller

krav pé speciell kompetens och ldmplig form av svensk delfinansiering.

Avgransning

Programmet &r avgrénsat till att skapa forutsittningar for och att introducera nya sidkerhetsbeframjande
tekniska 16sningar i fordon samt tillhdrande system- och véginfrastruktur. Losningarna skall vara
baserade pé informationsteknik i vid bemérkelse och utformas sé att de anpassas till manniskans krav
och forutséttningar.

Programmets syfte

Vision

Svensk fordonsindustri inklusive underleverantorer, i samspel med beroérda svenska myndigheter, hog-
skolor, universitet och forskningsinstitut, har natt en tydlig virldsledande position och har ddrmed fatt
en O0kad konkurrenskraft nir det giller att utveckla fordon och dess komponenter samt erforderlig vég-
och systeminfrastruktur, som bidrar till ett vigtransportsystem med 6kad trafiksidkerhet. Detta har vidare
bidragit till utlindska investeringar och foretagsetableringar i Sverige.

Svenska myndigheter &r internationellt framstdende i att ta sakligt val underbyggda initiativ som bidrar
till ett sékert végtransportsystem.

I Sverige finns internationellt ledande FUD- och utbildningsmiljoer inom fordonsteknik, trafiksékerhet
samt informationsteknik som samverkar med varandra pé ett bra sétt i strdvan att gora erforderlig kom-
petens tillgdnglig for myndigheter och néringsliv.
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Mal

Programmet skall verka for att de transportpolitiska och niringspolitiska malen samt de berdrda
foretagens kommersiella mél nés.

Den gemensamma malbilden utgdr grunden for innehallet i I[IVSS-programmet. Denna illustreras i

Néringspolitiska méal

IVSS

Figur 1. Den gemensamma malbilden i IVSS-programmet

Enligt riksdagens beslut fran 1998, som dr baserat pa propositionen 1997/98:56 Transportpolitik for en
hallbar utveckling, ar det 6vergripande maélet att “transportpolitiken ska sikerstdilla en samhdlls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och ndringslivet i hela
landet”.

Av speciellt intresse for detta [VSS-program ar delmalet sédker trafik, som dr definierat i ovan nimnda
proposition. Detta delmal anger att “ingen ska dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor.
Transportsystemets utformning och funktion skall anpassas till de krav som féljer av detta.”

Naéringspolitikens dvergripande mal ar enligt Budgetpropositionen 2001/02:1 “att frdmja en hdllbar
ekonomisk tillvixt och en okad sysselsdttning genom fler och vixande foretag.”

De kommersiella mélen bestar av att “nu och i framtiden fortlopande kunna introducera nya konkur-
renskraftiga och kommersialiserbara tekniska losningar som far genomslag pd en global marknad”

Vikten av att FUD-resultat kommer till anvéndning, d v s implementeras, lyfts fram i den naringspo-
litiska propositionen 1999/2000:71 Vissa organisationsfragor inom nédringspolitiken. 1 denna propo-
sition kan man bl a lisa foljande:

“For en fortsatt god utveckling och stark konkurrenskraft dr det avgorande att Sverige formdr generera
och tillgodogora sig ny kunskap och att den kan omsdttas i strukturer, produkter, tjdnster och processer
som nyttiggors av ndringsliv och ovriga delar av samhdllet. Sverige mdste ha en stark forskningsbas och
en produktions- och tjdnstestruktur som bidrar till att stirka ndringslivets konkurrenskraft inom flera
omrdden och samtidigt ha beredskap for att kunna ta emot kunskap fran omvdrlden. *

Detta program é&r ténkt att medverka till ett vél fungerande innovationssystem som bidrar till att uppfylla
ovan redovisat syfte.

Strategi

Strategin &r att skapa tillgang till unik kunskap och kompetens i Sverige, som formedlas och nyttjas, vid
forskning, utveckling, demonstration samt utbildning, sé att svensk industri och svenska myndigheter
finner de banbrytande 16sningar som kréavs for att uppné vision och mal enligt ovan inom IVSS-
programmets verksamhetsomréade.
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IVSS-programmet skall darfor stodja och utveckla FUD-miljoer som bidrar till spetskompetens inom
néringsliv samt hos berdrda myndigheter, som tillsammans verkar for att nd mél och vision. Detta kom-
mer att locka utldndsk attraktiv spetskompetens till Sverige, samtidigt som utldndska foretag kommer att
nyttja spetskompetens i Sverige.

Resultatmatt

Forvéntade resultat kan delas upp i méatt som kan anvéndas for att f6lja upp transportpolitiska mél, nér-
ingspolitiska mal, kommersiella mal samt kompetensforsorjningsmal.

Dessa forvintade resultat illustrerar bade den sé kallade samhillsrelevansen och den s& kallade industri-
relevansen. Darigenom fungerar nedan angivna métt som en viktig utgangspunkt vid vérdering och prio-
ritering av olika forslag till FUD-projekt.

Transportpolitiskt resultatmatt
De nya tekniska 16sningar, som detta [IVSS-program leder fram till, skall omedelbart eller pa lang sikt
befrdmja malet att antalet dodade och allvarligt skadade i vagtransportsystemet skall minska.

Néringspolitiska resultatmatt
Inom svensk fordonsindustri, samt hos svenska underleverantorer till den globala fordonsindustrin, skall
fortlopande foljande parametrar oka:

. Antal yrkesverksamma inom programmets verksamhetsomrade.
. Antal foretag inom programmets verksamhetsomrade.

. Foretagens sammanlagda omséttning och resultat.

. Utlandska investeringar i Sverige.

. Utlandska foretagsetableringar i Sverige.

Kommersiella resultatmaitt
De kommersiella resultatmatten ar respektive foretags angeldgenhet att formulera och folja upp.

Kompetensforsorjningsrelaterade resultatméatt
Konkretisering av resultatmatt kan inte goras forrdn noggrann nulidgeskartlaggning genomforts.

Lamphga nyckeltal dr foljande:
Volym av svensk finansiering av [VSS-programmets FUD-aktiviteter (x Mkr).

*  Volym av EU-finansiering som fungerar som tillskott till svensk finansiering inom /VSS-pro-
grammets verksamhetsomrade (x Mkr).

* Antal FUD-verksamma inom programmets ram (manér) vid olika universitets- och hogskole-
institutioner samt forskningsinstitut etc. (x st) samt hur ménga av dessa som parallellt &r verksamma
vid foretag eller myndigheter, dvs s.k. ”industridoktorander” (y st).

* Antal utbildningsplatser vid universitet och hogskolor respektive avlagda examina inom d&mnen
relevanta for programmet (X st).

* Antal verksamma forskningshandledare (professorer/docenter) inom programmets ram (X st).

* Antal FUD-verksamma inom programmets ram (manér) vid olika universitets- och hogskole-
institutioner samt forskningsinstitut etc., som ar utlindska géistforskare respektive géststudenter i
Sverige (x resp. y st).

Programstruktur

Delprogram

[VSS-programmet omfattar FUD-aktiviteter inom sju olika delprogram:
1. Forarstod och minniska-maskininteraktion

Kommunikationsplattform, intern och extern

Sensorer och inbyggda system

Intelligenta védgar och informatik

Krockvardighet, biomekanik, olycks- och personskadeprevention

Palitliga och feltoleranta system

Fordonsutformning med avseende pa trafiksdkerhet/chassisystem

Nk wn
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Utveckling av prov- och verifieringsmetoder forvantas bli berdrda i respektive delprogram.

Ytterligare delprogram kan initieras utdver de sju som ndmns ovan. Av dessa delprogram kan &ven na-
got revideras eller avvecklas.

I de olika FUD-projekten forutsitts en aktiv samverkan mellan berérda foretag, myndigheter, institut,
universitet och hogskolor.

FUD-projekten inom respektive delprogram kan vara bade s.k. horisontella och vertikala .

I respektive delprogram anges vigledande principer for hur finansieringen férdelas mellan stat och fo-
retag. Motivet att detta tas upp i respektive delprogram &r att férdelningen mellan forsknings-, utveck-
lings- och demonstrationsprojekt varierar. For forskningsprojekt forvéntas staten sta for merparten me-
dan foretagen forvéntas std for merparten for utvecklings- och demonstrationsprojekt. For samtliga
FUD-projekt giller dock att de ska finansieras med minst 10% vardera av sévil foretag som stat.

Innovationsprocess

Samspelet mellan forskning, utveckling, demonstration och implementering, samt tillgang till erfor-
derlig kompetens, illustreras pa ett forenklat och schematiskt sétt i Figur 2. Av denna figur framgér dven
de olika tidsperspektiven for dessa aktiviteter.

5) Tillgéng till kompetens \
Kunskap

om ochi 1) Forskning 2) Utveckling 3) Demonstration

omvarlden

4) Implementering

Figur 2. [llustration av innovationsprocessen

Béde forskning (F), utveckling (U) och demonstration (D) leder pa sikt till en effektivisering av olika
verksamheter genom att de inbdrdes bildar en process, ofta kallad innovationsprocess. Processtegen ar
foljande, dock i praktiken inte alltid sekventiellt i angiven ordning:

1. Anvéndbar kunskap presteras, d v s forskning utfors (forskning).

2. Kunskapen kommer till anvindning for utveckling av olika tekniska l6sningar (utveckling).
3. Utvecklingsresultaten synliggdrs for tilltdnkta anvéndare (demonstration).
4.

Utvecklingsresultaten kommer till allmén anvéndning, d v s introduceras pa marknaden (im-
plementering).

5. Tillgangen till erforderlig kompetens och den betydelse denna har for vriga aktiviteter i inno-
vationsprocessen (1, 2, 3 och 4 ovan) belyses hér nedan.

Nir det géller implementering r forutséittningarna for en lyckad sddan att bredvidliggande forutsétt-
ningar i form av géllande lagstiftning, marknadsforutsittningar, allmén opinion etc inte far ldgga hinder
i vagen. For att skapa de ritta forutsédttningarna for en effektiv implementering ar det darfor av stor vikt
att de tre parterna i den s.k.”triple-helix”’-konstellationen medverkar och ar delaktiga i hela innovations-
processen och dess delaktiviteter. De parter som harvid avses dr myndigheter, néaringsliv samt FUD-
utforare i form av universitet, hogskolor och forskningsinstitut. Detta har varit en viktig utgdngspunkt
vid skapandet av foreliggande IVSS-program.

Tillgang till kompetens
Valet av FUD-utforare har indirekt har stor inverkan pa utbildningsutbudet vid universitet och hogsko-
lor. Samtidigt &r FUD-verksamhet knuten till utbildningsverksamhet av central betydelse for att sdker-
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stélla hog kvalitet hos utbildningen. Lika viktigt dr det att erfarenheter och s.k. tyst kunskap som finns
inom foretag och myndigheter, formedlas i utbildningen.

De atgérder som behover vidtas inom ramen for [VSS-programmet dr mot denna bakgrund f6ljande:
* Stérka de svenska forsknings- och utbildningsmiljéerna.
* Kraftsamla och fokusera nér det géller vilka FUD-utforare som primért utnyttjas.
e Stirkt FUD-samarbete mellan FUD-utforarna. Ett sddant angreppssitt mojliggor dven EU-
finansiering i storre utstrackning.

De FUD-miljéer bland hogskolor, universitet och institut som kommer att anvindas for genomforandet
av detta program forvintas darfor sjdlva, eller i samarbete med andra, uppfylla foljande kriterier:

¢ Deras verksamhet vilar pé vetenskaplig grund.

* De har eller forvintas fa en sddan kompetens inom sitt omrade att de kan dra till sig forskare
och forskningsuppdrag fran berord sektor.

*  De har kvalificerade resurser for forskningsledning, tillgang till laboratorier och utrustning i er-
forderlig utstrackning samt resurser i ovrigt som skapar kritisk massa med uthallighet 6ver tiden
(5 — 10 ar), d.v.s. verksamheten fér inte std och falla med ett fatal personer.

* De har en sddan kompetensprofil och forskningsnivé att de kan utgdra en attraktiv samar-
betspartner for internationellt ledande grupper inom sina omraden, speciellt inom Europa.

* De har formaga att fora ut resultat fran sin forskning och utveckling till en intresserad omvérld.

* De tillhandahéller utbildning som ar knuten till tidigare eller pdgdende forsknings- och utveck-
lingsverksamhet och de tar fram liromedel som &r anvidndbara dven for andra larosdten, gérna
pa magisterniva (“masters-niva”) med mojlighet for utldndska studenter att delta.

* De finns inom en hogskola, ett institut eller alternativt ingar i ett storre ndtverk, som har sddan
bredd i verksamheten att de kan genomfora tvirvetenskaplig forskning och utveckling.

¢  Berord forskningsmiljo har en plan for sin framtida utveckling, som ligger i linje med IVSS-
programmets ambitioner och intressen.

Dessa kriterier anvinds vid vérdering av projektforslag fran olika FUD-utforare, som inte dr ndgon av
IVSS-programmets parter.

For FUD-projekt som bedrivs inom de olika féretagen och myndigheterna bland IVSS-programmets
parter forvéntas respektive foretag ha erforderlig kompetens och erforderliga resurser i ovrigt for att
kunna genomfora aktuella projekt. FUD-verksamhet som bedrivs hos olika foretag skall ske i Sverige.
I de fall ndgon speciell kompetens saknas i Sverige kan dven utlaindska FUD-utférare nyttjas, sdvida
dessa dr offentliga hogskolor, universitet eller institut.

Samverkan med EU inom programmets ram

EU:s sjétte ramprogram, med titeln European Union Decision No 2002//EC of the European Parliament
and of the Council concerning the Sixth framework programme of the European Community for
research, technological development and demonstration activities, contributing to the creation of the
European research area and innovation 2002-2006, faststilldes den 27 juni 2002.

Programmet skall bedrivas i sdédana former att det uppmuntrar olika typer av samverkan inom ramen for
EU:s sjétte ramprogram, nér detta dr lampligt.

Styrformer

Organisation

IVSS-programmets organisation framgér av Figur 3. IVSS-programmet &r inordnat under Programrédet
for fordonsforskning (PFF) tillsammans med Samverkansprogrammet mellan staten och
fordonstillverkarna kring utveckling av mer miljoanpassade fordon (Grona bilen) och Fordonsforsk-
ningsprogrammet (FFP), samt Emissionsforskningsprogrammet (EMFO).
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IVSS-programmet administreras, liksom EMFO-programmet, av Vagverket. [VSS -programmet leds av
en programledare som stdds av ett programsekretariat och Beredningsgrupp IVSS. En representant for
ISA skall adjungeras till de PFF-sammantrdden d& IVSS-fragor stér pa dagordningen.

Beslutsgiang

IVSS-programmets formella igdngséttning (Steg 1)

1. Vigverkets generaldirektor utser en programledare efter samrdd med PFF. Samtidigt bemannas
Beredningsgrupp IVSS genom att varje part utser sin ledamot i denna grupp. Ordféranden for
Beredningsgrupp IVSS utses av Végverkets generaldirektor efter samrad med PFF.
Beredningsgrupp IVSS éger rétt att till sig adjungera ytterligare ledamoter utéver de som
representerar [IVSS-programmets parter efter godkédnnande av PFF.

2. Programledaren arrangerar programsekretariat i samrad med PFF-sekretariatet vid VINNOVA.
Viagverket ansvarar for programsekretariatet.

Programspecifika beslut (Steg 2)

1. Beredningsgrupp IVSS utarbetar fordjupade beskrivningar av respektive delprogram som
koordineras av programsekretariatet. I dessa dr beskrivningar av pagdende FUD-aktiviteter av
stor vikt att inkludera. Beredningsgrupp IVSS utarbetar relevanta kriterier for bedomning av
projekt, bade vad giller samhélls- och industrirelevans som vetenskaplig relevans. For
respektive delprogram kan Beredningsgrupp IVSS tillsétta speciella arbets- eller
referensgrupper, med representanter for respektive part. Om behov finns kan ytterligare experter
engageras.

2. Nér programledaren har godként forslagen till delprogram, understills dessa vart och ett PFF for
tillstyrkan, varefter Vigverket och 6vriga parter som ar medfinansiérer, faststéller respektive
delprogram genom att bekrifta sin del av finansieringsansvaret i form av en avsiktsforklaring.
Delprogrammen kommer sedan att utgéra ramar och riktlinjer for Beredningsgrupp IVSS:s
bedomningar av olika forslag till FUD-projekt.

3. For de olika delprogrammen inhdmtas projektforslag fran olika FUD-utférare genom ansok-
ningsforfarande alternativt genom konkreta projektforslag fran Beredningsgrupp IVSS eller pa
annat sdtt som anges i respektive delprogram.

Beslut pa projektniva (Steg 3)

1. Projektforslagen tillstills ledamoterna i Beredningsgrupp IVSS sa att dessa ges tillrdcklig tid for
att gora interna beredningar och bedémningar.

2. Med utgéngspunkt fran respektive delprograms definierade omfattning och syfte, samt de olika
ledamoternas bedomningar, gor Beredningsgrupp IVSS en dvergripande prioritering. Utifran
den overgripande prioriteringen tar Beredningsgrupp [VSS sedan beslut om genomforande och
finansiering av antagna projekt. Dessa beslut skall tas i sddan ordning att javssituationer inte
uppstar.

3. Besluten tillstélls programsekretariatet. Av besluten framgér hur varje enskilt projekt skall vara
finansierat och vilken eller vilka av de medverkande parterna som ar formell kontraktspart med
FUD-utforaren. Programsekretariatet meddelar den sdkanden eller forslagstillaren om beslutet.

Synliggorande av [VSS-programmet med tillhdrande administration av inkomna projektforslag samt
programmets uppnadda resultat gors via bade Végverkets och PFF:s webbplatser pa Internet. Till dessa
webbplatser skall lankar fran 6vriga statliga parters webbplatser finnas. Huruvida resultat frdn genom-
forda FoU-projekt kan offentliggoras eller inte pa dessa webbplatser regleras i respektive projektavtal.

Avvikande formella beslut

Berorda myndigheter och foretag som inte dérefter beslutar i enlighet med Beredningsgrupp [VSS:s
samlade rekommendation avseende FUD-projekt ar skyldiga att i sddant fall anméla detta vid ndrmast
efterfoljande PFF-sammantridde och 0ppet motivera sitt agerande.

Kontinuerlig omprovning av programmets inriktning

Vid behov utvirderas satsningarna inom delprogrammen for att dérefter kunna ligga till grund for beslut
om eventuell revidering eller avveckling av dessa, liksom beslut om helt nya delprogram.
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Overgripande utvirdering

Varje myndighet utvérderar FUD-verksamheten i egen regi, inom ramen for varje myndighets formella
indstruktioner. Detta géller savél samhélls- och industrirelevans som vetenskaplig relevans. Vid behov
kan PFF rekommendera berorda myndigheter att initiera specifika utvarderingsaktiviteter.

Inom IVSS-programmets verksamhetsomrdde kommer Viagverket, VINNOVA och ISA att samordna
sina utvarderingsaktiviteter.

Uppsagning och tvister
Denna 6verenskommelse kan sdgas upp av en part genom ett skriftligt meddelande till de andra parterna.

Overenskommelsen upphor att gilla for samtliga parter 12 manader efter det att meddelandet limnades.

Uppségning och tvister inom olika FUD-projekt regleras pé det sétt som anges i respektive projektavtal
med beroérd FUD-utforare.

Giltighetstid
Overenskommelsen giller tillsvidare, dock lingst till och med 2008-12-31.

Finansiering

Totalbudgeten for [VSS-programmet berdknas uppga till maximalt 640 Mkr under programperioden
2003-2008. Se tabellen nedan.

Ar Planeringsvolym Planeringsvolym Planeringsvolym
Statlig insats (Mkr) Néringslivets insats Totalt (Mkr)
(Mkr)
2003 35 15 50
2004 70 55 125
2005 75 60 135
2006 75 60 135
2007 70 55 125
2008 45 25 70
Summa: 370 270 640

Av den statliga finansieringen forvintas Véigverket std for hogst 300 Mkr medan VINNOVA forvintas
std for hogst 50 Mkr och ISA for hogst 20 Mkr. VINNOV As ekonomiska satsning ar i fortsta hand in-
riktad mot det sjdtte delprogrammet.

Av de totala medlen avses hogst 30 Mkr anvindas for internationell marknadsfoéring. Denna aktivitet
star Véagverket tillsammans med ISA for.

Fordonsindustrin, bestdende av de fyra fordonstillverkarna samt FordonsKomponentGruppen AB, for-
vantas medfinansiera delprogrammet med hogst 270 Mkr. I nimnda finansiering kan dven egna resurser
i form av personal, laboratorieutrustning, material etc inrdknas. Eventuell kontant finansiering fran ut-
landska intressenter ingar ocksé i det angivna beloppet.

Fordelningen mellan parterna kan variera mellan olika delprogram och enskilda projekt. Till detta kan
komma finansieringstillskott for enskilda projekt fran ytterligare myndigheter och foretag, dven inter-
nationellt.

Viagverket héller programsekretariat och star for kostnader for detta, dock ej res- och tidskostnader for
ledaméter i Beredningsgrupp IVSS, med dess eventuella arbets- och referensgrupper.
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PARTER
Svenska staten AB Volvo
(Vagverket, VINNOVA Saab Automobile AB
STEM, Naturvardsverket)  Scania CV AB
FordonsKomponentGruppen Volvo Personvagnar AB
Avtal mellan staten och industrin om samverkan
inom Programradet for Fordonsforskning — PFF
(Oberoende ordforande i PFF utsedd av staten,
PFF-sekretariat pA VINNOVA)
Avtal om Avtal om Overenskommelse Overenskommelse
Fordonstekniskt Samverkansprogram om Emissions- om IVSS-program
forskningsprogram (Grona Bilen) forskningsprogram .
Syfte & omfattnin
(FFP) Syfte & omfattning (EMFO) 1 Y ) =
Syfte & omfattning Insatser Syfte & omfattning nsatser
Medverkan
Insatser Medverkan Insatser
Genomforande
Medverkan Genomforande Medverkan
. . Beslutsgang
Genomforande Beslutsgéng Genomforande
. . Programledare
Beslutsging Programledare Beslutsgang s
o A Administration
Programledare Administration Programledare
Administration etc Administration ete
etc etc
Programledare VINNOVA Programledare Programledare
(med sekretariat) Vigverket (med Vigverket (med
sekretariat) sekretariat)
Beredningsgrupp Beredningsgrupp, Beredningsgrupp,
FFP & Grona Bilen EMFO IVSS

Figur 3. 1VSS-programmets organisation inordnad under PFF.
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Information och marknadsféring

Informationsansvaret for IVSS-programmet, sé&vil det nationella som det internationella, ligger hos PFF
genom [VSS-sekretariatet.

Internationell marknadsforing av det svenska IVSS-programmets, och de déarav foranledda FUD-
aktiviteterna med det kompetenskluster detta genererar, ombesorjs av ISA med utgangspunkt fran de
prioriteringar som Beredningsgrupp IVSS anger.
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Overenskommelse om gemensamt Emissionsforsknings-
program (EMFO)

Medverkande parter

De myndigheter som ingér i 6verenskommelsen dr Energimyndigheten, Naturvardsverket, Vinnova och
Viagverket. De foretag som ingér i 6verenskommelsen dr Scania AB, Saab Automobile AB, AB Volvo
samt Volvo Personvagnar AB. Dessutom ingér branschorganisationen Fordonskomponentgruppen AB.

Bakgrund

Den proposition som presenterades av regeringen den 3 oktober 2001, som beslots av riksdagen den 14
december 2001, Infrastruktur for ett langsiktigt hdllbart transportsystem (prop. 2001/02:20), ledde sena-
re fram till foljande skrivning i Vagverkets regleringsbrev for ar 2002:

"Viigverket skall verka for ett samlat program for forskning, teknisk utveckling, demonstrations-
verksamhet och inférande av nya l6sningar som bidrar till att de transportpolitiska mdlen, med beak-
tande av de ndringspolitiska mdlen, nds. Programmet skall initieras inom ramen for Vigverkets sek-
torsansvar i samrdd med relevanta aktorer och bor genomforas i samverkan med ndringslivet. De [0s-
ningar som tas fram inom programmet bor ha forutsdttningar att nd en bred spridning pd marknaden.”

Den 14 mars 2002 fattade regeringen beslut (/ 36) om langsiktiga planer for transportinfrastrukturen
m.m. Dér finns bl.a. f6ljande formulering:

”Programmet bor utformas med utgdangspunkt i utredningen Ren luft pd vdg (SOU 2000:35), Trans-
porttelematikdelegationens slutbetinkande (SOU 1996:186) samt forslaget fran Invest in Sweden Agen-
¢y, i de delar som giller s.k. industristyrd forskning och pdlitliga system.”

Pé initiativ av Vigverket har parterna valt att driva den FoU-verksamhet som har betdnkandet Ren [uft
pd vdg som utgéngspunkt i ett separat Emissionsforskningsprogram. Denna overenskommelse med be-
rorda parter utgor plattformen for detta program.

Problembeskrivning

Finansieringen av emissionsforskningen har under lang tid skett med stod fran ett flertal olika myndig-
heter och fran bilindustrin. I vissa fall har det funnits bra samordning av finansieringen av enskilda pro-
jekt och mindre program, men négon bra plattform for samordningen har hittills saknats. Bristande sam-
ordning av finansiering utan gemensam malbild har varit en bidragande orsak till en splittrad emissions-
forskning pa ett flertal stora och sma forskningsutforare. Denna splittring har gjort det svart for Sverige
att bibehélla en stark position internationellt inom emissionsforskningen.

Denna situation var upprinnelsen till att Emissionsforskningsutredningen tillsattes 1998, som beskrivs
mer utforligt i dess betdnkande Ren luft pd vig (SOU 2000:35). En viktig uppgift ar darfor att samordna
aktiviteter inom programmet med sévél nationell som internationell forskning inom omradet.

Avgréansning
Programmet &r avgrénsat till att omfatta emissioner som uppkommer i samband med att fordon trafike-
rar allmén vag samt emissioner fran traktorer och storre arbetsmaskiner. Med traktorer avses de som

behandlas 1 direktiv 2000/25/EG. Med storre arbetsmaskiner menas de som omfattas av direktiv
97/68/EG, d.v.s. de med en motoreffekt pd minst 18kW.
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Detta innebdr att utdver personbilar, lastbilar och bussar innefattar programmet dven motorcyklar, mo-
peder, traktorer och storre arbetsmaskiner. Vidare innebér det att programmet utdver avgasemissioner
aven inkluderar avdunstning och emissioner som uppkommer som resultat av interaktionen mellan vig-
bana och fordon.

Emissioner innefattar i detta sammanhang savél luftfororeningar som buller.

Programmets syfte

Vision
Svensk fordonsindustri inklusive underleverantorer, i samspel med berorda svenska myndigheter, har

nétt en tydlig vérldsledande position nér det géller att utveckla fordon (inklusive traktorer och arbetsma-
skiner) och dess komponenter som bidrar till ett frAn emissionssynpunkt héllbart vigtransportsystem.

Svenska myndigheter &r internationellt framstdende i att ta sakligt vl underbyggda initiativ som bidrar
till ett fran emissionssynpunkt héllbart vigtransportsystem.

Mal
Programmet skall enligt ovan verka for att de transportpolitiska mélen med beaktande av de néringspo-
litiska mélen nas.

Enligt riksdagens beslut fran 1998 &r det 6vergripande maélet for transportsektorn att transportpolitiken
ska sdkerstilla en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hdallbar transportforsorjning for medbor-
garna och ndringslivet i hela landet.”

Av speciellt intresse for detta forskningsprogram ar delmalet god miljo, enligt vilket “transportsystemets
utformning och funktion ska anpassas till krav pd en god och héilsosam livsmiljé for alla, déir natur- och
kulturmiljon skyddas mot skador. En god hushdllning med mark, vatten, energi och andra naturresurser
ska ocksa framjas.”

Naéringspolitikens dvergripande mal ar att ”frdmja en hdllbar ekonomisk tillvixt och en okad sysselsditt-
ning genom fler och vixande foretag.”

Miljopolitikens overgripande mal dr “att till néista generation kunna ldmna 6ver ett samhdlle ddr de
stora miljoproblemen i Sverige dr losta. Sverige skall vidare internationellt vara en padrivande kraft
och ett foregdngsland for ekologiskt hallbar utveckling.”

Riksdagen har dven beslutat om 15 miljokvalitetsmal samt delmal till dessa. Genom att emissioner fran
vagtrafiken samt traktorer och arbetsmaskiner sprids, omvandlas och exponerar ménniskor, natur- och
kulturmiljon har de baring pa en stor del av dessa miljokvalitetsmal.

De miljokvalitetsmal som dr mest berdrda av programmet ar foljande:

* Begréinsad klimatpaverkan.
*  Frisk luft.

* Grundvatten av god kvalitet.
* Ingen dvergddning.

*  Bara naturlig forsurning.

*  God bebyggd miljo.

*  Giftfri miljo.
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Strategi

Strategin &r att skapa tillgang till unik kunskap och kompetens i Sverige, som formedlas och utnyttjas
vid forskning, utveckling och utbildning, sé att svensk industri och svenska myndigheter finner de ban-
brytande 16sningar som krivs for att uppna en god milj6 fran emissionssynpunkt.

I Sverige skall darfor internationellt ledande FoU- och utbildningsmiljder inom emissionsomrédet ska-
pas och vidmakthéllas genom att kraftfullt samordna myndigheternas och niringslivets investeringar i
forskning och utveckling (FoU) samt val av FoU-utfoérare. Mot denna bakgrund forvéntas de svenska
FoU-utforarna d4ven kunna fi uppdrag frn utlindska myndigheter och foretag.

Resultatmatt

Forvintade resultat kan delas upp i métt som kan anvindas for att folja upp miljopolitiskt mal, narings-
politiskt mal samt kompetensforsorjningsstrategin . Dessa forvintade resultat illustrerar bade den sa
kallade samhallsrelevansen och den sa kallade industrirelevansen. Déarigenom fungerar angivna matt
nedan som en viktig utgdngspunkt vid virdering och prioritering av olika forslag till FoU-projekt.

Miljorelaterade resultatmatt

I relation till transportarbetets storlek skall minskade emissioner fran vagtransporter samt traktorer och
arbetsmaskiner bidra till uppfyllelsen av i sammanhanget relevanta miljokvalitetsmal.

Vilka resultatmatt som forvéntas bli uppnadda definieras i respektive delprogram.

Naringspolitiska resultatmatt

Inom svensk fordonsindustri, samt hos svenska underleverantorer till den globala fordonsindustrin, skall
fortlopande foljande parametrar oka.

* Antal yrkesverksamma inom programmets verksamhetsomrade.

* Antal foretag inom programmets verksamhetsomrade.

* Foretagens sammanlagda omséttning och resultat.

Kompetensforsorjningsrelaterade resultatmatt

Konkretisering av resultatmatt kan inte goras forrdn noggrann nulidgeskartldggning genomforts.

Lamphga nyckeltal dr foljande:

Volym av svensk finansiering av Emissionsforskningsprogrammets FoU-aktiviteter (x Mkr).

*  Volym av EU-finansiering som fungerar som tillskott till svensk finansiering inom Emissions-
forskningsprogrammets verksamhetsomrade (x Mkr).

* Antal FoU-verksamma inom programmets ram (manar) vid olika universitets- och hogskolein-
stitutioner samt forskningsinstitut etc. (X st.).

* Antal utbildningsplatser vid universitet och hogskolor respektive avlagda examina inom d&mnen
relevanta for programmet (x st.).

* Antal verksamma forskningshandledare (professorer/docenter) inom programmets ram (X st.).

* Antal doktorander (forskarstuderande) inom programmets ram (X st.).

Programstruktur

Fokusomraden

Programmet omfattar sju olika fokusomréden, d vs FoU-omraden déir potentialen att bidra till pro-
grammets mal beddms vara sérskilt stor. De sju fokusomradena ar foljande:

1. Dieselkunskap for framtida emissionskrav.
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2. Emissionsstatistik.

3. Interaktionen vigbana — fordon (speciellt med avseende p& uppkomsten av buller och partiklar).
4. Alternativa brianslen och drivsystem.

5. Systemstudier.

6. Miljo och hilsa.

7.

Fordons- och viginformatik.

Olika tidsperspektiv

For att kunna n& mélen for programmet méste det bade innefatta grundldggande forskning om emissio-
ner, deras kéllor och effekter pd miljo och hélsa samtidigt som mer atgirdsrelaterad forskning och ut-
veckling far ett stort utrymme. Den grundlidggande forskningen behovs bland annat for att kunna gora
prioritering mellan olika emissionskallor, fordonsslag och dtgirder. Samspelet mellan forskning och
utveckling med dess olika tidsperspektiv, illustreras i Figur 1. Detta synsétt avspeglas tydligt i de fyra
tidsperspektiven. Dessa dr foljande:

1. Framtagande av vetenskapligt underbyggda fakta nir det géller olika typer av emissioner och
deras killor innefattande fordon, drivmedel och berdrda vaghallningsaktiviteter.

2. Kunskap om olika typer av emissioner och deras hélso/miljoeffekter.

3. Utveckling av nya tekniska 16sningar och styrinstrument, sdsom regelverk och trafikstyrning,
nér det giller fordon, brénslen och utnyttjande av vig- och gatunit, i férsta hand de som ger
storst effekt.

4. Utveckling av mest angeldgna atgirder pa kort sikt.

De olika tidsperspektiven kan ses som en process fran framtagning av baskunskap i tidsperspektiv 1 och
2 fram till nést intill fardig teknisk 16sning eller standard i tidsperspektiv 4. Tidsperspektiv 3 omfattar
funktionella 16sningar medan tidsperspektiv 4 omfattar mer utprovade verifierade 16sningar.

Produktnira utveckling kommer inte att ske inom programmet, d& den av sekretess- och konkurrensskél
foretradesvis genomfors av respektive foretag i egen regi.

wan komma til,
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%
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Figur 1. Samspel mellan forskning och utveckling, som inbordes har olika tidsperspektiv.

Delprogram

Sambandet mellan fokusomraden och tidsperspektiv illustreras i emissionsforskningsmatrisen i Figur 2.
Varje parentes (med siffra) i matrisen utgdr ett delprogram. Dessa ér foljande:

1) Funktionella 16sningar for att uppfylla kommande emissionskrav for dieselmotorer.
2) Framtida krav och standarder for dieselmotorer.
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3) Olika emissioners forekomst for olika kéllor och vid olika betingelser.

4) Tillforlitlig emissionsstatistik och underlag till denna.

5) Minskade emissioner av vigdamm och buller.
6) Framtida alternativa brénslen och drivsystem.

7) Alternativa bréanslen i befintlig fordonspark.
8) Kunskap om olika emissioner och deras kéllor (dven ur livscykelperspektiv).
9) Samhiéllsekonomisk vardering av olika emissioners halso- och miljoeffekter.

10) Haélso- och miljoeffekter.

11) Emissionsoptimerad trafik- och transportstyrning.

12) Sambhaéllsekonomiskt optimal atgérdsarsenal.
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Figur 2. Emissionsforskningsmatris, som illustrerar de tolv delprogrammen.

Samspel mellan forskning och utbildning

Samspel mellan FoU och utbildning

Omléggningen av transportforskningens finansiering vid &rsskiftet 2000/2001 far inte resultera i en ned-
rustning av forsknings- och utvecklingsaktiviteterna. Det dr speciellt allvarligt om en sddan nedrustning
dessutom indirekt pa sikt leder till en nedrustning av utbildningsutbudet vid universitet och hogskolor,
dé uppgiften att 16sa problemen inom transportsektorn infor framtiden kraver tillgang till kreativa

medarbetare med hog kompetens.

Det finns dock en del omstindigheter i dagsldget som kan leda till en felaktig utveckling om inte ett
antal strategiska atgérder vidtas av de parter som forvéntas gora detta. Nagra sdidana omstindigheter ar

foljande:
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Den statliga FoU-finansieringen inom transportsektorn ar kraftigt férandrad under senare ar
bade avseende volym och innehall.

De svenska FoU-utforarna ar for ménga och vardera for sma, d v s har i allménhet inte tillrack-
lig kritisk massa. Man kan pésté att de dr vardera underkritiska”.

EU-medverkan forutsitter i framtiden i &nnu hogre grad an tidigare kraftfulla FoU-miljéer bade
nér det giller kompetens och ekonomi.

Formagan att delta i, och tillgodogora sig resultat fran, internationellt FoU-samarbete stéller
krav pé speciell kompetens och lamplig form for svensk delfinansiering.

De atgérder som behdver vidtas dr mot denna bakgrund foljande:

En kraftsamling och fokusering maste ske nér det giller vilka FoU-utférare som primért utnytt-
jas.

Det kriver i sin tur att FoU-finansidrerna maste samordna sina aktiviteter mer kraftfullt, dels
internt, dels sinsemellan.

FoU-samarbetet mellan FoU-utférarna maste starkas. Detta kan ske genom att dessa tillsam-
mans skapar “virtuella FoU-centra”, som uppfyller framtidens hogt stéllda krav pa kraftfulla
FoU-miljoer. Sddana FoU-miljoer fortjanar gedigna ekonomiska basstdd som understods av
bade storre branschgemensamma FoU-program och enskilda FoU-projekt. Ett sidant angrepps-
sétt mojliggor d&ven EU-finansiering i storre utstrackning.

Krav pa FoU-miljéer
FoU-miljoer som kommer att anvéndas for genomforandet av detta program forvintas uppfylla foljande
kriterier:

Deras verksamhet vilar pa vetenskaplig grund.

De har eller forvéntas fa en sddan kompetens inom sitt omrade att de kan dra till sig forskare
och forskningsuppdrag fran berérd sektor.

De har kvalificerade resurser for forskningsledning, tillgang till laboratorier och utrustning i er-
forderlig utstrackning samt resurser i 6vrigt som skapar tillrickligt stor massa med uthallighet
over tiden (5 — 10 ar), d v s verksamheten far inte std och falla med ett fatal personer.

De har en sddan kompetensprofil och forskningsniva att de kan utgora en attraktiv samarbets-
partner for internationellt ledande grupper inom sina omréaden, speciellt inom Europa.

De har formaga att fora ut resultat fran sin forskning och utveckling till en intresserad omvérld.
De tillhandahaller utbildning som &r knuten till tidigare eller pagdende forsknings- och utveck-
lingsverksamhet och de tar fram liromedel som &r anvandbara dven for andra larosdten.

De finns inom en hdgskola, ett institut eller alternativt ingér i ett storre nitverk, som har sadan
bredd i verksamheten att de kan genomfora tvirvetenskaplig forskning och utveckling.

Berord forskningsmiljo har en plan for sin framtida utveckling.

Dessa kriterier anvénds vid virdering av projektforslag fran olika FoU-utforare.

Om man i Sverige inte har tillgéng till nagon FoU-utfoérare som uppfyller dessa kriterier inom nagot
angeldget problemomréde sé& forvintas Emissionsforskningsprogrammets samordning och koordinering
leda till att sadana FoU-miljoer skapas. Detta kan ske genom att skapa och utnyttja nitverk med andra
FoU-utforare. I de fall ndgon speciell kompetens saknas i Sverige kan dven utlindska FoU-utforare inga
i dessa ndtverk.

Samspel med EU

Samverkan med EU inom programmets ram

Programmet skall bedrivas i sddana former att det uppmuntrar olika typer av samverkan inom ramen for
det ijuni 2002 faststdllda EU:s sjétte ramprogram for FoU, nér detta ar lampligt.
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Styrformer

Organisation

Emissionsforskningsprogrammets organisation framgar av Figur 2. Emissionsforskningsprogrammet,
EMFO, &r inordnat under Programradet for fordonsforskning (PFF) tillsammans med Samverkanspro-
grammet mellan staten och fordonstillverkarna kring utveckling av mer miljoanpassade fordon (SMF)
och Fordonsforskningsprogrammet (FFP). Till skillnad frain FFP och SMF, som administreras av Vin-
nova, administreras EMFO av Vigverket. Dock utnyttjas samma forum, PFF, av bada parter, d.v.s.
Vigverket och Vinnova, som formellt rddgivande organ infor beslut. Detsamma géller 6vriga parter i
detta program.

EMFO leds av en programledare som stods av ett programsekretariat och en beredningsgrupp, nedan
kallad Beredningsgrupp EMFO. Végverket och Vinnova forvéintas samordna det praktiska sekretariats-
arbetet sa 1angt detta dr mojligt.

Beslutsgang

1) Vigverkets generaldirektor utser programledare efter samrad med PFF. Samtidigt bemannas Be-
redningsgrupp EMFO, av PFF. Ordforande for Beredningsgrupp EMFO, utses av Vigverkets
generaldirektor efter samrdd med PFF. Beredningsgrupp EMFO é&ger ritt att till sig adjungera
ytterligare ledamoter frén intressenter utover PFF:s parter, t ex Svenska PetroleumInstitutet
(SPI).

2) Programledaren arrangerar programsekretariat i samrad med PFF.

3) Beredningsgrupp EMFO utarbetar fordjupade beskrivningar av delprogram som koordineras av
programsekretariatet. Om behov finns kan ytterligare experter utéver Beredningsgrupp EMFO
engageras vid skrivningen av dessa delprogram. Detta behov avgors fran delprogram till delpro-
gram. I dessa beskrivningar ir pagaende FoU-aktiviteter av stor vikt att inkludera. I delpro-
grambeskrivningarna skall forslag till finansiering framgé. Fordelningen mellan parterna kan
vara olika for olika delprogram.

4) Nér programledaren har godként forslagen till delprogram, understills dessa PFF for tillstyrkan,
varefter Véigverket, samt dvriga parter som dr medfinansidrer, faststiller dessa delprogram ge-
nom att bekrifta sin del av finansieringsansvaret. Dessa delprogram kommer sedan att utgora
ramar och riktlinjer for Beredningsgrupp EMFOs beddmningar av olika forslag till FoU-projekt.

5) Berdrda myndigheter och foretag som inte dérefter beslutar i enlighet med PFF:s samlade re-
kommendation ar skyldiga att anméla detta i PFF och 6ppet motivera sitt agerande.

6) For respektive delprogram inhdmtas projektforslag frén olika FoU-utférare genom ansdknings-
forfarande alternativt genom konkreta projektforslag fran Beredningsgrupp EMFO.

7) Projektforslagen tillstélls ledamdterna i Beredningsgrupp EMFO sa att dessa ges tillracklig tid
for att gora interna beredningar och bedomningar av projekten.

8) Med utgangspunkt fran respektive delprograms definierade omfattning och syfte samt de olika
ledaméternas bedomningar gor Beredningsgrupp EMFO en 6vergripande prioritering. Vid be-
hov utnyttjas referensgrupperna for respektive delprogram som stdd i bedomningen. Dessa refe-
rensgrupper tillsétts av Beredningsgrupp EMFO. Utifran den 6vergripande prioriteringen tar Be-
redningsgrupp EMFO sedan beslut om genomforande och finansiering av antagna projekt.

9) Besluten tillstélls programsekretariatet. Av besluten framgér hur varje enskilt projekt skall vara
finansierat och vilken av de medverkande parterna som &r formell kontraktspart. Programsek-
retariatet meddelar de sokande om beslut.

Synliggorande av Emissionsforskningsprogrammet med tillhérande administration av inkomna projekt-
forslag samt programmets uppnadda resultat gors via bade Vigverkets och PFF:s webbplatser pa Inter-
net. Till dessa webbplatser skall lankar fran dvriga statliga parters webbplatser finnas. Huruvida resultat
fran genomforda FoU-projekt kan offentliggoras eller inte pa dessa webbplatser avgors fran fall till fall
for respektive projekt.
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Programsekretariatet svarar for uppfoljning och avrapportering till PFF samt informationsspridning om
Emissionsforskningsprogrammet externt.

Kontinuerlig omprovning av programmets inriktning

Med jamna mellanrum utvérderas satsningarna inom fokusomradena och delprogrammen och &vriga
forskningsbehov inom emissionsforskningen for att darigenom kunna ta beslut om fortsatta satsningar
och eventuella nya fokusomraden och/eller delprogram.

Overgripande utvirdering

Inom ramen for de olika myndigheternas formella instruktioner genomfors utvérdering av FoU-
verksamheten i deras respektive regi. Detta géller saval samhélls- och industrirelevans som vetenskaplig
relevans. Inom Emissionsforskningsprogrammets verksamhetsomréde forvintas berdrda myndigheter att
samordna dessa aktiviteter.

Uppsagning och tvister

Denna 6verenskommelse kan sdgas upp av en part genom ett skriftligt meddelande till de andra parterna
och upphdr att gilla for den uppsédgande parten 12 manader efter det att meddelandet ldmnades.

Uppsédgning och tvister inom projekt regleras pa sitt som anges i respektive projektavtal.

Giltighetstid

Overenskommelsen giller tillsvidare.
Finansiering

Ekonomisk volym, redovisad i Tabell 1, férvantas bli hanterad inom Emissionsforskningsprogrammet.

Av denna volym bedoms Végverket bidra med 1/3 och &vriga statliga myndigheter med 1/3 samt 6vriga
parter med 1/3.
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Figur 3. Emissionsforskningsprogrammet dr tillsammans med FFP och Gréna Bilen (SMF) inord-
nat under PFF. Till skillnad fran FFP och SMF, som administreras av Vinnova, administreras

EMFO av Vigverket. Programsekretariatet ansvarar for administration, uppfoljning och synliggo-
rande av programmet. Beredningsgrupp EMFO svarar for prioritering och beslut rérande forslag

till FoU-projekt knutna till de 12 delprogrammen.
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Fordelningen mellan parterna kan dock variera mycket mellan olika delprogram och enskilda projekt.
Till detta kan komma finansieringstillskott for enskilda projekt fran ytterligare myndigheter och foretag,
dven internationellt.

Viagverket héller programsekretariat och star for kostnader for detta, dock ej reskostnader for ledamater
i Beredningsgrupp EMFO och eventuella referensgrupper knutna till respektive delprogram.

Tabell 1 Forvintad volym for Emissionsforskningsprogrammet

Ar Planeringsvolym, miljoner kr
2002 0-5

2003 20-30

2004 30-40

2005 30-40

2006 30-40

2007 20-30

2008 10-20
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