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Sammanfattning

Trafikverket har analyserat tre utredningsalternativ (UA) for gods- och persontrafik inom ramen
for Inriktningsplaneringen 2018-2029. Dessa ir:

e UA1: Aviserade styrmedel (vagslitageskatt och briansleskatteckning for vag)
eUA2: Utbyggnad av infrastrukturen med satsning pa stora jirnviagsutbyggnader

eUA3: Kombination av UA1 och UA2

Denna underlagsrapport beskriver forutsattningar och resultat for de godstransportanalyser
som genomforts inom ramen for uppdraget.

I rapporten "Trafikprognoser och samhéllsekonomi” beskrivs mer évergripande resultat i sin
helhet for de analyser av person- och godstrafik som gjorts inom Inriktningsplaneringen.

Utredningsalternativen stills mot ett jamforelsealternativ (JA) som forutsatter beslutad politik
och som bestér av den Basprognos for 2030 som géller fram till 2016-04-012.

Samtliga utredningsalternativ ger en 6verflyttning av transporter fran vag till 6vriga trafikslag. I
UA1 dr overflyttningen relativt liten. I UA2 ar 6verflyttningen betydligt storre. Den storsta
effekten uppstar dock i UA3, vilket beror pa kombinationen av hgjda kérkostnader for vag och
en 6kad kapacitet i jirnvagsnitet.

Bakgrund

Den 21 maj 2015 fick Trafikverket uppdrag av regeringen att ta fram inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029. Underlaget slutredovisades den 30
november 2015.

En grundlaggande utgdngspunkt for uppdraget var att “infrastrukturen skall planeras, utvecklas
och forvaltas sa att det 6vergripande transportpolitiska malet samt funktions- och
hinsynsmaélen nés. En annan bakgrund ar dven regeringens mal att Sverige skall ha lagst
arbetsléshet i EU till ar 2020 och att minst 250 000 nya bostéader skall byggas till a&r 2020 samt
riksdagens vision att Sverige ar 2050 inte skall ha négra nettoutslapp av vaxthusgaser och
regeringens ambition att miljopaverkan fran transportsektorn skall minskas”.

Trafikverket har tagit fram underlag for beslut om hur utveckling och vidmakthallande av
transportinfrastrukturen bor inriktas under planperioden 2018-2029. Underlaget utgor
grunden for den kommande infrastrukturpropositionen, som kommer att beslutas av
Riksdagen. Darefter foljer en atgéardsplanering i syfte att ta fram nationell plan och lansplaner.
Faststillelse av planerna beréknas till varen 2018.

1 Trafikprognoser och samhillsekonomi”; TRV 2015:226.
2 Se ”Prognos fér godstransporter 2030 — Trafikverkets basprognos 2015”; TRV 2015:051.



1. Forutsdttningar for uppdraget

Tre scenarier eller utredningsalternativ (UA) har tagits fram for godstrafiken i analyserna i
Inriktningsplaneringen under 2015, nimligen:

1. Styrmedelsscenario Aviserade styrmedel.

2. Systemanalys givet utbyggnad av infrastrukturen med satsning pa stora
jarnvagsutbyggnader

3. Kombination av 1+2 ovan.

UA1, "Styrmedelsscenario Aviserade styrmedel”, forutsatter att vagslitageskatt samt en
brinsleskattehojning for vag infors.

UA2, ” Systemanalys givet utbyggnad av infrastrukturen med satsning pa stora
jarnvagsutbyggnader” forutsitter byggandet av nya stambanor mellan Stockholm, G6teborg och
Malmo, samt dubbelsparsutbyggnader langs Ostkustbanan. Byggandet av Norrbotniabanan,
som ingdr i analysen for persontag, ingar ej i analysen. Godsnyttorna f6r Norrbotniabanan har
berdknats manuellt utanfor det anvinda verktyget Samgodsmodellens.

UA3 utgors av en kombination av "Styrmedelsscenario Aviserade styrmedel” och ” Systemanalys
givet utbyggnad av infrastrukturen med satsning pa stora jirnvagsutbyggnader”. Har forutsitts
alltsa att bade vagslitageskatt samt en bransleskatthgjning for vag infors, samt byggandet av nya
stambanor mellan Stockholm, G6teborg och Malmd, och dubbelsparsutbyggnader langs
Ostkustbanan.”

Dessa utredningsalternativ stills mot ett jaimforelsealternativ (JA) som utgors av den géillande
basprognosen for 20304.

3 Samgodsmodellen beskrivs kort i kap 5.
44 Se ”Prognos for godstransporter 2030 — Trafikverkets basprognos 2015”; TRV 2015:051.



2. Ovriga forutsittningar

I Gvrigt gors samma antaganden om forutséttningar som paverkar efterfrigan och utbud i detta
uppdrag som i gillande basprognos for 2030. Dessa forutsattningar beskrivs kortfattat nedan.

Den framtida efterfrigan pa transporter i modellen &dr skattad utifran en prognos for Sveriges
ekonomi enligt den s kallade Langtidsutredningen, en prognos for varuviardesforandringar, en
prognos for utrikeshandelns framtida férdelning pa lander, en prognos for transittrafiken.

Det framtida utbudet av infrastruktur baseras pa gillande planen for transportsystemet 2014-
2025.

Samgods version 1.0 har anvénts i analyserna. Denna modellversion beskrivs i kapitel 5.

2.1 Langtidsutredningen 2008

Den framtida efterfragan pa godstransporter ar 2030 bygger pa ett basscenario for utvecklingen
av Sveriges ekonomi 2005-2030, hadmtat ur Langtidsutredningen 2008 (Bilaga 1 SOU 2008:128).
Detta scenario beskriver en mojlig utveckling av produktionen och konsumtionen i Sverige.

Med utgdngspunkt frdn SCB:s befolkningsprognos har en prognos for sysselsidttningens
utveckling gjorts. I basscenariet antas att arbetsmarknadsbeteendet kommer att vara oférandrat
i framtiden, vilket innebar att olika befolkningskategorier, indelade efter alder, kon, fodelseland
och utbildning, forutsitts arbeta i samma utstrackning som idag.

1980-2005 2005-2030

Bruttonationalprodukt 2.2 2.2
Privat konsumtion 1.7 3.1
Offentlig konsumtion 1.2 0.7
Stat 0.6 0.1
Kommun 1.4 0.9
Investeringar 2.2 2.1
Export 5.7 4.0
Import 4.4 4.5
Befolkning 0.3 0.4
16-64 ar 0.4 0.1
Sysselsatta 0.1 0.2
Arbetade timmar 0.3 0.3
Néringslivet 0.3 0.1
Offentliga sektorn 0.3 0.7
Produktivitet 2.0 2.0
Naringslivet 2.5 2.3
Tabell 2.1 Ekonomiska nyckeltal fran LU2008:s basscenario, arlig procentuell fordndring.
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Produktiviteten antas ddremot Oka, vilket i kombination med antalet arbetande timmar ger
underlag for att berikna BNP-tillvixten. Produktionens fordelning mellan olika branscher
beriknas med en allmén jimviktmodell, vilket resulterar i en konsistent beskrivning av den
svenska ekonomin for prognosaret 2030.

I utredningen antas BNP viaxa med 2.2 % per ar for perioden 2005-2030, vilket motsvarar den
genomsnittliga utvecklingstakten under perioden 1980-2005.

2.2 Varuvardesprognos

Langtidsutredningen och den efterféljande disaggregeringen av den, resulterar i en tillviaxt mellan
2006-2030 i monetidra termer for godstransporterna, uppdelad pa produktion, konsumtion,
import och export. Denna prognos for foradlingsvirdet per varugrupp uttrycks alltsa i kronor och
maéste omvandlas till en prognos uttryckt i ton for att kunna anviandas i Samgodsmodellen.

Omvandlingen frdn monetdra termer till vikttermer sker med hjilp av en sad kallad
varuvardesprognos for 2030, som enkelt uttryckt dr en prognos for hur stor del av
omsittningsfordndringar inom olika varugrupper som kan forklaras av prisforandringar.

2006(2030 utan prisandr 2030|Effekt av varuvarden

Jordbruk 25 38 29 -25%
Rundvirke 61 94 78 -17%
Travaror 22 45 32 -28%
Livsmedel 22 37 28 -25%
RaoljaKol 26 41 25 -38%
Oljeprodukter 35 41 28 -32%
JarnmalmSkrot 30 78 78 0%
Stalprodukter 19 47 30 -36%
PapperMassa 27 60 47 -21%
JordStenBygg 53 82 70 -14%
Kemikalier 16 41 30 -25%
Fardigalndustriprodukter 32 57 47 -18%

[Totalt | 369)] 660| 522 -21% |

Tabell 2.2 Totala efterfrdgevolymer uttryckt i miljoner ton ar 2006 och 2030, med och utan
varuvdrdesfordndringar (jarnmalmsvolymerna har dock inte rdknats fram mha
varuvdrdesprognosen, utan baseras pd underlag fran gruvndringen, se avsnitt 2.7).

Varuviardesprognosen har tagits fram genom anvindning av Varuflédesundersékningen
2004/2005, som innehéller uppgifter om virde och vikt for ett stort antal relationer och
varugrupper, samt marknadsprisindexserier fran SCB for aren 1990-2009, avseende inrikes,
export och import, i kombination med skattade funktioner for berdkning av varuvirden.
Metodiken beskrivs utforligt i en sarskild PM.5

5 ”Varuviarden godsprognos 2030 och 2050”; Trafikverket/Vectura 2011
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Varuvardesprognosen har en avgorande betydelse for berikningen av den totala, framtida
efterfrigan pé& godstransporter, i kombination med den ekonomiska prognosen i
Langtidsutredningen.

Med den anvidnda metoden, berdknas varuviardena oka ganska maéttligt under perioden, vilket
leder till att den kraftiga 6kningen av efterfrigan pa godstransporter som Lingtidsutredningen
ger i monetira termer, till stor del bibehalls niar den uttrycks i ton. Sarskilt géller detta for
exporten och importen.

2.3 Utrikeshandelsprognos

Léngtidsutredningen innehéller en prognos for den samlade utrikeshandeln for ar 2030, men en
fordelning pa liander saknas. Det finns med andra ord inte nigon information att hdmta om
eventuella framtida omfordelningar av utrikeshandeln mellan lander som Sverige handlar med.
Darfor har Trafikverket anlitat Exportradet for framtagningen av ett sddant underlag.
Exportradets prognos finns dokumenterad i form av en sirskild underlagsrapport®.

2.4 Transitprognos

En delprognos har tagits fram som avser den trafik som passerar genom landet och som har
utrikes avsidndare och mottagare, sa kallad transittrafik. For skattningen av transittrafiken i
baséret 2006 har aktuell land-till-land-statistik anvénts for jirnvag. Motsvarande statistik for viag
saknas. Istéllet har uppdaterade matriser fran 2001, framtagna av ddvarande myndigheten SIKA,
anvants for vag. Totalt omfattar dessa vag- och jarnvigsfloden c:a 6 miljoner ton, som forvéintas
oOka till runt 7 miljoner ton till &r 2030. Har antas att transittrafiken forandras i samma takt som
mottagande ldnders BNP-tillviaxt 2005-2030, allt enligt Exportridets prognos (se avsnitt 2.3).

2.5 IMO

Ar 2008 beslutade FN-organet International Maritime Organisation, IMO, om skirpta
gransvirden for svavel i marint brénsle. EU-parlamentet i Strasbourg antog direktivet ar 2012.
Darfor sinks gransvardet for svavel globalt till 3.5 procent ar 2012 och till 0.5 procent ar 2020.
Grinsvirdet i det s kallade SECA-omradet (Sulphur Emission Control Area), d.v.s. Ostersjon,
Kattegatt, Skagerack, Nordsjon och Engelska kanalen, skall dock sidnkas ytterligare, till 0.1
procent dr 2015. En konsekvens av detta blir h6jda transportkostnader, antingen genom en 6kad
efterfrdgan pa briansle som klarar kraven utan rening (framforallt diesel), eller genom anviandning
av dyrare, renat bransle.

I tidigare prognos antogs att konsekvenserna av inférandet av Svaveldirektivet skulle bli att
sjofarten infor ny, relativt dyr reningsteknik pa fartygen (sa kallade scrubbers) for att klara de

6 ”L&ngtidsbeddmning av virldsekonomin” Trafikverket/Exportradet 2011
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nya, hardare gransviardena for svavel, med en ratt markant 6kning av transportkostnaderna for
sjofart som f6ljd. Antagandet byggde pa en tidigare rapport frén 2009.7

De flesta bedomare anser idag att det ar troligare att man istillet 6vergar till alternativa bréanslen
sésom lagsvavlig marin dieselbrannolja (LSMGO "Low Sulphur Marine Gas Oil”). Detta ingér som
en forutsattning i Huvudscenariot i denna prognos. Befintliga fartygsmotorer antas alltsd kommer
att behéllas, samtidigt som nuvarande brinsle ersitts med ett mer miljovanligt sddant.

Det innebar att efterfrigan pd diesel Gkar, vilket i sin tur leder till hogre brénslepriser.
Transportkostnaderna for sjofart antas alltsé 6ka en del, men inte lika mycket som i fallet om man
infér ny reningsteknik. Samtidigt kommer transportkostnaden for viag att 6ka, pa grund av den
okade konkurrensen om brénslet. Implementeringen av dessa hdjda korkostnader for sjofart och
vag baseras pé scenarier i en aktuell rapport i Amnet.8

Den hojda korkostnaden for sjofart har bara kodats in i det sd kallade SECA-omradet
(SECA=Sulphur Emission Control Area), som omfattar Ostersjon, Kattegatt, Skagerak, Nordsjon
och Engelska kanalen.

Tidigare var kodningen av de h6jda transportkostnaderna till f6ljd av Svaveldirektivet geografiskt
odifferentierad i modellen.

7/// Sana omrane

Figur 2.1: Svavelkontrollomrdaden. Kdlla: Transportstyrelsen.

7 "Transporteffekter av IMO:s skirpta emissionskrav — Modellberikningar p& uppdrag av Sjéfartsverket”; VTI-
notat 15-20009.
8 ”Konsekvenser av skirpta krav fér svavelhalten i marint bransle”; Trafikanalys rapport 2013:10
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2.6 Banavgifter

Enligt jirnvagslagen skall banavgifter baseras pa kortsiktiga marginalkostnader.9 Det finns ocksa
vissa mojligheter att ta ut s kallade sarskilda avgifter, s som passageavgifter.

I samband med Kapacitetsuppdraget har Trafikverket slagit fast att den 1angsiktiga inriktningen
for uttag av banavgifter ar att banavgifterna skall baseras pd marginalkostnadsprisséttning, for
att uppna full internalisering’® inom jarnvigssektorn. Ett arbete pigar med skattning av
tagtrafikens externa marginalkostnader, vilket lett till 6kad kunskap om hur kostnaderna varierar
geografiskt och med olika fordonstyper. Ett forslag till framtida banavgiftsstruktur har tagits
fram, baserat p& berdknade marginalkostnader, som omfattar spéaravgift, driftsavgift,
olycksavgift, emissionsavgifter, passageavgift for Oresundsbron, buller- och triingselavgifter.

Trafikverket har dock beslutat att inte inkludera samtliga dessa avgifter i sina trafikprognoser. De
marginalkostnader som inte ingar i banavgifterna for prognosaret ar buller och tringsel. For
godstdg innebar den antagna nivan pa banavgifterna en héjning av korkostnaden med knappt
20%.1

Banavgifterna utanfor Sverige ar nu differentierade per land, till skillnad mot tidigare prognos,
dir samma niva som i Sverige antogs. Kostnadsuppgifterna i euro/km och land i tabell 2.3 har
riaknats om i kronor/km for de olika tgtyperna och lagts in i modellen.

Land Euro/km
Sverige 0,4
Norge 0,6
Nederlanderna 0,7
Tyskland 2,6
Danmark 3,2
Osterrike 3,2
Polen 5,8
Tjeckien 3,6

Tabell 2.3: Banavgiftsnivaer i olika linder 2005. 12

9 Marginalkostnad dr den nationalekonomiska termen fér den kostnad som ytterligare en insats for med sig.

Ibland anvands dven termen granskostnad. Marginalkostnaden ar forstaderivatan av totalkostnaden.
10 Internalisering innebar har att externeffekter omvandlas till interna ekonomiska effekter. Ett exempel pa
internalisering ar "fororenaren-betalar-principen” ("pollutor-pay-principle”, PPP), dar den som sprider
fororeningar belaggs med skatter, avgifter, viten eller skadestand.

11 PM ”Banavgifter och externa kostnader tagtrafik prognosaret 2030”; TRV 2012-05-07.

12 Kslla: ”"Banavgifter i Europa”; VTl-notat 56-2005
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2.7 Utdkad gruvbrytning

Sedan Langtidsutredningen togs fram 2008 har vissa forandringar intraffat i omvéarlden som kan
komma att ha stor effekt pa den framtida efterfrigan pé godstransporter. Bland annat géiller detta
gruvbranschen, diar bdde ny6ppning av gruvor och utékad produktion i befintliga gruvor har
diskuterats. I Kiruna, Pajala och Gillivare har dokumenterat stora investeringar gjorts for ny och
Okad produktion. De tillkommande godsvolymerna kommer att fi avsevard paverkan bade i vag-
och jarnvagsniten och projektledningen har darfor i tidigare planeringsomgéngar beslutat att
dessa omvirldsforandringar skall ingd som en forutséttning for prognosen. Dessa tillkommande
godsvolymer har lagts till direkt i prognosmatriserna. Inga fordndringar av underliggande
befolknings- och sysselsidttningsprognoser har gjorts till foljd av detta avsteg frén
Langtidsutredningen, vilket innebar att det socioekonomiska prognosunderlaget inte ar helt
konsistent i detta avseende.

Aven i andra delar av landet har diskussioner férts om att pabérja ny och &teruppta tidigare
gruvbrytning, sisom i Ludvika i Bergslagen och Jokkmokk i Norrbotten, men underlag saknas har
i stor utstrackning och dessa eventuella tillkommande framtida volymer ingér inte i prognosen.
En kinslighetsanalys har dock gjorts av konsekvenserna av en utékad gruvbrytning i Bergslagen,
hur stora volymokningar det kan komma att réra sig om, hur mycket trafik som far plats i
transportsystemet givet att planen 2014-2025 byggs och hur mycket ytterligare investeringar som
kan kravas for att transporterna skall kunna framforas (se kap 5.8).

Dessa planer pa utékad gruvbrytning forutsatter till stor del att den globala efterfradgan pa malm
ligger pa en langsiktigt hog niva. Varldsmarknadspriset pa jirnmalm har dock sjunkit kraftigt
under 2014, med nistan 50 procent till under 70 dollar per ton. Detta beror bland annat pa att
efterfragan pa den kinesiska marknaden mattats av, i kombination med att varldsproduktionen
av olika anledningar ligger pa en fortsatt hog niva. Det sjunkande priset pd malm har lett till att
mindre producenter med hogre styckkostnader slas ut. I Sverige har som en f6ljd av detta de tva
bolagen Dannemora Mineral och Nordic Mines rekonstruerats pa senare tid. Northland
Resources i Pajala begirdes i konkurs i slutet av 2014. Manga bedomare menar dock att
efterfrdgan pa jirnmalm kommer att vara fortsatt hog sett i ett langre tidsperspektiv, &ven om den
mattats av for tillfallet.:s

Trafikverket kommer att med jimna mellanrum ompréva de beslut som tidigare fattats angdende
i vilken omfattning den framtida malmbrytningen kan antas paverka transportbehovet. I denna
version av 2030-prognosen har dock tidigare gjorda antaganden bibehallits.

2.8 Kostnader

Forutom korkostnader for sjofart, vag och jarnviag, som hojts pa grund av antagandet om 6kande
banavgifter och genom inférande av Svaveldirektivet, sd har kostnadskomponenterna behallits
oférandrade mellan basiret 2006 och prognosaret 2030.

En ny version av Samgodsmodellen har anvénts, version 1.0, som bygger vidare pa version 0.8. I
denna nya version har en funktionalitet inforts som ror kapacitetsrestriktion pa jarnvag med hjalp
av s.k. linjarprogrammering, liksom vissa fordndringar av tomtransportsallokering och
granssnitt. Detta beskrivs i kapitel 5.

13 Se artikel ”Avmattad efterfrdgan i Kina paverkar jarnmalmspriset”; Industrinyheter.se, 2014-12-30.
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3. Efterfragan

I detta kapitel redogors for vilken efterfragan pa godstransporter ar 2030 som prognosen bygger
pa. Resultatet presenteras dels pé total nivé, dels uppdelat pa inrikes, import, export och transit,
samt per varugrupp.

3.1 Utveckling totalt

Efterfrigan pd godstransporter for ar 2030, baseras som ndmnts pd en rad underlag och
delprognoser, sdsom Léngtidsutredningen frin 2008, antagande om utékad malmbrytning i
norra Sverige, varuvardesprognos enligt Kapacitetsuppdraget, utrikeshandelsfordelning enligt
Exportradet, hojda banavgifter enligt planen 2010-2021, infrastrukturutbyggnad enligt planen
2010-2021, inférande av Svaveldirektivet, m.m.

Lingtidsutredningens prognos innebar en kraftigt 6kande utrikeshandel i monetira termer,
medan inrikeshandeln oOkar i betydligt ligre takt. Nar prisutvecklingen enligt
varuviardesprognosen kombineras med monetira prognosen per bransch i Lingtidsutredningen
och en tillvaxt i ton berdknas, ddmpas den procentuella 6kningen, men monstret dr detsamma.
Inrikeshandeln beriknas 6ka méttligt, medan utrikeshandeln antas 6ka desto mer.

250
200
150
W 2006
100 m 2030
50

Inrikes Export Import Transit

Figur 3.1: Totala efterfrdgevolymer uttryckt i miljoner ton ar 2006 och 2030, uppdelade pa
inrikes, export import och transit.

Inrikesvolymerna beridknas séledes 6ka fran 203 miljoner ton ar 2006 till 221 miljoner ton ar
2030, medan utrikesvolymerna bedoms 6ka frén 160 miljoner ton till 294 miljoner ton under
samma period.

Summeras inrikes transporterade volymer med export-, import- och transitvolymer, s& berdknas
efterfrigan pé godstransporter totalt att 6ka frdn 369 miljoner ton till 522 miljoner ton mellan ar
2006 och ir 2030.
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2006 2030 2006-2030

Inrikes 203 221 9%
Export 82 143 75%
Import 78 151 95%
Transit 6 7 9%
Totalt 369 522 42%

Tabell 3.1: Totala efterfrdgevolymer uttryckt i miljoner ton ar 2006 och 2030, samt procentuell
utveckling 2006-2030.

3.2 Utveckling inrikeshandel

Enligt Langtidsutredningen sa berdknas produktiviteten 6ka med c:a 2 % per ir under perioden.
En stor del av det som produceras antas komma att exporteras och det dr foljaktligen bara en
mindre del som forvantas konsumeras i Sverige eller gar in som insatsvaror i annan produktion.

2006 2030 | 2006-2030
Jordbruk 21 20 -4%
Rundvirke 51 53 4%
Trdvaror 13 13 5%
Livsmedel 15 15 4%
RaoljaKol 2 2 22%
Oljeprodukter 12 4 -69%
JarnmalmSkrot 10 24 146%
Stalprodukter 8 9 21%
PapperMassa 10 16 58%
JordStenBygg 40 36 -10%
Kemikalier 5 8 67%
Fardigalndustriprodukter 18 21 14%
[Totalt | 203 221] 9%|

Tabell 3.2: Inrikesvolymer per varugrupp i miljoner ton dr 2006 och 2030, samt procentuell
utveckling 2006-2030.
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Inrikeshandeln berdknas darfor fa vasentligt lagre tillvaxt dn utrikeshandeln under perioden.
Oversatt i ton beriiknas ckningen bli ca 9 %. De varugrupper som 6kar mest 4r jirnmalm,
kemiprodukter samt papper och massa.

3.3 Utveckling utrikeshandel

Den internationella handeln har 6kat stadigt de senaste decennierna, vilket bland annat beror pa
att diverse handelshinder har undanrojts och att transaktionskostnaderna har minskat. I Sverige
har exporten 6kat dubbelt si snabbt som BNP sedan borjan av 1980-talet, i fasta priser. I
Léingtidsutredningens basscenario antas att denna utveckling fortsatter, om &n i nigot mattligare
takt.

Importen antas 6ka dnnu snabbare dn exporten, vilket leder till att handelséverskottet minskar i
framtiden jamfort med idag.

Den kraftiga expansionen av utrikeshandeln i monetira termer, i kombination med de ganska
mattliga prisokningarna som antas i Varuviardesprognosen, resulterar som namnts tidigare i en
kraftig 6kning i ton under perioden.

Export 2006  [Export 2030 Import 2006 |Import 2030
Jordbruk 2 2 2 7
Rundvirke 1 1 9 23
Travaror 6 10 3 9
Livsmedel 1 2 3 8
RaoljaKol 0 0 25 23
Oljeprodukter 13 9 10 16
JarnmalmSkrot 19 51 2 3
Stalprodukter 6 9 4 11
PapperMassa 15 26 2 5
JordStenBygg 7 11 6 23
Kemikalier 5 10 6 12
Fardigalndustript 6 12 6 11
Totalt 82 143 78 151

Tabell 3.3: Utrikesvolymer per varugrupp uttryckt i miljoner ton Gr 2006 och 2030, uppdelade
pa export och import.

Négot som inte behandlas i Langtidsutredningen ar eventuella framtida strukturella forandringar
inom utrikeshandeln, vilka skulle kunna leda till en fordandrad férdelning av import fran och
export till olika lander. Darfor har ett sarskilt underlag gillande detta tagits fram och kombinerats
med Langtidsutredningens prognos for den samlade utrikeshandeln?4.

147 &ngtidsbeddmning av virldsekonomin”; Trafikverket/Exportradet 2011.
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Denna utrikeshandelsprognos ar framtagen av Exportradet pa uppdrag av Trafikverket. Det visar
pa en framtida 6kning av handeln med Osteuropa, Ryssland, Mellandstern och Fjirran Ostern,
medan Vasteuropa och Nordamerika forvantas minska sina andelar pa sikt.

Exportradet betonar att resultatet dr behiftat med vissa osékerheter, i synnerhet vad géller
importen. Man har bland annat antagit att det proportionellt sett kommer vara lika vanligt i
framtiden att handla med fjarregioner via Visteuropa som det ar idag. Men ny infrastruktur och
ny teknologi kan leda till betydligt storre forandringar av vilka lander som Sverige handlar direkt
med #n vad som antagits hir. Rent logistiska 6verviganden kan ocksé ha betydelse for handelns
fordelning.

Widdle

Figur 3.2: Total utrikeshandel 2006, uttryckt i tusentals ton, uppdelad pa import/export och
region.

Idag sker en stor del av Sveriges utrikeshandel med Vasteuropa, som har en andel av Sveriges
utrikeshandel pa 48%, men dess andel bedoms minska fram till ar 2030 i Exportrédets underlag,
till 38% av totalen.

Osteuropa, vars andel av den svenska utrikeshandeln ligger p& 29% idag, bedoms 6ka sin andel
till 33% i framtiden. Aven Ryssland forvintas oka nagot frin 6% till 7%. Storst okning av
andelarna far Fjarran Ostern (frin 4% till 8%) och Mellandstern (3% till 6%). Nordamerika
minskar didremot sin andel frin 6% idag till 3% ar 2030. Ovriga regioner, Afrika, Latinamerika
och Oceanien, behaller sina andelar av svenska utrikeshandeln, som ligger mellan 1-2 %.
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Figur 3.3: Fordndrad utrikeshandel 2006-2030, i tusentals ton, uppdelad pa import/export och
region.

3.4 Utveckling per varugrupp

I ton raknat sé okar efterfragan for samtliga varugrupper, utom néar det galler oljeprodukter och
raolja. Detta beror pa gjorda antaganden i Léngtidsutredningen i kombination med
Varuvirdesprognosen. Den storsta 6kningen per varugrupp, bade i absoluta tal och i procent,
harror fran en forvantad utokad brytning av jirnmalm i norra Sverige. Denna antagna 6kning
baseras pa ett omfattande underlag fran gruvindustrin, som pekar pé att brytningen i malmfalten
kommer att utokas kraftigt under den kommande 10-15 arsperioden. Deras underlag har anvints
for att i efterhand komplettera de framtagna godsmatriserna for 2030. Det socioekonomiska
underlagets befolknings- och sysselsattningsprognoser har dock inte uppdaterats pa grund av
detta, vilket innebar att underlagen inte ar helt konsistenta i det har avseendet.

Ovriga varugrupper som 6kar mycket ar t.ex. kemikalier (+87%), papper och massa (+73%), stal
(+59%) och travaror (+49%).

Fordelningen pa inrikes, import, export och transit per varugrupp framgar av nedanstaende
diagram 3.5. En slutsats som kan dras ar att de varugrupper som har den storsta tillvixten 2006-
2030, samtidigt har en stor utrikesandel.

Undantagen ar rdolja samt oljeprodukter, som trots utrikesandelar pd nidra 100%, minskar i
volym till 2030. Detta beror pa forutsittningarna i Langtidsutredningen i kombination med
Varuvirdesprognosen.
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Figur 3.4: Volymer per varugrupp i miljoner ton ar 2006 och 2030, inrikes, utrikes och
transitvolymer.

Nedan visas volymer per varugrupp uppdelad pa inrikes, export, import och transit.
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Figur 3.5: Volymer per varugrupp ar 2030 i miljoner ton, uppdelade pa inrikes, import, export
och transit.
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4. Utbudi]JA

Investeringarna i transportsystemet fram till 2030 i Jaimforelsealternativet (JA) baseras pa den
nu gillande planen for perioden 2014-2025. For viag har ett urval av investeringarna - de som
bedomts ha stor effekt pa prognosresultatet - kodats in i modellen. For jarnvag har i stort sett
samtliga investeringar kodats in i modellen. Investeringarna for vig och jarnvig beskrivs nedan.

4.1 Vag

For vig ingick foljande investeringar i 2030-nitet i den godsprognos som togs fram under 2012-
2013 (vilken byggde pa den Nationella planen 2010-2021).15

Vag Stracka Paborjas

Rv73 |Algviken—Fors 2010

E4 Enénger—Hudiksvall 2011

E20 Norra Lanken Planen 2010-2021
E4 Forbifart Stockholm Planen 2010-2021
E4 Sundsvall Planen 2010-2021
E22 So6lve - Stensnis Planen 2010-2021
E22 Linderod -Va Planen 2010-2021

Tab. 4.1:Vigprojekt i den Nationella transportplanen 2010-2021 som dr inkodade sedan
tidigare i Samgodsmodellens vdgndit for Gr 203o0.

Infor revideringen av prognosen under 2013-2014, gjordes en fornyad bedomning av vilka objekt
som var av betydelse for prognosens resultat.

Vag Stracka Paborjas
E4 Markaryd—Stromsnéasbruk (férbi Markaryd) |2006
E4 Uppsala — Mehedeby 2007
E6 Torp—Haby 2008
E6 Viarmlandsbro—Hogdal 2008
Rv 70 | Forbi Sala 2008
E6 Rabbalshede—Péalen 2010
E6 Lugnet—Skee 2010
E6 Tanumshede-Lugnet 2012
E6 Skee-Viarmlandsbro 2012

Tab. 4.2: Vigprojekt i Nationella transportplanen 2010-2021 som lades till i Samgodsmodellens
vdgnadt for ar 2030 i samband med revideringen av prognosen under Gr 2013-2014.

15”prognoser fér arbetet med nationell transportplan2014-2025 — Godstransporters utveckling fram till 2030”;
TRV 2013:56.
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Denna férnyade bedomning resulterade i att ytterligare ett antal paborjade vagprojekt kodades in
i modellens vagnit. Dessutom kodades ett par tillkommande objekt i planforslaget 2014-2025 in.

Vig Stracka Paborjas
E18 Hjulsta-Kista Planforslaget 2014-2025
E4/E12 [Umea Planforslaget 2014-2025

Tab. 4.3: Tillkommande vdginvesteringar 1 planforslaget 2014-2025 som kodades in i
Samgodsmodellens 2030-ndt i samband med revideringen av prognosen under ar 2013-2014.

I den nu géllande planen for perioden 2014-2025 har féljande objekt tillkommit, vilka

kodats in i Samgodsmodellens nét for 2030:

Vag Stracka Nar

E10 Avvakko-Lappeasuando Planen 2014-2025
"Genvagen" |[Kaunisvaara-Junosuando Planen 2014-2025
E14 Sundsvall-Blotberget Planen 2014-2025
E20 Forbifarter Skara, Mariestad Planen 2014-2025
E22 Fjalkinge-Gualov Planen 2014-2025

Tab. 4.4: Tillkommande vdginvesteringar 1 planen 2014-2025 som kodats in 1
Samgodsmodellens 2030-ndt i samband med revideringen av prognosen under ar 2014-2015.

Négra kommentarer om dessa objekt:

E10/ Norrbotten

E10 Avvakko — Lappeasuando. Ny atgird i form av métesseparering 2+1 med totalkostnad 250
mkr. Ambitionen ar att starta dtgdrden under perioden 2014-16. Utéver detta ska en satsning pa
drift och underhall ske i form av utékad driftstandard, kostnadsberiknad till ca 6 mkr/ar.

Kaunisvaara- Junosuando, genvigen 2020-2025.

Sundsvall/Ostkustbanan

E14 Sundsvall-Bldberget. Ny atgird i form av mittseparerad vig med tva korfalt i varje riktning.
Totalkostnad 234 mkr varav Sundsvalls kommun star for 125 mkr som redan har betalats in till
Trafikverket. Byggstart 2023 med majlighet for kommunen att forskottera sa att byggstarten
kan tidigareldggas med upp till 5 ar.

E20 Vistra Gotaland

E20 Forbi Skara och forbi Mariestad. 1 Trafikverkets forslag fanns det med tre etapper pa E20
till en totalkostnad pé ca 1 500 mkr. Detta har utokats sé att standardhojning i form av ett fjarde
korfalt kompletteras pé stora delar av vagen. Dessutom tillkommer de saknade tvé etapperna,
forbi Skara och forbi Mariestad. Uttalad ambition ar att pa sikt fi 2+2 hela viagen. Totala
satsningen pa E20 utokas med ca 2 500 mkr till totalt ca 4 000 mkr varav medfinansiering
uppgar till 1 350 mkr.
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Skéne

E22 Fjilkinge — Gualév. Ny etapp pa E22 som finansieras fullt ut med statliga medel,
totalkostnad 450 mkr.

4.2 Jarnvag

Under uppdateringen av prognosen 2013-2014, kompletterades jarnvagsnétet for ar 2030 med
ett antal tillkommande investeringar ur planforslaget 2014-2025, vilket beskrivs nedan. I
allminhet rorde det sig om relativt sett mindre investeringar sdsom motesstationer och partiella
dubbelspéar. De storsta investeringarna var Ostlinken, Citytunneln, tunneln genom Hallandsas
och Tomteboda-Kallhill. Féljande jarnviagsobjekt i planforslaget kodades in i modellens 2030-
nat under uppdateringen 2013-2014:

Lan Jarnvagsstrak Objekt i planforslaget 2014-2025
Gaveborg Dalarna

Godsstraket Stonik-Frou, kapacitetspaket 1+2 samt Sandviken-

Yastmanland Godsstraket genom Bergslagen Kungsgarden métesstation

Orebro

Jsnkdping Jonkepingsbana Falkbping—Sandhem-Néssjb, hastighetsanpassning 160 km/tim och dkad
kapacitet

Kalmar Kust till kustbanan Trekanten, motesspar

Kronoberg Kust till kustbanan Skruv, motesstation

Norrbotten Malmbanan Malmbanan, bangardsforlangningar m.m.

Norrbotten Malmbanan Luled-Riksgransen-(Nanik), inforande av ERTMS

Skane Godsstraket genom Skane Astorp-Teckomatorp, etapp 2 och 3 och Marieholmsbanan

Skéne Skanebanan Astorp-Hassleholm, 160 km/tim

Skane Vastkustbanan Angelholm-Maria, dubbelsparsutbyggnad ( inkl. Romaresvig)

Skane Sddra Stambanan Lund (Hogevall) - Flackarp, fyrspar

Skane Godsstraket genom Skane Kontinentalbanan, miljoskademal

Stockholm Stockholm Flemingsberg, ytterligare plattformsspar, spar 0

Uppsala Ostkustbanan Uppsala, Plankorsningar

Varmland Varmlandsbanan Laxa — Anvika, 6kad kapacitet

Vasternorrland Ostkustbanan Dingersjo, Motesstationer och kapacitetsforstérkning

Véstra Gotaland Goteborg Olskroken, Planskildhet

Goteborg-Boras, nytt dubbelspar via Landwetter flygplats (deletapp

Vastra Gotaland Kust till Kust banan Molnlycke-Bollebygd)

Orebro Ostergétland|Godsstréket genom Bergslagen |Godsstraket Dunsjé-Jakobshyttan-Degerdn, dubbelspéar

Orebro Ostergdtland|Godsstréket genom Bergslagen |Godsstraket Hallsberg — Asbro, dubbelspar

Orebro Ostergétland

Bergslagsbanan Ludvika — Frov, atgarder for malmtransporter mm
Dalarna

Ostergotland Sddra Stambanan Ostlanken nytt dubbelspér Jarna-Linkoping

Tab 4.5: Tillkommande jarnvdgsinvesteringar i planforslaget 2014-2025.

Ur forslagen till lansplaner kodades foljande objekt in under 2013-2014:
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Lan Jarnvagsstrak

Objekt i forslaget till lansplaner 2014-2025

Jonkdping
Nassj6/J6nkoping-Varnamo

Fib, elektrifiering, motesspar i Horle och Baramo, anp 140 Vgd-V

Norrbotten Haparandabanan Plattformar i Morjarv, Kalix och Haparanda
Skéne Skénebanan Okad kapacitet Hassleholm-Kristianstad

Skane Ystadbanan Motesspar Malmo-Ystad

Uppsala Dalabanan Plattformari Vange, Jarasa och Vittinge
Vasterbotten Stambanan évre Norrland Andra plattform i Vindeln och station i Holmsund
Vasterbotten Storuman-Hallnas Métesspar vid Amsele, ERTMS

Vasterbotten Skellefted-Bastutrask Resecentrum Skellefted och ERTMS

Blekinge Blekinge kustbana Atgarder for halvtimmestrafik.

Vastra Gotaland Kinnekullebanan Triangelpar i Hakantorp

Vastra

Gotaland/Halland  |Alvsborgsbanan

Fjb Herrljunga-Boras-Varberg

Jamtland/Norge |Merakersbanan

Elektrifiering

Véarmland Karlstad C

Resecentrum

Tab. 4.6: Tillkommande jdrnvdagsinvesteringar i forslagen till linsplaner 2014-2025.

I planen f6r perioden 2014-2025 har till sist foljande jirnvagsinvesteringar tillkommit, vilka har

inkluderats i Samgodsmodellens 2030-nit under 2014-2015:

Lan Jarnvagsstrak Objekt i planen 2014-2025
Skane Garsnas Motesspar
Skane Malmo-Ystad 2 Motesspar
Skane Hassleholm-Lund Forbigangsspar
Skane Hassleholm-Kristianstad Okad kapacitet
Skane Kavlinge-Arlov Okad kapacitet
Skane Astorp-Teckomatorp Etapp 2+3
Vasternorrland Sundsvall-Dingersjo Dubbelspar
Skane Eslov-Teckomatorp Sparbyte
Uppsala Uppsala- Arlanda Trimnings- och underhallsatgarder
Jamrland Mittbanan vid Storlien Atgarder i Stora Helvetet

Tab. 4.7: Tillkommande jarnvdgsinvesteringar i planen 2014-2025.

Som en f6ljd av de tillkommande jarnvigsinvesteringarna i planen har tidtabellen for persontrafik
2030 i Sampers uppdaterats.

Detta far konsekvenser for godsprognosen, eftersom persontrafikeringen ingér som en parameter
i kapacitetsberakningarna som ldggs in i godsmodellen, tillsammans med infrastrukturens
standard. Persontagstrafikeringen kan dock inte sidgas vara prioriterad i prognoserna, eftersom
den i sin tur forutsétter att godstrafiken antas vixa med en viss antagen utvecklingstakt (vilken
utgdrs av 2014 ars version av prognosen). En oOversikt Over persontrafikering och
kapacitetsberdkningar aterfinns i bilaga 3. Persontrafikeringen beskrivs dven i en sarskild
rapport.1®

I planen ingdr dels nationella satsningar, sdsom ERTMSY, Nationellt tdgledningssystem,
Kraftforsorjning, Trimningsatgarder, Trafiksdkerhetskameror, Hastighetsanpassning, och dels
ovriga satsningar och prioriteringar sisom Miljoatgarder i befintlig infrastruktur, Funktionella

16”7 T3gtrafik i Basprognos 2030 beskrivning av trafikeringen”; TRV 2015

17 European Rail Traffic Management System - ERTMS ("Europeiskt styrsystem for jarnvagstrafik") ar ett
standardiserat europeiskt sdkerhetssystem for jarnvagar med syftet att mojliggora effektiv granséverskridande
tagtrafik.
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och attraktiva stationsmiljoer, Tillginglighet for funktionshindrade, Okad sikerhet jirnvig, Drift-
och underhéllsatgiarder, Demonstrationsprojekt for innovativa l6sningar.'8

Lulea-Riksaransen, ERTMS

Malmbanan, bangardsforlangnigar

Haparandabanan, atgarder fér persontrafik

Sundsvalls hamn, Tunadalssparet
Malandstriangeln, Bergsaker, triangelspar
PURDSVALL Sundsvall-Dingersjé, dubbelspar

Enkelspar
Dubbelspar

Séderhamn-Kilafors, upprustning och 6kad kapacitet
Holmsveden-Kilafors, kad kapacitet
Gavle hamn, jarnvagsanslutnin:
Skutskar-Furuvik, dubbelspar

Dalab. . 6kad ki itet et: 1
Zabanan, Skac xapactel &app N\ Gavle-Storvik-Frévi, kad kapacitet
Ludvika-Stalldalen-Frovi, tkad kapacitet for gruvtrafiken ¥ Gamla Uppsala, dubbespar
Arvika-Laxa, motesspar och resecentrum i Karlstad FPSALA Tomteboda-Kallhill, fyra spar
Laxa-Kil, métesspar . ShsTeks y Citybanan i Stockholm
= WO
sThD L Harad-Stréngnés dubbelspar

‘\ L Tungelsta-Hemfosa dubbelspar
4. Handeld, kombiterminal
forkkiPIvG  Ostlanken Jarna-Linkoping, dubbelspar 320 km/h

Hallsberg-Degerén, dubbelspar

Géteborg-Skovde, ¢kad kapacitet, etapp 2 IHKGFING

Olskroken, planskild sparkorsning o — L

Hamnbanan, partiellt dubbelspar . JondipnG Falképing-Nassjé samtiidg infart och 160 km/h

Véastldnken, tunnel genom Géteborg o Jonkoping/Nassjo-Varnamo, fib, motesspar, 140 km/h

Malnlycke-Bollebyggd. dubbelspar b

Varberg-Hamra, dubbelspar i tunnel Korredor B, ERTMS
e Skruv och Trekanten, motesspar

Tunnel genom Hallandsas, dubbelspar HALMSTAO FALWAR

" ) B Kristianstad-Hassleholm-Astorp, ¢kad kapacitet, 160 km/h

Angelholm-Maria, dubbelspar - S

Astorp-Teckomatorp+Marieholmsbanan eamesurona Hassleholm-Lund, férbigangsspar

Arldv-Flackarp-Lund(Hbgevall), fyra spar

Kontinentalbanan, miljpatgarder for persontrafik iy AT g v . <
e Ystad-Simrishamn, métesspar+ fip Malmé-Ystad, motesspar

Malmo-Trelleborg métesspar och 160 km/h

Fig. 4.1 Investeringar i planen 2014-2025.

Trafikverket har som ett langsiktigt mal att ga Gver till den nya EU-standarden ERTMS/ETCS.
Som motiv for detta anges bland annat att man kan minska antalet optiska signaler och att man
kan oka kapaciteten genom att Gverfora signaler med radio.

4.3 Sjofart

For sjofart ingdr ett fatal investeringar i planen. Det ror sig bland annat om muddring av farleden
in till hamnarna i Mélaren, samt utbyggnad av slussen i Sodertélje. Nyligen har dven farleden in
till Gidvle hamn muddrats och farleden in till Norrképing breddats och fordjupats. Dessa
investeringar har inte kodats in i Samgodsmodellen. Bedémningen har varit att de inte paverkar
resultatet eller slutsatserna i rapporten pa ett avgorande satt.

18 ”E5rslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025 — Remissversion 2013-06-14"; TRV 2013.

23



4.4 Flyg

Trafikverket ansvarar dven for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for luftfart. I géllande
plan for transportsystemet 2014-2025 ar 250 miljoner kronor avsatt for byggandet av en ny
flygplats i Sélen. I Ovrigt ingar inga egentliga investeringar for flyg, utan bara ett sd kallat
driftsbidrag till icke-statliga flygplatser. Swedavia ar den statliga koncern som #ger, driver och
utvecklar de 11 statliga flygplatser som finns i Sverige. Darutover finns 38 st trafikflygplatser,
varav 29 st har reguljar trafik.

Framtida investeringar for att driva och utveckla dessa flygplatser har inte kodats in i
Samgodsmodellen. Bedomningen har varit att i den mén sddana investeringar behovs, paverkas
inte resultatet eller slutsatserna i rapporten pa ett avgorande satt.
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5. Samgods ver 1.0

Den officiella versionen av Samgodsmodellen, version 1.0, har anvints i analyserna, och beskrivs
kortfattat i detta kapitel. En kort redogorelse for kalibreringen av modellen ges ocksa.

5.1 Samgodsmodellen

Trafikverket har wutgatt ifrdin Samgodsmodellen.¥ Det &r en deterministisk,
kostnadsminimerande, nationell godsmodell, som minimerar den totala &rliga logistikkostnaden
for samtliga transporter till, frin och genom Sverige. Modellen gor detta genom att justera
sindningsstorlek, val av transportkedja, anvindning av terminaler, fordon och lastfaktorer.

I korthet kan modellen beskrivas som att den for en given efterfragan, uttryckt i ton per varugrupp
mellan avsiandare och mottagare, genererar samtliga potentiella transportkedjor utifrén ett antal
fordefinierade typkedjor. Den berdknar sindningsstorlekar samt viljer den kostnadseffektivaste
transportkedjan bland de som har genererats. Utdata utgors bland annat av kostnads- och
flodesmatriser som mojliggor analyser i efterféljande natutlaggningsprogram.

Infor slappet av version 1.0 av modellen har ett antal nya funktionaliteter inforts. Den viktigaste
ror kapacitetsbegriansningar i jirnvagssystemet, som hanteras med en metod och ett program
som bendmns RCM (= Railway Capacity Management). RCM arbetar utifran en iterativ process
som omfordelar floden och kedjor till en sa 1ag kostnad som mojligt, tills dess att det inte aterstar
négra kapacitetsbrister i systemet. En ndrmare beskrivning aterfinns nedan, samt i en sirskild
underlagsrapport.2°

RCM ir en sa kallad linjar programmeringsmodell (LP), som anvinds efter Logistikmodulsteget.
Kapaciteten mits i termer av totalt antal lastade och tomma godstig per &r pa dubbelriktade
jarnvagslankar, som Gversitts i antal tag per dag i indata. Berdkningen i modellen av antal tag pa
lankarna aktiveras genom att anvinda s.k. "spanning-tree”-data som definierar jarnvagsrutter
med de lagsta kostnaderna. I Samgods kan denna typ av data latt genereras, eftersom endast en
enda vig anvands per Origin-Destination (OD) -relation i efterfragematrisen.

En tilldggsfaktor som anvinds for att uppskatta summan av antal lastade och tomma tag per
Production-Warehouse-Consumption (PWC) -relation som ett multiplikativt paldgg baserat pa
antalet lastade tag. Initialt kompletteras logistikmodulens standardlésning med ytterligare ett
transportkedjealternativ per PWC-relation, for att LP-modellen skall ges méjlighet att kombinera
alternativ for identifiering av en tillditen transportlosning. I praktiken ger det mojlighet att
identifiera en mojlig 16sning, men sdkerhetsventiler finns i form av att mgjlighet att sétta in
ytterligare, fiktiv, kapacitet inom LP-modellen till en hog kostnad.

Tanken &r att anvinda en dubbel uppsittning marginalkostnader fran LP-modellen for dessa
kapacitetsbegransningar och mata tillbaka dem till logistikmodulens kostnadsfunktion i en
iterativ process. Med reviderade l6sningar fran logistikmodulen, utkas antalet alternativ i LP-
modellen i varje iteration med béttre alternativ som medger att effektivare l6sningar kan
identifieras, samtidigt som LP-problemet blir svarare att 16sa. Sedan itererar modellen ett antal

1% de Jong, G., Ben Akiva, M., & Baak, J. (2010). Method Report - Logistics Model in the Swedish National Freight
Model System (Version 2) deliverable 6b for the Samgods group; Significance. Trafikverket 2010.
20 ”Railway capacity management for Samgods using linear programming”; TRV 2015.
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génger mellan Logistikmodulen och LP-modellen for att hitta en tillrackligt bra 16sning givet de
inférda alternativa transportkedjealternativen i PWC-relationerna. De potentiella
transportkedjorna satts till sist samman till en optimal, slutlig 16sning som uppfyller
kapacitetsbegriansningarna.

5.2 Kalibrering

Modellen har kalibrerats mot statistik for basiret som avser tonkilometer per trafikslag, lastade
och lossade hamnvolymer per hamnomréde, antal fordonskilometer per lastbilstyp och antalet
tonkilometer per varugrupp for jirnvigstransporter.

Det ar framforallt funktioner for fordonens nyttjandegrader, samt marginalkostnader pa enskilda
lankar som berors av detta. Vissa storre systemtagsupplagg (malm-, stil) har styrts till jirnvag for
att undvika att RCM styr dessa floden till andra trafikslag. De parametrar som justerats i samband
med kalibreringen ar bland annat de s.k. teknologifaktorerna samt maxkapaciteterna per hamn,
lastnings- och lossningstider for lastbilar och dven jarnvag, konsolideringsfaktorer for samtliga
trafikslag.

Ett antal nya funktionaliteter ar inférda i denna version, sdsom kapacitetshantering pé jarnvag.
21

En detaljerad beskrivning av kalibreringen aterfinns i en separat underlagsrapport.22

21 se ”Railway capacity management for Samgods using linear programming”; TRV 2015
22”Samgods Calibration memo”; Citilabs 2015.
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6. UA1: Aviserade styrmedel

Analysen av aviserade styrmedel omfattar en inford vagslitageskatt samt en
brénsleskattehdjning for lastbilar.

Vagslitageskatten har aviserats av regeringen som ett styrmedel for att uppna en del av de mal
som satts upp pa transportomradet. Skatten syftar dels till att den tunga vagtrafiken i hogre grad
dn idag skall biara de externa kostnader den orsakar, bland annat vad géller slitage pa vigarna,
dels att bidra till att 1Angviga godstransporter flyttas fran lastbil till tdg och sjofart.

Ett annat aviserat styrmedel 4r en h6jning av briansleskatten. I Samgodsmodellen har
vaglitageskatten differentierats per lastbilstyp enligt nedanstdende indelning, i kombination
med kostnader samt priselasticiteter enligt ASEK=3:

Medellast Fordonswvi Totalvikt  Antal

Vehicle  Bendmning vikt kt tom medel axlar Marginalkostnad, kr/fkm
medellast
101|Lorry light 3,5 ton 1.6 2 3.5 2.0 0,000
102|Lorry medium=16 ton 5.6 7 13 3.2 0,012
103|Lorry medium=<24 ton 11,0 10 21 5.7 0,017
104|Lorry HGV=40 ton 20,7 12 33 7.0 0,053
105|Lorry HGW=<60 ton 30,6 20 51 7.0 0,305

Tabell 6.1: Vigslitageskatt per lastbilstyp

I samband med inférande av hgjda briansleskatter diskuteras dven inférande av ett sa kallat
bonus-malus-system, som gynnar miljoanpassade fordon med jamforelsevis 1aga
koldioxidutslapp vid inkop (=bonus), samtidigt som fordon med forhéllandevis hoga utslapp av
koldioxid far en hogre avgift (=malus). Detta har dock inte inkluderats i modellanalyserna.

Brinsleskattebkningen ar i analysen satt till 2 % per ar i reala priser fran ar 2017. Den
kombinerade kostnadsckningen p.g.a. vigslitageskatten och bréansleskatteckningen blir darmed

ganska liten. Se nedanstdende sammanstéllning (med angivna forutsiattningar vad giller

drivmedelsandel, dieselpris och bransleforbrukning):

Vehicle [Beskrivning Km-kostnad [Branslekostnad |Ovrigt Brinsleprisokn [Slitageskatt |Drivmedelsandel |Dieselpris 2006 (kr/I) |Bransleférbrukning | /mil
101|Lorry light <3,5 ton 1,31 0,62 0,65 0,04 0,00 49% 9,98 0,63
102|Lorry medium<16 ton 2,54 1,83 0,57 0,13 0,01 76% 9,98 1,83
103|Lorry medium<24 ton 3,20 2,38 0,64 0,17 0,02 79% 9,98 2,38
104|Lorry HGV<40 ton 4,52 2,80 1,47 0,20 0,05 66% 9,98 2,80
105|Lorry HGV<60 ton 6,46 3,91 1,97 0,27 0,30 66% 9,98 3,91

Tabell 6.2: Bransleskattebkning och vdgslitageskatt per lastbilstyp

(Kalla: http://spbi.se/statistik/priser/diesel)

23 ASEK, ”Arbetsgruppen fér samhillsekonomiska kalkyl- och analysmetoder”, dr beteckningen pa den

myndighetsévergripande samradsgrupp, ledd av Trafikverket, som ansvarar for att utveckla de principer for
samhallsekonomisk analys och de kalkylvdarden som skall tillampas i transportsektorns samhallsekonomiska
analyser. F6r mer information se www.trafikverket.se
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Den beriknade kostnadsokningen for vig ger, som kan forvintas, en 6verflyttning av volymer
fran vag till sjofart och jarnvag i modellen.

Storleken pa 6verflyttningen ar dock ganska beskedlig, som visas i nedanstidende diagram 6ver
transportarbetet per trafikslag i basaret samt i prognosaret fore/efter forandring.
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Figur 6.1: Transportarbete per trafikslag. Statistik for 2006 och modellberdknad tillvdxt till
2030 1 Basprognosen samt i analysen med aviserade styrmedel (enhet miljarder tonkilometer
perar)

Transportarbetet for vdg minskar med ca 1.4 mdr tonkilometer jamfort med Basprognosen,
medan sjofart 6kar med 0.9 miljarder tonkilometer och jarnvig ckar med 0.4 miljarder
tonkilometer (bygger pa statistik for basaret i kombination med tillvaxttal fran
Samgodsmodellen). Forandringarna ar relativt jamnt férdelade i transportsystemet utifran var
de stora vagstriken finns.

2006 Basprognos 2030 Aviserade styrmedel

Jarnvag 22,3 30,6 31,0
Sjofart 36,9 59,2 60,2
Vag 39,9 63,6 62,3
Totalt 99,1 154 153,4

Tabell 6.3: Transportarbete per trafikslag. Statistik for 2006 och modellberdknad tillvdxt till
2030 1 Basprognosen samt i analysen med aviserade styrmedel (enhet miljarder tonkilometer
perar)
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7. UA2: Utbyggnad av infrastrukturen med satsning pa stora
jarnvagsutbyggnader

Analysen av effekten av nya stambanor forutsitter en utbyggnad av nya stambanor
(hoghastighetsbanor) mellan Stockholm, G6teborg och Malmoé och dven byggandet av
dubbelspér pa Ostkustbanan och Adalsbanan.

De nya stambanorna antas bara trafikeras av persontdg. Godstrafiken paverkas dock indirekt av
byggandet av de nya hoghastighetsbanorna. Detta beror pi att en del av den befintliga
persontrafiken, framforallt snabbtagen, flyttas frin de gamla stambanorna (Vistra stambanan,
Sodra stambanan, Vastkustbanan) och darigenom frigor utrymme for 6vrig trafik dar. Pa
Ostkustbanan och Adalsbanan antas att det finns en blandad trafik av gods- och persontig,
precis som fallet a4r pa dessa banor idag.

Figur 7.1: Foreslaget ndt for héghastighetstag

Den nya prognostidtabell for persontrafiken som tagits fram fér denna analys, far alltsa
konsekvenser for godsprognosen i och med att kapacitet frigors pa de gamla stambanorna
mellan Stockholm, G6teborg och Malmao.

I de kapacitetsberdkningar av prognostidtabellen som gors ingar persontrafikeringen och
infrastrukturens standard som parametrar. Resultatet av berdkningarna utgors av lediga
godstaglagen per bandel, som ldaggs in i Samgodsmodellen som en 6vre begransning for hur
manga godstig som kan framforas.
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Persontagstrafikeringen ar alltsa en viktig indataparameter for godsanalyserna. Men
persontagen kan dnd4 inte sdgas vara prioriterade i prognoserna. Detta eftersom
persontrafikeringen tas fram utifran ett underlag dar det forutsatts att godstrafiken vixer med
en viss antagen utvecklingstakt, som utgors av 2015 rs version av prognosen (for narmare
beskrivning, se "Prognos for godstransporter 2030 - Trafikverkets basprognos 2015”; TRV
2015:51).

De beridkningar som gjorts av infrastruktur, persontrafikering, gangtider och tidstillaigg m.m,
resulterar i ett utokat sparutrymme for godstrafiken pa flera banor. Framforallt géller detta
Sédra stambanan och Godsstréket genom Bergslagen. Samtidigt dterfinns banor med
oforandrad eller till och med minskad kapacitet p vissa avsnitt langs Vistra stambanan och
Vistkustbanan, sarskilt utanfor Géteborg samt langs Godsstréket i Skéne. Har ligger
trafikeringen mycket nira kapacitetstaket. Detta beror huvudsakligen pa att man antagit en
utokad regionaltagstrafik och 6vrig persontrafik har i samband med att snabbtégen flyttar 6ver
till de nya stambanorna.

En sammanstéllning av kapacitetsberdkningarna och antalet lediga godstagsldgen per bandel
aterfinns i bilaga 1.

Med dessa forutsiattningar ger Samgodsmodellen en 6kning av transportarbetet for jairnvag med
knappt 3 miljarder tonkilometer jamfort med Basprognosen for 2030, medan vag och sjofart
minskar med 1 respektive strax under 2 miljarder tonkilometer (bygger pa statistik for baséret i
kombination med tillvaxttal frin Samgodsmodellen). Se nedanstdende diagram.
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Figur 7.2: Transportarbete per trafikslag. Statistik for 2006 och modellberdknad tillvdxt till
2030 1 Basprognosen samt i analysen av nya stambanor (enhet miljarder tonkilometer per ar)

Resultatet ar mer eller mindre beroende av de antaganden om den framtida persontrafikeringen
som gjorts. Med andra antaganden om framforallt regionaltag och 6vriga tag pa exempelvis
Vistra stambanan och Viastkustbanan skulle resultatet kunna paverkas en hel del, d4ven pa en
nationell niva.
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2006 Basprognos 2030 Nya stambanor

Jarnvag 22,3 30,6 33,4
Sjofart 36,9 59,2 57,6
Vag 39,9 63,6 62,7
Totalt 99,1 154 153,7

Tabell 7.1: Transportarbete per trafikslag. Statistik for 2006 och modellberdknad tillvdxt till
2030 1 Basprognosen samt i analysen av nya stambanor (enhet miljarder tonkilometer per ar)

I jarnvagsnatet sker 6kningarna framforallt 1angs Sodra stambanan och pé delar Godsstréaket
genom Bergslagen mellan Mj6lby och Hallsberg. P& Vistra stambanan mellan Goteborg-
Hallsberg och Vistkustbanan sker inga nimnvarda fordndringar av transporterade volymer
jamfort med jamforelsealternativet pd grund av kvarvarande avsnitt med stor
persontagstrafikering och hogt kapacitetsutnyttjande. Mindre 6kningar aterfinns langre upp
langs Godsstraket genom Bergslagen, Bergslagsbanan, Norra stambanan, Ostkustbanan,
Adalsbanan och Botniabanan.

Figur 7.3: Skillnad i godsvolym mellan analysen av effekten av nya stambanor och
Basprognosen for 2030 (enhet 1000 ton per ar).

Nuvarande modellversion har begransningar i form av mycket ldnga kortider, vilket gor att
antalet iterationer har mést begrénsas, vilket kan paverka framforallt ruttvalet i modellen.

Men givet de modellforutsiattningar gillande efterfragan och utbud som antagits, s bedoms
resultaten i analysen d4nda vara rimliga.
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8. UA3: Kombination av UA1 och UA2

I ett tredje utredningsalternativ kombineras kostnadsokningen pé grund av de aviserade
styrmedlen -brinsleskatter och vigslitageskatt - med utbyggnaden av nya stambanorna. Jimfort
med jamforelsealternativet i form av basprognosen for 2030 erhalls i denna analys en 6kning
om c:a 3 miljarder tonkilometer for jirnvig och en minskning for sjofart och vig med 0.7
respektive 2.3 miljarder tonkilometer (bygger pé statistik for basiret i kombination med
tillvaxttal frin Samgodsmodellen). Det ror sig alltsd i stort sett om en summering av resultaten i
analys 1 och 2.
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Figur 8.1: Transportarbete per trafikslag. Statistik for 2006 och modellberdknad tillvdxt till
2030 1 Basprognosen samt i analysen av aviserade styrmedel och nya stambanor (enhet
miljarder tonkilometer per ar)

I denna analys 6kar transportarbetet pa jairnviag, medan sjofart och framforallt vdg minskar,
jamfort med basprognosen. Den storsta 6kningen mellan 2006-2030 far sjofart med c:a 59%
foljt av vig med 54% och jairnvig med 51%.

2006 Basprognos 2030 Aviserade styrmedel + nya stambanor

Jarnvag 22,3 30,6 33,6
Sjofart 36,9 59,2 58,6
Vag 39,9 63,6 61,4
Totalt 99,1 154 153,5

Tabell 8.1: Transportarbete per trafikslag. Statistik for 2006 och modellberdknad tillvdxt till
2030 1 Basprognosen samt i analysen av aviserade styrmedel och nya stambanor (enhet
miljarder tonkilometer per ar)
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9. Underlag for berakning av samhallsekonomiska effekter

For varje scenario i Samgods har foljande resultat sammanstillts som ett underlag till berdkningen av
de samhaéllsekonomiska effekterna:

-Nodkostnad (kr)
-Lankkostnad (kr)
-Fordonskm (milj km)
-Tonkm (milj km)

De effekter som beridknas for godstrafiken bestér av foljande komponenter:

«Forandrade transportkostnader
«Forandrad transporttidsuppoffring
«Forandrade externa kostnader
«Forandrade skatter och avgifter

Forandrade externa kostnader, samt forandrade skatter och avgifter, berdknas inte i Samgods, utan
baseras pd manuella berikningar. Aven effekten av forindrade utslippsmingder av luftfororeningar
och koldioxid beriknas manuellt med hjilp av emissionsfaktorer och uppgifter om trafikarbete fran
Samgods och Bangods.

Totala nodkostnader, lankkostnader, fordonskilometrar och tonkilometrar per scenario aterfinns i
tabellen nedan.

Nodkostnad (kr) Lankkostnad (kr) Fordonskm (milj km) [ Tonkm (milj km)
JA 37141100599 47336474 869 5660 177 269
UA1 37234524027 47608 460763 5561 177191
UA2 36890755033 45576676 492 5338 177 162
UA3 36975770811 46 055647572 5232 177 130

Figur 9.1: Underlag till berdkning av samhdllsekonomiska effekter per scenario

Nedan visas skillnader mellan UA och JA per scenario.

Nodkostnad (kr) Lankkostnad (kr) Fordonskm (milj km) | Tonkm (milj km)
UA1-JA 93423428,00 271985894,00 -98,51 -78,05
UA2-JA -250345566,00 -1759798377,00 -321,45 -106,91
UA3-JA -165329788,00 -1280827297,00 -427,74 -139,74

Figur 9.2: Skillnader UA-JA per scenario
I bilaga 2-5 aterfinns detaljerade sammanstallningar per fordonstyp och scenario. Resultaten av de

samhillsekonomiska berdkningarna for person- och godstrafik dterfinns i PMn ”"Godstrafikeffekter i
Inriktningsplaneringen 2015” (TRV 2015)
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Bilaga 1. Kapacitet per spar och dygn i JA och UA2 (& UA3)

Strak Fran Till | Matpunkt | Strécka, stationsnamn JA |UA2 |Dsp_Esp

Vistra Stambanan Cst As Sst Stockholm C-Alvsjd 115 | 100 | Dubbelspar
Vastra Stambanan Flb Séu | Tu Flemingsberg-Sodertélje syd u 141 | 141 | Dubbelspar
Vastra Stambanan As Flb Hu Alvsjo-Flemingsberg 110 | 114 | Dubbelspar
Vastra Stambanan Flb S66 | Msj Flemingsberg-Sodertilje syd 6vre 53 38 | Dubbelspar
Vastra Stambanan S66 In S66 Sodertalje syd 6vre-Jarna 117 | 108 | Dubbelspar
Vastra Stambanan Séu Jn S6c Sédertalje syd undre-Jarna 238 | 238 | Dubbelspar
Vastra Stambanan In Gn Mo Jarna-Gnesta 41 115 | Dubbelspar
Vastra Stambanan Gn Fle Sh Gnesta-Flen 92 96 | Dubbelspar
Vastra Stambanan Fle K Sde Flen-Katrineholms C 84 139 | Dubbelspar
Vastra Stambanan K H Hgo Katrineholms C-Hallsberg 56 57 | Dubbelspar
Vastra Stambanan H La Lin Hallsberg-Laxa 54 74 | Dubbelspar
Vastra Stambanan La Gdo | Fa Laxa-Gardsjo 54 74 | Dubbelspar
Vastra Stambanan Gdo Sk Mh Gardsjo-Skoévde 36 68 | Dubbelspar
Vastra Stambanan Sk F ss Skovde-Falkdping 71 100 | Dubbelspar
Vastra Stambanan F Hr Fby Falkdping-Herrljunga 71 68 | Dubbelspar
Véstra Stambanan Hr A Vga Herrljunga-Alingsas 44 69 | Dubbelspar
Vastra Stambanan A G Lr Alingsas-Goteborg (Olskroken) 31 42 | Dubbelspar
Sodra stambanan K Aby | sto Katrineholms C-Aby 124 | 124 | Dubbelspar
Sodra stambanan Aby Nr Aby Aby-Norrképings C 203 | 203 | Dubbelspar
Sodra stambanan Nr Lp Gi Norrkopings C-Linkoping 316 | 316 | Dubbelspar
Sodra stambanan Lp My Mt Linképing-Mjolby 103 144 | Dubbelspar
Soédra stambanan My N Bx Mjolby-Nassjo C 92 140 | Dubbelspar
Sodra stambanan N Av Gt N&ssjo C-Alvesta 72 115 | Dubbelspar
Sodra stambanan Av Ah Vs Alvesta-Almhult 76 | 114 | Dubbelspar
Sédra stambanan Ah Hm [0 Almhult-Hassleholm 71 114 | Dubbelspar
Sodra stambanan Hm Ho6 T6 Hassleholm-Hoo6r 71 106 | Dubbelspar
Sodra stambanan Ho6 E Sg Ho6r-Eslov 35 106 | Dubbelspar
S6édra stambanan E Lu dat Eslov-Lund 35 71 Dubbelspar
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Sodra stambanan Lu Al Flp Lund-Arl6év 45 149 | Dubbelspar
Sodra stambanan Al M al Arlév-Malmo 77 72 | Dubbelspar
Sodra stambanan Jn Nk Thba Jarna-Nykoping 0 38 | Enkelspar
Sodra stambanan Nk Aby | Aba Nyképing-Aby 41 41 | Enkelspar
Vastkustbanan G Kb Lgd Goteborg(Olskroken) -Kungsbacka 33 37 | Dubbelspar
Vastkustbanan Kb Vré | Fa Kungsbacka-Varo 105 | 107 | Dubbelspar
Vastkustbanan Vro Vb Vré Varo-Varberg 140 | 143 | Dubbelspar
Vastkustbanan Vb Fb Haa Varberg-Falkenberg 122 | 122 | Dubbelspar
Vastkustbanan Fb Hd Bp Falkenberg-Halmstad 121 | 121 | Dubbelspar
Vastkustbanan Hd Ea Ea Halmstads C-Eldsberga 147 | 150 | Dubbelspar
Vastkustbanan Ea Ban | Laov Eldsberga-Bastad norra 177 | 173 | Dubbelspar
Vastkustbanan Ban A Vbt Bastad norra-Angelholm 128 | 138 | Dubbelspér
Vastkustbanan A Ka Vh Angelholm-Kattarp 0 0 Enkelspar
Vastkustbanan Ka Hb Oda Kattarp-Helsingborg 10 0 Enkelspar
Vastkustbanan Hb Tp Bib Helsingborg-Teckomatorp 104 | 104 | Enkelspar
Vastkustbanan Ea Mrd | Gnd Eldsberga-Markaryd 10 10 | Enkelspar
Vastkustbanan Mrd Hm | Mrd Markaryd-Hassleholm 19 17 | Enkelspar
Vastkustbanan Hb Lk Glv Helsingborg-Landskrona 28 48 | Dubbelspar
Vastkustbanan Lk Kg Lko Landskrona-Kavlinge 28 27 | Dubbelspar
Véstkustbanan A Ap * Angelholm-Astorp 64 64 | Enkelspar
Vastkustbanan Ap Tp Bih Astorp-Teckomatorp 48 48 | Enkelspar
Véstkustbanan Tp E * Teckomatorp-Eslov 51 51 | Enkelspar
Vastkustbanan Kg Al FI Kavlinge-Arlov 52 52 | Enkelspar
Vastkustbanan Tp Kg * Teckomatorp-Kavlinge 62 62 | Enkelspar
Véstkustbanan Kg Lu Vka Kavlinge-Lund 98 94 | Dubbelspar
Vastkustbanan M Trg | Svo Malmo-Trelleborg 26 26 | Enkelspar
Kust till Kustbanan G Bs Has Goteborg-Boras 77 77 | Enkelspar
Kust till Kustbanan Bs Vv Hto Boras-Vdarnamo 29 29 | Enkelspar
Kust till Kustbanan \Y Av Rym Varnamo-Alvesta 37 35 Enkelspar
Kust till Kustbanan Av Vo Gm Alvesta-Vaxjo 34 15 Enkelspar
Kust till Kustbanan Vo Em Lo Vaxjo-Emmaboda 43 34 | Enkelspar
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Kust till Kustbanan Em Kac | Nyb Emmaboda-Kalmar 35 30 | Enkelspar
Kust till Kustbanan Em Ck Hmo Emmaboda-Karlskrona 51 45 | Enkelspar
Ostkustbanan Mr Skby | Mr Marsta-Skavstaby 174 | 174 | Dubbelspar
Ostkustbanan Cst udl | So Stockholm-Ulriksdal 72 60 | Dubbelspar
Ostkustbanan udl Skby | R Ulriksdal-Skavstaby 45 35 | Dubbelspar
Ostkustbanan Myn U Kn Myrbacken-Uppsala 62 45 | Dubbelspar
Ostkustbanan Mr Myn | Myn Marsta-Myrbacken 198 | 198 | Dubbelspar
Ostkustbanan U Oh | Sas Uppsala-Orbyhus 69 26 | Dubbelspar
Ostkustbanan Oh Sur | Os Orbyhus-Skutskar 52 40 | Dubbelspar
Ostkustbanan Sur Ga Bom Skutskar-Gavle 52 40 | Dubbelspar
Ostkustbanan Ga Shm | Hly Gavle-Soderhamn 49 54 | Enkelspar
Ostkustbanan Shm Hkl Boda Séderhamn-Hudiksvall 48 61 | Enkelspar
Ostkustbanan Hkl Suc | Gnp Hudiksvall-Sundsvalls C 43 76 | Enkelspar
Dalabanan u S| Ist Uppsala C-Sala 33 33 | Enkelspar
Dalabanan S Avky | Bdo Sala-Avesta/Krylbo 56 56 | Enkelspar
Dalabanan Avk Blg Hdm Avesta /Krylbo-Borlange 41 41 | Enkelspar
Dalabanan Blg Rba [ Rba Borlange- Repbacken 63 63 | Enkelspar
Dalabanan Rba Mra | Rv Repbacken-Mora 33 33 | Enkelspar
Stambanan genom 6vre Norrland | Le Bdn [ Sby Luled-Boden 103 | 103 | Enkelspar
Stambanan genom évre Norrland | Bdn Ay Brg Boden-Alvsbyn 62 72 | Enkelspar
Stambanan genom &évre Norrland | Ay Bst Klr Alvsbyn-Bastutrask 61 72 | Enkelspar
Stambanan genom 6vre Norrland | Bst Hls Lud Bastutrask-Hallnas 62 72 | Enkelspar
Stambanan genom 6vre Norrland | Hls Vns | Vdn Hallnds-Vannas 55 66 | Enkelspar
Stambanan genom 6vre Norrland | Vns Msl [ Tho Vannas-Mellansel 68 68 | Enkelspar
Stambanan genom 6vre Norrland | Msl Lsl Sop Mellansel-Langsele 64 64 | Enkelspar
Stambanan genom 6vre Norrland | Lsl Ba Ru Langsele-Bracke 72 72 | Enkelspar
Stambanan genom 6vre Norrland | Vns §E] Brd Vannds-Umea 37 37 | Enkelspar
Norra stambanan B3 Ag Bsb Bracke-Ange 140 | 140 | Dubbelspar
Norra stambanan Ag Rs6 | Rso Ange-Ramsijo 156 156 | Dubbelspar
Norra stambanan Rs6 Ls Tl Ramsjo-Ljusdal 67 67 Enkelspar
Norra stambanan Ls Bn Kso Ljusdal-Bollnas 67 67 | Enkelspar
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Norra stambanan Bn Kls Bn Bollnas-Kilafors 165 | 178 | Dubbelspar
Norra stambanan Kls Ob Hdn Kilafors-Ockelbo 65 62 | Enkelspar
Norra stambanan Ob Sv jb Ockelbo-Storvik 72 72 | Enkelspar
Norra stambanan Ob Ga Osl Ockelbo-Géavle 31 31 | Enkelspar
Godsstraket genom Bergslagen Sv Avky | Ju Strovik-Avsta/krylbo 68 68 | Enkelspar
Godsstraket genom Bergslagen Avk Fgc Hma Avesta/Krylbo-Fagersta C 80 80 | Enkelspar
Godsstraket genom Bergslagen Fgc Fv Krn Fagersta-Frovi 57 57 | Enkelspar
Godsstraket genom Bergslagen Fv Hsa | Er Frovi-Hovsta 165 | 158 | Dubbelspar
Godsstraket genom Bergslagen Hsa Or Hsa Hovsta-Orebro C 162 | 160 | Dubbelspar
Godsstraket genom Bergslagen Or H Kla Orebro C-Hallsberg 115 | 116 | Dubbelspar
Godsstraket genom Bergslagen H Mot | mot Hallsberg-Motala 82 85 | Dubbelspar
Godsstraket genom Bergslagen Mot My [ Skn Motala-Mjolby 179 | 181 | Dubbelspar
Bergslagsbanan Ga Sv Nvl Gavle C-Storvik 42 42 | Enkelspar
Bergslagsbanan Sv FIn ryg Storvik-Falun 40 40 | Enkelspar
Bergslagsbanan FIn Blg Orn Falun-Borldnge 44 44 | Enkelspar
Bergslagsbanan Blg La Uly Borlange-Ludvika 70 70 | Enkelspar
Bergslagsbanan La Stl Gg Ludvika-Stélldalen 53 53 | Enkelspar
Bergslagsbanan Stl Fv Vdv Stélldalen-Frovi 24 24 | Enkelspar
Bergslagsbanan Stl HIf Bro Stélldalen-Hallefors 34 34 | Enkelspar
Bergslagsbanan HIf Hkn | Nka Hallefors-Hornkullen 38 38 | Enkelspar
Bergslagsbanan Hornkullen | Kil Mko Hornkullen-Kil 36 36 | Enkelspar
Norge/Vénernlanken Kil Gms | El Kil-Grums 56 56 | Enkelspar
Norge/Vénernlanken Gms Al Sfl Grums-Amal 30 30 | Enkelspar
Norge/Vénernlanken Al Mi Anm Amal-Mellerud 30 30 | Enkelspar
Norge/Vénernlinken Ml Ox Brl Mellerud-Oxnered 73 73 | Enkelspar
Norge/Vénernlanken Ox Thn | Thn Oxnered-Trollhattan 96 96 | Dubbelspar
Norge/Vénernlinken Thn An Pb Trollhittan-Alvingen 96 96 | Dubbelspér
Norge/Vénernlanken An G Bhs Alviangen-Géteborg C 28 30 | Dubbelspar
Norge/Vénernlanken Kog Ml Baf Kornsjo-Mellerud 52 52 | Enkelspar
Varmlandsbanan La Khn [ Bjb Laxa-Kristinehamn 45 48 | Enkelspar
Varmlandsbanan Khn Ks Srr Kristinehamn-Karlstads C 44 47 | Enkelspar
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Varmlandsbanan Ks Kil Skr Karlstads C-Kil 39 43 | Enkelspar
Varmlandsbanan Kil Cg En Kil-Charlottenberg 31 35 | Enkelspar
Helsingborg - Hassleholm - Kp Ap Hip Kattarp-Astorp 10 10 | Enkelspar
Kristianstad

Helsingborg - Hassleholm - Hb Ap Mor Helsingborgs C-Astorp 48 48 | Enkelspar
Kristianstad

Helsingborg - Hassleholm - Ap Hm [ KI Astorp-Hassleholm 73 57 | Enkelspar
Kristianstad

Helsingborg - Hassleholm - Hm Cr Vov Hassleholm-Kristianstads C 22 22 | Enkelspar
Kristianstad

Jonkdpingsbanan F Jo mu Falkdping-Jonkoping 45 45 | Enkelspar
Jonkopingsbanan Jo N hka Jonkoping-Nassjo 26 28 | Enkelspar
Alvsborgsbanan Uv Ox Ryr Uddevalla-Oxnered 46 48 | Enkelspar
Alvsborgsbanan Ox Hap | Gop Oxnered-H&kantorp 19 39 | Enkelspar
Alvsborgsbanan Hap Hr Vaa Hakantorp-Herrljunga 31 21 | Enkelspar
Alvsborgsbanan Hr Bs Fra Herrljunga-Boras 22 22 | Enkelspar
Malarbanan Cst Kha [ Jkb Stockholm-Kallhall 228 | 414 | Dubbelspar
Malarbanan Kha Kan [ Kha Kallhall-Kungsangen 228 | 414 | Dubbelspar
Malarbanan Kan Ep Gib Kungsangen-Enkoping 90 82 | Dubbelspar
Malarbanan Ep Van | Lub Enkoping-Vasteras N 183 | 182 | Dubbelspar
Mélarbanan Van Va Van Viasteras N-Vasteras 196 | 193 | Dubbelspar
Malarbanan Va Kba | Dt Vasteras-Kolback 144 | 145 | Dubbelspar
Malarbanan Kba Kp Morp Kolback-Koping 50 50 | Enkelspar
Malarbanan Kp Vsk Kp K6ping-Valskog 50 64 Enkelspar
Malarbanan Vsk Jbk Arb Valskog-Jadersbruk 169 | 169 | Dubbelspar
Malarbanan Jbk Hsa | A& Jadersbruk-Hovsta 14 14 | Enkelspar
Malarbanan Jbk Fv Aig Jadersbruk-Frovi 64 64 | Enkelspar
Svealandsbanan S66 Sgs Lg Sodertalje syd 6vre-Strangnas 86 84 | Enkelspar
Svealandsbanan Sgs Et Kju Stréngnas-Eskilstuna 41 39 | Enkelspar
Svealandsbanan Et Rke [ Fok Eskilstuna-Rekarne 78 76 | Enkelspar
Svealandsbanan Rke Vsg | Kor Rekarne-Valskog 49 47 Enkelspar
Sala - Vasteras - Eskilstuna - Sl Tb Rt Sala-Tillberga 25 25 | Enkelspar

Oxelésund
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Sala - Vasteras - Eskilstuna - Tb Van | Tb Tillberga-Vasteras N 196 | 196 | Dubbelspar
Oxelésund

Sala - Vasteras - Eskilstuna - Kba Rke [ Ssh Kolback-Rekarne 66 66 | Enkelspar
Oxeldsund

Sala - Vasteras - Eskilstuna - Et Fle Hna Eskilstuna-Flen 33 33 | Enkelspar
Oxelésund

Sala - Vasteras - Eskilstuna - Fle Oxd | Vre Flen-Oxel6sund 37 37 | Enkelspar
Oxeldsund

Nynasbanan As Vhe | Skg Alvsjd-Vasterhaninge 139 | 139 | Dubbelspér
Storlien - Ostersund - Sundsvall Str 0Os Jpn Storlien-Ostersund 31 17 | Enkelspar
Storlien - Ostersund - Sundsvall 0Os B3 Go Ostersund-Bracke 30 32 | Enkelspar
Storlien - Ostersund - Sundsvall Ag Suc | To Ange-Sundsvalls C 39 39 | Enkelspar
Malmbanan Bdn Gv Lsa Boden-Gillivare 47 47 | Enkelspar
Malmbanan Gv Rsi Har Gallivare-Ratsi 39 39 | Enkelspar
Malmbanan Rsi Kra Rsi Ratsi-Kiruna 73 73 Enkelspar
Malmbanan Kra Vj Sbk Kiruna-Vassijaure 74 74 | Enkelspar
Malmbanan Rsi Sw | Apt Ratsi-Svappavaara 37 37 | Enkelspar
Haparandabanan Bdn Mjv [ Nml Boden C-Morjarv 56 56 | Enkelspar
Haparandabanan Kix Hp Hp Kalix-Haparanda 10 10 Enkelspar
Arlandabanan Skb Arn | Arn Skavstaby-Arlanda 68 54 | Dubbelspar
Arlandabanan Arn Myn | arnc Arlanda-Myrbacken 128 | 113 | Dubbelspar
Inlandsbanan Gv Ajr Tro Gallivare-Arvidsjaur 10 10 Enkelspar
Inlandsbanan Ajr Sum | Srs Arvidsjaur-Storuman 10 10 | Enkelspar
Inlandsbanan Sum Htg | Dta Storuman-Hoting 10 10 | Enkelspar
Inlandsbanan Htg 0Os uf Hoting-Ostersund C 10 10 [ Enkelspar
Inlandsbanan Bf S Asn Brunflo-Sveg 0 0 Enkelspar
Inlandsbanan S Ors | Alo Sveg-Orsa 10 10 | Enkelspar
Inlandsbanan Ors Kls Ors Orsa-Mora 10 10 | Enkelspar
Inlandsbanan Mra Lom | Lom Mora-Lomsmyren 10 10 Enkelspar
Oresundsbron M Hyl Tri Malmo-Hyllie 43 64 | Dubbelspar
Oresundsbron Fsb Phm | Phm Fosieby-Pepparholm 98 119 | Dubbelspar
Oresundsbron M Fsb | Ovn Malmé gbg-Fosieby 172 | 160 | Dubbelspar
Vértabanan Tm Vn Nst Tomteboda - Vértan 72 72 | Enkelspar
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Hamnbanan Gsh Gkv | Gsh Skandiahamnen - Goteborg Kville 108 | 108 | Enkelspar
Hamnbanan Gkv Ok Gkv Goteborg Kville - Olskroken 68 68 | Dubbelspar
Botniabanan Ok Uad |Ara Ornskoldsvik - Umea 83 71 | Enkelspar
Botniabanan Ok Nid | Ok Ornskéldsvik C-Nyland 62 59 | Enkelspar
Ovr banor Vhe Nyh [ Nyh Vasterhaninge-Nynashamn 34 34 | Enkelspar
Ovr banor Oh Hrm | Hrm Orbyhus-Hargshamn 39 39 | Enkelspar
Ovr banor Et Nbr | Nbr Eskilstuna C-Nybybruk 10 10 | Enkelspar
Ovr banor Fg Kms | Fg Finspang-Kimstad 19 19 | Enkelspar
Ovr banor Lp Bsa bsa Linkdping-Bjarka Saby 38 38 | Enkelspar
Ovr banor Vk Bsa | Vk Vastervik-Bjarka Saby 29 29 | Enkelspar
Ovr banor Bsa Vib Kisa Bjarka Saby-Vimmerby 15 29 | Enkelspar
Ovr banor Vib Hf Vib Vimmerby-Hultsfred 15 15 | Enkelspar
Ovr banor N Hf Ek Néssjo C-Hultsfred 21 29 Enkelspar
Ovr banor Hf Bg Moa Hultsfred-Berga 21 20 | Enkelspar
Ovr banor Bg Oh Oh Berga-Oskarshamn 29 25 Enkelspar
Ovr banor Bg Bma | Hoy Berga-Blomstermala 0 0 Enkelspar
Ovr banor Bma Kac | Bma Blomstermala-Kalmar C 28 25 | Enkelspar
Ovr banor Mss Bma | Mss Monsterds-Blomstermala a4 44 Enkelspar
Ovr banor N Vta |vta Néssjo-Vetlanda 8 1 Enkelspar
Ovr banor Vta Aa | Aa Vetlanda-Aseda 0 0 | Enkelspar
Ovr banor Vta Jaf Kvf Vetlanda-Jarnforsen 0 0 Enkelspar
Ovr banor N Vgd | Mba Néssjo-Vaggeryd 32 32 | Enkelspar
Ovr banor Vgd Vv Syd Vaggeryd-Varnamo 83 78 | Enkelspar
Ovr banor \" Lrd Fod Varnamo-Landeryd 34 78 | Enkelspar
Ovr banor Lrd Tou | Bog Landeryd-Torup 34 34 Enkelspar
Ovr banor Tou Hd Tou Torup-Halmstad C 34 34 | Enkelspar
Ovr banor Hyb Tou | Hyb Hyltebruk-Torup 39 39 | Enkelspar
Ovr banor 16 Vgd | Map Jénkoping-Vaggeryd 11 10 | Enkelspar
Ovr banor \Y L L Varnamo-Ljungby 0 0 Enkelspar
Ovr banor Smu Lrd Smu Smalands Burseryd-Landeryd 10 38 Enkelspar
Ovr banor Ah of of Almhult-Olofstrém 23 23 | Enkelspar
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Ovr banor Sbu Mrd | Tim Stromsndasbruk-Markaryd 10 10 | Enkelspar
Ovr banor Fsb Y Srp Fosieby-Ystad 19 21 | Enkelspar
Ovr banor Y Si Gss Ystad-Simrishamn 45 45 | Enkelspar
Ovr banor Baa Rb Nat Bergdsa-Ronneby 14 14 | Enkelspar
Ovr banor Rb Kh bhb Ronneby-Karlshamn 14 19 | Enkelspar
Ovr banor Kh Ség | Sak Karlshamn-Sélvesborg 19 19 | Enkelspar
Ovr banor Sog Cr Fki Sélvesborg-Kristianstads C 44 44 | Enkelspar
Ovr banor Cr Ahus | Ahus Kristianstads C-Ahus 23 23 | Enkelspar
Ovr banor Hsk Kap [ Hsk Hanaskog-Karpalund 10 10 | Enkelspar
Ovr banor Ovn Bap | Foo Ostervarn-Bragarp 10 10 [ Enkelspar
Ovr banor Bs Vb Hre Boras -Varberg 13 13 | Enkelspar
Ovr banor Smd Mkl | Tnu Stromstad-Munkedal 11 11 | Enkelspar
Ovr banor Mkl Uv Mkl Munkedal-Uddevalla 16 16 | Enkelspar
Ovr banor MKkl Lys Lys Munkedal-Lysekil 16 16 | Enkelspar
Ovr banor Uv Sng | Svg Uddevalla C-Stenungssund 18 18 | Enkelspar
Ovr banor Sng G Sth Stenungssund-Goteborg 26 26 | Enkelspar
Ovr banor Bfo MI Bfo Billingsfors-Mellerud 10 10 | Enkelspar
Ovr banor Let Alh Let Lilla Edet-Alvhem 10 10 | Enkelspar
Ovr banor Gdo Mst | Lyd Gardsjo-Mariestad 33 33 | Enkelspar
Ovr banor Sk Kbg | Tbr Skévde C-Karlsborg 10 10 | Enkelspar
Ovr banor Mst Hap | Lkp Mariestad-Hakantorp 10 10 | Enkelspar
Ovr banor Toy Sun | Toy Torsby-Sunne 19 18 | Enkelspar
Ovr banor Sun Kil Sun Sunne-Kil 22 21 | Enkelspar
Ovr banor Fid Dgo6 | Fid Filipstad-Daglosen 54 54 | Enkelspar
Ovr banor Hkn Khn | Sf Daglosen-Kristinehamn 29 29 | Enkelspar
Ovr banor Bof Srt Bof Bofors-Stromtorp 39 39 | Enkelspar
Ovr banor La Smj | Smj Ludvika-Smedjebacken 13 41 Enkelspar
Ovr banor Smj Fgc | Sre Smedjebacken-Fagersta C 13 13 | Enkelspar
Ovr banor Snt Kar Kar Snyten-Karrgruvan 0 0 Enkelspar
Ovr banor Fgc Brh Vso Fagersta C-Brattheden 39 39 Enkelspar
Ovr banor Brh Kba | Shr Brattheden-Kolback 39 39 | Enkelspar
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Ovr banor Bbe Mra | Bbe Blyberg-Mora 10 10 | Enkelspar
Ovr banor Mfs Mlg | Mfs Malungsfors-Malung 23 29 | Enkelspar
Ovr banor Mlg Vo Rag Malung-Vansbro 23 23 | Enkelspar
Ovr banor Vo Mfj Bbo Vansbro-Mockfjard 26 26 | Enkelspar
Ovr banor Mfj Rba | Mfj Mockfjard-Repbacken 39 39 | Enkelspar
Ovr banor Kls Shm | Me Kilafors-S6derhamn 64 64 | Enkelspar
Ovr banor Bn Fda [ Edn Bollnds-Furudal 10 10 | Enkelspar
Ovr banor Ors Fda [ Klh Orsa-Furudal 0 0 Enkelspar
Ovr banor Mjv Kbb | Kbb Morjarv-Karlsborgsbruk 10 10 | Enkelspar
Ovr banor Msl Ok | Gal Mellansel-Ornskéldsviks C 31 31 | Enkelspar
Ovr banor Lsl NIid | Sta Langsele-Nyland 22 22 | Enkelspar
Ovr banor NId Suc | NId Nyland-Sundsvalls C 40 51 | Enkelspar
Ovr banor Htg Fsm | Ad Hoting-Forsmo 17 17 | Enkelspar
Ovr banor Bst Rsa Ffs Bastutrask-Ronnskarsverken 39 39 | Enkelspar
Ovr banor Sum Ly Sum Storuman-Lycksele 11 11 Enkelspar
Ovr banor Ly Hls Ly Lycksele-Hallnas 12 12 | Enkelspar
Ovr banor ua Hod | Hod Umea-Holmsund 86 71 | Enkelspar
Ovr banor Ay Ptd | Amk Alvsbyn-Pited 34 34 | Enkelspar
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Bilaga 2. Resultat UA1 per fordonstyp

Fordonstyp Beskrivning Kapacitet (ton) | Nodkostnad (kr) | Lankkostnad (kr) | Fordonskm (milj km) | Tonkm (milj km)
101 Lorry light LGV, < 3,5 ton 2 20214062 27630800 13,84 10,68
102 Lorry medium <16 ton 9 595763722 731140335 338,51 1092,31
103 Lorry medium < 24 ton 15 1363550490 1222341110 365,13 2166,81
104 Lorry HGV < 40 ton 28 5014623947 8231152478 2100,35 23782,71
105 Lorry HGV < 60 ton 47 19214412858 19334376644 2607,04 44283,25
201 Kombi train 594 1303793562 3283714482 13,87 6202,87
202 Feeder/shunt train 450 1241503609 1508873108 3,97 947,87
204 System train STAX 22,5 750 25914810 14644217 1,78 1045,85
205 System train STAX 25 833 9370237 8837218 2,59 5501,38
206 System train STAX 30 6000 144783011 247583427 3,73 10391,75
207 Wagon load train (short) 550 678038204 1710980220 22,72 7307,98
208 Wagon load train (medium) 750 22187210 62349161 0,71 332,63
209 Wagon load train (long) 950 95105544 196909389 2,45 1458,32
301 Container vessel 5 300 dwt 5300 3986412124 5984183424 32,75 23680,76
302 Container vessel 16 000 dwt 16000 16380691 26190327 0,04 87,52
303 Container vessel 27 200 dwt 27200 92859284 1539089 0,01 26,66
304 Container vessel 100 000 dwt 100000 0 0 0 0
305 Other vessel 1 000 dwt 1000 830820729 267156539 6,82 2259,08
306 Other vessel 2 500 dwt 2500 12900261 9465398 0,07 20,07
307 Other vessel 3 500 dwt 3500 496984574 674611239 13,25 15678,67
308 Other vessel 5 000 dwt 5000 234392637 121845753 2,08 1893,84
309 Other vessel 10 000 dwt 10000 556841528 570833756 3,65 11308,71
310 Other vessel 20 000 dwt 20000 221930070 216509967 0,87 6787,24
311 Other vessel 40 000 dwt 40000 146649176 125252300 0,33 5145,82
312 Other vessel 80 000 dwt 80000 43995796 39050509 0,07 2381,4
313 Other vessel 100 000 dwt 100000 95957 77244 0 0
314 Other vessel 250 000 dwt 250000 60801 488421 0 0,2
315 Ro/ro vessel 3 600 dwt 3600 585326284 1618726416 6,55 3068,53
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316 Ro/ro vessel 6 300 dwt 6300 17003 61977 0 0,16
317 Ro/ro vessel 10 000 dwt 10000 0 0 0 0
318 Road ferry 2 500 dwt 2500 0 0 0 0
319 Road ferry 5 000 dwt 3000 273868818 1371868886 17,86 328,1
320 Road ferry 7 500 dwt 4500 0 0 0 0
321 Rail ferry 5 000 dwt 5000 4778 65320 0 0,05
401 Freight aeroplane 50 5722250 1609 0 0
Totalsumma 37234524027 47608460763 5561,04 177191,22
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Bilaga 3. Resultat UA2 per fordonstyp

Fordonstyp Beskrivning Kapacitet (ton) | Nodkostnad (kr) | Lankkostnad (kr) | Fordonskm (milj Tonkm (milj km)
km)
101 Lorry light LGV, < 3,5 ton 2 14594328 14562149 10,86 8,92
102 Lorry medium <16 ton 9 585270317 675841200 324,16 1064,19
103 Lorry medium < 24 ton 15 1358593125 1172757016 365,33 2174,65
104 Lorry HGV < 40 ton 28 4409096059 6716209101 1829,64 23200,09
105 Lorry HGV < 60 ton 47 19630066924 18953147040 2669,71 45366,18
201 Kombi train 594 1271229536 3565471446 13,4 5999,87
202 Feeder/shunt train 450 1361301997 1602288176 4,45 1067,07
204 System train STAX 22,5 750 25826349 14474284 1,78 1049,17
205 System train STAX 25 833 12165371 12700261 2,67 5674,06
206 System train STAX 30 6000 144569572 245818188 3,73 10391,11
207 Wagon load train (short) 550 842212378 2224738392 28,54 9138,95
208 Wagon load train (medium) 750 30621946 108740945 1,05 490,21
209 Wagon load train (long) 950 133160596 414174377 3,34 1985,18
301 Container vessel 5 300 dwt 5300 3756265978 5288783093 30,38 21877,28
302 Container vessel 16 000 dwt 16000 9193475 14589116 0,03 65,89
303 Container vessel 27 200 dwt 27200 66828811 694822 0 13,86
304 Container vessel 100 000 dwt 100000 0 0 0 0
305 Other vessel 1 000 dwt 1000 833511620 268374035 6,88 2294,91
306 Other vessel 2 500 dwt 2500 9098828 1841879 0,04 11,28
307 Other vessel 3 500 dwt 3500 507576237 679814587 13,01 15592,21
308 Other vessel 5 000 dwt 5000 239056182 131553657 2,1 1842,44
309 Other vessel 10 000 dwt 10000 479141012 430424003 3,41 10675,84
310 Other vessel 20 000 dwt 20000 220689848 203467129 0,86 6762,43
311 Other vessel 40 000 dwt 40000 145458654 124847981 0,33 5142,37
312 Other vessel 80 000 dwt 80000 43041986 38413204 0,07 2381,13
313 Other vessel 100 000 dwt 100000 93608 73536 0 0
314 Other vessel 250 000 dwt 250000 65325 352034 0 0,16
315 Ro/ro vessel 3 600 dwt 3600 494141972 1305054524 5,25 2576,12
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316 Ro/ro vessel 6 300 dwt 6300 1592 7042 0 0,02
317 Ro/ro vessel 10 000 dwt 10000 0 0 0 0
318 Road ferry 2 500 dwt 2500 0 0 0 0
319 Road ferry 5 000 dwt 3000 262153410 1367400235 17,08 316,72
320 Road ferry 7 500 dwt 4500 0 0 0 0
321 Rail ferry 5 000 dwt 5000 1663 61431 0 0,05
401 Freight aeroplane 50 5726334 1609 0 0
Totalsumma 36890755033 45576676492 5338,1 177162,36
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Bilaga 4. Resultat UA3 per fordonstyp

Fordonstyp Beskrivning Kapacitet (ton) | Nodkostnad (kr) | Lankkostnad (kr) | Fordonskm (mkm) | Tonkm (milj km)
101 Lorry light LGV, < 3,5 ton 2 15288514 15806910 11,46 9,44
102 Lorry medium <16 ton 9 594460079 704843947 328,29 1073,19
103 Lorry medium < 24 ton 15 1361316080 1197624693 362,53 2155,1
104 Lorry HGV < 40 ton 28 4376752608 6891582400 1800,15 22856,91
105 Lorry HGV < 60 ton 47 19579838608 19094031867 2588,54 44106,85
201 Kombi train 594 1271447924 3407829566 14,27 6391,61
202 Feeder/shunt train 450 1403563084 1646416724 4,57 1097,08
204 System train STAX 22,5 750 25926962 14693451 1,78 1045,85
205 System train STAX 25 833 9452130 9048067 2,59 5504,07
206 System train STAX 30 6000 144783011 247583427 3,73 10391,75
207 Wagon load train (short) 550 862647069 2244630697 29,1 9325,68
208 Wagon load train (medium) 750 31177887 110883519 1,06 493,58
209 Wagon load train (long) 950 134471815 418438247 3,26 1937,01
301 Container vessel 5 300 dwt 5300 3742555754 5345181444 30,98 22352,77
302 Container vessel 16 000 dwt 16000 15390043 23122407 0,04 84,74
303 Container vessel 27 200 dwt 27200 94921555 1273732 0,01 25,27
304 Container vessel 100 000 dwt 100000 0 0 0 0
305 Other vessel 1 000 dwt 1000 843859979 267429705 6,77 2246,77
306 Other vessel 2 500 dwt 2500 9402856 2246143 0,04 11,76
307 Other vessel 3 500 dwt 3500 492038845 668167938 13,19 15639,08
308 Other vessel 5 000 dwt 5000 231915797 119939001 2,03 1850,89
309 Other vessel 10 000 dwt 10000 555032594 564528623 3,63 11288,04
310 Other vessel 20 000 dwt 20000 219417393 213208688 0,86 6767,19
311 Other vessel 40 000 dwt 40000 146417839 124864312 0,33 5144,76
312 Other vessel 80 000 dwt 80000 43936278 39036965 0,07 2380,94
313 Other vessel 100 000 dwt 100000 96644 72981 0 0
314 Other vessel 250 000 dwt 250000 62151 488371 0 0,2
315 Ro/ro vessel 3 600 dwt 3600 500384610 1312266000 5,37 2628,45
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316 Ro/ro vessel 6 300 dwt 6300 953 6592 0 0,04
317 Ro/ro vessel 10 000 dwt 10000 0 0 0 0
318 Road ferry 2 500 dwt 2500 0 0 0 0
319 Road ferry 5 000 dwt 3000 263487268 1370338136 17,16 320,46
320 Road ferry 7 500 dwt 4500 0 0 0 0
321 Rail ferry 5 000 dwt 5000 2231 61410 0 0,05
401 Freight aeroplane 50 5722250 1609 0 0
Totalsumma 36975770811 46055647572 5231,81 177129,53
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Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243- 750 90

www.trafikverket.se
49



