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Forord

Foreliggande PM presenterar resultatet av en kvantitativ studie dér lastplatser ka-
tegori A, som &gs av Trafikverket i Region Syd, har utretts. Respektive lastplats
presenteras var for sig. Underlagsmaterialet i utredningen har bestéatt av dels
material tillhandahéllen av Trafikverket, dels genomférda intervjuer med:

Kommunen lastplatsen ligger i

De storsta foretagen i kommunen
Tagoperatorer

De storsta speditorerna i niromradet
Skogsbolag

Foretag som arbetar med grus- och stentékter

Lastplatserna finns pa hemsidan

Trafikverkets lastplatser runt om i landet finns presenterade pé Trafikverkets
hemsida. Har gér det att hitta information om lastplatsen; med bilder, var exakt
den finns beldgen, hur den &r utformad och om det finns mojlighet till lagring i
nérheten.

www.trafikverket.se/lastplatser
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Lasanvisningar

PM:et ar strukturerat som sa att varje lastplats presenteras var for sig. For jam-
forbarhetens skull 4r dispositionen av presentationen for respektive lastplats den
samma. Respondenterna har grupperats in i tre kategorier, och utsagorna presen-
teras endast pa kategoriniva. Kategorierna bestar av Kommuner, Operatorer och
Anvindare. 1 den senare kategorin ingér jarnvagsspeditorer, skogsforetag, grus-
och stentékter samt stora foretag frén respektive medverkande kommun. Kom-
munernas bedomning av ett antal pastaenden géllande berord lastplats presenteras
med angiven siffra. Vid pastdendena av negativ karaktér har de 14ga siffrorna fatt
en gron firg (1-2), medan de hoga siffrorna har fatt en réd farg (4-5) {or att tyd-
liggéra kommunens instéillning till pastiendet @ 0 0. Vid péstidendena av
positiv karaktdr har de laga siffrorna fatt en rod farg (1-2), medan de hoga sift-
rorna har fitt en gron firg (4-5) 0 @ 0.

Figurerna i PM:et presenterar enbart utfallet for de respondenter som har tagit
stallning till respektive friga. Antalet pa de respondenter som angivit att de inte
har kédnnedom om svaret presenteras endast i 16ptext.

I flera fall har kommunerna angivit att deras egna industrispar inte har nagot
namn, eller att man inte vet spérets korrekta bendmning. Industrisparet kallas
dock oftast for nagonting inom kommunens ramar (oftast med anknytning till
omradet dar industrisparet ligger eller foretaget dit sparet gar), och det ar denna
bendmning som dven anvands hér. Vi har dven genomgéende anvént responden-
ternas egna bendmningar och utsagor géllande exempelvis nérliggande anldgg-
ningar. Detta medfor att det i vissa fall kan vara samma anldggning som asyftas
av tva respondenter, men att de bendmns olika. I de fall dér det 4r uppenbart att
det ror sig om samma anldggning, anges anldggningen enbart en géng i upprak-
ningen av nérliggande anldggningar.

I kartlaggningen av nérliggande anldggningar (se oversiktlig karta pa nista sida)
har Trafikverket tillhandahallit bakgrundsmaterialet i form av en lista. Dértill har
kommunernas egna industrispar lagts till —1i de fall dd@ kommunen uppgivit att det
finns majlighet att lasta/lossa pé industrisparen, samt att denna mojlighet ar till-
ginglig for samtliga. Anvidndarnas och operatdrernas angivelser av narliggande
anlidggningar behandlas inte i kartliggningen da det inte finns uppgifter om
huruvida dessa anldggningar ar tillgdngliga for samtliga. Det finns med andra ord
fler lastplatser, hamnar och terminaler 4n de som presenteras pa den dversiktliga
kartan pa nésta sida.

Presentationen av varje lastplats inleds med en ruta innehallandes tekniska speci-
fikationer rorande lastplatsen. Har presenteras dven de ndrmaste anldggningarna.
Avstandet till respektive anldggning presenteras inom parentes efter anlaggning-
ens namn (zon 1 = (1), zon 2 = (2) samt zon 3 = (3)) enligt f6ljande:

e Niérzon (zon 1): upp till 10 km frén utredd lastplats.
e Lokalzon (zon 2): mellan 10 km och 20 km fran utredd lastplats.
e Omlandszon (zon 3): mellan 20 och 50 km fran utredd lastplats.



Vad ar en lastplats?

Lastplatsen &r en enkel typ av godsterminal. Trafikverket tillhandahaller lastplatser
dér det ar mojligt att lasta eller lossa gods till och fran transporter pa jairnvag.
Generellt dr de 6ppna for alla varuslag, men det finns vissa begrdnsningar nér det
giller platsernas beskaffenhet, till exempel féroreningar och nedskrépning. Vid
vissa platser kan det finnas restriktioner for bullrande verksamhet.

Tjansten kapacitet pd lastplats omfattar att spar och en begrinsad markyta intill
spéret (cirka 10-12 meter, rdknat fran ytterkant pa den ndrmaste rilen) tillsammans
uppléts for lastning och lossning med egna hanteringsresurser. Pa vissa platser
ingar dven lastkaj. Lagring av gods &r inte tilldten. Ldmpliga ytor i anslutning till
lastplatser kan i vissa fall vara tillgéngliga for arrenden med upplatelsetider pa
minst 6 ménader.

— Lastplatsen

| Bestar av ett lastspar
samten cirka 12
meter bred lastyta.

— Lastytan kan vara
— antingen en plan
L | markyta elleren
lastkaj.

De lastplatser med
| bést standard ingari
—{ Trafikverkets tjanst
"Kapacitet pa
lastplats”. Har anso-
ker jarnvagsforeta-
— get om kapacitet
och tilldelas denna
pa bade lastspar
och lastyta.

Trafikverkets lastplatser har olika standard. I de tvd behovsutredningar som &r
gjorda i Region Syd (Skéne, Blekinge och Smaland) har vi delat upp dem i tre kate-
gorier dir en utredning ar gjord for A-kategorin samt en utredning for B- och C-ka-
tegorin. Vi definierar kategorierna utefter standard enligt f6ljande:

A: Lastplats som &r i god standard och kan anvindas omgéende.
B: Lastplats som inte &r i fullgod standard och behover besiktigas fore anvéndning.
C: Lastplats som 4r i déligt skick och behdver en storre upprustning fére anvéndning.



Anlaggningar med koppling till jarnvagsgods

Boxholm Q Boxholm
Tranas O .

. Jonkoping
Jonkopings Gbg

'
Hoglandsterminalen Nassjo
Kombiterminal Torsvllk Eksjo

. Hultsfred
Hultsfred

Oskarshamn

Smalandsstenar Oskarshamns hamn

Forsheda

Kombiterminal Nybro

Vislanda
§Kalmar

Kalmars hamn
Emmaboda Kalmar Sodra

Kombiterminal Almhult

Almhult 3=

Karlshamn

Helsingborgs hamn

Karlshamn
Kombiterminal Helsingborg

Karlskronas hamn
Karlshamns hamn

Solvesborgs hamn

. Utredda lastplatser A
Trafikverket — . Utredda lastplatser B

O Utredda lastplatser C
5 . Kombiterminaler
Kombiterminal Malmo A

Ovriga— . Hamnar

O Kommunernas lastplatser

Ahus hamn
Landskrona hamn, i

Kombiterminal Trelleborg

Trelleborgs hamn Ystad hamn




Laslo — Trafikverkets webbplats for lastplatser

www.trafikverket.se/lastplatser

Anvindarna (nl11') och operatorerna (n8?) fick inledningsvis i intervjun svara pd
om de kiinner till att lastplatserna finns presenterade pd Trafikverkets webb-
plats? Om de kéinner till detta fick de dven ange om de har varit inne pa webb-
platsen ndgon gdng. Nedan presenteras utfallet pa de bigge frdgorna.

Kiannedom om Laslo

N Anvindarna: Endast fyra av elva anvindare har kinnedom om att lastplatserna
ANVANDARE finns presenterade pa Trafikverkets webbplats: Laslo. Samtliga fyra anvéndare

har dock besokt webbplatsen ndgon ging.

mJa = Nej

B Operatérerna: Sex av dtta operatdrer har kinnedom om att lastplatserna finns
OPERATOR presenterade pa Trafikverkets webbplats: Laslo. Av dessa har hélften, dvs. tre
operatorer, besokt webbplatsen ndgon gang.

m Ja = Nej

' De stora foretagen fran respektive kommun fick inte denna fraga.

2| detta fall &r antalet intervjuade operatérer 8 istéllet fér 5 (som &r antalet i resterande PM). Detta beror pa att
det i vissa fall har varit olika respondenter fran samma operatdr (da en enskild individ hos en viss operatér
inte har kunnat svara for samtliga lastplatser). Dessa respondenter har alla fatt de initiala frdgorna om
Laslo, men sedan har de bara fatt svara pa fragor om de lastplatser de ansvarar for.



Genomsnittligt utfall

1 foljande kapitel presenteras det genomsnittliga utfallet for samtliga 17 lastplat-
ser och utifran samtliga respondenters utsagor (57 anvindare, 5 operatorer samt
16 kommuner).

Anvandning av lastplatserna

Anvdndarna (n57) och operatérerna (n5) har fatt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste aren. Det genomsnittliga utfallet for samtliga 17 lastplat-
ser presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: | snitt har endast 16 % av de svarande anvidndarna anvént lastplat-

ANVANDARE serna de fem senaste aren.

~,

= Ja = Nej

Operatorerna: I snitt har 40 % av de svarande operatorerna anvént lastplatserna

OPERATOR de fem senaste 4ren.

= Ja = Nej



Behovet av lastplatserna — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

Hl H2 3 m4 m5 Hl m2 3 m4 m5

ANVANDARE

m Ja = Nej

OPERATOR

m Ja = Nej

Bedomningen av behovet i dagslaget respektive i framtiden har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar
Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anvdndarnas (n57) och operatdrernas (n5) genomsnittliga be-
hov av samtliga 17 lastplatser i dagsldget och i framtiden. Konstateras kan héar att
en majoritet av anvindarna uppger att de inte har nadgot behov av lastplatserna —
varken i dagsldget eller i framtiden. Flera av operatdrerna har dven angivit att de
inte har nagot behov av lastplatserna, men behovet upplevs d4ndé som stdrre jam-
fort med anvindarna. Vidare kan det konstateras att behovet av lastplatserna till
synes Okar for de bagge kategorierna i framtiden. Dock betonar vissa svarigheten
1 att sia om framtiden d& behovet i mangt och mycket styrs av kundernas efterfra-
gan. Det foreligger sdledes en mdjlighet att respondenterna har angivit en nagot
hogre siffra géllande det framtida behovet for att halla dérren 6ppen”.

Kan lastplatserna ersattas?

Anvdndarna (n57) och operatérerna (n5) har fatt ange om lastplatsen kan ersiit-
tas av en nirliggande anliggning. Det genomsnittliga utfallet for samtliga 17
lastplatser presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: [ snitt uppger hela 54 % av de svarande anvéindarna att lastplat-
serna kan erséttas av en narliggande anldggning.

Operatorerna: I snitt uppger 49 % av de svarande operatorerna att lastplatserna
kan ersittas av en narliggande anldggning,.



ANVANDARE

h

= Ja = Nej

OPERATOR

= Ja = Nej

Investeringsbehov pa eller kring lastplatserna

Anvindarna (n57) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pa eller kring lastplatsen. Det genomsnittliga ut-
fallet for samtliga 17 lastplatser presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: I snitt uppger endast 22 % av de svarande anvindarna att det finns
ett investeringsbehov pa eller kring lastplatserna.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pé lastplat-
sen) och som utgor nddvéindigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
vénda i framtiden ar: mdjlighet att hantera 360 och 600 meter 14nga tag, elektri-
fierat spar, finnas vég eller hardgjord yta mellan spér och lagringsyta, finnas el
tillgdngligt for elektroniken (exv. méatutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hansyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, aret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: I snitt uppger endast 23 % av de svarande operatorerna att det
finns ett investeringsbehov pé eller kring lastplatsen.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvdndarna (n57) och operatorerna (n5) har fidtt ange om de upplever att det
finns ndgot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: | snitt anser endast 12 % av de svarande anvédndarna att det finns
ett behov av ett annat lastplatsldge i omradet. Av dessa forordar i snitt 46 % att
befintlig lastplats kompletteras med ett nytt lastplatslage. 54 % forordar en flytt
av befintlig lastplats till ett annat l4ge.

Operatorerna: I snitt anser endast 6 % av de svarande operatorerna att det finns
ett behov av ett annat lastplatsldge i omradet. Av dessa forordar 20 % att befintlig
lastplats kompletteras med ett nytt lastplatslage. 80 % forordar en flytt av befint-
lig lastplats till ett annat lige.
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Kommunens syn pa befintliga lastplatser
Nedan presenteras samtliga kommuners (n16) genomsnittliga stidllningstaganden
till ett antal pastdenden som ror lastplatserna. Det faktiska medelvardet for re-
spektive pastdende presenteras inom parentes efter pastaendena. De farglagda sif-
ferangivelserna ar avrundade till ndrmaste heltal.

Lastplatsen skapar en barridreffekt (2.5)

Trafiken till och fran lastplatsen stor omgivningen (2.3)

Verksamheten vid lastplatsen stor omgivningen (2.3)

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamh. i kommunen (2.7)

Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar (2.8)

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen (4.5) (5)

Beskaffenheten pa anslutande végar ér god (3.3)

Bedomningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instdmmer helt och hdllet.

I det genomsnittliga utfallet ovan kan man konstatera att lastplatserna till viss del
skapar en barridreffekt. Trafiken till och fran lastplatserna samt verksamheten vid
lastplatserna tycks dock inte stora omgivningen i allt for stor utstréckning. Last-
platsernas vikt for existerande foretag och verksamheter samt for framtida fore-
tagsetableringar bedoms som medelmattig. Daremot sa anser kommunerna att det
ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen.
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1. Boxholm

Lastkaj Sidokaj: Narmaste storre vag Vag 32 norr/soder.
L70xB7xH1.1 m. Ovrigt -
Lastyta Nej. Narmaste anldaggning Boxholm Martinugn (1)
Spar pa platsen Lastkajspar: c:a 100 m.
5 uppstallningsspar.
Skick A-klassificering
Lagerytor Ja.

Anvandning av lastplatsen

Anvdndarna (n14) och operatérerna (n5) har fatt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste dren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Endast fyra av tretton anvéndare har anvént lastplatsen de fem sen-
aste aren. En anvédndare uppger att de inte har kinnedom om de har gjort det eller
inte. Ingen kan med sdkerhet uppge hur mycket de har anvént lastplatsen sett till
antal timmar per &r. Ngon patalar att lastplatsen anvéndes mycket under Gudrun,
men att anvéindandet pé senare tid har avtagit.

ANVANDARE

Merparten av de som anvénder lastplatsen nyttjar den till lastning/lossning av
gods. Endast en anvidndare uppger att de anvénder lastplatsen for uppstillning pa
jérnvégsspéret. Det som lastas/lossas dr massaved, stil och rundvirke. Ingen pé-

- taglig arsvariation rapporteras gillande anviandandet av lastplatsen.

= Ja = Nej

Nio anvéndare har inte anvént lastplatsen de fem senaste dren. Anledningen till
detta uppges av flera vara att det inte finns ndgot kundunderlag eller efterfragan
pa orten. Andra anledningar som framkommer ar att man inte har nagra tikter i
anslutning till lastplatsen s& man kor makadam med lastbil direkt till olika byggen
istéllet samt man har egna last- och lossningsmdjligheter i niarheten.

Operatorerna: Tre av fem operatdrer har anvént lastplatsen de fem senaste aren.
Tvé av dessa uppskattar antalet timmar per ar till 40 respektive 50. Den tredje
operatdren vill inte svara pa detaljerade frigor om anvidndandet med hianvisning
till att informationen &r en affarshemlighet.

OPERATOR

Lastplatsen anvénds endast till lastning/lossning av gods. Ingen av operatdrerna
kan uppge vad som lastas/lossas vid den specifika lastplatsen. Det forekommer
ingen arsvariation géllande anvindandet av lastplatsen.

Tva operatorer har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till

=la uNej detta uppges vara att det inte finns nigon efterfragan.
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Behovet av lastplatsen — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

H]l 2 3 m4 m5 Hl m2 3 m4m5

Bedomningen av behovet i dagslaget respektive i framtiden har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar
Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anviandarnas (n14) och operatérernas (n5) behov av lastplatsen
i dagsldget och i framtiden. Behovet av lastplatsen dkar till synes for de bagge
kategorierna i framtiden. Dock betonar vissa svarigheten i att sia om framtiden
da behovet i mangt och mycket styrs av kundernas efterfragan.

Ingen av operatdrerna uppger att de har ett behov av mdjlighet till lagring langre
dn en manad i anslutning till lastplatsen. Tvé av anvidndarna patalar ett eventuellt
behov av lagring. Ytan for lagring estimeras till 4000 respektive 5000 kvadrat-
meter, och en anvindare betonar vikten av att lagringsmojligheterna ar sparnéra.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvdndarna (n14) och operatérerna (n5) har fatt ange om lastplatsen kan ersiit-
tas av en ndrliggande anliggning. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Sju av tretton anvdndare framhéller att lastplatsen kan ersittas av
en nérliggande anldggning. En anvéndare uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Anlédggningarna som anges ér: Boxholm AB, eget stickspar in till indu-
strin med tillhérande mojlighet till lastning och lossning, egen lastkaj pa sdgom-
radet i Boxholm samt Sagverket.

ANVANDARE

= Ja = Nej

Operatorerna: Tva av fyra operatorer framhaller att lastplatsen kan erséttas av
en narliggande anldggning. En operator uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Anldggningarna som anges dr: depan i Boxholm (nér den ar fardig)
samt Rorvik Timber.

OPERATOR

Enligt kommunen kan lastplatsen inte erséttas av ndgon nérliggande anldggning.

Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen

=Ja = Nej Anvindarna (n14) och operatérerna (n5) har fatt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pa eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.



ANVANDARE

mJa = Nej

OPERATOR

mJa = Nej
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Anvindarna: Endast tvd av nio anvéindare framhéller att det finns ett investe-
ringsbehov pa eller kring lastplatsen. Fem anvéndare uppger att de inte har nagon
kdnnedom om detta. Det som efterfragas &ar ordentligt med utrymme sa att anvan-
daren kan lagga upp lager (ballast) samt att lastsparet maste bli langre.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pé lastplat-
sen) och som utgdér nédvandigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
véinda i framtiden ar: mdjlighet att hantera 360 och 600 meter ldnga tag, elektri-
fierat spar, finnas vég eller hardgjord yta mellan spér och lagringsyta, finnas el
tillgéngligt for elektroniken (exv. métutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hansyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, aret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: Tva av fyra operatdrer framhaller att det finns ett investeringsbe-
hov pa eller kring lastplatsen. En operator uppger att de inte har nigon kédnnedom
om detta. Det som efterfragas r elektrifiering samt sparforléngning.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvindarna (n14) och operatérerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: Ingen av anvindarna anser att det finns nagot behov av ett annat
lastplatsldge i omradet. Tre anvidndare uppger att de inte har ndgon kinnedom om
detta.

Operatorerna: Endast en av fem operatorer anser att det finns ett behov av ett

annat lastplatsldge i omradet. Det som forordas dr en flytt av befintlig lastplats
till Mjolby.

Enligt kommunen foreligger inget behov av ett annat lastplatsliage i omradet.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats

Kommunen dger idag 1 industrispar: Martinugn. Det finns mojlighet att lasta och
lossa gods pé sparet, och denna mojlighet ér tillgénglig for vem som helst. Spéret
leder inte till nagot foretag/verksamhet. Sparet anvands inte for tillfallet, men
kommunen ser det som en méjlighet att anvinda sparet i framtiden. Inga sadana
planer finns dock framtagna i dagslaget.

Nedan presenteras kommunens stéllningstaganden till ett antal pastdenden som
ror foreliggande lastplats.

Lastplatsen skapar en barridreffekt
Trafiken till och frén lastplatsen stér omgivningen

Verksamheten vid lastplatsen stér omgivningen

@eee

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar
Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen

Beskaffenheten pa anslutande védgar &r god

Bedomningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dir 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instdmmer helt och hdllet.

Reflektioner och kommentarer

Det kan konstateras att bade anvandare och operatorer upplever ett 6kat behov av
lastplatsen i framtiden. Det geografiska ldget pd stambanan mellan Link6ping och
Niéssjo talar enligt var bedomning ocksé for ett geografiskt motiverat behov. 1
omradet finns det inte heller ménga lastplatsalternativ vilket kan forklara den po-
sitiva bedomningen om det framtida behovet. Kommunens syn pé lastplatsen ar
overviagande positiv.
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2. Bromolla

Lastkaj Nej. Narmaste storre vag E22 och Vag 116.
Lastyta Ja. Ovrigt -
Spar pa platsen 1 spar: 115 m. Narmaste anldaggning Solvesborgs hamn (1)
3 mellanspar: Ahus hamn (2)
220, 220 & 752 m. Karlshamn (3)
Skick A-klassificering Hassleholm (3)
Lagerytor Ja.

Anvandning av lastplatsen

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste dren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

) Anvindarna: Ingen anvéndare har anvént lastplatsen de fem senaste aren.
ANVANDARE

Anledningen till att lastplatsen inte anvands uppges av flera vara att det inte finns
nagot kundunderlag eller efterfragan pa orten. Andra anledningar som framkom-
mer &r att man inte har négra tékter i anslutning till lastplatsen s& man kor maka-
dam med lastbil direkt till olika byggen istéllet, transporterna gar uteslutande pa
vég, lastplatsen ligger sa néra sagverk och massabruk sa behovet foreligger inte,
kor direkt till Nymolla bruk da de har eget spar samt okunskap — dvs. man har
inte vetat att lastplatsen finns tillgdnglig.

= Ja = Nej

Operatorerna: En av fem operatorer har anvént lastplatsen de fem senaste aren.

OPERATOR Operatdren som har anviént lastplatsen uppskattar antalet timmar per ér till 50.

\ Lastplatsen anvédnds endast for uppstillning pé jérnvégsspéret. Det forekommer
ingen arsvariation géllande anviandandet av lastplatsen.

Fyra operatorer har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till
detta uppges vara att det inte finns nagon efterfridgan samt att man inte trafikerar
Bromdlla.

= Ja = Nej
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Behovet av lastplatsen — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

Hl m2 3 m4 m5 Hl H2 3 m4 m5

Beddmningen av behovet i dagsldget respektive i framtiden har gjorts pd en skala 1-5, dir 1 motsvarar
Viildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anviandarnas (n14) och operatorernas (n5) behov av lastplatsen
i dagslédget och i framtiden. En anvindare framhéller att det framtida behovet ar
avhingigt avverkningen pa orten. En operator framhaller att behovet ar lagt med
anledning av nérheten till Kristianstad och Soélvesborg.

Ingen av operatdrerna uppger att de har ett behov av mojlighet till lagring léngre
dn 1 manad i anslutning till lastplatsen. Endast en anvindare patalar ett eventuellt
behov av lagring. Pa fragan om hur stor yta man eventuellt behover svarar veder-
borande att det inte dr en fraga om behov, utan en frdga om kostnader.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvindarna (nl14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om lastplatsen kan ersiit-
tas av en nirliggande anliggning. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Fem av tio anvdndare framhaller att lastplatsen kan ersittas av en
nérliggande anléggning. Fyra anvdndare uppger att de inte har nagon kédnnedom
om detta. Anldggningarna som anges ar: Hanaskog norr om Kristianstad,
Bromélla, S6lvesborgs hamn, Nymdlla bruk, Karlshamns hamn (nér bangarden
4r firdig), Kristianstad samt Ahus.

ANVANDARE

= Ja = Nej

Operatorerna: Samtliga svarande operatorer (dvs. tre) framhaller att lastplatsen
kan ersittas av en nérliggande anldggning. Tva operatorer uppger att de inte har
nagon kdnnedom om detta. Anldggningarna som anges ar: Hassleholm, den egna
verkstaden och det egna sparet i Kristianstad samt Kristianstad station.

OPERATOR

Enligt kommunen kan lastplatsen inte ersittas av nagon narliggande anldggning.

m Ja = Nej



ANVANDARE

m Ja = Nej

OPERATOR

mJa = Nej
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Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pd eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.

Anvindarna: Ingen av anviandarna framhaéller att det finns ndgot investeringsbe-
hov pa eller kring lastplatsen. Fyra anvindare uppger att de inte har ndgon kéan-
nedom om detta.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pa lastplat-
sen) och som utgor nddvéindigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
vénda i framtiden ar: mdjlighet att hantera 360 och 600 meter l4nga tag, elektri-
fierat spar, finnas el tillgidngligt for elektroniken (exv. méatutrustningen for vir-
ket), inga begransningar i tider med hénsyn till buller; dvs. kunna ankomma med
lastbilar dygnet runt, &ret runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: Ingen av operatorerna framhaller att det finns ett investeringsbe-
hov pé eller kring lastplatsen. Tvé operatorer uppger att de inte har ndgon kénne-
dom om detta.

Enligt kommunen sa ir lastplatsen inte sirskilt efterhdllen da det &r mycket sly
och ogris pa platsen.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvindarna (n14) och operatérerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndagot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: Endast en av tretton anvéndare anser att det finns nagot behov av
ett annat lastplatslage i omradet. En anvéndare uppger att de inte har ndgon kén-
nedom om detta. Det som forordas r ett komplement av befintlig lastplats loka-
liserat norr ut.

Operatorerna: Endast en av fyra operatdrer anser att det finns ett behov av ett
annat lastplatslidge i omradet. En operatdr uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Det som forordas dr en flytt av befintlig lastplats for att fa en storre
anliggning i Ahus.

Enligt kommunen foreligger ett behov av en flytt av befintlig lastplats. Lastplat-
sens lokalisering gor att lastplatsen ligger “’lite ensamt” da verksamheterna i om-
radet har flyttat darifrin. Kommunen har i dagsldget ingen idé om var lastplatsen
bor flytta.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats
Kommunen éger idag 1 industrispar: Stora Enso. Det finns mdjlighet att lasta och
lossa gods pé spéret, men bara inne pé Stora Ensos omréde. Mgjligheten dr med
andra ord inte tillginglig for vem som helst. Sparet leder till Stora Enso. Sparet
anvinds i1 dagsldget av Stora Enso, 4ven om kommunen inte tror att det anvands
1 sérskilt stor utstriackning.

Nedan presenteras kommunens stéllningstaganden till ett antal pastdenden som
ror foreliggande lastplats.

Lastplatsen skapar en barridreffekt

Trafiken till och frén lastplatsen stér omgivningen

@ee

Verksamheten vid lastplatsen stér omgivningen

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen (2]
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar (2]
Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen

Beskaffenheten pa anslutande védgar &r god

Bedomningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dir 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instdmmer helt och hallet.

Reflektioner och kommentarer

Visserligen bedomer man det framtida behovet nagot positivare &n i dagslaget
men & andra sidan finns det relativt manga som anser att lastplatsen kan ersattas
samt att man inte ser nagra investeringbehov. Det finns relativt manga andra, for
vem som helst tillgéingliga, lastplatser i ndrheten. Kommunens syn pa lastplatsen
ar nagot splittrat.
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3. Eksjd

Lastkaj Sidokaj: Narmaste storre vag Vag 32 norr/soder alt.
L80xB20xH1.2 m. Vag 33 Ost/vast.

Lastyta 100 m. Ovrigt -

Spar pa platsen 6 spar: 61, 92, 95, 160, Narmaste anldggning Hoglandsterm. (2)
185 & 210 m. Nassjo (2)
Mellanspar: 313 m. Malmback (3)

Skick A-klassificering

Lagerytor Ja.

Anvandning av lastplatsen

Anvindarna (nl14) och operatorerna (n5) har fatt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste dren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Endast en av fjorton anvéndare har anvént lastplatsen de fem sen-

aste aren. Anvéndaren kan inte uppge hur mycket de har anvént lastplatsen sett
till antal timmar per Aar.

, P

ANVANDARE

Lastplatsen anvands endast till lastning/lossning av gods. Det som lastas/lossas
ar timmer och massaved. Anvindaren framhaller att lastning/lossning uteslutande
har skett under vintern.

Tretton anvindare har inte anvént lastplatsen de fem senaste dren. Anledningen
till detta uppges av flera vara att det inte finns ndgot kundunderlag eller efterfra-
gan pé orten. Andra anledningar som framkommer &r att man inte har négra tékter
i anslutning till lastplatsen, man anvander Néssjo och Stockarydsterminalerna
istéllet, levererar enbart till Falkoping och Stockaryd, lastplatsen ligger for langt
ifrén industrierna, har bara containerlastning, fraktar endast via vig samt att man
inte har tankt pa att lastplatsen finns.

= Ja = Nej

Operatorerna: Tre av fem operatorer har anvént lastplatsen de fem senaste aren.
Tva av dessa uppskattar antalet timmar per &r till 5 respektive 24. Den tredje ope-
ratoren vill inte svara pa detaljerade frdgor om anvéindandet med hénvisning till
att informationen &r en affiarshemlighet.

OPERATOR

Lastplatsen anvinds endast till lastning/lossning av gods. Det som lastas/lossas
ar jarnvagsmaterial och rundvirke. En viss arsvariation forekommer géillande an-
véndandet av lastplatsen dé en operator endast anvénder lastplatsen pa varen, me-
dan den andra operatoren anvénder lastplatsen éret runt.
=la = Nej Tva operatorer har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till
detta uppges vara att det inte finns nigon efterfragan.
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Behovet av lastplatsen — i dag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

ml m2 3 m4 m5 Hl m2 3 m4 m5

Beddmningen av behovet i dagsldget respektive i framtiden har gjorts pd en skala 1-5, dir 1 motsvarar
Viildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anviandarnas (n14) och operatorernas (n5) behov av lastplatsen
i dagsldget och i framtiden. Vissa betonar svarigheten i att sia om framtiden da
behovet i méngt och mycket styrs av kundernas efterfragan.

Ingen av operatdrerna uppger att de har ett behov av mojlighet till lagring léngre
dn en ménad i anslutning till lastplatsen. Tre av anvéndarna patalar ett eventuellt
behov av lagring. Ytan for lagring estimeras till 1000 respektive 5000 kvadrat-
meter. Den tredje anvédndaren kan inte estimera ytan for lagring men betonar vik-
ten av att dven fa plats med hjullastare.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvindarna (nl14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om lastplatsen kan ersiit-
tas av en ndrliggande anliggning. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Fem av tio anvéndare framhaller att lastplatsen kan erséttas av en
nérliggande anléggning. Fyra anvdndare uppger att de inte har nagon kédnnedom
om detta. Anldggningarna som anges ar: Stockaryd och Néssjo.

ANVANDARE

mJa = Nej

Operatorerna: Tre av fyra operatorer framhaller att lastplatsen kan erséttas av
en narliggande anldggning. En operator uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Anldggningen som anges av samtliga ar: Nass;jo.

OPERATOR

Kommunen har ingen kinnedom om huruvida lastplatsen kan erséttas av ndgon
narliggande anldggning.

mJa = Nej



ANVANDARE

m Ja = Nej

OPERATOR

mJa m Nej
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Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pd eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.

Anvindarna: Tre av atta anvandare framhaller att det finns ett investeringsbehov
pa eller kring lastplatsen. Sex anvéndare uppger att de inte har ndgon kédnnedom
om detta. Det som efterfrigas ar att det finns ordentligt med utrymme for lagring,
att sparen fixas till, till- och franfarter for lastbil (in pa en vig och ut pa en annan)
samt bullerplank.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pé lastplat-
sen) och som utgor nddvéindigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
vinda i framtiden dr: mdojlighet att hantera 360 och 600 meter langa tag, elektri-
fierat spar, finnas vég eller hardgjord yta mellan spér och lagringsyta, finnas el
tillgangligt for elektroniken (exv. matutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hansyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, aret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: En av fyra operatorer framhaller att det finns ett investeringsbe-
hov pa eller kring lastplatsen. En operator uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Det som efterfragas &r ldngre spar.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvindarna (n14) och operatérerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: Endast en av tre anvindare anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatsldge i omradet. Tva anvdndare uppger att de inte har nadgon kédnnedom
om detta. Det som forordas ér en flytt av befintlig lastplats till Marielund.

Operatorerna: Ingen av operatdrerna anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatsldge i omradet.

Enligt kommunen foreligger ett behov av en kompletterande lastplats i omradet,
atminstone pa sikt da gillande Oversiktsplan anger en industriutvidgning i syd-
ostlig riktning och nya verksamheter di kan tdnkas ha behov av en nérliggande
lastplats.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats

Kommunen &dger inget eget industrispar. Nedan presenteras kommunens stéll-
ningstaganden till ett antal pastdenden som ror foreliggande lastplats.

Lastplatsen skapar en barridreffekt

Trafiken till och fran lastplatsen stor omgivningen

@ee

Verksamheten vid lastplatsen stér omgivningen

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen (5)

Beskaffenheten pa anslutande végar &r god

Beddmningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dir 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instimmer helt och hallet.

Reflektioner och kommentarer

I detta omrade i Smaland finns det mycket gott om relativt stora lastplatser. Eksjo
ar néra Nissjo, dér det finns flera mdjligheter till lastning. Behovet &r i dagsléget
inte sérskilt stort (anvéndningen dr marginell) och man forvéntar sig inte heller i
framtiden ett starkt 6kat behov (dven om positiva tendenser finns). Detta star i
viss motsats till kommunens bedémning som anser lastplatsen viktig for kommu-
nen.
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4. Eslov

Lastkaj Sidokaj: gatsten Narmaste storre vag Anslutningsvag av
L42xB12xH1.4 m. grus, 4 m bred.
Andkaj: gatsten V&g 113 & 17.
L20.4xB8xH1.4 m. Ovrigt Spar mot andkaj och

Lastyta Underlag av grus drilast &r samma spar.
70x20 m. Belysning finns.

Spar pa platsen Sidokajspar: 192 m. Narmaste anldaggning Alternativ lastplats
Andkaj-/Frilastspar: Eslév (1)
240 m. Malmés samtliga termi-
Uppstallningsspar: naler (3)
Spar 3: 330 m. Spar 4: Helsingborgs samtliga
95 m. Spar 5: 74 m. terminaler (3)

Skick A-klassificering

Lagerytor Invid sidokayj:
L10xB7 m.
Invid frilast:
L10xB17 m.

Anvandning av lastplatsen

Anvdndarna (n14) och operatérerna (n5) har fatt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste daren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Endast tvd av fjorton anvéndare har anvént lastplatsen de fem sen-
aste aren. En av anviandarna uppskattar antalet timmar per ar till 300, den andra
n kan inte uppskatta timantalet men uppger att det ror sig om 2-3 tdg i manaden.

ANVANDARE

Lastplatsen anvénds endast till lastning/lossning av gods. Det som lastas/lossas
ar massaved och virke. En viss arsvariation rapporteras gillande anvéindandet av
lastplatsen. En anviandare nyttjar endast lastplatsen under vintern och varen, me-
dan den andra anvéndaren nyttjar lastplatsen aret runt.

Tolv anvéndare har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till
detta uppges av flera vara att det inte finns ndgot kundunderlag eller efterfragan
pa orten. Andra anledningar som framkommer ar att man inte har nagra tikter i
anslutning till lastplatsen, man har eget stickspar och lastplats in i fabriken, frak-
tar allt via vig samt att man inte har haft kinnedom om att lastplatsen finns.

= Ja = Nej

Operatorerna: Tva av fyra operatdrer har anvént lastplatsen de fem senaste aren.
Den ena uppskattar antalet timmar per ar till 192, den andra vill inte svara pa
detaljerande frigor om anvéndandet med hianvisning till att informationen &r en
affarshemlighet. En operator vet inte om de har anvént lastplatsen.

OPERATOR

Lastplatsen anvinds endast till lastning/lossning av gods. Det som lastas/lossas
ar rundvirke. Det forekommer ingen arsvariation géllande anvéndandet av last-
platsen.

Tva operatorer har inte anvant lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till

=la = Nej detta uppges vara att det inte finns négon efterfragan.
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Behovet av lastplatsen — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

Hl m2 3 m4 m5 Hl H2 3 m4 m5

Framtiden _ 23 23 0 Framtiden

Bedomningen av behovet i dagslaget respektive i framtiden har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar
Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anviandarnas (n14) och operatorernas (n5) behov av lastplatsen
i dagslédget och i framtiden. En av anvéndarna framhéller att det pagér diskuss-
ioner att laga det egendgda stickspéret (som inte anvidnds i dagslidget pga en
olycka) for att pa sa sitt kunna kora direkt in till den egna industrin. Om detta
genomfors forsvinner det framtida behovet. En av operatdrerna kan inte bedéma
behovet av lastplatsen.

Ingen av operatorerna uppger att de har ett behov av mojlighet till lagring ldngre
dn en manad i anslutning till lastplatsen. Fem av anvéndarna pétalar ett eventuellt
behov av lagring. Av de som kan uttala sig om ytans storlek estimeras den till
1000 respektive 5000 kvadratmeter.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvdndarna (n14) och operatérerna (n5) har fatt ange om lastplatsen kan ersiit-
tas av en ndrliggande anliggning. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Tre av nio anvéndare framhaller att lastplatsen kan erséttas av en
nérliggande anléggning. Fem anvéndare uppger att de inte har ndgon kédnnedom
om detta. Anldggningarna som anges ar: Hassleholm, eget stickspar in till indu-
strin samt spéret in pa Procordias industriomrade.

ANVANDARE

m Ja = Nej

Operatorerna: En av tre operatorer framhaller att lastplatsen kan erséttas av en
nérliggande anldggning. Tvé operatdrer uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Anldggningen som anges &r: Héssleholm.

OPERATOR

Enligt kommunen kan lastplatsen erséttas av industrisparet pa Bruksgatans last-
plats. Det maste dock utredas om denna lastplats har tillrdckligt med utrymme for
att kunna tillgodose behoven.

mJa = Nej



ANVANDARE

m Ja = Nej

OPERATOR

mJa = Nej
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Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pd eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.

Anvindarna: Tre av sju anvdndare framhaller att det finns ett investeringsbehov
pa eller kring lastplatsen. Sju anvindare uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Det som efterfrigas ar hardgjorda ytor, till- och franfart, ordentligt med
utrymme for lagring samt att belysningen kontrolleras.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pé lastplat-
sen) och som utgor nddvéindigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
vénda i framtiden dr: mdjlighet att hantera 360 och 600 meter langa tag, elektri-
fierat spar, finnas vég eller hardgjord yta mellan spér och lagringsyta, finnas el
tillgangligt for elektroniken (exv. métutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hansyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, aret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: En av tva operatorer framhéller att det finns ett investeringsbe-
hov pé eller kring lastplatsen. Tre operatorer uppger att de inte har ndgon kénne-
dom om detta. Det som efterfragas &r elektrifiering.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: Tre av tolv anvindare anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatsldge i omradet. Tva anvdndare uppger att de inte har nadgon kénnedom
om detta. Tva anvéindare forordar komplement till befintlig lastplats, en férordar
en flytt av befintlig lastplats. De nya lokaliseringarna uppges vara narmare Lund,
Stehag samt Ortofta. En anvindare framhéller dven 6nskemalet att sticksparet
som leder till Procordias industri bor lagas sa att det gar att anvéinda.

Operatorerna: Ingen av operatdrerna anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatslédge i omradet.

Enligt kommunen foreligger ett behov av flytt av befintlig lastplats. Anledningen
till detta ar att det finns 6nskemal om fortdtning — och da ligger befintlig lastplats
inte sdrskilt bra till. Lastplatsen bor forslagsvis flyttas langst norr ut pa Bruksga-
tan, i anslutning till huvudsparet.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats

Kommunen éger idag 2 industrispar: Bruksgatan och Gamla Ystadbanan. Det
finns mdjlighet att lasta och lossa gods pa Bruksgatan, och denna mdjlighet &r
tillgdnglig for vem som helst. Bruksgatan leder till Smurfit Kappa, Saint Gobain
Securit, Stena Gotthard och Lantmidnnen medan Gamla Ystadbanan leder till
Procordia. Endast Bruksgatan anvéinds i dagsldget, och den anvénds av Smurfit
Kappa.

Nedan presenteras kommunens stillningstaganden till ett antal pastaenden som
ror foreliggande lastplats.

Lastplatsen skapar en barridreffekt (4]
Trafiken till och fran lastplatsen stor omgivningen

Verksamheten vid lastplatsen stor omgivningen

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen

Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen

Beskaffenheten pé anslutande végar dr god (2]

Bedomningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instimmer helt och hallet.

Reflektioner och kommentarer

Den samlade bilden 6ver lastplatsens behov bade nu och i framtiden verkar vara
positiv. Laget mellan de stora lastplatserna i Malmo och Helsingborg verkar vara
lampligt for viss mindre aktivitet. En majoritet av anvéndarna och operatdrerna
ser inte heller ndgon ersittningsmojlighet till den befintliga platsen i Eslov.
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5. Hultsfred

Lastkaj Sidokaj: 50 m. samt Narmaste storre vag Vag 33.
brygga. Ovrigt -
Lastyta Ja. Narmaste anldaggning Alternativ lastplats
Spar pa platsen 11 spar: TL1.372 m. Hultsfred (1)
9 mellanspar: Oskarshamn (3)
TL1.682 m. Kvillsfors (3)
Skick A-klassificering Holsbybrunn (3)
Lagerytor Stor.

Anvandning av lastplatsen

Anvindarna (nl3) och operatorerna (n5) har fatt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste dren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Endast tre av tretton anvindare har anvént lastplatsen de fem sen-
aste dren. Tva anvéndare uppskattar antalet timmar per ar till 10 respektive 20.
n En anvindare kan inte uttala sig da det dr Green Cargo som lastar och lossar for

ANVANDARE

deras rékning.

Lastplatsen anvénds endast till lastning/lossning av gods. Det som lastas/lossas
ar spanplattor och tungplat (plétrullar). En anvéndare kan inte svara pa vad som
lastas/lossas pa just denna lastplats. Ingen arsvariation rapporteras gillande an-
vandandet av lastplatsen.
=la = Nej Tio anvindare har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till
detta uppges av flera vara att det inte finns ndgot kundunderlag eller efterfragan
pa orten. Andra anledningar som framkommer r att lastplatsen ligger for nira
industrierna sa behovet foreligger inte, man inte har nagra tékter i anslutning till
lastplatsen samt att man inte har haft kinnedom om att lastplatsen finns.

Operatorerna: En av fem operatorer har anvént lastplatsen de fem senaste aren.

OPERATOR Antalet timmar per ar uppskattas till 60.

\ Lastplatsen anvinds endast till lastning/lossning av gods. Det som lastas/lossas
ar jarnvdagsmaterial. Det forekommer en arsvariation géllande anvdndandet av
lastplatsen da den endast anviands under varen och hosten.

Fyra operatorer har inte anvént lastplatsen de fem senaste ren. Anledningen till
detta uppges vara att det inte finns négon efterfrdgan. En operator framhéller dock

att de kor direkt till en industri pa orten.
= Ja = Nej



Idag

Framtiden

ANVANDARE

mJa = Nej

OPERATOR

mJa = Nej
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Behovet av lastplatsen — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

Hl m2 3 m4 m5 Hl m2 3 m4 m5

Beddmningen av behovet i dagsldget respektive i framtiden har gjorts pd en skala 1-5, dir 1 motsvarar
Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anviandarnas (n13) och operatorernas (n5) behov av lastplatsen
i dagsldget och i framtiden. Behovet av lastplatsen Okar till synes nagot for de
bagge kategorierna i framtiden. Dock betonar vissa svarigheten i att sia om fram-
tiden da behovet i mangt och mycket styrs av kundernas efterfragan.

Ingen av operatdrerna uppger att de har ett behov av mojlighet till lagring léngre
dn en manad i anslutning till lastplatsen. Tvé av anvidndarna patalar ett eventuellt
behov av lagring. Lagringsytans storlek kan dock inte anges.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvdndarna (n13) och operatérerna (n5) har fatt ange om lastplatsen kan ersiit-
tas av en ndrliggande anliggning. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Tre av nio anvéndare framhaller att lastplatsen kan erséttas av en
nérliggande anldggning. Fyra anvidndare uppger att de inte har nigon kdnnedom
om detta. Anldggningarna som anges dr: Néssjo samt en anvandares eget stick-
spar (som forst skulle behovas goras iordning). Den tredje anvdndaren berittar
att det vore onskvért att anvénda sparet i Jarnforsen (in pa Planja AB:s omrade)
dé de sjélva har reparerat den och vill kunna kora stél in pa sparet. Problemet ér
bara att det krévs ett taxinummer — och det &r enligt anvéndaren oerhdrt svart att
fa da det ar olika bud angaende vem det dr som ska tilldela numret; Green Cargo
eller Trafikverket?

Operatorerna: Ingen operator framhaller att lastplatsen kan ersittas av en nér-
liggande anldggning. Tva operatdrer uppger att de inte har ndgon kdinnedom om
detta.

Enligt kommunen kan lastplatsen inte ersittas av nagon narliggande anldggning.

40



ANVANDARE

/

m Ja = Nej

OPERATOR

m Ja = Nej
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Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen

Anvindarna (nl13) och operatérerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pd eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.

Anvindarna: Endast en av atta anvindare framhéller att det finns ett investe-
ringsbehov pa eller kring lastplatsen. Fem anvéndare uppger att de inte har nagon
kidnnedom om detta. Det som efterfragas ér ordentligt med utrymme for lagring.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pé lastplat-
sen) och som utgor nddvéndigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
vénda i framtiden ar: mdjlighet att hantera 360 och 600 meter 14nga tag, elektri-
fierat spar, finnas vég eller hardgjord yta mellan spéar och lagringsyta, finnas el
tillgéngligt for elektroniken (exv. métutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hénsyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, &ret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: Ingen av operatorerna framhaller att det finns ett investeringsbe-
hov pé eller kring lastplatsen. En operator uppger att de inte har ndgon kénnedom
om detta.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvdndarna (nl3) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: Tva av tio anvdndare anser att det finns ett behov av ett annat last-
platsldge i omradet. Tre anvdndare uppger att de inte har nagon kdnnedom om
detta. En av anvindarna forordar en flytt nirmare Vimmerby — pé linjen mellan
Malilla och Vimmerby. Den andra anvindaren forordar ett komplement i form av
att taxinummer erhalls sa att man kan borja trafikera spéret i Jarnforsen.

Operatorerna: Ingen av operatdrerna anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatsldge i omradet.

Enligt kommunen foreligger ett behov av en kompletterande lastplats i omradet.
Denna lastplats bor upprittas nagra kilometer norrut sa att den fér ett battre lage
mot IKEA, och bor ligga i anslutning till E4:an. En kompletterande lastplats fram-
halls som mycket angeldget.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats

Kommunen é&ger idag 2 industrispir: Hultsfred (endast en kort snutt) och
Morlunda. Det finns mojlighet att lasta och lossa gods pa bagge sparen, men moj-
ligheten &r endast tillgidnglig for vem som helst pa Hultsfredssparet (pé stations-
bangarden). Endast Morlunda leder till ett foretag, naimligen Bergs sagverk. Inget
av sparen anvénds for tillféllet, men kommunen ser det som en mojlighet att an-
vénda sparen i framtiden. Inga s&dana planer finns dock framtagna i dagslaget,
utan framtida behov fér styra den fragan.

Nedan presenteras kommunens stéllningstaganden till ett antal pastdenden som
ror foreliggande lastplats.

Lastplatsen skapar en barridreffekt

Trafiken till och fran lastplatsen stor omgivningen

© 0

Verksamheten vid lastplatsen stér omgivningen

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen

Beskaffenheten pa anslutande végar &r god

Beddmningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dir 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instimmer helt och hallet.

Reflektioner och kommentarer

Lastplatsens betydelse verkar man i stort sett vara 6verens om. Det finns relativt
fa alternativa platser (gor den svért att ersétta) samt att man ser positivt pa det
framtida behovet. Anviindandet av lastplatsen forefaller vara god. Aven kommu-
nen instdmmer i lastplatsen betydelse. Daremot utgdr dagens placering stérningar
vad géller omgivningen och barridreffekt. Trots bilden av att lastplatsen ar viktig
och anvénds ser man inga storre investeringsbehov, utan en flytt &r mer angelaget.
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6. Hassleholms godsbangard

Lastkaj Sidokaj: Narmaste storre vag Vag 21 & Vag 23.
L95xB4xH1.2 m. Ovrigt Majlighet for underhall
Lastyta 2 st: 159 & 230 m. och reparationer (lok,
Spar pa platsen 14 mellanspar: containrar etc).
TL5.038 m. Narmaste anldaggning Alternativ lastplats
Skick A-klassificering Héassleholm (1)
Lagerytor - Eslov (3)
Ahus hamn (3)
Bromdlla (3)

Anvandning av lastplatsen

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste dren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Endast fyra av fjorton anvidndare har anvént lastplatsen de fem
senaste aren. Tva av anvdndarna estimerar antalet timmar per ar till 50 respektive
70. Tvé av anvéndarna kan inte estimera antalet timmar men séger att det ror sig
om ett antal tag under hela &ret samt ett par dagar per ér.

ANVANDARE

Lastplatsen anvinds endast till lastning/lossning av gods. Det som lastas/lossas
ar importgods fran Asien, timmer och massaved, spanskivor samt hygienartiklar.
Ingen arsvariation rapporteras géllande anvindandet av lastplatsen.

Tio anvindare har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till
detta uppges av flera vara att det inte finns ndgot kundunderlag eller efterfragan
pa orten. Andra anledningar som framkommer &r att man inte har nagra tékter i
anslutning till lastplatsen, att det kan vara problematiskt att ha vedhantering sa
néra staden (dock inte utrett 4nnu), man har egna last- och lossningsmdjligheter i
nérheten, godset passar inte for transport pa jarnvig da det medfor for stora kost-
nader, man fraktar enbart p&d vig samt att man inte har haft kinnedom om att
lastplatsen finns.

= Ja = Nej

Operatorerna: Tre av fyra operatorer har anvént lastplatsen de fem senaste aren.
Tvé av dessa uppskattar antalet timmar per ar till 25 respektive 100. Den tredje
operatdren vill inte svara pa detaljerade fragor om anvidndandet med hianvisning
till att informationen dr en affarshemlighet. En anvéndare har ingen kdnnedom
om de har anvint lastplatsen.

OPERATOR

Lastplatsen anvinds endast till lastning/lossning av gods. Det som lastas/lossas
ar rundvirke. Det forekommer ingen arsvariation géllande anvdndandet av last-
platsen.
=la = Nej En operator har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till detta
uppges vara att det inte finns nagon efterfragan.
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Behovet av lastplatsen — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

Hl m2 3 m4 m5 ml m2 3 m4m5

Bedomningen av behovet i dagslaget respektive i framtiden har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar
Viildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anviandarnas (n14) och operatorernas (n5) behov av lastplatsen
i dagsldget och i framtiden. Behovet av lastplatsen dkar till synes for de bagge
kategorierna i framtiden. Dock betonar vissa svarigheten i att sia om framtiden
da behovet i mangt och mycket styrs av kundernas efterfragan. En operator kan
inte alls bedoma behovet av den specifika lastplatsen.

Ingen av operatorerna uppger att de har ett behov av mojlighet till lagring lédngre
dn en ménad i anslutning till lastplatsen. Tre av anvéndarna patalar ett eventuellt
behov av lagring. Endast en anvindare kan ange 6nskvérd yta, ndmligen 10 000
kvadratmeter.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fatt ange om lastplatsen kan ersiit-
tas av en ndrliggande anliggning. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Fem av tio anvdndare framhaller att lastplatsen kan ersittas av en
ndrliggande anldggning. Fyra anvidndare uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Anldggningarna som anges dr: DHL-terminalen i Klippan, Dryport
Skéne (nér den blir fardig), Hissleholm norra (nér den blir fardig), Nymolla bruk
samt Osby.

ANVANDARE

mJa = Nej

Operatorerna: En av tre operatorer framhaller att lastplatsen kan erséttas av en
nérliggande anldggning. Tva operatdrer uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Anldggningen som anges ar: Osby.

OPERATOR

Enligt kommunen kan lastplatsen inte erséttas av ndgon nérliggande anlédggning.

m Ja = Nej



ANVANDARE

m Ja = Nej

OPERATOR

mJa = Nej
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Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pd eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.

Anvindarna: Fyra av dtta anvandare framhaller att det finns ett investeringsbe-
hov pé eller kring lastplatsen. Sex anvéndare uppger att de inte har ndgon kénne-
dom om detta. Det som efterfragas ér storre ytor och en modernare lastplats, en
forlangning av lastplatsen (da den ar for kort krdver den véixling sa att man far in
ett helt tdgset), ordentligt med lagringsutrymme, lyftanordning samt oppettider
som fungerar.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pa lastplat-
sen) och som utgoér nddvéindigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
vénda i framtiden 4r: mdjlighet att hantera 360 och 600 meter l4nga tag, elektri-
fierat spar, finnas vég eller hardgjord yta mellan spér och lagringsyta, finnas el
tillgangligt for elektroniken (exv. matutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hénsyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, aret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: Tva av tre operatorer framhaller att det finns ett investeringsbe-
hov pa eller kring lastplatsen. Tva operatdrer uppger att de inte har nagon kénne-
dom om detta. Det som efterfrigas &r elektrifiering samt elanslutning i form av
en Gudrunbrygga.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvdndarna (nl4) och operatorerna (n5) har fatt ange om de upplever att det
finns ndgot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: Fem av tolv anvéndare anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatsldge i omradet. Tva anvidndare uppger att de inte har ndgon kénnedom
om detta. Tva anvéndare forordar komplement till befintlig lastplats, tre anvén-
dare forordar en flytt av befintlig lastplats. De nya lokaliseringarna &r Dryport
Skéne, Héssleholm norra, forstirkning vid Nymélla bruk (om man fér dit el),
sagverket i Hastveda samt pé sidosparet norr om bangéarden.

Operatorerna: Ingen operator anser att det finns ett behov av ett annat lastplats-
lage i omradet.

Enligt kommunen foreligger ett behov av flytt av befintlig lastplats da den i dags-
laget utgor ett storningsmoment. Kommunen forordar en flytt av lastplatsen norr
om staden. Vidare framkommer det att det redan finns en detaljplan for en kom-
biterminal norr om staden, men att politikerna avbrét upphandlingen da det an-
sags bli for dyrt.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats

Kommunen édger idag 1 industrispér: Léreda. Det finns inte mojlighet att lasta och
lossa gods pa sparet. Sparet leder inte heller till nagot foretag/verksamhet. Sparet
anvinds i dagsldget av bl.a. Statoil och ett traforetag (vars namn forblir oként).

Nedan presenteras kommunens stillningstaganden till ett antal pastaenden som
ror foreliggande lastplats.

Lastplatsen skapar en barridreffekt

Trafiken till och frén lastplatsen stér omgivningen

000

Verksamheten vid lastplatsen stér omgivningen

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen

Beskaffenheten pé anslutande végar dr god (2]

Bedomningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instimmer helt och hallet.

Reflektioner och kommentarer

Bade det framtida behovet och dagens anvandning tyder pa att lastplatsen i Hass-
leholm bedéms som vardefull av operatorer och anvdndare. Om den exakt ska
vara lokaliserad dir den ir idag forefaller vara av mindre vikt. Aterigen kan det
tydliga monstret vad géller avstand mellan lastplatser pa S6dra Stambanan kon-
stateras (ca 3 till 5 mil mellan utredda eller andra lastplatser). Kommunen ser
positivt pé lastplatsen, men det framhalls problem vad giller strningar och an-
slutande vdgars beskaffenhet — och tankar pa en alternativ lokalisering har redan
diskuterats.
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7. Jonkopings godsbangard

Lastkaj Langd 100 m. Narmaste storre vag E4.
Lastyta Ja. Ovrigt -
Spar pa platsen 15 spar: TL4.000 m. Narmaste anldaggning Torsvik (1)
Mellanspar: Alternativ lastplats Jon-
TL4.615 m. koping (1)
Skick A-klassificering Vaggeryd (3)
Lagerytor - Nassjo (3)
Malmbéack (3)

Anvandning av lastplatsen

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste daren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Endast tre av fjorton anvéndare har anvént lastplatsen de fem sen-
aste aren. Tvé av anvéndarna uppskattar antalet timmar per ar till 50 respektive
50. Den tredje anvdndaren kan inte svara pa antalet timmar, men framhaller att

lastplatsen mest anvidndes som en provisorisk lastplats under Gudrun och att den
nu for tiden néstan inte anvénds alls.

ANVANDARE

Lastplatsen anvands endast till lastning/lossning av gods. Det som lastas/lossas

ar byggnadsmaterial, handels- och livsmedel samt massaved och timmer. Ingen

arsvariation rapporteras géllande anvéindandet av lastplatsen.
=Ja =Nej Elva anvéandare har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till
detta uppges av flera vara att det inte finns ndgot kundunderlag eller efterfragan
pa orten. Andra anledningar som framkommer &r att man inte har nagra tékter i
anslutning till lastplatsen, anvénder Torsvik istéllet, anvinder Stockaryd istdllet
(godset tar for mycket utrymme och dr déarfor svart att hantera i bebyggt omrade)
samt att man inte har haft kinnedom om att lastplatsen finns.

Operatorerna: Tva av fem operatorer har anvént lastplatsen de fem senaste éren.
En av dessa uppskattar antalet timmar per ar till 120. Den andra operatéren vill
inte svara pa detaljerade fragor om anvindandet med hanvisning till att inform-
ationen &r en affarshemlighet.

OPERATOR

Lastplatsen anvinds endast till lastning/lossning av gods. Det som lastas/lossas
ar jarnvagsmaterial. Det forekommer en viss arsvariation gillande anvandandet
av lastplatsen da lastplatsen endast nyttjas under varen och hosten.

Tre operatorer har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till

=Ja = Nej detta uppges vara att det inte finns nigon efterfrigan.
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Behovet av lastplatsen — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

ml m2 3 m4 m5 Hl m2 3 m4 m5

Beddmningen av behovet i dagsldget respektive i framtiden har gjorts pd en skala 1-5, dir 1 motsvarar
Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anviandarnas (n14) och operatérernas (n5) behov av lastplatsen
i dagsldget och i framtiden. Behovet av lastplatsen Okar till synes nagot for de
bagge kategorierna i framtiden. Dock betonar vissa svérigheten i att sia om fram-
tiden da behovet i mangt och mycket styrs av kundernas efterfragan.

Ingen av operatdrerna uppger att de har ett behov av mojlighet till lagring léngre
dn en manad i anslutning till lastplatsen. Tvé av anvidndarna patalar ett eventuellt
behov av lagring. Ytan for lagring anges vara 5000 kvadratmeter av en anvéindare.
Den andra anvindaren kan inte uttala sig om ytans storlek.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvindarna (nl14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om lastplatsen kan ersiit-
tas av en ndrliggande anliggning. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Samtliga av anvidndarna som uttalar sig (atta) framhaller att last-
platsen kan ersdttas av en narliggande anldggning. Sex anvindare uppger att de
inte har ndgon kdnnedom om detta. Anlédggningarna som anges &r: Nissjo, Tor-
svik, Stockaryd samt Huskvarna.

ANVANDARE

mJa = Nej

Operatorerna: Tre av fyra operatorer framhaller att lastplatsen kan erséttas av
en narliggande anldggning. En operator uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Anldggningarna som anges ar: Vaggeryd (Baramo), Gamlarp, Néassjo
samt Falkoping (Sydveds).

OPERATOR

Enligt kommunen kan lastplatsen erséttas av anldggningen i Torsvik.

m Ja = Nej



ANVANDARE

m Ja = Nej

OPERATOR

mJa = Nej
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Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pd eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.

Anvindarna: Ingen av anviandarna framhaller att det finns ett investeringsbehov
pa eller kring lastplatsen. Nio anvidndare uppger att de inte har ndgon kédnnedom
om detta. En av anvéndarna framhéller dock problematiken med att lastplatsen
ligger ner mot sjon, vilket innebér att nidr man ska ut darifrdn sa &r det uppfors-
backe och det forsvérar saker och ting.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pé lastplat-
sen) och som utgor nddvéindigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
vinda i framtiden dr: mdojlighet att hantera 360 och 600 meter langa tag, elektri-
fierat spar, finnas vég eller hardgjord yta mellan spér och lagringsyta, finnas el
tillgdngligt for elektroniken (exv. métutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hansyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, aret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: Tva av tre operatorer framhaller att det finns ett investeringsbe-
hov pa eller kring lastplatsen. Tva operatdr uppger att de inte har ndgon kénne-
dom om detta. Det som efterfragas ar byte av sliper och rils, elanslutna lossnings-
spér (Gudrunbrygga) samt ett allmént tillfixande dé lastplatsen dr igenvixt.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvindarna (n14) och operatérerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: Endast en av tio anvindare anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatsldge i omradet. Fyra anvdndare uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Det som forordas &r en flytt av befintlig lastplats. Anvdndaren berittar
vidare att Jonkoping och Vaggeryd for en diskussion om var en storre kombiter-
minal skulle kunna ligga. Anvéndaren vill att terminalen ska ligga i Jonkoping.

Operatorerna: Ingen av operatdrerna anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatslédge i omradet.

Enligt kommunen foreligger ett behov av flytt av befintlig lastplats till Torsvik
industriomrade.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats

Kommunen édger idag 4 industrispér: Vésterbrunn, Munks;jo, Ljungarum och Tor-
svik industriomréde. Endast p4 Munksjo-sparet finns mojlighet att lasta och lossa
gods, och denna mojlighet ar tillgdnglig for vem som helst. Samtliga spér leder
till nadgot foretag/verksamhet och det dr dven dessa foretag som anvénder sparen
i dagslédget: Visterbrunn; Svenska Shell, Munksjo; Platféretag (namn oként),
Ljungarum; Schenker och Torsvik industriomréde; IKEA och Elgiganten.

Nedan presenteras kommunens stillningstaganden till ett antal pastaenden som
ror foreliggande lastplats.

Lastplatsen skapar en barridreffekt (1)
Trafiken till och fran lastplatsen stor omgivningen (4]
Verksamheten vid lastplatsen stor omgivningen (1)

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar
Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen

Beskaffenheten pé anslutande végar dr god

Bedomningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instimmer helt och hallet.

Reflektioner och kommentarer

Behovet av lastplatsen bedoms 6ka av bade operatorer och anvandare. Trots detta
anser en tydlig majoritet att lastplatsen kan erséttas med ndgon annan narliggande
anldggning. Pendeln svinger sedan igen nér operatorer uttrycker ett investerings-
behov. Kommunen anser lastplatsen vara véirdefull men ser ett behov att flytta
den till Torsvik.
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8. Karlshamn

Lastkaj And- och sidolastkaj: Nirmaste stérre vig E22.
L45xH1.2 m. Ovrigt -
Lastyta Ja. Narmaste anldaggning Karlshamns hamn (1)
Spar pa platsen 7 spar: 42, 60, 92, 110, Alternativ lastplats
157, 168 & 199 m. Karlshamn (1)
7 mellanspar: 131, Solvesborgs hamn (3)
132, 305, 306, 330 & Bromdlla (3)
415 m. Ahus hamn (3)
Skick A-klassificering Karlskrona hamn (3)
Lagerytor -

Anvandning av lastplatsen

Anvindarna (nl14) och operatorerna (n5) har fatt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste dren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

.. Anvindarna: Endast tvd av fjorton anvindare har anvént lastplatsen de fem sen-
ANVANDARE aste &ren. Dessa tva uppskattar antalet timmar per ér till 10 respektive 30.

\ En av anvéndarna nyttjar lastplatsen till lastning/lossning av gods, en till bade
lastning/lossning och uppstéllning pa jarnvagssparet. Fordelningen lastning/loss-
ning och uppstéllning estimeras till 20/80. Det som lastas/lossas &r handelsartiklar
och containrar. Bigge anvindarna nyttjar lastplatsen under vér, sommar och host,
men endast en av anvdndarna nyttjar lastplatsen pa vintern.

Tolv anvéindare har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till
detta uppges av flera vara att det inte finns ndgot kundunderlag eller efterfrdgan
pa orten. Andra anledningar som framkommer ar att man inte har nagra tikter i
anslutning till lastplatsen, man anvénder hamnar istéllet, lastplatsen har inte rétt
kringfaciliteter, man kor pa vig da det dr sé korta avstdnd samt att man har egna
spér och lastnings-/lossningsmdjligheter 1 hamnen.

= Ja = Nej

Operatorerna: Tva av fem operatorer har anvént lastplatsen de fem senaste aren.
En av dessa kan inte ange antalet timmar, men uppger att den anvénds frekvent,
i snudd pa alltid. Den andra operatdren vill inte svara pa detaljerade frdgor om
anvindandet med hanvisning till att informationen &r en affarshemlighet.

OPERATOR

Lastplatsen anvinds till lastning/lossning och uppstéllning pa jarnvagssparet.
Operatdren kan inte estimera fordelningen i tid mellan lastning/lossning och upp-
stdllning. Det som lastas/lossas &r rélsbitar och slipers. Det forekommer ingen
arsvariation géllande anvéndandet av lastplatsen.
=la = Nej Tre operatorer har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till
detta uppges vara att det inte finns nagon efterfrdgan. En operatdr berittar att de
lossar inne pa fabriken i Morrum istéllet.
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Behovet av lastplatsen — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

Hl H2 3 m4 m5 Hl m2 3 m4 m5

I - S T

Framtiden 23 0 Framtiden 20 0

Bedomningen av behovet i dagslaget respektive i framtiden har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar
Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anviandarnas (n14) och operatérernas (n5) behov av lastplatsen
i dagsliget och i framtiden. For operatérerna dndras inte behovsbilden, men for
anvéndarna Okar till synes behovet nagot i framtiden. Vissa betonar dock svarig-
heten i att sia om framtiden da behovet i mangt och mycket styrs av kundernas
efterfragan.

Ingen av varken operatdrerna eller anvéindarna uppger att de har ett behov av
mdjlighet till lagring ldngre dn en ménad i anslutning till lastplatsen.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvdndarna (n14) och operatérerna (n5) har fatt ange om lastplatsen kan ersiit-
tas av en nirliggande anliggning. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Nio av tio anvindare framhéller att lastplatsen kan erséttas av en
nérliggande anlédggning. Fyra anvdndare uppger att de inte har nagon kédnnedom
om detta. Anldggningarna som anges dr: Karlshamns hamn, det egna stickspéret
in till fabriken, godsbangarden i hamnen (nér den flyttas dit), kombiterminalen
och terminalbangarden i Stilleryd (som kommunen héller pa att bygga), Nymolla
bruk, Ronneby, S6lvesborg samt Stillerydsomradet vid farjeldgret.

ANVANDARE

= Ja = Nej

Operatorerna: Tre av fem operatorer framhaller att lastplatsen kan erséttas av
en nérliggande anléiggning. Tva operatorer uppger att de inte har ndgon kinnedom
om detta. Anldggningarna som anges ir: Karlshamns hamn samt Stilleryd.

OPERATOR

Enligt kommunen kommer lastplatsen kunna ersittas av den kombiterminal i
Stillerydshamnen som Karlshamns kommun just nu héller pé att fardigstélla och
som ska vara fardig vid arsskiftet.

m Ja = Nej



ANVANDARE

= Ja = Nej

OPERATOR

mJa = Nej
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Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pd eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.

Anvindarna: Endast tvd av fem anvéndare framhaller att det finns ett investe-
ringsbehov pé eller kring lastplatsen. Nio anvédndare uppger att de inte har ndgon
kénnedom om detta. Det som efterfrdgas ar lyftfaciliteter, kranar, puckar osv.
samt att kapaciteten bor utokas.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pé lastplat-
sen) och som utgor nddvéindigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
véinda i framtiden ar: mdjlighet att hantera 360 och 600 meter langa tag, elektri-
fierat spar, finnas vdg eller hardgjord yta mellan spér och lagringsyta, finnas el
tillgangligt for elektroniken (exv. métutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hansyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, aret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: Ingen av operatorerna framhaller att det finns ett investeringsbe-
hov pa eller kring lastplatsen. Tva av operatdrerna uppger att de inte har ndgon
kdnnedom om detta.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: Tva av elva anvéndare anser att det finns behov av ett annat last-
platsldge i omradet. Det som forordas av biagge anvindarna dr en flytt av befintlig
lastplats till Stilleryd. En av anvéndarna betonar att centrum inte &r en bra lokali-
sering av lastplatsen. Den andra anvindaren framhaéller att flytten inte bor vara
till hamnen d& det riskerar att bli en monopolartad verksamhet déar. Anviandaren
framhéller vidare att en alternativ lokalisering skulle kunna vara Munkahus da
det finns faciliteter dir som skulle kunna anvéndas. Tre anvéndare uppger att de
inte har nadgon kidnnedom om detta.

Operatorerna: Endast en av operatdrerna anser att det finns ett behov av ett an-
nat lastplatsldge i omrédet. Det som forordas dr en flytt av befintlig lastplats till
hamnen.

Enligt kommunen foreligger ett behov av flytt av befintlig lastplats d& den ligger
mitt i centrum och dr darfor ganska oldgligt placerad. Kommunens 6nskan ar att
flytta all trafik till Stillerydshamnen. En sédan flytt hade ocksé inneburit en log-
istisk forbéttring for foretagen.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats
Kommunen édger idag 3 industrispér: Kolosparet, Stillerydssparet (i hamnen) samt
Karlshamns véstra/Prinsgatan. Det finns mojlighet att lasta och lossa gods pa
samtliga 3 spar, men denna mdjlighet dr endast tillgdnglig f6r vem som helst pa
Stillerydssparet. Samtliga spar leder till nagot foretag/verksamhet: Kolosparet;
Karlshamns Kraft, Stillerydssparet; Eon:s gasstation (via hamnens sparanlégg-
ning) och Karlshamns véstra/Prinsgatan; AAK. Samtliga spér anvénds for till-
fallet av foljande aktorer: Kolosparet; Karlshamns Kraft, Stillerydssparet; all
hamntrafik och Karlshamns véstra/Prinsgatan; AAK (samt de foretag som finns
inne pa AAK:s omrade).

Nedan presenteras kommunens stillningstaganden till ett antal pastaenden som
ror foreliggande lastplats.

Lastplatsen skapar en barridreffekt (5)
Trafiken till och frén lastplatsen stor omgivningen

Verksamheten vid lastplatsen stér omgivningen

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen (2]
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar (2]

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen (5)
Beskaffenheten pa anslutande végar dr god (1)

Bedomningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instdmmer helt och hallet.

Reflektioner och kommentarer

Behovet, bade idag och i framtiden, beskrivs som begrénsat av operatorer och
anviandare. En majoritet av dessa tva intressentgrupper anser dven det dr mojligt
att ersétta lastplatsen med ndgon annan och att investeringsbehovet ér litet. Kom-
munen anser att en lastplats dr viktigt men dessa lokalisering skapar vissa pro-
blem. Kommunen skulle darfor vilja se en flytt till Stillerydshamnen.
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9. Kvillsfors

Lastkaj Nej. Narmaste storre vag Lansvag 127.
Lastyta Hela frilastytan ca Ovrigt -
3.000 kvm. Narmaste anldaggning Holsbybrunn (2)
Spar pa platsen 1 spar: 117 m. Hultsfred (3)
Mellanspar: Eksjo (3)
174 & 744 m.
Skick A-klassificering
Lagerytor Ja.

Anvandning av lastplatsen

Anvindarna (nl5) och operatorerna (n5) har fatt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste dren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Endast en av femton anvidndare har anvént lastplatsen de fem sen-
aste aren. Anvéindaren kan inte med sdkerhet uppge hur mycket de har anvént
lastplatsen sett till antal timmar per &r, men framhaller att det sker med jémna
mellanrum.

ANVANDARE

y,

Lastplatsen anvinds till lastning/lossning av gods, men anvéndaren kan inte ange
vad det &r som lastas/lossas pa den specifika lastplatsen. Ingen &rsvariation rap-
porteras géllande anvéindandet av lastplatsen.

Fjorton anvidndare har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen
till detta uppges av flera vara att det inte finns nadgot kundunderlag eller efterfra-
gan pé orten. Andra anledningar som framkommer &r att man inte har négra tékter
i anslutning till lastplatsen, att lastplatsen ligger for nira Stockaryd och industrin
dér sé det finns ingen vinning i att kdra virke dit eller dérifran, lastplatsen ligger
for langt ifrén Vetlanda s& man kor istéllet in vagnarna p& Schenkers plan och
skoter det dér, transporterar enbart via vdg samt att man lastar direkt vid bruken
i Kvillsfors da man har egna stickspér fran Kvillsfors station.

mJa = Nej

Operatorerna: Ingen av operatdrer har anvént lastplatsen de fem senaste aren.
Anledningen till detta uppges vara att det inte finns nadgon efterfrigan. En opera-
tor uppger att de kor direkt till kunden i omradet.

OPERATOR

= Ja = Nej
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Behovet av lastplatsen — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

Nl m2 3 m4 m5 H]l 2 3 m4 m5

Idag 7 70 Idag

Bedomningen av behovet i dagslaget respektive i framtiden har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar
Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anviandarnas (n15) och operatorernas (n5) behov av lastplatsen
i dagslédget och i framtiden. Vissa betonar svarigheten i att sia om framtiden da
behovet i méngt och mycket styrs av kundernas efterfragan.

Ingen av operatorerna uppger att de har ett behov av mojlighet till lagring ldngre
dn en manad i anslutning till lastplatsen. Tva av anvidndarna patalar ett eventuellt
behov av lagring, men kan inte ange dnskad storlek pa ytan.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvindarna (nl5) och operatorerna (n5) har fdtt ange om lastplatsen kan ersiit-
tas av en ndrliggande anliggning. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Sex av elva anvindare framhaller att lastplatsen kan erséttas av en
nérliggande anléggning. Fyra anvdndare uppger att de inte har nagon kédnnedom
om detta. Anldggningarna som anges &r: den andra lastplatsen i Vetlanda, den
tilltdnkta 1 Vetlanda (kor i dagsldget pa en provisorisk inne pa Schenker), Jarn-
forsen, Stockaryd och Niss;jo.

ANVANDARE

mJa = Nej

Operatorerna: Tva av fyra operatorer framhaller att lastplatsen kan erséttas av
en narliggande anldggning. En operatdr uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Anldggningarna som anges ar: Nissjo och Vetlanda.

OPERATOR

Enligt kommunen kan lastplatsen inte erséttas av ndgon nérliggande anldggning.

m Ja = Nej



ANVANDARE

m Ja = Nej

OPERATOR

m Ja = Nej
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Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen

Anvindarna (nl15) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pd eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.

Anvindarna: Ingen anvdndare framhaller att det finns ett investeringsbehov pa
eller kring lastplatsen. Nio anvéndare uppger att de inte har ndgon kéinnedom om
detta.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pé lastplat-
sen) och som utgor nddvéindigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
vénda i framtiden ar: mdjlighet att hantera 360 och 600 meter 14nga tag, elektri-
fierat spar, finnas vég eller hardgjord yta mellan spér och lagringsyta, finnas el
tillgéngligt for elektroniken (exv. métutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hénsyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, &ret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: Ingen operatorer framhaller att det finns ett investeringsbehov pa
eller kring lastplatsen. Tva operatorer uppger att de inte har nagon kénnedom om
detta.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvdndarna (nl5) och operatorerna (n5) har fatt ange om de upplever att det
finns ndagot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: Tva av tretton anvindare anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatsldage i omradet. Det som forordas ar ett komplement till befintlig lastplats.
En av anvindarna forordar att komplementet uppréttas centralt i Vetlanda, den
andra att den upprittas i Korsberga da det finns jérnvig dir redan. Tva anvidndare
uppger att de inte har nigon kdnnedom om detta.

Operatorerna: Endast en av fem operatorer anser att det finns ett behov av ett
annat lastplatsldge i omradet. Det som forordas ér ett komplement till befintlig
lastplats, och att detta komplement bor finnas i Vetlanda.

Enligt kommunen foreligger ett behov av flytt av befintlig lastplats. Det nya last-
platsliget bor vara i direkt anslutning till jirnviigen som gar till Aseda, inne i
Vetlanda centralort. Kommunen har redan forvarvat mark for att kunna ha denna
mdjlighet i framtiden.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats

Kommunen dger idag 2 industrispér: Sapasparet och Holsby. Det finns mojlighet
att lasta och lossa gods pa bédgge spéren, och denna mojlighet ér tillgénglig for
vem som helst (Holsbysparet lampar sig dock bést for virkeshantering da det inte
finns nagra hardgjorda ytor). Bagge sparen leder till nagot foretag/verksamhet:
Sapaspéret; Sapa och Holsbysparet; Erikshjdlpen (dock osékert vem som é&ger
lokalerna i dagsléget). Endast Sapaspéret anvénds i dagsléget, och det anvénds av
Sapa och T-emballage.

Nedan presenteras kommunens stéllningstaganden till ett antal pastdenden som
ror foreliggande lastplats. Kommunen beddmer att de inte kan ta stéllning till om
lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar.

Lastplatsen skapar en barridreffekt
Trafiken till och fran lastplatsen stor omgivningen

Verksamheten vid lastplatsen stér omgivningen

@eee

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar
Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen

Beskaffenheten pa anslutande védgar &r god

Beddmningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dir 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instdmmer helt och hallet.

Reflektioner och kommentarer

Lastplatsens behov beddéms av bade operatorer och anvindare som mycket litet.
Déremot finns det en viss osékerhet om lastplatsen kan erséttas dd ungefér hélften
av operatorerna och anvindarna anser att en erséttning ar mojligt medan andra
hilften inte anser det vara mojligt (operatorer ar har en svag tendens till att tycka
att en ersittning dr mojlig). Kommunen ser inte nagra stérre problem med den
befintliga placeringen av lastplatsen men foresprékar en flytt till Vetlanda cen-
tralort.

(5]
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10. Lessebo

Lastkaj Uppgift saknas Narmaste storre vag Uppgift saknas
Lastyta Uppgift saknas Ovrigt Uppgift saknas

Spar pa platsen Uppgift saknas Narmaste anldaggning Ingen i Region Syd
Skick A-klassificering (Vaxjo, Alvesta, Em-
Lagerytor Uppgift saknas maboda och Nybro lig-

ger dock i zon 3)

Anvandning av lastplatsen

Anvindarna (nl14) och operatorerna (n5) har fatt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste dren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Endast tva av fjorton anvdndare har anvént lastplatsen de fem sen-
aste aren. Ingen kan med sékerhet uppge hur mycket de har anvént lastplatsen sett
n till antal timmar per ar, men den ena anvindaren framhéller att det ror sig om ett

ANVANDARE

par tdg per ar och den andra att anvidndandet ar mycket frekvent.

Lastplatsen anvénds endast till lastning/lossning av gods, men anvéndarna kan
inte uppge vad det &r som lastas/lossas pé den specifika lastplatsen. Ingen arsva-
riation rapporteras gillande anvindandet av lastplatsen.

Tolv anvéindare har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till
detta uppges av flera vara att det inte finns ndgot kundunderlag eller efterfragan
pa orten. Andra anledningar som framkommer ar att man inte har nagra tikter i
anslutning till lastplatsen, man fraktar endast pé vig, det dr en trang och bokig
lastplats och dérfor véljer man hellre andra alternativ, lastplatsen ligger for nédra
industrin samt att man gérna hade velat men att det i dagsldget 4r omojligt bero-
ende pa politik och prissdttning och att man nu istéllet kor lastbil till Malmo och
lastar pa tdgen dar.

= Ja = Nej

. Operatorerna: Tre av fem operatorer har anvént lastplatsen de fem senaste &ren.
OPERATOR Operatorerna uppskattar antalet timmar per ar till 50, 100 respektive 400.
Lastplatsen anvinds till lastning/lossning av gods. En av operatérerna har dven
anvint lastplatsen till uppstéllning pé jarnvédgssparet. Operatdren kan dock inte
uttala sig om fordelningen i tid mellan lastning/lossning och uppstéllning. Det
som lastas/lossas &r rundvirke. Det forekommer ingen arsvariation gillande an-
viandandet av lastplatsen.

Tva operatorer har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till

"Ja ®Nej detta uppges vara att det inte finns nigon efterfragan.
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Behovet av lastplatsen — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

Hl m2 3 m4 m5 Hl H2 3 m4 m5

Framtiden _ 15 15 . Framtiden - 40 40 0

Bedomningen av behovet i dagslaget respektive i framtiden har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar
Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anviandarnas (n14) och operatérernas (n5) behov av lastplatsen
i dagslédget och i framtiden. Behovet av lastplatsen okar till synes nagot for an-
véndarna, medan det minskar nagot for operatérerna. En av anvdndarna betonar
dock att det dr bra att den finns, trots att behovet inte ar sdrskilt stort varken nu
eller i framtiden.

Ingen av operatdrerna uppger att de har ett behov av mojlighet till lagring léngre
dn en ménad i anslutning till lastplatsen. Tre av anvéndarna patalar ett eventuellt
behov av lagring. Endast tvd anvdndare kan uttala sig om ytans storlek: 1500 re-
spektive 5000 kvadratmeter.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om lastplatsen kan ersdt-
tas av en ndrliggande anliggning. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: En av tio anvindare framhaller att lastplatsen kan erséttas av en
nérliggande anléggning. Fyra anvdndare uppger att de inte har nagon kédnnedom
om detta. Anldggningen som anges &r: Nybro.

ANVANDARE

mJa = Nej

Operatorerna: En av fyra operatorer framhaller att lastplatsen kan erséttas av en
nirliggande anldggning. En operatdr uppger att de inte har ndgon kdnnedom om
detta. Anldggningen som anges dr: Emmaboda (om man fixar till den).

OPERATOR

Enligt kommunen kan lastplatsen inte erséttas av ndgon nérliggande anldggning.

Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen

=Ja = Nej Anvindarna (n14) och operatérerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pa eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.



ANVANDARE

= Ja = Nej

OPERATOR

mJa = Nej
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Anvindarna: Endast tre av nio anvindare framhaller att det finns ett investe-
ringsbehov pa eller kring lastplatsen. Fem anvéndare uppger att de inte har nagon
kdnnedom om detta. Det som efterfragas dr hardgjorda avstillningsytor under tak,
att sparen maste bli ldngre, att det finns el tillgéingligt, utrustning (truckar osv.)
samt att det maste finnas utrymme for en trailer stdende i anslutning till sparet.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pa lastplat-
sen) och som utgdr nddvéindigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
vénda i framtiden ar: mdjlighet att hantera 360 och 600 meter 14nga tag, elektri-
fierat spar, finnas vég eller hardgjord yta mellan spér och lagringsyta, finnas el
tillgéngligt for elektroniken (exv. métutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hénsyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, aret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: Tva av fyra operatdrer framhaller att det finns ett investeringsbe-
hov pé eller kring lastplatsen. En operator uppger att de inte har ndgon kénnedom
om detta. Det som efterfragas dr mdjligheten att kunna koéra med 21 vagnar (i
dagslédget gar det bara in 16 vagnar) samt en marginell sparfoérlangning till 375
meter.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvdndarna (nl14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: Tva av tolv anvidndare anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatsldge 1 omradet. En av anvidndarna forordar en flytt av befintlig lastplats,
en forordar ett komplement till befintlig lastplats. Lokaliseringarna som framhalls
ar Oster ut mot Kalmar och Nybro samt oster ut i industriomradet. Tva anvédndare
uppger att de inte har nigon kdnnedom om detta.

Operatorerna: Endast en av fem operatorer anser att det finns ett behov av ett
annat lastplatsldge i omradet. Det som forordas dr en flytt av befintlig lastplats
till Emmaboda.

Enligt kommunen foreligger ett behov av flytt av befintlig lastplats. Det nya last-
platsldaget bor vara pa industrimarken vid Brogatan.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats

Kommunen &dger inget eget industrispar. Nedan presenteras kommunens stéll-
ningstaganden till ett antal pastdenden som ror foreliggande lastplats.

Lastplatsen skapar en barridreffekt

Trafiken till och fran lastplatsen stor omgivningen

Verksamheten vid lastplatsen stér omgivningen

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen

Beskaffenheten pa anslutande végar &r god (2]

Beddmningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dir 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instimmer helt och hallet.

Reflektioner och kommentarer

I detta fall kan olika synpunkter mellan anvdndare och operatdrer konstateras.
Operatdrerna har och ser dven i framtiden ett mycket stdrre behov av lastplatsen
an vad operatorerna ser. Lastplatsen verkar dessutom anvéndas rétt flitigt av ope-
ratérerna. Hélften av operatérerna ser ocksé investeringsbehov. Kommunen ut-
trycker sig positivt om lastplatsen men beskriver 4ven problem som exempelvis
barridreffekten. Kommunen foresprakar en flytt.
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11. Malmback

Lastkaj Ja. Narmaste storre vag Riksvag 30.
Lastyta 40 m. Ovrigt Underhall- och service-
Spar pa platsen 2 spar: 161 & 174 m. inrattningar.
Skick A-klassificering Narmaste anldaggning Hoglandsterm. (2)
Lagerytor Ja. Nassjo (2)

Torsvik (3)

Baramo (3)

Stockarydsterm. (3)

Anvandning av lastplatsen

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste dren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Ingen av anvindarna har anvént lastplatsen de fem senaste aren.

ANVANDARE
Anledningen till detta uppges av flera vara att det inte finns nagot kundunderlag
eller efterfragan pa orten. Andra anledningar som framkommer &r att man inte
har négra tékter i anslutning till lastplatsen, man anvénder endast kombitermina-
len i Gamlarp, transporterar enbart pa vag, lastplatsen ligger for nira Néssjo och
Stockaryd samt att man inte har haft kinnedom om att lastplatsen finns.
= Ja = Nej
.. Operatorerna: En av fyra operatdrer har anvént lastplatsen de fem senaste aren.
OPERATOR

Operatdren uppskattar antalet timmar per ar till 5. Den femte operatdren har ingen
kénnedom om de har anvént den eller inte.

Lastplatsen anvénds enbart till lastning/lossning, men operatéren kan inte uppge
vad det ar som lastas/lossas vid den specifika lastplatsen. Det forekommer ingen
arsvariation géllande anvéndandet av lastplatsen.

Tre operatorer har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till

detta uppges vara att det inte finns nidgon efterfragan.
m Ja = Nej
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Behovet av lastplatsen — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

H]l 2 3 m4 m5 Hl m2 3 m4 m5

Idag 80 Idag

Bedomningen av behovet i dagslaget respektive i framtiden har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar
Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anviandarnas (n14) och operatérernas (n5) behov av lastplatsen
i dagsldget och i framtiden. Behovet av lastplatsen &r tdmligen 14gt bade i dags-
laget och i framtiden. Vissa betonar dock svarigheten i att sia om framtiden da
behovet i mangt och mycket styrs av kundernas efterfragan.

Ingen av operatdrerna uppger att de har ett behov av mdjlighet till lagring langre
dn en ménad i anslutning till lastplatsen. En av anvéindarna pétalar ett eventuellt
behov av lagring, men kan inte ange dnskad storlek pa ytan.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvdndarna (n14) och operatérerna (n5) har fatt ange om lastplatsen kan ersiit-
tas av en nirliggande anliggning. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anviindarna: Atta av nio anvéindare framhéller att lastplatsen kan ersittas av en
nérliggande anlédggning. Fem anvéndare uppger att de inte har ndgon kédnnedom
om detta. Anldggningarna som anges ar: Kombiterminalen i Gamlarp, Niss;jo0,
Stockaryd samt Jonkoping.

ANVANDARE

m Ja = Nej

Operatorerna: Tre av fyra operatorer framhaller att lastplatsen kan erséttas av
en narliggande anldggning. En operatdr uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Anldggningarna som anges ir: Kombiterminalen i Néssjo, lastplatsen i
Néssjo samt Vaggeryd.

OPERATOR

Enligt kommunen kan lastplatsen inte erséttas av ndgon nérliggande anldggning.

uJa = Nej Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen
Anvindarna (n14) och operatérerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pa eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.



ANVANDARE

m Ja = Nej

OPERATOR

mJa = Nej
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Anvindarna: Endast en av sju anvindare framhéller att det finns ett investe-
ringsbehov pa eller kring lastplatsen. Sju anvdndare uppger att de inte har nagon
kdnnedom om detta. Det som efterfragas ér en tillfart.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pé lastplat-
sen) och som utgor nddvéindigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
vinda i framtiden dr: mdojlighet att hantera 360 och 600 meter langa tag, elektri-
fierat spar, finnas vég eller hardgjord yta mellan spér och lagringsyta, finnas el
tillgéngligt for elektroniken (exv. métutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hansyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, aret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: En av tre operatorer framhéller att det finns ett investeringsbehov
pa eller kring lastplatsen. Tva operatorer uppger att de inte har ndgon kénnedom
om detta. Det som efterfragas ér en forlangning.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvindarna (n14) och operatérerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot behov av ett annat lastplatsliige i omrddet.

Anvindarna: Ingen av anvidndarna anser att det finns nagot behov av ett annat
lastplatsldage i omradet. Tre anvandare uppger att de inte har nagon kdnnedom om
detta.

Operatorerna: Ingen av operatdrerna anser att det finns ett behov av ett annat

lastplatsldge i omradet. En av operatdrerna uppger att de inte har ndgon kinne-
dom om detta.

Enligt kommunen foreligger inget behov av ett annat lastplatsldge i omradet.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats
Kommunen édger idag 3 industrispar: Gamlarpterminalen, Engstromaspéret samt
Drakakabel. Det finns mdjlighet att lasta och lossa gods pa Gamlarpterminalen
samt Drakakabel, men denna mdjlighet dr inte tillgdnglig for vem som helst.
Samtliga spar leder till nagot foretag/verksamhet och det dr dven dessa foretag
som anvinder spéren i dagsldget: Gamlarpterminalen; Rusta centrallager, Eng-
stromasparet; Trafikverket och Drakakabel; Drakakabel.

Nedan presenteras kommunens stillningstaganden till ett antal pastaenden som
ror foreliggande lastplats.

Lastplatsen skapar en barridreffekt (4]
Trafiken till och fran lastplatsen stor omgivningen

Verksamheten vid lastplatsen stor omgivningen

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen (1)
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar (1)
Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen

Beskaffenheten pé anslutande végar dr god

Bedomningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instimmer helt och hallet.

Reflektioner och kommentarer

Lastplatsens bedomda behov nu och i framtiden ar mycket lagt for bade operato-
rer och anvéndare. Denna bild bekréftas dven av det ytterst marginella anvandan-
det idag. En stor majoritet av bdde operatorer och anvéndare anser det mojligt att
ersitta lastplatsen. Kommunens syn pa lastplatsen &r varken sérskilt positivt eller
negativt.
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12. Malmo

Lastkaj And- och sidolastkaj. Nirmaste stérre vig E22, E6 & E65.
Lastyta Ja. Ovrigt Underhall- och service-
Spar pa platsen 5 spar: 70, 193, 220, inrattningar.

226 & 228 m. Narmaste anldggning Malmé hamn (1)

Mellanspar: total Iangd Fosie (1)

4.160 m.. Kombiterm. Malmé (1)
Skick A-klassificering Trelleborg (3)
Lagerytor Stor. Landskrona (3)

Eslov (3)

Anvandning av lastplatsen

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste dren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Endast en av fjorton anvidndare har anvént lastplatsen de fem sen-

ANVANDARE aste aren. Antalet timmar per ar uppskattas till 70.

Y,

Lastplatsen anvénds till lastning/lossning av gods. Det som lastas/lossas &r con-
tainers och kemikalier. Ingen &rsvariation rapporteras géllande anvidndandet av
lastplatsen.

Tretton anvdndare har inte anvént lastplatsen de fem senaste dren. Anledningen
till detta uppges av flera vara att det inte finns ndgot kundunderlag eller efterfra-
gan pé orten. Andra anledningar som framkommer &r att man inte har négra tékter
i anslutning till lastplatsen, man anvénder Fosie industrispar, enbart fraktar pa
vag pa grund av korta ledtider, det mesta godset tas in via Goteborg och fraktas
sedan pd vig samt att man inte har haft kinnedom om att lastplatsen finns.

= Ja = Nej

Operatorerna: Tva av fem operatorer har anvént lastplatsen de fem senaste éren.
En av dessa uppskattar antalet timmar per ar till 416. Den andra operatoren vill
inte svara pa detaljerade fragor om anvindandet med hanvisning till att inform-
ationen &r en affarshemlighet.

OPERATOR

Lastplatsen anvénds béde till lastning/lossning av gods och uppstéllning pa jérn-
vagssparet. Operatdren kan dock inte ange fordelningen i tid mellan lastning/loss-
ning och uppstillning, men beréttar att de d&ven har maskiner uppstéllda bredvid
sparen. Det som lastas/lossas &r lastbilar och handverktyg. Det forekommer ingen
- arsvariation géllande anviandandet av lastplatsen.

Tre operatorer har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till
detta uppges vara att det inte finns ndgon efterfrdgan. En operator uppger att de
lastar p& andra stillen i Malm®.
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Behovet av lastplatsen — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

Hl m2 3 m4m5 Hl m2 3 m4 m5

Beddmningen av behovet i dagsldget respektive i framtiden har gjorts pd en skala 1-5, dir 1 motsvarar
Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anviandarnas (n14) och operatorernas (n5) behov av lastplatsen
i dagsldget och i framtiden. Svarigheten i att sia om framtiden betonas av nagra
dé behovet i mangt och mycket styrs av kundernas efterfragan.

Ingen av operatorerna uppger att de har ett behov av mojlighet till lagring lédngre
dn en manad i anslutning till lastplatsen. Tvé av anvindarna patalar ett eventuellt
behov av lagring. Ytan for lagring uppskattas till 1500 av den ena anvéndaren.
Den andra kan inte uppskatta ytans storlek.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvdndarna (n14) och operatérerna (n5) har fatt ange om lastplatsen kan ersiit-
tas av en ndrliggande anliggning. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Fyra av atta anvéndare framhaller att lastplatsen kan ersittas av en
ndrliggande anldggning. Sex anvéndare uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Anldggningarna som anges ar: Eslov, Ystad, Fosie, Malm6 hamn samt
Trelleborg.

ANVANDARE

= Ja = Nej

Operatorerna: Tva av fem operatorer framhaller att lastplatsen kan erséttas av
en nirliggande anléggning. Anldggningarna som anges dr: Kombiterminalen (Co-
penhagen) samt Malmo hamn.

OPERATOR

Enligt kommunen kan lastplatsen ersittas av de befintliga hamnbanorna.

mJa = Nej



ANVANDARE

m Ja = Nej

OPERATOR

m Ja = Nej
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Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pd eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.

Anvindarna: Endast en av fem anvéndare framhaller att det finns ett investe-
ringsbehov pé eller kring lastplatsen. Nio anvidndare uppger att de inte har nagon
kénnedom om detta. Det som efterfragas ér att lastplatsen &r inomhus.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pé lastplat-
sen) och som utgor nddvéindigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
vénda i framtiden ar: mdjlighet att hantera 360 och 600 meter 14nga tag, elektri-
fierat spar, finnas vég eller hardgjord yta mellan spér och lagringsyta, finnas el
tillgéngligt for elektroniken (exv. métutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hénsyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, &ret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: En av fyra operatorer framhaller att det finns ett investeringsbe-
hov pé eller kring lastplatsen. En operator uppger att de inte har ndgon kénnedom
om detta. Det som efterfragas ér asfaltering samt att staketet behover héllas i ord-
ning.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvindarna (n14) och operatérerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: Endast en av tio anvindare anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatsldge 1 omradet. Fyra anvidndare uppger att de inte har nagon kdnnedom
om detta. Det som forordas dr en flytt av befintlig lastplats till Lund.

Operatorerna: Ingen av operatdrerna anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatsldge i omradet.

Enligt kommunen foreligger ett behov av flytt av befintlig lastplats. Det nya last-
platsldaget bor vara i norra hamnen.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats

Kommunen dger idag 5 industrispar: Fosie industrispir samt Hamnbanorna nr 1-
4 (drivs av Copenhagen Malmo Port och kan vara fler, men dessa lyckades re-
spondenten lokalisera i sitt system). Det finns mojlighet att lasta och lossa gods
pa samtliga spar, och denna mojlighet ar tillganglig for vem som helst (pa Hamn-
banorna finns mdjligheten pa ett och samma stille; i kombiterminalen). Samtliga
spar leder till ndgot foretag/verksamhet: Fosie industrispar; Rexam och Hamnba-
norna; 20 olika foretag. Samtliga spar anvénds for tillfdllet av foljande aktorer:
Fosie industrispar; Rexam och Hamnbanorna; De 20 foretag dit banorna leder
samt CMP.

Nedan presenteras kommunens stillningstaganden till ett antal pastaenden som
ror foreliggande lastplats.

Lastplatsen skapar en barridreffekt (1)
Trafiken till och frén lastplatsen stor omgivningen

Verksamheten vid lastplatsen stér omgivningen

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen (2]
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar (2]
Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen

Beskaffenheten pa anslutande végar dr god

Bedomningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instdmmer helt och hallet.

Reflektioner och kommentarer

Béde operatorer och anvédndare anvénder lastplatsen i mindre utstrickning. Be-
hovet av lastplatsen ér kanske déarfor inte stort men i viss utstrackning befintligt.
Bada intressentgrupper anser att en flytt (till hamnomradet) ar mojligt. Kommu-
nen har en dvervdgande positiv bild av lastplatsen men foresprékar en flytt till
Norra Hamnen.

® 0
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13. Nassjo C

Lastkaj Sidolastkaj: Narmaste storre vag Vag 31.
L94xH1.1 m. Ovrigt Underhall och
Lastyta Ja. reparationer av lok och
Spar pa platsen 18 spar: TL4.269 m. vagnar.
25 mellanspar: Narmaste anldggning Hoglandsterm. (1)
TL13.200 m. Eksjo (2)
Skick A-klassificering Malmback (2)
Lagerytor Uppstallning férbjuden. Stockarydsterm. (3)
Endast last- och loss- Baramo (3)
ning medgiven. Torsvik (3)

Anvandning av lastplatsen

Anvdndarna (n14) och operatérerna (n5) har fatt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste daren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Endast tre av tretton anvindare har anvént lastplatsen de fem sen-
aste aren. En anvindare uppger att de inte har kinnedom om de har gjort det eller
inte. Ingen kan med sdkerhet uppge hur mycket de har anvént lastplatsen sett till
\ antal timmar per ir, men en anvéndare framhéller att den till och frén anvénds

ANVANDARE

ganska mycket. De andra tva anvéndarna beréttar att den frimst anvéndes under
Gudrun, men att anvindandet pa senare tid har avtagit.

Lastplatsen anvéands till lastning/lossning av gods. Det som lastas/lossas ar gran-
massaved, rundvirke samt virke. Ingen arsvariation rapporteras gillande anvan-
) dandet av lastplatsen.
m Ja = Nej

Tio anvdndare har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till
detta uppges av flera vara att det inte finns ndgot kundunderlag eller efterfrdgan
pa orten. Andra anledningar som framkommer &r att man inte har nagra tékter i
anslutning till lastplatsen, man anvénder endast kombiterminalen i Gamlarp, last-
platsen ligger for ndra Stockaryd, har inte haft kinnedom om att lastplatsen finns
samt att all last gar pa bil — men om man skulle sitta det pa tag sa skulle det lastas
pa en trailer och sedan sitta den pa tdget pa den stora terminalen i Néssjo (Gam-
larpsterminalen).

Operatorerna: Fyra av fem operatdrer har anvént lastplatsen de fem senaste
aren. Tre av dessa uppskattar antalet timmar per ar till 80, 100 respektive 100.
. Den tredje operatoren vill inte svara pa detaljerade fragor kring anvéandandet med

OPERATOR

hinvisning till att informationen &r en affarshemlighet.

Lastplatsen anvénds till lastning/lossning av gods. Det som lastas/lossas &r jarn-
vagsmaterial och rundvirke. Samtliga nyttjar lastplatsen under host och véar, men
endast tva nyttjar den pa vintern och sommaren.

En operator har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till detta

=la = Nej uppges vara att det inte finns nigon efterfrigan.
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Behovet av lastplatsen — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

Hl H2 3 m4 m5 Hl m2 3 m4 m5

Bedomningen av behovet i dagslaget respektive i framtiden har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar
Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anviandarnas (n14) och operatorernas (n5) behov av lastplatsen
i dagsléget och i framtiden. Noteras kan att samtliga operatdrer patalar ett behov
av lastplatsen, medan behovet hos anvédndarna ar betydligt ldgre. Vissa betonar
dock svérigheten i att sia om framtiden d& behovet i mangt och mycket styrs av
kundernas efterfragan.

Ingen av operatdrerna uppger att de har ett behov av mojlighet till lagring léngre
dn en manad i anslutning till lastplatsen. Tvé av anvidndarna patalar ett eventuellt
behov av lagring. En av anvdndarna uppskattar ytan for lagring till 5000 kvadrat-
meter, medan den andra uppger att de inte kan géra den beddmningen.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvindarna (nl14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om lastplatsen kan ersdt-
tas av en nirliggande anliggning. Ultfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Sex av nio anviandare framhaller att lastplatsen kan erséttas av en
nérliggande anléggning. Fem anvéndare uppger att de inte har ndgon kédnnedom
om detta. Anldggningarna som anges dr: Gamlarpsterminalen i Néassjo, Malm-
back, Eksjo, Stockaryd samt Jonkoping.

ANVANDARE

m Ja = Nej

Operatorerna: Tva av fyra operatorer framhaller att lastplatsen kan erséttas av
en narliggande anldggning. En operator uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Anldggningarna som anges dr: Gamlarpsterminalen (om elanslutning
uppréttas) samt Stockaryd.

OPERATOR

Enligt kommunen kan lastplatsen inte ersittas av nagon narliggande anldggning.

m Ja = Nej



ANVANDARE

R

m Ja = Nej

OPERATOR

m Ja = Nej
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Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pd eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.

Anvindarna: Endast en av sju anvédndare framhaller att det finns ett investe-
ringsbehov pé eller kring lastplatsen. Sju anvéndare uppger att de inte har nagon
kénnedom om detta. Det som efterfragas ér tillfarter.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pé lastplat-
sen) och som utgor nddvéindigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
vénda i framtiden dr: mdjlighet att hantera 360 och 600 meter 14nga tag, elektri-
fierat spar, finnas vég eller hardgjord yta mellan spér och lagringsyta, finnas el
tillgéngligt for elektroniken (exv. métutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hénsyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, &ret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: Ingen operator framhaller att det finns ett investeringsbehov pa
eller kring lastplatsen.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvdndarna (nl14) och operatorerna (n5) har fatt ange om de upplever att det
finns ndgot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: Ingen av anvdndarna anser att det finns nigot behov av ett annat
lastplatsldge i omradet. Tre anviandare uppger att de inte har ndgon kdnnedom om
detta.

Operatorerna: Ingen av operatdrerna anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatslédge i omradet.

Enligt kommunen foreligger ett behov av flytt av befintlig lastplats. Det nya last-
platsldget bor vara pa Gamlarpsparet.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats

Kommunen édger idag 3 industrispar: Gamlarpterminalen, Engstromaspéret samt
Drakakabel. Det finns mdjlighet att lasta och lossa gods pa Gamlarpterminalen
samt Drakakabel, men denna mdjlighet dr inte tillgdnglig for vem som helst.
Samtliga spér leder till nagot foretag/verksamhet och det dr dven dessa foretag
som anvinder spéren i dagsldget: Gamlarpterminalen; Rusta centrallager, Eng-
stromasparet; Trafikverket och Drakakabel; Drakakabel.

Nedan presenteras kommunens stillningstaganden till ett antal pastaenden som
ror foreliggande lastplats.

Lastplatsen skapar en barridreffekt

Trafiken till och fran lastplatsen stor omgivningen

Verksamheten vid lastplatsen stor omgivningen

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen

Beskaffenheten pé anslutande végar dr god

Bedomningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instimmer helt och hallet.

Reflektioner och kommentarer

Lastplatsen bedoms och anvinds ganska sa olika av operatorer & ena sidan och
anviandarna a andra sidan. Medan operatdrerna redan idag har ett stort behov av
lastplatsen som &ven i framtiden kommer att hélla i sig, 4r behovet hos anvén-
darna mycket mindre. Denna bild speglas i anvdndningen av lastplatsen dér fram-
forallt operatorerna anvander infrastrukturen. Det finns vissa mojligheter att er-
sdtta lastplatsen. Kommunens bild av lastplatsen dr Gvervigande positiv, men en
flytt av lastplatsen till ett alternativt 14ge foresprakas.
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14. Smalandsstenar

Lastkaj Ja. Narmaste storre vag Riksvag 26.

Lastyta 2 frilastplatser. Ovrigt -

Spar pa platsen 1 spar: 214 m. Narmaste anldaggning Ingen i Region Syd
Mellanspar: 278 m. (Varnamo ligger dock i

Skick A-klassificering zon 3)

Lagerytor Ja.

Anvandning av lastplatsen

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste daren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Endast tva av fjorton anvdndare har anvént lastplatsen de fem sen-
aste aren. En av anvéndarna uppskattar antalet timmar per ar till 500. Den andra
kan inte estimera antalet timmar men uppger att det ror sig om lite massaved for
\ ungefir 5 ar sedan — och man har inte anvént den sedan dess.

ANVANDARE

Lastplatsen anvénds till lastning/lossning av gods. En av anvdndarna har dven
anvant lastplatsen for uppstéllning pa jarnvagssparet. Anviandaren kan dock inte
ange fordelningen i tid mellan lastning/lossning och uppstéllning. Det som las-
tas/lossas 4r massaved och stal. Ingen arsvariation rapporteras géllande anvén-
) dandet av lastplatsen.
m Ja = Nej

Tolv anvéndare har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till
detta uppges av flera vara att det inte finns ndgot kundunderlag eller efterfragan
pa orten. Andra anledningar som framkommer ar att man inte har nagra tikter i
anslutning till lastplatsen, man fér allt levererat via lastbil, har eget stickspar ut-
med kust-till-kustbanan samt att lastplatsen ligger for néra industrin. En anvén-
dare framhaéller dock att det kan komma att bli intressant att anvénda lastplatsen
framdver med tanke pa att Hylte minskar sitt flode.

Operatorerna: Endast en av fem operatdrer har anvént lastplatsen de fem senaste
aren. Operatoren vill dock inte svara pa detaljerade fragor om anvandandet med
hénvisning till att informationen &r en affdrshemlighet.

OPERATOR

\ Fyra operatorer har inte anvint lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till
detta uppges vara att det inte finns nigon efterfragan.

= Ja = Nej
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Behovet av lastplatsen — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

Hl m2 3 m4m5 H]l 2 3 m4 m5

Bedomningen av behovet i dagslaget respektive i framtiden har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar
Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anviandarnas (n14) och operatorernas (n5) behov av lastplatsen
i dagsldget och i framtiden. Négra betonar svarigheten i att sia om framtiden da
behovet i méngt och mycket styrs av kundernas efterfragan.

Ingen av varken operatorerna eller anvindarna uppger att de har ett behov av
mdjlighet till lagring léngre d4n en manad i anslutning till lastplatsen.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fatt ange om lastplatsen kan ersiit-
tas av en ndrliggande anliggning. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Tva av atta anvdndare framhaller att lastplatsen kan ersattas av en
nérliggande anldggning. Sex anvédndare uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Anldggningarna som anges &r: Gislaved samt det egna sticksparet som
heter Flodala linjeplats (bandel 721).

ANVANDARE

m Ja = Nej

Operatorerna: En av fem operatorer framhaller att lastplatsen kan erséttas av en

OPERATOR nérliggande anldggning. Anlédggningen som anges ar: Vérnamo.

Enligt kommunen kan lastplatsen inte ersittas av ndgon nérliggande anldggning.

m Ja = Nej



ANVANDARE

m Ja = Nej

OPERATOR

mJa = Nej
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Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pd eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.

Anvindarna: Endast tvd av sex anviandare framhaller att det finns ett investe-
ringsbehov pa eller kring lastplatsen. Atta anviindare uppger att de inte har nigon
kénnedom om detta. Det som efterfrdgas dr asfalterade ytor, inférskaffandet av
plank samt att rucklet (huset) borde tas bort da det ”’ser allméant javligt ut”.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pé lastplat-
sen) och som utgor nddvéindigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
véinda i framtiden ar: mdjlighet att hantera 360 och 600 meter langa tag, elektri-
fierat spar, finnas vég eller hardgjord yta mellan spér och lagringsyta, finnas el
tillgangligt for elektroniken (exv. métutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hansyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, aret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: En av fyra operatorer framhaller att det finns ett investeringsbe-
hov pé eller kring lastplatsen. En operator uppger att de inte har ndgon kénnedom
om detta. Det som efterfragas &r att den behover bli ldngre sa att man far in fler
vagnar.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvindarna (n14) och operatérerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: Tva av nio anvindare anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatsldge i omrédet. Fem anvéndare uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Den ena anvéndaren forordar en flytt av befintlig lastplats, den andra
forordar ett komplement till befintlig lastplats. Bagge onskar att det nya lastplats-
laget blir utanfor samhillet.

Operatorerna: Ingen av operatdrerna anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatslédge i omradet.

Enligt kommunen foreligger ett behov av en kompletterande lastplats i omradet.
Denna lastplats bor upprittas i sddra industriomradet i Smélandsstenar. Det har
redan funnits en dialog kring detta tidigare, men inget har &nnu hént. Kommunen
framhéller 4ven en 6nskan om att fa en lastplats pa linken mellan Géteborg och
Karlskrona. I 6versiktsplanen framhalls 6nskemélet om en lastplats i Hestra, da
Vida Timbre har sin verksamhet dir.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats

Kommunen &dger inget eget industrispar. Nedan presenteras kommunens stéll-
ningstaganden till ett antal pastdenden som ror foreliggande lastplats.

Lastplatsen skapar en barridreffekt

Trafiken till och fran lastplatsen stor omgivningen

Verksamheten vid lastplatsen stér omgivningen

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen

Beskaffenheten pa anslutande végar &r god

Beddmningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dir 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instimmer helt och hallet.

Reflektioner och kommentarer

Lastplatsen bedoms relativt likartat av alla intressenter. Det finns ett mindre be-
hov av lastplatsen bade nu och i framtiden vilket &terspeglas i anvéndandet. Er-
sattningsmojligheterna bedoms inte vara sérskilt ménga och nagra storre investe-
ringsbehov skonjas inte. Kommunens syn pa lastplatsen dr positiv men papekar
behovet av ytterligare lastplatser.
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15. Vaggeryd

Lastkaj Sidolastkaj: Narmaste storre vag E4.
L160xH1.2 m. Ovrigt -

Lastyta Nej. Narmaste anldaggning Baramo (1)

Spar pa platsen 3 spar: 102, 215 & 219 Hoglandsterm. (3)
m. Torsvik (3)
Mellanspar: 346, 453 & Stockarydsterm. (3)
478 m.

Skick A-klassificering

Lagerytor Ja.

Anvandning av lastplatsen

Anvdndarna (n14) och operatérerna (n5) har fatt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste daren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Endast tvd av fjorton anvéndare har anvént lastplatsen de fem sen-
aste aren. Den ena uppskattar antalet timmar per ar till 30, medan den andra upp-
n ger att de endast anvént den en gang.

ANVANDARE

Lastplatsen anvénds till lastning/lossning av gods. Det som lastas/lossas é&r
traplattor och virke. Ingen arsvariation rapporteras géllande anvindandet av last-
platsen.

Tolv anvindare har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till
detta uppges av flera vara att det inte finns ndgot kundunderlag eller efterfragan
pa orten. Andra anledningar som framkommer ar att man inte har nagra tikter i
anslutning till lastplatsen, allt fraktas via lastbil, det har inte fungerat rent prak-
tiskt med deras containrar, man har inte fitt ndgot erbjudande om att anvénda
lastplatsen, lastplatsen ligger for ndra Stockaryd och Nassj6 samt att man inte har
haft kinnedom om att lastplatsen finns.

= Ja = Nej

Operatorerna: Endast en av fem operatdrer har anvént lastplatsen de fem senaste

OPERATOR aren. Operatdren uppskattar antalet timmar per dr till 24.

\ Lastplatsen anvénds till lastning/lossning av gods. Det som lastas/lossas &r jarn-
végsmaterial. Lastning/lossning sker endast under véren och hdsten.

Fyra operatorer har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till
detta uppges vara att det inte finns ndgon efterfragan.

= Ja = Nej
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Behovet av lastplatsen — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

Hl H2 3 E4 m5 H]l H2 3 m4 m5

40

Bedomningen av behovet i dagslaget respektive i framtiden har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar
Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anviandarnas (n14) och operatérernas (n5) behov av lastplatsen
i dagslédget och i framtiden. Behovet av lastplatsen okar till synes for anvéndarna,
medan det minskar for operatorerna i framtiden. Dock betonar vissa svérigheten
1 att sia om framtiden da behovet i mangt och mycket styrs av kundernas efterfra-
gan.

Ingen av operatdrerna uppger att de har ett behov av mojlighet till lagring léngre
dn en manad i anslutning till lastplatsen. Tre av anvdndarna patalar ett eventuellt
behov av lagring. Ytan for lagring uppskattas till 5000 kvadratmeter av tva av
anvéndarna. Den tredje kan inte gora en sddan uppskattning av ytans storlek.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om lastplatsen kan ersiit-
tas av en nirliggande anliggning. Ultfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Samtliga av nio anvéndare framhaller att lastplatsen kan ersittas
av en nérliggande anléggning. Fem anvéndare uppger att de inte har ndgon kén-
nedom om detta. Anldggningarna som anges dr: Bdramo, Jonkdping, Kombiter-
minalen, Kombiterminalen i Skillingaryd, Stockaryd, Néssjo samt Torsvik.

ANVANDARE

= Ja = Nej

Operatorerna: Samtliga av fyra operatorer framhaller att lastplatsen kan ersittas
av en narliggande anldggning. En operator uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Anldggningarna som anges dr: Baramo, Varnamo, Nissj6é samt Jonko-

ping.

OPERATOR

Enligt kommunen kan lastplatsen ersittas av Vaggeryds egen kombiterminal.
Dock krivs en lastkaj for att kunna tillgodose samtliga behov.

m Ja = Nej



ANVANDARE

m Ja = Nej

OPERATOR

= Ja = Nej
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Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen

Anvindarna (n14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pd eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.

Anvindarna: Endast en av sex anvdndare framhaller att det finns ett investe-
ringsbehov pa eller kring lastplatsen. Atta anviindare uppger att de inte har nigon
kénnedom om detta. Det som efterfragas ér elektrifiering.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pé lastplat-
sen) och som utgor nddvéindigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
vénda i framtiden ar: mdjlighet att hantera 360 och 600 meter l4nga tag, elektri-
fierat spar, finnas vég eller hardgjord yta mellan spér och lagringsyta, finnas el
tillgéngligt for elektroniken (exv. métutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hénsyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, &ret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: Ingen av operatorerna framhaller att det finns ett investeringsbe-
hov pé eller kring lastplatsen. En operator uppger att de inte har ndgon kénnedom
om detta.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvdndarna (nl14) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: Ingen av anvdndarna anser att det finns nigot behov av ett annat
lastplatsldage i omradet. En anvidndare uppger att de inte har ndgon kéinnedom om
detta. En anvindare péatalar att det ricker med Torsvik.

Operatorerna: Ingen av operatdrerna anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatsldge i omradet. En operator patalar att det ju redan finns i Baramo.

Enligt kommunen foreligger ett behov av flytt av befintlig lastplats for att fa
trafiken mer samlad. Kommunens onskan &r att flytta lastplatsen till Baramo.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats

Kommunen édger idag 2 industrispar: Kombiterminalen (Vaggeryd terminal) samt
industrispér till Expert. Det finns endast mojlighet att lasta och lossa gods pa
Kombiterminalen, och denna mojlighet ar tillgénglig for vem som helst. Endast
industrisparet till Expert leder till nagot féretag/verksamhet: Expert. Endast Kom-
biterminalen anvéinds i dagslédget och det &r PGF som hanterar terminalen. Hér
finns trafik dagligen i och med pendeln till Géteborgs hamn.

Nedan presenteras kommunens stillningstaganden till ett antal pastaenden som
ror foreliggande lastplats.

Lastplatsen skapar en barridreffekt

Trafiken till och frén lastplatsen stér omgivningen

e e

Verksamheten vid lastplatsen stér omgivningen
Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen (2]
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar (2]

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen (5)

Beskaffenheten pé anslutande végar dr god

Bedomningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instimmer helt och hallet.

Reflektioner och kommentarer

Lastplatsen fyller en viss funktion bade nu och i framtiden. Kommunen, operatd-
rer och anvidndare dr dock mycket eniga om att en flytt av lastplatsen till Bara-
moterminalen dr en mojlig och géngbar 16sning.
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16. Ystad

Lastkaj And- och sidolastkaj: Nirmaste stérre vig E65.
L70xB9xH1.2 m. Ovrigt -
Lastyta Ja. Narmaste anldaggning Ystad hamn (1)
Spar pa platsen 11 spar: total langd Trelleborgs hamn (3)
3.383 m. Trelleborg
3 mellanspar: 252, 275 Kombiterminal (3)
& 285 m.
Skick A-klassificering
Lagerytor Stor.

Anvandning av lastplatsen

Anvdndarna (n13) och operatérerna (n5) har fatt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste daren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Endast tre av tretton anvindare har anvént lastplatsen de fem sen-
aste aren. Tva av anvandarna uppskattar antalet timmar per ar till 20 respektive

\ 40. Den tredje uppger att det endast ror sig om nadgon enstaka gang.

ANVANDARE

Lastplatsen anvénds till lastning/lossning av gods. Det som lastas/lossas &r kalci-
umkarbonat, metall och stal samt timmer. Ingen arsvariation rapporteras géllande
anviandandet av lastplatsen.

Tio anvindare har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till
detta uppges av flera vara att det inte finns ndgot kundunderlag eller efterfragan

=la = Nej pa orten. Andra anledningar som framkommer ir att man inte har nagra tikter i
anslutning till lastplatsen, allting fraktas pa vdg samt att man inte har haft kdnne-
dom om att lastplatsen finns.

.. Operatorerna: Endast en av fem operatorer har anvint lastplatsen de fem senaste
OPERATOR

aren. Operatoren vill dock inte svara pa detaljerade fradgor om anviandandet med
n hénvisning till att informationen &r en affdrshemlighet.

Fyra operatorer har inte anvént lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till

detta uppges vara att det inte finns nadgon efterfragan. En operatdr uppger att de
inte har ndgra maskiner och lastar darfor istillet p4 Kullaspéret.

= Ja = Nej
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Behovet av lastplatsen — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

Hl m2 3 m4m5 Hl m2 3 m4 m5

Beddmningen av behovet i dagsldget respektive i framtiden har gjorts pd en skala 1-5, dir 1 motsvarar
Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Ovan presenteras anviandarnas (n13) och operatorernas (n5) behov av lastplatsen
i dagsldget och i framtiden. Behovet av lastplatsen okar till synes for anvéndarna,
medan den &r kvar pd samma nivd for operatdrerna i framtiden. Dock betonar
vissa svarigheten i att sia om framtiden da behovet i mangt och mycket styrs av
kundernas efterfragan.

Ingen av operatdrerna uppger att de har ett behov av mojlighet till lagring léngre
dn en manad i anslutning till lastplatsen. Tvé av anvidndarna patalar ett eventuellt
behov av lagring. Ingen kan dock ange dnskad ytstorlek for lagringen.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvindarna (nl3) och operatorerna (n5) har fdtt ange om lastplatsen kan ersiit-
tas av en ndrliggande anliggning. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Tva av atta anvdndare framhaller att lastplatsen kan ersattas av en
narliggande anldggning. Fem anvéndare uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Anldggningarna som anges dr: Hamnen samt Svedala.

ANVANDARE

mJa = Nej

Operatorerna: En av fyra operatorer framhaller att lastplatsen kan erséttas av en
nérliggande anldggning. En operatdr uppger att de inte har ndgon kéinnedom om
detta. Anlédggningen som anges ér: Trelleborg.

OPERATOR

Kommunen har ingen kdnnedom om huruvida lastplatsen kan ersittas av nagon
nérliggande anldggning eller inte.

= Ja = Nej



ANVANDARE

m Ja = Nej

OPERATOR

m Ja = Nej
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Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen

Anvindarna (nl13) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pd eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.

Anvindarna: Ingen av anviandarna framhaéller att det finns ett investeringsbehov
pa eller kring lastplatsen. Sju anvindare uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pé lastplat-
sen) och som utgor nddvéindigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
vénda i framtiden dr: mdjlighet att hantera 360 och 600 meter 14nga tag, elektri-
fierat spar, finnas vég eller hardgjord yta mellan spéar och lagringsyta, finnas el
tillgéngligt for elektroniken (exv. métutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hénsyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, &ret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: Ingen av operatorerna framhaller att det finns ett investeringsbe-
hov pa eller kring lastplatsen. Tre operatdr uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvdndarna (nl3) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndagot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: Ingen av anvdndarna anser att det finns nigot behov av ett annat
lastplatsldage i omradet. Fyra anvdndare uppger att de inte har ndgon kénnedom
om detta.

Operatorerna: Ingen av anvindarna anser att det finns ett behov av ett annat
lastplatslédge i omradet.

Enligt kommunen finns det i dagsldget inte ndgot behov av ett annat lastplatsldge
i omradet. Man tittar dock pd mojligheten att flytta hamnen for att kunna bygga
bostader dar istillet. Skulle det bli verklighet sa bor da ocksé lastplatsen flyttas.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats

Kommunen &ger idag 3 industrispar: Vister, Nordost samt Hamnen. Det finns
mdjlighet att lasta och lossa gods pa samtliga spar, men denna mojlighet &r inte
tillgdnglig for vem som helst. Endast Vister och Nordost leder till nagot fore-
tag/verksamhet: Vister; Vossloh Nordic Switch Systems AB och Nordost; Indu-
strispar AB. Samtliga spér anvinds i dagsldget av foljande aktorer: VisterVister;
Vossloh Nordic Switch Systems AB, Nordost; Industrispdir AB och Hamnen;
Green Cargo.

Nedan presenteras kommunens stéllningstaganden till ett antal pastdenden som
ror foreliggande lastplats.

Lastplatsen skapar en barridreffekt

Trafiken till och fran lastplatsen stor omgivningen (1)
Verksamheten vid lastplatsen stér omgivningen

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen

Beskaffenheten pa anslutande végar &r god

Beddmningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dir 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instimmer helt och hallet.

Reflektioner och kommentarer

Lastplatsen anvéands i relativt liten utstrdckning av operatdrerna och anvdndarna.
Det framtida behovet bedoms inte sérskilt annorlunda 4n idag. Ersdttningen av
lastplatsen verkar trots det begrdnsade anvéndandet vara svart. Kommunen har
inte ndgon annan bild av lastplatsen och ser i dagsldget inget behov till atgéarder.
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17. Almhult

Lastkaj Andsidokaj: Nirmaste stérre vig Vag 23 & 120.
L70xH1.20 m. Ovrigt -
Lastyta 2 st. Narmaste anldaggning Almhult Kombiterm. (1)
Spar pa platsen 11 spar: TL1.995 m. Alternativ lastplats
10 mellanspar: Almhult (1)
TL3.362 m. Hassleholm (3)
Skick A-klassificering
Lagerytor -

Anvandning av lastplatsen

Anvindarna (nl3) och operatorerna (n5) har fatt ange om de har anvint last-
platsen de fem senaste dren. Utfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Endast fyra av tretton anviandare har anvént lastplatsen de fem sen-
aste aren. En anvédndare uppskattar antalet timmar per &r till 700 (men det &r
Green Cargo som skoter det). De 6vriga anvdandarna kan inte med sékerhet uppge
hur mycket de har anvént lastplatsen sett till antal timmar per ar. En anvéndare
framhaller dock att den anvénds mycket. En anvéndare pétalar att lastplatsen an-
véndes mycket under Gudrun, men att anvéindandet pé senare tid har avtagit.

ANVANDARE

Tre av anviandarna nyttjar lastplatsen till lastning/lossning av gods. Endast en an-
véndare uppger att de har anvént lastplatsen for uppstillning pé jarnvigssparet.
) Det som lastas/lossas &r massaved, rundvirke och virke. Ingen arsvariation rap-
"Ja = Nej porteras gillande anvindandet av lastplatsen.
Nio anvéndare har inte anvént lastplatsen de fem senaste dren. Anledningen till
detta uppges av flera vara att det inte finns ndgot kundunderlag eller efterfragan
pa orten. Andra anledningar som framkommer ar att man inte har nagra tikter i
anslutning till lastplatsen, att det finns redan en stor terminal samt IKEA — sa
behovet ér inte sé stort, fraktar allt pa vég, man vet inte om man far lov att kora
in dér d4 man lastar massaved samt att man inte har haft ndgon kdinnedom om att
lastplatsen finns.

Operatorerna: Tre av fyra operatdrer har anvint lastplatsen de fem senaste éren.
Tvé av dessa uppskattar antalet timmar per ar till 5 respektive 50. Den tredje ope-
ratoren vill inte svara pa detaljerade fragor om anvindandet med hénvisning till
att informationen ar en affarshemlighet. En operator har ingen kdnnedom om de
har anvint lastplatsen.

OPERATOR

Lastplatsen anvinds enbart till lastning/lossning. Det som lastas/lossas ar rund-
virke. Det forekommer ingen arsvariation gillande anvindandet av lastplatsen.

En operator har inte anvint lastplatsen de fem senaste aren. Anledningen till detta

=Ja ®Nej uppges vara att det inte finns ndgon efterfragan.



Behovet av lastplatsen — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATOR

Hl m2 3 m4 m5 Hl m2 3 m4 m5

Bedomningen av behovet i dagslaget respektive i framtiden har gjorts pa en skala 1-5, dar 1 motsvarar
Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna anger utfallet i procent.

Framtiden

Ovan presenteras anviandarnas (n13) och operatorernas (n5) behov av lastplatsen
i dagslédget och i framtiden. Behovet av lastplatsen okar till synes i framtiden —
framforallt for operatdrerna. Dock betonar vissa svarigheten i att sia om framtiden
dé behovet i mangt och mycket styrs av kundernas efterfragan.

Ingen av operatdrerna uppger att de har ett behov av mojlighet till lagring langre
dn en manad i anslutning till lastplatsen. En anvéndare patalar ett eventuellt behov
av lagring. Ytan for lagring uppskattas till 5000 kvadratmeter.

Kan lastplatsen ersattas?

Anvdndarna (n13) och operatérerna (n5) har fatt ange om lastplatsen kan ersiit-
tas av en nirliggande anliggning. Ultfallet presenteras i figurerna nedan.

Anvindarna: Tre av sju anvindare framhéller att lastplatsen kan erséttas av en
ndrliggande anldggning. Sex anvéndare uppger att de inte har ndgon kdnnedom
om detta. Anldggningarna som anges ar: Héssleholm samt Kombiterminalen 1
Almhult.

ANVANDARE

mJa = Nej

Operatorerna: En av fyra operatorer framhaller att lastplatsen kan erséttas av en
nérliggande anldggning. En operatdr uppger att de inte har ndgon kénnedom om
detta. Anlédggningen som anges ar: Vislanda.

OPERATOR

Enligt kommunen kan lastplatsen erséttas av Almhults terminal AB.

= Ja = Nej



ANVANDARE

m Ja = Nej

OPERATOR

m Ja = Nej
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Investeringsbehov pa eller kring lastplatsen

Anvindarna (nl13) och operatorerna (n5) har fdtt ange om de upplever att det
finns ndgot investeringsbehov pd eller kring lastplatsen. Utfallet presenteras i
figurerna nedan.

Anvindarna: Endast tvd av sex anvandare framhaller att det finns ett investe-
ringsbehov pé eller kring lastplatsen. Sju anvéndare uppger att de inte har nagon
kénnedom om detta. Det som efterfragas r en battre tillfart.

Generella synpunkter som framkommer (oberoende befintligt skick pé lastplat-
sen) och som utgor nddvéindigheter for att en lastplats ska vara intressant att an-
vénda i framtiden dr: mdjlighet att hantera 360 och 600 meter l4nga tag, elektri-
fierat spar, finnas vég eller hardgjord yta mellan spér och lagringsyta, finnas el
tillgéngligt for elektroniken (exv. métutrustningen for virket), inga begransningar
i tider med hénsyn till buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, &ret
runt samt belysning av lastplatsen.

Operatorerna: Ingen av operatorerna framhaller att det finns ett investeringsbe-
hov pé eller kring lastplatsen. Tvé operatorer uppger att de inte har ndgon kénne-
dom om detta.

Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvdndarna (nl3) och operatorerna (n5) har fatt ange om de upplever att det
finns ndagot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

Anvindarna: En av nio anvéindare anser att det finns ett behov av ett annat last-
platsldge 1 omradet. Fyra anvindare uppger att de inte har ndgon kdnnedom om
detta. Det som forordas ar ett komplement till befintlig lastplats. Komplementet
bor placeras i Markaryd.

Operatorerna: Ingen av operatorerna anser att det finns nadgot behov av ett annat
lastplatsldge i omradet. En operatdr uppger att de inte har ndgon kdnnedom om
detta.

Enligt kommunen sé foreligger inget behov av ndgot annat lastplatslage i omra-
det. Almhults terminal &r det som kommunen vill och kommer att satsa pa fram-
over.
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Kommunens egna industrispar och synen pa befintlig lastplats
Kommunen éger idag 1 industrispar: Lillsjds industriomrade. Det finns mojlighet
att lasta och lossa gods pa spéret pa terminalen som ligger i &nden pa industriom-
radet, och denna mojlighet ar tillgédnglig for vem som helst. Det finns stickspar
som leder in till IKEA, men annars leder sparet bara till terminalen. Spéret an-
vénds 1 dagslidget av Terminalbolagets kunder.

Nedan presenteras kommunens stéllningstaganden till ett antal pastdenden som
ror foreliggande lastplats.

Lastplatsen skapar en barridreffekt

Trafiken till och frén lastplatsen stér omgivningen (4]
Verksamheten vid lastplatsen stér omgivningen (4]
Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamheter i kommunen (2]
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar (1)

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen

Beskaffenheten pa anslutande védgar &r god

Bedomningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dir 1 motsvarar Instdmmer inte alls och 5 mot-
svarar Instdmmer helt och hdllet.

Reflektioner och kommentarer

Lastplatsen anvénds relativt flitigt idag och man ser ett fortsatt behov i framtiden.
Att ersdtta lastplatsen med nagon annan dr inte heller ett alternativ enligt bade
operatorer och anvdndare. Kommunen ser dock vissa storande faktorer som utgar
ifrin lastplatsen och framhéller dessutom tydligt att Almhults terminal 4r det al-
ternativ som foresprakas.
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