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Forord

Foreliggande kortversion baseras pd en sammanslagning av de bagge studier dar
lastplatser kategori A, B och C!, som dgs av Trafikverket i Region Syd, har utretts.
Underlagsmaterialet i utredningarna har bestatt av dels material tillhandahallen av
Trafikverket, dels genomforda intervjuer med: Kommunen lastplatsen ligger i, de
storsta foretagen i kommunen, tagoperatdrer, de storsta speditorerna i naromradet,
skogsbolag samt foretag som arbetar med grus- och stentékter. For fullstindig lista
over medverkande aktorer, se respektive huvudrapport (Lastplatser Region Syd —
Utredning av lastplatser kategori A, Trivector Information, PM 2013:01 samt Last-
platser Region Syd — Utredning av lastplatser kategori B och C, Trivector Inform-
ation, PM 2014:01).

Foljande lastplatser har utretts och ingér siledes i foreliggande kortversion. Angi-
velsen inom parentes visar klassificeringen vid tidpunkten foér genomford utred-
ning.

Billesholm (C) Hjaltevad (B) Kristianstad Gbg (B) | Smélandsstenar (A)
Bjuv (B) Hultsfred (A) Kvillsfors (A) Tranas (B)
Boxholm (A)*? Hissleholms Gbg (A) | Landskrona Gbg (B) | Vaggeryd (A)
Bromolla (A) Horle (B) Lessebo (A) Vimmerby (C)
Eksjo (A) Jonkopings Gbg (A) Malmbick (A) Vislanda (B)
Emmaboda (B) Kalmar Sédra (B) Malmo (A) Virnamo (C)
Eslov (A) Karlshamn (A) Mariannelund (B) Ystad (A)

Finja (B) Klippan (B) Niissjo C (A) Almhult (A)
Forsheda (B) Korsberga (B) Oskarshamn (B) Almhult (C)

Lastplatserna finns pa hemsidan

Trafikverkets lastplatser runt om i landet finns presenterade pé Trafikverkets hem-
sida. Har gar det att hitta information om lastplatsen; med bilder, var exakt den
finns belégen, hur den &r utformad och om det finns mojlighet till lagring i nér-
heten.

www.trafikverket.se/lastplatser

" A-, B- och C-kategorierna ar en Trafikverksintern klassificering som anger lastplatsens nuvarande beskaffenhet

enligt féljande: A = Lastplats som ar i god standard och kan anvdndas omgaende. B = Lastplats som inte ar i
fullgod standard och behd&ver enklare upprustning innan anvandning. C = Lastplats som &r i daligt skick och
behdver storre upprustning innan anvandning.

2 Lastplats Boxholm tillhér numera Region Ost.
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Lasanvisningar

Respondenterna har grupperats in i tre kategorier, och utsagorna presenteras endast
pa kategoriniva. Kategorierna bestar av Kommuner, Operatérer och Anvéndare. 1
den senare kategorin ingar jarnvéagsspeditorer, skogsforetag, grus- och stentékter
samt stora foretag fran respektive medverkande kommun. Antal svarande respon-
denter fran en viss kategori presenteras som ett n-virde i anslutning till respektive
fraga, dvs. n87 innebdr att sammanlagt 87 respondenter har besvarat fragan.

Kommunernas bedomning av ett antal pastdenden géllande berdrd lastplats presen-
teras med angiven siffra. Vid péstdendena av negativ karaktér har de laga siffrorna
fatt en gron farg (1-2), medan de hoga siffrorna har fatt en rod féarg (4-5) for att
tydliggéra kommunernas instéllning till pastiendet @ ® 0. Vid pastdendena
av positiv karaktar har de laga siffrorna fatt en rod farg (1-2), medan de hoga siff-
rorna har fatt en gron firg (4-5) 0 @ ©. Ovriga figurer i rapporten presenterar
enbart utfallet for de respondenter som har tagit stillning till respektive fraga.

I kartldggningen av nérliggande anldggningar (se Oversiktlig karta pa nésta sida)
har Trafikverket tillhandahallit bakgrundsmaterialet i form av en lista over existe-
rande kombiterminaler och hamnar. Dértill har kommunernas egna industrispér
lagts till (Kommunernas lastplatser) — i de fall da kommunen uppgivit att det finns
mojlighet att lasta/lossa pa industrisparen, samt att denna mojlighet ar tillgdnglig
for samtliga. Vi reserverar oss for att det kan finnas/ha tillkommit ytterligare an-
laggningar som inte presenteras pa kartan.

Anvindarnas och Operatdrernas egna angivelser av narliggande anldggningar be-
handlas inte i kartliggningen dé det inte finns uppgifter om huruvida dessa anlégg-
ningar &r tillgéngliga for samtliga. Det finns med andra ord med storsta sannolikhet
fler lastplatser, hamnar och terminaler &n de som presenteras pa den Sversiktliga
kartan pa nésta sida.



Vad ar en lastplats?

Lastplatsen &r en enkel typ av godsterminal. Trafikverket tillhandahaller lastplatser
dar det d4r mojligt att lasta eller lossa gods till och fran transporter pa jarnvag.
Generellt dr de 6ppna for alla varuslag, men det finns vissa begransningar nér det
giller platsernas beskaffenhet, till exempel fororeningar och nedskrépning. Vid
vissa platser kan det finnas restriktioner for bullrande verksambhet.

Tjénsten kapacitet pd lastplats omfattar att spar och en begrinsad markyta intill
spéret (cirka 10-12 meter, réknat fran ytterkant pa den nérmaste rélen) tillsammans
upplats for lastning och lossning med egna hanteringsresurser. Pa vissa platser
ingdr dven lastkaj. Lagring av gods é&r inte tilldten. Lampliga ytor i anslutning till
lastplatser kan 1 vissa fall vara tillgédngliga for arrenden med upplatelsetider pé
minst 6 ménader.

— Lastplatsen Lagringsyta

| anslutning till lastplatsen
kan ofta finnas en
lagringsyta i varierande
storlek.

1 Bestar av ett lastspar
samt en cirka 12
meter bred lastyta.

1 Lastytan kan vara
— antingen en plan Denna kan Trafikverket
| markytaeller en arrendera ut till foretag
lastkaj. som bedriver verksamhet
kopplat till jarnvagen, ex.

De lastplatser med
] baststandard ingari
1 Trafikverkets tjanst

skogsindustrin, grus- och
stenindustrin, speditorsfo-
retag m.fl.

“Kapacitet pa
lastplats”. Har anso-
ker jarnvagsforeta-
— get om kapacitet
och tilldelas denna
pa bade lastspar
och lastyta.

Trafikverkets lastplatser har olika standard. I de tva behovsutredningar som ar gjorda
i Region Syd (Skane, Blekinge och Sméland) har vi delat upp dem i tre kategorier
dér en utredning &r gjord for A-kategorin samt en utredning for B- och C-kategorin.
Vi definierar kategorierna utefter standard enligt féljande:

A: Lastplats som &r i god standard och kan anvdndas omgéende.
B: Lastplats som inte &r i fullgod standard och behdver besiktigas fére anvandning.
C: Lastplats som ér i déligt skick och behdver en storre upprustning fore anvéndning.



Anlaggningar med koppling till jarnvagsgods
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Trafikverkets lastplatser i Region Syd

1 foljande sammanfattning presenteras utfallet for samtliga 36 lastplatser och uti-
fran samtliga respondenters utsagor (sammanlagt 87 Anvdndare, 5 Operatorer
samt 27 Kommuner).

Anvandning av lastplatserna

Anvindarna (n87) och Operatorerna (n5) fick ange om de har anvdnt lastplatsen
de fem senaste dren. Det genomsnittliga utfallet for de 17 A-klassificerade respek-
tive 19 B/C-klassificerade lastplatserna presenteras i Figur 1 nedan.

Anvandningen de 5 senaste aren
100%
80%
60%

40%

40%
20% 28%
A-lastplatser B/C-lastplatser
B Anvdndare Operatorer
Figur 1 Andelen Anvindare respektive Operatdrer som i genomsnitt har angivit att de har an-

vént de utredda lastplatserna de 5 senaste aren.

Som Figur 1 visar sa dr anvindandet av de A-klassificerade lastplatserna betydligt
storre jamfort med de B/C-klassificerade lastplatserna under den senaste 5-arspe-
rioden. Overlag 4r dock anvindandet av lastplatserna forhallandevis begrinsat —
framforallt bland Anvéndarna. I denna brukarkategori dr det endast 16% som i ge-
nomsnitt uppger att de har anvént A-lastplatserna och 8% som i genomsnitt uppger
att de har anvént B/C-lastplatserna.

Det bor dock podngteras att det emellanat forekommer en pataglig spridning i an-
vandandet av lastplatserna — dvs. vissa lastplatser anvands betydligt mer respektive
mindre &n andra. Det finns 2 A-lastplatser och 6 B/C-lastplatser som ingen Anvén-
dare har nyttjat de 5 senaste aren. Samtidigt finns det A och B/C-lastplatser som
var tredje berord Anvandare uppger sig ha anvént. Motsvarande spridning aterfinns
dven bland Operatorerna: 1 A-lastplats och 5 B/C-lastplatser har inte nyttjats, me-
dan det r flera lastplatser som de flesta (i nagot fall samtliga) Operatorer uppger
sig ha nyttjat under den senaste 5-arsperioden.



Behovet av lastplatserna — idag och i framtiden

ANVANDARE OPERATORER
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Figur 2/3 Bedomningen av behovet i dagsldget respektive i framtiden har gjorts pd en skala
1-5, dér 1 motsvarar Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Siffrorna
anger det genomsnittliga utfallet i procent.

I Figur 2/3 presenteras Anviandarnas (n87) och Operatorernas (n5) genomsnittliga
behov av samtliga 36 lastplatser (17 A-klassificerade samt 19 B/C-klassificerade).
Har kan konstateras att en dverhdngande majoritet av bade Anvéndarna och Ope-
ratorerna uppger att de inte har nagot behov av lastplatserna — varken i dagsliget
eller i framtiden. Det begransade behovet av lastplatserna ar dven relativt konstant
over tid. Endast en ytterst marginell behovsokning kan skonjas i framtiden bland
framforallt Anvidndarna, men denna Skning bottnar sannolikt i att Anvéndarna inte
vill ”stdnga nagra dorrar” utifall behov skulle uppsta. Flera av Anvéndarna fram-
héller nimligen svérigheten med att sia om framtiden eftersom behovet till fullo
styrs av marknaden och rddande efterfragan.

Aven om det genomsnittliga behovet av samtliga 36 lastplatser ir relativt 1agt, fo-
rekommer vissa skillnader mellan de enskilda lastplatserna. I Figur 4 och 5 presen-
teras de genomsnittliga medelvirdena for angivna behov i1 dagsliget och i framti-
den — for respektive lastplats. I Figur 4 (Anvidndarnas behov) framkommer det att
merparten av lastplatserna fir medelvdrden under 2, vilket visar pa ett mycket litet
(1 méanga fall obefintligt) behov av lastplatserna idag och i framtiden. Inte heller en
enda lastplats genererar ett behovsmedelvérde pa 3 eller 6ver, vilket 4r en tydlig
indikation pa att behovet (i de fall det finns ett visst behov) ar kopplat till nagra
enskilda Anvéndare och dr ddrmed inte representativt for brukargruppen i stort.

For Operatorerna (Figur 5) varierar behoven betydligt mer 4n vad de gor for An-
viandarna. Hér forekommer ndmligen ett par lastplatser som inte ens genererar ett
behovsmedelvirde i figuren, di samtliga respondenter angivit svarsalternativ 1. A
andra sidan finns det lastplatser som Operatdrerna upplever sig ha stort behov av —
bade i dagsldget och i framtiden. Och i vissa fall dr enigheten kring behoven sa pass
stark att medelvardena kléttrar over 4 p& behovsskalan.



Anvindarnas behov av respektive lastplats — idag och i framtiden

Antal respondenter som angivit

Anvandarnas behov ett mycket stort behov (alt. 5)
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Figur 4 Bedomningen av behovet i dagsldget respektive i framtiden har gjorts pa en skala
1-5, dir 1 motsvarar Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Utfallet
visar medelvérdena for respektive lastplats. Enskild lastplats n12-15, totalt n87. I ko-
lumnen till hdger presenteras antalet respondenter som angivit behovsvérdet 5.



Operatorernas behov av respektive lastplats — idag och i framtiden
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Bedomningen av behovet i dagsldget respektive i framtiden har gjorts pa en skala
1-5, dir 1 motsvarar Vildigt litet behov och 5 motsvarar Mycket stort behov. Utfallet
visar medelvérdena for respektive lastplats. Enskild lastplats n4-5, totalt n5. I kolumnen
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Kan lastplatserna ersattas?

Anvindarna (n87) och Operatdrerna (n5) fick ange om lastplatsen kan ersdttas av
en ndrliggande anldggning. Det genomsnittliga utfallet for de 17 A-klassificerade
respektive 19 B/C-klassificerade lastplatserna presenteras i Figur 6 nedan.

Andel som upplever att lastplatserna kan ersattas

100%

80%

60%
40%
20%

0%

A-lastplatser B/C-lastplatser

B Anvdndare H Operatorer

Figur 6 Andelen Anvéndare respektive Operatdrer som i genomsnitt har angivit att lastplat-
serna kan erséttas av nirliggande anldggningar.

Som Figur 6 visar sd upplever i genomsnitt hilften av respondenterna att de A-
klassificerade lastplatserna och tva tredjedelar av respondenterna att de B/C-klas-
sificerade lastplatserna kan ersittas av narliggande anldggningar. De anldggningar
som Anvéndarna och Operatérerna namnger ér ibland Trafikverksdgda lastplatser
i regionen, men oftast dr det kombiterminaler, hamnar och privatéigda anldggningar
som anges som gangbara alternativ (se respektive huvudrapport for en ndrmare be-
skrivning av vilka anldggningar som framhélls som gangbara alternativ for respek-
tive lastplats).

Investeringsbehov pa eller kring lastplatserna

Anvindarna (n87) och Operatorerna (n5) fick ange om de upplever att det finns
nagot investeringsbehov pd eller kring lastplatsen.

Eftersom relativt fd Anvéandare och Operatorer faktiskt har anvéant lastplatserna un-
der den senaste 5-arsperioden sé ar kinnedomen om eventuella investeringsbehov
pa eller kring lastplatserna forhallandevis begriansad. I vissa fall framkommer det
specifika dnskemal om investeringar betrdffande en viss lastplats, men oftast sa
framhaller brukargrupperna mer generella synpunkter (oberoende befintligt skick
pa lastplatsen samt adekvat kinnedom om lastplatsen i sig) som utgor nddvandig-
heter for att en lastplats ska vara intressant att anvénda i framtiden. Dessa syn-
punkter och 6nskemal ror framforallt: lastnings- och lossningslangder pa 360 och
600 meter, elektrifierat spar, tillgang till upplag, tillgang till ramper, parkerings-
mojligheter for tagset, finnas vég eller hardgjord yta mellan spéar och lagringsyta,
adekvat belysning vid lastplatsen samt inga begransningar i tider med hénsyn till
buller; dvs. kunna ankomma med lastbilar dygnet runt, dret runt.
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Nya lastplatser och investeringsbehov

Anvindarna (n87) och Operatorerna (n5) fick ange om de upplever att det finns
nagot behov av ett annat lastplatslige i omrddet.

I snitt anser endast 12% av de svarande Anvindarna och 6% av Operatorerna att
det finns ett behov av ett annat lastplatsldge i omrddena dér befintliga A-klassifi-
cerade lastplatser idag &r lokaliserade. Motsvarande andel for de B/C-klassifice-
rade lastplatserna adr 14% for Anvindarna och 4% for Operatorerna. I de fall re-
spondenterna har framhaéllit ett behov av ett annat lastplatsldge i omradet har de fatt
ange om de forordar en flytt av befintlig lastplats till ett annat ldge eller om de
forordar att det upprittas en ny, kompletterande lastplats i omrddet. Storst andel
respondenter forordar en flytt av befintlig lastplats till ett annat lége.

Kommunernas syn pa befintliga lastplatser

Nedan presenteras samtliga kommuners (n27) genomsnittliga stéllningstaganden
till ett antal pastaenden som ror lastplatserna. Det faktiska medelvérdet for respek-
tive pastdende presenteras inom parentes efter pastdendena. De farglagda sifferan-
givelserna dr avrundade till ndrmaste heltal. Konsultera respektive huvudrapport
for att se kommunernas bedomning av de enskilda lastplatserna samt prioritering
mellan lastplatserna i de fall déir finns fler &n en Trafikverkségd lastplats 1 kommu-
nen.

Lastplatsen skapar en barridreffekt (2.1)

Trafiken till och fran lastplatsen stor omgivningen (2.3)

Verksamheten vid lastplatsen stor omgivningen (2)

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamh. i kommunen (2.6)

Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar (2.8)

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen (4.5) (5)

Beskaffenheten pé anslutande végar ar god (3.2)

Figur 7 Bedémningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, dir 1 motsvarar Instdmmer
inte alls och 5 motsvarar Instdmmer helt och hallet.

I det genomsnittliga utfallet ovan kan man konstatera att lastplatserna inte verkar
skapa négra storre barridreffekter. Trafiken till och fran lastplatserna samt verk-
samheten vid lastplatserna tycks inte heller stéra omgivningen i allt for stor ut-
strackning. Viktigt att podngtera dr dock att utredda lastplatser anvands i relativt
begrinsad omfattning i dagsldget (framforallt lastplatserna med B/C-klassificering)
— vilket innebér att om anvandningen skulle komma att 6ka, sd kan det ha en direkt
inverkan pa upplevelsen av storning.

Lastplatsernas vikt for existerande foretag och verksamheter samt for framtida fo-
retagsetableringar bedoms som medelmattig. Ddremot s& anser kommunerna att det

ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen.

For en mer detaljerad bild 6ver hur utfallet ter sig pa lansniva betréffande synen pa
lastplatsernas viktighet, se Figur 8 nedan.

Jonkopings lin
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Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamh. i kommunen (2.6)

Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar (2.7)

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen (4.8) (5)
Kronobergs lin

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamh. i kommunen (3)

Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar (2.8)

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen (4.8) (5)
Kalmar lin

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamh. i kommunen (2.6)

Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar (2.2) (2]

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen (4.6) (5)
Blekinge léin

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamh. i kommunen (2) (2]
Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar (2) (2]

Det dr viktigt att det finns en lastplats i kommunen (5) (5)
Skéne lin

Lastplatsen &r viktig for existerande foretag och verksamh. i kommunen (2.5)

Lastplatsen &r viktig for framtida foretagsetableringar (3)

Det ar viktigt att det finns en lastplats i kommunen (3.8)

Figur 8 Beddmningen av pastdendena har gjorts pa en skala 1-5, ddr 1 motsvarar Instdmmer
inte alls och 5 motsvarar Instimmer helt och hallet.
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