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RESULTAT AV VARLDENS
STORSTA FORSOK MED ISA



ISA star for Intelligent Stod for Anpassning av hastighet och
ar en teknik som ska hjalpa foraren att halla ratt hastighet.

TREARIGT FORSOK | BORLANGE,
LIDKOPING, LUND OCH UMEA

Under tre ars tid har cirka tiotusen frivilliga testforare
provat tekniska hjilpmedel som ska hjilpa foraren att
halla ritt hastighet. Tekniken kallas ISA, vilket star for
Intelligent Stod fér Anpassning av hastighet.

Forsoket har kostat 75 miljoner kronor och genom-
forts i Umed, Borlinge, Lidkdping och Lund, som ett
samarbete mellan dessa kommuner och Vigverket.

Varnande, informerande och stédjande

ISA-system monterades i nistan femtusen

personbilar, bussar och lastbilar.

Forsdket genomfardes i fyra svenska kommuner.

Antal testfordon: 400
Malgrupp: Privatpersoner och yrkesfdrare.
Utrustning: Informerande och kvalitetssakrande system med GPS och digital karta.

Antal testfordon: 290
Malgrupp: Privatpersoner, yrkesforare och kollektivtrafik.
Utrustning: Aktivt stodjande system med GPS och digital karta.

BAKGRUND

Om foraren kor £6r fort ger de varnande och informe-

rande ISA-systemen en ljud- och ljussignal. Det stddjande
[SA-systemet ger ett mottryck i gaspedalen. Mottrycket
gdr att trampa igenom.

ISAf6rsoket genomfordes huvudsakligen i titort
med 50 eller 30 km /tim hastighetsbegrinsning, men
dven nagra strickor med 70, 90 och 110 km /tim ingick.
Bland testférarna fanns bade privatbilister och yrkesforare.

For att [ISA-systemet i bilarna skulle veta vilken
hastighetsgrins som giller i testomradet anvindes i Lund,
Lidkdping och Borlinge GPS-teknik kombinerat med

digital karta. I Umed anvindes sindare lings vigkanten.

Antal testfordon: 280
Malgrupp: Privatpersoner, foretag och kommunala fordon.
Utrustning: Informerande och aktivt stodjande system med GPS och digital karta.

Antal testfordon: 4000
Malgrupp: Privatpersoner, yrkesfdrare och kollektivirafik.
Utrustning: Varnande system med markbundna sandare.



SAMMANFATTNING AV RESULTAT

e Testforarna i [SA-forsoket bedoms ganska bra repre- e Acceptansen for ISA i titort ir mycket hog. En klar
sentera genomsnittet bland bilférarna i Sverige. majoritet av férarna tycker att man ska halla hastig-

e Sammantaget har trafiksikerheten forbittrats visentligt hetsgrinserna pa 30- och 50-gator.
med ISA. Om alla hade ISA skulle antalet personskade- e ISA ir den bista idén hittills jimte polistvervakning
olyckor i trafiken kunna minska med 20-30 procent. for att 16sa trafiksikerhetsproblemen pa 50-gator i tiit-

e Restiden blir of 6rindrad (t.o.m. en marginell forbéttring) ort. Det #r dir de flesta personskador intriffar och
trots ligre maxhastigheter. Férklaringen #r att det blir acceptansen for fysiska atgirder som tex. gupp ir ligre
firre stopp och bromsningssituationer med ISA. Frarna in for ISA.
har skickligt anpassat sig till den nya tekniken och bidra- e Ungefir tva av tre vill behélla systemet om det dr gratis
git till detta resultat. medan omkring en av tre kan tinka sig att betala upp

till drygt tusen kronor.

RISK ATT DG ()
FARTEN BETYDELSEFULL

Farten har stor hetydelse for hur allvarliga konsekvenserna av en trafikolycka blir. Sarskilt i tatort. Sju av
tio gaende som blir pakdrda av en bil som kor i 50 km/tim dadas. Om hastigheten ar 30 km/tim gver-
lever istéllet nio av tio.

Néstan alla personer som tillfragas tycker att det r viktigt att hélla hastighetsgranserna. Anda
uppger fler an halften att de ofta eller ganska ofta det senaste aret har kart for fort. Manga tycker att det
ar svart att halla hastighetsgranserna och ser ISA som ett bra hjalpmedel.

KOLLISIONSHASTIGHET (km/tim)

SAMMANFATTNING



Anvandbart stod for foraren

Effektivt satt att halla hastigheten

Over 50.000 enkiiter har besvarats av testférare och all-
minhet fore, under och efter ISAforsdket. Enkiterna
har visat pa sikter om behov av st6d, hur testférarna
tror att trafiksikerheten paverkas samt uppfattning om
konsekvenser fér miljon och den personliga integriteten.

De flesta av testférarna, 70—-80 procent, tycker att
ISA idr bra, men man tycker att polisdvervakning ir bittre
in ISA. Acceptansen for ISA bland yrkesforarna dr betyd-
ligt ldgre pa grund av den stressiga arbetssituationen.

BEHOV AV STOD

— Det ar lattare att halla hastighetsgranserna med ISA.

— ISA @r bra for 50-gator.

o — 30 km/tim &r bra vid daghem och skolor och att ISA ar ett
bra stod dar.

— ISA @r héttre an fysiska hinder, som fill exempel gupp.

ATTITYD

ANVANDNING
OCH ATTITYD

— Allménna 30-zoner inte &r bra, vilket syns bade i enkéter
och i loggat kdrbeteende.
— 70 km/tim pa landsvag ar for lag hastighet.

TRAFIKSAKERHET

— Man blir en béttre bitforare nér man kér med ISA.

— Risken att aka fast for fortkrning minskar vasentligt.

— Uppmarksamheten pa fotgéngare dkar nagot.

— Med stddjande ISA (aktiv gaspedal) dgnar man mindre tid
at att titta pa hastighetsmataren.

— ISA inte upplevs som stressande.
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— Med varnande/informerande ISA (ljud- och ljussignal)
dgnar man mer tid &t att titta p& hastighetsmataren.

— Med stddjande ISA (aktiv gaspedal) kanns det som om
man &r i vagen for andra bilister.

=

MILJO OCH INTEGRITET

O — Hastigheten blir jimnare.
— Bensinforbrukningen minskar nagot.

ISA | YRKESFORDON
O — Trafiksakerhet ar viktigt och principen med ISA &r bra.

— Kdrgladjen minskar nagot.
— Upplevelsen av att vara kontrollerad dkar nagot.

o — Man blir stressad av ISA i sin arbetssituation.



TESTFORARE OM ISA

VILL FORTSATTA MED ISA EFTER FORSOKET

Erik Bransell ar testforare i Borlange. Sedan arsskiftet har det
“pipit” i Eriks bil ndr han kort for fort. Ett jud som inte har besvérat
som han befarade innan:

— Vi har rétt sma barn och jag var lite fundersam om ljudet
skulle skrimma dem s3 att de vaknade om de somnat. Men det var
inga problem. Nivan ér alldeles lagom. Man hdr ljudet och kan ratta
till hastigheten, men det &r inte irriterande.

Erik uppskattar att det finns ett stod som gor att det alttid gar
att kontrollera vilken hastighet som géller och som samtidigt varnar
nar det horjar ga for fort.

Erik skulle garna se att utrustningen fanns tillganglig aven
efter testomgangen, helst med utvidgat geografiskt omrade.

MED FOTEN LATT PA GASEN

Jonas Akesson arbetar pa Lunds Energi med service
pa fidrrvirmenatet. Jonas ingar i gruppen yrkesfd-
rare i Lunds ISA-forsdk och han tycker ISA ar bra:

— Ja, ISA ar ett bra stod. Nar man kommer upp i
rétt hastighet trycker det emot och sa haller man
hara foten ltt pd gasen.

Jonas tjanstebil ar en Renault Megane utrustad
med aktiv gaspedal.

TEKNIKEN BORDE KUNNA VIDAREUTVECKLAS

Sandra Fager har testat informerande ISA (ljud- och ljussignal) i
Lidkdping. Sandra upplever att ISA &r ett bra stod:

— ISA hjélper mig att std emot trafikrytmen och man
bommar inga skyttar. Men det galler att komma ihag att man
bara har ISA-stdd i Lidkoping och man far tanka sig for nar man
kor utanfor forssksomradet.

Sandra tycker ocksa att tekniken borde kunna vidareut-
vecklas, s att man kan anvanda GPS-positioneringen till annat
ocks, till exempel vagvisning.

MINSKAT BENSINFORBRUKNINGEN

Tomas Leijon har testat stadjande ISA (aktiv gaspedal) i
forsoket i Lidkaping. Tomas tycker att han har blivit en
mer miljovanlig och sakrare bilist med ISA:

— Aktiv gas ar kanonbra. Jag har minskat min
bensinfarbrukning med 1-2 deciliter per mil! Nu héller
man hastighetsgransen till exempel vid skolor och
riskerar inte att missa 30-skylten.

Tomas har ocksd uppskattat mjligheten att
anvanda aktiv gas dven utanfor forsoksomradet:

— At stélla in stodet i pedalen pa en behaglig och
laglig hastighet ger en avstressad resa fir bade mig
och passagerarna.

ATTITYD



| Umed, dér tio procent av bilarna var utrust-
ade med ISA, minskade risken att raka ut for
en personskadeolycka pa 30- eller 50-gata
med uppskattningsvis tre till fyra procent.
Under samma period dkade for hela landet
motsvarande risk med fyra till fem procent.

Trafikmitningar har genomférts fore, under och efter
ISAf6rsoket. Stora mingder data kommer ocksi fran
utrustning som kontinuerligt loggade kordata i vissa av
testfordonen. Ur detta material har en bild av hur ISA

paverkar trafiksikerheten och miljon vuxit fram.

EFFEKTER

TRAFIKSAKERHETS-
O0CH MILJOEFFEKTER

HASTIGHETER PA GATOR OCH VAGAR

— Hastighetsdvertradelserna minskar tydligt vid alla
hastighetsgranser.
— Korhastigheten pa 50- och 70-strackor minskar tydligt.

0 — Karhastigheten minskar mer for fordon med de hdgsta
hastigheterna.

— Karhastigheten minskar mer pa stréckor med de hdgsta
genomsnittshastigheterna.

— Hastighetssankningen for varnande/informerande

ISA (ljud- och ljussignal) avtar med tiden (cirka halften
a efter ett ar).

— Karhastigheten pa 30-strackor minskar inte sa mycket
som forarna sjalva upplever.

SKILLNADER | HASTIGHET

— Skillnaden mellan bilars hastighet inom ISA-gruppen

a minskar, vilket innebar mindre risk for till exempel upp-
hinnandeolyckor.

o — Skillnaden mellan hilars hastigheter for hela trafiken
dkar eftersom ISA-fordonens hastigheter minskar.

Foraren haller hastigheten bittre




Vid en sankning fran 55 km/tim till 50 km/tim minskar
personskadeolyckorna med 20 procentenheter. Aven en
liten sénkning av medelhastigheten genom ISA far

" alltsé stora effekter pa trafiksakerheten.

MILJO
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— Utslépp av kolmonoxid minskade med elva procent.
— Utslapp av kvaveoxider minskade med sju procent.
— Utslapp av kolvaten minskade med atta procent.
— Utslépp av koldioxid minskade med en procent.

BETEENDE | KORSNINGAR

— Man nérmar sig en korsning med nagot lagre fart.

— Lagsta hastighet minskar for trevagskorsningar.

— Véjning mellan fordon i korsning blir nagot mindre risk-
fylld, eftersom antalet fall med for korta avstand mellan
hilarna minskar.

— Inga forandringar sker av de redan laga hastigheterna i
cirkulationsplats.

— Svanghastigheten paverkas inte.
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Okad trafiksakerhet

Battre miljo

OVRIGT

— Konflikter i trafiken minskar.

— Forarna haller béttre avstand.

— Forare med ISA kdr mer hansynsfullt.

— Restiden &r oférandrad, trots den lagre maxhastigheten.

— Aven fordon som inte hade ISA paverkas, de sinkte sin
medel- och maxhastighet.

— ISA har storst effekt pé de stallen dér det & storst problem,
det vill sdga pa 50-vagar.



INTEGRERING

| BILEN

For att ISA ska ge bist effekt och {4 acceptans av bilfs-
rarna maste utformning i bilen ske pa ritt sitt. Testférarna
tyckte bra om bide varnande/informerande ISA (ljud-
och ljussignal) och stddjande ISA (aktiv gaspedal).

TEKNIKUTVECKLING BEHOVS

De ISA-utrustningar som anviindes i forsoket var proto-
typer. En teknikutveckling skedde under forsokets géng,
men mer arbete med att ta fram palitlig och exakt ISA-

teknik terstar.

HASTIGHETSSKYLTEN INNE | BILEN

Anvindarna vill kunna se gillande hastighet pa en dis-
play i bilen. Det dr viktigt att hastighetsgrinsen som
visas i displayen alltid stimmer &verens med vad som

visas pa hastighetsskyltar utanfor bilen.

SAMMA SOM HASTIGHETSMATAREN

Hastighetsmitarna i de flesta bilar visar en for hog
hastighet, upp till 15 procent fel. Detta innebir att ISA
reagerar vid en for hog hastighet, enligt hastighetsmiitaren,
vilket testfdrarna upplever som stérande. Storre krav
bor stillas pa framtida hastighetsmitare. Losningen kan

vara att helt enkelt ersitta hastighetsmitarna med ISA.

EGNA VAL

Testférarna som kdrde med varnande/informerande ISA
(ljud- och ljussignal) vill kunna #ndra pa ljudsignalen.
Minga tyckte att tysta och diskreta system som enbart

uppfattas av foraren ir att foredra.

DESIGN

Testforarna vill ha en mer tilltalande design pa ISA-

utrustningen.



| Borlange och Lidkdping testades en typ av informerande ISA dar foraren pa
en display far information om aktuell hastighetsgrans. Om fararen kar for fort
hars en ljudsignal och en lampa ténds. ISA-bilarna vet hér vilken hastighets-
gréns som gller genom att en dator i bilen jamfor positionsangivelser fran en
GPS-mottagare med en digital karta med hastighetsgranser inlagda.

| Lund och Lidkdping testades stadjande ISA dar
foraren pa en display far information om aktuell
hastighetsgrans. Om fdraren kor for fort blir det ett
mottryck i gaspedalen. Mottrycket gar att trampa
igenom. ISA-hilarna vet hér vilken hastighetsgrans
som galler genom att en dator i bilen jamfor posi-
tionsangivelser fran en GPS-mottagare med en
digital karta med hastighetsgranser inlagda.

| Umea testades varnande ISA utan display med aktuell
hastighetsgréns. Om foraren kdr for fort hors en ljud-
signal och den rida symbolen tands. ISA-bilarna visste
har vilken hastighetsgrans som géller genom sandare
som var monterade ldngs vagkanten.

INTEGRERING



ISA-forsoket visar att det finns en acceptans f6r ISA och
att ISA gor nytta. Testforarna tycker att ISA #r ett
effektivt hjilpmedel for att halla hastigheten, bittre in
fysiska hinder, som till exempel gupp. Trafikmitning-
arna visar ocksd att ISA leder till 5kad trafiksikerhet

och minskad negativ paverkan pa miljon.

TEKNIK OCH DESIGN

Grundidén med ISA idr bra, men tekniken och designen
behsver utvecklas. Aktorer hir dr bilindustrin samt

foretag som vill sdlja ISA pa tillbehdrsmarknaden.

HASTIGHETSDATABAS

For att ISA ska fungera behover systemen veta vilken hastig-
hetsgrins som giller diir bilen befinner sig. Dirfor maste
en heltickande hastighetsdatabas finnas, som uppdateras

kontinuerligt. Positionen fas genom GPS-mottagare i bilen.

FRIVILLIGHET

Mboiligheten att f4 en bred acceptans hos allminhet och
bilindustri for att ISA ska installeras som standard i nya
bilar bedéms som stor. Frivillighet att anvinda ISA
bedéms dock vara en forutsittning for ett brett inf6-
rande av ISA pa kort sikt. Varannan testf&rare tycker att
ISA ska introduceras som ett lagkrav f&r speciella grupp-
per, till exempel nya kérkortsinnehavare och bilister

som akt fast for fortkérning.

FRAMTID

B FORUTSATTNINGAR
FOR ISA | STOR SKALA

BETALNINGSVILJA

Hilften av testforarna som kort med informerande ISA
(ljud- och ljussignal) kan tinka sig att betala fér ISA.

Motsvarande andel for stédjande ISA (aktiv gaspedal) var
en tredjedel. De testforare som dr beredda att betala for
ISA anser att varnande/informerande ISA (ljud- och ljus-
signal) far fordyra en bil med 1000 kronor och stédjande
ISA (aktiv gaspedal) far férdyra en bil med 1250 kronor.

SUBVENTIONER

Ett mojligt sitt att stimulera bilister att vilja ISA kan
vara att infora skattesubventioner for bilar som #r
utrustade med ISA. Eftersom ISA enligt forssket gor att
foraren kor mer trafiksikert bor dven forsikringsbola-

gen kunna diskutera att infora ldgre forsikringspremier

for bilar med ISA.

OFFENTLIGA TRANSPORTER

Stat och kommun kan vara féregingare genom att
utrusta den egna fordonsparken med ISA.

Vid offentlig upphandling av transporter, som till
exempel skolskjutsar och firdtjinst, kan ett kvalitetskrav
vara att transportfdretaget visar att chaufférerna kor

sikert, genom att fordonen ir utrustade med ISA.




2002-2004 ¥

e Forhandlingar mellan staten och industrin om regler far ISA i nya fordon.

o Statliga subventioner for de som installerar ISA frivilligt infdrs.

o Vagverket paborjar installation av ISA i samtliga egna fordon samt
kraver ISA i samband med upphandling av transporter.

o Arhetet med att [dgga in hastighetsgranser i den nationella vagdata-
basen intensifieras.

© Introduktion av dynamiska hastighetsgranser.

o Okat samarbete mellan myndigheter och bilindustrin i Europa.

20052009 § w——ld

o Ar 2005 presenterar staten nya regler for ISA som standard i nya fordon.

o Tidigt under perioden installeras ISA i fem procent av ldre fordon med
hjalp av Vagverket och andra myndigheters agerande i samband med
upphandling av transporter.

o | slutet av perioden har penetrationen dkat med upp till 35 procent
eftersom privatpersoner i allt storre utstrackning efterfragar ISA.

© Fordonsindustrin standardiserar for att ISA skall kunna fungera i hela Europa.

2010-2014

© Samarhetet mellan staten och fordonsindustrin resulterar i att 2010 géller
som tidpunkt for att ISA blir obligatoriskt som standard i samtliga nya fordon.

© |SA har installerats i 60 procent av alla fordon.

* {kad efterfragan och stirre tillverkningsserier resulterar i sa l3ga kostnader
att ISA inte langre behdver subventioneras av staten.

® |SA &r en sjalvklarhet och en opinion har pa frivillig vag skapats for regler
om obligatorisk anvandning.

ETT MOJLIGT SCENARIO
FOR INFORANDET AV ISA

'—J"

‘—J—"

—dd
—d
2015-2019

© Mer &n 80 procent av alla fordon har ISA-system och redan 2015 beslutas
helt odramatiskt att anvandning av ISA blir obligatoriskt i Sverige. Eit flertal
lander inom EU tar samtidigt samma beslut.

o Tillgangen pa en vél uppdaterad vagdatabas i Sverige och i stora delar av
Europa har resulterat i att ett stort antal telematiktjanster sasom trafik-
information, navigering, ett antal s.k. "mayday”-funktioner med mera, har
kopplats ihop med ISA-systemen.

o Uthyggnaden av mobildatakommunikation har kommit sa langt att i princip
100 procent av det europeiska vagnatet ar tackt.

o | Sverige och stora delar av Europa har vaghéllarna etablerat trafikinfor-
mationscentraler (TIC) dar man standigt uppdaterar samtliga fordon pa vagen
med nddvandig vagvisning, trafikinformation och eventuella restriktioner.

@) ab

o Samtliga fordon &r enligt lag uppkopplade mot en TIC.

o | slutet av perioden monterar Vagverket och andra vaghallare successivt
ner samtliga vagskyltar eftersom all nddvandig information visas for foraren
i det fordon som anvands for resan eller for transporten.

FRAMTID
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