LU N D — Resultat av ISA-forsoket

BATTRE BILIST MED ISA

Aktiv gaspedal, som hjilper foraren att halla hastighets-
griinserna, ger de positiva effekterna pa hastigheter som
forvintades. Medelhastigheterna sjunker framférallt dir
de tidigare lig dver hastighetsgrinsen. Dessutom har test-
forarna blivit mera uppmirksamma pa gdende och haller
lingre avstand till bilen framfor. Testforarna har helt
enkelt blivit mer hinsynsfulla och trafiksikra bilister!

STORSKALIGT FORSOK
Under dren 1999 —2002 har Vigverket i samarbete med

Ume3, Borlinge, Lidkoping och Lund genomfért ett stor-

skaligt forsok med ny teknik som syftat till att underlitta
for bilister att hélla hastighetsgrinserna i titort. Tekniken
kallas ISA, vilket star for Intelligent Stod fér Anpassning
av hastighet. Férsoket i Lund kallades fér LundalSA.

I LundalSA testades stodjande ISA, som ger ett mot-
tryck i gaspedalen om foraren kor for fort. Mottrycket
gar att trampa igenom. Bilens position bestims med
hjilp av GPS och i bilen finns en dator med en digital

karta 6ver testomridet, med hastighetsgrinser inlagda.

HOGA HASTIGHETER DODAR

Hastigheten ir den faktor som har storst betydelse for
antalet trafikolyckor och hur allvarliga de blir. Tidigare
forskning har visat att tekniskt stéd i fordonet for att
hjilpa foraren att hilla hastighetsgrinsen kan vara ett
bra sitt att minska antalet olyckor och allvarliga person-
skador i trafiken.

Forsoket syftar till att ge 6kad kunskap om hur ISA
paverkar bilisternas beteende, trafiksikerhet, miljé och

vad bilisterna tycker om utrustningen.

TESTFORARE AV ALLA DE SLAG

290 bilfsrare fick aktiv gaspedal installerad under perio-
den oktober 2000 —mars 2001. Testperioden for test-
forarna varade mellan sex och tolv manader.

Testférarna var mest privatbilister, men dven tjinste-
bilsférare och yrkesforare deltog. Blandningen av bade
ilder och k&n var stor.

En del av testftrarna tyckte fran bérjan att tanken
med ISA var mycket god, andra var skeptiska.

INTELLIGENT STOD

FOR ANPASSNING
AV HASTIGHET
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MYCKET ANVANDBART OCH GANSKA ATTRAKTIVT

Testforarna anser att den aktiva gaspedalens anvindbar-
het ir relativt hog, medan attraktiviteten endast dr nigot
bittre in neutralt lige.

De ildsta av testf6rarna tillsammans med testférare
som inte upplevt nigra tekniska problem #r den grupp
testforare som ger den aktiva gaspedalen hogst attraktivi-
tet. Personerna som fran borjan inte tyckte att ISA var
nagon vidare bra idé samt medelalders testforare tyckte

i minst utstrickning att aktiv gaspedal var attraktivt.

VILL HA ISA FABRIKSMONTERAT
Gote Nilsson &r 72 &r och har varit med i ISA-
férsoket i Lund. Gote tycker att ISA &r bra:

— Jag tycker att alla ska ha ISA i sina
bilar i framtiden, i alla fall i tétort. Och ISA
ska vara fabriksmonterat i nya bilar, s att
det fungerar och folk anvénder det.

PEDALEN GAV STOD

Testforarna upplevde att de fick stdd av den aktiva
gaspedalen i sin kérning. De ansdg att det var littare att
hilla hastighetsgrinserna med hjilp av hastighetsanpassa-

ren, och att den egna hastigheten har sinkts.

Tycker du att du fatt det svarare eller lattare att halla hastigheten
inom forsoksomradet med hjélp av hastighetsanpassaren?
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LIKA BRA SOM POLISOVERVAKNING

Testforarna tycker att sinkta hastigheter ir ett av de
fyra bista sitten att tka trafiksikerheten.

For att oka efterlevnaden av hastighetsgriinser ligger
ISA i titort hogst tillsammans med polisdvervakning.
Det finns enligt minga testfdrare ingen bittre 16sning for
att tackla hastighetsproblematiken #n att ha ISA i bilarna.

Hur ser du pa foljande &tgérder for att 6ka efterlevnaden av hastighetsgranser?

VARKEN BRA
MYCKET DALIGT ELLER DALIGT MYCKET BRA

Polisdvervakning i form av fartkontroller
Overvakningskameror direkt kopplade till polis
Blomlador som farthinder i titort

Gupp som farthinder i tatort

Upphjda dvergangsstallen som farthinder i tatort
Minirondeller som farthinder i tétort
Hastighetsanpassare i bil i ttort

Hastighetsanpassare i bil pa landsvag
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BATTRE BILFORARE...

Testforarna anser sig ha blivit bittre bilforare; uppmairk-
samheten pd gdende och hastighetsskyltar utanfor test-
omradet har 6kat och de kér jimnare. Testforarna tittar
mindre pa hastighetsmiitaren. Dessutom tycker de att
sikerheten har okat och tryggheten tenderar att géra
detsamma. Risken att dka fast for fortkérning anser de
har minskat kraftigt.

...MEN OCKSA KONTROLLERAD STOPPKLOSS

Testforarna anser sig dock vara mer i viigen for andra i
trafiken, de upplever storre tidspress samt att korglidjen
minskar vid anvindandet av aktiv gaspedal. Upplevelsen

av att vara kontrollerad visade sig ka, men inte s& mycket

som testférarna trodde innan aktiv gaspedal aktiverades.




TEKNIKEN TRASSLADE FOR MANGA

En aterkommande synpunkt var att tekniken trasslade.
Tyvirr har bristande funktion stért minga av forarna —
hilften fick uppska verkstaden for atgird — men erfaren-

heterna har dven gett mojlighet att forbittra produkten.

SA HAR KORDE TESTFORARNA

Minskningen av medelhastigheterna ir stérst pa strickor
dir hastigheterna fran barjan var hogst, ofta dver den tillat-
na hastigheten. Medelhastigheten hos testfordonen mitt
pa varje stricka dir hastigheten miittes minskade med
49 km/tim pa 70-viigar och med 1,0-5,0 km/tim pa
50-vigar, beroende pa typ av vig. P4 30-viigar minskade
medelhastigheten med 1,7 km/tim.

Forutom de tydliga effekterna av aktiv gaspedal pa
medelhastigheterna pa vigarna med hogsta hastigheter
visar resultaten pa klara minskningar av hastigheterna pa
strickorna mellan fysiska farthinder i centrum. Detta
innebir en ligre och jimnare trafikrytm precis som

avsikten varit med en 30-zon i centrala Lund.

ISA ANVANDES AVEN FRIVILLIGT UTANFOR LUND

Den aktiva gaspedalen fungerade automatiskt inom
Lunds titort, men kunde dven anvindas av testférarna
utanfér Lund om de sa dnskade. Testférarna fick da
sjilva stilla in vilken hastighetsgrins som gillde.

Den frivilliga anvindningen av aktiv gaspedal varie-
rade mellan de olika férarna fran O till 88 procent med
ett medelvirde pa elva procent. Kvinnor och ildre anvin-
der den frivilligt i stérre utstrickning #n miin och unga.
De som kor mycket anviinder aktiv gaspedal frivilligt i

mycket mindre utstrickning &n de som kor lite.

DET GICK SNABBARE ATT KORA LANGSAMT!

Restiderna forindrades anmirkningsvirt nog till nigot
kortare restider. Restiden minskade mest pa gator med
hastighetsgriins 30 km/tim och 6kade nigot pa gator
med hastighetsgrins 50 km/tim och 70 km/tim.
Enligt teoretiska berikningar paverkas framkomlig-

heten positivt vid jamnare kérning. Detta bekriftas av
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Bade med 70 och 50 km/tim som hastighetsgréns pa infartsled dverskreds hastighetsgrénsen tydligt
utan ISA. | blandtrafik var hastigheterna redan utan ISA 1aga och forandringen blev mindre.
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P Ringvégen, dar hastighetsgransen &r 50 km/tim, kérde testférarna ofta for fort utan aktiv gaspedal.
Med aktiv gaspedal minskade hastigheterna tydligt.

resultaten frin LundalSA. Det kan forklaras av att testfo-
rarna har kért lugnare men effektivare, med kortare

stopptider och dirfor har resorna inte tagit lingre tid,

dven om forarna har kort langsammare.




MINDRE UTSLAPP MED ISA

Utslippsmiingderna per bil minskade med elva procent
for kolmonoxid, sju procent for kviveoxider och atta
procent for kolviten. Bensinférbrukningen och dirmed

koldioxidutslippen minskade med en procent.

HUR MYCKET SAKRARE AR DET?

Berikningar kan goras utifran de hastighetssinkningar
som aktiv gaspedal ger. Pa infartsleder #r den skattade
minskningen i antalet svira personskadeolyckor mellan
18 och 25 procent, pa huvudgator mellan 8 och 20 pro-
cent, och pd centralgator 17 procent, om alla bilister
skulle kéra som vara testforare. Den forvintade sikerhets-
effekten fran ligre hastigheter kan forstirkas av att bil-
forarna haller lingre avstind till bilen framfér och att
foraren dr mera uppmirksam.

En viss negativ effekt utanfér Lunds titort, dir ak-
tiv gaspedal inte fungerade automatiskt, kunde ses.
Nigra testforare glomde att sinka eller 5ka hastigheten
nir de passerade en skylt med ny hastighetsgrins. Denna

effekt kan uppsta nir ISA-systemet inte ir aktivt Sverallt.

BRA ATT HA

Samlat omddme om aktiv gaspedal fran testfrarna dr:
anvindbart, effektivt stod som behovs, dven om den inte

ir den frickaste grejen i virlden.

FRAMTIDEN

Tekniken for fordonsutrustning och system for att till-
handahélla aktuell information om gillande hastighets-
grinser till fordon kommer att utvecklas.

Lunds kommun vill fortsiitta att arbeta for dkad trafik-
sikerhet. ISA ir ett sitt att gdra det, till exempel genom:
« att kommunen fortsitter med ISA-f6rsok i stadsbussarna
- att kommunen i sina upphandlingar av transporter

stiller krav pa sikra transporter
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P& Kyrkogatan i Lund blandas bilar med oskyddade trafikanter och ldga hastigheter &r har ett maste.

e att ISA installeras i kommunala fordon sa att utveck-

lingen mot sikrare trafikmiljo i Lund kan paskyndas.

Fordjupad forskning pd omridet kommer att bedrivas pa
Lunds Tekniska Hogskola och lundabor kan efterfraga
hjidlpmedel for hastighetsanpassning och sitta fart pa

den positiva utvecklingen som finns hos bilindustrin.

Lund &r en av fyra orter som har ingatt i det nationella forsoket
med ISA. Vagverket &r huvudman och finansiér av projektet. De
dvriga deltagande kommunerna var Lidkdping, Borlange och
Umea. Olika tekniker testades. En sammanfattande rapport kan
bestéllas av Vagverket.

Vill du veta mera om forstket i Lund eller bestélla kommu-
nens slutrapport eller LTH:s utvérderingsrapport, vénder du dig
till Lunds kommun, tekniska forvaltningen, tel. 046—35 50 00 eller
Lunds Tekniska Hogskola, avd. for trafikteknik, tel. 046—222 91 25.
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