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Sammanfattning

Denna rapport visar atgérder for béattre trafiksékerhet i Skane och ligger till grund fér Vég-
verkets, Region Skanes trafiksdkerhetsatgarder under perioden 2007-2011.

Med de atgéarder som foreslas kan vi na en halvering av antalet doda och mycket allvarligt
skadade, men det férutsdtter att utveckling av sdkrare fordon och nationella och internatio-
nella atgédrder av olika slag leder till forbattringar av trafiksdkerheten.

Rapporter fran djupstudier av dédsolyckor och polisens och sjukhusens rapporter av trafik-
skador (STRADA) har anvéants som underlag. Analysen bygger pa studier fran perioden 2000
— 2004, men jamférelse har gjorts med perioden 2005-2006. Det foreligger endast obetydlig
skillnad mellan perioderna.

Vanligast ar olyckor med gaende, cyklister och mopedister, singelolyckor med bil samt mé-
tesolyckor.

Alkohol och droger, héga hastigheter och icke anvdnda bilbalten &r vanliga faktorer.

Atgirder for gdende, cyklister och mopedister ska frimst ske genom en sédnkning av hastig-
heterna pa stddernas huvudgator. For cykelolyckorna ar dven hjalmanvéndning av stor be-
tydelse, sarskilt bland personer éver 30 ar.

De viktigaste atgdrdsomradena mot motorfordonsolyckor ar sdkra sidoomraden, mittsepa-
rering och lagre hastighet pa landsbygd.

Fortsatta atgarder mot unga alkoholpaverkade ar viktiga. Atgdrder maste ocksa séittas in
mot narkotikapaverkade forare.

Det dr angelaget att utveckla kunskapen om nagra atgédrder i sarskilda projekt sa att mal
och atgéarder kan tas upp i nédsta rapport om atgérder for battre trafiksdkerhet i Skane. Ex-
empel dr whiplashskador, fallolyckor bland gaende, battre samverkan mellan vagutform-
ning och trafikregler.



1 Inledning

Andamalet med denna rapport ar att visa vad som kan och bor goras for att férbattra tra-
fiksdkerheten i Skane. Planen utgar fran nollvisionen, d v s att det dr dodsfall och mycket
allvarliga personskador som ska férebyggas. Med mycket allvarliga personskador avses de
som ger bestaende men.

Végverket i Skane (VSK) har inte mdjlighet att sjalv besluta om alla de atgdrder som ar néd-
vandiga. Fysiska atgérder och vissa paverkansatgérder ar beroende av vilka ekonomiska
medel som tilldelas. Detta styrs dels av Naringsdepartementet och Vagverkets huvudkontor,
dels av Region Skane. Andra atgarder, t ex 6vervakning, ombyggnad i stdder och installation
av alkolas rader kommuner, polis, andra myndigheter, néringsliv m fl 6ver.

Var roll som sektorsmyndighet dr emellertid att utverka att erforderliga medel tilldelas och
att nodvandiga atgarder vidtas. Erfarenheten visar att mdéjligheten till detta ar stor. Syftet
med denna plan ar att ge ett stod for detta arbete, i férsta hand for var egen planering, men
ocksa for att visa dem vi vill utverka medel och atgédrder av att det finns en genomtankt
plan.

Planen har tagits fram av en grupp med representanter for de olika avdelningarna pa VSK
Representanterna ansvarar for att planen férankras pa avdelningarna.

2 Underlaget

Rapporten Atgédrder for battre trafiksikerhet i Skdne har utarbetats med rapporter fran
djupstudier av dédsolyckor samt polisens och sjukhusens rapporter av trafikskador (STRA-
DA) som underlag. Analysen bygger pa studier fran perioden 2000 — 2004. Vi har inte kunnat
faststélla vilka olyckor som haft som f6ljd att den skadade fatt bestaende men. I stéllet har
vi utnyttjat skadeklassificeringen i STRADA for att bedéma vilka olyckor som orsakat myck-
et allvarlig skada.

Trafikskaderapport
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Klassificeringen grundar sig pa en metod som anvédnds inom sjukvarden. Beroende pa vilken
typ av skada en patient har och hur omfattande skadan &r, klassas den enligt ett podngsy-
stem. Vid flera skador adderas podngen. Summan utgér en ISS kod (Injury Severity Score)
och &ar ett matt pa risken att avlida till f6ljd av skadorna. Inom sjukvarden anses skador
med ISS storre &n 8 som allvarliga. Olyckor med sadana skador klassificerar vi som DAS
(Diagnostiskt Allvarlig Skada).

Huvuddelen av dessa olyckor ger dock inte bestdende men. De kan darfér inte anses vara
mycket allvarliga enligt nollvisionen. Darfér har det skapats en klass for olyckor med ISS
storre dn 15. De betecknas DMAS= Diagnostiskt Mycket Allvarlig Skada. Mot detta kan in-
véndas att det finns olyckor som inte far hog ISS-poédng, men som likval ger bestaende men
(t ex nackskador). Metoden med ISS dr dock den bédsta som finns till buds f6r nérvarande.
De av oss undersokta olyckorna ér de med dédlig utgang samt de som klassats som DMAS.

Under perioden 2000 — 2004 rapporterades i Skane 324 dédsolyckor och 261 olyckor som
klassats som DMAS. Medelvdrdet under perioden blir 65 dédsolyckor och 52 DMAS per ar.
Om malet &r att halvera antalet innebér detta 32 dddsolyckor och 26 DMAS. Med de atgéar-
der som foreslas nedan nar vi 36 déda och 32 DMAS. Fler atgarder behdvs for att malet ska
nas. Vi forvantar oss emellertid att utveckling av sdkrare fordon och nationella och interna-
tionella atgédrder av olika slag kommer att leda till ytterligare férbattring av trafiksdkerhe-
ten. En halvering av antalet omkomna och mycket allvarligt skadade ar darfér majlig.

Vid analyserna har varje olycka studerats ingaende. Det har inte varit mdjligt att skilja pa
dbédsorsaker nar flera personer omkommit vid samma olycka. Darfér har vi valt att redovisa
effekter utifran antalet olyckor i stéllet for antalet omkomna, nagot som vore mer riktigt
utifran nollvisionen. I de flesta dédsolyckorna har dock bara en person omkommit. I 18
olyckor dog tva personer. Antalet olyckor ddr mer dn tva personer omkom var 6. Totalt dog
348 personer under den undersékta perioden.

3 Strategi

Strategin i trafiksdkerhetsarbetet ar, att forhindra att sddant krockvald som leder till déd
eller mycket allvarlig personskada uppstar genom att:

e Forhindra kollisioner med fordon och féremal
e Sédnka hastigheter

e (Oka anviandning av skyddsutrustning

e Minska risken fér manskliga misstag

Kollisioner férhindras effektivast med rédcken av olika slag. Hastigheterna ska anpassas till
trafiksituationen och trafikantslag. Okad anvdndning av skyddsutrustning ska inriktas mot
cykelhjalm. Risken for ménskliga misstag ska bland annat minskas med uppmérksamhets-
hdjande atgédrder som rafflor i vadgmitt och genom att begrdnsa antalet alkoholpaverkade
forare pa vagarna.
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Genom att, utifran olycksstatistik, identifiera monster och aterkommande problem, har at-
girder dir stora potentialer finns identifierats och atgidrder foreslagits. Atgirderna ska
genomfoéras resultatinriktat och f6ljas upp mot trafiksdkerhetsmal, till exempel antalet om-
komna alkoholpaverkade eller antalet omkomna i mé6tesolyckor. Resultatet ska inte redovi-
sas som antalet genomférda aktiviteter. Vid planering av paverkansatgdrder ska en metodik
med stegvis paverkan tillampas och utvirdering ske enligt SUMO-metoden. (System for Ut-
vardering av Mobilitet.)

Information ska genomféras som en del av atgarderna. Det ska finnas tydliga samband mel-
lan informationen och genomférda fysiska atgdrder och 6vervakningsatgarder. Informatio-
nen ska sprida kdnnedom om att och varfor atgarderna vidtas. Den ska utformas sa att den
skapar forstaelse och acceptans.

Atgérden att sdnka hastigheten p& huvudgatorna innebir en férandrad syn péa trafikplane-
ring. Tidigare var det bara tédnkbart att sénka pa lokalgator. Eftersom de allvarliga olyckor-
na sker pa huvudgatorna ar det dnnu viktigare att sidnka hastigheten pa dessa. Detta kan
emellertid medféra att trafiken omférdelas till andra oldmpliga gator med negativa effekter
som f6ljd. Informationsatgédrder till planerare, kommunpolitiker och allmédnhet om detta
problem behéver darfér genomforas.

4 Avgransningar

Rapporten Atgarder for battre trafiksikerhet i Sk&ne innehdller grova uppskattningar av
kostnader och trafiksdkerhetseffekter. For atgdrder som innebar hastighetsférandringar har
effekterna berdknats enligt en metod som kallas "potensmodellen”, utvecklad av Vdg- och
Transportforskningsinstitutet och vidareutvecklad av Transportgkonomiskt Institut i Nor-
ge. I de fall dar andra typer av utvarderingar finns, har effekterna berdknats utifran resul-
taten i dessa. I vissa fall bygger berdkningarna pa mer teoretiska resonemang om samband
mellan olycksbild, trafikméngd och andra kdnda faktorer.
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For att ge en fullstdndig bild bor dven andra samhéllsekonomiska effekter berdknas. Med
hansyn till osdkerheten i berdkningarna bade vad galler trafiksdkerheten och andra effekter
har vi inte ansett det meningsfullt att genomf6ra sadana berdkningar.

Planen har fokus pa atgarder som VSK direkt kan paverka. Exempel pa sadana atgérder ar
trafikutveckling, 6kad konsumtion av alkohol i samhdllet, bilparkens sédkerhetsstandard,
botesbeloppens storlek.

For att fa effekt av manga paverkansprojekt behovs en insats som dr mycket storre dn vad
som satsas i dag. Detta géaller sarskilt projekt dar vi vander oss direkt till trafikanterna. Sa-
dana atgarder har darfor inte tagits med i planen néar nyttan av dem inte kunnat bedémas.

Néar det galler mopeder har vi inte heller nagra bra atgérder att redovisa. Problemet &r inte
helt ovdsentligt, men inte heller riktig stort och har darfér inte behandlats. De foreslagna
atgarderna forvantas ha positiv effekt &ven pa mopedolyckor.

5 Olycksbilden

Under perioden 2000 — 2004 var néstan var tredje dédsolycka i Skane en olycka med en ga-
ende, cyklande eller mopedakande. En ungefér lika stor del var singelolyckor med bil, me-
dan mo6tesolyckorna utgjorde en femtedel. Endast var tionde var en korsningsolycka.



Trafikolyckor med dodlig utgang i Skane
2001 - 2004
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Var fjarde dédsolycka var drogrelaterad, d v s en inblandad person var paverkad av alkohol
och/eller narkotika. 40 % av dem som omkommer i bil anvénder inte bilbalte. Av vittnesupp-
gifter, bromsspar, fordonens deformering mm framgar att i manga fall har hastigheten varit
mycket hog.

Detta &ar de stora trafiksékerhetsproblemen i Skane. Nedan redovisas féreslagna atgarder.
De grundar sig pa en detaljerad analys av djupstudier och olyckor med mycket allvarlig
skada. Dessa analyser redovisas inte hir, men ldnkar till de viktigaste resultaten finns un-
der respektive atgdrdsomrade. I tabellerna redovisas den berdknade trafiksdkerhetseffekten
med en decimal. Detta kan ses som underligt med hdnsyn till osdkerheten och den naturliga
variationen i tiden. Eftersom det ror sig om sma tal blir det fér grovt att endast redovisa
heltal.

6 Atgarder

6.1 Olyckor med géende, cyklister och mopedister

I genomsnitt intraffade 19 dédsolyckor och 25 DMAS per ar. Atgarder mot dessa olyckor ska
framst ske genom en sdnkning av hastigheterna pa stéddernas huvudgator. Aven 6kad cykel-
hjdlmsanvindning ar viktigt.

Sdankning av hastigheten pa stadernas huvudgator.

En betydande del av olyckorna sker vid kollision med motorfordon pa de stora huvudgator-
na i stdder. Pa sadana gator bor krockvaldet minskas genom att bilarnas hastigheter séanks.
I forsta hand ar det dldre personer som forolyckas pa 6vergangsstéllen. Eftersom &aldre tal
mindre krockvald bor hastigheten sdnkas mer dar &n mellan 6vergangsstdllen, déar mest
yngre personer drabbas.



Foljande atgérder foreslas:

Atgérd Omfattning Ungefarlig Beraknad minsk- Beréknad
kostnad ning av antalet minskning av
(Mkr) doédsolyckor per ar | antalet DMAS
per ar
Sankning av tilldtna hastigheten till 50-60 mil 9 3,6 41

40 km/h pa storre huvudgator
(forvantas ge verklig hastighet 48

km/h)

Yiterligare atgarder som ger 28 t ex 350 7 1,4 1,0
km/h pé dvergangsstallen gupp

Ytterligare atgarder som ger 38 t ex gupp 225 1,6 2,8
km/h pa strackor eller ISA

Lank till Analys GCM.doc

Cykelhjalm

Halften av de omkomna och mycket allvarligt skadade cyklisterna har réakat ut for singel-
olyckor. I dessa olyckor ar skallskadorna helt dominerande. Har har 6kad cykelhjalmsan-
vandning stor betydelse. Aven vid kollision med motorfordon &r skallskador vanliga. Har
forekommer aven andra skador, fororsakade av stort krockvald fran motorfordonen. Hér
utgor cykelhjalmsanvandning ett komplement till sénkt hastighet hos bilar.

Medianaldern ar hog bland dem som ddédas i cykelolyckor. Fa personer under 30 ar dédas.
Darfér ar en 6kad cykelhjdlmsanvdndning bland vuxna viktigt for att 6ka trafiksdkerheten.




I nedanstaende redovisning har den uppskattade effekten av 6kad cykelhjalmsanvandning
berdknats med forutsattningen att effekten av sdnkt hastighet redan utfallit. Om hastighe-
ten inte sdnks blir cykelhjalmseffekten storre.

,&tgérd Omfattning Ungefarlig Beraknad minskning | Berdaknad minskning
kostnad av antalet dods- av antalet DMAS per
(Mkr) olyckor per ar ar

Okad cykelhjalms- Paverkan av 200 000 140 1,2 2,7

anvandning till50 % personer

Léank till Analys cykelhjalm.doc

Ovriga atgarder for oskyddade trafikanter

En del personer, framst dldre, dédas eller skadas mycket allvarligt nar de pakoérs av back-
ande motorfordon. Atgirder i samband med detaljplanearbete och framja inférandet av
backvarnare inuti i personbilar foreslas. Backvarnare som varnar inne i personbilar gor att
férarna varnas om det d&r en méanniska i vigen. De foretag som infér backvarnare kommer
att tjdna in kostnaden eftersom &ven vagnskadorna fran pabackning av fasta féremal mins-
kar. Darfor finns ingen anledning att inféra bidrag till inkép.

Atgérd Omfattning Ungefarlig Beréknad Berédknad minskning av antalet
kostnad minskning av | DMAS per ér
(Mkr) antalet déds-
olyckor per ar
Inférande av back-varnare Alla nya tjans- 0 0,2 0,2
inne i personbilar tebilar

6.2 Motorfordonsolyckor

I genomsnitt intraffade 45 dédsolyckor och 26 DMAS per ar. De viktigaste atgdrdsomradena
ar sakra sidoomraden, mittseparering, lagre hastighet pa landsbygd och alkohol

Sdkra sidoomraden

Vid de flesta singelolyckor med doédlig utgang har ett motorfordon kolliderat med ett fore-
mal vid sidan av vagen. Vid hélften av olyckorna &r detta féremal ett trdd. Darfor bor av-
koérningsolyckor féorhindras med réacken. Alternativt kan enstaka hinder vid sidan av vdgen
avlagsnas.



Mer &n hélften av singelolyckorna med bil har skett i en ytterkurva, men olyckor pa rak-

strécka ar inte heller ovanligt. Andelen avkérningar i ytterkurva &r som storst pa lagflodes-

véagar (<4000 fordon/dygn). P4 mindre vagar bor darfor i forsta hand ytterkurvor och sido-

omraden med mycket trad sdkras. Pa de storsta vdgarna bor alla sidoomraden sékras.

Atgérd Omfattning Ungefarlig Beraknad Beraknad minskning
kostnad minskning av | av antalet DMAS
(Mkr) antalet dods- | per ar
olyckor per ar
Sakra sidoomréden pé stora vagar 630 km 190 2,7 0,8
Sakra i ytterkurvor p& smé vagar 1 000 km 200 2,0 0,6
Ytterligare sakring pé stora végar 1100 km 330 1,4 0,4

Motesfrihet med mittseparering och rafflor

Dessa atgédrder har framst effekt pa mdotesolyckor, men dven pa allvarliga singelolyckor vid
avkorning till vanster. 4 av 10 motesolyckor har skett pa vdgar som ar 12 meter eller breda-
re. Dessa vagar ar, eller bor bli, mittseparerade.
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Pa smalare vagar bor forséken med réafflor fortsatta och, om de visar sig lyckosamma, utfo-
ras permanent i stor omfattning.

Atgard Omfattning Ungefarlig Berdknad minskning | Berdknad minskning
kostnad av antalet déds- av antalet DMAS
(Mkr) olyckor per ar per ar

Mittseparering (2+1); fortsatt 130 km 470 2,2 0,7

ombyggnad

Mittseparering, redan ombyggda 190 km 2,7 0,8

)

Mittracken (1+1; 2+2) 75 km 137 0,4 0,2

Réfflor 670 km 30 1,2 0,5

*) For att fa ett statistiskt sdkrare material utgar rapporten fran 5 ars olycksstatistik. Me-
deltalet olyckor fore atgarder géaller for den perioden. Den forsta etappen av mittseparering
hade inte fatt full genomslagskraft da. For att kunna visa hur langt vi kommer med de at-
garder som foreslas maste effekten av dessa atgérder tas med i berdkningarna.

Lagre hastighet pa landsbygd,

Dar véagen inte kan sdkras med fysiska atgarder bor den hogsta tillatna hastigheten sdnkas
och 6vervakas. Pa smala 90-viagar med dalig linjeféring och annan oldmplig utformning bor
den hogsta tillatna hastigheten sdnkas till 70 km/h. Det finns 37 mil sadan vag utpekad.
Trafiksdkerhetskamerorna bor flyttas till utvalda strackor nar de stréackor dar de nu finns
atgardats pa annat sétt. Olyckor i korsningar &r vanligast vid infarter till samhallen och
vissa storre korsningar. Har bor hastigheten 70- eller 50-sédkras med fysiska atgédrder eller
trafiksdkerhetskameror.
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Atgérd Omfattning Ungefarlig Beréaknad Beréaknad minskning av

kostnad minskning av | antalet DMAS per &r

(Mkr) antalet dods-

olyckor per ar
Sankning fran 90 till 70 péa 55 mil*) 1,0 2,0 1,8
strackor
Trafiksékerhetskameror 71 st 42,6 1,3 1,9
Lagre toleransgrans Nuvarande hastig- Ingen ytter- 3,8 1,6
hetsdvervakning ligare

Sankning fran 90 till 70 i 200 st 4,0 0,4 0,4
korsningar
Sénkn m 20 km/h i 50 50 st 50,0 0,7 0,0
korsn

*) varav 37 mil (0,3 liv) 2006

Alkohol

Fortsatta atgarder mot unga alkoholpaverkade ar viktiga. Atgdrder maste ocksd sittas in
mot narkotikapaverkade forare. Alkoholpaverkade unga forare bor efterspanas pa natten,
Ovriga ndr som helst (6vriga kanske ar lattare fér polisen att identifiera och andra metoder
kanske kan anvidndas). Overvakningen bér till stor del utféras pa sekundéra lansvégar och
medelstora gator.

40 % av dem som omkommer i singelolyckor ar paverkade av alkohol eller droger. Olyckorna
med de yngre alkoholpaverkade har, med ett undantag skett mellan k1l 21 och 06. Olyckorna
med de &dldre alkoholpaverkade ar fordelade 6ver dygnet. De dldre har i allménhet sa stor
promillehalt att det tyder pa alkoholproblem. De narkotikapaverkade férolyckas ocksa mer
jamnt fordelat 6ver dygnet, &ven om det dr en viss koncentration till kl 21-6.

61 % av de drogrelaterade olyckorna sker pa sekundédra lansviagar och mindre kommunala
gator. Koncentrationen till dessa vdg- och gatutyper &r tydligast i ungdomsgruppen och
narkomanerna.

Lank till Analys droger.doc
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,&tgérd Omfattning Ungefarlig Beraknad Beréaknad minskning av
kostnad minskning av | antalet DMAS per &r
Mkr antalet dods-
olyckor per ar
Intensiv Gvervakning pa fre- 5 patruller ute en 1,2 0,5 0,1
dags och lérdagsnatter helg per méanad
Operation trafiknykterhet. Alla kommuner 1,0 0,2 0,0
Alkolas Enl rékneexempel 1,5 0,7 0,3

Ovrig malinriktad 6vervakning

Singelolyckor med doédlig utgang sker pa landsbygd, pa alla typer av vdgar. En stor del av
féorarna ar unga. De har inte anvant bilbédlte och koért fort. Bilbédltesanvindningen hade kun-
nat rddda livet pa 49 procent av dem som omkommit.

Aven vid métesolyckor 4r manga under 30 ar inblandade. Manga motesolyckor har skett pa
fuktig eller hal vagbana. Olyckor med daliga déck har 6vervidgande skett pa de smalare vé-
garna, liksom de flesta olyckor ddr hég hastighet noterats.

7 Ovriga atgarder - utveckling

Négra atgdrder dar kunskapen ar dalig ser vi som angeldgna att utveckla i sarskilda projekt
sa att mal och atgarder kan tas upp i nédsta rapport. Vi har diskuterat:

e Whiplashskador — hur allvarliga ar dessa olyckor och vad kan géras fér att forebygga
dem.

e Samarbeta med kommuner om fallolyckor bland gaende och férbéattrad drift och under-
hall av gang- och cykelytor bor utvecklas.

e Effekt av minskad saltning har diskuterats. Vi vet inte vilken effekt férdndrad vinter-
vaghallning (saltanvdndning) har pa trafiksékerhet.

e Kunskap som leder till béattre samverkan mellan vdgutformning och trafikregler bor
utvecklas.

e Vibor arbeta med att sprida kunskap om vilka regler som géller fér cykeltrafik.

e Vi bor diskutera atgérder riktade till unga forare. Vi behover forbattra var kunskap om
atgarder och planera utifran det.

e Stod till foretag med alkolas angaende hur man ska hantera personer med alkoholpro-
blem som identifieras nar man infort alkolas.

8 Sammanstalining av atgarder

I nedanstaende tabell har trafiksdkerhetsnyttan av redovisade atgarder sammanstallts be-
rédknats. Berdkningarna har gjorts for att fa en diskussion om vilka atgarder som i forsta
hand bor vidtas och inom vilka omraden arbetsmetoder och kunskap om effektsamband bor
utvecklas. Vid en sadan diskussion vélkomnas en diskussion dven angaende riktigheten i
antagandena och hur detta paverkar prioriteringen. Nagon avancerad samhéllsekonomisk
kalkyl har inte ansetts mdjlig.

Effekten har berdknats dels som minskat antal olyckor per ar (enligt ldnkarna i slutet pa
dokumentet) samt minskat antal olyckor per investerad miljon kronor. Vid de senare berdk-
ningarna har vi mast géra antaganden om forvantad livslangd per atgdrd. Dessa antagan-
den redovisas i tabellen. Minskat antal olyckor per miljon kronor &ar alltsa = Minskat antal
dédsolyckor per ar* Livslangd/Ungefarlig kostnad.
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Vid en samhallsekonomisk vardering av en dédsolycka pa 14 Mkr ar atgarden effektiv om
ett liv kan raddas till en kostnad av 0,07 Mkr Eftersom ingen vardering finns fér olyckor
klassade som DMAS kan motsvarande uppgift inte anges for dessa olyckor. Av de féreslagna
atgidrderna ar det bara 6kad cykelhjdlmsanvandning som inte ger tillracklig effekt. Cykel-
hjalm har stor effekt pa DMAS och dr sannolikt effektiv om man ser till effekten pa alla all-

varliga cykelolyckor.

Atgird Omfattning | Kostnad | Ber 4r- |Ater-

(ca Mkr) |lig ef- |béring
fekt pa |(vinst/inv)
dédsol

Lagre toleransgrans Nuv overv 0 3,8
Motesfrihet, redan omb 190 km 2,8
Backvarnare i personbil Nya tj-bil 0 0,2
Sénkning fr 90 till 70 p 55 mil 1 2
strack 853
Sénk av till hastt 40 km/h 50-60 mil 9 3,6 177
Alkolas Nya tj-bil 1,5 0,7 92
Atg som ger 28 pa 6vergst t ex 350 7 1,4

gupp 83
Sénkning till 70 i korsn 250 st 5 0,8 69
Hastighetskameror 71 st 10,0* 1,5 35
Intensiv 6vervakning pa 5 patr en 1,2 0,5
fredags- och lérdagsnéatter |helg/man 8
Réfflor 670 km 30 1,2 4
Operation trafiknykterhet. |Alla kom 1 0,2 4
Atg som ger 38 pa str Beror p atg 225 1,6 3
Sidoomr pa stora vagar 630 km 190 2,7 3
Ytterl sdkr pa stora vigar 1100 km 330 1,4 0.8
Ytterkurvor pa sma véagar 1 000 km 200 2 9
2+1; forts omb 130 km 470* 2,2 2
Mittracken (1+1; 2+2) 75 km 137* 0,4 1,2
Okad cykelhjdlmsanv 50% 140 0,9 0,8
Summa 1757,7 28,4 5

*) Kostnader for reparation av pakérda rdcken och kameraskap tillkommer. Den l6pande
handldggningen av fortkérningsidrenden vid kamerorna dr inte medridknade. Inte heller ¢ka-
de driftskosnader pa grund av 6kat spardjup vid mittseparering.
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