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Forord

Cykeltrafiktillvixten och medelantalet cyklister pa en genomsnittlig cykelvig varierar mellan
olika stader beroende pé viaderforhdllande och cykeltraditionen. Detta &r allmént ként. Hur
stor den arliga trafiktillvdaxten och medelantalet cyklister dr pd en genomsnittlig cykelvag i
olika stader dr dock inte lika sjdlvklart. Samtidigt ar dessa uppgifter viktiga vid planeringen av
en ny cykelvig. De anvinds som underlag for att bedoma antalet cyklister som kan komma att
anvianda den nya cykelvigen samt for att gora prognoser for tillvixten av cykeltrafik.
Dokumenteras denna kunskap metodiskt frén tillracklig manga representativa stdder kommer
den att kunna tillimpas dven pa riksniva.

Detta PM ir en start for att dokumentera kunskapen som finns inom omradet. PM:et
innehaller en analys av cykeltrafiktillvixt och medelantal cyklister i Umed, Malmd, Visteras
och Linkoping. Vidare ges en belysning av hur man kan tillimpa metoden for analys och for
skattning av antalet cyklister.

PM:et bygger pé cykeltrafikmitningar frén ovanstaende fyra stider. Vi vill rikta ett stort tack
till Caroline Quistberg, Ume& kommun, Per-Erik Hahn, Linkopings kommun, Marie Joelsson,
Visteras stad, Leif Jonsson, Gatukontoret Malmo stad, Pia Brandstrom, Trafikverket, och
Gosta Nordqvist, Gévle kommun. Utover att forse oss med data har de bidragit med
vardefulla synpunkter och kommentarer.

Diskussioner har skett med statistikerna Dennis Andersson och Khabat Amin pa Trafikverket,
enheten for samhillsekonomi och modeller. Deras bidrag dr ovarderliga. Mulugeta Yilma pa
enheten for samhillsekonomi och modeller har varit projektledare och ar ansvarig for
framtagning av rapporten.

Borlédnge i maj 2010

Peo Nordlof
Enheten samhéillsekonomi och modeller
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Cykeltrafiktillvaxt och medelantal cyklister i Malmo, Visteras,
Linkoping och Umea

Sammanfattning

I denna rapport analyseras cykeltrafiktillvixt och medelantal cyklister i Malmo stad, Vésteras,
Linkdping och Umea. Analysen bygger pa cykelmétningar gjorda manuellt och med slangar.
Dessa mitningar gjordes ibland upprepade ganger pa mer eller mindre samma végstrackor
och punkter under en kort tidsperiod och ibland en enstaka gang pa olika vigstrackor eller
punkter.

Malmé

Mellan 2003 och 2008 genomforde Malmo stad och gatukontoret méitningar av cykelfloden pé
vissa platser 1 Malmo sex ar i foljd: 2003, 2004, 2005, 2006, 2007 och 2008. Métningarna
innefattar punkter som ligger i kommungrénsen, pa yttre ringvdgen och inre ringvégen, i
innerstaden, i centrum, i hamnen, pa en kanalbro samt i norra, sodra, dstra och véstra delarna
av kommunen.

Analysen av cykeltillvixten baseras pa mitningar fran aren 2003, 2004 och 2008.
Anledningen &r att matningarna fran dessa ar gav flest direkt jamforbara méatpunkter och
observationer. Mellan 2003 och 2004 minskade cykeltrafiken med 3 procent. Daremot var
forandringarna positiva mellan 2003 och 2008, samt mellan 2004 och 2008. Cykelflodet
okade med 27 procent mellan 2003 och 2008 samt med 23 procent mellan 2004 och 2008. I
absoluta tal var den genomsnittliga minskningen 28 cyklister per dag och stricka' mellan
2003 och 2004. Motsvarande siffror for 2008 blev en 6kning med 240 cyklister per dag och
stracka jamfort med 2004 och med 212 cyklister jaimfort med 2003.

Medelantalet cyklister vid 2008 ars médtningar (senaste métningen) varierar beroende pa hur
ménga observationer som har gjorts pd en viss stricka. Nar antalet observationer &r stort blir
antalet cyklister per dag och stricka hogre jamfort med nér antalet observationer har varit
mindre. Antalet cyklister per dag och stricka blev 1233 vid 143 observationer respektive 1145
vid 88 observationer. Skillnaden &r 7 procent och dérfor har det viss betydelse vilket antal
cyklister som anvénds som medelvérde. Dock dr medelvardet pd 1233 som &r baserat pa stora
observationer att foredra.

Viisterds
Med undantag for 2003 har Visteras stad gjort arliga cykelmitningar mellan 2000 och 2008
pa 12 valda punkter. Dessa 12 punkter anses vara inkorsportar till Visteras centrum.

' Antal cyklister per stricka innebir antal cykel resor i bade riktningar.



Mitningarna gjordes varje ar manuellt tva ganger varje tisdag under vecka 37 (oktober
manad). Den ena mitningen gjordes mellan klockan 07.00 och 08.00 och en andra mellan
klockan 16.00 och 17.00.

Mitningsdagarna 2001 och 2008 var regniga. Mitdagarna de ovriga aren var regnfria, men det
finns vdderskillnader dven mellan de regnfria aren. Métdagarna under 2000, 2002, 2005 och
2006 vara soliga, medan métdagarna under 2004 och 2007 var disiga eller halvdisiga.

For att fa en direkt jimforbarhet om cykeltrafikens utveckling valdes enbart de mitdagar da
det var soligt, det vill siga matdagarna frdn 2000, 2002, 2005 och 2006. Under 2002 okade
antal cyklister med 8 procent jamfort med 2000. Cykeltrafiken minskade med 9 procent under
2005 jamfort med 2002 och 6kade med 9 procent under 2006 jamfort med 2005. Den totala
okningen mellan 2000 och 2006 berdknas vara § procent. I absoluta tal kade medelantalet
cyklister med 143 mellan 2000 och 2002 och minskade med 123 mellan 2002 och 2005.
Darefter 6kade det ater med 163 cyklister mellan 2005 och 2006 per dag och stricka. Mellan
2000 och 2006 blev en 6kning med 187 cyklister per dag och stricka. Ingen av dessa
skillnader &r dock statistiskt signifikanta.

I brist pa tydlighet i tillvéxttrenden och for att f6lja forsiktighetsprinciper foreslér vi att de
genomsnittliga virdena mellan alla dren anses som approximativa medelvédrden. Detta blir d&
1783 cyklister per dag och striacka. Denna siffra dr 6 procent ligre dan medelvardet for
cyklister enbart pa soliga dagar, som dr 1902 per dag och stricka, samt 23 procent hogre dn
medelvirdet for senaste matningar fran 2008 under en regntung dag, som &r 1448.

Linképing

For att undersoka cykeltrafiktillvixten valdes data som técker trears uppfoljning av
cykelmétningar, vilket dr hogsta antal upprepade métningar som dr direkt jamforbara. I detta
fall blev oktobermétningar fran 1999, 2000 och 2001 jamforbara.

Antal cyklister minskade med 3 procent under 2000 jamfort med 1999 och det 6kade med

3 procent under 2001 jamfort med 2000 och var nédstan oforédndrat jamfort med 1999. 1
absoluta tal var det en minskning med 69 mellan 1999 och 2000 pa en genomsnittlig
végstriacka och dag. Mellan 2000 och 2001 var 6kningen 81 cyklister och mellan 1999 och
2001 var den 11. Enbart minskningen mellan 1999 och 2000 ir statiskt séker. Ovriga
fordndringar ar statistiskt alltfor osékra for att dra slutsatser. Medelvérdet for antalet cyklister
per dag och stricka dr 2478 enligt en skattning baserad pé 2001 &rs méatning.

Umed

Mellan 2005 och 2008 genomforde Umea stad métningar av cykelflodet pd 75 platser i
innerstaden. Mitningarna gjordes under maj och september och/eller oktober ménad pa
vardagar under olika antal dygn beroende pd hur ménga métningar som gjordes i samma
punkter under respektive 4r.



For att analysera cykeltrafiktillvixten valde vi att jimfora 2005 med 2006, 2006 med 2007
och 2007 med 2005 &rs métningar. Matningarna fran dessa ar tacker flest uppfoljningstider
under 3 dr vad avser upprepade mitningar pd samma punkter.

Cykeltrafiktillvixten mellan 2005 och 2006 var 16 procent och minskningen var 7 procent
mellan 2006 och 2007. Den totala 6kningen mellan 2005 och 2007 var 7 procent. I absoluta
tal 6kade det genomsnittliga antalet cyklister med 470 mellan 2005 och 2006 och minskade
med 250 mellan 2006 och 2007 per dag och stricka. Motsvarande siffra mellan 2005 och
2007 blev en 6kning med 219 cyklister per dag och stricka. Férdndringarna i
cykeltrafiktillvixten dr statistiskt sdkra mellan &ren 2005 och 2006 samt mellan 2006 och
2007. Daremot ar 6kningen mellan 2005 och 2007 inte statistiskt séker, och darfor bor
resultatet tolkas med forsiktighet.

Ar 2006 gjordes 40 méitningar pa olika punkter. Antalet méitpunkter var 2,2 ganger fler i 2006
an 2008. Av allt att doma ar det uppskattade medelvardet pa 2 200 cyklister per dag och
stracka, som dr skattat fran 2006 ars méatning, ett troligt medelvirde.

Mitplatserna valdes ut sa att man kunde méta alla cykelvigar som passerade griansen runt
centrala stan. Centrala stan ringades in med syfte att utldsa var de storsta cykelfloden fran/till
stan finns. I senare skede ringades universitets- och sjukhusomradet pa ungefiar samma sétt.

1-Inledning

1.1 Bakgrund

I denna rapport analyseras cykeltrafiktillvixt och medelantal cyklister i Malmo stad, Visteras,
Linkdping och Umea. Analysen bygger pa cykelmétningar gjorda manuellt och med slangar.
Dessa métningar gjordes ibland upprepade génger pa mer eller mindre samma vigstrackor
och punkter och ibland enstaka génger pa olika vagstrackor och punkter. Antalet upprepade
métningar varierar bade mellan ren och mellan stiderna.

Vid trafikmétningar véljs oftast kortare perioder ut for métningar. Vanliga orsaker till att inte
miéta cykelflodet under ett helt ar &r avsaknad av tillrdckliga resurser och praktiska
omstandigheter. Dérfor bor resultat fran korttidsmétningar tolkas med forsiktighet.
Cykelresandets kraftiga variation over aret ger upphov till relativt stor osdkerheter i resultat
fran korttidsméatningar. Variationen &r vanligen ocksé mycket stor mellan olika dagar och
olika veckor pa aret. Denna variation paverkar tyvarr ofta mojligheterna att dra slutsatser nér
olika perioder ska jamforas med varandra med avseende pa flodets storlek.

Déaremot forbattras mojligheterna att jaimfora trafiktillvixten mellan dren ndr man gor flera
matningar i flera &r och exakt pad samma végstrackor under samma veckodag eller ménad.
Sadana matningar minimerar behovet av att skatta variationer, det vill sdga osdkerheten 1
cykelresandets variationer som orsakas av olika védderleksforhallanden, 4ven om védret under



en viss dag under det ena aret kan skilja sig fran samma veckodag under det andra aret. Vid
flera ars métningar 6kar dock mojligheten att fa jamforbara viaderleksforhdllanden och dédrmed
jamforbara métningar. Bergstrom (2000) skriver att bésta sittet att {4 tillforlitliga data &r att
rdkna vid flera tidpunkter och under lédngre perioder.

For att kunna rekommendera hur ldng period som ska métas maste syftet med métningen
klargoras. For att ta reda pd antalet cyklister pé olika platser, var antalet som cyklar &r storst
respektive 14gst kan en veckas mitning ricka. Resultatet &r dé bara till for att se fordelningen
mellan de olika platserna. En forutséttning &r att platserna méts under exakt samma period,
eftersom vidret har betydelse for att resultatet ska ga att jimfora. Aven platsernas avstand till
varandra kan ha betydelse, eftersom védret kan vara olika pa platser som &r langt ifrdn
varandra. Om syftet &r att ta reda pa cykeltrafiktillvixten dr flera métningar i flera ar exakt pa
samma vagstrackor under samma veckodag att foredra.

Den tidsperiod som anvinds for att forsoka skatta medelflodet och tillvéxten bor ligga under
cykelsdsongen. Nér cykelsdsongen borjar och slutar kan vara olika pa olika platser, men
sdsongen kan dven skilja mellan olika ar. I allménhet ror det sig om perioden fran april till
oktober med undantag for juli som kan ha ett lagre flode, atminstone dar pendlingstrafik
forekommer. Vid manuella méitningar och métningar med slang kan det vara lampligt att inte
ta med vintern, dé flodet ofta dr betydligt 1dgre. Det medfor dessutom risk for bortfall vid
slangmaétningar, da slangen létt gdr av nér vdgen eller cykelbanan plogas.

Manuella cykelflodesmitningar bor goras 1 april-maj eller september—oktober enligt
Bergstrom (2000), som menar att flodet ofta ligger nira arsmedel di. Bergstrom
rekommenderar att mitning sker i tva tretimmarspass per dag, klockan 6.00-9.00 och 15.00—
18.00. Da ér cykelflodet som storst. For datamaterialet i rapporten Eriksson m.fl. (2007)
innehdll dessa timmar omkring 60 procent av dygnets totala cykelflode. Motsvarande siffra i
Malmo ir cirka 55 procent?.

Vid manuella métningar och i viss mén dven vid slangmitningar ska man vélja vilka
veckodagar som ska métas. I rapporten Eriksson m.fl. (2007) kan man se att flodet under
helgerna minskar markant jamfort med vardagarna. Hur mycket lagre flodet dr pa helgerna
varierar dock mellan olika platser. Skillnaderna mellan vardagsdygnen ar relativt sma, men
flodet ar lagst pa fredagar. Mot bakgrund av detta &r Bergstroms rekommendation att
genomfora manuella matningar pa vardagar och helst inte fredagar rimlig.

De data som studerats i detta syfte &r alla fran pendlingsstrak som métts pa vardagar under
perioden april-maj och augusti—oktober.

1.2 Syfte

Syftet med denna studie var dels att ta reda pa medelantalet cyklister pd en genomsnittlig
cykelvidg, dels att ta reda pa cykeltrafiktillvixten i de stdder som analyseras i denna rapport.
Vid en investering i ny cykelinfrastruktur dr kunskap om medelantalet cyklister ett viktigt

? Malmo stad och gatukontoret



underlag for att bedoma hur ménga cyklister som kommer att cykla pa den planerade (nya)
cykelvédgen. Resultatet kan vara bedomningsunderlag i respektive stad, atminstone pa
aggregerad nivd. Med aggregerad nivd menas att medelantalet cyklister per stricka frin varje
stad kan anvéndas som antal cyklister som kommer att cykla pd den planerade cykelvégen,
var som helst i1 respektive stad. De medelantal som analyseras hér dr begransade enbart till
fyra stider. Det gér inte att harleda medelantal som kan tillimpas pd andra stider eller pa
nationsniva utifrdn dessa fyra stdders cykelmétningar. I brist pa annat anvéndes dock i den
senaste atgardsplaneringsomgangen som en schablon att i genomsnitt 365 cyklister anvénder
en cykelvig, vilket var cirka 20 procent av det genomsnittliga antalet cyklister per stracka fran
dessa fyra stader. Syftet var att rdkna ut ld6nsamheten av satsningar pa cykelinfrastruktur pa
riksniva.

Cykeltrafiktillvaxt &r ett annat omrade dar det behdvs kunskap redan vid planeringen av
cykelinfrastruktur. Ett annat syfte med denna rapport ar att ta fram kunskap som kan anvéndas
for att gora en prognos av den arliga tillvixten. Prognos for tillvéxten av cykeltrafik &r en av
de viktiga parametrarna for att berdkna den samhéllsekonomiska lénsamheten pé en cykelvig
under védgens ekonomiska livsldngd. Eftersom analysen av cykeltrafiktillvaxt ocksa ér
begrinsad till fyra stidder, kan inte heller den anvéndas pé andra stader eller pa nationell nivé.
Prognosen om cykeltrafiktillvéxt fran varje stad kan anvindas enbart i respektive stad.

Det ér viktigt att podngtera att det dr endast cykelmitningar fran dessa fyra stdder som
Trafikverket hade tillgang till. Dessa stdder dr fi i forhallande till cykelstdderna i hela
Sverige. Flera analyser baserade pa cykelméatningar fran flera stider behdvs for att forbattra
mdjligheten att analysera cykeltrafiktillvéxten och for att gora en skattning av medelvéirden
som kan vara generaliserbara for hela landet. Ambitionen ér att 1 framtiden ta fram ett
generaliserbart resultat om cykeltillvixt och medeltal som kan vara tillimpbara i hela landet
genom cykelmétningar frén flera stdder.

2- Cykelmatningar i Malmo

Mellan 2003 och 2008 har Malmo stad och gatukontoret gjort métningar av cykelfléden vid
vissa mitpunkter i Malmo sex ar i foljd: 2003, 2004, 2005, 2006, 2007 och 2008 1 april-maj
och augusti—oktober. Mitningarna innefattar métpunkter som ligger i kommungréns, pa yttre
ringvdgen och inre ringvagen, i1 innerstaden, i centrum, i hamnen, pa en kanalbro samt i norra
sodra, Ostra och véstra delarna av kommunen.

Malmé har genom manga ar haft fasta riknesnitt® for biltrafiken. Ar 2003 besl5t man att
anvinda samma réknesnitt for cykeltrafiken som for biltrafiken. Dessa snitt borjar 1 centrum

? Ett raknesnitt 4r en tinkt linje, som i detta fall 4r en cirkelbage eller en rak linje (N-S resp. O-V). Dir den
tankta linjen korsar en cykelbana eller storre gata bildas en méatpunkt.



med kanalbroarna, och sprider sig sedan ut som ringar pé vattnet, sa det yttersta snittet blir 1
kommungriansen. Dessutom lades det till ett nord-sydligt och ett ost-vistligt snitt. I alla
punkter dér snitten korsar ett cykelstrak eller en storre gata rdknas cyklisterna. Rakning av
cyklister skedde efter ett uppgjort schema, dér intervallet 4&r minst vid kommungrénsen (4 r)
och hogst i centrum (arligen), samt alltid under cykelsdsong under varen eller hosten.

Mitningarna varierar beroende pa vilket ar de genomfordes. De som genomfordes under aren
2006 och 2007 géllde huvudsakligen matpunkter ddr man maétte vartannat ér eller arligen.
Antalet cyklister méttes sdllan vid exakt samma métpunkter. Vissa uppgifter om antalet
cyklister saknas for bade aren. Dessa faktorer minskar jimforbarheten mellan &ren. Det gor
det svart att analysera cykeltrafiktillvixten genom att exempelvis jamfora antalet cyklister vid
en mitpunkt ar 2006 med antalet cyklister vid samma métpunkt ar 2007.

Cykelmaétningar vid olika métpunkter kan dock vara viktiga om syftet dr att faststdlla antalet
cyklister pa olika végstrickor. Detta kan ge viktig information bland annat for att analysera
trafikolyckor och faststélla medeltalet cyklister per resa eller resor.

Mitningarna fran dren 2003, 2004, 2005 och 2008 géllde for det mesta mitpunkter som
maittes vart fjarde ar. Nar cykelfloden méttes vid en viss métpunkt det ena aret mittes de inte
alltid vid samma mitpunkt de andra &ren. Aven hir blir bortfallet stort néir man vill jimfora
cykeltrafikutvecklingen mellan dessa fyra ar

Tabell 1 nedan visar hur matningarna varierar fran ar till ar. De tre storsta métningarna &r
gjorda under dren 2003, 2004 och 2008 och de tre minsta métningen gjorda under 2005, 2006
och 2007. Eftersom dessa mitningar inte alltid dr gjorda vid samma punkter mellan &ren kan
siffrorna inte jamforas. For att {4 jamforbarhet och kunna géra en tillvixtanalys gjorde vi ett
forsok att behalla de observationer dir det finns cykelmétningar vid samma punkter for alla
sex aren. Detta angreppsitt gav enbart 21 jamforbara cykelmétningar (observationer). Detta
innebdr att endast 14, 12, 19, 29, 19 respektive 15 procent av mitningar fran aren 2003, 2004
och 2005, 2006, 2007 respektive 2008 ar anvdndbara. Denna jimforelse orsakar ett stort
bortfall, och darfor kan ingen rimlig tillvaxtanalys goras.

Tabell 1 Medelantal cyklister mellan 2003 och 2008

Variabler Observationer Medel Std avvikelse Min Max
VDTO3 154 1045 1011 10 4710
VDTO04 175 910 991 10 5520
VDTO05 111 1484 1282 20 5940
VDTO06 72 1766 1277 220 7090
VDTO07 109 1758 1370 50 7600
VDTO08 143 1234 1565 20 9230

Diaremot ger tabellen ovan information om medelantalet cyklister per dag pa en genomsnittlig
végstracka. Tredje kolumnen i tabell 1 visar medelantalet cyklister pa en genomsnittlig
véagstricka. Till exempel antas antalet cyklister under ett medelveckodygn vara 1234 under



2008. Detta innebadr inte att 1234 cyklister cyklade dagligen pé varje végstricka. Antalet
cyklister som cyklade pa olika strickor varierar kraftigt. Som framgér av tabellen var antalet
cyklister som minst 20 pé en strdcka och som mest 9 230 pd en annan stricka. Medelantalet
cyklister 1 detta ssmmanhang betyder genomsnittligt antal cyklister som cyklar pa en
genomsnittlig vagstricka, det vill séga ett aritmetiskt genomsnitt.

Eftersom cykeltrafiken vid kommungrinsen dr mycket 1ag har Malmo stad och gatukontoret
beslutat att det inte dr 16nt att rdkna mer an var fjdrde ar. I denna rapport ingick dock
skattningen av medelantalet cyklister i cykeltrafikmitning frdn kommungransen och darfor
observeras extremt ldga antal cyklister pa vissa végstrackor. Detta bidrog till att medelantalet
blev betydligt l14gre 4n det kunde ha varit annars.

En annan egenskap som tabell 1 visar dr att trenden vad avser medeltalet cyklister inte ar
tydligt. Ena aret minskar medelantalet och andra aret 6kar det eller vice versa. Dessutom gér
Okningen eller minskningen i motsatt riktning mot antalet observationer. Ju farre
observationer, desto hogre medelantal cyklister. Nér observationerna var ménga blev
medelantalet cyklister farre. Det gar inte att finna nagra forklaringar till detta enbart utifran de
data fran cykelmatningar som Vigverket har fatt frin Malmo stad och gatukontoret. En mojlig
forklaring kan vara att vid ett hogt antal observationer kan vigar med mindre cykeltrafik vara
mer representerade dn nér observationerna har varit fa.

Trots denna otydlighet kan man fa approximativa uppfattningar om medelantalet cyklister. I
princip ska medelantalet cyklister vara det som observerades i den senaste métningen,
nidmligen ar 2008. I detta fall 4r medelvérdet for antal cyklister pa en genomsnittlig vigstracka
och dag 1234. Detta medelvirde skiljer sig fran medelvirdet for aren mellan 2003—-2008.
Medelvérdet fran 2008 4r 10 procent lagre dn medelvirdet for aren mellan 2003 och 2008. Vi
kan inte med sikerhet sdga om detta beror pa att antalet observationer i 2008 ars méatning var
hogt (143). Medelvirdet frén 2008 har den tredje hogsta observationen, vilket dr en bra
approximation.

2-1 Tillvaxtanalys i Malmo

I tabell 2 nedan gjorde vi en jimforbar tillvixtanalys for &ren 2006 och 2007. Dessa ar valdes
dels for att méitningarna oftast var gjorda vid punkter didr man métte vartannat ar eller oftare,
dels for att de representerar procentuellt relativt farre bortfall. Totalt var 43 cykelmétningar
jdmforbara, vilket innebér att 60 procent av 2006 ars cykelmétningar och 39 procent av 2007
ars mitningar var jamforbara.

Tabell 2 medelantal cykeltrafik for &ren 06 och 07

Variabler Observationer Medel Std Min Max
avvikelse

VDTO06 43 2265 1386 280 7090

VDTO7 43 2352 1503 320 7510




Som framgér av tabellen har medelantalet cyklister 6kat med 4 procent under 2007 jamfort
med 2006. Enligt t-test som genomfordes &r det inte sdkert att denna fyraprocentiga 6kning &r
statistiskt signifikant. Skillnaden mellan 2006 och 2007 érs trafiktillvédxt i absoluta tal ar 87
cyklister per dag och stricka och den har lag signifikansniva; nivén dr 87 procent, t-virde pa
1,53 (p-vérde av 0,133 ). Utifran denna sikerhetsniva dr det svart att sdga att 6kningen &r
statistisk signifikant. Okningen bor dérfor snarare betraktas som indikativ 4n siker.

Ytterligare ett forsok att jamfora méitningarna fran dren 2003, 2004, 2005 och 2008 gjordes.
Denna jamforelse gav enbart 28 jamforbara observationer, vilket innebér ett stort bortfall. Vid
jamforelse av mitningarna mellan 2003, 2004 och 2008, det vill sdga exklusive 2005, fick vi
daremot 88 jamforbara cykelmitningar. Dessa métningar var for det mesta sddana som var
gjorda vart fjarde ar (enligt Malmo stad och gatukontoret) och innehéller flera mitpunkter 4n
aren 2006 och 2007. Dessa 88 jaimforbara cykelmitningar innebér att vi kunde behélla 57,

50 respektive 62 procent av cykelmédtningar fran 2003, 2004 respektive 2008 ars totala
cykelmétningar.

Tabell 3 medelantal cyklister for aren 03, 04 och 08

Variabler Observationer Medel Std Min Max
avvikelse

VDTO03 88 934 1076 20 4710

VDTO04 88 905 991 10 4370

VDTO08 88 1146 1278 20 5540

Som framgér av tabell 3 ar trafiktillvixten mellan 2003 och 2008 och mellan 2004 och 2008
positiv, medan den dr negativ mellan 2003 och 2004. For att se om dessa fordandringar &r
statistisk signifikanta gjordes ett test (t-test). Testen genomfordes enligt tabell 4 nedan.

Vad som gors dr det sa kallade t- testet for beroende métningar (parjamforelse). Detta t- test
anvénds for att studera om medeldifferensen mellan 2003 och 2004 (diff1), 2004 och 2008
(diff2) samt 2003 och 2008 (diff3) ar signifikanta. Om medeldifferensen ligger innanfor de
kritiska virden, det vill sdga om t- viardet > 2, kan vi med statistisk sdkerhet siga att
medeldifferensen mellan aren &r signifikanta.

Som framkommer av tabell 4 skapades variablerna diff1, diff2 och diff3 for att testa om
fordndringen mellan dren dr signifikanta. Diff1 visar trafiktillvixtfordndringen péd 88
végstrackor mellan 2003 och 2004, diff2 visar férandringen mellan 2004 och 2008 och diff3
visar fordndringen mellan 2003 och 2008. Cykeltrafikfordndringen mellan 2003 och 2004 var
negativ, en minskning med 3 procent . Daremot var det en 6kning pa 23 respektive 27 procent
mellan 2003 och 2008 respektive mellan 2004 och 2008. I absoluta tal var den genomsnittliga
minskningen 28 cyklister per dag och stricka mellan 2003 och 2004 (diff1 i tabell 4).
Motsvarande siffror for 2008 blev en 6kning med 240 cyklister per dag och stracka jamfort
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med 2004 (diff2) och med 212 jamfort med 2003 (diff3). Totalt 6kade cykelflodet med 212
cyklister per dag och stricka mellan aren 2003 och 2008.

Tabell 4 t-test for cykelmétningar mellan 2003 och 2004, och 2004 och 2008.

Variabler Observationer Medel Std t- varde Pr>/t/
avvikelse

Diffl 88 -28 37 -0,76 0,4521

Diff2 88 240 56 4,26 <. 0001

Diff3 88 212 65 3,25 0,0016

Minskningen mellan 2003 och 2004 var inte statistiskt signifikant, medan 6kningarna mellan
2004 och 2008 samt mellan 2003 och 2008 var statistiskt signifikanta. Mellan 2003 och 2004
okade antalet cyklister pd néstan lika ménga végstrackor som det minskade pé. Dessa stora
fluktueringar gor det svart att se en klar trend for fordndringen mellan 2003 och 2004.
Spridningen var sd stor och minskningen pé 28 procent ligger under 50 procent sdkerhetsniva,
t-vérdet 1ag pé -0,76 eller p-virdet pa 0,452. Det gér inte dérfor att faststidlla om minskningen
var statistiskt sdkert (for lagt t-vérde).

Déremot dr 0kningarna mellan 2004 och 2008 samt mellan 2003 och 2008 statistiskt
sikerstillda. Aven under dessa ar har det forekommit varierande forindringar. P4 ndgra
véagstrackor har minskningar forekommit men totalt 6vervéger stora 6kningar. Med 99—

95 procents sdkerhetsniva kan vi sdga att 6kningarna var betydliga och trenden var tydlig (se
figur 1 nedan). Okningarna mellan dren 2004 och 2008 samt mellan 2003 och 2008 &r mer
sakra.
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Figur 1. Cykelfléde utvecklingen mellan 03 och 04, 04 och 08
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Beroende pa vilka ar man jamfor kan man dra olika slutsatser om cykeltrafiktillvéxten i
Malmo stad. Av datamaterialet om cykelmitningar kan sékrare slutsatser dras mellan aren
2004 och 2008 samt mellan 2003 och 2008. Minskningen mellan 2003 och 2004 &r obetydlig
och dessutom var trenden inte klar. Mellan aren 2004 och 2008 observerades en signifikant
okning. Den totala 6kningen mellan 2003 och 2008 var 23 procent.

2-2 Medelvardet av antalet cyklister per dag i Malmo

Medelvérdet av antalet per dag cyklister frdn 2008 ars mitningar (senaste méitningen) varierar
beroende pé antal observationer. Nar ménga observationer har gjorts (tabell 1) blir antalet
cyklister per dag och stricka hogre dn nir farre observationer har gjorts (tabell 3).
Medelantalet cyklister per dag och stricka blev 1234 respektive 1146 vid 143 respektive 88
observationer. Skillnaden &r 7 procent. Vilket antal cyklister som anvdnds som medelvirde
har en viss betydelse. Medelvérdet 1234, baserat pé ett stort antal observationer, &r att foredra.
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3- Cykelmatningar i Visteras

Visteras stad har gjort arliga cykelmétningar mellan 2000 och 2008 vid 12 valda punkter med
undantag for 2003. Dessa 12 punkter anses som inkorsportar till Vésterds centrum (se figur 2
nedan). Mitningarna for varje ar gjordes manuellt klockan 07-08 och klockan 16.00-17.00
varje tisdag under vecka 37 (oktober manad).

Analysen underléttas av att alla mitningar gjordes pé exakt samma végstrackor under étta &r,
eftersom syftet ar att studera cykeltrafiktillvixten mellan aren. Detta innebér att uppgifterna
om antal cyklister fran den ena &ret dr direkt jamforbara med uppgifter fran de ovriga aren.
Cykeltrafiktillvdxten kan berdknas genom att man jamfor antalet cyklister som observerades
(mits) mellan olika &r.

Figur 2 méitpunkterna i Visteras

........
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3-1 Jamforbarhet

Maitningsdagarna under 2001 och 2008 var regniga. Métdagarna under de dvriga aren var
regnfria, &ven om det fanns véderskillnader &ven mellan de regnfria aren. Métdagarna under
2000, 2002, 2005 och 2006 vara soliga, medan mitdagarna under 2004 och 2007 var disiga
eller halvdisiga.

Tabell 5 Medelvirden for antalet cyklister for varje mitpunkt, viderforhdllanden och tillvéxt.

Ar Medelvirde Vider Temp Arlig tillvaxti %  Tillvaxt i % (soliga
(hela obs) arsdagar)*

2000 1815 Sol +14 +/-0 +/-0

2001 1365 Regnskur  +10 -25

2002 1958 Sol +12 +44 +8

2003 - - - -

2004 1727 Disigt +13 -12

2005 1833 Sol +14 +6 -9

2006 2001 Sol +16 +9 +9

2007 1520 Disigt +13 -24

2008 1448 Regntungt +12 -5

Total -6 +8

*= tillvaxten géller mellan 2000 och 2002, mellan 2002 och 2005 samt mellan 2005 och 2006.

Enligt tabell 5 ovan fluktuerar medelvérdet for antalet cyklister mellan aren: ena aret minskar
medelvérdet for att 6ka under det foljande &ret. Under regniga och disiga arsdagar sjunker
antalet cyklister for att 6ka under soliga arsdagar. Den femte kolumnen i kombination med
tredje kolumnen i tabellen ovan visar just detta. Fluktueringen visar att cyklisterna ar
védderkénsliga. Nar och om métningar gors under regniga dagar och om ingen korrigering gors
for regnet ska de inte jimforas med mitningar frén soliga dagar. En sddan jimforelse som
visas 1 kolumn 5 och som inte tar hinsyn till vdderleksvariation blir missvisande. Till exempel
minskade cykeltrafiken med 6 procent mellan 2000 och 2008 enligt kolumn 5 1 tabellen ovan.
Nér hédnsyn tas till viderleksvariation och jamforelsen gors enbart mellan soliga dagar visar
sig resultat vara annorlunda, en 6kning med 8 procent. Av denna anledning blir det svart att
jamfora cykeltrafikens utveckling pé arsbasis utan att ta hinsyn till viderleksvariation (enligt
kolumn 5).

3-2 Cykeltrafiktillvdxt i Visterds
For att fa en direkt jamforbarhet som visar cykeltrafikens utveckling valdes enbart de ar da
métningsdagarna var soliga, det vill sdga métningsdagarna fran 2000, 2002, 2005 och 2006.
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Under 2002 okat antalet cyklister med 8 procent jimfort med 2000, det minskade med

9 procent under 2005 jamfort med 2002 och det 6kade med 9 procent under 2006 jamfort med
2005. Den totala 6kningen mellan 2000 och 2006 berdknas vara 8 procent. I absoluta tal
okade det genomsnittliga antalet cyklister per dag och stricka med 143 mellan 2000 och 2002,
minskade med 125 mellan 2002 och 2005 samt 6kade igen med 168 mellan 2005 och 2006.
Motsvarande siffra mellan 2000 och 2006 blev en 6kning med 187 cyklister per dag och
strdcka. Ingen av dessa skillnader ar dock statistiskt signifikanta.

Tabell 6 och figur 3 nedan visar att varken minskningen eller 6kningarna som observerades
mellan dren dr signifikanta: jimforelsen mellan de soliga aren 2000 och 2002 (Diff. 1), 2002
och 2005 (Diff. 2), 2005 och 2006 (Diff. 3) samt 2000 och 2006 (Diff. 4) visar att ingen av
okningarna eller minskningen dr signifikanta. T-vdrdet &r langt under 2, vilket innebér att inga
sakra slutsatser kan dras. Resultaten bor betraktas som indikativa snarare &n sdkra.

Tabell 6. Jamforelse av cykeltrafikens utveckling baserad pa métningar soliga dagar; t-test for
beroende métningar (parjimforelse).

Medelvirdet Standard avvikelse T- Virde Pr\t\
Differensen i
cykel matningar
Diff. 1 142,91 195, 45 0,73 0,48
Diff. 2 -124, 58 282, 29 -0, 44 0,67
Diff. 3 168, 33 171, 07 0,98 0, 35
Diff. 4 186, 67 142, 40 1,31 0,22

Diff. 1 = 2002 minus 2000, Diff. 2=2005 minus 2002, Diff. 3 2006 minus 2005 och Diff. 4=2006
minus 2000.
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Figur 3. Cykelfléde utveckling mellan 2002-2000, 2005-
2002, 2006-2005 och 2006-2000
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Att jaimfOra enbart métningarna soliga dagar och ldamna métningarna frdn regniga dagar
utanfor analysen kan ibland vara sjdlvklart och ibland inte. Intuitivt kan man séga att cykling
ar viderkénsligt darfor att folk foredrar att cykla nér det inte regnar. M§jligheten dr storre att
méta antalet cyklister som motsvarar medelvérdet for en normal dag pa soliga dagar &n pa
regniga dagar.

Dessa 48 mitningar vid 12 méatpunkter, det vill sdga 12 métningar under 4 4r, visar att
medelvirdet av antalet cyklister pa soliga dagar var 1902 medan motsvarande siffra for
regniga dagar var 1515. P4 en solig dag var det 387 fler cyklister vid en genomsnittlig
métpunkt dn pd en regnig dag. Denna skillnad &r stor (26 procent) och testresultatet (t- test)
som presenterades i tabell 7 nedan visar att den dr ocksa signifikant. P-vérdet pa 0,0001 visar
att skillnaden é&r statistiskt signifikant pa 99 procents sékerhetsniva.

Tabell 7. Medelantal cyklister for soliga och regniga dagar samt t- test for jimforelse av dessa antal.

Antal Standard t- varde

matningar Avvikelse
Soliga dagar* 48 1902 1424 - -
Regniga 48 1515 1648 - -
dagar*
Soliga minus 48 387 87 4,47 0, 0001
regniga
dagar**

*= Medelantal cyklister, ** = t- test om antal cyklister pa soliga dagar, i genomsnitt, &r hdgre &n pa
regniga dagar (parjimforelse)

Att andelen cyklister paverkas av klimatet dr forvédntat. En annan studie dér cykeltrafiken har
studerats 1 Stockholm och 1 Géteborg visar ocksa att viderfordndringar som regn, kraftig kyla
och harda vindar paverkar cykeltrafiken. Vid sadana tillfdlliga viderforandringar sjonk
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cykeltrafiken med mellan 25 och 50 procent (Sveriges kommuner och landsting och
Vigverket, 2007).

3.3 Hur viadret kan paverka cykelfloden: Fallstudie fran Gavle

Cykelmaétningarna frdn Gévle anvinds hér for att studera hur védret kan paverka cykelfloden.
Eftersom métningarna dr begrinsade till en enda métpunkt och gjorda under olika
cykelsdsonger kan de inte anvindas for att analysera cykeltrafiktillvéxten eller skatta
medelantalet cyklister i Givle stad. Daremot kan métningarna ge en inblick i hur valet av
matperiod och vidret kan paverka méitresultaten.

Mellan éren 2000 och 2002 gjorde Gévle kommun cykelmétningar pa4 Norra Kungsgatan vid
en enstaka mitpunkt. Métningarna genomfordes varje gdng under ett helt dygn en veckodag
frdn mandag till sondag och timme for timme, klockan 00-01 fram till klockan 23-24.
Mitperioderna varierade mycket mellan dren. Under perioden 2000 genomfordes
métningarna frdn mars till oktober, med undantag for augusti. Under denna period gjordes
méitningar under 26 dygn, och 85 procent av dessa métningar genomfordes under april, maj,
juni, juli, september, och oktober. Resterande 15 procent av mitningarna (4 dagars méitningar)
gjordes under mars. Detta innebér att 85 procent av métningarna genomfordes under
hogsdsongen for cykling april-oktober.

Mitningarna under 2001 &r spridda dver néstan alla arets manader, med undantag for januari
dé ingen métning gjordes. Av de 43 dygnens méitningar som gjordes under 2001 genomfordes
74 procent mellan april och oktober och resterande 26 procent genomfordes under mars,
november och december. Detta innebér att de flesta métningarna under 2001 ocksé gjordes
under hogsdsongen.

Diaremot gjordes néstan alla métningarna 2002 under vintersdsongen. 12 dygns mitningar
gjordes under januari, februari och mars, medan ett enda dygns métning gjordes under april.

Tabell 8 Cykelmétningar i Gévle under 2000, 2001 2002

2000 2001 2002
Métperiod Mars- september Februari - december Januari- april
VADT* 1647 1534 750
VDT** 1392 1295 632

*= Veckovardagsdygnstrafik (medelantal baserad pa métning fran méndag till fredag),
** = Veckodygnstrafik (medelantal baserad pad mitning fran mandag till sondag)

Som framgér i tabell 8 varierar medelantalet av VADT och VDT mellan dren. VADT och
VDT f£or &ren 2000 och 2001 dr mer dn 2 génger storre dn ar 2002.

3- 4 Medelvardet av antalet cyklister per dag i Visteras
Antal cyklister per dag varierar inte bara mellan soliga och regniga dagar utan ocksa mellan
olika vidgstrackor. Tabell 9 tredje kolumnen visar medelantalet cyklister pd en genomsnittlig
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vagstracka. Kolumn 5 och 6 visar ldgsta och hdgsta antalet cyklister pa olika vagstrackor. Till
exempel gjordes matningar under soliga dagar under 2000 och medelantalet cyklister var
1815. Detta innebdr inte att det varje dag var 1815 cyklister pé varje vigstracka under &r
2000. Som framgar i tabellen var antalet cyklister under 2000 som minst 460 pa en stricka
och som hogst 6450 pé en annan stricka.

Som diskuterades ovan ér trenden for cykeltrafiktillvixten inte tydlig nir métningar fran
soliga och regniga dagar analyseras var for sig. Varken 6kningar eller minskningar som
noterades mellan aren var signifikanta. I detta fall stélls frdgan var medelvérdet for antalet
cyklister i Visteras ligger. Ar det medelvirdet fran det senaste soliga météret 2006 som
géller? Vad blir det arliga tillvaxttalet?

Eftersom varken 6kningarna eller minskningen &r trendmaéssiga och tydliga kan vi inte sédga
att det ena drets méatning &r sikrare dn det andra. Det dr svart att sdga vilka tillvixttal och
medel virdet som géller. Detta kan bero pé att mitningarna ar gjorda pa fel sétt, men dven pa
andra faktorer som paverkar cyklisternas vilja att cykla just pa dessa mitdagar.

3-5 Genomsnittliga virden

I brist pa tydlighet 1 tillvéxttrenden och pé grund av forsiktighetsprincipen viljer vi att foresla
genomsnittliga virden mellan alla aren som approximativt medelvédrde. Det blir 1783
cyklister per dag och stricka. Det dr 9 procent ldgre an 2002, som dr medelvérdet for cyklister
enbart pa soliga dagar samt 23 procent hdgre &n 1 448, som &r medelvirdet for den senaste
matning fran 2008 en regntung dag.

Tabell 9. Medeltal cyklister mellan 2000 och 2006

Ar Observationer Medel std Avvikelse  Min Max
2000 12 1815 1566 460 6450
2001 12 1365 1515 110 5880
2002 12 1958 1927 220 7500
2004 12 1727 1585 110 6350
2005 12 1833 1444 450 6165
2006 12 2002 1822 505 7430
2007 12 1520 1451 475 5875
2008 12 1448 1294 455 5375

4 Cykeltrafikmatningar i Linkoping

Detta avsnitt om cykelmitningar i Linkdping dr hdmtat direkt fran en VTI- rapport®. P&
uppdrag av Linkdpings kommun genomforde VTI cykeltrafikmitning i tio punkter en
oktobervecka 1999 (Sorensen, 1999). Upprepade cykelmédtningar genomfordes under en

* For detaljerad information se "Cykelmitningar i Link&ping hosten 1999, 2000 och 2001.” VTI 2001-11-28.
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vecka 1 september ar 2000 och ytterligare en mitning genomfordes 1 mitten av oktober samma
ar (Sorensen, 2000). Mitningarna var ett led i uppfoljningen av kommunens projekt:
’Linkdping — Cykelstaden”. Médtningarna genomfordes i samma punkter och med samma typ
av utrustning som vid oktobermitningen 1999, ndmligen med latexslangar.

Eftersom syftet med métningarna var att ta fram data for att mdjliggora uppfoljning av
tidigare métningar, valdes i stort sett samma matpunkter som vid den féregdende métningen.
Vid 1999 ars mitningar 1&g ett par av métpunkterna pa avsnitt déir biltrafik férekom. Dessa
fick utgd ar 2000 och 2001pa grund av vdgarbeten, vilket gor att samtliga métpunkter numera
ligger péd cykelbanor. Vid métningarna &r 2001 utgick ytterligare en matpunkt pa grund av
byggnation. Detta géllde en métpunkt vid Tinnerbacksravinen (matpunkt 11).

I rapporten beskrivs stora bortfall, mitproblematik orsakade av byggnads- och végarbete,
miéttekniska fel, matpunkter som flyttades pa grund av sabotage mot métutrustningen med
mera. P4 grund av bortfallet av matpunkterna 2, 3, 6 och 11 har de inte ingétt i 2001 &rs
métningar. [ minga fall &r bortfallet korrigerat genom att man har skattat floden frén andra
veckodagar och eller perioder. Flodet under den del av dygnet som inte drabbats av bortfall
har jaimforts med flodet pd samma mitpunkt under foregadende ér, nér detta varit mojligt.
Dérmed har en fordndring mellan de olika métillfdllena kunnat skattas. Data for
bortfallsperioden har hdmtats fran tidigare métningar och korrigerats med hjilp av den
fordndring som skattats. Riktningsfordelningen har bedémts med hjilp av data fran den del av
arets métning under detta dygn som inte drabbats av bortfall. For bortfall under 1999 ars
métningar gjordes skattningar med hjdlp av data frdn 2000. For bortfall under ar 2000 gjordes
skattningarna med hjilp av data fran ar 1999.

Rapporten sammanfattar att ingen hinsyn har tagits till yttre faktorer som kan ha paverkat
cyklisternas véigval eller trafikanternas val av transportmedel och rorlighet. Inte heller har
nagra nationella trender beaktats. Vaderforhdllanden har endast beaktats genom att méttimmar
med regn i mojligaste man ersatts av regnfria timmar. Detta har dock inte kunna genomforas
fullt ut. For att med nagorlunda stor sdkerhet kunna pévisa eventuella forandringar mellan de
olika métveckorna krévs en betydligt djupare analys dn vad som var syftet i denna studie.
Under varje métvecka har totalt sett fler an 100 000 passerande cyklister registrerats pa 9
respektive 10 olika méatpunkter.

I rapporten diskuteras och jamfors mitningar tagna under september och oktober 2001.
Resultaten visar att det forekommer skillnad mellan dessa matningar. Enligt rapporten var
skillnaderna mellan september och oktober forvéntade, liksom det var forvéntat att skillnader
skulle uppsta pé grund av vidervariationer mellan ren. Vad som vore virdefullt att veta &r
hur cyklandet nationellt sett har fordndrats under dessa tre ar.

4-1 Arsvis jamforelse

Eftersom syftet med detta pm bland annat &r att undersoka cykeltrafiktillvéxten valdes data
som técker tre ars cykelméitningar, vilket dr hogsta antalet métningar som ar direkt
jamforbara. I detta fall blev oktobermétningar fran 1999, 2000 och 2001 jamforbara.
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Figur 4 Arsvisa jamforelser av genomsnittligt vardagsdygnsflode i oktober (VTI 2001)
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Som framgér i figur 4 6kade det genomsnittliga vardagsdygnsflodet pd St Larsgatan och
Vasavidgen medan det minskade vid simhallen. Troligtvis ligger samtliga fordndringar inom
felmarginalen.

4-2 Medelvardet for antalet cyklister per dag i Linképing

For att analysera tillvdxten jimfordes métningarna pé arsbasis. I figur 4 framgér att mitningar
pa cykelbron saknades 1999. Detta saknade vérde ersattes med medelvardet for tidigare
métningar frdn 2000 och 2001, ndmligen 3 428 cyklister. Darefter jamfordes 2000 ars métning
med 1999 ars métning, 2001 ars métning jamfordes med 2000 ars métning och slutligen
jamfordes 2001 ars mitning med 1999 ars métning.

Maitpunkterna valdes inte ut slumpmaéssigt utan de valdes mycket omsorgsfullt for att
representera cykeltrafik till och fran stadens centrum. Punkterna ligger i de storsta
cykelinfarterna till centrum och de ligger i de flesta fall i anslutning till biltrafikens
Centrumring.

Tabell 10. Medelantal cyklister mellan 1999 och 2001

Mitar N Medel Std avvikelse Min Max
1999 7 2467 1245 1031 4177
2000 7 2398 1242 950 4106
2001 7 2478 1190 1038 4202
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I tabell 10 framgar att antalet cyklister minskade med 3 procent under 2000 jamfort med
1999, 6kade med 3 procent under 2001 jamfort med 2000 och dr nédstan ofordandrat 2001
jamfort med 1999. I absoluta tal var minskningen 69 mellan 2000 och 1999 pa en
genomsnittlig vigstracka och dag, 6kningarna var 81 mellan 2001 och 2000 och 11 mellan
2001 och 1999.

For att testa signifikansnivan® pa tillvixten undersoktes cykeltrafikforindringarna pa varje
vagstricka mellan &ren. Fordndringarna pa varje véagstracka mellan 2000 och 1999 betecknas
som diff1, mellan 2001 och 2000 som diff2 och mellan 2001 och 1999 som diff3. Som
framgar i figur 5 (nedan) &r fordndringarna negativa mellan 2000 och 1999 (diff1), férutom pa
den forsta vigstrickan (cykelbron)®. Fordndringarna mellan 2001 och 2000 (diff2) ér positiva
pa 5 av 7 végstrackor medan fordndringen mellan 2001 och 1999 (diff3) ligger under eller
néra noll pa 4 av 7 vigstriackor. Fordndringarna mellan 2001 och 2000 samt mellan 2001 och
1999 gér upp och ner, vilket innebir att inga klara tendenser finns. Medelférdndringarna var
en okning pé 3 respektive 0 procent mellan 2001 och 2000 respektive mellan 2001 och 1999.

Figur 5. Cykelflode utveckling mellan 99 och 00,
00 och 01 samt mellan 99 och 01
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> Eftersom testet genomfors pé litet antal observationer (7) kan resultatet inte vara bindande
% Egentligen saknas cykelmitning for &r 1999 pa cykelbron. Medelvirdet av cykelbron fran 2000 och 2001 ars
métning anvéndes for att ersitta den saknade cykelmédtningen.
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Sakerhetsnivan pd okningarna diff2 och diff3 ligger som sdmst under 20 procent (p-virde
0,8311) och som bést under 80 procent (p-varde 0,1487). Utifran denna sikerhetsniva bor
okningarna snarare betraktas som indikativa dn sikra. Daremot ligger minskningarna mellan
2000 och 1999 (diff1) pé 95 procents sidkerhetsniva och dr darfor statistiskt sdkra (t-virde -
2,80). Eftersom skattningen baserades enbart pa 7 observationer dock resultatet inte kan vara
bindande.

5- Cykelmatningar i Umea

Cyklandet i region Norr utgor nu cirka 7 procent av det totala persontransportarbetet med
cykel i Sverige. Hogsta antalet cyklande finns i Umed, Skelleftea och Luled, vilka stér for
nédstan 60 procent av alla cykelresor i regionen (Andreas Bergman, Examensarbete 2009:154
Luled tekniska universitet). En resvaneundersokning gjord i Umead visar att 19 procent av det
totala antalet resor ar cykelresor (i Bergman).

Av dessa stdder har Umed den storsta folkméngden och ddrmed hogst antal cyklande. Umea
stad har 75 645 invénare och dess storlek ligger pd 3 346 hektar. Befolkningen i hela Umea
kommun var 114 075 30 december 2009 (SCB). Skellefted hade 35 482 invénare och i hela
kommunen bodde strax over 71 770 personer den 30 december 2009. Preliminéra uppgifter
enligt samma kélla for antalet invénare i Luled kommun var 73 950 den 30 december 2009.
Invanarantalet 1 Luleé stad var 45 500 ar 2009. Umeé stad har knappt lika manga invénare
som Lulea och Skellefted stad tillsammans. Enligt denna jamforelse och eftersom Umeé ocksa
ar en studentstad kan man utga fran att Umea stir for minst hélften av det totala antalet
cykelresor 1 region Norr samt att Umed stad kan std for 3—4 procent av det totala
persontransportarbetet med cykel i Sverige, vilket placerar Umed som en cykelstad.

Mellan 2005 och 2008 har Umed stad gjort méitningar av cykelflodet pa 75 platser 1
innerstaden. Métningarna gjordes under maj, september eller oktober ménad under olika antal
métdygn beroende pa antalet upprepade métningar pa samma punkter under flera ar. Vid en
del punkter gjordes upprepade métningar med en uppfoljningstid pa tv4 till tre ar, vilket
innebar 615 mitdygn. Vid négra punkter dir upprepade métningar gjordes med
uppfoljningstid pa tre till fyra ar blev antalet matdygn mer an 15.

Upprepade métningar vid samma punkt med uppf6ljningstid pa fyra ar mellan 2005 och 2008,
gjordes enbart vid tre mitpunkter. Antalet upprepade méitningar vid samma punkter med
uppfoljningstid pa tre ar innefattar endast 12 méatpunkter. Vid 27 punkter gjordes upprepade
matningar med uppfoljningstid pa tva ar. Resten av mitningarna, vid 48 punkter, utgors bara
av en enda méitning ett ar.
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5.1 Nagra klargéoranden avseende val av méatplatser och syfte

Umea kommun har fortydligat valet av mitplatset i e-post som svar pa en fraga fran
Trafikverket. Svaret ger en klar bild pa frdgan om métplatser (se figur 1) och dven om syftet
for cykeltrafikmitningarna. Kommunens syfte har varit att fa en uppfattning om mangden
cyklister pa olika végar for att kunna se vilka vigar cyklisterna véljer. Samtidigt har syftet 1
detta PM varit bland annat att analysera cykeltrafikutvecklingen i staden. Detta innebir att en
stor del av cykelmétningarna fran Umed stad har varit oanvindbar for att bedoma
cykeltrafiktillvixt. Det dr darfor bara en liten andel av cykelmétningarna fran Umea stad som
kommer till direkt anvdndning i detta PM. For att ge ldsarna en riktig bild av detta och valet
av mitplatser har vi valt att presentera kommunens svar i detta avsnitt. Svaret lyder som
foljande:

- T ett tidigt skede valde Umed stad att méta alla gc-végar som passerade grinsen
runt Centrala stan. Se cykelkartan nedan. Det betyder inte att enbart storre strak
valdes ut utan enbart att Centrala stan ringades in med syfte att utldsa var staden
har de storsta cykelflodena till/fran stan. I ett senare skede ringades in
Universitets- och sjukhusomradet pa ungefdar samma sétt.

- Initialt valde planerarna att ldgga en ring runt Centrala stan, men dérefter
mattes flodena i olika snitt, t ex cykelpassagerna mellan Ersboda och
Marieomradet samt cykelpassagerna mellan Tomtebo/Carlsomradena och
Alidhem/Sofichem. Staden har ocks4 lagt métningar pa gc-vigar spridda i olika
bostadsomriden, t ex Marieomradet samt Ersboda. Syftet har varit att fa en
tydligare bild av hur gc-vdgnitet i staden nyttjas.

- Planerarna har valt ut ndgra métplatser som métts regelbundet (arligen) -
Gamla bron, Nygatan-tunneln samt Svingen - for att fa en uppfattning om
trafikutvecklingen. De har ett begrinsat antal métningar per ar (ca 20) varfor de
varit tvungna att begrinsa antalet matplatser de foljer kontinuerligt.

Mitplatser runt centrala staden avser foljas upp, men en plan for nér det ska ske
finns inte utan bedomning gors ar fran ar utifrdn hur goda métdata staden har pa
respektive plats. Det géller alla métplatser som staden har. Man ska komma ihag
att huvudsyftet for métningen inte har varit att berékna trafikutvecklingen
utifran alla dessa métplatser utan att fa en uppfattning om méngden cyklister pa
respektive cykelvig for att kunna se vilka végar cyklisterna viljer och peka ut
ett huvudnat for cyklisterna t ex.
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Figur 5 métplatser i Umeastad
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5- 2 Arsvis jamforelse

For att undersoka cykeltrafiktillvixten 1 Umed dr data som ticker flera ars cykelmétningar vid
samma punkter att foredra. Tyvirr ar det for fA métningar som dr gjorda i samma punkter
under de flesta aren. Méatningsdren 2005-2008 har flest gemensamma uppfoljningspunkter,
men de omfattar endast 3 métpunkter. Daremot omfattar uppfoljningsmétningarna pé tre ar
fran 2005-2007 12 mitpunkter. Detta innebir att mitningarna fran den hogsta
uppfoljningstiden (fyra ar) representerar enbart 4 procent av mitpunkterna medan de fran den
ndst hogsta uppfoljningstiden (tre ar) representerar 16 procent av det totala antalet
mitpunkter. Ovriga mitningar ticker antingen tva ars uppfoljningstid, 2005 och 2006, 2006
och 2007 och/eller 2005 och 2007, eller &r gjorda endast en enstaka gang under ett ar.

Mitpunkterna med tva ars uppfoljningstid som &r direkt jamforbara dr inte mycket fler dn
matpunkterna med tre &rs uppfoljningstid. Antalet matpunkter med tva ars uppfoljningstid var
16, 17 respektive 14 f6r mataren 2005 och 2007, 2005 och 2006 respektive 2006 och 2007.
Jamfort med métningar fran de 6vriga dren ger 20052007 det 14gsta antalet matpunkter, 12
stycken, d&ven om skillnaderna inte &r stora. Trots det omfattar métningarna 2005-2007, flest
ar att jimfora med varandra. Nér cykeltrafiktillvéxten analyseras dr dirfor mitningar fran dren
2005-2007 att foredra.

Vid en analys av cykeltrafiktillvixten jamfor vi darfor 2005 med 2006, 2006 med 2007 och
2007 med 2005 ars métningar i 12 punkter. Figur 6 nedan visar att utvecklingen av
cykelflodet mellan 2005 och 2006 (diff1) &r positiv, medan den ar negativ mellan 2006 och
2007 (diff2). Som framgér i figur 6 har 6kningen mellan 2005 och 2006 varit tydlig i de flesta
matpunkterna. Médtningarna vid samma punkter fran 2007 visar en klar minskning jamfort
med 2006 ars mitning. Daremot dr utvecklingen av cykeltrafiken under 2007 jamfort med
2005 ars métning inte lika tydlig.
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Figur 6. Cykelfl6de utveckling mellan 2005 och 2006, 2006
och 2007 samt mellan 2005 och 2007
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Testet nedan 1 tabell 9 visar att 6kningen mellan 2005 och 2006 (diff1) samt minskningen
mellan 2006 och 2007 (diff2) ir statistiskt séikra. Okningen mellan 2005 och 2006 var 470
cyklister per dag och stricka medan minskningen mellan 2006 och 2007 var minus 250
cyklister per dag och stricka. Daremot dr 6kningen mellan 2005 och 2007 (diff3) pa 219
cyklister per dag och stricka inte statisk sdker. Som framgér i figur 6 ovan minskade
cykelflodet i 4 punkter av 12 och i 2 punkter var 6kningen svag. Detta innebér att 6kningen
(trenden) &r otydlig och ingen sdker slutsats kan dras.

Tabell 9 t-test for cykeltrafiktillvaxt mellan 2005 och 2006, 2006 och 2007 samt 2007 och 2005.

Variabler Observationer Medel Std avvikelse t-virden Pr >\t\
Diff1 12 470 198 2,37 0,0368
Diff2 12 -251 83 -3,02 0,0116
Diff3 12 219 152 1,44 0,1778

5-3 Medelvardet

Medelvirdet av antalet cyklister varierar beroende pé antalet observationer och méatpunkter.
Antalet observationer varierar 1 sin tur beroende pa vilka uppf6ljningstider och jaimforbara
punkter man dr intresserad av. Vid uppfoljningstider pé tre ar for aren 2005, 2006 och 2007
var 12 mitpunkter eller observationer jamforbara (se tabell 11). Om man &r intresserad av att
enbart studera enstaka cykelméatningar under ett ar blir antalet observationer och matpunkter
24, 40, 18 respektive 18 for dren 2005, 2006, 2007 respektive 2008. Medelantalet cyklister per
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dag och striacka blir dd 1966, 2208, 2469 respektive 1782 for aren 2005, 2006, 2007
respektive 2008.

Antagligen dr medelvérdena i de 12 jimforbara punkterna fran cykelmdtningarna 2005-2007
for hoga. Om detta beror pa att dessa métpunkter representerar de mest trafikerade
cykelvédgarna dr okdnt. Antalet métpunkter och observationer var storst &r 2006 som
omfattade 40 matpunkter och observationer. Dessa observationer omfattar 2,2 génger fler
mitpunkter dn de som gjordes den senaste gdngen 2008. Av allt att doma kan medelvérdet pa
2200 cyklister per dag och stricka som é&r skattat fran 2006 &rs métning vara det troliga
medelvirdet.

Mitplatserna valdes ut sa att man skulle méta alla cykelvdgar som passerade gransen runt
centrala stan. Centrala stan ringades in med syfte att utldsa var de storsta cykelfloden fran och
till stan finns. I ett senare skede ringades universitets- och sjukhusomrédet in pa ungefir
samma satt.

Nir det giller de tre méitpunkterna Gamla bron, Nygatan och Svingen sé har planerarna valt
dem for att det &r tre tunga strak i olika véderstreck. Genom att folja utvecklingen langs dem
tror att planerarna att de far en bra bild av cykeltrafikutvecklingen i hela Umea. Méatdagarna
pa Gamla bron var 9 under 2008, 8 under 2007, 5 under 2006 och 3 under 2005. P4 Nygatan
var motsvarande siffra 26 under 2008, 6 under 2007, 5 under 2006 och 2 under 2005. For
Svingen var mitdagarna 26 under 2008, 8 under 2007, 5 under 2006 och 4 under 2005.
Mitdagarna ér uteslutande vardagar.

Tabell 11 Medeltal cyklister dren 2005, 2006 och 2007

Ar Observationer Medel Std avvikelse Min Max
2005 12 3023 1099 1365 5205
2006 12 3493 1459 1488 6462
2007 12 3242 1226 1314 5870

6- Diskussion

Cykelmétningarna som ligger till grund f6r denna rapport har delvis varit anvandbara for att
analysera cykeltrafiktillvixten. Cykelflodet som méts pa en viss stracka ett &r mits inte alltid
pa samma cykelvégstricka ett annat ar. Antalet jamforbara matpunkter ar for f4. Dessutom
saknas ibland uppgifter om antalet cyklister for bada aren. Sammantaget fororsakade detta
stora problem vid jamforbarhetsanalysen av cykeltrafiktillvixt mellan aren.

Cykelmétningar som gors pa olika végstriackor kan dock vara viktiga nér syftet ar att faststilla
volymen cyklister pa olika végstrickor. Detta kan vara viktig information bland annat for att
faststdlla medelantalet cyklister per stracka.
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Analysen 1 denna rapport dr begransad till fyra stdder. Dessa stdder &r fa 1 forhdllande till det
totala antalet cykelstdder i hela Sverige. Flera analyser baserade pa cykelmétningar fran flera
stader behovs for att forbéttra maojligheten att analysera cykeltrafiktillvixten och gora en
skattning av medelvédrden som kan vara generaliserbara for hela landet.

I brist pa nagot annat anvindes i den senast genomforda atgérdsplaneringen, som framforallt
berdrde cykelinvesteringar langs med det statliga vignitet, en konservativ schablon pa 365
befintliga cyklister som medelvérde for antalet cyklister per dag och stricka, vilket var cirka
20 procent av det genomsnittliga antalet cyklister per stricka i dessa fyra stider. Syftet var att
berdkna 16nsamheten av cykelinfrastruktursatsningar pa riksniva. Lonsamheten blev cirka 3
kronor per satsad krona, vilket dr véldigt hogt jamfort med andra infrastruktursatsningar.
Hade vi ridknat lonsamheten pé hela medeltalet skulle den ha blivit 6,5 ganger storre, ungefar i
samma storleksordning som Storbritanniens transportministerium far vid berdkningar for
England.

Kalkylvirden for trafiksédkerhet och bekvamlighet har dock inte verifierats med vetenskapliga
studier. Bedomningen &r att de kalkylvirden som anvinds for berdkning av bekvamlighet ar
underviarderade medan kalkylvirdena for trafiksidkerhet dr 6vervarderade. Det innebér att
16nsamheten vi riknade p4 inte avviker s& mycket fran det verkliga resultatet’. Inkluderas
cykelstdder som Lund, Goteborg, Uppsala och Stockholm i analysen kommer medelantalet
cyklister i alla stidder att bli &nnu storre. Detta dr en fingervisning om hur stor 16nsamheten
kan bli nér vi anvénder hela medelantalet cyklister (utan att reducera medelantalet) baserat pa
flera stéder sa att vi har ett sdkrare underlag.

Utifrdn materialet som har legat till grund for denna rapport blir dock generaliserbarheten av
cykeltrafiktillvixten och medelantalen mycket begridnsad. Cykeltrafiktillvixten som
analyserades och de medelvirden som skattades géiller forst och framst for den stad dér
cykelmitningen genomfordes. Exempelvis kan cykeltrafiktillvixten fran Malmo anvindas i
Malmo nér syftet ar att beskriva den historiska utvecklingen eller att anvinda uppgiften som
prognos pa aggregerad niva. Vid anvindning pa mikroniva, det vill sdga lokalt, krdvs
lokalkdnnedom. I 6vrigt kan medelvérdet for antalet cyklister i en stad anvéndas var som helst
1 staden ndr man saknar lokalkdnnedom. Dock varierar antalet cyklister pa olika vdgar dven
inom samma stad. Darfor finns det en risk med att anvdnda medelvérdet i ett omrade dér
antalet cyklister dr som ldgst eller hogst. Man ska darfor vara forsiktig ndr man anvinder
medelvérdet. Det bésta alternativet dr att konsultera cykelinfrastrukturplanerarna som har
lokalkdannedom.

7 Erfarenheter fran andra linder pekar pa att kalkylvirden som ligger till grund for bekvimlighetsberdkning inte
ar overvérderat medan TS virdering dr 6vervarderat.

28



Referenser

Andren, P, Bergstrom, A, (2006): Utdrag ur En litteraturstudie med inriktning mot drift och
underhall. VTT meddelande 883, statens védg- och transportforskningsinstitutet, Linkdping

Bergman, Andreas (2009): Nulédge och behov av cykelvégar, ldngs det statliga vignétet i
Norrbotens och visterbottenldn. Examensarbete, Luled tekniska universitet.

Eriksson, J, Varedian, M, (2007): Analys of dataméngder fran cykelfloden, Vigverket
Konsult.

Eriksson, J, Varedian, M, (2007): Métning av cykelfloden, Vigverket Konsult.

Sveriges kommuner och landsting och Vigverket (2007): Trafik for en attraktiv stad, TRAST,
Edita, Stockholm.

VTIL, (2001): Cykelmétningar i Linkdping hosten 1999, 2000 och 2001.

29






@
1y TRAFIKVERKET

Trafikverket, 78189 Borlédnge. Besdksadress: Roda vagen 1.
Telefon: 0771-921921. Texttelefon: 0243-750 90.

www.trafikverket .se

TRAFIKVERKET. PUBLIKATION: 2010:055. ISBN: 978-91-7467-027-1. MAJ 2010. PRODUKTION:TRAFIKVERKET. TRYCKERI: TRAFIKVERKET. FOTO: LEIF JOHANSSON, BILDARKIVET.SE.



	Förord
	Cykeltrafiktillväxt och medelantal cyklister i Malmö, Västerås, Linköping och Umeå
	Sammanfattning
	Malmö
	 Västerås
	Linköping    
	Umeå
	1-Inledning
	1.1 Bakgrund
	1.2 Syfte

	2- Cykelmätningar i Malmö
	2-1 Tillväxtanalys i Malmö
	2-2 Medelvärdet av antalet cyklister per dag i Malmö

	3- Cykelmätningar i Västerås
	3-1 Jämförbarhet
	3.3 Hur vädret kan påverka cykelflöden: Fallstudie från Gävle
	3- 4 Medelvärdet av antalet cyklister per dag i Västerås
	3-5 Genomsnittliga värden

	4 Cykeltrafikmätningar i Linköping
	4-1 Årsvis jämförelse 
	4-2 Medelvärdet för antalet cyklister per dag i Linköping

	5- Cykelmätningar i Umeå
	5.1 Några klargöranden avseende val av mätplatser och syfte 
	5- 2 Årsvis jämförelse 
	5-3 Medelvärdet

	6- Diskussion
	Referenser





