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Forord

Trivector fick i mars 2005 uppdraget att undersoka barnens tillganglighet

till skola och fritidsaktiviteter i Alem. Genom en enké&tundersokning till

barn pa Alsteraskolan och Krungérdsskolan studerades barnens skolvagar

och végar till fritidsaktiviteter, samt resvanor och upplevd otrygghet. Ut-

ifran enkatsvaren inventerades barnens resvagar med avseende pa trafik-

Zékerhet. Inventeringen gav underlag till atgardsforslag for vagnétet i
lem.

Arbetet med insamling av data, enkatundersokning och analys har utforts
av civ. ing. Emma Morin och civ. ing. Karin Neergaard. Uppdragsledare
pa Trivector har varit Karin Neergaard. Uppdragsansvarig har varit tekn.
dr Leif Linderholm. Samtliga arbetar pa Trivector Traffic AB.

Uppdragsgivaren ar Vagverket Region Sydost. Projektledare hos Véagver-
ket har varit Maria Hellgvist. Ovriga kontaktpersoner pa Vagverket har
varit Jesper Kallhed och Hakan Tornberg. Lennart Ivarsson har varit kon-
taktperson pa Vagverket i Kalmar. Pa kommunen i Monsterds var det Eje
Wadebro och pa Alsteraskolan rektor Anita Tegnemo.
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Sammanfattning

Syftet med denna studie & att utifran Monsterdsmodellen studera barns
tillganglighet till skola och fritidsaktiviteter i Alem samt att ge forslag pa
forbattringsatgarder enligt fyrstegsprincipen.

Genom en enkét- och skolvagsundersokning bland skolbarn som bor i
Alem samt en inventering av véagnétet, har en nulagesbeskrivning av tra-
fiksituationen kunnat sammanstéllas. Utifran nulaget foredds ett antal
atgarder for att forbattra trafikmiljon for barn och ungdomar vid deras
resor till skola och till fritidsaktiviteter. Undersdkningen & gjord bland
barn i arskurs fyra och sex pa Alsteraskolan samt med arskurs &ta (de som
bor i Alem) p& Krungérdsskolan i Blomstermala. En kort diskussion har
aven hallits med nagra barn fran Skytteanska skolan (arskurs f-2) som
ligger i Alems kyrkby.

Enkéten visar att tre av fyra barn som bor i Alem (Alems stationssamhélle
eller Alems kyrkby) gér eller cyklar till skolan. Det & framst de yngre
barnen, fyrorna, som blir skjutsade i bil till skolan. Bilandelen uppgar till
18 % av fyrorna. Sjétteklassarna ar de flitigaste cyklisterna bade till skolan
och till fritidsaktiviteter, 37 % av sexorna cyklar till skolan och 38 % till
sin fritidsaktivitet.

| enkdten uppger ungefér en femtedel av barnen att de ofta eller ibland
kanner sig otrygga i trafiken vid gang- och cykelresor. En anméarknings-
vart hog andel fyror och attor har svarat att de kénner sig otrygga vid bil-
och bussresor.

Utifran enkét och diskussioner med eleverna har 6vergangsstallena Gver
Sandviksvégen respektive Alsterdvagen bedomts som mest prioriterade att
atgarda fysiskt. Har passerar flest barn och det & ocksa har som flest barn
angett att de kdnner sig otrygga. Den trafiksdkerhetsanalys som gjorts en-
ligt OR-metoden bekraftar barnens upplevelser, bada korsningarna fick
betyget mindre god kvalitet.

Atgérder som foreslas i korsningen Sandviksvégen/Alsterdvagen &r bl a att
gang- och cykelGverfarten gors upphojd med mittrefug. Overgangsstallet
vid ICA pa Alsterdvagen ges samma utformning. Upphdjningarna dampar
hastigheterna och refugerna gor det enklare och sékrare for barnen att pas-
sera da de bara behdver korsaen riktning i taget.

Hastigheten pa Bokvagen forslas sankas till 30 km/h och eventuel It férses
med malade cykelfalt for att minska vagbredden till forman for gaende
och cyklister. Den separerade gang- och cykelbana pa 6stra sidan av Als-
teravagen fored as bli forlangd ner till korsningen med Allmogevéagen.
Gangbanor foreslas pa sodra sidan av Haradsvagen och Sandviksvagen.

For GC-korsningen med vag E22 finns tre alternativa atgéarder: det basta
alternativet ur trafiksakerhetssynpunkt men ocksa det mest kostnadskra-
vande ar planskildhet i form av tunnel eller bro. Alternativ 2 ar att smalna
av korfalten och bredda refugen vid passagen och pa sa sétt tvinga ner



hastigheterna. Ett tredje alternativ kan vara variabla hastighetsskyltar som
sanker den skyltade hastigheten nér nagon vill korsa véagen eller varnar for
gaende med hjdp av blinkande skyltar.

Cykelbanan som tar dlut vid Korsbarsvagen forlangs norrut till Furuvégen
langs Alsteravagen. Soder om Furuvéagen underl dttas passagen Gver Alste-
rdvagen med hjélp av ett 6vergangsstalle med refug. Johan Skyttes vég
utanfor skolan goérs om till 30-gata och far en gangbana.

Synpunkter har &ven framkommit fran foraldrarféreningen om att utforma
sakrare busshallplatser.

Forutom de fysiska atgarderna foreslds informationsinsatser for att forma
barnen att vélja Bokvagen istéllet for motsvarande stracka pa Alsterava-
gen, samt dialog med foérd drarna om méjligheterna att minska skjutsandet
till skolan.

Det &r upp till ala berorda parter att dokumentet hdlls aktivt och anvands
nar tillfale ges, exempelvis nér en ombyggnad anda ska genomforas eller
vid underhdllsatgarder.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Véagverket Region Sydost har under flera & arbetat med barns tillgang-
lighet i vagnatet. Ett pilotprojekt genomfordes i Monsteras under 2003,
och resultatet blev den sa kallade M onsterasmodellen, en metod att med
utgangspunkt i FN:s barnkonvention sakerstélla att barn far inflytande
Over sin egen narmiljo. Har ingdr bl a OR-metoden, som anvands for att
vardera trafiksakerheten och miljoforhdllanden 1angs skolvagar.

Vagverkets projekt innebar att upprétta atgardsforslag for att forbattra
barns tillganglighet till viktiga aktiviteter i femton olika orter inom regi-
onen. Fokus ska l&ggas pa barns tillganglighet till skolan och till fritids-
aktiviteter. Arbetet ska skei samrad med berérda kommuner, och barnen
ska medverka genom en enk&tundersokning som fylls i under skoltid.
Dérigenom engageras ocksa lararnai arbetet.

Urvalet av orterna har gjorts av Véagverket Region Syddst. Huvudmoti-
vet till urvalet &r att man ser ett sarskilt stort behov av att forbéttra barns
tillganglighet i just dessa orter.

1.2  Syfte

Syftet med denna studie ar att utifran Monsterasmodellen studera barns
tillganglighet till skola och fritidsaktiviteter i tatorten Alem samt att ge
fordag pa forbattringsatgarder enligt fyrstegsprincipen.

1.3  Omfattning och avgransning

Behov och asikter skiljer sig ofta for barn i olika dldrar. For att fa fram
dessa olikheter har tre olika arskurser valts ut for att deltai studien:
Arskurs 4
Arskurs 6
Arskurs 8

Eftersom enkéaten enbart besvarats av fyror, sexor och &ttor saknas syn-
punkter fran framforallt de mindre barnen. Tidigare liknande projekt har
genomforts med arskurs 3 som visade sig varai yngsta laget for att klara
av att fyllai enkaten och rita pa kartor. Arskurs fyra valdes dérmed som
yngsta arskurs i denna undersokning.

Studien avser béde stationssamhéllet och Alems kyrkby. De végar som
inventerats har valts ut pa grundval av barnens kartor med markerade
farligaplatser. Allavagar har alltsdinte inventerats.



1.4 Begrepp

Barns rattigheter i trafiken

Grunden for arbetet med trafiksdkerhet och tillganglighet for barn ar
FN:s konvention om barns réttigheter.

Vagverket skriver i sitt inriktningsdokument for barn (2001) bl a

"Barn &r fullvardiga samhallsmedlemmar och skall utifran sina behov
och forutsattningar tillforsakras basta mojliga villkor nér det galler att
forflytta sig och resa skert inom hela vagtransport- och kollektivtrafik-
systemet.”

Vidare stér det i inriktningsdokumentet:

" Arbetet med barns sikerhet och tillganglighet till vagtransportsystemet
skall vara langsiktigt och resultatinriktat. Alla beslut som ror barn skall
medverka till att deras fria rorlighet, tillganglighet, miljo, halsa och
sikerhet skall sattas framst.”

Trafiksakerhet

Nollvisionen och Lugna Gatan har varit véagledande i beddmningen av
trafiksakerheten. Nollvisionen innebér att ingen pa sikt ska dodas eller
skadas allvarligt pa vagarna. Det &r i grunden en fraga om etik; att det &
oacceptabelt med dodsoffer i vagtrafiken. Nollvisionen utgar fran att
trafikolyckor inte altid kan férhindras, men att riskerna och konsekven-
serna av manskliga fel begrénsas sa att olyckorna inte leder till dodsfall
och alvarliga skador.

Lugna Gatans rekommendationer utgar fran det nara samband som
finns mellan fordonshastighet och dédsrisk vid kollision. | korsnings-
punkter mellan géende, cyklister och biltrafikanter bor darfor hastighe-
ten inte dverstiga 30 km/h. | denna rapport hénvisas ibland till sk 30-
sakrade gator, vilket innebér att man med nagon typ av atgard (exem-
pelvis gupp) sékerstéllt att minst 90 % av bilisterna inte éverskrider an-
given hastighetsgrans.

Tillganglighet
Vagverkets definition av tillganglighet lyder:
" Tillganglighet definieras som den latthet med vilken utbud och aktivite-

ter i samhallet kan nas, varvid saval medborgares som naringslivets och
offentliga organisationers behov avses’ .

! Vagverket, Nationell plan for vagtransportsystemet 1998-2007



| Nationalencyklopedin® definieras tillganglighet som mojligheter att ta
del av nagot efterstravansvart. | detta fal tillganglighet for barn till sko-
la och fritidsaktiviteter.

Buller

Buller upplevs idag av manga manniskor som ett av de storsta miljopro-
blemen. | Sverige exponeras ca 2 miljoner manniskor for trafikbuller
som &r hogre @n 55 dBA utomhus vid bostaden. Buller har en negativ
effekt pa hdlsa och medverkar till stressrelaterade sjukdomar.

Luftféroreningar

Det nationella miljomalet " Frisk Luft”, handlar om att luften skall vara
sa ren att manniskors halsa, samt djur, vaxter och kulturvéarden inte ska-
das. | tétorter & det biltrafiken som & den stora kélan till luftforore-
ningar.

Skdnhet och trevnad
| TRAST? stér det féljande om skonhet:

" Med skonhet avses en yttre miljo som erbjuder rekreation och positiva
upplevelser (syn, horsel och lukt) samt majlighet till mdten mellan mén-
niskor.”

D4 skonhet och trevnad innebér en subjektiv bedomning ar det omajligt
att ge en objektiv bedémning av dettai en trafikmiljo.

Trygghet och orienterbarhet

En trafikmiljo som &r &t att orienterasig i & viktigt for att trafikanterna
ska kunna kanna sig trygga. Orienterbarhet innebar en 1&tforstaelig och
géalvforklarande miljo.

En trygg miljo for barnen kan definieras som en miljé som &r sa saker
och trygg att foréldrarna lter barnen rérasig galvai trafikmiljon. Tryg-
ga gang- och cykelvagar & sadana som kan anvéndas dygnet runt. For
att ge en trygg trafikmiljo for barn (och vuxna) bor alltsd morka partier
langs eller i anglutning till cykelvagen undvikas. Trad och buskar som
skymmer sikten bor undvikasi narheten av straket.

Trafiksakerhet och trygghet hdnger ndra samman da den upplevda
tryggheten beror pa hur saker trafikmiljon ar. En upplevd otrygghet
minskar mdjligheterna for barnen att fritt kunnarérasig i trafiksystemet.

2 Nationalencyklopedin, Bra Bocker
8 TRAST- Trafik for en attraktiv stad. Planeringsr&d utgivna av Vagverket, Kommun-
forbundet, Boverket och Banverket.



Vaxter och vegetation

Vaxter och vegetation &r oftast ett trevligt indag i trafikmiljon och kan
till viss del (om an begréansad) bade hjalpa till att minska trafikens p&-
verkan i form av luftféroreningar och buller samt vara ett skydd mot
vinden. Dock bor man ha i danke att somliga véxter kan vara alergi-
framkallande och bor sdledes inte anvandas i altfor ndra anslutning till
gang- och cykelvégar eller pa offentliga platser som torg, busshallplatser
och skolor.

Problemen med buller och luftféroreningar & smé i Alem jamfért med
den trafiksakerhets- och tillganglighetsproblematik som finns pa orten.
Déarfor har dessa parametrar inte tagits med i bedémningen. Eftersom
skonhet och trevnad &r ett sa subjektivt matt, tas inte heller detta upp i
kommande utvarderingsavsnitt.



2.  Kortom Alem

Alem & en liten ort som ligger langs véag E22 ca tre mil norr om Kal-
mar, i Monsterds kommun. Mellan Alems stationssamhélle och den
gamla kyrkbyn [6per vag E22 och bildar en barriér i orten. T&torten har
1 200- 1 300 invanare da dven Alems kyrkby riknas med. Orten tillhr
Monsteras kommun som har drygt 13 000 invanare.

Orten & den fjarde storsta i kommunen i antal invanare, och har finns
affarer, skolor, bank, brandstation, &derdomshem och bibliotek. | Alems
kyrkby finns Skytteanska skolan, Sveriges dldsta landsbygdsskola med
anor fran 1637.

Alsteran som rinner genom orten, och dess vackra omgivningar, lockar
sommartid manga att paddla kanot i omradet.

Genom Alem gér vég 34, Alsterdvégen, som fortsétter norrut mot Hogs-
by och i sbder anduter till vag E22 samt vag 603 mot Nybro. Genom
Alem gér jarnvéagen mellan Hultsfred och Kalmar.

Inne i centrum av stationssamhéllet Alem, strax véster om vag E22, lig-
ger Alsteraskolan dar &k 3 till &k 6 finns. Alsteraskolan har fétt sitt namn
fran Alsteran som rinner intill. Skolan har drygt 100 elever. Forskole-
barnen och barn upp till arskurs 2 gar daremot i Skytteanska skolan i
Alems kyrkby, n&gon kilometer ifran stationssamhéllet. Barn som passe-
rat arskurs 6 aker med skolskjuts till Blomstermala dar de gar &k 7-9 pa
Krungardsskolan.

Viktiga malpunkter i omradet &r forutom skolorna, badplatsen och skjut-
banan i vastradelen av samhéllet. Har ligger &ven ett sdgverk. | Gvrigt &
arbetstilifélena relativt fa pa orten och flertalet pendlar till om-
kringliggande stéder och orter.

Cykelvagar separerade fran biltrafiken finns langs delar av Alsteravagen
samt stréckvis i norra Alems stationssamhélle. | évrigt & cyklisterna
hanvisade till bilvagarna.

En kortare stracka langs Alsterdvagen har skyltat 30 km/h samt en
strécka utanfor Skytteanska skolan i Alems kyrkby, l&ngs 6vriga vagar i
orten & skyltad hastighet 50 km/h (se Figur 2.1). E22:an och Alsterdvé
gen utgor bada barridrer i samhéllet med sinarelativt hoga trafikfl6den.
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Figur 2.1 Karta 6ver Alems stationssamhalle och Alems kyrkby.
Kartunderlag Monsteras kommun.

En hel del tung trafik gar igenom orten. Langs Alsterdvégen genom
samhéllet & 8 % av fordonen tung trafik (se Tabell 2.). De uppmétta
medel hastigheterna ligger 6verlag nagot 6ver de skyltade hastigheterna
pa vagarna. | Tabell 2. redovisas trafikrékningar och métningar av has-
tigheter gjorda av Véagverket pd de statliga végarna i Alem. Sifforna
kommer till storsta del fran métningar gjorda & 2000 eller 2003, men
nagra av métningarna &r gjorda s tidigt som 1998.

Tabell 2.1 Trafikrakningar och uppmétta hastigheter pa de statliga va-
garna i Alem Kalla: Vagverket. Matningarna &r gjorda

1998-2002.
ADT Andel Skyltad Matt medel- | Métt medel-
tung hastighet hasti ghet hastighet
trafik personbil lastbil utan
utan dap dép
E22 5630 9% 90 km/h 92 km/h 88 km/h
Alsterdvagen 2640 8% 50 km/h 52 km/h 53 km/h
Allmogevéagen 950 11% 70 km/h 84 km/h 77 km/h
Sandviksvégen 1540 6 % - - -
Héradsvagen 1680 5% 50 km/h 51 km/h 49 km/h
Patahol msvégen 690 4% 70 km/h 78 km/h 78 km/h




3. Metod och genomforande

3.1 Enkatundersdkning

For att kartlagga barnens behov och asikter genomfordes en enkéatunder-
sokning pa Alsteraskolan. Enkater skickades aven till Krungardsskolan i
Blomstermala dér barn 6ver arskurs sex gar.

| Skytteanska skolan gar elever fran forskoledldern och fram till arskurs
tva Pa Alsteraskolan gar elever i arskurstretill arskurs sex. Elever Gver
arskurs sex aker sedan till Krungérdskolan i Blomstermdla, en storre
skolamed elever fran forskoledldern och upp till arskurs nio.

Tre klasser pa Alsteraskolan och tre klasser pa Krungardsskolan ingick i
undersokningen:

1 st fyra (enda fyran pa Alsteraskolan)

2 st sexor (samtliga sexor pa Alsteraskolan)

3 st ttor (samtliga &ttor p& Krungérdsskolan boende i Alem)

Undersokningen har kompletterats med en enklare kvalitativ undersok-
ning med eleverna pa Skytteanska skolan, se 3.2.

Undersokningen bestod av tre delar:

Del 1- Enkat om fardmedelsval: En enkd om barnens vag till
skola och fritidsaktiviteter. Barnen fick fragor om vilket fardme-
del de anvande och hur trygga/otrygga de kénde sig.

Del 2- En karta Over skolvagen. Barnen fick en karta over
Alem dar de ombads att ringain var de bor samt ritain végen de
gar eller cyklar till skolan. Barnen ombads aven att med ett kryss
pa kartan, markera de platser som de upplever som farliga,
kréngliga eller obehagliga. Denna del riktade sig enbart till dem
som gar eller cyklar till skolan och géllde sdledes inte skolskjuts-
elever eller de som blev skjutsade med bil till skolan.

Del 3- En karta Over végen till fritidsaktiviteter. Liksom for
skolvéagarna fick barnen en karta dér de nu skulle rita in hur de
gick eller cyklade till olika fritidsaktiviteter. De ombads aven
skriva ungefér hur ofta de hade denna fritidsaktivitet. Barnen
ombads &ven att med ett kryss pa kartan, markera de platser som
de upplever som farliga, krangliga eller obehagliga. Liksom for
kartan dver skolvégarna géllde inte denna del de barn som akte
buss eller blev skjutsade med bil till aktiviteten.

Eftersom arskurs 8 aker skolbuss till Blomstermala gér eller cyklar de
inte till skolan. De ombads darfor endast rita in sina fritidsaktiviteter pa
kartorna.



Enkéterna delades ut under lektionstid av personal fran Trivector, och
eleverna fyllde savstandigt i svaren och ritade in sina vagar. Minst tva
vuxna fanns till hands i varje klass for att hjalpa barnen. For arskurs 8
ansvarade rektor och larare for att enkater och kartor fylldesi korrekt.

3.2 Komplettering Skytteanska
skolan

For att problemen och farornai Alems kyrkby ytterligare skulle belysas
gjordes en extra studie p& Skytteanska skolan i Alems kyrkby. Eftersom
barnen har ansdgs for unga for att klara av att fyllai enkéter och kartor
gjordes ett besok i en andraklass dar barnen med hjalp av handupprack-
ning fick svara pa nagra fragor om hur de tog sig till och fran skolan
samt om det fanns négra speciella faror de upplevdei orten.

3.3 Kartlaggning av primara strak

Utifran barnens ifyllda kartor lades barnens skolvagar och vagar till fri-
tidsaktiviteter in i GIS (ett geografiskt informationssystem). Pa sa vis
erholls floden av barn langs olika véagar pa orten. De strak dar manga
barn ror sig utnamndestill priméra strék. Huvudsyftet med att identifiera
priméra strak, & att kunna gna dessa storre uppmarksamhet i analys
och atgardsforslag.

De faror barnen upplevt langs végen lades @en de in i GIS. En sam-
manvagning av trafikeringen och farorna resulterade i ett urval av vilka
végar och korsningar som skulle inventeras.

3.4 Kvalitativ studie

Som en kvalitativ del i studien diskuterades trafikmiljon pa plats med
nagra elever. Tre elever fran arskurs 4 och tre fran arskurs 6 valdes ut.
Under en promenad langs de utvalda stréken, diskuterades trafiken och
farorna. Utan att bli altfor styrda gavs barnen majlighet att ge asikter
och synpunkter om strak och platser i orten.

3.5 Inventering

Utifran de strék och punkter som identifierats vid analysen av barnens
kartor gjordes en inventering pa plats av personal fran Trivector. Foto-
grafier togs av platserna och strék och punkter inventerades enligt OR-
metoden. Mer om OR-metoden finns att 1&sa i Milj6 och trafiksakerhet
langs barns skolvagar (Vagverket, 1999). | OR-metoden tas hansyn till



faktorer som typ av gata, utformning, hastighet, sikt, parkering, kom-
plexitet och floden av bilar. Dessa faktorer réknas sedan samman och
ger ett betyg for strackan/korsningen utifran foljande skala:

Gront God kvalitet
Grongult

Gult Mindre god kvalitet
Gulrétt

Rott Lag kvalitet

Eftersom OR-metoden enbart fungerar for inventering av vagar med
fordonstrafik, har GC-végarnas standard inte inventerats.



4. Resultat
4.1 Enkéatresultat

Allméant

Totalt 72 barn svarade pa enkaten. | arskurs fyra var svarsfrekvensen
100 % (25 barn svarade), i arskurs sex var svarsfrekvensen 94 % (34 av
36 barn svarade) och bland dttorna svarade 13 av 17, vilket ger en svars-
frekvens pd 76 %. Sammantaget blir svarsfrekvensen 92 %. Bokstaven
N i figurtexterna i detta kapitel avser antal barn som har besvarat den
aktuellafragan (om inget annat anges).

Totalt sett var 51 % pojkar och 49 % flickor (se figur nedan). | arskurs
fyra & andelen tjgjer ndgot fler medan det i Gvriga arskurser var nagot
fler killar som svarade.

100% -

80% 44%

60%

m kille
O tjej

40% -

56%
20% | ; 44% “HakiD 49%

0%
Ak 4 Ak 6 Ak 8 TOTALT

Figur 4.1 Konsfordelningen mellan barnen. Nak 4= 25, Nax =34, Naks=13

Majoriteten av barnen bor inne i tétorten, Figur 4.2.

100% -
28%
80% - 41% 38%

60% —

@ Utanfor tatort

40% o o | tatort
()
59% 62% e

20% —

0%

Ak 4 Ak 6 Ak 8 TOTALT

Figur 4.2 Boende bland barnen. Nax 4=25, Nake=34, Naxo=13
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Fardmedel till och fran skolan

Totalt sett & det halften av alla elever som &ker buss till skolan. Atton-
deklassarna som gér i skolan i Blomstermala aker alla skolbuss, forutom
de som blir skjutsade med bil. Bland de yngre barnen gar och cyklar
ungefar halften av eleverna. Ca en tredjedel aker skolbuss. Bland ele-
verna i fjardeklass blir en knapp femtedel skjutsade med bil till skolan.
Majoriteten av dessa bor dock utanfér Alem.

Frégorna som stélldes |6d "Hur tog du dig till skolan idag” och "Hur ska
du tadig hem fran skolan idag”.

X & Sasnees
TOTALT
AK 80
Ak 6 19% | 37%
R, ‘ o{'o einnan
AK 4 24% | 26%
l l ! !
0% 20% 40% 60% 80% 100%
O gick sjalveller med kompisar/syskon O cyklade sjalv eller med kompisar/syskon
W akte skolbuss eller vanlig buss 0O akte bil med foralder eller annan wvuxen

Figur 4.3 Barnens fardmedel vid resa till och fran skolan. Ng 4=50 re-
sor, Naks=68 resor, Nz s=26 resor

Mellan fjarde och gétte klass forandras resvanorna satillvida att en del
av bilresorna ersdtts med cykelresor. Detta kan tyda pa att eleverna i
fjarde klass inte anses vara tillrackligt trafikmogna for att cykla pa egen
hand till skolan.

Figur 4.4 visar fordelningen av fardmedel till och fran skolan, beroende
av om man bor i eller utanfér Alem. D& samtliga i &rskurs 8 &ker skol-
sKjuts, ingdr de inte i figuren. Av de elever som bor i Alem (stations-
samhéllet eller kyrkbyn), & det 32 % som gar till skolan och 42 % som
cyklar. Att s3 manga som 21 % anger att de aker skolbuss fastéan de bor
inne i samhallet beror troligtvis pa att boende i Alems kyrkby angett att
de bor i samhéllet, men aker skolbuss till skolan och var femte blir
skjutsad med hil.
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! o¢o‘

P% 14%

boende utanfor
tatorten

boende i tatorten

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

O gick sjélveller med kompisar/syskon O cyklade sjalv eller med kompisar/syskon

B &kte skolbuss eller vanlig buss O &kte bil med foralder eller annan vuxen

figur 4.4 Barnens resor (ak 4 och 6) till skolan fordelat pa bostadsort .
Ninnei Alem= 76 r€sor, Nutanfor Alem=42 I€SOr .

Fardmedel till och fran fritidsaktiviteter

Fragorna om fardmedel till och fran fritidsaktiviteter stalldes endast till
de elever som gjort nagon fritidsaktivitet dagen innan enkaten besvara-
des. For samtliga elever géller alltsa svaren en mandag kvéll, eftersom
skolbesoket skedde en tisdag. Fragan |6d "Hur tog du dig till/fran din
fritidsaktivitet igar?’

A

X o [ [
TOTALT 24% [ 24% ‘ 49%
1 JX‘ 5o @ -ﬁﬁa ‘
AK 8 22% [ 11% 50%
1 X £ @ ‘ e
AK 6 19% | 38% P 41%
| R & ‘ -d- o
AK 4 32% [ 8% | 61%
\ \ \

0% 10% 20% 30%  40%

50% 60% 70% 80% 90% 100%

0O gick sjalv eller med kompisar/syskon

B &kte skolbuss eller vanlig buss

O cyklade sjalv eller med kompisar/syskon

0O akte bil med foralder eller annan vuxen

B kdrde moped

Figur 45 Barnens fardmedel vid resa till och fran fritidsaktiviteter.
Nzx 4=40 resor, Nz 6= 58 resor, Ng s= 16 resor

Totalt sett & andelen som far skjuts i bil till fritidsaktiviteten knappt
halften. Andelen & hogst bland de yngre barnen, men ar relativt hdg for
samtliga arskurser.

Trygghet vid gang- och cykelresor till skolan

| enkéten tillfragades eleverna om hur trygg och séker de upplever att
skolvagen & nar de gér eller cyklar. Ett fatal elever i gatteklass uppger

12



att de ofta & radda nér de gar eller cyklar till skolan. Andelen som upp-
ger sig vara rédda &r ngot storre bland sjétteklassarna én bland fjarde-
klassarna. Eftersom &ttondeklassarna inte gar eller cyklar till skolan
finns de inte med i figuren.

100%

80% + 1 1

60% - - | | | |0 Jag ar aldrig radd
0O Ibland kan jag bli réadd
W Jag ar ofta radd

40% R S

20% H |

0% _‘ 1 - o

tiejer  killar &k 4 tiejer  killar &k 6
ak4  ak4  totalt 4k6 a&k6 totalt

Figur 4.6 Trygghet vid gang- och cykelresor till skolan (ak 4 och 6).
Nak 4= 20, Nak6=29

Trygghet vid bil- och bussresa till skolan

Andelen som kanner otrygghet vid resamed bil eller buss ar ganska hog.
Bland tjgerna i fjardeklassen uppger hélften att de ofta eller ibland kén-
ner sig otryggalradda. Bland attondeklassarna uppger mer én héften av
tjgjerna att de ibland kanner sig radda. D& attondeklassarna gar i skolan i
Blomstermala aker majoriteten buss och blir upphamtade pa ett antal
olika platser i Alem. Andelen tjgjer som kénner sig otrygga &r betydligt
hogre an andel killar generellt sett. Endast i arskurs 6 & andelen killar
som kéanner sig otrygga nagot fler an tjgierna.

100%

80% | -

60% -+ - OJag ar aldrig radd
O Ibland kan jag bli radd
B Jag ar ofta radd

20% H -

20% ~

0% -+

tiejer 3k 4 .

killar 8k 4

3k 4 totalt I
tiejer 8k 6
killar &k 6

4k 6 totalt
tjejer ak 8
killar &k 8
ak 8 totalt

Figur 4.7  Trygghet vid bil- och bussresa (ak 4, 6 och 8). N 4=20,
Nak6=29, Naks=8
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Hjalmanvandning vid skolresa

| enkéten fick eleverna uppge om de anvande cykelhjdlm nér de cyklade
till och fran skolan. Resultatet finns i Figur 4.8. | arskurs fyra anvander
drygt 80 % av barnen altid hjalm nér de cyklar till/fran skolan. Ytterli-
gare 10 % anvander hjalm ibland. Endast nagra enstaka procent anvan-
der inte cykelhjalm. | &rskurs 6 &r det betydligt farre som anvander cy-
kelhjadlm. Knappt halften av sjétteklassarna anvander sdledes aldrig
hjam nar de cyklar till/fran skolan. Nar fragan diskuterades med nagra
av elevernavar det flera som sa att fjardeklassarna nastan alltid anvéande
hjalm men att det redan i arskurs fem blev en drastisk minskning i andel
som anvander cykelhjam.

100%
90%
80%
70%
60% Onej
50% Oibland
40% - mja alltid
30%
20%
10% |
0%
AK 4 AK 6 TOTALT

Figur 4.8 Hjalmanvandning vid cykelresor till/fran skolan. Ngk 4= 16, Nax
6— 27.

Hjalmanvandning vid fritidsresa

Vid cykelresor pafritiden & hjamanvandningen genomgaende lagre an
for skolresorna, se Figur 4.9. | arskurs 8 &r det ingen som anvander cy-
kelhjalm pa fritiden.

100%
90% |
80% |
70% R
60% - O nej
50% —— |Oibland
40% m ja alltid
30% -
20%
10% - .
0%
AK 4 AK 6 AK 8 TOTALT

Figur 4.9 Hjalmanvandning vid cykelresor pa fritiden. Na 4=23, Nax
6— 32, Nék 9— 13.
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Ovriga kommentarer till enkaten

| dutet pa enkaten fanns en mojlighet att skriva en kommentar om trafi-
ken i Alem, ndgot som elva barn har gjort. Kommentarerna finns samla-
dei bilaga 1. Manga kommentarer handlar om bilarnas hastighet. Nagra
har 6nskemal om en bro 6ver vag E22.

4.2 Primara strak och farliga platser

Utifran barnens ifyllda kartor identifierades de priméra stréken, d v s de
strak som manga barn anvander, samt de platser som barnen upplever
som farliga. | detta avsnitt redovisas resultaten i tva kartor, en for skol-
véagar och en for resor till fritidsaktiviteter. For metodbeskrivning se
avsnitt 3.
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Skolvagar

| Figur 4.10 visas barnens svar fran de kartor som fylldes i. Antalet av
de tillfragade barnen som anvander varje strak representeras av olikfar-
gade linjer, och de faror som barnen pekat ut visas som punkter.

De mest anvanda straken ar Johan Skyttes vég, Skansvagen, Alsterdva
gen och Jutevagen.

Vad gdller farliga korsningar anser manga att korsningen Alsteravé
gen/Skansvagen &r den mest farliga korsningen. Det & mycket trafik och
bilarna stannar inte vid 6vergangsstallet. Nastan en fjardedel av angivna
faror ligger i denna korsningen. Aven korsningen Alsterdvagen/ Sand-
viksvégen anses vara svar att korsa eftersom bilar kor fort och inte stan-
nar for fotgangare vid dvergangsstallet. Farliga stréckor visar sig fram-
forallt vara Alsteravagen dér flera uppger att bilar och mopedister kor
for fort.

Ot

B
SandviK&vagen S.k-ytteanska skolan

ohan Skyjtes vag Antal barn
1-5

6-10

11-148

merdn 14

Faror wid skolresor

(O] Bilar stannar inte vid dvergdngsstallet

o] Bilar kar far fort

[ ] Mopedister kir fir fort

& Svart att korsa vagen pd arund av mycket trafik
i Sv&rt att se (dalig sikt, sakerivagem

Fy Rearigt, awart att dwerblicka situationen

] M rkt dalig belysning

[ ] ingen ge-hana

Allpiogevagen

Figur 4.10 Barnens skolvagar: Trafikering och faror. N=46
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Fritidsvagar

| Figur 4.11 visas barnens vag med cykel eller till fotstill och fran olika
fritidsaktiviteter. Antalet av de tillfrdgade barnen som anvander varje
vagstracka markeras med linjer i olika férger, och de platser som barnen

pekat ut som farliga markeras som punkter.

Mest anvanda strak vid fritidsresor &r framférallt norra delen av Alstera
vagen samt Sandviksvagen. Manga barn forflyttar sig aven utmed
Skansvagen samt vagarna runt Alsterdskolan och vag 627 i Alems kyrk-

by.

Farorna vid dessa resor &r framforallt korsningen med E22:an men &ven
(liksom vid skolresor) korsningen Alsterdvégen/Sandviksvagen samt

Alsterdvagen/Skansvagen.

\

wd

o
Skytteanska skolan

Mg,
& % Sandviksy#gen N
-
Skansvagen ‘ an Skyttes vag
' Antal barn
‘a4l

‘ l kteraskolan
A

1-5
f-10
11-14

mer &n 14

Aldtera 5; 3
v Faror vid fritidsresor
] Bilar stannar inte vid Svergfnosstallet

Allmogevagem

/

e m > [ @ O

Bilar kir fér fort

Mopedister kir fir fort

Sy Art att korsa vagen pd grund ay my cket trafik
Swart att se (dlig sikt, saker i vagen)

Rérigt, avart att dverblicka situationen

M rkts dalio belysning

ingen go-vag

Figur 4.11 Barnensfritidsvagar: Trafikering och faror. N=49
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4.3  Analys av strak

| detta avsnitt redovisas resultatet fran inventeringen med hjalp av OR-
metoden. | bedémningen av vilka vagar som skulle inventeras togs hén-
syn till dels var barnen hade markerat faror och dels vilka véagar som var
mest trafikerade enligt barnens kartor. Alla strak som markerats av mer
an 10 barn, antingen vid skolresor eller vid fritidsresor, har inventerats.

Flertalet strék i Alem &r av samre kvalitet, detta géller framforallt utmed
végar dar ingen separerad gang- och cykelbana finns. Ett antal stréckor
har lite béttre kvalitet men ingen strécka uppndr riktigt god kvalitet. De
roda ringarna visar pa platser av sérskilt intresse. Platserna beskrivs med
egna avsnitt senare i detta kapitel.

Ring 1, Bokvégen

Ring 2, Alsteravagen/Sandviksvagen
Ring 3, Alsteravagen/Skansvagen
Ring 4, Alsterdvagen, sbdra delen
Ring 5, GC-passage 6ver vag E22
Ring 6, Haradsvéagen

Ring 7, Sandviksvéagen

Ring 8, Alsteravagen/Furuvégen
Ring 9, Johan Skyttes vég

| OR-metoden betygsatts inte gang- och cykelvagar som &r helt frilig-
gande fran ovrig trafik, darfor ar dessa stréckor markerade med mork-
blétt pa kartan.

Kartan i Figur 4.12 anvands som underlag for dtgéardsfordag. | analysen
och atgardsforslagen ingar dessutom anmérkningar fran fokusgruppen.
Eftersom OR-metoden inte tacker in alla aspekter pa barns tillganglighet
och trygghet, stdmmer betyget i kartan inte alltid 6verens med barnens
och inventeringspersonalens uppfattning om en enskild stracka. Dock
ger inventeringen en dversiktlig bild av tillstandet pa orten.
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Kvalitetsniva
L&g kvalitet

Mindre god kvalitet

— =X

God kvalitet

Gang- och cykelvéag

S

\

Figur 4.12 Trafiksakerhetens kvalitetsniva enligt OR-metoden. De roda
ringarna utmarker de platser som finns omnamnda i texten.
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Ring 1, Bokvagen

Den separata cykelvégen som startar i norra Alem gér en stracka langs
Bokvégen (se Figur 4.13). Strackan har getts lagre betyg enligt OR-
metoden da tillaten hastighet & 50 km/h och det saknas separererade
gang- och cykelvagar. Vagen anvands relativt frekvent, bade vid skolre-
sor och fritidsresor. Ingen av barnen har dock angett ndgon fara pa den-
nagata.

Figur 4.13 Bokvagen
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Ring 2, Alsterdvagen/Sandviksvagen

Soder om brandstationen korsar den separata gang- och cykelvagen
Sandviksvagen (se Figur 4.14). Manga barn ror sig héar och flera har
ocksd angett att bilarna inte stannar vid det dvergangsstalle som ligger
pa Sandviksvagen. Overgangsstallet med refug och den goda sikten har
anda lett till att korsningspunkten inte getts |ag kvalitet enligt OR-
metoden.

Figur 4.14 Gc-passage 6ver Sandviksvagen
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Ring 3, Alsterdvagen/Skansvagen

En stor strom av barn passerar varje dag 6vergangsstallet vid ICA, strax
norr om dar Alsterdvagen korsar Skansvagen (se Figur 4.15). Flera barn
har i sina kartor uppgett att bilar inte stannar vid 6vergangsstallet. Enligt
OR-metoden fér korsningspunkten relativt dalig standard. Utfarten fran
ICA och korsningen med Skansvagen gor platsen till relativt komplex.
Svaérigheterna att korsa bekréftas dven av barnen i den kvalitativa under-
sokningen som uppgav att de ibland kan bli stdende vid 6vergangsstallet
ett tag innan ndgon stannar.

Figur 4.15 Overgangsstélle vid korsningen Alster&vagen/ Skansvagen.
Fotot &r taget soderut. Till vanster strax utanfor bilden lig-
ger ICA och den anslutande vagen till hoger i bilden ar
Sansvagen.

Langre soderut langs Alsteravagen finns dven ett Gvergangsstélle, strax
intill en forskola. Synpunkter fran kommun och féraldrarférening har
visat pa behov av atgarder dven i denna punk.
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Ring 4, Alsteravagen, sodra delen

Mindre god standard har enligt OR-metoden den sodra delen av Alsterd
vagen, se Figur 4.16. Hastigheten & 50 km/h och endast trottoar fére-
kommer pa ena sidan langs véagen. En hel del barn gér och cyklar hér
bade till skolan och pafritiden.

8 ‘L\Isterésko
g 3 '.\ 22

Figur 4.16 Alsteravagen, sodra delen
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Ring 5, GC-passage oOver vag E22

Vag E22 gér forbi orten och skapar en barriar mellan stationssamhéllet
och Alems kyrkby (se Figur 4.17). E22:an & en hogtrafikerad vég och
hastigheten i korsningspunkten &r skyltad 70 km/h. Vid skolresor skjut-
sas barnen med skolbuss Gver vagen men pa fritiden &r det en hel del
barn som korsar bade till fots och med cykel.

Inget markerat Gvergangsstélle finns i korsningspunkten men en refug
underldttar passagen for de géende. Refugen samt den goda sikten gor
att korsningspunkten uppnér standarden ” mindre god” istallet for " dalig”
enligt OR-metoden. Flera barn har i sina enkater uppgett att bilarna kor
for fort i denna punkt.

Figur 4.17 Gc-passage 6ver vag E22
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Ring 6, Haradsvagen i Alems kyrkby

De barn som vill ta sig till fots eller med cykel mellan Alems kyrkby
och stationssamhallet méste fardas |angs Haradsvagen (Figur 4.18). Has-
tigheten langs vagen ar skyltad till 50 km/h pa storre delen av strackan.
Den sista biten narmast E22 ar skyltad till 70 km/h och en kortare
stracka utanfor skolan & skyltad till 30 km/h. Vagen &r relativt hogtrafi-
kerad och det forekommer en del tung trafik. Strackan har fatt relativt
I&g standard enligt OR-metoden och flera barn har skrivit att de saknar
gang- och cykelvag. Att detta upplevs som ett problem bekraftades dven
av barnen vid besoket p& Skytteanska skolan.

Figur 4.18 Haradsvagen
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Ring 7, Sandviksvagen

Fran vag E22 in till stationssamhallet gar Sandviksvagen (se Figur 4.19).
Har saknas gang- och cykelvag vilket dven nagra barn uppgett. Strackan
har dven getts dalig kvalitet enligt OR-metoden. Eftersom barnen aker
skolbuss éver E22:an mellan kyrkbyn och stationssamhaéllet ar det fram-
forallt vid fritidsresor som vagen anvands av barnen.

Figur 4.19 Sandviksvéagen
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Ring 8, Alsterdvagen/Furuvéagen

Frén det mest nordliga omrédet i Alem saknas en bra koppling for fot-
gangare och cyklister till centrum av Alem (se Figur 4.20). Alsterévégen
saknar gang- och cykelbana och hastigheten langs vagen ar 70 km/h.

Figur 4.20 Alster avagen/Furuvagen
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Ring 9, Johan Skyttes vag

Johan Skyttes ar vagen som passerar utanfor Alsterdskolan (se Figur
4.21). Inga av barnen har kommenterat att den kénns otrygg eller farlig
men strackan har getts relativt ddligt betyg i OR-metoden och har passe-
rar dagligen manga barn. Strackan saknar separat gang- och cykelvag.
Synpunkter fran kommun och foraldrarféreningen har dven visat pa
mycket trafik och en otrygg situation for barnen vid rusningstid.

Figur 4.21 Johan Skyttes vag utanfor Alsteraskolan
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5. Atgardsanalys

| detta kapitel beskrivs méjliga atgarder enligt Vagverkets fyrstegsprin-
cip (Vagverket, 2002). Vid planering och ombyggnad &r det viktigt att
utover trafiksékerhet och tillganglighet @ven ta hansyn till faktorer som
buller, skénhet och trevnad. Buller & inget stérre problem i Alem, inte
heller luftfororeningar utgér ndgot stort problem tack vare den ringa
trafiken inne i samhéllet, samt det Oppna l&get. Skonhet och trevnad be-
ror i htg grad pa den subjektiva bedomningen och & darmed svara att
inkludera i allmanna atgardsforslag. Vi har valt att fokusera pa trafikss-
kerhet och tillganglighet i de atgardsforslag som foljer har.

Finansiellt ansvarig for atgéarderna som redovisas nedan & kommunen, i
de fall dar kommunen &r vaghdllare, och Vagverket Region Sydost, vid
atgarder som berdr det statliga vagnétet.

5.1 Steg 1- Transportbehov och
transportsatt

Ett st att paverka transportbehov och transportsétt ar att minska skjuts-
ning till skola och fritidsaktiviteter. Ju fler som skjutsar sina barn desto
samre blir trafikmiljon runt skolan och andra mal punkter, vilket leder till
att annu fler borjar skjutsa sina barn. Pa sa sétt far man en ond cirkel av
oOkat bilberoende. | en Iangsiktigt hallbar trafikmiljo kan barnen réra sig
galvstandigt i trafiksystemet och foréldrar behéver inte kdnna sig oroli-
gafor att sldppaivag barnen.

| Alem &r det 10 % (14 st) av eleverna som fér skjutstill och fraén skolan.
Bland fjardeklassarna & det 18 % (9 st) som blir skjutsade, medan en-
dast 6 % (4 t) av sexornaoch 4 % (1 st) av ttorna blir skjutsade. Att en
relativt hdg andel av de yngre barnen blir skjutsade kan ha flera orsaker.
Dels kan det bero pa att foraldrarna inte anser att fjardeklassarna &r till-
réckligt trafikmogna for att ga eller cykla sévatill skolan, dels att for-
ddrarna éanda har arende till skolan (t ex ett yngre syskon) eller anvan-
der bilen for att tasig till arbetet.

Ett forslag pa atgérd &r att undersoka varfor foraldrarna skjutsar barnen i
bil till skolan. Forst nér anledningarna till skjutsning & kénda kan man
paverka beteendet med hjdp av riktad information. For att minska
skjutsningen av barnen kan forddrarna ga ihop i grupper och hjélpas &t
att folja barnen till skolan. Detta kan dock vara svart da antal barn &
relativt fa och ganska utspriddai orten.
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5.2  Steg 2 - Effektivare utnyttjande av
det befintliga vagnatet

Enligt resultatet fran de kartor som eleverna fyllt i, sker stora delar av
transportarbetet pa végar som har 13g trafiksakerhetsméssig standard. En
atgard for att béttre utnyttja det befintliga vagnétet skulle kunna vara att
forma eleverna att véja végar som & mindre gena, men sakrare, for att
ta sig fram. Exempel pa detta skulle t ex kunna vara att fa barnen att i
annu hogre grad anvanda den separata gang- och cykelvag som gar inne
i bostadsomrédena (1angs Bokvéagen) i norra Alem och som mynnar ut
vid brandstationen, istéllet for att cyklalangs Alsteravagen. Langs Alste-
ravagen forekommer en del tung trafik och det saknas separerad gang-
och cykelvag.

5.3  Steg 3 - Vagforbattringsatgarder

Har foljer fordag pa fysiska dtgéarder i de korsningar och pa de strackor
som tidigare pekats ut. Hogst prioritet bor ges till att skapa sakra over-
gangsstéllen over Sandviksvagen och Alsteravagen. Déar passerar flest
barn och det & ocksa har som flest angett att de kénner sig otrygga.

Bokvagen

For att 6ka standarden pé det gang- och cykelstrék som gér i norra Alem
samt ytterligare fa barnen att vélja denna vag istallet for Alsteravagen,
bor hastigheten sénkas till 30 km/h. Gatan &r ganska bred for att vara en
lokalgata. Bredden skulle kunna minskas till forman for gadende och cyk-
lister genom att mala cykelfalt 1angs gatan.

Alsteravagen/Sandviksvagen

De befintliga genertsa radierna i korsningen inbjuder till hdga hastighe-
ter. FOr att minska hastigheten i korsningen foreslas att korsningen rétas
upp och radierna minskas samt att overfarten laggs sa vinkelrétt och sa
nara korsningen som mdjligt. Overfarten utférs upphojd for att dampa
hastigheten, och bor @ven forses med mittrefug, for att ge barnen moj-
lighet att korsa en korbana i taget. Upphdjningen utfors med langa ram-
per som fungerar som hastighetsddmpande utan att vara ett altfor stort
hinder for den tunga trafiken som passerar korsningen (om man vill att
det ska vara framkomligt for den tunga trafiken). Exempel pa utform-
ning med upphojd Gverfart och mittrefug visasi Figur 5.1.
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Figur 5.1 Exempel pa upphdjd gangpassage. Foto: K. Neergaard

Alsterdvagen/Skansvagen

Vid overgangsstallet dver Alsterdvagen har flera angett att det ar svart
att korsa eftersom bilarna inte stannar. Har féredds samma utformning
som i korsningen Alsteravagen/Sandviksvégen, dvs upphojt dvergangs-
stalle med mittrefug. Liksom i korsningen med Sandviksvagen anvands
en svagare upphdjning med langre ramper for att inte utgora ett alltfor
stort hinder for de bussar och andra tyngre fordonen som passerar kors-
ningen. For exempel pa hur det kan se ut, se dterigen Figur 5.1.

Behov av hastighetsdampande atgarder finns &ven vid Gvergangsstallet
vid forskolan, strax norr om Movégen. Utformning sker férslagsvis pa
liknande sétt som vid Gvergangsstéllet vid Skansvagen.

Alsteravagen, sodra delen

Den cykelbana som gér langs Gstra delen av Alsteravagen bor forlangas
anda ner till korsningen med Allmogevégen. Detta skapar en béttre till-
ganglighet och ett kontinuerligt cykelstrak fran sodra till norra delen av
Alem. Trottoaren & idag bred fr&n Movégen och till Scauws vég och
skulle eventuellt redan idag kunna tillata cykeltrafik.

E22

Figur 5.2 Forlangning av cykelbanan fran Movégen och ner till Alste-
ravagen
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Gc-passage over vag E22

For att sékra dvergangen 6ver E22:an & det mest sikra alternativet en
tunnel eller en bro. Detta motiveras av att E22:an & ganska kraftigt tra-
fikerad med hoga hastigheter, samtidigt som det &ar ett viktigt strak for
barnen pa fritiden. En planskild korsning skulle kraftigt minska den bar-
ridr som E22:an idag utgér mellan Alems kyrkby och stationssamhélle.
Oavsett om tunnel eller bro véljs, & det viktigt att dtgérden genomfors
med hog standard avseende lutning och genhet sa att den anvands av
dla

Alternativet till en bro eler tunnel (som naturligtvis & ytkréavande och
kostsamma atgarder) &r att sikra den befintliga passagen pa ett béttre
sétt, till exempel genom att gora korfélten smalare och mittrefugen bre-
dare sa att bilarna tvingas kora i en kurva vilket gor att hastigheten
sanks.

Ett tredje alternativ for att gora bilisterna uppmarksamma pa korsande
gang- och cykeltrafik kan vara att anvéanda sig av blinkande varnings-
skyltar som ténds nér oskyddade trafikanter ndrmar sig korsningen. Det
finns har tva varianter: en skylt som varnar for oskyddade trafikanter nar
den kanner att nagon narmar sig pa gang- och cykelvagen, eller en vari-
abel hastighetsskylt som satter ned hastigheten fran 90 km/h till 50 km/h
nar nagon narmar sig. Om man véljer det senare alternativet kan man ta
bort den befintliga skyltningen av 70 km/h vid korsningen, som enligt
undersokningen inte efterlevs. | Figur 5.3 redovisas ett exempel pa hur
en variabel skylt kan se ut.

Figur 5.3 Exempel pa varningsskylt forsedd med IR-detektorer i Vaxjo.
© Vaxj6 kommun
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Haradsvagen i Alems kyrkby

For att 6ka tillgangligheten mellan Alems kyrkby och stationssamhéllet
ar Haradsvagen i kyrkbyn en viktig lank. Idag hanvisas fotgangare och
cyklister till den smala vaggrenen. En smal gang- och cykelbana pa sod-
ra sidan av vagen skulle 6ka standarden langs stréackan betydligt. GC-
banan ansluter i vaster till den gang- och cykelpassage som idag leder
fotgangarna och cyklisterna éver E22:an.

Sandviksvagen

En ytterligare viktig lank i kopplingen mellan Alems kyrkby och sta-
tionssamhéllet & Sandviksvagen. Liksom for Haradsvagen saknas har
gang- och cykelbana. Genom att fortsitta med en smal gang- och cykel-
bana pa sddra delen av végen som strécker sig fram till Alsteravéagen
minskar barridren mellan byarna och ger en béttre tillganglighet och
trafiksékerhet for de boende.

Alsterdvagen/Furuvéagen

Idag &r den skyltade hastigheten 70 km/h ner till sdder om Bjorkvagen.
Denna grans fores s flyttas norrut ndgra hundra meter norrut, strax norr
om korsningen med Furuvagen. Strax sdder om korsningen med Furu-
vagen anléggs en saker gangpassage med refug for att underlétta for
gaende och cyklister att korsa Alsteravagen. Detta ger &ven en forbéttrad
tillganglighet till den busshallplats som ligger dster om Alsterdavagen i
h6jd med Furuvagen.

Gang och cykelbanan fran centrum som idag slutar vid Korsbarsvéagen
far en fortsétning norrut 1angs Alsteravagen och fram till korsningen
med Furuvagen.

Sankt hastighet 50

km/h startar har
A

ID X — Saker gangpassage med refug
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Figur 5.4 Foredagna &tgarder i norra Alem, Korsbérsvagen-
Furuvagen.

Johan Skyttes vag

Trottoar anlaggs léngs Johan Skyttes vég. Strackan utanfor skolan sanks
till 30 km/h.
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5.4  Steg 4- Nyinvesteringar och
storre ombyggnadsatgarder

| kap 5.3 ges forslag pa vagforbattringsagarder for att underlatta for fot-
gangare och cyklister att korsa vag E22. P4 langre sikt foreslas att kors-
ningen gors planskild.
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6. Slutsatser

Har sasmmanfattas de viktigaste resultaten och &tgéarderna for Alems tra-
fiksituation. | agardsforslagen fokuseras pa trafiksakerhet och tillgang-
lighet. Buller, luftféroreningar och skonhet och trevnad har inte varit
avgorande vid prioritering av atgarder.

6.1 Resultatet

| detta avsnitt gors en genomgang av trafiksituationen i Alem idag, samt
en sammanfattning av de atgarder som foreslas for att forbéattra trygghe-
ten och trafiksakerheten for barn och ungdomar.

Problem idag

| analysen av den nuvarande trafiksituationen i Alem identifierades fol-
jande viktiga trafiksékerhetsproblem:

Otrygg korsning dver Sandviksvagen i korsningen med Alstera-
véagen.

Svérigheter att korsa 6vergangsstallet pa Alsteravégen strax norr
om korsningen med Skansvagen samt vid dvergangsstéllet vid
forskolan lite langre soderut pa Alsteravagen.

Barn som véljer att cyklalangs den inte lika trafiksskra Alstera-
vagen istdllet for den separata cykelvagen inne i bostadsomrade-
na.

Otrygg korsning med mycket trafik och héga hastigheter Gver
vag E22.

Avsaknad av GC-bana langs sodra delen av Alsteravagen.
Franvaro av GC-bana langs Haradsvagen, Sandviksvéagen och
norradelen av Alsteravagen.

Avsaknad av saker korsning vid Alsteravagen/Furuvagen.
Avsaknad av separat gang- och cykelvag langs Johan Skyttes
véag.

Atgarder

For att forbéttra trafiksituationen for barn, men ocksa for andra trafikan-
ter i Alem, foreslds foljande &tgérder:

Minskade kurvradier i korsningen Sandviksvagen/Alsteravagen
for att ddmpa hastigheterna. Cykel dverfarten flyttas ndrmre kors-
ningen och GC-6verfarten gors upphtjd med mittrefug.
Overgangsstéllet vid ICA pa Alsterdvéagen hojs upp och forses
med mittrefug for att dampa hastigheten och 6ka méjligheterna
att korsa. Liknande dtgéard genomfors pa 6vergangsstallet vid
forskolan stder om korsningen med Skansvéagen.
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Hastigheten pa Bokvagen sankstill 30 km/h och forses med ma-
lade cykelfélt for att minska gatubredden.
For GC-overfarten dver vag E22 finns tre alternativ:

o planskildhet,

o avsmaning av kérfalten genom att gora bredare mittrefug
och pa sa sétt tvinga ner hastigheterna,

0 variablahastighetsskyltar som sanker hastigheten nér na-
gon vill korsa vagen och/eller varnar for oskyddade trafi-
kanter.

Den separerade GC-banan pa 6stra sidan av Alsteravagen for-
léngs ner till korsningen med Allmogevagen.

Smal GC-bana byggs pa sidra sidan av Haradsvagen och Sand-
viksvagen.

Ny GC-bana anlaggs langs Alsterdvégens norradel (mellan
Kdrshérsvagen och Furuvégen)

Saker gangpassage anlaggs Over Alsteravagen i korsningen med
Furuvagen.

Trottoar anlaggs langs Johan Skyttes vag. Stréckan utanfor sko-
lan sankstill 30 km/h.

Vi bedomer att hogst prioritet bor ges till Gvergangsstallena éver Sand-
viksvégen samt 6vergangsstallena dver Alsterdvagen. Har passerar flest
barn och det & ocksa héar som flest barn angett att de kanner sig otrygga.

Overensstammelse med vidtagna och
planerade atgarder

Hos Vagverkets finns idag planer pa hastighetssakring av 6vergangsstal-
len langs Alsterdvéagen. Detta &r helt i linje med de behov barnen ut-
tryckt i undersokningen.

Mer langsiktiga planer pd Vagverket & de funderingar som finns pa
eventuell ny andutning fran Alsteravagen norrut, mot E22:an for att leda
om trafiken och gora Alsterdvagen mer till en bygata. Pa Vagverket dis-
kuteras &ven &tgérder for att forbinda Alems Kyrkby och Timmernabben
med Alems stationssamhélle. Detta kan exempelvis goras genom plan-
skildhet under vég E22. Denna férbéttrade koppling mellan kyrkbyn och
stationssamhaéllet har efterfrégats av manga barn i undersokningen.

Overensstammelse med olycksstatistik

Enligt den olycksstatistik Véagverket har samlat in i programmet
STRADA har det under det mellan 2002 och 2004 skett 15 rapporter av
personer inblandade i olyckor i Alem, varav ett dodsfall. | tv& av olyck-
orna har en fotgangare eller cyklist varit inblandad i olyckan och i fem
av av fallen var personerna barn eller ungdomar. Bada olyckorna med
fotgangare och cyklister var singelolyckor. Dock bér man vara medve-
ten om att det dels endast géller en period patva ar samt att det finns ett
morkertal nér det géller den hér typen av statistik. Att fa olyckor med

36



fotgangare och cyklister har skett &r saledes inte en bekraftelse pa att det
inte finns behov av atgarder. For varje olycka som sker brukar man rék-
named att ett antal incidenter sker (som inte leder till en olycka).

Ovriga inkomna synpunkter

Analys och atgardsforslagen i rapporten bygger pa de synpunkter barnen
har samt de resultat som kom fram i inventeringen. Hansyn har aven
tagits till synpunkter inkomna fran kommunen och foréldrarforeningen.

6.2 Metoden

| detta avsnitt diskuteras foér- och nackdelar med de valda undersok-
ningsmetoderna, enkdtundersokning med kartor, en fokusgrupp samt
OR-metoden for inventering och poéngséttning av vagar och korsningar.

Enkatundersdkningen

| de flesta klasser fyllde elevernai enkaten g vsténdigt, och barnen fick
réacka upp handen och fraga vid oklarheter. Om det finns tre eller fler
vuxnai klassrummet fungerar det bra att |ata barnen svara gavstandigt
pa enkéten, och fréga en vuxen vid behov.

| enkéten stélls frégor om elevernas fardsétt till skolan idag, och om
fardséttet till och fran fritidsaktiviteter under gardagen. Dessa fragor
fungerar bra. Enda gangen problem kan uppstd, & om undersokningen
gors en mandag eller dagen efter nagon speciell handel se.

Datidigare projekt visat pa att tredjeklassare & pa gransen till for unga
for att klara av uppgiften att ritain sina gang- och cykelvéagar till skolan,
genomfordes denna gang studien hos fjardeklassare istélet. Detta funge-
rade val. Barnen hade inga storre problem att fyllai sina kartor, med viss
hjalp fran personal fran Trivector och l&arare. Eleverna hjépte éven var-
andra genom att visa vart olika gator 13g, och ndgra av eleverna som
kunde kartor béttre, kunde visa kamraterna att " sa har brukar du ju gd’.

En felkalla som kan gélla &ven &dre barn, &r att de &ven ritat in bil- och
bussresor. Instruktionerna 16d att endast resor till fots eller med cykel
skulle tas med, men eftersom lararna §alva delade ut kartorna till attor-
na, kanske inte denna instruktion blev tillrackligt tydlig. Aven yngre
barn kan forstas ha missat i nstruktionen.

De olika farorna skulle markeras med siffror i kartan. Barnens synpunk-
ter pa faror & bade relevanta och intressanta. Detta tycktes fungera rela-
tivt val for barnen. Om barnen fick arbeta helt fritt valde de dock oftast
att endast fyllai sin gang- och cykelvéag och inte markera nagra faror.
Vid direkt fragatill barnen om faror och otrygga punkter kunde de dock
ofta namna flera stycken, vilket tyder pa att de behover lite stdd och
vagledning for att korrekt fyllai kartorna. Detta géllde framférallt for de
yngre barnen.
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Tidsatgangen for enkéten och de tva kartorna & minst en timme for en
fjardeklass och ca 45 minuter for en géatteklass. Utdelningen av enkater
till attondeklassarna skottes av lararna i respektive klass och det finns
darfor ingen uppfattning om denna tidsétgang.

Kvalitativ studie

For att fordjupa kunskapen om barnens syn pa trafiken i det egna sam-
héllet, diskuterades trafikmiljon pa plats med nagra elever. Barnen togs
med ut pa en promenad langs de strék, som efter att ha sett barnens kar-
tor beddmts som mest intressanta. Promenaden gav en mgjlighet att dis-
kutera problemen pa plats, vilket ar vardefullt for att fa fler kommenta-
rer fran framforallt de yngre barnen. En annan férdel med promenad &r
att en vuxen far chansen att studera barnens beteende i trafiken.

Nackdelen med denna metod &r att det & svart for den vuxna att 13ta bl
att styra barnen. Att ténka pa att inte formulera ledande fragor &r viktigt.
Barnen vill gérna "gora rétt” infor en okand vuxen, vilket kan leda till
att de inte beréttar om allarisker och farligheter.

P4 grund av den omfattande enkétstudie som genomfaors fore den kvali-
tativa delen av studien, uppkom inga nya farliga platser eller stréckor
genom den kvalitativa studien utan snarare bekraftades tidigare resultat.
Déaremot gav studien en mer detaljerad och nyanserad bild av de resultat
som framkommit tidigare eftersom barnen med sina egna ord far ge ut-
tryck for sina upplevelser och iakttaganden. Detta géller &ven den extra
studien som gjordes pa Skytteanska skolan.

OR-metoden

OR-metoden ar ett sitt att poangsétta lankar och korsningar i ett vagnat.
Metoden gar ut pa att vissa foreteelser i trafikmiljon inventeras pa plats,
och far ett betyg mellan 1 och 10. Sedan viktas de olika parametrar med
en viktningsfaktor mellan 1 och 12, och ett medelbetyg for varje kors-
ning eller lank réknas ut. Resultaten har sammanstélltsi ett Excel-ark for
att sedan presenteras pa karta.

OR-metoden &r ett braforsok att kvantifiera verkligheten, men metodens
viktning ger inte alltid de betyg man skulle ha férvantat sig. Parametern
"typ av passage’ i korsning viktas bara med faktor 2 medan férekomsten
av en refug viktas upp med 4. Korsningens komplexitet, som &r ett
mycket subjektivt métt, viktas upp med 12, vilket ger ett stort genom-
dag i total poangen.

GC-passagen Over E22:an &r ett exempel som enligt var bedémning och
Lugna Gatan-metoden borde fétt betyget "dalig” standard. Hastigheterna
ar hoga och trafiken léngs vagen tét. Den goda sikten och det faktum att
det & en separat gc-korsning utan andra komplexiteter (d v s det enda
farliga & den stora strémmen av korsande bilar) hgjer dock standarden
enligt OR-metoden.
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| "typ av passage’ ger forekomsten av ett vanligt 6vergangsstalle utan
trafiksignaler 10 poang, d v s full pott. Utifran barnens asikter i enkat
och fokusgrupper &r ett Gvergangsstélle inte alltid sa sékert och tryggt.
Bilarna stannar inte, de kor fort och barnen kan i vérstafall lurasini en
falsk trygghetskansla nar Gvergangsstélle finns.

OR-metoden ger altsa en god Gverblick Gver situationen i en ort, men
g& man in och tittar pa en enstaka stracka eller korsning maste OR-
metodens betyg i dagslaget kompletteras med en subjektiv beddémning
av sékerheten. Darfor foreslas en utveckling av OR-metoden sd att den
béttre stammer Gverens med gaendes och cyklisters ansprak pa tillgang-
lighet och sékerhet enligt Lugna Gatan och TRAST.
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7. Fortsatt arbete

De forslag pa atgarder som tagits fram i rapporten ar avsedda for Véag-
verket och Monsteras kommun som ett underlag infor framtida planering
av vag- och gatunétet samt vid paverkansdtgarder. Resultaten skall ater-
rapporteras till berérda parter som medverkat i arbetet, sdsom personal
och elever pa Alsteraskolan och Skytteanska skolan. Det &r upp till dla
berorda parter att dokumentet halls aktivt och anvands nar tillfalle ges,
exempelvis néar en ombyggnad eller underhdllsdtgérder anda ska genom-
foras.

En frga att tatag i pa Alsteraskolan, & anledningarnatill att barn skjut-
sas till skolan. Foraldrarna bor tillfragas om skjutsningen beror pa tra-
fiksituationen, eller pa nagot annat. Forst darefter kan man sétta in pa
verkansatgarder for att minska skjutsandet.
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BILAGA 1

Barnens kommentarer

Pa vag till busshdllplatsen maste jag gai en kurva déar bilarna kor
i 70-90 istallet for 50 som man ska sa jag brukar vara radd nar
jag gar dar i Pataholm.

Jag tycker att trafiken & bra men ibland kor for fort

Jag tycker att det gér for fort genom Alemibland
Overgangsstédlle syns lite vid skytteanskolan, jag var néra att bli
overkord en gang.

Ibland &r véagen bubblig

Nu cyklar jag inte s3 mycket bara for att man maste ha hjaim.
Det & délig inlinesvég 6ver néstan hela Alem.

Det var bra att ni sankte farten genom Alem. Bilarna kérde jétte-
fort innan.

Jag vill hatyp en bro 6ver E22 sd att man kan cykla 6ver.

Att haen cykelvag istallet for att cykla bver E22.

S 6boda-Haggemalabussen far man altid vanta pa for den kor
smabarn forst.



