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Sammanfattning
Uppdraget har utforts av Véagverket Konsult och omfattar en undersdkning av barn och
ungdomarstillgéanglighet i Mariannelunds tétort.

Syftet med undersokningen har varit att identifiera barnens viktigaste strék till skola och
fritidsaktviteter, inventera, klassificera och analysera dessa samt presentera ett dvergripande
atgardsforslag. Bedomningar har gjorts med utgangspunkt i barns tillganglighet och
trafiksakerhet. Malet & att tgardsforslaget ska utgora ett Gvergripande underlag for
Végverkets planeringsprocess och fér kommunal planering. Undersokningen har skett i samrad
med berérd kommun, personal och elever pa Furulundskolan i Mariannelund.

Det 6vergripande dtgérdsforsiaget visar pa att de mest kritiska problemen i Mariannelund &r
korsningen Central gatan/Parkgatan och jarnvagsovergangen. Pa vag till skolan korsar manga
elever den tungt trafikerade Centralgatan dér framst dalig sikt och htg hastighet ger en farlig
situation. Passagen 6ver jarnvagen anvands av manga bade till och fran fritidsaktiviteter och
inom skolans regi i samband med idrottslektioner och da mest pa sommarhalvaret. Framfor allt
korsningen Central gatan/Parkgatan har bade genom enkatundersokningen och djupintervjuerna
papekats som en farlig och otrygg korsning. Eleverna §élva papekade inte jarnvagsivergangen
som just en farlig punkt men det framkom att fristrak bildats. Detta visar att den avsedda
overgangen medvetet undviks och darmed far den anses vara undermalig.

Enligt den utférda analysen enligt fyrstegsprincipen kan vissa effekter uppnas genom steg 1
" Atgérder som péverkar transportefterfrégan och val av transportsitt” som

Information om farliga punkter till bade elever och foréaldrar
Merparten av effekterna uppnas genom steg 3 " Forbéttringar och mindre ombyggnader” som

Sékerstalla gator och korsningar for 30 km/h dér blandtrafik férkommer.
Utbyggnad av ett enhetligt gang- och cykelvagsystem utefter utvalda huvudstrak.
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1. Inledning

Beskrivning av Mariannelunds tatort

3 .
: _v 897
Lv 919

Mariannelunds tatort, turistkarta 2004

Mariannelund som &r Eksjds ostligaste och nast storsta tatort pa ca 1600 innevanare ligger pa
lansgransen mellan Jonkdping och Kalmar i ett naturskont omrade med majlighet till bade
motion, bad och fiske. Den tidigare Kungsvagen, numera riksvag 33, fran Jonkdping till
Vastervik har genom hundratals ar slingrat sig genom Mariannelund. Den langstrackta tatorten
foljer Rv 33 dér den storsta delen av bebyggel sen ligger soder om vagen. | Mariannelunds
centrum ansluter vag 129 (Centralgatan) som gar sbderut mot Silverdalens industriomrade och
Hultsfred.

Mariannelunds trafiksituation dominerasi dagslaget av vagarna Rv 33 och Lv 129 som &r hart
trafikerade av tung trafik. Végarnatenderar att skapa barriéreffekter for de aktiviteter som
ligger utanfor vagarna. Ostra Storgatan, som stracker sig genom hela orten i riktning mot
Vimmerby, bestér av enbart gangbana, som pa vissa stéllen upplevs smal och otillracklig. Ett
exempel for detta & omradet runt Mariannelunds biograf och den sa kallade ” postkroken”.

Trots att det pa ungefar halften av ortens lokal gator saknas ndgon form av separering upplevs
situationen som lugn och trygg med tanke pa den ringatrafik som kor hér. Vagarna &r i en del
fall mycket breda vilket ger trafikanterna stor yta att befinnasig i medan dei andrafall & desto
smalare.

Merparten av gator och vagar i Mariannelunds tétort har kommunen som huvudman. Ett antal
vagar & dock statligamed Véagverket som huvudman.

Statligavégar i Mariannelund &r:

Rv 33 genomfart genom samhaéllet
Lv 129 Mariannelund - Hultsfred
Lv 919 Mariannelund - Krakshult

Lv 897 Mariannelund - Karlstorp
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Lv 924 avtagsvag fran Rv 33 forbi samhéllets jarnvag

Furulundsskolan som ligger centralt beldgen i Mariannelund &r ortens enda grundskola med
verksamhet fran &k 1-9 och forskola. Vaster och sbder om skolan ligger villaomraden och norr
om skolan samhéllets centrum. Forutom Furulundskolan med ca 350 elever, som &r den enda
grundskolan i Mariannelund med arskurserna 1-9, finns &ven Mariannel unds folkhtgskola med
ca 95 kursdeltagare.

Vagverket har under senaste aren utfort trafiksakerhetshéjande &tgarder i Mariannelund. En
fyrvagskorsning mellan vagarna Rv 33 (Véastra och Ostra Storgatan), Y drevégen och
Hassleby gata har byggts om till cirkulationsplats. Trafiksakerhetshdjande dtgéarder har ocksa
utforts vid 6vergangsstallen och busshallplatser 1angs Rv 33.

Uppdraget

Uppdraget har omfattat att gbra en undersbkning av barn och ungdomars tillganglighet i
Mariannelunds tétort. Uppdragsgivare har varit Vagverket Region Sydost, Trafiksékerhet och
miljd, i Jonkdping med Catrine Petersson som ombud och Maria Hellgvist som projektledare.
Uppdragsansvarig hos Véagverket Konsult i Jonképing har varit Malin Ekman. Utrednings- och
utvecklingsarbetet har utforts av Kaj Konnebéck, Bjornake Gustavsson och Linda Olsson.

Projektet har kravt ett néra samarbete med Ekgj6 kommun dér Lena Larsson samordnat
kontakter med olika forvaltningar och skola. Pa Furulundsskolan i Mariannelund har rektor
Carl-Lennart Johnson varit till stor hjdp vad géller samordning och végledning.

Bakgrund

Regeringen har i den transportpolitiska propositionen framhallit att barn & starkt beroende av
transportsystemets egenskaper och effekter framfor allt med avseende patillganglighet,
sékerhet och god miljo. | Regeringens proposition, strategi for forverkligande av FN:s
konvention om barnets réttigheter i Sverige, betonas att barnperspektivet ska utvecklas sa att
barnets basta séttsi centrum. Med barn avses personer O till 18 &r.

Enligt FN:s barnkonvention ska barnets basta kommai framsta rummet vid alla atgérder som
myndigheter och offentliga organisationer vidtar och som ror barn. Staterna skavidta ala
lampliga étgarder for att sakerstalla barns dverlevnad och utveckling, skydda barn mot alla
former av fysisk och psykiskt vald, méjliggora ett aktivt deltagande i samhallet och erkéanna
barns rétt till lek och rekreation.

Véagverket har antagit en policy for barnfragor for att, inom sitt ansvarsomrade, medverkatill
att uppfyllakraven i FN:s konvention om barns réttigheter, se bilaga 1. Vid alla beslut som ror
barn ska barns rorel sefrihet, tillganglighet, barriareffekt, milj6, hélsa och sékerhet beaktas.
Enligt Vagverkets inriktningsdokument, Barn, ska barn ha goda méjligheter att paverka beslut
som ror deras narmiljo, vara delaktigai planeringsprocessen och kunna uttrycka sina asikter i
trafikfragor, se bilaga 2.

En levande demokrati forutsétter att medborgarna ges mojlighet att deltai beslut om
gemensamma fragor, men dven att medborgarna kénner engagemang for beslut som paverkar
deras vardag, livsvillkor och framtid. Detta forutsétter en Gppen dialog om planeringsfragor
med berdrda myndigheter, kommuner och organisationer.

Den fysiska miljon omkring oss har betydelse for hur vi lever varaliv, detta galler inte minst
for barn och ungdomar. Narmiljons olika platser utgor viktiga resurser for barn och ungdomars
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utveckling och gavstandighet genom att erbjuda mojlighet till lek, fri rérlighet, utmaningar
och ansvar. Dessa platser &r inte alltid kdnda av vuxna med deras synsétt, varderingar och
tolkning av miljGer.

Syfte och omfattning

Syftet &r att identifiera barnens viktigaste strék till skola och fritidsaktvivteter, inventera,
klassificera och analysera dessa samt presentera ett dvergripande atgardsforslag. Bedomningar
gors med utgangspunt i barns tillganglighet och trafiksakerhet. Malet med rapporten ar att
atgardsforslaget ska utgora ett dvergripande underlag for Vagverkets planeringsprocess och
for kommunal planering. Eftersom understkningen skett i samrad med berérd kommun,
personal och elever pa Furulundskolan i Mariannelund har en effekt varit att dessa kanner
delaktighet i planeringsprocessen samt 6kat kunnandet och inflytandet inom tillganglighets-och
trafiksakerhetsomradet.

Tillganglighets- och trafiksakerhetsmalet &r att

skapa ett tryggt och sakert system for alla transporter av barn och ungdomar till skola och
fritidsaktiviteter.

skapa strak som &r direkta och har en kontinuerlig bra utformningsstandard pa hela stréackan
mellan bostad och skola/fritidsaktiviteter.

genom kontinuitet skapa direkta och genomgaende strék med stor trygghet och god miljo

genom |&ga buller- och luftfororeningsnivaer, vackra omgivningar samt liten risk for att
utséttas for alergiframkallande véxter.
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2. Fragor som beror barn och ungdomars tillganglighet

Trafiksakerhet

| oktober 1997 antog Riksdagen regeringens proposition Nollvisionen och det trafiksékra
samhéllet. Detta medférde att vikten for trafiksékerhet markant okades, jamfort med andra
planeringsmal. Propositionen har som langsiktigt mal att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
i trafiken samt att vagtransportsystemets utformning och funktion ska anpassas till de krav som
foljs av detta.

For att forsta och kartlagga hur just barn och ungdomar upplever och ror sig i trafiken kréavs det
att de gavafar vara delaktiga och beskrivasin situation i trafiken. Detta har gjorts genom en
enkatundersokning tillsammans med barn och ungdomar. Utifran enkétsvaren har de mest
frekventa gang- och cykelstréken som anvands av eleverna for deras fard till skolor och
fritidsaktiviteter tagits fram. Dessa huvudstrék har klassificerats efter en berakningsmodell i
Vé&gverkets rapport 1999:0355 Milj6 och trafiksaker het |&ngs barns skolvagar.

God standard (gront) - inga &garder behover vidtas
(gulgront)
Mindre god standard  (gult) - smérre atgarder behover vidtas
(gulrdtt)
Ej godtagbar standard  (rott) - stora forbéttringar bendver genomféras
Fargkod Totalvarde Kvalitetsniva
510 God
Grongult 6-8
Gul 4-6 Mindre god
Gulrott 2-4
I o> &

Fargkoder for berdkningsresultat for redovisade strék

Buller

For verksamheter, bostéader och kontor som &r placerade i nérheten av trafikerade gator finns
idag riktvarden for acceptabel bullerniva som manniskan blir utsatt for.

Naturvardsverket har tagit fram en nordisk berakningsmodell med vilken vagtrafikbullernivan
kan utraknas. Som ett medelvarde dver dygnet beskrivs buller med enheten decibel (dB (A)).

Ett barns horselgang ar kortare och smalare, vilket kan medfdra att den maximala
forstarkningen av ett ljud sker hdgre upp i diskantomradet dér det | ttare orsakar skada. Darfor
ar det extraviktigt att i barn och ungdomars nérhet halla ljudnivaerna pa en salag niva som
majligt. Langs barn och ungdomars huvudstrak i samhallet bor inte bullernivan 6verskrida
normal samtalston, ca 65 dB (A).

| Lugna gatan foresl s foljande kvalitetsnivaer for gang- och cykelbanor:
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Far

Anledningen till dennaindelning &r att man vid och under 60 dB (A) kan fora ett samtal utan
att hojarosten och & tvungen att anstranga rosten dver 65 dB (A).

Gul

Kvalitetsnivaer for gang- och cykelbanor

gkod

Ljudniva

Kommentar

<60dB (A),
ekvivaentniva

godkand kvalitetsniva

60 - 65 dB (A),
ekvivaentniva

mindre god kvalitetsniva men
kan godtas under begransad tid

> 65 dB (A),
ekvivalentniva

g godtagbar kvalitetsniva

Luftféroreningar

Enligt regeringens proposition 2000/01: 130 Svenska miljomal -delmal och atgérdsstrategier

ska” Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte

skadas’

Eftersom drygt 80 % av Sveriges befolkning bor i tétorter & det speciellt viktigt att kontrollera
och veta hur méanniskors hdlsa paverkas av den intensivatrafik, industri- och energianvandning

som forekommer dar. Exempel pa nagra av de luftfororeningar som ar mest skadliga for

manniskan ar kvaveoxider och bensen.

Amne | Medelvardestid MKN el Anmarkning
varde
NO,/NO, | 1 dygn 60 pg/m> 75 ug/m’> | 98-percentil
SO° 1 dygn 100 ug/m® | 100 pg/m? | 98-percentil
Sot 1 vinterhalvar 40 pg/m® 40 pg/m*> | aritmetiskt
gransvarde for
medelvarde
Bensen [1& 5ug/m® | Arsmedelvardetill
2010
CcO 1dygn 10 mg/m® genomsnittsvéarde
fr.om. 1/1-05
Amne | Medelvardestid MKN e Anmarkning
varde
ozon 8 timmar 110 pg/m® | skydd mot hélsa

Varden for luftfororeningar bl.a. framtagna av Naturvardsver ket

| tabellen ovan anges de idag géllande miljokvalitetsnormer (MKN), grans- och troskelvarden

for luftfororeningar bl.a. framtagna av Naturvardsverket.

MKN:

Gransvéarde:

anger den l&gsta godtagbara miljokvalitet som manniskan och/eller miljon

kan anses tala.

|6per paralellt med MKN och kommer 2006 att helt ersétts av normerna.
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Troskelvarde:  vid Overskridande av dessa véarden finnsrisk for hdsa och miljo.

| Sverige anses inte mangden skadliga luftfororeningarna generellt vara s stora att de vallar
problem. Det &r i miljoer med hoga trafikmangder, tat byggnation och kébildning som riskerna
ar storst.

Skdénhet och trevnad

Bedomning om vad som &r skonhet och trevnad & subjektivt och svart att generalisera. Vid en
utvardering av huvudstraken ges barn och ungdomars positiva och negativa asikter gédllande
skonhet och trevnad, vilka kan varieramed arstiderna.

Tyngdpunkten ska har |aggas pa de trista och trékiga miljoerna dar deras motpol, de vackra och
intressanta miljoerna, skaliggatill grund for jdmforel ser till forbattringar. Eftersom det &r barn
och ungdomars synsdtt som ar viktigt gors denna beddémning bast i samarbete med skola och
elever.

Trygghet och orienterbarhet

En trygg och l&ttorienterbar trafikmiljé ges genom ett enhetligt vagnét, dar t.ex. en vag avsedd
for gang- och cykeltrafikanter ar likartad runt om i samhallet och val utmérkt. Detta bidrar till
att trafikanten kanner igen sig vilket i sin tur skapar en trygghetskansla. Om gangvagen i sin tur
& separerad frén cykelvéagen grundmurar detta &n mer trygghetskanslan.

Barn och ungdomar refererar ofta otrygghet till morka och/eller skymda platser. Darfor & bra
belysning och sa fa skymda platser som majligt speciellt viktigt pa de platser som utnyttjas av
barn och ungdomar.

Kannedom om barn och ungdomars asikter och upplevelser utmed deras huvudstrak ges bast i
samarbete med skola och elever.

Véaxter och vegetation
Pollen och starka dofter kan paverka ménniskor med allergi sa kraftigt att de tvingas undvika
vissa gang- och cykelvagar. Darfor bor inte vaxter som ar allergiframkallande placerasi direkt
samband med gang- och cykelvagar samt offentliga platser som torg, busshallsplatser och
skolor.
Exempel pavaxter som & starkt allergiframkallande:
- Lovtrad, som bjoérk, a och hassel

Starkt doftande vaxter som syren, ginst, jasmin, hyacint.

Vissa grassorter

Grébo, en flerdrig ort

Vaxter och vegetation kan &ven verka besvarande om de placeras sa att de forsvarar
framkomligheten eller skymmer sikten t.ex. vid busshallsplatser och i korsningar.
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3. Genomfdrande

Trafiksakerhet

For att kunna klassificera de gator i samhéllet vilka barn och ungdomar nyttjar under sin
vistelsei trafikmiljon krévdes en kartlaggning av deras rérelsemonster och straken de anvander
sig av. Detta gjordes genom en enkéundersokning. Vid ett forsta mote med rektor och larare
for respektive klass delgavs information om projektet och enkéten for att dei sin tur skulle féra
den vidare till berérda elever och &ven fungera som en hjdlpande hand vid ifyllningen av
enké&ten. Vid informationen redovisades dven undersokningens syfte och mal. All information
har genomfdrts den 27 januari 2004.

Enké&ten & en omarbetning och vidareutveckling av den som anvandes vid Vagverkets tidigare
undersokning i Monsteras rapport: Barn och ungdomars tillganglighet — pilotprojekt i
Monsteras. Enkéten som delats ut till skolornainnehdler tvadelar dar det i den forstadelen
stélls fem kryssfragor med flervalssvar om elevernas fardsétt och deras uppfattning om den
trafikmiljo de befinner sigi. | den andra delen ska eleverna pa en kartaritain sin véag fran hem
till skola och fritidssyssel sattning samt ritain och beskriva de farliga punkter de upplever i
samhéllet.

| enké&ten fran Monsteras efterfragades tiden det tog for barnen att ta sig till de olika
malpunkterna. Det visade sig senare att det inte gav 6nskat resultat som pa ett relevant satt
kunde kopplastill de dvrigafaktorernai rapporten. Darfor utesl 6ts tidsfaktorn ur
undersbkningen i Mariannelund som daremot gavs en ny vinkling dar elevernafick beskriva
vilken grad av trygghet de kénner pa sin vég till de olika malpunkternai samhallet.

Undersotkningen har avgréansats till att innefatta grundskoleelevernai klasserna 3, 6 och 9. Utav
Furulundsskolans totalt 330 elever har 18 elever fran arskurs 3, 31 elever fran arskurs 6 och 40
elever fran arskurs 9 intervjuats vilket utgor ca 25 % av skolans samtliga elever. Detta medfor
att de angivna resorna motsvarar en fjardedel av de verkligaresornafor barn och ungdomar i
Mariannelund. Eftersom undersokningen omfattar Mariannelunds tétort faller de elever som
aker skolskjuts utanfor sammanstallningen av kartorna éver skol- och fritidsvagar inom
samhéllet. Daremot & de med i sammanstéllningen av fragorna.

Undersokningen kompletteras ytterligare genom tio djupintervjuer med utvalda elever fran
klasserna 3, 6 och 9. De elever som var med pa djupintervjun har med hjdp av
Furulundsskolans larare valts ut bland de elever som gar eller cyklar till och fran skol- och
fritidsaktiviteter. Under tiden som intervjun pagéatt har eleven gatt den vag hon har till skolan
och med egna ord beréttat vad hon tycker om den vag hon tar. Intervjun har gjorts utan ledande
fragor for att eleven galv skafa storsta majlighet till eget tankande och ge en bild av hur den
egna situationen uppfattas. Intervjun gjordes med tva elever & gangen for att de inte skulle
kannasig i underlage utan att intervjuare och respondent kommer pa samma niva.

Enkétsvaren har sammanstallts 6ver elevernas resvagar for skola respektive fritidsaktiviteter.
Det har &ven gjorts en sasmmanstélning Over elevernas totala resvégar, dar ett flertal
huvudstrak kommer att kunna urskiljas. De mest farliga punkterna utifrén barn och ungdomars
synvinkel har ocksa sammanstéllts. Bade resvagar och de farliga punkterna redovisas pa kartor
och utifrén huvudstraken gors en utredning om forbattrande dtgarder.
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Klassificeringen av huvudstraken och flertalet korsningar har gjorts med hjép av den
berékningsmodell som innefattas i dokumentet Milj6 och trafiksiker het 1&ngs barns skolvagar.
K lassificeringen bestér av flertalet inverkande faktorer som var och en ar inbdrdes varderade
och kraver att en okul&r undersokning genomfors pa plats. Storst vikt har parametrar som
gang- och cykelseparering, fordonshastighet och komplexitet. Andra faktorer &r t.ex.
dimensionerande timtrafik och vagbredd. Resultatet av huvudstrakens klassificering visas pa
sid. 34. Trafikméangderna har inhamtats fran Vagverkets V dgdatabank (VVDB), EK§0
kommun samt att en uppskattning gjorts utifran antal boende pa de lokalgator dér varden inte
fanns vilka visas pa sid. 32. Ovriga parametrar har inhdmtats genom platsbesok.

Buller

Bullernivaerna utmed de huvudstrak som framkommer i enkétundersokningarna har bestamts
utifran Naturvardsverkets nordiska berakningsmodell for vagtrafikbuller och presenteras pa
sid. 33. Utifran trafikmangderna har en generell bullerberakning gjorts pa respektive gata som
visar vilken niva av ljud som de oskyddade trafikanterna blir utsatta for nar de vistas pa vagen.
Modellen utgar ifran trafikméangd och en procentférdel ningen mellan | &tta respektive tunga
fordon. | de fall da enbart antal fordon/dygn varit tillgangliga anvandes riktvéardet 10 % av
fordon/dygn for att ge antalet tunga fordon pa de olika végarna. Trafikmangderna har aven har
inhamtats frén V agverkets V agdatabank (VVDB), Eksj6 kommun samt att en uppskattning har
gjorts utifran antal boende pa de lokalgator dér varden inte fanns. Trafikmangderna visas pa
sid. 32.

Luftféroreningar
Luftféroreningarna har definierats med hjép av tidigare gjorda undersokningar.

Utifran de métningar som gjordes i Mariannelund under vinterhalvaret 97/98 (dec.-april), som
ar den senaste matningen, 6verskreds inte den géllande miljokvalitetsnormen (MKN) for ndgot
amne. Anledningen till att métningarna & gjorda under vinterhalvéaret &r att allavarden & som
hogst just dd, med undantag frén ozon vars varden dkar under sommarhalvaret.

| tabellen nedan presenteras vilka amnen som méttes och dess medelvarde for ett vinterhalvar.
Véardena for miljokvalitetsnormen (MKN) nedan géller inom tétort. For ozon finns enbart
troskelvarde och da som medelvérde under 8 timmar.

n Uppmétta Troskel- Anmarknin
UG megglvérden varde 1A MKN och Tr(')'ske?varde
SO, 1,2 pg/m’ 50 pg/m> | Medelvarde for
vinterhalvar
NO, 7,2 ug/m* 40 uyg/m® | Arsmedelvarde
Ozon | 62,7ug/m® | 110 pg/m’ Medelvarde under 8

timmar overskrids flera
ganger om aret i Syd-
och Mellansverige
voc | 39pgm’ - Finnsingen MKN
Bensen | 1,6 pg/m’ 25ug/m® | Féreslagen MKN
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Skoénhet och trevnad
| samband med djupintervjuerna togs fragan om skonhet och trevnad upp med eleverna.

Trygghet och orienterbarhet

Genom enkéten som delades ut bland eleverna har fragan om trygghet behandlats. Dels genom
en frdga som handlade om trygghet och dels genom mdjligheten att sjalva kunna skriva sina
asikter och upplevelser direkt pa kartorna. Bade trygghet och orienterbarhet togs &ven upp i
djupintervjuerna. Tyvarr framkom i stort sett bara information om trygghet, vilket till stor
sannolikhet beror pa komplexiteten i fragan om orienterbarhet. Se dven kapitlet " Enkéatkritik” .

Vaxter och vegetation

Fragamiogstipputrsanakanshraed djupiniervj uerna, men en fullsténdig vegetationsinventering
visade sig vara allt for omfattande att genomfora. Inventering och atgarder for att minimera
alergirisker bor darfor hanskjutastill ett senare projekteringsskede.
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4. Resultatet av enkatundesokningen och viktiga
malpunkter

Resultatet av enkatundersékningen

Furulundsskolans upptagningsomrade &r férskola och &k 1-9 inom Mariannelund men strécker
sig for ak 6-9 aven utanfor samhallet och inkluderar Ingatorp, Hjatevad och Bruzaholm.
Skolan undervisar ~ 330 elever varav omkring 130 (~ 40 %) aker skolskjuts.

Totalt antal elever (& 1-9) ~330 &
Antal intervjuadei &k 3,60ch9 89t

| resultatet av den enkéatundersokning som gjorts bland elever i arskurs 3, 6 och 9 pa
Furulundsskolan beskrivs elevernas svar i foljande diagram och kartor. Diagramresultaten
angesi procent av andelen intervjuade elever.

| och med att fragornainte kréaver ett precist svar utan ger mojligheten till ett intervall samt att
det & en sammanrékning av flera elevers svarsintervall kan summan utmed x-axeln bade Gver-
och understiga 100 %. Utmed y-axeln blir den totala méangden dock alltid 100 %. Se &ven
kommentarernai kapitlet " Enkatkritik” .

Notera ocksa att manga barn och ungdomar reser pa olika sétt till skola och fritidsaktiviteter
under veckan, exempelvis skjutsas de vissa dagar och cyklar andra dagar vilket kan bero pa att
de bor patva olika adresser.

Pa de kartor som fdljer efter diagrammen redovisas de forflyttningar som de intervjuade barn
och ungdomarna gér minst en gang i veckan. Kartorna kan liknas vid en majlig égonblicksbild
och &r altsdiinget statiskt forhallande.

Eftersom foljande kartor enbart ska visa de resvagar dar barn och ungdomar gar och/eller
cyklar har de enkéter dér eleverna endast kryssat for svarsalternativet Aker skolskjuts
respektive Aker bil och 8ndaritat in en resvég séllats bort.

Ur enk&tundersokningen kan f6ljande noteras.

Av devernai arskurs 3 &ker 44 % hil till skolan och 33 % till fritidsaktiviteterna 3-5
ggr/vecka.

For arskurs 6 cyklar likamangatill skolan som till fritidsaktiviteterna, 45 %.

Eftersom den storre delen av arskurs 9 bor utanfor Mariannelund visade det ett klart
utslag att hela 55 % aker skolskjuts. Till sinafritidsaktiviteter cyklar 20 %, 15 % aker bil
och 15% gér jéava

Ett intressant resultat av trygghetsfaktorn &r att arskurs 6 kanner sig tryggare nar de gar
eller cyklar &n bade arskurs 3 och 9.
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Pafoljande sidor, 12-27, visas sammanstalIningar for respektive klass av enkétsvar och resor
dér skola och fritid visas var for sig. De farliga punkter som redovisas pasid. 28 innehaller de
punkter som mer an en elev pekat ut. Anledningen till att de punkter som bara en elev angett
sdllats bort var for att béttre fa en 6verblick dver de mest patalade punkterna.
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Sammanstallning av enkatsvar och skolresor for arskurs3, 6 och 9
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Sammanstallning av enkatsvar och fritidsresor for arskurs3, 6 och 9
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Sammanstallning av enkatsvar for arskurs3, 6 och 9

100%

O Inget svar

W Mycket otrygg

O Lite otrygg

O Varken trygg eller otrygg
| Ganska trygg

O Mycket trygg

17%
22%
33%
80%
22% 6%
60%
11% 22%
40% - 6%
0,
20% | 44%
0,
11% 17%
0%
2 A\ o
o ¥ B\ket
oﬂ\ O“\ QU D\) 50“\
Trygghetskanslor arskurs 3 Furulundsskolan
100%
10%
23% 3%
80% 10%
3%
3%
60% -
40%
20%
26%
0%
o yol o
v o Byt
Om oﬁ\ d\) O“ 50

Trygghetskanslor arskurs 6 Furulundsskolan

OlInget svar

B Mycket otrygg

OLite otrygg

OVarken trygg eller otrygg
B Ganska trygg

O Mycket trygg

22



Barns och ungdomars tillganglighet — undersokning i Mariannelund
I —

100%

18%

33% 33%

80% -

8%

10% 5% Olnget svar

B Mycket otrygg

13% OLite otrygg

OVarken trygg eller otrygg
B Ganska trygg

O Mycket trygg

60% - 5%

15%

40%

20%

15%

0%

\{ \{ A\
o Lol aver ™
(@)

Trygghetskansior arskurs 9 Furulundsskolan

23



Barns och ungdomars tillganglighet — undersékning i Mariannelund 24

Total sammanstéllning av skolresor och fritidsresor

Resultatet vid en sammanstéllning av alla de intervjuade barn och ungdomarnas skolresor
respektive fritidsresor visar pa en rad tydliga tendenser.

Skolresor
En dryg tredjedel av de intervjuade eleverna, 39 %, aker skolskjuts till skolan vilket har sin

forklaring i att det & manga niondeklassare som inte bor i Mariannelund utan i de angransande
orterna. Att ga galv &r det nast vanligaste séttet att tasig till skolan vilket representeras av 37
% av elevernamedan 27 % cyklar till skolan. Endast ett fatal av elever har sdllskap med ndgon
vuxen pavég till skolan. Drygt en tredjedel av alla elever &ker skolskjutstill skolan i form av
taxi eller skolbuss. Intressant &r &ven att 34 % skjutsas med bil till skolan minst en gang i
veckan.
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Fritidsresor

Majoriteten av eleverna, ca 70 %, blir skjutsade till sina fritidsaktiviteter mer an en gang i
veckan. Det & dven vanligt att ga eller cykla, salv eler tillsammans med kompisar. Aven har
gar eller cyklar endast ett fatal i sillskap med ndgon vuxen. Det & inte heller manga som aker
busstill sinafritidsaktiviteter.
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Samtliga klasser Fritidsresor

Kartan pa kommande sida visar en sammanslagning av bade skol- och fritidsresor dar man
tydligt kan urskilja de strék som anvands mest av barn och ungdomar. Man ser en tyngdpunkt
av straket forbi Furulundsskolan som sedan fortsétter 1angs Parkgatan i riktning mot
idrottsanl ggningen. Langs hela Olofsgatan och Strandgatan fram till skolan finns ocksa ett
klart strak.
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Trygghetskanslor

De flesta av de tillfrdgade eleverna kanner sig trygga men det &r trots allt 9 % som kanner sig
lite otrygga nér de gar till skolan och 12 % nér de cyklar.
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Malpunkter

De skol- och fritidsverksamheter som kartlagts genom enkétintervjuerna har dven resulterat i
ett antal viktiga malpunkter i samhallet vilka anges pa foljande karta Mal punkter i
Mariannelund. De flesta av barn och ungdomarnas fritidsaktiviteter & koncentrerade i
samhallets centrala delar som fritidsgardar och gymnastikhall medan bad, ridning och
idrottsanl ggning ligger ndgot utanfor centrum.

Fritidsresornas monster varierar med arstiderna och exempel pa viktiga ma punkter under
sommarhalvaret &r:

- Spilhammar med bad och aktiviteter
- ldrottsanl&ggningen Gster om jarnvégen

De ma punkter som paverkar stréken pa ett tydligt satt & idrottsanl ggningen och
fritidsgardarna vid Furulundsskolan.
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5. De primara straken

Vid sammanstaliningen 6ver elevernas resvagar for skola respektive fritidsaktiviteter kan ett
antal primara strék urskiljas. (Se kartan ” Sammanstallning av allaintervjuade barns resor i
Furulundssklan” pa sidan 26). De priméara stréken &r de vagar dar det storsta antalet elever
fardas per cykel eller till fots. De primara strak som anayserats fram och studerats mer
ingdende &r:

Ostra Storgatan

Olofsgatan — Strandgatan — Skolgatan
Centralgatan

Parkgatan

Tradgardsgatan

Majsgatan

Trafikméngder finns redovisade pa kartan Trafikméngder i Mariannelund pa sid. 32.

Resultaten fran bullerberékningarna redovisas pa kartan Bullerstorningar, generell berakning
pasid. 33.

Efter trafikmangder och bullerberakningar visas en 6versiktskarta 6ver de huvudstrak som
studerats nérmare samt de klassningar stréken fatt. Pa darefter foljande sidor redovisas
beskrivningar av stréken i text, bild och kartor.

| beskrivningen av straken visas en kartbild dver det aktuella straket med den klassning som
respektive gatustrackning och korsningspunkt fick. Numren och " 6gonen” pa kartan visar vart
och i vilken riktning de efterféljande bilderna &r tagna.

Dérefter foljer en ssmmanstalining av djupintervjuerna med eleverna och vad de upplever som
tillgénglighetsproblem.
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Straket Ostra Storgatan

Stréket utmed Ostra Storgatan (Rv 33) stracker sig frén rondellen i vaster till dér bebyggelsen
upphor strax efter idrottsplatsen i Oster med ett avbrott mellan centrum och
jarnvégsovergangen. Vagen anvandsi stort som genomfartsvag dar den tunga trafiken star for
en stor del av biltrafiken. Strakets bada delstrackor har en hjalpligt enhetlig standard med négra
avvikande punkter samt fyra klassificerade korsningspunkter varav tre & gula och en orange.
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Sraket Ostra Storgatén

Forsta delen av straket, mellan cirkulationsplats och fram till centrum har en god orienterbarhet
da den &r forsedd med dubbelsidig gangbana av god kvalitet dar det enda 6vergangsstallet
innan centrumkarnan finns strax efter rondellen. Strackan precis férbi centrum maste, trots sin
klassning, bedomas som mycket god da den pa norra sidan &r forsedd med ett trafikseparerande
stélrorsracke som syftar till att skilja bilister och gang- och cykeltrafikanter &t. Placeringen av
racket kan dock ge en forvirrande uppfattning om vart det & menat att vistas da det &r placerat
1.5 m innanfor trottoarkanten. Det 6vergangsstalle som ligger i direkt anslutning till kiosken
och torget & aven forsedd med en smal refug.

Bild 1 GC-korsning éver O. Storgatan framfér centrum och Bild2 O. Storgatan sedd vasterut i korsningspunkt med
Ainas kiosk Torggatan.

Da stréket p& Ostra Storgatan fortsétter nere vid Jarnvégsgatan och jarnvagsovergangen har
standarden drastiskt forsamrats. Den dubbelsidiga gangbanan som tidigare fanns har nu bytts
mot smalatrottoarer. Korsningen med Jarnvagsgatan ligger i och for sig 6ppet vilket ger en
god 6verblick men det & en komplex situation med manga trafiksituationer pagaende
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samtidigt. Precisi hornet Ostra Storgatan/Jarnvagsgatan ligger Preem med in och utfarter pa
bada vagarna och strax éster om korsningen ligger jarnvagsovergangen. Det finns inget
dvergangsstalle 6ver Jarnvagsgatan som forbinder det stora stréket som kommer inifran
bostaderna med idrottsanl &ggningarna pa andra sidan jarnvagen.

[TTRTETEE
Bild 3 0. Sorgatans korsning med Jarnvagsgatan

Bild4 O. Sorgatans korsning med jérnvégen sedd vésterut

Strax innan jarnvagskorsningen upphor
gangbanan for att efter dvergangen pa nytt
aterupptas, pa sa sétt saknas en galvklar
dvergang Gver jarnvagen for gang- och
cykeltrafikanter. Kénslan av att man gar pa
vagen, och inte pa en separerad del avsedd for
GC-trafikanter & fullkomlig. Detta har resulterat
i uppkomsten av ett flertal fristrdk i direkt
andutning till jarnvagsovergangen och langre
soderut dar jarnvagsparet ligger helt 6ppet.
Jarnvagskorsningen & signalreglerad och
forsedd med bommar vilket hojer upp dess

klassificering, meni dvrigt ligger sparet helt Bild5  O. Sorgatans korsning med jarnvagen sedd ésterut
Oppet och kan passeras var som helst utan hinder

av staket dller liknande. Trots dess forhallandevis

|&ga klassificering kan dess brister och behov av

atgarder inte nog papekas.

Bild 6 Jarnvagssparet sett soderut Bild7  Jarnvagssparet sett siderut
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Stréket Olofsgatan — Strandgatan - Skolgatan

Ett av de mest anvanda stréken & mellan Furulundsskolan och Mariannelunds véastra
bostadsomréde. Straket omfattar Olofsgatan, Strandgatan och Skolgatan och gar genom i stort
sett hela Mariannelund stder om Rv 33. Straket har en forhallandevis lugn miljé med mer eller

mindre inslag av naturupplevelser. Gatorna bestar av lokalgator med en stor variation pasin
utformning och standard.
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Stréket Olofsgatan - Srandgatan - Sl gatan

| vaster borjar straket med en passage Gver N
Hassleby gatatill Olofsgatan. Genom att platsen ;
ar forsedd med gangféllor pa bada sidor av
vagen styrs gang- och cykeltrafikanterna
automatiskt till en enda korsningspunkt av
Hassleby gata, vilket &r bra. Att notera &r att det
endast pa ena sidan som gangfallorna &r
omlottgdende, pa den andra sidan & dei form av
en Oppning med stalrorsstaket pavar sin sidaom
Oppningen. Vart att ndmna &r aven att det
tidigare varit ett 6vergangsstéllevid korsningen |
som tagits bort men som flackvis fortfarande L L I S

syns i asfalten. Bild1 Olofsgatans korsning med Hassleby gata

Olofsgatan har en bred vagbana som ligger precisintill tradgardarna utan nagon separering i
form av linjer eller trottoarer. Gatan &r langstréckt och rak med en enda svang upp mot
Strandgatans borjan vilket ger en bra verblick av trafikl&get.

Den andra korsningspunkten som finns pa Olof sgatan & med Sankt Larsgatan som &ven den &r
en mycket bred gata. Sankt Larsgatan kan med sin direkta ansutning till Rv 33 och raka
strackning uppmuntratill htga hastigheter. Vid korsningspunkten sa finns det buskage och
hackar som med jamna mellanrum klipps och hdlls efter men har under djupintervjuerna

kommenterats att ge dalig sikt. Den fortsatta vagen upp till Strandgatan ser likadan ut och
haller liknande standard.
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Bild 2 Olofsgatan och dess korsning med Sankt Larsgatan Bild3  Olofsgatan.

Vid Strandgatans borjan finns strakets

tredje korsning som angluter upp till Nygatan.
Korsningen ligger dppet och l&ttoverskadligt
men har trots detta getts samma klassning som
ovriga korsningar pa straket. Har borjar aven pa
norrasidan av Strandgatan en trottoar vilken
foljer med hela végen fram till Skolgatan och
Furulundsskolan. Strandgatan & smalare én
Olofsgatan och ger kénslan av ett tryggare
klimat dar trafikanterna béttre vet vart dom ska
befinna sig vilket aven visasi den klassning
végen getts.

Utmed Strandgatan ligger ett vackert
naturomrade i form av skogsdungar och en
damm som verkar dratill sig ett rikt fagelliv.

E T

Bild5 Srandgatan Bild6  Srandgatan.

Nér sedan Strandgatan svanger in pa Skolgatan via Hagagatan kompl etteras vagen med
ytterligare en trottoar pa den andra sidan men fortsétter att behalla samma standard som
Strandgatan. Den fjarde och sista korsningspunkten utmed straket &r korsningen
Skolgatan/Hantverksgatan som ligger strax innan Furulundsskolan. De skolskjutsar som
hamtar skolungdomar utanfér Mariannelund svanger in via denna korsning mot skolan. Aven
fordldrar som skjutsar sina barn kommer de denna vég vilket gor den till en relativt
véltrafikerad vag under just de stunder barn och ungdomar rér sig till och fran skolan.
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Bild 7 Skolgatan med korsningen med Hantverksgatan i Bild8  Skolgatan framfér Furulundsskolan.
férgrunden

Straket Centralgatan

Stréket som utgors av en relativt rak infartsgata & det mest trafikerade stréket efter Ostra
Storgatan med hog andel tung trafik som ofta dverstiger hastighetsbegransningen 50 km/h. Det
& en kort bit av Centralgatan som har framtrétt som ett strak men i stort sett alla forflyttningar
inom samhallet korsar denna vag eftersom det inte finns ndgot annat alternativ undantaget
Ostra Storgatan.

tan.
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Stréket Centralgatan

Stréket strécker sig mellan Skolvagens och Kronogatans anslutningar till Centralgatan riktning
mot Silverdalens industriomrade. Mellan tvargatorna Parkgatan och Kronogatan syns ett tydligt
Okande av strakets anvandande. Framforallt anvands straket som fritidsvag, men dven som
skolvéag dar stréket ar forsett med en normalbred dubbelsidig trottoar for gangtrafik. Den stora
konfliktpunkten pa stréket & korsningen mellan Centralgatan och Parkgatan. Dar Parkgatan
sutar 6vergar den efter korsningen med Centralgatan till en flitigt anvand gang- och cykelvag.
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Bild 1 Korsningen Centralgatan/Parkgatan. Bild2  GC-vagen upp mot Centralgatan.

| korsningen & sikten in mot centrum skymd da héckar och buskage hanger langt ut i trottoaren
samtidigt som en vertikalkurva ytterligare forsamrar mojligheternatill god sikt. Dar gang- och
cykelbanan mynnar ut mot Centralgatan &r den avskarmad med ett stélracke som hindrar
passage rakt ut i gatan. Det 6vergangsstalle som korsar Centralgatan &r dven utrustat med en
smal refug. Men trots detta har korsningen fatt en |&gre klassificering beroende pa den déliga
sikten, den dimensionerande trafiken och dess hdga hastighet.

\t i

Bild 3 Overgangsstélle tver Centralgatan. Bild4 Skt fran Parkgatan
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Straket Parkgatan

Det mest anvanda straket mellan Furulundsskolan och Mariannelunds 6stra delar gar utmed
Parkgatan och anvands bade som skolvag och fritidsvag. Straket strécker sig fran Centralgatan
till Jarnvagsgatan och ar en naturlig vég for barn och ungdomar att anvanda.

Straket Parkgatan

Parkgatan har en jdmn standard utmed hela stréckningen dér végen & bred med dubbelsidig
trottoar och fungerar som uppsamlingsgata till lokalgatornalangre in. Straket har flera
korsningspunkter varav skarningspunkten med Tradgardsgatan fatt en |1ag klassificering
beroende pa en forhallandevis hog trafikering tillsammans med korsningens helt oreglade
overgang.

Bild 1 Korsningen Parkgatan/Centralgatan

Korsningen har &ven dalig sikt sett vanster in
mot Tradgardsgatans norrgaende strackning pa
grund av en hdg mur tillsammans med att
Parkgatan ligger stigande i denna punkt.

Bild3  Parkgatans korsning med Tradgardsgatan.
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Straket Tradgar dsgatan
Tradgardsgatan fungerar som lokalgata.
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Stréket Tradgardsgatan

Tradgardsgatan erbjuder en trafikmiljo som &r

lugn och kontrollerad trots avsaknaden av
trottoarer och att bilar star parkerade intill

villatomterna. Trafiken & marginell och hdller

en lugn rytm. Gatan har getts en medelgod

klassificering vilket till storsta delen beror pa

just bristen av separering och
parkeringsplatserna langsmed straket.

Straket Majsgatan
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Straket Majsgatan

Bild 1

Tradgardsgatans borjan fran Parkgatan sett

Majsgatan som har sin anslutning till Ostra
Storgatan anvands som matargata fram till
idrottsforlaggningen och de motionsspar

.| somligger i dessanslutning. VV&gen har
helt oseparerad trafikform men & bred och
rak vilket ger en god dverblick.
Anledningen till att straket fatt en relativt
|8g klassificering beror mestadels pa den
hoga trafikmangd som trots allt &ker hér.
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Djupintervjuer

Under torsdagen den 26 februari 2004 gjordes intervjuer med tio av Furulundsskolans elever
som tidigare hade varit med om enkatundersokningen till Vagverket.

De elever som valts ut var de som under sin vag till och fran skolan gick eller cyklade utmed
négot av de strak som framkom vid enké&tundersokningen och tillsammans tackte upp en
representativ del av Mariannelunds samhélle. Eleverna var ungefarligt fordelade mellan
arskurser och kon bland dem som varit med i enkéten:

Klass 3 2st
Klass 6 4st
Klass 9 4st

Nedanstédende kommentarer & barnens egna ord fran djupintervjuerna

1. Utmed Gérdesgatan &r det ofta

ksio Vastra Slogga,.. ' sondersparkade gatlyktor vilket ger en
o 3 .
ﬁcﬂ @ Lp:?’ osdkrare vag.
Cﬁ‘t g 2. | kurvan vid slutet av Gardesgatan &r
&

$gats sikten dadlig p.g.a. att en
l < ag,,_ | forradsbyggnad/carport ar uppford for tétt

Angs Olofs, inpa vagen. Problemet &r storst vid cykling
Q"”&” '-?"I" o . o e

fran Gardesgatan ut pa cykelvégen.
*E’Ss.rar I

L= | 3. Vid dutet av Olofsgatan mot Hass eby
gata finns det bommar som avgrénsning.
Det har tidigare funnits ett Gvergangstéle
Over Hassleby gata som nu &r borttaget.
Det kdnns mer osdkert att korsa véagen nu

antidigare.
S L 4. Vid korsningen Olofsgatan Sankt
SRR SN Larsgatan & det ddlig sikt p.g.a. hogt
s/ 1 buskage och staket framst vid cykling
st N P
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5. Strandgatan 6vergar till Hagagatan med en
nittiogradskurva vilket gor sikten dalig och
det & svart att upptécka bilar som
kommer, specidllt vid cykling. Bilarna
kommer &ven fort.

? - 7_ = 6. Vid 6vergangsstéllet dver Ostra Storgatan
/ oS = vid Hantverksgatan stannar personbilar
.g o -5:;‘4,% é&‘ o@ b medan de tunga fordonen oftast kor forbi.
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8. Utmed hela Centralgatan in mot
Mariannelund centrum haller inte trafiken
hastighetsbegrénsningen och andelen tung
trafik & hog. Cykling sker patrottoaren
for att hoja sakerhetskanslan. Ddliga
gatlyktor bidrar till ytterligare kédnsa av
osakerhet.

9. Tennisparken upplevs som mérk med
daliga gatlyktor.

10. | fyrvagskorsningen Tradgardsgatan —
Parkgatan &r sikten dalig p.g.a. vagens
stigning i korsningen.
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L. N 11. | Postkroken &r sikten dalig p.g.a. vagens
horisontala och vertikala krokning samt
buskar.
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13. Cykelvagen frén Slattgatan mot badplatsen Spilhammar &r dalig p.g.a. sprickor och
ojamnheter i asfalten.

Vad barnen upplever som tillgénglighetsproblem

Trafiksékerhet
Hoga hastigheter i korsningspunkter



Barns och ungdomars tillganglighet — undersékning i Mariannelund 47
[ —

Osékra korsningspunkter

Hoga hastigheter pa gator med blandtrafik
Stor andel biltrafik pa gator med blandtrafik
DAlig sikt i korsningar

Tranga gangbanor

De flesta av barnen gér eller cyklar till och frén skola och fritidsverksamhet vilket ger en stor
gang- och cykeltrafik i samhéallet. En del av de gator som saknar gang- och cykelvagar och
enbart har trottoarer kanns smala med en pétrangande trafik. Pa en hel del gator saknas
separeringen helt vilket kan gora orienteringen i samhallet svar och forsvaga sakerhetskans an.
Det finnsinga korsningspunkter i samhallet dar Gverfarter och Gvergangsstallen &r sakrade for
hogst 30 km/h. Korsningen dver Centralgatan fran Parkgatan kan speciellt utpekas som en
undermdlig korsning som manga barn och ungdomar korsar pa sin vag till skola. | 6vrigt rader
ett lugnt trafikklimat dar de flesta végarna & matargator till villaomraden med fa genomfarter.
Det finns dock gator med trénga sektioner, bristfallig belysning och skymda partier, stor andel
biltrafik och inte séllan hdga hastigheter dar eleverna upplever trafikmiljon som otrygg.
Konfliktpunkter har redovisats av elevernatidigare i rapporten.

Gator som eleverna uppfattar som farliga eller otrygga ar:
Centralgatan

Korsningar:
Central gatan/Parkgatan
Overgangen frén Strandgatan till Hagagatan

Trygghet och orienterbarhet

Ej kontinuerliga strak d.v.s. ojamn standard inom stréken
Otydlig prioritering mellan biltrafik och gang-/cykeltrafik
Barriareffekter

| tétorten anvands ett flertal strak som medfor en direkt och god tillganglighet mellan bostad,
skola och fritidaktiviteter. Brister i orienterbarhet har inte genom undersokningen kunnat
redovisas men forekommer pa strackor som saknar kontinuitet. Uppbyggnaden av
Mariannelunds lokalgator har en mycket skiftande standard. En del gator & mycket breda och
saknar trottoar dar gang- och cykeltrafikanter inte blir tilldelad avsett utrymme. Andra gator
har en mycket smal trottoar dar trafiken kan kannas patrangande. En enhetligare mer
genomtankt standard av lokalgatorna skulle ge ett & mer lugnare klimat dér varje trafikant vet
vilket omrade som &r avsett for dem och dér forflyttningar inom tatorten kanns mer sjavklara.
Centralgatan utgér med sin tunga och frekventatrafik en barridreffekt. \Véagen har begransad
sikt p.g.a.hogt buskage och kurvor.

Buller, luftféroreningar, vaxter och vegetation samt skénhet och trevnad

Bullerstorningar utefter huvudgator och genomfarter
Véxter som skymmer sikt

Bullernivaer fran trafiken som 6verstiger 60 dB (A) forekommer enbart utmed Rv 33.
Luftféroreningarnasom i Mariannelund & bland de l&gstai lanet medfor inga hél sorisker 1angs
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med gatusystemet inom tatorten. Skonhet och trevnad har i denna undersokning inte gett nagot
resultat utan det bor goras en ytterligare understkning tillsasmmans med elevernai detta.

Véxter och vegetation forekommer langs ett flertal strék men har inte inventerats men under
djupintervjuerna framkom asikter om bl.a. skymmande vaxter.
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6. Atgardsanalys enligt fyrstegsprincipen

Principen for dtgardsanalys enligt fyrstegsprincipen framgar av V agverkets publikation
Atgardsanalys enligt fyrstegsprincipen.

Steg 1 Transportbehov och transportsatt

Att minska transporternatill och frén skola och fritidssyssel séttningar kan bli svart att gora
som enskild atgérd utan komplement av fysiska atgarder i form av ombyggnad och
omplanering av det befintliga transportnétet som finnsi Mariannelund.

Tankbara atgarder

En minskad skjutsning med personbil till skolan for att minska den trafik som
forekommer utanfor skolomradet.

Information fran skolan eller kommunen till forddrar och elever om val av den

fordel aktigaste och sékraste skolvagen.

Okad styrning vid lokalisering och exploatering av ny bebyggelse och nya verksamheter

Effekter

En minskning av skjutsandet av elever med personbil till skolan kréaver att gang- och cykelstrék
upplevs satrygga och sikra att foraldrarna véljer att |ata barnen tasig till fots eller med cykel
till skolan.

Genom information om den fordel aktigaste och sékraste skolvagen forvantas elevernavélja
dessavégar. Det & dock osdkert om informationen foljs och om det dverhuvudtaget ar
onskvart att styra och reglera barn och ungdomars rérel semonster pa detta sétt. Det bor i ala
fal ge eninblick och forstaelse i de problem som finnsi samhallet. Jarnvéagsovergangen & en
del i Mariannelunds trafiknét som snarast bor ses 6ver. | steg 1 av atgardsanalysen finns
begransningar for atgarder dar omlaggningar av motor- och jarnvagstrafik inte innefattas.
Déaremot bor det snarast gesingdende information i skolaom hur l&get ser ut och vart passager
Over jarnvagen ska ske.

Tva huvudgrupper av fritidsaktiviteter forekommer i dag. Det & dels de organiserade
aktiviteterna som klubbidrott etc. dels de spontana (fotboll, skateboard etc.). De forsta ar
lokaliserade i befintliga byggnader byggda for andamalet, de senare forekommer dér det for
stunden & populart att vistas och darfor svara att paverka pa grund av barns spontanitet att
valjaomraden som tilltalar dem. Forflyttningar av aktiviteter medfor stora kostnader om det
avser organiserade aktiviteter. Lokalisering av nya bostader paverkar barns skolvagar palang
sikt och kan ledatill behov av forandringar som medfor kostnader for bade kommunen och
Végverket. Det ar darfor viktigt att dessa aspekter beaktasi den fysiska planeringen samt vid
lamplighetsprovning for bygglov.

Mojligheter med steg 1

En del av problemstallningarna kan l6sas i Mariannelund genom steg 1 som information om
den radande trafiksituationen framst kring jarnvagsstationen och jarnvagsovergangen. Mindre
forandringar kan palang sikt astadkommas genom medveten lokalisering.
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Steg 2 Atgarder som ger effektivare utnyttjande av det befintliga vagnatet

Tankbara atgarder
Omledning av gang- och cykeltrafiken till gator med farre trafikmangd.

Effekter

En trafikomlaggning av gang- och cykeltrafiken kréaver en stérre utredning av kommunen dér
hansyn tastill allatrafikantgrupper for att skapa en helhetsbild av trafikforhdllandenai tatorten.
Vissa betydel sefulla strak som Olofsgatan och Parkgatan skulle med storsta sannolikhet
utpekas som lampligaval varvid ett flertal strak med brister avseende korsningspunkter skulle
finnas kvar aven om utnyttjandet effektiviserades.

Mojligheter med steg 2
Mdjligheterna att |6sa nagra problem med steg 2 &r i Mariannelund fa.

Steg 3 Vagforbattringsatgarder

Tankbara atgarder

Sékerstdlla gator och korsningar for 30 km/h dér blandtrafik férkommer.
Utbyggnad av ett gang- och cykelvagsystem utefter utval da huvudstrak.
Avstangning av Skolgatans anslutning mot Hantverksgatan for fordonstrafik och
bygga ut en ordentlig vandplan for p& och avstigning.

Effekter

En ombyggnad av Centralgatan/Parkgatan genom upphdjning och avsmalning tvingar ner
hastigheterna och darmed hojs sékerheten kring korsningen.

En separering av vissa gator skulle ge en avsevard sdkerhetsforbéttring for de oskyddade
trafikanterna och ge en milj6 dar huvudstraken uppfattas sammanhéngande och med en
kontinuerligt god standard. For att genomfdra dessa forandringar kommer vissa planandringar
vara nédvandiga att genomforas.

Forutom rent praktiska forbattringar kan férandringarnai langden resulterai en trevligare
tétortsmiljo i form av ett 6kat anvandande av gang- och cykelvagar om de kanns tillrackligt
trygga och gena att fler avstar fran bilen till och fran aktiviteter i samhallet.

Det &r darfor viktigt att se dessa atgarder som en del i ett stérre sammanhang och inte enbart
som trafiksakerhetsatgarder. En samordning med kommunens fysiska planering ar darfor viktig
for ett bra helhetsresultat.

Mojligheter med steg 3

Steg 3 |0ser merparten av de problemstaliningar som aktualiserats. En forutsattning @ dock att
forbéttringar och ombyggnader sker efter en val utarbetad prioriteringslista sa att strékens
kontinuitet sakerstalls for att ge en totalt sett bra standard utmed hela stréken.

Steg 4 Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Tankbara atgarder
Omdragning av Rv 33 utanfér samhéllet
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Effekter

En dragning av Rv 33 utanfor samhéllet skulle forflytta den 6vervagande delen av den tunga
trafiken och da ocksata bort den barriéreffekt den trafiken skapar. De kvarvarande vagarnai
samhallet skulle pa ett helt annat satt kunna goras om till ett mer enhetligt och lugnare vagnat
dér de oskyddade trafikanterna béttre kan orientera sig. Detta forslag & vadigt kostsamt och
har pa den grunden lagts at sidan for andra mindre kostnadskrévande forslag. Ytterligare en
aspekt till att denna dtgard inte realiserats ar att &ven Lv 129 skulle behtva ges ny stréckning
for att verkligen ge dnskad effekt i samhéllet. Detta skulle dock vara den |6sning som skulle ge
de boende i Mariannelunds det basta klimatet i allaformer.

Mojligheter med steg 4

Steg 4 inkluderar inte enbart de atgarder som berdr barn och ungdomars tillganglighet men
kommer som en naturlig foljd av en oml&ggning att inkluderatillgangligheten pa ett positivt
Sétt.
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7. Slutsatser-sammanstallning av atgardsforslagen

De mest kritiska problemen i Mariannelund & korsningen Centralgatan/Parkgatan och
jarnvagsdvergangen. Pavag till skolan korsar manga elever den tungt trafikerade Central gatan
dar framst dalig sikt och hog hastighet ger en farlig situation. Passagen 6ver jarnvagen anvands
av manga bade till och fran fritidsaktiviteter och inom skolans regi i samband med
idrottslektioner och d& mest pad sommarhalvaret. Framfor allt korsningen
Centralgatan/Parkgatan har bade genom enké&tundersokningen och djupintervjuerna papekats
som en farlig och otrygg korsning. Eleverna sjalva papekade inte jarnvagsovergangen som just
en farlig punkt men det framkom att fristrék bildats. Detta visar att den avsedda vergangen
medvetet undviks och darmed far den anses vara undermalig.Enligt den utforda analysen enligt
fyrstegsprincipen kan vissa effekter uppnas genom steg 1 ” Atgérder som péverkar
transportefterfragan och val av transportsétt” som

Information om farliga punkter bade till elever och foraldrar

medan merparten av effekterna uppnas genom steg 3 ” Forbéttringar och mindre ombyggnader”
som

Sékerstdlla gator och korsningar for 30 km/h dar blandtrafik férkommer.
Utbyggnad av ett enhetligt gang- och cykelvagsystem utefter utvalda huvudstrak.

De tva ovan namnda stegen bor snarast atgardas for att sékerstélla de strék eleverna anvander
sig av.

Vagverket planerar att bygga gang- och cykelbanalangs Lv 129 (Centralgatan) samt utfora
trafiksakerhetshdjande &tgérder i korsningen Central gatan/Parkgatan samt den sa kallade

" postkroken” (Rv 33 vid Ljunggatan). Dessa dtgarder & positiva for barnens tillganglighet och
stémmer val 6verens med vad som framkommit som brister i elevenkéterna.
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8. Enkatkritik

De diagram som sammanstéller svaren fran enkétfragorna kan vara svara att éverblicka. | och
med att fragornainte kréver ett precist svar utan ger mojligheten till ett intervall samt att det &r
en sammanrakning av flera elevers svarsintervall kan summan utmed x-axeln bade 6ver- och
understiga 100 %. Utmed y-axeln blir den totala méngden dock alltid 100 %.

Ett alternativ kunde ha varit att for varje fraga sammanstalla de tre rskursernas svar i samma
diagram och pa sa sétt béttre kunna fa en jamforelse mellan klasserna. Har skulle dven en total
sammanstallning av varje enskild fraga ges for hela skolan. Detta skulle dock ge att
jamforelsen mellan fragornai samma arskurs skulle ga forlorad samt att det skulle ta mer
utrymmettill férfogande.

Kartorna som visar elevernas rorelser ar tankt att vara en 6gonblicksbild 6ver hur det oftast ser
ut och skavisa forflyttningarna de gér minst en gang i veckan. Vi har inte gjort ndgon viktad
fordelning s att skolresorna som man gor fem dagar i veckan skulle vagatyngre én en
fritidsresa som bara gors en gang i veckan. Dettafor att vi har valt att inte stalla s mycket
fragor till eleverna, som hur ofta de gor en viss fritidsresa.

Vid val av strék har endast hansyn tagits till antalet barn som gér en viss stracka, ju fler barn
desto viktigare strak. Ett annat satt att valja ut strék vore att vikta vagar utifran dels antalet
barn, dels med hénsyn till trafikmangden(antalet bilar som trafikerar vagen).

Strakens storleksindelning gjordesi fem olikaintervallindelningar, dar varje intervall visar fem
forflyttningar vilket ansags ge en dverskadlig bild och gransi jamforel se med antalet
intervjuade elever i respektive arskurs. Alternativen hade varit ett storre respektive ett mindre
intervall dar ett storre intervall inte gett en réttvis bild for varje arskurs samtidigt som ett
mindre intervall férmodligen ansetts som allt for rorig. | den totala sammanstallningen av
straken behdlls de fem intervallstegen medans vardet dem emellan var en fordelning av det
totala antalet svarande elever. Detta for att behalla den goda dverblick som fem intervallsteg
ger.

Eftersom det &r den totala sammanstaliningen av straken som till slut visar vilka strék som
anvands kunde majligtvis kartorna for &rskurserna uteslutas ur redovisningen. Det finns dock
nagra anledningar till att de & med. Det & en intressant jamforelse att se férdelningen mellan
forflyttningarnai varje arskurs och om de markant skilt sig fran varandra analyserat orsaken till
detta. Det kan vara en intressant redovisning for Furulundsskolans ldrare att se vart just deras
elever tar sin vag i syfte att kunna paverka dom till ett mojligt béttre val av skolvag. Nér
undersokningen nu gjordes kan det for kommande undersokningar vara bra att ha det
dokumenterat.

| enk&ten och pa den karta dér eleverna skarita ut sin skol- och fritidsvéag anges 13 olika
alternativ till farliga punkter de kan sétta ut pa kartan. Att de fran borjan var givnakan ha
paverkat elevernas val av orsak till farlighet. Skulle det déremot inte ha getts ndgra alternativ
hade formodligen sa manga olika orsaker kommit fram att en sammanstélining nastintill varit
omdjlig. Nu har daremot ett pekande pa flera elevers lika dsikter kunnat géras om samma
platser i samhéllet. Att de asikter som bara en elev angett sdllats bort kan ha medfort att viktiga
asikter forsvunnit. Bilden har dock blivit mer 6verskadlig samt att det férmodligen
framkommit mer relevanta asikter i och med att fler angett just denna.
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Djupintervjuerna som genomfordes med 10 elever ledde fram till ytterligare asikter om vad
barn och ungdomar har for uppfattning om sin situation. Varfor inte sa mycket asikter om
skoénhet och trevnad och orienterbarhet framkom kan bero pa att vi stéllde 6ppna frégor och da
& det |&ttare att tala om trafiksakerhet eller otrygghet. Hade det istéllet varit forberedda fragor
vilket pa sa sitt styrt eleverna hade det formodligen gett ett mer tackande svar, gallande
skonhet och trevnad, samtidigt som risken varit att €levernas egna asikter asidosatts. Det ar
tveksamt om en forberedd frdga om orienterbarheten skulle ge nagot resultat, detta pa grund av
dess komplexitet. Hade man istéllet valt att enbart prata med elevernai grupper om t.ex.

10 stycken hade sakerligen ett mer omfattande och 6vergripande resultat erhallits.
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9. Fortsatt arbetet

| rapporten har frégestallningar kring skolskjutsar och handikappfragor inte medtagits.
Dessa fragor bor behandlas med utgangspunkt fran nedanstéende perspektiv:

Skolskjutsar

Skolskjutsarna kan indelas i foljande grupper.
Skolbuss/taxi
Bussi ordinarie linjetrafik
Egna biltransporter

Trafiksdkerhetsverket har utférdat en forfattningssamling TSYFS 1988:17 och 1988:21 om
skolskjutsar som fortfarande géller. Enligt skollagen & kommunerna skyldiga att vid
utformningen av sin grundskoleverksamhet beakta vad som for eleverna & andamalsenligt ur
kommunikationssynpunkt. Vidare & kommunerna skyldiga att anordna kostnadsfri skol skjuts,
om sadan behdvs med hénsyn till fardvagens langd, trafikforhdllandena, funktionshinder hos en
elev eller nagon annan sarskild omstandighet. Kommunerna har ofta en policy att barn som bor
paett visst avstand fran skolan erhdller nagon form av skolskjuts fran en bestamd hallplats till
skolan.

Vé&gverket har uppmarksammat problematiken med olycksrisker inom skolskjuts- och
busstrafik och i samarbete med olika aktdrer som branschorganisationer, bussbolag och
fordonstillverkare inlett ett stérre samarbete for att oka sakerheten vid bussresor. Exempel pa
resultat av arbetet & lagkrav pa bélten i nya bussar fran 2004. Kommunerna har som
upphandlare stora mojligheter att stéllakrav pa skolskjutstrafiken genom att foreskrivat.ex.
bélten, alkolas, moderna fordon samt sittplats at samtliga resande vid upphandling.

Oftast delas transporten in i foljande delar som var och en har olikarisker for eller krav fran
resenaren.
V &gen bostaden/skolan — hallplats — eleven gér eller cyklar

Vantetiden vid hallplatsen —hdllplatsens lage, utformning, skydd
Fordonstransporten —finns sakerhetsbdlte, tillrackligt med platser etc.
Hallplatsen — skolan/bostaden —hdllplatsens lage, utformning, skydd

For att fa en bild av elevers forflyttningar maste en heltackande inventering genomfdras som
aven innefattar elever som & bosatta utanfor tétorten. Alternativet &r att endast hallplatsernai
tatorten beaktasi rapporten.

Funktionshindrade

Boverket har i sin forfattningssamling BFS 2003:19 som gdller fr.o.m. den 1 december 2003
lamnat ” Fordlag till foreskrifter och allméannarad’ om anvandbarheten for personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga pa allmanna platser och inom omraden for andra
anlaggningar an byggnader.

Funktionshindrades problem bor belysasi rapporten eller i en konsekvensbeskrivning, men de
detaljerade problemen bor |6sas forst i arbetsplanskedet. De nya foreskrifterna fran Boverket
paverkar i princip allaforandringar som sker inom detaljplanelagt omrade vilket da &ven
paverkar kommunernas och Vagverkets forhalIningssétt till vag- och gatumark i tatorter.
Vagverket har &ven ett policydokument for funktionshindrade.
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10. Bilagor

Végverkets policy i barnfragor
V &gverkets inriktningsdokument " Barn”

Enkat



Bilaga 1

% Vagverket

Datum

2000-07-11

VAGVERKETS POLICY I BARNFRAGOR

Syfte

Barn skall pd samma villkor som andra samhéillsmedlemmar utifrin sina
behov och forutsittningar tillforsiikras basta méjliga villkor nér det géller att
forflytta sig och att resa sikert inom hela vigtransportsystemet, Vagverkets
policy 1 barnfragor ldgger grunden for hur vi inom vart ansvarsomride
medverkar till att uppfylla kraven i FN:s konvention om barnets rittigheter.
Med barn avses personer 0 till 18 ar.

Forhallningssitt

Vi skall arbeta inom vigtransportsystemet med konventionen som
utgangspunkt och dirvid

- genom samverkan skapa bidsta mojliga forutsittningar for barns
rorelsefrihet och sikerhet och for en god miljé

- undanrdja hinder for barn att anvinda systemet

- tllse att tillgdngligheten for barn beaktas tidigt i den fysiska planeringen
samt vid projektering, byggande, drift och underhall

- stimulera andra aktdrer att ta hiinsyn till barns behov av tillgdnglighet,
sikerhet och god miljo

- samrada med barn eller dem som foretrider barn.

Ansvar

Arbetet med barns sdkerhet i viigtransportsystemet och med tillginglighet for
barn via vigtransportsystemet skall vara langsiktigt och resultatinriktat. Vid
alla beslut som ror barn skall barns fria rorlighet, tillginglighet, miljé, hilsa
och sikerhet beaktas. Arbetet skall bedrivas som en integrerad del i
verksamheten. Varje chef har ett ansvar for hur den egna verksamheten direkt
eller indirekt paverkar mdjligheterna for barn att anvinda
vigiransportsystemet.

- Som central forvaltningsmyndighet med sektorsansvar for hela
vagtransportsystemer har Vigverket ansvar for att hinsyn tas till barns
forutsittningar och behov inom hela vagtransportsystemet. Vagverket skall
folja upp och driva pa utvecklingen for dkad tillginglighet, sikerhet och
god milj. Detta innebir dven skyldighet att verka for forbéttringar i
végtransportsystemet som helhet.

1(2)

AL 10 A 2000:1814
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g Vagverket

Diatum

2000-07-11

- Som vdghallare dr Vigverket ansvarigt for att vighaliningen genomfors sa
att hoga krav pa god tillgidnglighet for barn tillgodoses. 1 detta ansvar ingar
att den vighallning som Vigverket bestiller skall uppfylla hogt stdllda
krav pd god tillgdnglighet.

- Som organisation ansvarar Vigverket for att hiinsyn tas till barn i all egen
verksamhet. Verket har stora méjligheter att driva pa branschens teknik-
och metodutveckling i riktning mot ékad tillgéinglighet, bl a genom
samhillsplanering, planering av vigtransportsystemet, vighalining och
vigutformning.

- Generaldirektoren ir ytterst ansvarig gentemot styrelsen for att
barnfrigorna beaktas i Vigverkets alla verksamhetsomraden.

- Varje chef har ansvar for att barnfragorna beaktas inom hans eller hennes
ansvarsomrade och skall tillse att medarbetarna har god kunskap om barns
rattigheter, forutséttningar och behov. I detta ingdr att driva pa och fdlja
upp att denna policy efterlevs.

- Varje medarbetare skall kdnna till Vigverkets policy i barnfrigor och
arbeta efter dess intentioner.

Funktionen for barn- och handikappfragor i Generaldirektorens stab foljer upp
verkets samlade arbete inom omradet,

2(2)
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INRIKTNINGSDOKUMENT BARN JANUARI 2001

”Barns bista — samhéllets bista™

Vigverket har ett ansvar for att barns riitt till en god vigtrafikmiljé tillgodoses

Barn ar fullvirdiga samhéllsmedlemmar och skall utifrdn sina behov och forutséttningar
tillforsikras bista méjliga villkor nér det géller att forflytta sig och att resa sikert inom hela
vigtransport- och kollektivtrafiksystemet. Tillgdngligheten for barmn har fordndrats. Generellt
sett fr alltfor fa grannskap ordnade med tanke pi bamns rirelsefrihet, miljé och sdkerhet.

Barns forméga att rora sig r relaterat till deras utveckling och behov av fri rorlighet.
Vigtransportsystemet skall vara en resurs och inte utgdra ett hinder for detta, vilket vi i
Vigverket maste beakta inom alla vara verksamhetsomriden.

Samhillets syn pa barn och miljéns betydelse for barns utveckling tilisammans med kunskap
om bams ldrande maste ligga till grund for vart arbete. Genom att utforma vigmiljon och
gaturummet sa att barns fria rorlighet forbéttras kan vigtransportsystemet bidra positivt till
att skapa goda levnadsvillkor samt god tillgéinglighet, miljé och sikerhet for bam.

FN:s konvention om barnets riitticheter iar grunden for arbetet

Enligt FN:s barnkonvention skall barnets bésta komma i frimsta rammet vid alla atgarder
som myndigheter och offentliga organisationer vidtar och som rér barn, 0 till 18 &r. Staterna
skall vidta alla limpliga atgérder for att sikerstilla barns dverlevnad och utveckling, skydda
barn mot alla former av fysiskt eller psykiskt vald, mojliggora ett aktivt deltagande i samhallet
och erkiinna barns ritt till lek och rekreation.

Regering och riksdag styr

Regeringen har i den transportpolitiska propositionen framhallit att barn, tillsammans med
dldre och funktionshindrade, dr starkt beroende av transportsystemets egenskaper och effekter
framfor allt med avseende pa tillgiinglighet, siker trafik och god milj6 (1997/98:56). 1
regeringens proposition Strategi for att forverkliga FN:s konvention om barnets réttigheter i
Sverige, betonas att barnperspektivet skall utvecklas sa att barnets bista séitts i centrum
(1997/98:182). Aven Socialtjinstlagen, Plan- och bygglagen samt Miljé- och hilsoskydds-
lagen ligger till grund for vart arbete med bamfragoma.

Definition

Barn = alla barn och ungdomar i dldern 0 till 18 ar, enligt FN:s konvention om barnets
rittigheter. 23% av den svenska befolkningen ir dirmed barn.
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Barnfrigorna skall tas upp inom alla omriden

Arbetet med barns sdkerhet och tiliginglighet till viigtransportsystemet skall vara langsiktigt

och resultatinriktat. Alla beslut som rér barn skall medverka till att deras fria rorlighet,

tillginglighet, miljd, hilsa och sékerhet skall sdttas framst. Vart arbete med barnfragorna skall

darfor integreras i Vagverkets alla verksamhetsomraden. Framst innebér det att vi skall:

- beakta barnperspektivet vid dversyn och utarbetande av véara styrande dokument och

regelverk i exempelvis forarutbildning, vagutformning, vigbyggande, viagunderhall och

drift, trafikmiljd, kollektivirafik och samhéllsplanering samt i miljokonsekvensbeskrivningar

- inventera trafikmiljder utifrin barns behov av tillginglighet, siker trafik och god miljé

- verka for att planera och forbittra vigtrarsportsystemet utifrin ett barnperspektiv

- successivt atgirda de problem som trafiken pa statliga vigar skapar for barn och att
stimulera andra véghallare att géra detsamma

- utveckla mal och matt samt genomfora drliga métningar av bamns tillgiinglighet till
miélpunkter med beaktande av barridreffekter, siker vigtrafik och milj6

- verka for sikra fordon och god skyddsutrustning for barn

- samverka samt informera externt och internt om barns ritt till en sdker och stimulerande
miljé
- utveckla en skolwebb med kommunikationskanal for barn

- oka medvetenheten, kunskapen och forstielsen for barnkonventionens innebdrd och
bamns forutsitiningar 1 vigtrafiken

- arbeta utifran ett hela resan-perspektiv for att géra skolvigar och skolskjutsar sikra for barn

- initiera och folja forsknings- och utvecklingsarbete inom omrédet

Arbetet skall priglas av samverkan

Samverkan skall vara en del i det ordinarie arbetet. Samverkan skall ske bade internt och
externt med andra myndigheter, kommuner och orga nisationer.

Barn ska ha goda mdjligheter att paverka beslut som ror deras ndirmiljé, vara delaktiga i
planeringsprocessen och kunna uttrycka sina asikter i trafikfrigor. Som ett led i detta arbete
skall varje region skapa rutiner fOr att pd ett &ndamadlsenligt sitt ta tillvara barns och
ungdomars synpunkter,

Jan Brandbom
Generaldirektdr



Bilaga 3
Frageformuléar till eleven

1. Vilken skolagdr du pa? Jag gar pPa ......cccceeeevevevevennnes -skolan i arskurs.......ccceeevvee.
2. Jagar ?tjg ?Kkille
3. Vilken gatabor du pa? Jag hor PA .......cccceeeeeieereeeeeeieereeeeese e

4. Hur kommer du till skolan?

a. Cyklar gdlv eller med
kompisar/syskon
? 3-5 ganger i veckan
? 1-2 ganger i veckan
? intedls

c. Gar géalv eller med
kompisar/syskon
? 3-5 ganger i veckan
? 1-2 ganger i veckan
? inteadlls

e. Aker skolskjuts
eller buss
? 3-5 ganger i veckan
? 1-2 ganger i veckan
? inteals

b. Cyklar med mamma, pappa
eller annan vuxen
? 3-5 ganger i veckan
? 1-2 ganger i veckan
? inteadlls

d. Gar med mamma, pappa
eller annan vuxen
? 3-5 ganger i veckan
? 1-2 ganger i veckan
? inteadlls

f. Aker bil med mamma, pappa
eller annan vuxen
? 3-5 ganger i veckan
? 1-2 ganger i veckan
? inteadls

5. Hur kommer du till fritidsaktiviteter?

a. Cyklar gév eller med
kompisar/syskon
? 3-5 ganger i veckan
? 1-2 ganger i veckan
? intedls

c. Gar galv eller med
kompisar/syskon
? 3-5 ganger i veckan
? 1-2 ganger i veckan
? inteadls

e. Aker buss
? 3-5 ganger i veckan

? 1-2 ganger i veckan
? inteadls

b. Cyklar med mamma, pappa
eller annan vuxen
? 3-5 ganger i veckan
? 1-2 ganger i veckan
? inteadls

d. Gar med mamma, pappa
eller annan vuxen
? 3-5 ganger i veckan
? 1-2 ganger i veckan
? inteadls

f. Aker bil med mamma, pappa
eller annan vuxen
? 3-5 ganger i veckan
? 1-2 ganger i veckan
? inteadls
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Bilaga 3

6. Om du tanker padin skolvag nar du gar, kanns den trygg eller otrygg?

6.1 Mycket trygg

6.2 Ganskatrygg

6.3 Varken trygg eller otrygg
6.4 Lite otrygg

6.5 Mycket otrygg

N ) ) ) )

7. Om du tanker padin skolvag nar du cyklar, kénns den trygg eller otrygg?

7.1 Mycket trygg

7.2 Ganskatrygg

7.3 Varken trygg eller otrygg
7.4 Liteotrygg

7.5 Mycket otrygg

N ) N ) N

8. Du som aker bil eller skolbusstill skolan.
Né&r du tanker pavagen till och fran din av och pastigningsplats,
kannsden trygg eller otrygg?

8.1 Mycket trygg

8.2 Ganskatrygg

8.3 Varken trygg eller otrygg
8.4 Lite otrygg

8.5 Mycket otrygg

N ) N ) N

Tack for att du hjélper oss!

2005-10-12
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Skolvagen

Madkera var ds bor med m ciksl &, For méngs bilar och ingen mansl

Wit dbem v dhu e eller v ar till skokin. 7. Bilw stnnar inte vid Sverpingss ik
Markera farfigs platser med et kryss, st en siffa f2r vad du £ Ingen ging- och oykelana.
[ 1 e p— 9. Farky ghog- och eykelbana.
1. Biler koe o fod. _Pun-nr-.ara__u-lp
T Cyklisterkdr for fos. 1. Svirt st v (dAlig sk, rakeri vgm)
u.r F e mudingga b b _,...._.-._-n.l_._i

Farmdinga bilar och mget 2verplingssalle. 1. Dilliga gatlampor

Ny Farnsdugs bile cxhingst infkfve.
Furdet andm saker som o dliga skriv direkt pd kastm!
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Fritidsaktiviteter

Bobaslcera var du bor med en cikel

Rita den vz du pireller oykdartill dina Fitidsaktiviteter.
Maera farkign phiser med o lryss, sl en sl (5 vad du
ivaker Br farkig vid kryssenc

3. Pormdnga bilr
4 Foomidinga bl oo mget Svenglingsatille.
5. Ficmlnga biler cohinget tm ks,

& For mdnga bl ool ingen tnnel
T. Billor stannar mbe vid dvergingss ol ol

1. Dol ghng- ol cyie Bana.
1 St it e Alilig sl sakoer | vilgen)
1Z Inga gt o por.

13 Ml g gatbampor

Ardet andm saker som & iligs skriv dirckt pd kadm|
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