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Forord

Trivector fick under sommaren 2004 uppdraget att undersoka barnens
tillgidnglighet till skola och fritidsaktiviteter i Rodeby. Genom en enkdét-
undersokning till barn pd Rddebyskolan studerades barnens végar till
skola och fritidsaktiviteter samt resvanor och upplevd trygghet. Utifran
enkétsvaren inventerades barnens resvigar med avseende pa trafiksdker-
het. Inventeringen gav underlag till dtgardsforslag for vignétet i R6deby.
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och Anja Quester. Uppdragsansvarig i projektet har varit tekn dr Leif
Linderholm. Kontaktpersoner fran Vagverket har varit Maria Hellgvist
och Hakan Tornberg VSO.
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mun
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Sammanfattning

Syftet med denna studie &r att utifrdin Monsterasmodellen studera barns
tillgédnglighet till skola och fritidsaktiviteter i R6deby samt att ge forslag
pa forbattringsatgider enligt fyrstegsprincipen.

Genom en enkit- och skolvidgsundersokning till skolbarnen pd Rdde-
byskolan, fokusgrupper med barn samt en inventering av vignitet, har en
nuldgesbeskrivning av trafiksituationen kunnat sammanstillas. Under-
sokningen gjordes 1 arskurs 3, 6 och 9. Utifran nuldget foreslds ett antal
atgirder for att forbattra trafikmiljon for barn och ungdomar vid deras
resor till skola och till fritidsaktiviteter.

Enkitstudien visade pé att en relativt hog andel barn blev skjutsade med
bil till skola och fritidsaktiviteter. De vagar som fick sdmst betyg i analys
med OR-metoden (trafiksékerhet) var Stationsvédgen, Kestorpsvidgen och
Rodebyekviagen. Av barnens kartor framgick att de storsta problemen i
Rodeby dr lings Rodebyvédgen utanfor skolan och Stationsvigen samt
overgéngsstillena over vig 28.

Innan fysiska atgarder genomfors bor det undersokas vilka mdjligheter
det finns att paverka transportbehovet samt effektivare utnyttja befintligt
viagnit. Detta bor genomforas genom att undersoka vilka fordldrar som
skjutsar sina barn till skolan och ta reda pd om orsaken 4r annan &n brister
i trafikmiljon. Kanske kan s k vandrande skolbussar inforas dér fordldrar
turas om att promenera med barnen till skolan. Det bor dven undersdkas
om skolbussarna utnyttjas sa effektivt som mojligt och om det finns moj-
ligheter for forédldrar att i storre utstrackning hjélpas 4t att skjutsa eller
promenera med barn till skola eller fritidsaktiviteter.

Utover dessa atgérder foreslas ett antal fysiska atgirder i trafikmiljon. En
av de mest angeldgna dtgirderna dr att dtgidrda Stationsvdgen som idag
strackvis helt saknar gédng- och cykelbana. En annan viktig atgird ar att
sdkra hastigheten till 30 km/h genom fysiska atgédrder pa den 30-skyltade
strickan pd Rodebyvigen utanfor skolan. Detsamma géller den 30-
skyltade strackan pa Rodebyekvigen.

Géang- och cykelbanor foreslds lings Rodebyvigen norr om Kestorspva-
gen och breddning av gangbanan lings hela Stationsvigen genom ytterli-
gare minskad korbana. Alternativet dr att 30-sékra hela strickan genom
H-gupp eller liknande hastighetsdimpande atgérder ”ldmpade” for buss-
trafik.

P& flera stéllen foreslds 30-sdkrade passager, dvs Overgangsstillen dir
hastigheten sékras till 30 km/h genom fysiska atgérder: 30-sdkrat Over-
géngsstille anpassat for busstrafik vid GC-korsning vid Néktergalsvégen,
30-sdkring av GC-korsning med vidg 28 vid Kassabron respektive vid
Mortovagen.
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1. Inledning

1.1  Bakgrund

Vigverket Region Sydost har under flera ar arbetat med barns tillgdng-
lighet 1 védgnétet. Ett pilotprojekt genomfordes i Monsterds under 2003,
och resultatet blev Monsterdsmodellen, en metod att med utgdngspunkt i
FN: s barnkonvention sdkerstilla att barn fir inflytande 6ver sin egen
ndrmiljé. En annan metod & OR-metoden, som anvénds for att virdera
trafiksdkerheten och milj6forhallanden ldngs skolvégar.

Det aktuella projektet innebér att uppritta atgérdsforslag for att forbéttra
barns tillgénglighet i femton olika orter inom regionen. Fokus ska laggas
pa barns tillgénglighet till skolan och till fritidsaktiviteter. Arbetet ska
ske i samrdd med berérda kommuner, och barnen ska medverka genom
en enkédtundersokning som fylls i under skoltid. Dirigenom engageras
ocksé ldrarna i arbetet.

Urvalet av orterna har gjorts av Véigverket Region Syddst. I orterna som
valts ut finns ett sérskilt stort behov av att forbéttra barns tillgdnglighet.

1.2  Syfte

Syftet med denna studie dr att utifran Monsterdsmodellen studera barns
tillganglighet till skola och fritidsaktiviteter i R6deby samt att ge forslag
pa forbattringsatgader enligt fyrstegsprincipen.

1.3  Omfattning och avgrédnsning

Behov och asikter skiljer sig ofta for barn i olika &ldrar. For att f4 fram
dessa olikheter studeras tre olika arskurser:

e Arskurs 3
e Arskurs 6
e Arskurs 9

Eftersom enkiten besvarats av treor, sexor och nior saknas synpunkter
frdn d4nnu mindre barn. Bedomningen &r dock att treorna &r 1 yngsta laget
for att klara av att fylla i enkét och kartor, och att &nnu yngre barn troli-
gen inte vistas sa mycket i trafiken pa egen hand.

Denna rapport avser endast Rodeby tétort och tar inte upp problem i
omkringliggande byar. De vdgar som inventeras véljs ut pa grundval av
barnens kartor och markerade farliga platser. Alla vigar inventeras alltsa
inte.



1.4  Begrepp

Barns rattigheter i trafiken

Grunden for arbetet med trafiksdkerhet och tillgénglighet for barn ar
FN:s konvention om barns rittigheter.

Vigverket skriver i sitt inriktningdokument for barn (2001) bl a:

"Barn dr fullvirdiga samhdllsmedlemmar och skall utifran sina behov
och forutsdttningar tillforséikras bésta méjliga villkor ndr det gdller att
forflytta sig och resa sdkert inom hela végtransport- och kollektivtrafik-
systemet.”

Vidare star det 1 inriktningdokumentet:

”Arbetet med barns sdkerhet och tillginglighet till vigtransportsystemet
skall vara langsiktigt och resultatinriktat. Alla beslut som ror barn skall
medverka till att deras fria rorlighet, tillganglighet, miljo, hdlsa och
sdkerhet skall scittas framst.”

Trafiksakerhet

Nollvisionen och Lugna Gatan har varit vigledande 1 bedomningen av
trafiksdkerheten. Nollvisionen innebér att ingen pd sikt ska dodas eller
skadas allvarligt pa vdgarna. Det dr 1 grunden en fraga om etik; att det ar
oacceptabelt med dodsoffer i végtrafiken. Nollvisionen utgar fran att
trafikolyckor inte alltid kan forhindras, men att riskerna och konsekven-
serna av ménskliga fel begrinsas sd att olyckorna inte leder till dodsfall
och allvarliga skador.

Lugna Gatans rekommendationer utgar frdn det ndra samband som
finns mellan fordonshastighet och dddsrisk vid kollision. I korsnings-
punkter mellan gaende, cyklister och biltrafikanter bor dérfor hastighe-
ten inte 6verstiga 30 km/h. I denna rapport hédnvisas ibland till sk 30-
sakrade gator, vilket innebidr att man med ndgon typ av atgird (exem-
pelvis gupp) sdkerstillt att minst 90% av bilisterna inte verskrider an-
given hastighetsgréns.

Tillganglighet
Vigverkets definition av tillgdnglighet lyder:
"Tillgdnglighet definieras som den ldtthet med vilken utbud och aktivite-

ter i samhdillet kan nds, varvid savdl medborgares som ndringslivets och
. . . » 1
offentliga organisationers behov avses”.

! Nationell plan for vigtransportsystemet 1998-2007



I Nationalencyklopedin® definieras tillginglighet som mdjligheter att ta
del av nagot efterstrdvansvart. 1 detta fall tillgéngligheten for barn till
skola och fritidsaktiviteter.

Buller

Buller upplevs idag av ménga méinniskor som ett av de storsta miljopro-
blemen. I Sverige exponeras ca 2 miljoner méinniskor for trafikbuller
som dr hogre dn 55 dBA utomhus vid bostaden. Buller har en negativ
effekt pd hélsa och medverkar till stressrelaterade sjukdomar.

Luftféroreningar

Det nationella miljomalet “Frisk Luft”, handlar om att luften skall vara
sé ren att ménniskors hdlsa samt djur, vaxter och kulturvérden inte ska-
das. I téatorter ar det biltrafiken som &r den stora killan till luftforore-
ningar.

Skénhet och trevnad
I handboken TRAST? star det foljande om skénhet:

“Med skénhet avses en yttre miljé som erbjuder rekreation och positiva
upplevelser (syn, hérsel och lukt) samt mojlighet till moten mellan mdn-
niskor.”

Da skonhet och trevnad innebér en subjektiv bedomning dr det svért att
ge en objektiv bedomning av detta i en trafikmiljo.

Trygghet och orienterbarhet

En trafikmiljé som dr 1dtt att orientera sig 1 dr viktigt for att trafikanterna
ska kunna kénna sig trygga. Orienterbarhet innebér en lattforstaelig och
sjalvforklarande miljo.

En trygg miljé for barnen kan definieras som en miljé som &r si sdker
och trygg att fordldrarna later barnen rora sig sjélva i trafikmiljon. Tryg-
ga ging- och cykelvigar dr sddana som kan anvédndas dygnet runt. For
att ge en trygg trafikmiljo for barn (och vuxna) bor alltsd morka partier
langs eller i anslutning till cykelvigen undvikas. Trdd och buskar som
skymmer sikten bor undvikas i nérheten av straket.

Trafiksékerhet och trygghet hinger ndra samman did den upplevda
tryggheten beror pad hur sédker trafikmiljon dr. En upplevd otrygghet
minskar mdjligheterna for barnen att fritt kunna rora sig i trafiksystemet.

? Nationalencyklopedin, Bra Bocker
> TRAST- Trafik for en attraktiv stad. Planeringsrad utgivna av Vigverket, Kommun-
forbundet, Boverket och Banverket.



Véxter och vegetation

Vixter och vegetation dr oftast ett trevligt inslag i trafikmiljéon och kan
till viss del (om &n begrdnsad) bade hjélpa till att minska trafikens pa-
verkan i1 form av luftféroreningar och buller samt vara ett skydd mot
vinden. Dock bor man ha 1 atanke att somliga véxter kan vara allergi-
framkallande och bor sdledes inte anvindas 1 alltfér nédra anslutning till
géng- och cykelvégar eller pd offentliga platser som torg, busshéllplatser
och skolor.

Problemen med buller och luftféroreningar dr sma i Rodeby jamfort med
de trafiksdkerhets- och tillgdnglighetsproblematik som finns pd orten.
Dérfor har dessa parametrar inte tagits med 1 bedomningen. Eftersom
skonhet och trevnad &r ett s subjektivt matt, tas inte heller detta upp i
kommande utvirderingsavsnitt



2. Kort om Rodeby

Rdodeby ar en titort i Karlskrona kommun med strax under 5000 invéna-
re. Orten ar beldgen ca 13 km norr om Karlskrona. Genom Rodeby gar
tvd statliga vagar, Vig 28 och Vig 726. Dessa samt Johannesbergsvigen
(vig 727) ér de mest trafikerade vigarna i Rodeby. Pa kartan 1 Figur 2.1
redovisas trafiksiffror till de vdgarna som dven édr utmérkta med namn.
En del av trafikrdkningarna ar emellertid relativt gamla (fran ca 1995)
och kanske inte ger en helt sann bild av verkligheten.

Genom orten gér dven jirnvdgen mellan Emmaboda och Karlskrona.

Mitt i Rodeby ligger Rodebyskolan. Rddebyskolan &r en stor skola med
ca 800 elever. P4 skolan finns arskurs 0 till arskurs 9 representerade. En
stor andel av barnen pa skolan bor utanfér R6deby och tar sig till och
fran skolan med skolbuss.

Mitt emot Rodebyskolan ligger centrum av Rodeby med affirer, buss-
torg, post etc. De stora malpunkterna for fritidsaktiviteter &r dels simhal-
len och fritidsgarden som ligger i anslutning till R6debyskolan, samt
idrottsplatsen, i utkanten av orten.

I Végverkets planer finns foljande planerat for Rodeby tétort:
e Géng- och cykelvig Mossvédgen till Granitvigen (planerad bygg-
start ca 2007)
e Ombyggnad av korsning mellan vig 682 och vig 726 (Rodeby-
vigen)
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Figur 2.1 Rédeby titort. © Karlskrona kommun. Bld siffror i figuren
redovisar ADT lings de storre vigarna.




3. Metod och genomforande

3.1  Enkéatundersokning

For att kartlagga barnens behov och asikter genomfordes en enkédtunder-
s0kning pd Rédebyskolan. 10 klasser ingick i unders6kningen:

e 3 st3:or (samtliga 3:or pd Rodebyskolan)

e 3 st6:or (samtliga 6:0or pd Rodebyskolan)

e 4 st 9:or (totalt finns 6 stycken 9:or)

Undersdkningen bestod av tre delar:

e Del 1- Enkiit om firdmedelsval: En enkdt om barnens vég till
skola och fritidsaktiviteter. Barnen fick fragor om vilket fardme-
del de anvénde och hur trygga/otrygga de kénde sig.

e Del 2- En karta éver skolvigen. Barnen fick en karta &ver
Rodeby dér de ombads att ringa in var de bor samt rita in vigen
de gar eller cyklar till skolan. Barnen ombads dven att med ett
kryss pa kartan, markera de platser som de upplever som farliga,
kréngliga eller obehagliga. Denna del riktade sig enbart till dem
som gér eller cyklar till skolan och gillde séledes inte skolskjuts-
elever eller de som blev skjutsade med bil till skolan.

e Del 3- En karta dver vigen till fritidsaktiviteter. Liksom {or
skolvédgarna fick barnen en karta dir de nu skulle rita in hur de
gick eller cyklade till olika fritidsaktiviteter. De ombads dven
skriva ungefiar hur ofta de hade denna fritidsaktivitet. Barnen
ombads dven att med ett kryss péd kartan, markera de platser som
de upplever som farliga, krangliga eller obehagliga. Liksom for
kartan over skolvdgarna gillde inte denna del de barn som akte
buss eller blev skjutsade med bil till aktiviteten.

Enkéterna delades ut under lektionstid av personal fran Trivector, och
eleverna fyllde sjélvstindigt i svaren och sina végar. Minst tvd vuxna
fanns till hands 1 varje klass for att hjilpa till. En stor del av hogstadie-
eleverna pd Rodebyskolan bor utanfor titorten och har ddrmed inte fyllt
1 nagra kartor eftersom de inte gar eller cyklar 1 orten.

3.2 Kartlaggning av primara strak

Utifrédn barnens ifyllda kartor lades barnens skolvégar och végar till fri-
tidsaktiviteter in 1 GIS (ett geografiskt informationssystem). P4 sd vis
erholls floden av barn lidngs olika vdgar i orten och de primira stréken
identifierades. De strdk dir ménga barn ror sig utndmndes till priméra



strak. Huvudsyftet med att identifiera primdra strik, &r att kunna dgna
dessa storre uppmérksamhet i analys och atgérdsforslag.

De faror barnen upplevt lings vigen lades dven de in i GIS. En sam-
manvégning av trafikeringen och farorna resulterade i ett urval av vigar
och korsningar som skulle inventeras.

3.3 Kvalitativ studie

Som en kvalitativ del i studien genomfordes en diskussion med ett antal
utvalda elever. Tva elever fran varje studerad arskurs (8k3, &k 6 och &k
9) valdes ut for att delta 1 gruppen. Gruppen samlades inledningsvis for
att diskutera allmént om trafiksituationen pa orten. Efter det togs barnen
med pa en i forhand bestimd runda dédr barnen gavs mojligheter att an-
tingen spontant eller vid fragor, kommentera faktorer sdsom sékerhet,
trygghet och trevnad.

3.4 Inventering

Utifrdn de strak och punkter som identifierats vid analysen av barnens
kartor gjordes en inventering pé plats av personal fran Trivector. Foto-
grafier togs av platserna och strdk och punkter inventerades enligt OR-
metoden. Mer om OR-metoden finns att ldsa 1 Miljo och trafiksékerhet
langs barns skolvédgar (Vagverket, 1999). I OR-metoden tas hiansyn till
faktorer som typ av gata, hastighet, sikt, parkering och fléden av bilar.
Dessa faktorer ridknas sedan samman och ger ett betyg pa strick-
an/korsningen utifran foljande skala:

e Gront God kvalitet

e (Grongult

e QGult Mindre god kvalitet
o Gulrott

e ROtt Lag kvalitet

Eftersom OR-metoden enbart fungerar for inventering av vigar med
fordonstrafik, har GC-vigarnas standard inte inventerats.



4. Resultat

4.1 Enkétresultat

Allmant

Totalt 171 barn svarade pa enkéten. Svarsfrekvensen for arskurs 3 var
100% (alla 50 elever svarade), arskurs 6, 92% (61 av 66 elever svarade)
och arskurs 9, 60% (58 av 96 elever svarade). Sammantaget blev svars-

frekvensen 90%.

Enkétutdelning 1 niorna genomfordes av ldrarna sjélva, utan att Trivector
deltog. Manga av niorna bor inte i orten och kéinde inte att enkdtunder-
sOkningen var sé relevant for dem. Dessa faktorer kan ha inverkat till en

lagre svarsfrekvens bland dessa elever.

Totalt sett var 53% flickor och 47% pojkar (se Figur 4.1). Till varje figur
anges hur ménga elever (N) 1 varje arskurs som svarat pa just den aktuel-

la fragan.
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Figur 4.1 Konsfordelningen mellan barnen, N 3=50, Ny 6=61

Nk 9 =58

I arskurserna 3 och 6 bor majoriteten av barnen i titorten medan de i
arskurs 9 istéllet var en majoritet av barnen som bodde utanfor tétorten.
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Figur 4.2 Boende bland barnen. Ny 3=50, N =61 N 9 =60

Fardmedel till och fran skolan

I enkiten tillfragades eleverna om hur de tagit sig till skolan idag. Bland
de yngsta barnen blev ndstan hilften skjutsade till och frén skolan i bil. I
figuren redovisas béde till och frén skolan men tittar man bara pa resor-
na till skolan sa var denna andel dnnu hogre. Andelen som blir skjutsade
halveras for arskurs 6 och halveras sedan ytterligare for arskurs 9. En-
dast 23% av barnen 1 arskurs 3 gér eller cyklar till och fran skolan. Den-
na andel &r betydligt hogre for arskurs 6. Bland niorna &ker en stor andel
skolbuss till skolan.
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Figur 4.3 Barnens fdardmedel vid resa till och fran skolan. Ny ;=50+50,
Ni6=61+61 Nio=59+59
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I Figur 4.4 redovisas hur samtliga barn tog sig till och fran skolan bero-
ende pd om de bor i Rodeby eller utanfér. Andelen som blir skjutsade
med bil visar sig vara ungefar samma for boende i och utanfor tétorten.
Elever med mer &n 3km till skolan &r beréttigade till skolskjuts trots att
de bor 1 tdtorten. Darav den ganska hoga andel skolskjutsbarn bland de
boende i titorten. I somliga fall kan dven elever som har nirmre till sko-
lan fa mdjlighet att dka med skolbussen. Elever som bor varannan vecka
hos en fordlder som inte bor i Rodeby dker vid dessa tillfillen med den
reguljdra busstrafiken till och fran skolan.

X 5 o
boende utanfér,, 26% 1%
tatorten
2 & B o
boende i tatorten 33% 22% 23%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
O gick sjalveller med kompisar/syskon O gick med foralder eller annan vuxen
O cyklade sjalv eller med kompisar/syskon @ cyklade med foralder eller annan vuxen
W akte skolbuss eller vanlig buss O akte bil med foralder eller annan vuxen
W kérde moped

Figur 4.4 Barnens firdmedel till och fran skolan uppdelat pa boende i
eller utanfor tiitorten. Nipne i Rodery=103+103,
N, utanfor Ro"deby:68 +68

Fardmedel till och fran fritidsaktivitet

I enkdéten tillfrdgades eleverna om hur de tagit sig till sina fritidsaktivite-
ter under gardagen. Vid resor till och fran fritidsaktivitet gér eller cyklar
57% vilket ar betydligt fler an vid skolresor (ca 33 %). Ju yngre barnen
ar, desto storre ar andelen som gar eller cyklar. Andelen som blir skjut-
sade dr ungefdr 30 % for samtliga arskurser. Detta dr nagot storre andel
dn motsvarande for skolresor (24 %).
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

O gick sjalveller med kompisar/syskon O cyklade sjalv eller med kompisar/syskon

W akte skolbuss eller vanlig buss O akte bil med foralder eller annan vuxen

W kdrde moped

Figur 4.5 Barnens firdmedel vid resa till och fran fritidsaktivitet.
Nak 3758, Nak6=54 Nako =54
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Trygghet vid gang- och cykelresor

Majoriteten av barnen kédnner sig aldrig ridda nar de gar eller cyklar till
skolan. I arskurs 6 uppger emellertid hélften av tjejerna att de ibland
kdnner sig otrygga/rddda. Ett annat métt pa tryggheten kan vara hur stor
andel som gar eller cyklar till skolan. Denna andel &r 55% 1 titorten (se
Figur 4.4) vilket kan anses vara en ganska lag siffra. Detta beror troligt-

vis pa att man inte kdnner sig trygg pa manga av skolvdgarna samt att
avstandet upplevs for langt.

100%
80% |
60% - O Jag ar aldrig radd
] O Ibland kan jag bli radd
40% 1 || — 1 | mJag ar ofta radd
20% - | — i
00/0 T ] T T T - T T T [ T [ T [ ]
™ ™ = © © = [e)) [e)) =
x £ 8 x x 8 ¥ x 8
«© T 9 M T O M C 9
8 = o 5 & © g & O

Figur 4.6 Trygghet vid gdang- och cykelresor. Nijejer ak3=28, Niitiar ax3=29,
Nijejer ak6=47, Niitiar ik6=46 Nijejer ako =15, N kitiar ako =17

Trygghet vid bil- och bussresa

Vid bil- och bussresor till skolan ér det ganska f& som upplever att det

kénns otryggt. 30% i arskurs 3 och 20% i arskurs 6 uppger att de ibland
kan bli kdnna sig otrygga/radda.

100%
80%
60% -H O Jag ar aldrig radd
O Ibland kan jag bli radd

40% W Jag ar ofta radd
20% B -
O% T T T T T T T T T

[sp} [s2] = © © = o (o)) =

x X 8 x x 8 x x 8

@ © 9 w0 W @ O

8 8 o 5 § © 5 &5 o

L = 3 2 I 2 3

Figur 4.7 Trygghet vid bil- och bussresor till skolan. Njejer ax3=18, Nrittar
ak3=23, Nijejer aks=22, Niittar aks=20 Nijejer ako =17, Niittar ako =21
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Ovriga kommentarer till enkéten

I slutet pa enkéten fanns en mojlighet att skriva en kommentar om trafi-
ken i Rodeby, ndgot som 26 barn gjorde. Ménga kommentarer handlade
om trottoarer och cykelbanor som saknas samt om bilar som inte stannar
vid Overgéngsstillena. Flera av kommentarerna kom fran dem som inte
bor 1 Rodeby och som diarmed inte ansag att enkéten riktade sig till dem.
Se samtliga kommentarer i bilaga 1.

4.2 Primdéra strak och farliga platser

Utifrén de kartor barnen fyllt i kunde de priméra strdken, d v s mest fre-
kvent anvinda strak, samt de platser som barnen upplever som farliga,
identifieras.

Skolvégar

I Figur 4.8 visas barnens svar fran de kartor som fylldes i. Antalet barn
som anvinder varje strak representeras av olikfargade linjer, och de fa-
ror som barnen pekat ut visas som punkter. Som framgér av figuren dr
de mest trafikerade vdgarna Rodebyvégen, framst utanfor skolan, samt
Stationsvigen. Ovriga vigar dir manga barn gir pi ir Kestorpsvigen
och Johannesbergsvigen.

De faror som kan utldsas av kartan dr framforallt 6vergangsstillena
utanfor skolan, dér bilarna inte stannar. Ménga barn har dven angett
manga faror langs Stationsvdgen. Framforallt anser man att bilarna kor
for fort, att cykelbana (och i vissa fall gangbana) saknas, samt att det pé
vissa strackor ér dalig sikt och rorigt och svart att 6verblicka. Langs Ro-
debyvigen och Stationsvégen har flera barn uppgett att bilar kor for fort.
Négra har dven uppgett att bilarna inte stannar vid dvergingsstéllena
over vig 28.
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Figur 4.8 Barnens skolviig- trafikering och faror.
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Fritidsvagar

I Figur 4.9 redovisas de fritidsvdgar som barnen redovisat i de kartor de
fyllt i. Liksom for skolvédgar s& redovisas antalet barn som anvédnder
varje vigstricka med linjer 1 olika farger, och de faror som barnen pekat
ur markeras som punkter.

For fritidsresor dr det dterigen Rodebyvigen och Stationsvigen som dr
de vanligast anvénda védgarna. Har tillkommer emellertid dven striackan
langs védg 28 da en stor del av resorna gar till den idrottsplats som ligger
1 sydviéstra Rodeby, vister om védg 28. Detta medfor att manga barn
tvingas korsa vig 28 vilket ménga ocksa angett som en fara da bilar inte
stannar vid 0vergangsstéllena. Andra faror &r aterigen att gdng- och cy-
kelbana saknas pd Stationsvdgen samt bilar som kor for fort pa Johan-
nesbergsviagen. Ndgon har dven uppgett att Skyttevigen dr daligt upp-
lyst.
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Figur 4.9 Barnens fritidsresor- trafikering och faror.
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4.3  Analys av strak

Resultatet frdn inventeringen med hjélp av OR-metoden redovisas i
Figur 4.10. I bedomningen av vilka vdgar som skulle inventeras togs
hénsyn till, dels var barnen hade markerat faror, dels de vigar som var
mest trafikerade (mer dn 10 barn som hade markerad straket). De roda
ringarna visar pa platser av sarskilt intresse.

Ring 1: Jarnviagsoverging i Kestorp

Ring 2: Korsning Kestorpsvigen/Rédebyvigen
Ring 3: Rodebyvigen norr

Ring 4: Rodebyvigen utanfor skolan

Ring 5: Atervinningsstation vid Stationsviigen
Ring 6: Gangpassage Néktergalsvigen

Ring 7: Stationsvigen- stricka

Ring 8: GC-6verfart viag 28 (vid Kassabron)
Ring 9: Rodebyekvigen

Ring 10: Ge-6verfart vig 28 (vid Mortdvégen)
Ring 11: Johannesbergsviagen

Allmant

Som framgar av Figur 4.10 sa har endast ett fétal strackor i Rodeby fatt
betyget god standard (gron) enligt OR-metoden. Det som dverlag har
dragit ner betyget i orten ér pa de flesta stéllen franvaro av helt separe-
rad géng- och cykelbana, men dven det kuperade landskapet som leder
till dalig sikt lings flera av strickorna. Fa strickor har dessutom den
skyltade hastigheten 30 km/h och ingen av strickorna dr 30-sékrad,
d.v.s. hastighetssékrade med gupp eller liknande. De enda tvéa strickorna
som ges god kvalitet dr langs en del av vig 28 samt lidngst soderut pé
Rodebyvigen dér géng- och cykelbanan ar helt separerad fran bilvigen
med en remsa. Nedan har vi valt ut ett antal strak och korsningar som
har visat sig ha sdmre kvalitet och som barnen upplever som farliga eller
obehagliga. Dessa strak/korsningar ar platser dar manga barn passerar pa
vég till/fran skola eller fritidsaktivitet.
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Figur 4.10 Karta éver inventerade vdgar i Rodeby, betygsatta enligt
OR-metoden. Observera att ring 1 redovisas i en ruta i
oversta vdnstra hornet pd kartan.
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Ring 1 Jdrnvéagsoévergang i Kestorp

Flera barn har bade i enkéter och vid fokusgruppen kommenterat jérn-
vigsovergangen i Kestorp (se Figur 4.11). Hér gar tagen mellan Emma-
boda och Karlskrona, vid hogtrafik ca 1 tdg/timme. Hosten 2004 nir
denna rapport skrevs, var emellertid flertalet av tdgen utbytta mot buss.
Korsningen saknar bommar och flera kommenterar att det kinns osdkert
att korsa.

Figur 4.11 Jdrnvdgsovergang i Kestorp. (Ring 1)
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Ring 2 Kestorpsvagen/Rédebyvagen

Kestorpsvdgen édr en gata som leder ut fran bostadsomradet i norddstra
Rddeby och ut mot Rodebyvigen (se Figur 4.12). Vagen saknar trottoar
och hastigheten ar 50 km/h. Detta i kombination med den tidvis déliga
sikten ger ett ganska daligt betyg pa trafiksikerheten enligt OR-
metoden. Dir Kestorpsvagen ansluter till Rodebyvégen ligger dessutom
en vindhallplats for bussen mellan Karlskrona Centrum och Rdédeby.
Bussen vénder pa en separat bussgata som ér forbjuden for cykeltrafik,
men som dr den mest gena vigen mellan Kestorpsvigen och Rode-
byskolan/Rédeby centrum. En elev kommenterade att det upplevdes lite
otdckt att g& och cykla denna vig nir bussen plotsligt kommer. Ingen
pafart till cykelvédgen finns.

==l

Figur 4.12 Kestorpsvdgen. Bussgatan gdr in till vinster och rakt fram
ligger Rodebyviigen. (Ring 2)

Som framgér 1 Figur 4.13 gér géng- och cykelvégen till vinster om trad-

dungen och infarten till hdger dr endast avsedd for busstrafik. Manga

sneddar dock genom busskorfiltet da detta &r en genvég till Kestorpsva-
gen.

S
[}

Figur 4.13 Busshdllplats strax séder om infarten till Kestorpsvigen.
(Ring 2)
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Ring 3 Rédebyvéagen norr

Gang- och cykelbanan som gar pa ostra sidan om Rodebyvégen tar slut
vid Kestorpsviagen (se Figur 4.14). Norr om Kestorpsvéigen finns inte
ens en trottoar och barnen tvingas ga ute i vigen. Ménga barn har pa
kartorna kommenterat att gang- och cykelvdg saknas ldngs denna
stracka.

L
i
X o

Figur 4.14 Rodebyviigen norr. Kestorpsviigen ansluter till héger i bilden
(Ring 3).

Ring 4 Rédebyvagen, utanfor skolan

Rodebyvigen dr en genomfartsvig och en av de tva statliga vdgarna i
Rodeby. Vigen gér precis utanfor Rodebyskolan och ar siledes ett vik-
tigt och mycket anvént strdk. Utanfor skolan finns en stricka pa ca 200-
300 meter dar hastigheten dr skyltad till 30 km/h dagtid (7.30 till 16)
(Figur 4.15). Den skyltade hastigheten, flera 6vergéngsstillen och en
med kantsten separerad gdng- och cykelvig ger strickan ett relativt hogt
betyg i OR-metoden. Méinga barn upplever dock att bilarna inte haller
hastigheten 30 km/h och flera uppger att det ar svart att korsa vigen ef-
tersom bilarna inte alltid stannar vid dvergangsstillena.

Figur 4.15 Rédebyvdiigen (soderut). Skolan ligger pa vinster sida (Ring
4).
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Tre Overgangsstéllen finns ldngs strackan som géar utanfor skolan. Vid
det mest anvinda Overgangsstillet star varje morgon nagra elever som
s.k. skolpoliser for att fa bilarna att stanna och hjélpa sina kamrater att
korsa véigen (Figur 4.16). Trots detta dr det en hel del bilar som inte
stannar nir nagon vill ga 6ver. Detta bekriftades dven av de elever som
stod som skolpoliser vid inventeringstillfallet.

LY

Figur 4.16 Skolpoliser vid overgdngsstillet strax utanfor ingdngen till
skolan (Ring 4).

Vid morgonrusningen &dr det en hart trafikerad stracka med forbipasse-
rande bilar och bussar, fordldrar som ska in till skolan och ldmna sina
barn samt flera skolbussar som stannar precis utanfér skolan. Barnen
korsar dven vigen ofta under skoldagen di de pa raster och pa lunchen
gar over till centrum, dér kiosk och affarer finns.

Kvalitetsnivdn som ges av OR-metoden varierar utmed strackan. Detta
beror dels pd att det finns dvergangsstillen pa en del stillen, dels att
komplexiteten varierar. Pa tva stéllen finns in- och utfart till ett omrade
som skolbussar och himtande/lamnande foridldrar anvinder.
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Ring 5-7 Stationsvagen

Stationsvdgen dr en av de storre vdgarna i Rodeby. Végen dr smal och
har enbart en smal trottoar pé storre delen av strickan. P4 ndgon stricka
saknas trottoar helt. Véigen ar relativt hogtrafikerad och har d@ven buss-
trafik. Jdrnvdgen ligger som en barridr mellan dstra Rédeby och centrum
av orten, vilket leder till att majoriteten av barnen i detta omrade tvingas
gé eller cykla langs Stationsvédgen pa sin vag till och frén skolan. Flera
av barnen i fokusgruppen kommenterade att denna vég ofta kinns obe-
haglig. Dé trottoaren &r s& smal finns det nétt och jamnt plats for tva
barn att g& bredvid varandra. Nagot av barnen kommenterade att det ofta
hénder att flera barn dnda gar i bredd. Analysen av barnens ifyllda kartor
visar att minga ocksé upplever att bilar kor for fort. I figuren nedan re-
dovisas de platser langs Stationsvdgen som vi tittat ndrmre pa. Pilarna
visar ldge och riktning for fotografierna.

Atervinningsstation (ring 5)

Figur 4.18

Gangpassage Naktergalsvagen (ring 6)

Figur 4.19

Stationsvagen stracka (ring 7)

Figur 4.17 Oversikt éver problemomrdden (ring 5-7) lings Stationsvd-
gen. Kartan visar dven ldge och riktning for de foton som
redovisas (se Figur 4.18 till Figur 4.22)

Ring 5 Atervinningsstation

Strax syddst om jarnvagsovergdngen finns en atervinningsstation pa en
stor grusplan (se Figur 4.18). I kartan over barnens upplevda faror har
flera barn kommenterat att detta omrade kédnns rorigt och svért att dver-
blicka. Det saknas tydliga in- och utfarter. Flera barn papekade att bilar
kor in och ut hérifrdn och korsar di gangvigen lite hur som helst och att
det kan kédnnas obehagligt. Gdngviagen utmed atervinningsstationen &r
dessutom véldigt smal.
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Figur 4.18 Atervinningsstation pd Stationsvigen (ring 5)

Ring 6 Gce-passage vid Niktergalsvigen

Av enkiterna framgick att manga som bor i omradet mellan jarnvigen
och Stationsvdgen korsar Stationsvdgen via en GC-vdg med bommar
som leder ut fran Niktergalsvigen mot Stationsvidgen (se Figur 4.19).
Detta konstaterades dven vid promenaden med fokusgruppen. Det finns
inget overgangsstille vid passagen.

=Y

Figur 4.19 GC-passage over Stationsvdgen (Ring 6).
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Ring 7 Stationsvégen stricka

Uppe pa ett backkron korsar Stationsviagen Trastvédgen (t v i Figur 4.20)
och Liarkvdagen (t h 1 Figur 4.20). Sikten ar dalig och strax s6der om
korsningen ligger en busshallplats.

Figur 4.20 Korsning Stationsvdgen/Trastvdgen-Lérkvigen (Ring 7).

Soder om korsningen med Trastvdgen ligger en stricka som fatt 1agt
betyg i OR-metoden (Figur 4.21). Detta beror dels pa en komplex situa-
tion med délig sikt, dels pd att det bitvis saknas trottoar. Detta dr en stor
brist eftersom végen dr en av Rodebys huvudgator med ca 1 100 fordon
per dygn och med busstrafik. Manga barn gir samtidigt denna stricka
till och fran skolan.

Figur 4.21 Stationsvdgen strax soder om infarten till Trastvigen
(ring 7).
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Nagot langre soderut pad Stationsvédgen blir gatan ndgot bredare pa en
kortare stridcka, men fortfarande finns ingen trottoar. Till vénster 1 Figur
4.22 ser vi att trottoaren s& smatt borjar for att sedan bli bredare innan
korsningen med Mortovégen.

Figur 4.22 Stationsvdgen, sodra (ving 7).

Ring 8 GC-6verfart vid Kassabron

GC-overfarten vid Kassabron gér 6ver vig 28 och anvidnds av de barn
som bor vister om jarnvdgen och som ska till och fran idrottsplatsen
(Figur 4.23). Till skillnad frdn Gvergéngsstillet vid Mortovigen (ring
10), finns hir ingen refug. Flera barn har ocksd papekat att det dr svart
att korsa vigen pga trafiken. Vid Rodebyekvigens anslutning till vig 28
separeras fotgéngare och cyklister de sista meterna fore dvergangsstillet
(se Figur 4.24).

Figur 4.23 Gdng- och cykeloverfart till Vig 28 (ring 9).
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Figur 4.24 Utfart till gangpassagen 6ver vig 28 (ring §).

Ring 9 Rédebyekvagen

Rodebyekvigen dr en smal vig som anvéinds av bade cyklister och bilis-
ter som ska till och frén idrottsplatsen (se Figur 4.25). Vid vissa tidpunk-
ter kan strickan vara ganska trafikerad. Hastigheten ldngs strackan &r
visserligen skyltad till 30 km/h men flera kommenterar att denna hastig-
hetsgrins inte hélls. Négra barn anger att vigen ar svér att korsa p g a
trafiken. Idrottsvdgen delar pa sig och ansluter till R6debyekvigen pa
tva stdllen och hir &r det extra viktigt att hastigheten halls eftersom bar-
nen korsar vigen vid dessa punkter.

Figur 4.25 Rodebyekvigen (riktning soderut) (ring 9).
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Ring 10 GC-6verfart vid védg 28

Idrottsplatsen vister om Vg 28 &dr en vanlig malpunkt for barnen vid
deras fritidsresor. De boende 1 6stra Rodeby som ska ta sig till idrotts-
platsen passerar Vag 28 vid ett Overgangsstélle strax soder om Mortova-
gen (se Figur 4.26). GC-6verfarten anvdnds dven av dem som ska dver
till den busshéllplats som ligger pa vistra sidan om Vag 28. Manga barn
har angett att det dr svart att ta sig dver vigen eftersom bilarna inte stan-
nar. En smal refug i mitten av vigen underlittar passagen nagot.

Figur 4.26 GC-overfart over vig 28, soder om Mortovigen (Ring 9).

Ring 11 Johannesbergsvégen

Johannesbergsvégen dr en av huvudgatorna 1 orten och dr tét trafikerad
(2 050 fordon/dygn) med en del tung trafik. Hastigheten ar skyltad 50
km/h men ménga av barnen har angett att bilarna kor for fort. En géng-
bana finns pa norra delen av vigen (se Figur 4.27, Figur 4.28 och Figur
4.29), men ingen cykelbana.




Figur 4.29 Johannesbergsvigen (Ring 11).
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5. Atgérdsanalys

I detta kapitel beskrivs mdjliga atgérder enligt Vigverkets fyrstegsprin-
cip (Vigverket, 2002). Vid planering och ombyggnad ar det viktigt att
utover trafiksékerhet dven ta hinsysn till faktorer som buller, skdnhet
och trevnad. Den trots allt inte s& omfattande trafiken 1 Rodeby gor att
buller inte dr nigot stdrre problem. Skonhet och trevnad beror i hog grad
pa den subjektiva beddmningen och ddrmed svért att ingd i allménna
atgirdsfoslag. Darmed viljer vi att inte fokusera pd dessa faktorer.

5.1  Steg 1- Transportbehov och
transportsatt

Ett sitt att pdverka transportbehov och transportsitt &r att minimera bil-
skjutsning till skola och fritidsaktiviteter. Ju fler som skjutsar sina barn
desto sdmre blir trafikmiljon runt skolan och andra malpunkter, vilket
leder till att &nnu fler borjar skjutsa sina barn. Pé sa sétt far man en ond
cirkel av 0kat bilberoende. I en 1dngsiktigt hallbar trafikmiljo kan barnen
rora sig sjilvstindigt i trafiksystemet och fordldrar behover inte kédnna
sig oroliga fOr att sldppa ivdg barnen.

Hela 43% av de yngre barnen (arskurs 3) blir skjutsade till och frén sko-
lan. Det visar sig ocksa att majoriteten av dessa bor i Ostra Rédeby och
har ddrmed Stationsvégen som sin skolvdg. Forslagsvis gér man en un-
dersokning for att ta reda pé skélen till varfor barnen blir skjutsade och
om det kan bero pa annat én rent fysiska hinder 1 trafikmiljon. En &tgird
kan vara att infora vandrande skolbuss, som innebar att fordldrarna turas
om att gd med barnen till skolan. Goda erfarenheter frdn vandrande
skolbussprojekt finns bland annat i Lund.

5.2  Steg 2- Atgérder som ger
effektivare utnyttjande av det
befintliga vagnétet

Till och fran Rodebyskolan gar dagligen ett antal skolbussar. Ett sétt att
effektivare utnyttja vignatet dr att se dver om dessa skolbussar utnyttjas
effektivt nog.

Idrottsplatsen dr en stor malpunkt for manga fritidsresor hos barnen. For
att minska bilresandet hit foreslds att fordldrar slar sig ihop 1 bilskjuts-
grupper och sdledes hjdlps at att skjutsa och himta barnen. Ett alternativ
till detta kan vara att fordldrarna bildar en typ av ”vandrande fritidsbuss”
dér de 1 grupper hjélps at att promenera med barnen till och fran idrotts-
platsen.
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5.3 Steg 3- Vagforbittringsatgéarder

Ring 1: Jarnvédgsovergang i Kestorp
Den obevakade jarnvigsovergangen i Kestorp bor forses med bommar.

Ring 2: Korsning
Kestorpsvagen/Rédebyvagen

Kestorpsvédgen bor fi en béttre anslutning till cykelvigen pd Rodebyvai-
gen. Idag ar det forbjudet for barnen att cykla pa den bussgata som finns
men da denna vig dr den mest gena véigen dr det ganska naturligt for
barnen att &nda vélja att cykla dir. Forhdllandena kan forbattras pa tva
satt:

Alt 1:

Anslut cykelvigen lings Rodebyvégen till Kestorpsvidgen genom en
pafart fran Kestorpsvigen som dr betydligt genare dn i dagsldget. For-
slag till var cykelvédgen bor anslutas till Kestorpsvigen illustreras i Figur
5.1. Detta bor kombineras med malning i vdgen sa att bilar och bussar
gors medvetna om att cyklister korsar vigen.

Figur 5.1 Forslag till pdfart var cykelvigen pd Roédebyvigen bor
kopplast till Kestorpsvdiigen.

Alt 2:

Om mojligt bér man bredda bussgatan och tillata cykeltrafik ldngs den.
Eventuellt riacker det att med malning separera cyklister frin bussen utan
att behova bredda vigen. Att tillata cykeltrafik soderifran och norrut bor
redan idag inte innebdra nagra problem eftersom man da kor i samma
riktning som busstrafiken.

Ring 3: Rédebyvagen norr

Som tidigare konstaterats saknas gang- och cykelbana ldngs Rodebyvé-
gen norr om infarten till Kestorpsvéigen. Detta &r en stor brist och bor
atgirdas. I Vidgverkets planer 6ver framtida véginvesteringar finns en
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gang- och cykelvég planerad lings straickan Rodeby Mossvigen till Ro-
deby Granitvdgen (se markerad stricka i Figur 5.2). Byggstart planeras
till ca ar 2007.

igur 5.2 Karta over stricka ddr Vigverket planerar att bygga gdng-
och cykelvig.

Ring 4: Ré6debyvédgen utanfér skolan

Den 30-skyltade strickan utanfor Rodebyskolan bor sékras sd att 30
km/h halls. En 30-sdkring kan genomforas t ex genom upphdjda over-
gangsstillen med lutningar anpassade for busstrafik. Se exempel pa
upphdjt dvergdngsstille 1 Figur 5.3.

Figur 5.3 Exempel pd upphojt 6vergangsstdlle. Foto: Karin Neergaard.

Ring 5: Atervinningsstation vid
Stationsvédgen

Gangbanan intill atervinningsstationen dr idag vildigt smal och bor
breddas. In- och utfarterna till dtervinningsstationen maste markeras
med kantsten sa att det inte ges mdjlighet att kora in och ut ldngs hela
strdckan. En kantsten bor skilja gdngbanan frén ytan till dtervinningssta-
tionen for att ytterligare markera for bilisterna att de korsar en gangbana.
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Ring 6: GC-passage Néktergalsvagen

Gangpassagen fran Néktergalsvigen bor 30-sékras. Detta kan exempel-
vis géras genom att smalna av vigen genom en klack ut frin bommarna
och/eller ett H-gupp med 6vergéangsstélle. H-guppet har fétt sit namn
eftersom det ser ut som ett H uppifran. Guppet utnyttjar att bussar och
personbilar har olika sparvidd och ger busarna en ldngre ramp med légre
lutning 4n personbilarna (se Figur 5.4). Dessa atgirder mojliggor inte
moten 1 korsningspunkten och kommer dirmed att dven fungera som en
atgérd att dimpa hastigheten ldngs vigen.

Figur 5.4 Exempel pa avsmalning av vigen samt H-gupp. Foto: Per-
Gunnar Andersson

Ring 7: Stationsvagen stracka

Stationsvagen &r vildigt smal och det finns inte mycket utrymme till att
bredda den smala gdngvigen. Detta dr dock ett av de vanligaste stréken
for barn att gd och cykla lings och bor darfor atgirdas. Langs ett fatal
strackor bor utrymme for breddning av gangbanan vara mdjlig utan att ta
ny mark i ansprdk. Det géller bl a strickan vid &tervinningsstationen
samt en bit av strickan s6der om korsningen med Trastvégen. (se Figur
5.5)

Figur 5.5 Tva exempel pd strdckor ldings Stationsvigen ddr utrymmer
bér finnas redan idag till att bredda gdngbanan. Atervin-
ningsstationen tv i bild, Stationsvigen soder om korsningen
med Trastvdgen th i bild.
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For ovriga strackor finns tva mdjliga alternativ:

Alternativ 1: Hastigheten sénks till 30km/h léngs hela strickan (se mar-
kerad stracka i Figur 5.6). Pa sd sitt blir det sékrare for fotgédngare och
cyklister att vistas 1 korbanan. Strackan bor emellertid sdkras for 30km/h
genom exempelvis gupp, busskuddar, H-gupp eller liknande hastighets-
ddmpande atgarder acceptabla for busstrafik.

Figur 5.6 Stréicka som bor sdkras till 30 km/h alternativt byggas ut med
bredare gangbana.

Alternativ 2:

Géangbanan breddas genom att vigbanan smalnas av ytterligare. Dimen-
sioneringen av vigen bor tillaita mote mellan personbil och buss/lastbil
utan problem medan méten mellan tvd bussar bara kan ske pé ett antal
motesplatser langs strackan. Tva mojliga motesplatser dr den befintliga
busshéllplatsen soder om korsningen med Trastvigen samt omradet vid
atervinningsstationen. Om busshallplatsen byggs om till klackhallplats
ges dessutom dnnu mer utrymme for en gangbana (se Figur 5.7). En
klackhallplats innebdr en omvénd bussficka dér hallplatsomradet skjuter
ut i gatan. Detta innebér en avsmalning péd ena sidan av végen vilket kan
hjélpa till att ddmpa hastigheterna pa vagen.

Figur 5.7 Busshallplats pa Stationsvdgen.
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Ring 8: GC-overfart vdg 28 (vid Kassabron)

GC-korsningen vid Kassabron bor forbittras for att underlitta for fot-
gingare och cyklister att ta sig 6ver samt sdkra for 30 km/h vid passa-
gen. Exempel pa hur detta skulle kunna genomf6ras ér avsmalning av
vagen genom refug i mitten och klackar pé biagge sidor av viagen. Da
minskas korsningsytan samtidigt som korsningsstrackan for fotgéngare
minskas och hastigheten sdanks. Samspelet mellan fotgidngare och bilister
blir béttre.

Ring 9: Rédebyekvégen
Den 30-skyltade strickan pa Rodebyekvigen bor 30-sdkras. Detta kan

genomforas genom exempelvis gupp. Ett exempel pa hur detta skulle
kunna se ut ges i1 Figur 5.8.

Figur 5.8 Exempel pd. Foto: Karin Neergaard.

Ring 10: Ge-Overfart vag 28 (vid Moértovédgen)
Liksom for GC-korsningen vid Kassabron bor dven denna GC-6verfart
sakras till 30 km/h. Detta gors lampligast med avsmalning med klackar
for att fa ner hastigheten och gora passagen bade enklare och sékrare for
barn och dvriga trafikanter. Idag ligger 6vergangsstillet en bit sdder om
Mortovigen men bor flyttas sd ndra Mortovigen som mojligt.

Ring 11: Johannesbergsvagen

Den befintliga gingbanan lings Johannesbergsvigen bor om mojligt-
breddas och éven tillata cykeltrafik. Busshallplatsen strax véster om
korsningen med Kemivigen byggs forslagsvis ut till en s k “’klackhall-
plats”. Detta innebédr en avsmalning pa ena sidan av védgen vilket kan
hjilpa till att ddmpa hastigheterna pé végen.
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5.4  Steg 4- Nyinvesteringar och
storre ombyggnadsatgérder

Inga storre nyinvesteringar eller ombyggnadsatgérder foreslas.
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6. Slutsatser

I detta avsnitt gors en genomgéng av trafiksituationen i Rodeby idag,
samt en sammanfattning av de atgdrder som foreslas for att forbéttra
tryggheten och trafiksdkerheten for barn och ungdomar. Liksom vid
atgirdsanalsyen fokuserar vi hér pa atgirder for trafiksdkerhet och till-
ginglighet. Ovriga aspekter sdsom buller, luftfororeningar och skonhet
och trevnad ar viktiga, men har inte varit avgoérande for bedomningarna i
Rdodeby.

6.1 Resultat

Problemen idag

I analysen av den nuvarande trafiksituationen i Rodeby identifierades
foljande viktiga trafiksdkerhets-/trygghetsproblem:

e Bommar saknas vid jarnvagsovergangen i Kestorp

¢ Anslutning mellan GC-végen lings Rodebyvigen och Kestorps-
vagen saknas

e Géang- och cykelbanor saknas pd Rdodebyvigen norr om Kes-
torspvégen.

e Den skyltade hastigheten 30 km/h halls inte utanfoér Rodebysko-
lan. Barnen har svart att korsa vdgen da bilarna inte alltid stannar
vid dvergingsstillena.

e Atervinningsstationen vid Stationsvigen upplevs som rorig och
gingbanan ir smal.

o Overgangsstille vid Niktergalsviigen saknas.

e Cykelbana saknas lidngs hela Stationsvdgen. Endast en smal
gangbana finns. P4 ndgon stricka finns inte ens en gangbana. Bi-
larna kor fort.

e Svért att korsa védg 28 vid Kassabron.

e Den skyltade hastigheten 30 km/h halls inte pad Rodebyekvigen.

e Svart att korsa vig 28 vid Mortovéagen.

Atgérder

For att komma fram till en sdkrare trafiksituation for barn men ockséa for
andra trafikanter i R6deby foreslas foljande atgirder:

e Bommar sitts upp vid jairnvagsovergingen i Kestorp

e En ny anslutning byggs for cyklister mellan Kestorpsvéigen och
Rodebyvigen. Alternativt ges cyklister mojlighet att cykla pa
bussgatan.

e Gang- och cykelbanor byggs lings Rodebyvégen norr om Kes-
torspvagen.
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e 30-sdkring av den 30-skyltade strickan pd Rodebyviagen utanfor
skolan.

e Tydligare in- och utfarter vid atervinningsstationen pd Stations-
vagen.

e 30-sdkrat Overgangsstille anpassat for busstrafik vid GC-
korsningen fran Niktergalsvigen.

e Breddning av géngbanan lings hela Stationsvdgen genom ytter-
ligare minskad korbana. Alternativet dr att 30-sikra hela strackan
genom H-gupp eller liknande hastighetsdimpande &tgirder
’lampade” for busstrafik.

e 30-sdkring av GC-korsningen med vig 28 vid Kassabron.

e 30-sdkring av den 30-skyltade Rodebyekviagen genom gupp.

e 30-sdkring av GC-korsningen med vég 28 vid Mortovégen.

Hogst prioritet bor ges till att dtgidrda Stationsvigen som i dagsldget inte
alls ar anpassad till cyklister och fotgéngare. Hog prioritet bor dven ges
till att 30-sdkra Rodebyvigen utanfor skolan samt Overgangsstéllena
over vag 28.

Overensstimmelse med vidtagna och
planerade atgérder

En av de foreslagna atgérderna, gang- och cykelvig langs norra delen av
Rodebyviégen, finns redan med 1 Vigverkets framtida planer for Rodeby.
Utover denna ombyggnad finns dven planer pd ombyggnad av korsning-
en mellan vig Rodebyvégen och Vig 28. Vid denna ombyggnad bor
dven hénsyn tas till fotgdngare och cyklister.

6.2 Metoden

I detta avsnitt diskuteras for- och nackdelar med de valda undersok-
ningsmetoderna, enkidtundersokning med kartor, fokusgrupper samt OR-
metoden for inventering och podngsittning av vdgar och korsningar.

Enkatunders6kningen

I de flesta klasser fyllde eleverna i1 enkéten sjilvstandigt, och barnen fick
rdcka upp handen och fraga vid oklarheter. I nagra tredjeklasser testades
metoden att ga igenom enkiten systematiskt fraga for fraga, och att varje
fraga lastes upp av en vuxen.

Vilken metod som dr den bésta for tredjeklassarna beror framst pd hur
manga vuxna som finns i klassen. Att ga igenom enkiten tillsammans
minskar risken for att barnen missar att svara pa nigon fraga, men det
tar langre tid. Om det finns tre eller fler vuxna i klassrummet fungerar
det bra att 1ata barnen svara sjdlvstindigt pa enkiten, och frdga en vuxen
vid behov.
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I enkéten stills fragor om elevernas fardsétt till skolan idag, och om
fardsattet till och fran fritidsaktiviteter under gardagen. Dessa fragor
fungerar bra. Enda gangen problem kan uppstd, & om undersékningen
gors en mandag eller dagen efter nagon speciell hdndelse.

Det ér osdkert hur fragorna om otrygghet har fungerat. Ett problem hir
kan vara om eleverna inte tar undersdkningen pa allvar, och svarar att de
ar mycket rddda. Detta tycks dock inte ha forekommit i R6deby.

De tvé kartorna som skulle fyllas i var kopierade fran den lokala turist-
kartan. Vissa malpunkter, som skolan och idrottsplatserna, fanns med pé
kartorna. Dock saknades till exempel livsmedelsbutiker, vilket gjorde
det svérare for barnen att orientera sig pa kartan.

Enligt ldrarna i klass 3 dr barnen for unga for att forstd kartor. De har
inte gdtt igenom kartor i skolan, och ménga av barnen hade ocksé svért
att hitta sin hemadress pa kartan. Manga treor ridckte upp handen och
frdgade, men dven om det 1 vissa klasser var tre vuxna som hjélpte till,
var det svért att hinna med alla fragor. Eleverna hjélpte varandra genom
att visa var olika gator lag, och nagra av eleverna som kunde kartor bétt-
re, kunde visa kamraterna att ”s& héar brukar du ju gd”. Risken ar att
traffsdkerheten just i tredjeklasserna blir dalig pa grund av att eleverna
inte forstar kartor. Det dr ocksa mojligt att vissa elever har chansat nér
de ritat in vilken vég de tar till och frén skolan, istillet for att frdga na-
gon vuxen.

Ett forslag infor framtida undersékningar ar att lata elever 1 arskurs fyra
delta 1 undersdkningen, istéllet for treor. Fjardeklassarna ér lite mognare
och ett ars aldersskillnad kan troligen gora stor skillnad for resultaten,
eftersom utveckling och kunskapsinhdmtning ofta gar snabbt hos barn 1
denna élder. Ett annat forslag ar att ta med kartan 6ver hemorten i un-
dervisningen ett par veckor innan enkéten fylls i, sd att eleverna &r be-
kanta med att titta pa kartor och kdnner igen sin egen gata och vart sko-
lan och andra viktiga malpunkter ligger.

En felkilla som kan gélla dven dldre barn, dr att de dven ritat in bil- och
bussresor pa kartorna. Instruktionerna 16d att endast resor till fots eller
med cykel skulle tas med, men eftersom lirarna sjilva delade ut kartorna
i en del nior, kanske inte denna instruktion blev tillriickligt tydlig. Aven
yngre barn kan forstas ha missat instruktionen.

De olika farorna skulle markeras med siffror 1 kartan, ndgot som grovt
sett hilften av eleverna gjort. Barnens synpunkter pa faror ar bade rele-
vanta och intressanta. Alternativen var dock svara att forsta for treorna,
ett exempel dr fara nummer 8, rdrigt, svart att overblicka”, en ordaly-
delse som ménga treor hade svirt att forstd vad den betydde.

Tidsatgédngen for enkdten och de tva kartorna &r minst en timme for en

tredjeklass, ca 45 minuter for en sjitteklass och en halvtimme for en
niondeklass.
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Kvalitativ studie

For att fordjupa kunskapen om barnens syn pé trafiken i det egna sam-
hillet, genomfordes en kvalitativ studie 1 form av fokusgrupper med
elever frén skolan. Fokusgruppen bestod av 6 barn, tva barn per utvald
arskurs.

Fokusgruppen genomfordes i filt, barnen togs med ut pd en promenad
lings de strak som beddmdes vara mest intressanta efter utvirderingen
av kartorna 1 enkdten. Promenaden gav mojlighet att diskutera proble-
men pa plats, och sérskilt for tredjeklassarna var detta vardefullt efter-
som kartan inte sdger barnen sa mycket. En annan férdel med promenad
ar att en vuxen far chansen att studera barnens beteende i trafiken.

Nackdelen med en fokusgrupp &r att det &r svart for den vuxna att lata
bli att styra barnen. Att tinka pa att inte formulera ledande fragor ar vik-
tigt. Barnen vill gdrna “gora réitt” infor en okdnd vuxen, vilket kan leda
till att de inte berdttar om alla risker och farligheter. Vid grupper med
barn i olika éldrar kan det dessutom vara svart att hitta en bra niva pa
diskussionen da en tredjeklassare inte kan f6lja med 1 allt som man kan
prata med en niondeklassare om.

OR-metoden

OR-metoden é&r ett sitt att podngsatta ldnkar och korsningar i ett vignit.
Metoden gér ut pd att vissa foreteelser 1 trafikmiljon inventeras pd plats,
och far ett betyg mellan 1 och 10. Sedan viktas de olika parametrar med
en viktningsfaktor mellan 1 och 12, och ett medelbetyg for varje kors-
ning eller lank réknas ut. Metodens resultat har sammanstéllts i ett Ex-
cel-ark for att sedan presenteras pa karta.

OR-metoden ér ett bra forsok att kvantifiera verkligheten, men metodens
viktning ger inte riktigt de betyg man skulle ha forvéntat sig. Parametern
”typ av passage” 1 korsning viktas bara med faktor 2 medan forekomsten
av en refug viktas upp med 4. Korsningens komplexitet, som &r ett
mycket subjektivt métt, viktas upp med 12, vilket ger ett stort genom-
slag i totalpodngen.

Overgangsstillet dver vig 28 vid Kassabron i Rodeby borde till exempel
fa betyget lag kvalitet. En genomfartsgata med stor trafikmédngd, hoga
hastigheter, ingen refug och endast ett vanligt dvergangsstélle utan tra-
fiksignaler eller gupp gor att korsningen &r direkt oldmplig for barn.
Betyget enligt OR-metoden blir dock gult tack vare att det finns ett
overgangsstille, att sikten vid Overgangsstillet dr relativt god, och att
komplexiteten i korsningen inte dr sa hog (d v s det enda farliga dr den
stora strommen av korsande bilar). Flodet 1 korsningen &r cirka 9 520
bilar per dygn.

I Rédeby gavs endast en liten del av Kestorpsvigen det sdmsta betyget.
Delen av Stationsvédgen dar hastigheten dr 50 km/h, trafikflodet relativt
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hogt och dér varken géng- eller cykelbana finns gav inte heller det det
sdmsta betyget utan blev orange (nést simst betyg).

I ’typ av passage” ger forekomsten av ett vanligt dvergangsstille utan
trafiksignaler 10 poédng, d v s full pott. Utifran barnens asikter i enkét
och fokusgrupp ir ett dvergdngsstille inte alltid sa sékert och tryggt.
Bilarna stannar inte, de kor fort och barnen kan i vérsta fall luras in 1 en
falsk trygghetskinsla nédr 6vergéngsstille finns.

OR-metoden ger en god Overblick av situationen i en ort, men gir man
in och tittar pa en enstaka stricka eller korsning maste OR-metodens
betyg i dagsldget kompletteras med en subjektiv bedomning av sékerhe-
ten. Darfor foreslas en utveckling av OR-metoden sd att den bittre
stimmer Overens med gaendes och cyklisters ansprik pa tillginglighet
och sikerhet enligt Lugna Gatan och TRAST.
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/. Fortsatt arbete

De forslag pé atgérder som tagits fram i rapporten &r avsedd for Vigver-
ket och Karlskrona kommun som ett underlag infor framtida planering
av vig- och gatundtet samt vid paverkansdtgirder. Resultaten skall ter-
rapporteras till berérda parter som medverkat i arbetet, sisom personal
och elever pa Rodebyskolan.

En fraga att ta tag i pad Rodebyskolan &r att forsoka forma fordldrarna att
g4 till skolan med sina barn oftare istéllet for att anvdnda bilen.
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BILAGA 1

Barnens kommentarer

Stall fragor géllande moped ocksa! Vi dr me med i trafiken.
Varfor finns ingen ruta fér mopedékare?

De ér inget fel pa vdgen till — hem fran skolan.

Allt ar lugna pukar.

Det &r onddigt att fylla i den hdr blanketten om vi inte ens bo i
Rodeby!

Bredband 1 Fridlevstad. Meningslost test. Jag bor 1 Fridlevstad.
Jag cyklar till busshallplatsen och aker buss resten av vigen.

Det dr meningslost for oss som inte bor i Rodeby!

Onodigt att fylla i den hér blankett ndr vi inte bor i Rodeby!

Jag bor ej i Rodeby!

Ska snart flytta till Tving men vara kvar pd Rodebyskolan.

Jag har inte flyttad sa langt ifran dir jag bodde innan. Jag ir inte
s& van vid min nya skolvdg igenom skogen.

Jag saknar cykelvig fran kassebron till skolan.

Jag skulle vilja ha en trottoar hemma vid Bolins vdg 17. Da
kinns det sékrare. Fran Kestorpsvigen till skolan skulle jag vilja
ha cykelvigen.

Jag bor pa Inglatorp, sé jag éker alltid buss (utom pé torsdagar,
da cyklar jag)

Utanfor skolan kor alltid bilar forbi andd om det star barn och
vintar pa att fi gd dver (Aven nir skolpoliser star dir). Nir man
kommer ut frdn Kestorpsvigen ligger en busstation. Alltid nér
man gér didr kommer bussen. Man ser inte bussen nir den kom-
mer.

Vid Rodebykvarn ér det en kurva, den ar lite laskig. Jag var nira
att bli pakord en gang dar.

Jarnvdgen i1 Kerstorp har inga bommar.

Bilar stannar néstan aldrig vid 6vergangsstillena.

Négon maéste klippa hicken vid busshéllplatsen! N&ar man gar
dér ar det en hdck som sticker ut jatte mycket s man ser inte bus-
sen om den kommer och svinger in till busshallplatsen. Det har
hént att vi nistan blivit pakorda.

Det finns ingen trottoar nér jag gar hem fran skolan.

Trottoar saknas.

Det finns ingen trottoar.

Att bilarna stannar inte vid 6vergéngsstillena

Bilarna stannar inte sé ofta.
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