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Forord

2011 fattades beslut om Faststdllelse av Trafikverkets standpunkter for
Jjarnvdgslinjer, bytespunkter, godsterminaler och depder (TRV 2011/33294).
Beslutet tydliggor ansvarsfordelningen mellan de olika aktérerna nar det géiller
jarnvagslinjer, bytespunkter, godsterminaler och depaer som ingar i det samlade
jarnvagssystemet. Den viktigaste principen som beslutet gor gillande dr den
som skiljer huvudsystemet fran sidosystemet. Trafikverket ska ha full radighet
over det som bendamns som huvudsystemet och marknaden ska ansvara for
sidosystemet. I det huvudsystem som Trafikverket ska full radighet 6ver ingar
delvis sdidana anlaggningar som sedan SERA-direktivets inforlivande i
jarnvagslagen bendmns som anldggning for tjdnster. Detta dd huvudsystemet
enligt Trafikverkets beslut frn 2011 exempelvis omfattar spar och funktioner
som behovs for tdgbildning samt spar for fordonsuppstallning.

Att Trafikverket ska ha radighet 6ver de anldaggningar for tjinster som ingar i
huvudsystemet innebar ocksa att omradet méaste tas om hand pa ett tydligt sitt i
Trafikverkets organisation och verksamhet. Med denna rapport som grund
fortydligar Trafikverket sin roll och sin inriktning inom omradet anldggning for
tjanst.
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1. Syfte

Det finns ett behov av 6kad kunskap savil intern som externt, om hur
Trafikverkets anlaggningar for tjanst ska anlaggas, underhaéllas och tilldelas.
Syftet med denna rapport ar att beskriva Trafikverkets principer och
forhallningssatt for att na ett enhetligt omhéndertagande av anldggning for
tjanst i Trafikverkets verksamhet.

2. Omfattning

Enligt Férordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska Trafikverket
vara infrastrukturforvaltare for det jarnvagsnat som tillhor staten om inte annat
beslutats. I detta jarnvagsnat ingar anldaggningar for tjanster och for att
uppriatthalla en god funktionalitet i det samlade jarnvagssystemet ar det viktigt
att dven anlaggningar for tjanster hanteras utifran ett funktionalitetsperspektiv.
Rapporten anger saledes Trafikverkets gemensamma principer och
forhallningssatt avseende funktionalitet vid anlaggande, tilldelning, drift och
underhall av anldggningar for tjanster som ingar i det jairnvagsnat som tillhor
staten.

Tjanster enligt jairnvagslagens mening utfors inte uteslutande pa anlaggningar
for tjanster som ingar i statens jarnvagsnat. Foljaktligen har sddana
anlaggningar for tjanster inte direkt koppling till Trafikverkets verksamhet och
organisation varfor rapporten i allt visentligt utelamnar dessa, sdsom andra
anlaggningsagares och tjansteleverantorers underhallsanlaggningar,
bransledepéer etc. I rapporten utelaimnas dven anlaggning for tjanster som avser
tilltrade till stationer for passagerare, inklusive byggnader och 6vriga faciliteter,
formedling av reseinformation och lokaler for biljettforsiljning. Detta med
anledning av att Trafikverkets gemensamma krav och inriktning avseende
funktionalitet for sddana anldggningar for tjanster finns dokumenterat i riktlinje
Stationens basfunktioner och klassindelning (TDOK 2013:0685). Vidare
forekommer att Trafikverket tillhandahéller vissa av de tjanster jarnvagslagen
reglerar, men tillhandahallandet och/eller utférandet av dessa bedoms inte vara
av sddan art att direkta egenskaper i anldggningens funktion har betydelse.

3. Definitioner

Anldggning for tjdnster: mark, spér, installationer, byggnader och utrustning
som iordningstillts for att utfora eller tillhandahalla de tjanster som redovisas i
6 kap. 23 och 23 c §§ jarnviagslagen.



Tjansteleverantor: Varje offentlig eller privat enhet som ansvarar for
forvaltningen av en anldaggning for tjanster eller tillhandahallandet av sidana
tjanster som redovisas i 6 kap. 23 och 23 ¢ §§ jarnvagslagen. For de
anlaggningar for tjanster som ingar i det jarnvagsnat som tillhor staten ar
Trafikverket tjansteleverantor eftersom Trafikverket forvaltar anlaggningen.

Funktionalitet: I denna rapport menas egenskap som avser hur nagot utifran sin
konstruktion och beskaffenhet majliggor ett specifikt endamal.

4. Tillampning

Nedan redovisas tjanster inom jarnvagsomradet som utfors eller tillhandahélls
pa det som jarnvagslagen definierar som anlidggning for tjainst. Denna rapport
beskriver gemensamma principer och forhallningssatt rérande funktionalitet for
sadana anldaggningar dar vissa av nedan redovisade tjanster inom
jarnvagsomradet utfors eller tillhandahalls. Vilka typer av anlaggningar for
tjanst som beskrivs i denna rapport, pa vilka vissa av nedan redovisade tjanster
utfors, framgar av rapportens disposition.

o Tilltrade till stationer for passagerare, inklusive byggnader och ovriga
faciliteter, dven for formedling av reseinformation och lokaler lampliga
for biljettforsaljning,

e tjanster i godsterminaler,

e tjanster pa rangerbangardar och andra tjanster for tagbildning och
vaxling,

e uppstillning pa sidospar,

e tjanster i underhallsanldggningar, dock inte tyngre underhall av
hoghastighetstég eller andra typer av rullande materiel som kraver
sarskilda anlaggningar,

e tjanster i andra tekniska anldaggningar 4n som avses i punkten ovan samt
tjanster i anlaggningar for rengoring och tvatt,

e jarnvagstjanster i hamnanlaggningar,

e tjanster for olycksundsittning,

e tjanster i brinsledepaer

samt

tillhandahallande av drivmotorstrom,
uppvarmning av persontag,

kontroll av farligt gods,

assistans for drift av icke-standardtag

samt

telekommunikationstjanster,

tillhandahallande av extra information,

teknisk kontroll av rullande materiel,

biljettforsaljning pa stationer, och

tyngre underhall som tillhandahélls i underhéllsanldaggningar avsedda
for hoghastighetstag eller andra typer av rullande materiel som kraver
sarskilda anlaggningar.



Da funktionalitet 4r en egenskap som knyter an till anvindning ar det viktigt att
se till anvindarnas behov av, men dven pa, Trafikverkets anldggningar for
tjanster. Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer ar de som i regel anvander
anlaggningar for tjanster varfor dessas behov far anses som dimensionerande
for funktionaliteten pa Trafikverkets anlaggningar for tjainster. Anvindandet
som funktionaliteten medger pa en anlaggning for tjanst far samtidigt inte gora
avkall pa det samlade transportsystemets funktionalitet och sikerhet. Med detta
forstas att ett system- och sidkerhetsperspektiv maste foreligga vid anldggande,
tilldelning, drift och underhall av anldggningar for tjanster.

Systemperspektivet och anviandarperspektivet har manga likheter da sjalva
anvandningen av Trafikverkets anlaggningar for tjanster inte kan anses som en
isolerad handelse — snarare som en aktivitet inom det flode som systemet i sin
helhet tillater och diar anvandarna agerar. Systemperspektivet ska vidare
kopplas till det trafikarbete som utfors och till vad anldggningarna ska anviandas
till.

Sakerhetsperspektivet ar i sin tur ndgot som ska genomsyra hela Trafikverkets
verksamhet, och siledes dven verksamheten som ror Trafikverkets anlaggningar
for tjanster. Utformning av anlaggningar for tjanster som ingér i, eller ansluter
till, statens jarnviagsnit méaste darmed sikerstilla att trafikering, drift och
underhall kan ske pa ett sakert sitt.!

5. Godsterminaler

5.1. Kombiterminal

Med kombiterminal avses sddan anliggning fér godshantering dar gods kan
flyttas fran jarnvag till viag och vice versa. Det jarnviagsnat som tillhor staten och
forvaltas av Trafikverket ansluter till kombiterminalernas jarnvigsanlaggning
vilken tillsammans med kombiterminalens ovriga fasta installationer och
overbyggnader (t.ex. kranar) mojliggor kombiterminalens godshantering. Det
forekommer att kombiterminalernas jarnviagsanldggningar ingér i statens
jarnvagsnat i form av sidospar, varfor Trafikverket i sddana sammanhang ocksa
tilldelar spér for uppstillning pa kombiterminaler (se avsnitt 7 nedan).
Trafikverket tillhandahaller i 6vrigt inga andra tjanster pa kombiterminaler. Den
som tillhandahaller tjanster pa en kombiterminal ska till Trafikverket 1amna
information med uppgifter om principer for avgifter och 6vriga villkor for
tilltrade till kombiterminalens anldggningar och tjanster (5 kap 2 a §,
Jarnvagsforordning (2004:526)).

! Det handlar exempelvis om att byggnader och andra anldggningar eller verksamheter
inte placeras inom jarnviagens omréade utan att sirskilda skyddsatgarder vidtas. Likasa
att stingsel ska anvindas for att minska obehorigt sparbetradande, olaga intrang, stold,
skadegorelse, sabotage och anlagd brand vid trafikplatser med godshantering.
Stangsling mot jarnvag regleras i Lag om stingselskyldighet for jarnvag SFS 1945:119.
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For kombiterminaler med annan infrastrukturforvaltare dn Trafikverket som
ansluter till statens jarnviagsnit ska anslutningen inga i det jairnvagsnat som
tillhor staten. Det ar Trafikverket som med hansyn till trafiksakerhet och
kapacitet pa det jairnvagsnat dar Trafikverket ar infrastrukturforvaltare,
godkanner en kombiterminals anslutning. Den anslutande aktoren ska
finansiera investeringen av anslutningen till statens jarnvagsnat medan
Trafikverket ansvarar for drift och underhall av den samma. Detta géller dven
for nir andra anldggningar for tjanster ska ansluta till statens jarnvagsnit, t.ex.
depaer for fordonsunderhall.

Trafikverket ska via riksintresse eller annat planinstrument sakra markansprak
for att terminaler ska kunna anlaggas, drivas och byggas ut. Viktiga
utgdngspunkter i detta avseende ar dels kombiterminalernas lokalisering i
forhallande till de huvudsakliga godsflodena, men ocksé lokalisering i
forhallande till kringliggande verksamheter och bebyggelse.

TSD Infrastruktur2 anger prestandaparametrar for godstrafik med avseende pa
profil, axellast, linjehastighet och taglangd. Férordningen gor gillande att de
trafikkoder som redovisas i tabell 3, Prestandaparametrar for godstrafik, i
forekommande fall a&ven beror kombiterminaler (knutpunkter for godstrafik och
anslutande linjer). Med detta forstés att kombiterminaler som omfattas av TSD
Infrastruktur bor vara kompatibla med huvudspérets prestandaparametrar.

5.2. Lastplats

En lastplats dr en enkel och mindre anldggning avsedd for i forsta hand lossning
och lastning av gods som timmer, sten, grus samt 6vrig vagnslasttrafik. Detta
innebar att hantering av enhetsberett gods, det vill siga gods lastat i container
och trailer, inte ska ske pa lastplatser. Lastplatser bestar av i huvudsak ett
lastspar med en intilliggande lastyta. Lastytan ska vara beskaffad med en
hérdgjord asfalterad yta och/eller lastkaj. For att gods som lastas/lossas pa en
lastplats ska kunna transporteras till/fran jarnvag kraver lastplatsen forutom
lastspar och lastyta aven fungerande vaganslutning. Lastning och lossning pa
lastplats sker nar godsvagn star uppstilld pa lastspar och gods lastas eller lossas
mellan lastspar och lastyta. Trafikverket dger ett antal lastplatser, men dven
kommunalt eller privat 4gda lastplatser forekommer. Pa de lastplatser som ingar
i statens jarnvagsnat och darmed ar att betrakta som Trafikverkets anldaggningar
for tjanst tillhandahaller Trafikverket inte de faciliteter, till exempel truck, som
kravs for att utfora sjalva godshanteringen mellan lastspar och lastyta.
Lagringsytor kan forekomma i anslutning till lastplatser men dar dessa
forekommer upplats de inte som en ingdende del av lastplatsen, d& lastplats ar
en anldaggning for tjinsten lossning och lastning av gods — inte lagerhallning av
gods. Kring lastplatser ska stingsel anvindas (se krav Personskydd mot jirnvdg
— stdngsel, grindar och spdrrstaket (TDOK 2014:0272)). Detta da en lastplats

2 Kommissionens forordning (EU) nr 1299/2014 om tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Infrastruktur i Europeiska unionens
jarnvagssystem



ar en trafikplats med godshantering som ska skyddas mot obehorigt
sparbetradande, olaga intrang, stold, skadegorelse, sabotage och anlagd brand.

Lastplatser ar en typ av anldggning for tjanst som ingér i samlingsbegreppet
godsterminal. Omkring 150 stycken lastplatser ingér i det jarnviagsnat som
tillhor staten varfor dessa ar Trafikverkets anldggningar for tjanster. Enligt
beslut Faststillelse av Trafikverkets standpunkter for jarnvdgslinjer,
bytespunkter, godsterminaler och depder (TRV 2011/33294) ska
godsterminaler, med undantag fran godsterminalernas anslutningar till
huvudspéret, aldrig 4gas av Trafikverket. Trafikverkets inriktning ar att enbart
aga och tillhandahalla de lastplatser som efterfragas for enskilda lastade eller
lossade vagnar. Lastplatser dir enskilda lastade eller lossade vagnar inte
efterfragas bor dairmed avvecklas fran det jairnvagsnat som tillhor staten
alternativt overforas till annan tjansteleverantor.

Behov av fortsatt arbete:

¢ Utreda konsekvenser av att hantering av enhetsberett gods
inte sker pa lastplatser

¢ Verka for ett éindamalsenligt utbud av lastplatser som
svarar mot kraven for sikerhet, tillgiinglighet och
anvindbarhet.

6. Rangerbangardar och andra anlaggningar
for tagbildning och véaxling

6.1. Rangerbangard

Rangerbangardar ska anvindas till att upplosa och bilda godstig 6ver en
rangervall dar vagnarna enskilt eller i grupp anviander vallens lutning och ett
rangerlok for att bilda tag pa den sa kallade riktningsgruppen. Rangerbangardar
ska vara utrustade med utdragsspar, vaxlingsautomatik, vallkron, infarts-
och/eller utfartsgrupp och riktningsspar. Vissa storre rangerbangardar ar dven
utrustade med rangerbromssystem. Rangerbangardar ska ha utrullningsskydd.

Sarskilda planer for krishantering och evakuering vid olycksfall ska finnas t.ex.
vid utslapp av farligt gods eller vid annan fara. Operatoren ska siakra att rutiner
finns att larma raddningstjanst och Trafikverkets tagklarerare pa platsen.

Stangsel ska finnas for att minska obehorigt sparbetradande, olaga intréng,
stold, skadegorelse, sabotage och anlagd brand vid trafikplatser med
godshantering (se TDOK 2014:0272).



6.2. Spar eller sparomrade for tagbildning och vaxling

Dar behov av vaxling och tagbildning pa annat sparomrade an rangerbangardar
finns, har jarnvagsforetag mojlighet att utfora vaxling och tagbildning. Ett
sparomrade dar vaxling och tagbildning kan utforas bestdr av minst ett sidospar
och tillhorande vaxel.

Anlédggning for uppstéllning pa sidospar (se nedan) ska inte forviaxlas med
sparomrade for tagbildning och vaxling. Godstag som ska lossas eller lastas pa
terminal/industrispar ska i mojligaste man ankomma och utga i direkt
anslutning fran terminal/industrispar utan att stéllas upp péa sidospar.

Behov av fortsatt arbete:

¢ Utreda forutsittningar for att godstag ska kunna ankomma
och utga direkt fran terminal/industrispar, utan att stillas
upp pa sidospar.

7. Sidospar for uppstallning

Trafikverket erbjuder mojlighet for uppstéllning av fordon for kortare tid i form
av tjansten Spar for uppstillning. De spar som erbjuds for tjinsten varierar 6ver
tid men en forteckning over tillgdngliga spar ska framga av
Jarnvagsnatsbeskrivningen. Forteckningen anger linjekategori (hogsta tillatna
axellast och storsta tillitna meterlast) samt 1angd som finns tillgidnglig for
uppstillning pa sparen. Med detta forstas att en viss funktionalitet finns
beskriven, da langd och linjekategori dimensionerar anvindningen av dessa
anlaggningar for tjdnsten uppstillning.

Spar for uppstéllning som ar plana eller har en lutning pa upp till 2,5 promille
samt har skydd i form av skyddsvéxel eller sparspéarr svarar mot kraven for
parkeringsspar. Sidospar for uppstillning som svarar mot kraven for
parkeringsspar hindrar fordon fran att rulla ut i ett huvudspar givet att en
uppstallningsbroms per paborjad langd av fordonsgruppen om 300 meter finns.
Om spéren for uppstillning har en lutning som 6verstiger 2,5 promille och/eller
saknar skyddsvixel eller sparsparr ska fordonen sidkras mot rullning med minst
en uppstallningsbroms per paborjad ldngd av fordonsgruppen om 100 meter.

Tjansten som Trafikverkets anldggningar for uppstillning 4r amnade for,
uppstallning av jairnvagsfordon, ar en forutsattning for att infrastrukturen ska
kunna utnyttjas pa ett optimalt sitt. Den stodjer och kompletterar tjansten
taglage genom att mojliggora parkering av fordon mellan taguppdrag. Utifran
systemperspektivet ar det viktigt att tjansten uppstillning sammankopplas med
taglaget. Detta forhéllningssatt ligger till grund for att Trafikverket beslutats att
spar for fordonsuppstéllning i anslutning till tagldge/tagbildning ar en del av

3 Faststillelse av Trafikverkets standpunkter for jarnvagslinjer, bytespunkter,
godsterminaler och depéder (TRV 2011/33294)
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huvudsystemet. Huvudsystemet, som bestar av huvudspar (normal- och
avvikande) och sidospar, ar de delar av det samlade jairnvagsnitet i Sverige som
Trafikverket ska ha full radighet 6ver och anledningen till att Trafikverket ska ha
full radighet 6ver detta ar for att sikerstilla ett effektivt trafikflode i
jarnvagssystemet. Foljaktligen ar det sdledes Trafikverket som maste se till att
ett indamalsenligt utbud av anliggningar for tjinsten uppstillning finns. Okad
trafikering och/eller utbyggd kapacitet pa huvudlinjerna stéller dirmed krav pa
Trafikverket att vidta atgirder rorande tjansten men ocksa anldggningarna for
tjansten uppstillning. Sett till Trafikverkets uppdrag och organisation star dessa
atgirder att finna i savil den lang- och kortsiktiga infrastrukturplaneringen,
kapacitetstilldelningen, trafikplaneringen som drift och underhall av
anlaggningen. Styrande for de atgarder som Trafikverket har mandat att utfora
nar det handlar om tjansten, men ocksa anlaggningen for tjansten uppstallning
ar ur ett funktionalitetsperspektiv ndrhet och tillgdnglighet. Anlaggningar for
andamalet uppstallning ska vara tillgangliga for de som nyttjar tjansten, det vill
sdaga det ska vara mojligt att stilla upp fordon som inte utfor taguppdrag, och
dessa anldggningar ska vara nira start- och slutpunkterna for dessa fordons
taguppdrag.

Tillimpningen som beskrivs ovan medfor att Trafikverket i sin langsiktiga
infrastrukturplanering prognosticerar behovet av sidospar for uppstallning pa
lampligt sitt och, i forlangningen, att kapacitet for sidospar for uppstallning
byggs ut diar det bedoms som langsiktigt nodvandigt. En forutsittning for detta
ar att nyttjandet av denna typ av anldggning for tjanst konkretiseras.
Trafikverkets erbjudande av uppstéllning pa sidospar ska vara tydligt definierat.
Idag erbjuder Trafikverket uppstéllning av fordon i samband med taglage, for
kortare tid. Det dr sledes taglaget som styr var, niar och hur linge uppstillning
sker. Trafikproduktion (taglage, tdgbildning) pa jairnvag ser olika ut i olika delar
av det statliga jarnvagsnatet. Det skiljer sig aven 6ver dygnet, aret och det ser
olika ut mellan segment. Variationerna i trafikproduktionen kan simultant
utgora en inriktning for hur Trafikverket kan definiera tjansten
korttidsuppstéllning ytterligare. Med ett sadant forfarande blir tjdnsten
korttidsuppstéllning olika beroende pa geografi, tid och segment. Detta bidrar i
sin tur till att framtida behov av sidospér for uppstéllning kan prognosticeras,
planeras och byggas ut for.

11



Sidospar for uppstallning — persontrafik

Denna kategori avser den uppstillning for persontrafikfordon som behovs i
samband med erhallet taglige utover den sparkapacitet vid plattform som ingar
i taglaget. Tiden ska anpassas till den tid som antas behovas till
fordonsviandning for den trafik som bedrivs. Tiden i tabellen nedan ar antal
timmar mellan ankomsttid och avgangstid i erhallet taglage. For att kunna
harleda fordon och taglage ska jarnvagsforetagen i sin ansokan till Trafikverket
ange vilka omlopp som avses att anvindas.

Principerna forklaras av nedan tabell med foljande riktvarden:

Kategori Dag 06-22 | Natt 22-06

Storstad (Hagalund, Stockholm C, | 6 h 8h
Malmo och Goteborg)

Ovriga 10h 12h

Tillgangliga spar for uppstillning enligt ovan ska framga vid varje ars utgava av
Jarnvagsnitsbeskrivningen. Uppstillning av persontrafikfordon pa sidospar
som inte framgar av Jarnvagsnitsbeskrivningen erbjuder Trafikverket endast i
man av kapacitet pa befintliga spar och endast efter sirskild ansokan.
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Sidospar for uppstallning — Godstrafik

Denna kategori avser fordon som i huvudsak anvinds till godstrafik. Med i
huvudsak raknas >90% av utfort trafikarbete. Korttidsuppstillning av
godsfordon (lok och vagnar) kan inte enkelt urskiljas d& vagnar och transporter
avropas dagligen. Det finns dock tva kategorier som kan urskiljas:

1. Uppstillning i anslutning till rangering pa rangerbangard eller annan
bangard.

Tid fran ankommande tag till avgaende tag ska pa vardagar inte
overskrida 36 h och ej 6verskrida 60 h fredag-mandag. Tiden berdknas
per fordon det vill sdga enskild vagn eller lok.

Roda dagar som inte dr sondag riknas som noll.
2. Uppstillning pa bangard i vintan pa lastning eller lossning.
Tiden ska inte 6verskrida 48 h.

All uppstéallning som inte omfattas av pkt 1 och 2 kan erbjudas enligt samma
forfarande som for persontrafikfordon ovan det vill siga endast i man av
kapacitet pa befintliga spar och endast efter sarskild ansokan.

I enlighet med vad som anges som 6vergripande principer i Strategi for
Trafikverkets tjansteutbud, kapacitetstilldelning och prissattning (TDOK
2010:372) ska Trafikverket “endast leverera tjanster som avtalats eller foljer av
Trafikverkets uttalade atagande /.../ och i méjligaste mén underlétta nyttjandet
av de tjanster som erbjuds av andra aktérer”. Denna rapport tar fasta pa de
overgripande principerna i TDOK 2010:372. Trafikverket atar sig att erbjuda
och ingér darmed ocksa avtal med s6kande om uppstillning pa Trafikverkets
anlaggningar for tjanster dir tjansten sparkapacitet for uppstallning
tillhandahalls.

Vidare ar forvisso Trafikverkets avtalsenliga erbjudande pa anldggningar for
tjanster dar verket erbjuder och ingar avtal med s6kande om sparkapacitet for
uppstillning generellt sett avgréansat till enbart de spar de sokande enligt avtal
fatt tilldelade, men i samband med nyttjandet av Trafikverkets tjanst utfors
béde logistik-, service- och underhallstjanster for gods och fordon. Sidana
tjanster som utfors i samband med nyttjandet av tjansten uppstillning utfors av
annan tjansteleverantor an Trafikverket. Trafikverkets roll som
tjansteleverantor innefattar saledes endast tilldelningen av kapaciteten pa spar
for uppstillning, men funktionsmaissigt maste de anldggningar for tjanster dar
Trafikverket erbjuder sparkapacitet for uppstillning underlatta nyttjandet av de
tjanster som erbjuds av andra aktorer. Tillvigagangsatt for att underlatta for
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andra tjansteleverantorer att erbjuda sina tjanster pa Trafikverkets
anlaggningar for tjdnster, sdsom de spar for uppstillning enligt bilaga till
Jarnvagsnatsbeskrivningen, kan vara att pa Trafikverkets webbplatser erbjuda
mojligheten for tjansteleverantorer att informera om sina tjansteutbud. Vidare
ar Trafikverkets anlaggningar for tjanster dar Trafikverket tilldelar
sparkapacitet for uppstillning, men dar andra tillhandahéller andra tjanster, att
betrakta som ett fast driftstille som utgor ett gemensamt arbetsstille for flera
verksamheter. Genom beslut av Faststdllelse av Trafikverkets standpunkter for
jarnvdgslinjer, bytespunkter, godsterminaler och depder (TRV 2011/33294)
har Trafikverket forklarat radighet 6ver dessa fasta driftstillen, varfor verket
ocksa ar den som ar ansvarig for samordning av arbetsmiljofragor pa dessa (3
kap. 7 d § arbetsmiljolagen). Detta innebar att Trafikverket har ett ansvar for att
samordna aktiviteterna pa sadan anlaggning for tjanst som ingar i det sa kallade
huvudsystemet, t.ex. spar for uppstillning dar andra tjansteleverantorer
bedriver verksamheter, for att forebygga ohalsa och olycksfall. Spar for
uppstillning ska ha sddan funktion att olyckor och ohéilsa undviks. Detta
innebar i praktiken att sddant som riskerar att medfora ohilsa/olycksfall for
personal hos den s6kande som nyttjar Trafikverkets spar for uppstillning men
aven personal hos annan aktér som erbjuder tjanster i samband med
uppstillning ska undanrdjas.

Nedanstaende punkter ska beaktas i befintlig anlaggning:

e Gangvagar till, fran och mellan spar for uppstallning ska sno- och

isbekdmpas

e Sparen som tilldelats ska vara snorojda och farbara i tillracklig
omfattning

e Hardgjorda ytor i anslutning till spar for uppstéllning ska ha jamn
beldggning

e De gingvigar som finns utmed spéren ska vara forsedda med
makadamkross eller liknande sa att gang underlattas for servicepersonal
och utrustning

e Utan att det paverkar jirnvagsanlaggningens vasentliga funktion,
underlitta for utrustning som behovs for service, t.ex. vatten,
avfallshantering och anvandning av elektrisk utrustning

e Losa foremal/installationer i anslutning till spar for uppstillning ska
hanteras pa ett sakert satt

For ny- och tillbyggnad av uppstillningsspar ska dven foljande kriterier beaktas:

e Svara mot krav for parkeringsspar (Trafikbestimmelser for jirnvag,
modul 20 — Sidospar)

e Avstdnd mellan sparen ska tillata att servicefordon kan anviandas

o Overgéngar for personal och utrustning pa indamélsenligt avstind i
forhallande till sparen
Tillfartsvagar ska finnas

e Viarmepost ska finnas och behovsanpassas

Pa de platser dar fasta installationer i form av vattenposter, plattformar eller
annan liknande utrustning finns ska de svara mot de krav som refereras till i
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avsnitt 8 nedan samt kunna nyttjas pa lampligt sitt av de aktorer som erhallit
spartilltrade.

Behov av fortsatt arbete:

e Precisera uppstillning pa sidospar med hansyn till geografi,
tid och segment. En forutsittning dr att uppstallningen inte
paverkar kapacitetsnyttjandet i det samlade jarnvagsniitet
negativt. Konsekvensanalys av framtagen inriktning.

8. Andra tekniska anlaggningar an som avses |
avsnitt ovan samt anlaggningar for rengoring
och tvatt

Installationer avsedda for Toalettomning, Utrustning for utvdndig rengoring
av tag, Vattenpafylining, Brdansleforsorjning samt Stromforsorjning vid
service kan i vissa fall inga i Trafikverkets anlaggning for tjanst, i vissa fall
tillhora annan aktor med reglerat tilltrade (t.ex. nyttjanderatt) till Trafikverkets
anlaggning for tjanst, t.ex. sidospar for uppstéllning. Dessa installationer
omfattas i tillampliga fall av specifika krav som redovisas i punkterna 4.2.12.1 —
4.2.12.6 1 bilaga till TSD Infrastruktur.
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