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Forord
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av Magnus Lindholm och Kenneth Svensson. Den engelska sammanfattningen har

sprékgranskats av Lou Jones.
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Sammanfattning
Syftet med den hir rapporten ar att sammanstilla och analysera statistik for trafikolyckor vid alla

typer av vagarbeten, inklusive vintervighallning, 2003-2013 dir ndgon person omkommit eller
skadats, sivil vagarbetare som trafikant. Speciellt fokus ligger pd olyckor med oskyddade
trafikanter, det vill siga fotgingare, cyklister och mopedister. Aven singelolyckor med fotgingare
raknas i den hér rapporten som trafkolyckor. Rapporten bygger pa trafikolyckor som

rapporterades in av polisen och akutsjukvarden i olycksdatabasen STRADAL.

Under aren 2003-2013 intraffade det minst 3 279 olyckor med personskador i anslutning till olika
typer av gatu- och vigarbeten. Endast 26% av olyckorna hade attributet "Véagarbete” i STRADA,
det vill sdga var rapporterade av polisen att ha intraffat vid vagarbete. Resten av olyckorna har
sokts fram genom ett stort antal fritextsokningar i olycksbeskrivningarna. Troligtvis sker det
betydligt fler olyckor men eftersom det saknas information om vigarbeten i

olycksbeskrivningarna hittas inte olyckorna i databasen.

Av totalt 3 279 olyckor intraffade 52% pa det statliga, 42% pa det kommunala och 6% pa det
ovriga vagnitet. Den vanligaste olyckstypen, mer dn 35% av alla olyckor vid vigarbeten, var
olyckor med oskyddade trafikanter. Drygt 78% av olyckorna i den hir gruppen skedde pa det
kommunala vagnétet. Den nast vanligaste olyckstypen var upphinnandeolyckor med ungefar 32%

av alla olyckor.

Omkring 30% av trafikolyckor pa det statliga viignitet intriffade pa viigar med ett ADT pa dver
20 000 fordon per dygn. En stor andelen olyckor pa statligt vignat, nastan 43%, skedde pé vagar

med en hastighet pa 100 km/h eller hogre.

I cirka 5% av det totala antalet olyckor omkom eller skadades en vagarbetare. Resterande 95%
som skadades var trafikanter. Den i sdrklass vanligaste olyckstypen dir en vigarbetare blev
skadad var singelolyckor (64%). I de flesta fall hade vagarbetarna utfort nigon form av
vinterviaghallning, ofta hade de kort traktor och troligtvis hade de inte anvént bilbalte eller bara
haft midjebalte.

Som ndmnts ovan ar den vanligaste olyckstypen vid viagarbete en olycka med en oskyddad
trafikant. Omkring 74% av dessa olyckor rapporterades in bara av sjukvéirden, inte polisen.
Singelolyckor pa cykel var den dominerande olyckstypen med nastan 40%. Den nist vanligaste
olyckstypen var singelolyckor med fotgdngare, s.k. fallandeolyckor, med 31%. Oskyddade
trafikanter fick oftast skador pa skinn, muskler, vidvnader och skelett medan 6vriga trafikanter
oftast fick kross- och klamskador. Den vanligaste kroppsdelen som skadas hos en oskyddad
trafikant var fingrar, hdnder och ansikte. Gemensamt for ménga olyckor med oskyddade

trafikanter var att personerna uppgav att vagarbetet inte var utmarkt eller daligt utmarkt.

Vart att nimna ar att personer 6ver 65 ar som skadas i trafikolyckor vid vagarbeten framst gor det
i egenskap av oskyddad trafikant. Det samma géller for gruppen 15-17 ir, troligtvis beroende pa

att de i stor utstrackning kér moped.

1 STRADA = Swedish Traffic Accident Data Acquisition.



Summary
The main purpose of this report is to compile and analyse statistics on road accidents in

connection with roadworks between 2003 and 2013 where somebody, either a road user or a road
worker, was killed or injured. The report focuses on accidents with vulnerable road users, i.e.
pedestrians, cyclists and moped riders. The report is based on road accidents reported by the

police and emergency hospitals in the accident database STRADA.2

Between 2003 and 2013 at least 3 279 accidents resulting in personal injuries occurred in
connection with various types of street and road work. Only 26% of the accidents were given the
attribute “Roadworks” in STRADA, meaning that they were reported by the police as accidents
that had happened in connection with roadworks. The rest of the accidents were found by free
text search in the descriptions of the accidents. More accidents presumably happened but if there

was nothing written about roadworks in the accident report, the accident was not found.

Of the 3 279 accidents, 52% occurred on state-owned roads, 42% on municipal roads and 6% on
other roads. The most common type of accident, about 35% of all reported accidents, was an
accident involving a vulnerable road user. More than 78% of these accidents occurred on
municipal roads. The second most common type of accident was a rear-end collision, which

constituted 32% of all accidents.

Approximately 30% of the accidents on the state-owned roads occurred on roads with an AADT
of more than 20 000 vehicles, and almost 43% of the accidents occurred on roads where the speed

limit was 100km/h or above.

A road worker was killed or injured in 5% of the total number of accidents. The remaining 95%
who were killed or injured were road users. The most common type of accident in which a road
worker was injured was a single vehicle accident. In most cases the worker had been carrying out
winter maintenance work. They had often been driving a tractor, and were probably not using a

seat belt or just used a waist belt.

As mentioned above, the most common type of accident in connection with roadworks is an
accident involving a vulnerable road user. Approximately 74% of these accidents were reported
only by the emergency hospitals, not by the police. The dominant type of accident in this group
was single bicycle accidents followed by single pedestrian accidents at 40% and 31% respectively
of the total number of accidents. Typical injuries in accidents involving vulnerable road users were
injuries to skin, muscles, tissues and skeleton. The body parts that were injured in most accidents
were fingers, hands and face. Common to many accidents involving vulnerable road users was
that the people injured stated that the roadworks had not been clearly marked or not marked at
all.

2 STRADA = Swedish Traffic Accident Data Acquisition.



Inledning

Bakgrund

Varje ar sker det minst 300 trafikolyckors vid vigarbeten4 i Sverige dar nagon person, trafikant
eller vigarbetare, skadats eller omkommit. Sedan 2008 har Trafikverket studerat dessa
trafikolyckor vid vagarbeten i flera olika rapporters. Fokus i rapporterna har bl.a. varit pa
upphinnandeolyckor, vintervaghallningsolyckor, olyckor dar viagarbetare skadats och
skillanderna mellan olika vighéllare. Ar 2008 nir den forsta rapporten skrevs var
upphinnandeolyckor den vanligaste olyckstypen. Under senare ar har dock allt fler och fler
olyckor med oskyddade trafikanter inrapporterats och dr numera den vanligaste olyckstypen.
Troligtvis beror den 6kade inrapporteringen med just olyckor med oskyddade trafikanter pa att
allt fler akutsjukhus anslutit sig till STRADAS. Olyckor med oskyddade trafikanter rapporteras

framst in av sjukvarden, inte polisen.

Aven i olycksstatistiken for andra trafikolyckor, inte bara de som intriffar i samband med
vagarbete, okar andelen olyckor med oskyddade trafikanter. Till exempel var det ar 2013 fler
personer som skadades svart i cykelolyckor &n i personbilsolyckor, enligt sjukvardens
inrapportering i STRADA. Att antalet svart skadade cyklister 6kar férstirks dven av forskning fran

MSB dar statistik fran patientregister anvénts.”

Olyckor med oskyddade trafikanter, framst cyklister, har bl.a undersokts i en VII-rapport fran
2014. I den studeras 288 cykelolyckor dir det pagétt vagarbeten pa cykelvigar. Enligt rapportens
forfattare beror olyckorna bl.a. pa kablar, slangar, ror eller liknande som ligger 6ver cykelvigen.
Aven 16st grus och annat material kan gora att cyklister tappar viggreppet. Det finns ocks3 flera
olyckor dar cyklisten trillat pd grund av héga kanter eller kanter som inte var markerade. Till sist

namns ocksé gropar, hal och diken som cyklisterna cyklar ner i.8

Syfte

Syftet med den hir rapporten ar att sammanstélla och analysera statistiken for trafikolyckor vid
vagarbeten 2003-2013 dir nigon person omkommit eller skadats, sdvil vigarbetare som
trafikant. Speciellt fokus ligger pé olyckor med oskyddade trafikanter och de personskador som
uppkommer i samband med olyckorna. Genom att f& mer kunskap om olyckorna blir det littare

att peka ut problem och foresla dtgiarder for att minska antalet olyckor.

3 Olyckor med enbart fotgdngare och inget fordon riknas inte som en végtrafikolycka men har &nda tagits
med i den hir rapporten eftersom det saknas kunskap om olyckor med fotgéngare vid vigarbeten.

4 Med vagarbete menas arbeten for byggande av viagar och gator och dess behov av drift och underhall. Hit
hor dven arbeten som bedrivs med tillstdnd av vaghéllningsmyndigheten som ledningsarbeten och andra
liknade arbeten som skoétsel av gronytor m.m. Vigarbeten delas in i fasta, intermittenta och rorliga arbeten.
5 Se t.ex. Trafikverket (2010:007) och (2010:116)

6 STRADA stér for Swedish Traffic Accident Data Acquisition och &r en databas med data om skador och
olyckor inom hela vigtransportsystemet och bygger p& uppgifter fran bade polisen och sjukvirden om
trafikolyckor med personskada respektive trafikolyckor dar inblandade personer skadats. Samtliga
polismyndigheter rapporterar sedan 2003 till STRADA och de flesta av akutsjukhusen &r ocksé anslutna till
STRADA.

7 Se bl.a. MSB (2013) Skadade cyklister. En studie av skadeutvecklingen 6ver tid.

8 Niska (2014) Vigarbeten pa cykelvigar. Kunskapssammanstdllning och problembeskrivning.
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Metod och kéllmaterial

I den hir rapporten anvinds trafikolyckor med personskador som registrerats av polis och
sjukvard i olycksdatabasen STRADA. Om det inte uppstir personskador vid olyckorna
rapporteras normalt sett inte dessa trafikolyckor in i STRADA. Det finns inget enkelt sitt att hitta
trafikolyckor vid vagarbeten eftersom det inte finns ndgot enhetligt satt att registrera dessa

olyckor.

Polisen kan i inmatningen av trafikolyckorna i STRADA markera att olyckan intraffat vid
vagarbeten men i ménga fall gors det inte. Det finns inget sétt for sjukvarden att markera att
olyckan intraffat vid vagarbeten. Det enda sittet att hitta olyckorna inrapporterade av sjukvérden
ar darmed genom fritextsokningar i olycksbeskrivningarna. De flesta olyckor vid vigarbeten som
rapporterats in av polisen hittas ocksa genom fritextsokningar. I den har rapporten har omkring

trettio fritextsokningar? gjorts for att hitta olyckorna.

Trots att antalet olyckor 6kar betydligt med fritextsokningar jamfort med de som bara polisen
rapporterade in som vigarbetsolyckor, finns det troligtvis ett stort morkertal. I méanga fall finns
det s lite information om olyckorna att det heller inte gar att fa traff genom fritextsokningar. Det
gar darfor inte att sdga hur ménga trafikolyckor det egentligen intraffar vid vigarbeten eller hur

stort morkertalet dr. Troligtvis sker det betydligt fler olyckor 4n de som redovisas hir.

For att fa en enhetlig kodning av skadorna i alla olyckor kodades de personer om som bara
rapporterats in av sjukvarden till polisens kodningssystem fér skador. Kodningen gors enligt

skadegraderingarna lindrigt skadad, svdrt skadad eller dod.

Reperation av Tjornbron. Foto: Eva Liljegren

9 Sokorden var: Vagarb, gatuarb, nybygg, ombygg, reperation, reparation, Svevia, SKANSKA, PEAB, NCC,
Viagverk, Trafikverk, Trafikkontor, plog, sand, salt, snor6j, slatter, arbetsford, beldggningsarb, asfaltsa,
vagskrap, hyvel, vigbygg, vighéilln, gatukontor, broarbete, griavarbete, fjarrvirm, uppgravt, skottade och
skottning.



Resultat

Antal olyckor, olyckstyp och svarighetsgrad

Figur 1: Antal trafikolyckor med personskador, vigarbetare och trafikanter,
vid vigarbeten 2003-2013, inrapporterade av polis och/eller sjukvéard.
(Kiilla: STRADA)
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0BS! ”Okningen” av antalet olyckor beror pd féréindringar i sjukvérdens inrapportering. Se mer i
texten nedan!

Under aren 2003-2013 intréaffade 3 2779 trafikolyckor dar nadgon person omkom eller skadades vid
viagarbete. Diagrammet ovan (Figur 1) visar antalet trafikolyckor under de undersokta aren enligt
polisens och sjukvérdens statistik, for alla trafikantgrupper. Antalet olyckor ar lagre ar 2013 dn
aret innan. Framfor allt ar det olyckor som rapporterats in fran polisen som ar farre &n de flesta
tidigare ar. Anledningen till detta ar troligtvis att polisen under 2013 inforde ett nytt
rapporteringssystem, vilket i sin tur har lett till att antalet inrapporterade trafikolyckor i STRADA
har minskat. Minskningen giller alla typer av trafikolyckor i STRADA, inte bara olyckor vid

véagarbeten.

Polisen registrerar in trafikolyckor 6ver hela Sverige i STRADA sedan arsskiftet 2003. Daremot
har sjukhusrapporteringen inte varit rikstdckande. I juni 2004 rapporterade 43% av landets
akutsjukhus sina trafikskadade patienter till STRADA®. Ar 2013 rapporterade alla akutsjukhus
utom Uppsala Akademiska sjukhus till STRADA. Det framgér tydligt i diagrammet att antalet
olyckor som rapporteras in av sjukvirden okar i takt med att allt fler akutsjukhus ansluter sig till

systemet.

Omkring 30% av alla olyckor har bara rapporterats av polisen, inte sjukvarden. Tva tredjedelar
av dessa olyckor intrdffade pa det statliga viagnitet. Olyckor som enbart rapporterats in av
sjukvérden, inte polisen, utgér 40% av det totala antalet olyckor. Av dessa har 60% intraffat pa
kommunalt vagnit. Resterande olyckor, knappt 30% av det totala antalet, rapporterades in av

béade polis och sjukvard.

10 Bjorketun. U. VTI notat 45-2005



For att hitta fler olyckor vid véagarbeten gjordes dessutom en sokning i STRADA pé attributet
“Vagarbeten”. Med attribut menas att polisen har registrerat i systemet att olyckan har skett vid
ett viagarbete, precis som det gir att registrera om olyckor sker t.ex. vid 6vergéngsstille, broar
eller tunnlar. Endast 26% av trafikolyckor hade attributet "Vagarbete”, det vill siga var
rapporterade av polisen att ha intraffat vid vigarbete. Majoriteten av dessa var olyckor pa det
statligt vdgnat. Resten av olyckorna, som statistiken i den hér rapporten bygger pa, har
identifierats via fritextsokning. Resultaten ovan visar dirmed hur viktigt det dr att anvidnda
trafikolyckor inrapporterade béde av polis och av sjukvard samt att anvéanda fritextsokning. Extra

viktigt ar detta for att kunna identifiera olyckorna pa det kommunala vignatet.

Figur 2: Antal trafikolyckor med personskador vid vigarbeten 2003-2013
per olyckstyp. (Killa: STRADA)
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Som framgar i figuren ovan (Figur 2) ar den vanligaste olyckstypen en olycka med oskyddade
trafikanter, vilka stod for omkring 36% av alla olyckor. Drygt 78% av olyckorna med oskyddade
trafikanter skedde pa det kommunala vagnatet. I den har sammanstéllningen har flera olika typer
av olyckor, t.ex. olyckor med cykel, fotgangare och mopedister lagts ihop till gruppen "Oskyddade
trafikanter”. Sammanstéllning bygger pé det sitt som olyckorna rapporteras in i STRADA, vilket
dock kan betyda att vissa olyckor med oskyddade trafikanter inte finns med i sammanstillningen
ovan. Singelolyckor med motorcyklister dr ofta klassade som samma typ av singelolyckor som
t.ex. personbilar och lastbilar i STRADA medan singelolyckor med cykel ar klassade som en egen

olyckstyp vilket gor att dessa olyckor blir litta att identifiera.

Niastan lika vanliga olyckor var upphinnandeolyckor, ungefir 32% av alla olyckor, dar
trafikanterna kor in i langsamtgéende viaghéallningsfordon t.ex. plogbilar eller saktar ner och blir
pékorda bakifran av en annan trafikant. Drygt 82% av alla upphinnandeolyckor skedde pa det
statliga vagnatet, ofta pa viagar med mycket trafik. Singelolyckorna utgjorde 19% av olyckorna.
Tva tredjedelar av dessa olyckor intrdffade pa det statliga vignatet. P4 de kommunala vigarna
rapporterades 26% av singelolyckorna. Motesolyckorna stod for cirka 6% av alla olyckor och 82%

av dessa olyckor skedde pé statliga vagnatet.
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Omkring 74% av olyckorna med oskyddade trafikanter har bara rapporterats av sjukvarden.
Olyckor som enbart rapporterats in av polisen, inte sjukvirden, utgor ungefar 18% av det totala
antalet olyckor med oskyddade trafikanter. Av dessa har 70% intraffat pd kommunalt véignit.
Resterande olyckor, mer 4n 9% av det totala antalet, rapporterades in av bade polis och sjukvard.

Drygt 78% var olyckor pad kommunala vigar.

Figur 3: Antal trafikolyckor med personskador vid vigarbeten 2003-2013, uppdelat pa
vintervighallning och évriga vigarbeten. (Killa: STRADA)
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0BS! ”Okningen” av antalet olyckor beror pé férdndringar i sjukvérdens inrapportering.

Se mer under Figur 1.

Under dren 2003-2013 intriffade det 409 olyckor i samband med vintervighallning, vilket
framgar av diagrammet ovan (Figur 3). Dessa olyckor utgor cirka 12% av det totala antalet
vagarbetsolyckor. En anledning till att antalet trafikolyckor med vintervighéallningsfordon var
storre ar 2010 dn Ovriga ar ar for att det var vintervéglag i stora delar av Sverige under ovanligt
ménga manader. Att de flesta olyckor (70%) skedde pa det statliga vagnétet beror troligtvis pa att
det dr diar som det mesta av trafikarbetet och dven vintervighallningen sker. En annan trolig orsak

ar att hastigheterna ar hogre vilket kan leda till flera och svarare olyckor.

Troligtvis ar morkertalet for olyckor relaterade till vintervaghallning mycket stort. Det finns till
exempel ménga trafikolyckor inrapporterade i STRADA med traktor pa vintern dir det inte
framgar om dessa holl pd med vinterviaghillning eller ndgot annat arbete. Troligtvis dr en
betydande del av dessa olyckor ocksa kopplade till vinterviaghallning men eftersom det &r inte ar

helt sdkert har olyckorna inte tagits med i statistiken.

Inte en enda av olyckorna med vinterviaghéllningsfordon var rapporterade som vigarbetsolycka
av polisen utan samtliga hittades genom fritextsokningar i polisens och sjukvardens

inrapporterade olyckor.
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Vaghallare

Figur 4: Antal trafikolyckor med personskador vid vigarbeten 2003-2013,
uppdelat pa vaghallare!. (Killa: STRADA)
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Av totalt 3 279 olyckor intraffade 52% pa det statliga, 42% pa det kommunala och 6% pa Gvrigt
vagnét. Antalet olyckor pa det kommunala vignitet har 6kat fran 9o ar 2003 till 182 ar 2013. Den
stora “0kningen” av olyckor pa kommunala vigar beror troligtvis pa att sjukvardens

inrapportering i STRADA har okat, inte pa att det faktiskt har blivit fler olyckor.

Figur 5: Antal trafikolyckor vid vigarbeten 2003-2013 uppdelat pa svarighetsgrad
och vighallare. (Killa: STRADA)
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Under aren 2003-2013 intraffade 3 279 trafikolyckor som var relaterade till vagarbeten.
1 690 av olyckorna intriaffade pa det statliga, 1 377 pa det kommunala och 212 pa Gvrigt vagnat.
Totalt rapporterade 51 eller 1,6% dodsolyckor, 401 eller 12% olyckor med svart skadade och 2 827
eller 86% olyckor med lindrigt skadade. Om endast polisrapporterade olyckor riknas blir det
2,6% dodsolyckor, 14% svért skadade och 83,4% lindrigt skadade. Siffrorna kan jamféras med
statistik for samtliga polisrapporterade trafikolyckor pd hela det svenska vignitet: 2%

dddsolyckor, 16% olyckor med svéra olyckor och 82% olyckor med lindriga olyckor.:2

11 Med 6vrig vaghallare menas enskilda och privata vagar samt de vagar dir vaghéllaren ar okand.
12 Vagtrafikskador 2013, Trafikanalys, 2014-06-12. Trafikolyckorna i den hér analysen baseras endast pa
polisens rapportering.
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Vagar, trafikarbete och hastighet

Figur 6: Antal trafikolyckor vid vigarbeten 2003-2013 uppdelat per vig (Killa:
STRADA)
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Det kan verka anmarkningsvart att det sker s& manga olyckor pa E6, trots att den vigen ar
betydligt kortare dn E4. Antalet olyckor kan dock till viss del bero pa aldern pé infrastrukturen
(vilket i sin tur kan ge upphov till manga vigarbeten) men dven trafikarbetet storlek har betydelse.
Det spelar ocksé roll i vilken omfattning som olyckorna rapporteras in av de olika sjukhusen i
STRADA sjukvard. I det har fallet syns det tyligt eftersom antalet olyckor som endast

rapporterades in av sjukvarden och inte av polis var 48 st for E6 jamfort med 45 st for E4.

Figur 7: Antal trafikolyckor vid viigarbeten 2012-2013 uppdelat per ADT-intervall.
(Killa: STRADA)
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I STRADA rapporteras inte hur ménga fordon som trafikerar de vigar dir olyckorna har intraffat.
For att ind4 fi en uppfattning om trafikvolymen har drsmedeldygnstrafiken (ADT) tagits fram for
alla olyckor pi statliga vigar r 2012 och 2013. Uppgifter om ADT kan fis via Nationella

Vigdatabasen, NVDB, men maste tas fram for hand for varje enskild olycka.

Som visas i figuren ovan intriffar de flesta trafikolyckor vid vigarbeten pa vigar med hog ADT.
Omkring 30% av olyckorna skedde pa vigar med ett ADT pa 6ver 20 000 fordon per dygn. Det
har kan bland annat forklaras med att en stor del av olyckorna dr upphinnandeolyckor och dessa
intraffar ofta i koer. Koer i sin tur uppstar i ménga fall pa vigar med mycket trafik. En annan trolig

forklaring ar att hastigheten ar hogre pa vagar med stor trafikintensitet.
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Figur 8: Antal trafikolyckor vid vigarbeten 2012-2013 uppdelat per ordinarie
skyltad hastighet. (Kéilla: STRADA)
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I polisens rapportering till STRADA uppges dven hastigheten pa de vigar dér olyckan intraffat.
Hastighetsuppgifterna ar dock inte heltickande och det ar heller inte sjdlvklart om det ar vagarnas
ordinarie hastighet som polisen rapporterar eller den hastighet som gillde vid sjilva
olyckstillfallet. I manga fall sinks hastigheten vid vidgarbeten. Det gar att via NVDB ta fram
hastighetsuppgifter, precis som fér ADT, for varje plats dir en olycka har intriffat. Det ir di

vagens ordinarie skyltade hastighet som visas, vilket har gjorts for ar 2012 och 2013 i figur 8.

Att sd pass ménga olyckor intraffar pa vagar med 70 km/h ar kanske inte sa forvanansvart
eftersom 70 km/h ar bashastighet pa manga svenska véigar. Det finns helt enkelt ett vildigt stort
vagnat dar hastigheten dr 70 km/h. Det som kanske dock ar férvanande ar den 4nda ganska stora
andelen olyckor, nistan 43%, som intraffar pa vigar med en hastighet pa 6ver 100 km/h. Det hir
tyder pa, precis som i figur 7, att manga olyckor vid viagarbeten intraffar pa vigar med hog

trafikintensitet och hog hastighet vilket pekar pa vikten av att anvinda tunga skydd.

Manad och timme

Figur 9: Antal trafikolyckor vid vigarbeten per manad och viaghallare 2003-2013.
(Kiilla: STRADA)
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Under aren 2003-2013, intraffade de flesta olyckor i september (11, 4% av det totala antalet), juni

(11%) och oktober (10,9%). Den framsta orsaken till farre olyckor i juli kan vara att det ar
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semestertider och manga viagarbeten ligger nere under den har ménaden. En annan férklaring ar
ocksé det faktum att betydligt farre personer reser mellan bostaden och arbetsplatsen under juli
och trafiken blir mer utspridd under dygnet. Att det sker forhillandevis manga trafikolyckor
i november och december kan bero pé att det fortfarande pagar ménga viagarbeten men ocksa att
vintervaghallningsarbetet har borjat. Dessa fordon kor betydligt langsammare &n 6vrig trafik och

olyckor kan intraffa nir vinterviaghéllningsfordonen kors ikapp eller blir omkorda.

Olyckor dir oskyddade trafikanter har skadats har framst skett under perioden maj-oktober. De
flesta cyklister skadas i singelolyckor som intraffar under sommarménaderna. Under dessa
ménader ar ocksd antalet cyklister som storst. Fotgidngares singelolyckor sker framst under
perioden september-november. Nar det giller fotgingare som skadats i kollision med

motorfordon, cykel eller moped ar det under host- och vintermanaderna som flest olyckor sker.

Figur 10: Fordelning av trafikolyckor vid viigarbeten pa dygnets timmar 2003-2013.
(Kiilla: STRADA)
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Figur 10 visar olyckornas fordelning 6ver dygnets 24 timmar. De tre topparna pd morgonen, vid
lunch och pa eftermiddagen skulle kunna forklaras med 6kat trafikarbete vid dessa tidpunkter.
Flest olyckor per timme intriffade mellan kl. 16:00 och 17:00, cirka 17% av olyckorna. Den
dominerande olyckstypen vid denna tid var upphinnandeolyckor - 22%. En mojlig forklaring till
den relativt stora mangden olyckor pé eftermiddagen kan vara att manga personer ar pa viag hem
fran arbetsplatser och skolor vilket i sin tur leder till mer omfattande trafik. Ménga av dessa
olyckor ar kokrockar med troligtvis relativt 1dga hastigheter. Under de mer lagtrafikerade
timmarna 20:00 — 06:00 skedde 20% av olyckorna.
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Olyckor med vagarbetare

I omkring 5% av trafikolyckorna vid vigarbeten omkom eller skadades en vigarbetare.
Sammanlagt ror det sig om 158 olyckor med viagarbetare. Sex vigarbetare omkom, 52 skadades
svart och 6vriga var lindrigt skadade. De som skadades svért hade ofta utfort vagarbete i form av
vintervaghallning med traktor eller som personal pd vdgen, det vill sdga arbete utanfor ett fordon.
Fem av de sex omkomna hade utfort rorligt eller intermittent arbete. 62 av olyckorna intraffade
pé kommunalt vagnat och 66 olyckor pé statligt viagnét. Resten av olyckorna skedde pé enskilt

végnat eller pa vigar dir vighéllaren var okand.

Figur 11: Antal trafikolyckor med vigarbetare uppdelat pa trafikanttyp
och viighallare 2003-2013. (Kiilla: STRADA)
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I figuren ovan redovisas antalet skadade och omkomna vigarbetare i forhéllande till trafikanttyp
och viaghallare. Anledningen till att fler vigarbetare skadas ilastbilar pa statliga lastbilar ar for att
lastbilar i storre omfattning anvénds pa statliga vigar inom vintervighallningen och som TMA-
fordon. Att det ar fler vigarbetare i form av personal pa viagen pd det kommunala vignitet kan
bero pa att vigarbetarna dir utfér arbeten som ar mer av fotgdngarkaraktir, t.ex. justera
brunnslock, eller att de inte har samma typ av skydd som de maste ha pa det statliga vignétet

eftersom hastigheterna &r lagre och trafikarbetet mindre.

Det framgar i figur 11 ovan att den vanligaste trafikanttypen som skadats ar en person som kort
traktors. I de flesta av dessa olyckor handlar det om vintervighallning. Traktorféraren har fatt
stopp med plogen genom att kora in i ett brunnslock, ett triad, en kant eller ndgot dylikt. I samband
med det oviantade stoppet kastas foraren framat, ofta in i rutan. Det har ocksa hant vid nagra
olyckor att foraren trillat ur traktorn. Med stor sannolikhet har traktorférarna inte anvant bélte

vid dessa olyckor. Dessa traktorforare har ofta arbetat pa det kommunala eller det Gvriga vignitet.

13 Till gruppen Traktor riknas dven hjullastare i den har rapporten.

16



Tabell 1: Antal trafikolyckor med personal pa vigen, diir arbetsuppgifterna kunde
indetifieras, uppdelat pa vigarbetstyp'4, vighéallare och svarighetsgrad 2003-2013.
(Kiilla: STRADA).

Vighallare Svarighetsgrad

Dodsolycka
- 6 - - 2 4

Flaggvakt
Beldggningsarbete 1 3 - - - 4
Skyltarbete 2 - - - 1 1
Mdtarbete 1 1 - - 1 1
Vigmarkering 1 - - 1 - -
Underhallsarbete - 1 - - 1 -
Brunnsarbete - 1 - - 1 -
Grdvarbete - 1 - - - 1
Vintervdghallning - - 1 - 1 -

Det ar i manga fall omdjligt att avgora vilken typ av viagarbete som en skadad viagarbetare har
utfort eftersom mer detaljerade uppgifter saknas i olycksbeskrivningen. Nir det géller den grupp
av vagarbetare som klassas som personal pd vdgen, har endast 19 av de 43 personernas
arbetsuppgifter kunnat identifieras. Aven dessa arbetsuppgifter 4r ibland ganska vagt beskrivna.
I tabellen ovan anvinds de begrepp som oftast finns med i olycksbeskrivningarna eller som ar en

tolkning av vad som troligen utfordes nar olyckan intraffade.

Vigarbetare i kategorin "Personal pd vdgen”. Foto: Jorgen Wiklund

14 Vagarbetstyperna ar baserade pa de uppgifter som finns om vagarbetet i de olika beskrivningarna och inte
for att det ar vedertagna begrepp av vigarbeten. Om det t.ex. star grdvarbete beskrivs det séllan varfor sjdlva
gravarbetet utfors, alltsa om det t.ex. har med kabelgravning eller ledningsbyte att gora.
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Olyckor med oskyddade trafikanter vid vagarbeten

Olyckstyp och orsak
Eftersom ett syfte med den hir rapporten var att speciellt studera olyckor med oskyddade

trafikanter har en sirskild studie av dessa olyckor, totalt 1173 stycken, gjorts. Aven de vigarbetare

som klassas som oskyddade trafikanter finns med i den har studien.

Figur 12: Antal trafikolyckor med oskyddade trafikanter vid viigarbeten 2003-
2013, uppdelat pa olyckstyp (Killa: STRADA).
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Figur 12 visar att singelolyckor pé cykel ar den dominerande olyckstypen i gruppen med 39,5%.
Manga cyKklister skadas i singelolyckor efter att ha tappat kontrollen 6ver cykeln genom att man
cyklat pa fasta foremal, ojamnheter, hél eller spar. Orsaken uppges i olycksbeskrivningarna ocksa
vara halka eller 16st grus. Den nést vanligaste olyckstypen ir singelolyckor med fotgéngare, s.k.
fallolyckor, med 31,1%. Framsta orsaken till en fallolycka uppges vara délig halkbekdmpning vid
vagarbetet men dven hal, slangar, kanter och skyddsplidtar nimns. Gemensamt f6r manga av
olyckorna med oskyddade trafikanter ar att trafikanterna uppger att vigarbetet inte var utmarkt

eller daligt utmarkt samt att det ofta saknades belysning nir olyckan intraffade.

Oskyddade trafikanters skador
Det faktiska antalet trafikolyckorna med oskyddade trafikanter blir battre belyst i sjukhusens

registrering dn i den officiella statistiken vilken baseras pa polisens rapportering, dar dessa
olyckor har en mycket 1ag tackningsgrad. Nar det giller fotgidngarnas totala skador i trafikmiljo
ar det endast sjukhusens registreringar som kan beskriva dessa, d& fotgdngarnas singelolyckor
inte definieras som en vigtrafikolycka och darfor inte ingar i den officiella statistiken. Nistan tre
fjardedelar av trafikolyckorna med oskyddade trafikanter blev aldrig polisrapporterade utan

rapporteras bara av sjukvirden.

Sjukvirden rapporterar in i STRADA varje separat skada och kroppsdel. Darfor anviands
sjukvardens uppgifter i den har skadeanalysen. Antalet personer rapporterade av sjukvarden som

varit med i olyckor som oskyddade trafikanter var 1 083.
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I STRADAS standardsjukvérdsuttag fis for varje skadad person en beskrivning av de enskilda
skadorna, bade vilken typ av skada det ir, var pa kroppen skadan sitter samt dess svirhetsgrad.

Svarhetsgraden for enskilda skador anges enligt AIS-systemet,'5 vars koder motsvarar foljande:

1 - latt skada, t.ex. bldméarken och mindre sér,

2 - méttlig skada, t.ex. fraktur pa arm,

3 - svar skada, t.ex. larbensfraktur,

4 - allvarlig skada, livshotande men med trolig 6verlevnad, t.ex. vissa typer av leverskador,

5 - kritisk skada, livshotande med oséker 6verlevnad, t.ex. vissa hjarnskador och storre skador pa
stora kroppspulsidern,

6 - maximal skada, normalt ej behandlingsbar, d.v.s. d6dlig, t.ex. hjartruptur.

De olika viardena anger bara att en skada av en viss grad, t.ex. 4, r mer allvarlig 4n en skada av
grad t.ex. grad 2, inte att den ar dubbelt sa allvarlig. I STRADA anges dven den hogsta AIS-graden
(MAIS) som ar det enklaste mattet pd skadornas sammanlagda livshot. Vid skador i flera
kroppsregioner kan livshotet dessutom skattas med hjéalp av ISS.16 Férkortningen ISS star for
Injury Severity Score och ar ett sétt att bedoma sannolikheten for att en person Gverlever om
personen har mer dn en skada. For analys av skadegraden har i den hir rapporten i férsta hand
MAIS och ISS anvints.

Tabell 2: Antal skadade personer i viigarbetsolyckor i olika ISS-intervall i
trafikolyckor 2003-2013.

(0] 464 22
1-3 1945 607
4-8 523 379
9-15 91 55
>16 52 20

Totalt 3075 1083

Summan av skadorna beskrivs i tabell 3. Har tas de tre svéraste skadade kroppsregionerna med
och laggs in i olika intervall. Om personerna hamnar i intervallet 9-15 eller hogre sa klassas
olyckan som en allvarlig olycka. Aven hir, dir flera skador riknas in, framkommer det att

skadorna i olyckorna med oskyddade trafikanter ar till stor del klassade som lindriga.

15 AIS (Abbreviated Injury Scale) togs fram av Association for the Advancement of Automotive Medicine i
USA 1971 och har sedan dess uppdaterats och forbéattrats i flera omgangar.

16 ISS-vérdet for en person utgor summan av kvadraterna p& de hogsta AIS-graderna i vardera av de tre
svarast skadade kroppsregionerna och kan variera mellan 1 och 75. De kroppsregioner som anvénds for att
berdkna ett ISS-virde dr huvud inklusive nacke, ansikte, brostkorg och brostrygg, buk och landrygg,
extremiteter (backen, armar och ben) och hud. Om en person har en AIS 2-skada i huvudet, en AIS 3-skada
i brostkorgen och en AIS 3-skada i ett ben blir d& ISS=22+32+32=22. Om en person bara har en AIS 1 t.ex.
i nacken, blir ISS=12+0+0=1. Om en person har minst en skada som graderats som AIS 6 sétts ISS=75.
Dodsrisken 6verensstimmer relativt vial med ISS-virdet, men dr dessutom aldersberoende. Vid 1ISS=40
dodsrisken ca 50 % for en person i dldern 15 till 44 ar.

19



Tabell 3: Antal skador i vigarbetsolyckor per skadetyp. (Killa: STRADA)

Varav i olyckor med
Skadetyp oskyddade trafikanter

Kross-och klamskador 968 344

Skinn, muskler, vavnad 857 419

Sar 568 376

Distortion/luxation 557 102

Fraktur 472 306

Skelett 380 265
Halsrygg 274 18

Inre organ 268 97
Leder 76 63
Utvartes 70 25
Konkussiva skador 51 26
Brostrygg 38 3
Ldndrygg 35 2
Muskler, senor, ligament 25 11
Brdannsar 18 0
Karlskador 5 1

I tabell 3 framgar det tydligt att det dr stora skillnader mellan de skador som oskyddade
trafikanter och 6vriga trafikanter far. Den vanligaste skadetypen for en oskyddad trafikant ar en
fraktur eller en skelettskada. Tillsammans utgor dessa tva skadetyper 28% av alla skador. Allra
vanligast dr sa kallade whole area (skinn, muskler, vivnad) och ganska vanliga dr ocksé sarskador.
De vanligaste skadetyperna for samtliga trafikanttyper dr dock kross- och klimskador samt
distortion/luxation. Till den har typen av skador hor bland annat skador pa halsryggen, ofta
whiplash-skador, vilket ar en vanlig skadetyp vid upphinnandeolyckor.t7

Tabell 4: Antal skador i vigarbetsolyckor per kroppsdel. (Killa: STRADA)

Varav i olyckor med
Kroppsdel oskyddade trafikanter

Halsrygg 791 55
Ansikte 583 351
Hander och fingrar 507 393
Torax 419 97

Huvud exklusive ansikte 365 161
Kna 345 241

Axel 330 211

Hals, exklusive halsrygg 194 13
Armbdge 148 133

Buk, bukvdagg 130 33
Hoft 124 69
Brostrygg 118 19
Ldndrygg, korsrygg 115 12
Underben 106 61

Fotled 101 81

17 Upphinnandeolyckor och de skador som uppstar i dessa olyckor har beskrivits i rapporten ”Plétsligt var
det ett vagarbete!”, Trafikverket (2011:007)
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Som framgar i tabell 4 var den vanligaste skadade kroppsdelen for Gvriga trafikanter halsryggen
med 791 registrerade skador. Den vanligaste kroppsdelen att skadas i olyckor med oskyddade
trafikanter var hander och fingrar med 393 registrerade skador f6ljt av 351 ansiktsskador och av

241 knéskador.

For cykelolyckor singel dr whole area skador (skinn, muskler och viavnad) och sar som framtréder
mest. Fotgéangare i fallolyckor skadas generellt mest pa skinn, muskler, vavnad f6ljt av skador pa
skelett och fraktur. Mopedister i singelolyckor drabbar frimst av kross-och klamskador och
vanligt ar ocksa sérskador. Cyklister eller mopedister i kollision med motorfordon ger mest kross-
och klamskador. Fotgéngare i kollision med motorfordon drabbas frimst av frakturer samt kross-
och klamskador. Den dominerande skadetypen for olyckstyp — cykel-cykel och cykel- fotgédngare
ar sarskador. I den gruppen forekommer ocksa kross-och klimskador samt skador pa skinn,

muskler och vavnad.

En relativt vanlig typ av kroppsdel som skadas i singelcykelolyckor och fallolyckor ar ansikte.
Skador pa knid och axel drabbade cyklister i hogre utstrickning &n fotgingare. Fotgéingare
erhaller oftare an cyklister skador pa handled och fotled. Mopedister i singelolyckor drabbas mer
av skador pd kni, armbége och mellanhand. Cyklister, mopedister och fotgingare i kollision med
motorfordon far mest ansikte- och kniskador. For cykel — cykel olyckor ar ansikte-, axel- och
armbégsskador som framtrader mest. Cyklister i olyckor med fotgingare skadas generellt mest p&

kna och mellanhand.

Figur 13: Antalet personer i vigarbetsolyckor med oskyddade trafikanter uppdelat
pa alder 2003-2013 (Killa: STRADA).
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Figur 13 visar att en stor andel skadade i gruppen oskyddade trafikanter finns i aldersgruppen
15-17 ar. Vid 15 ars élder finns en skarp topp i antalet skadade beroende pa att ménga

mopedolyckor sker i den hir aldersgruppen.

21



Diskussion och slutsatser

Sammanfattande diskussion

Syftet med den hér rapporten ir att sammanstélla och analysera statistik for trafikolyckor vid
vigarbeten 2003-2013 dir ndgon person omkommit eller skadats, sévil vigarbetare som
trafikant. Speciellt fokus ligger pa olyckor med oskyddade trafikanter, det vill siga fotgéngare,

cyklister och mopedister.

Nar Trafikverket borjade sammanstélla rapporter om trafikolyckor vid vigarbeten ar 2008 var
upphinnandeolyckor pé statliga vagar den vanligaste olyckstypen. P4 senare ar visar det sig dock
att antalet inrapporterade olyckor med oskyddade trafikanter har 6kat. Till stor del beror detta
troligtvis pa att allt fler aktusjukhus rapporterar in i STRADA men det kan dven bero pa att antalet
oskyddade trafikanter i trafiken, framfor allt cyklister, har okat. Idag 4r den vanligaste

olyckstypen vid ett viagarbete en olycka med en oskyddad trafikant pa en kommunal vag eller gata.

Som framkommer i den hir rapporten och dven i en rapport som VTI gjort under hosten 2014, ar
det till storst del cyklister som forekommer i olyckor med oskyddade trafikanter. Enligt VTI:s
rapport beror ménga av olyckorna pa att vigarbeten ar déligt utmaérkta och att det finns olika
typer av material, t.ex. grus, slangar och byggmaterial pa vagarna dar cyklisterna cyklar. En annan
vanligt anledning till olyckorna ar att det finns gropar och hél i vigbanan. I rapporten uppges

dven att ménga olyckor intréaffar nir det 4r morkt och att det inte finns belysning vid vagarbetet.

Rekommendationer:
e Infor varje vigarbete dar oskyddade trafikanter fardas bor en riskanalys goras bl.a. med
hansyn till vilken omledningsvag trafikanterna hénvisas.
e En riskanalys ska omfatta hur vigarbetet uppfattas i morker av en oskyddad trafikant,
t.ex. fotgdngare som inte har egen belysning med sig.
o Det dr viktigt att vigarbeten som utfors dar oskyddade trafikanter befinner sig stadas sa
fort som majligt efter vigarbetets slut sa att inget material, t.ex. grus och lera, blir kvar

pa vagen.

22



Referenser

e Bjorketun, Urban (2005) STRADA — koppling mellan polis- och sjukvdrdsrapporterade
data. Urban Bjorketun VTI (45-2005)

e MSB (2013) Skadade cyklister. En studie av skadeutvecklingen over tid.

e Niska, Anna (2014) Vidgarbeten pd cykelvigar. Kunskapssammanstdllning och
problembeskrivning.

e Trafikverket (2011:007) Plotsligt var det ett vigarbete! Eva Liljegren.

e Trafikverket (2010:116) Att skota vintervdgar. Eva Liljegren.

e Trafikverket (2010:102) Jag kom ikapp en plogbil. Eva Liljegren.

e VTI (2008:14) Incidenter vid arbete pd vdg. En sammanstallning av olyckstillbud.

e Vigtrafikskador 2013, Trafikanalys, 2014-06-12

23



T} TRAFIKVERKET

Trafikverket 781 89 Borléange.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243-795 90

24



