





Forord

| Danmark kallas de for cykelstigar. Vi har valt att kalla dem fér sommarcykelvagar.
Principen &r den samma — ett enkelt och billigt satt att forlanga cykelvagnéatet och forbéattra
forutsattningarna for cykling under den tid da cykeln anvéands mest; pd sommarhalvaret.

Det finns ett transportpolitiskt etappmal om att cykeltrafikens andel av antalet resor bor oka.
Samtidigt okar biltrafiken i allmanhet och den tunga trafiken i synnerhet pa ett vagnat som
blir allt trangre och med allt mindre utrymme for cykeltrafik. Det kénns inte tryggt och
bekvamt att cykla pa tatt trafikerade vagar. Sarskilt stort &r behovet av avskilda cykelvégar i
tatorternas narhet for att cykla till skolan, arbetet, fotbollstrdningen osv. Sommarcykelvagar
kan vara ett av satten att mota detta behov.

Sommarcykelvégar och cykelstigar byggs redan, saval av Vagverket som av kommuner och
vagforeningar. Att bygga fler sommarcykelvagar innebar inte att vi slutar bygga traditionella
cykelvégar. Det innebér bara att urvalet av cykelvégstyper blir fler och att vi darmed kan vélja
den typ som bést motsvarar det behov som finns. Precis som att bygga vanliga vagar med
andra ord.

Anders Berndtsson
Utvecklingsledare
Vagverkets huvudkontor
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Sammanfattning

| syfte att undersoka om enklare cykelvégar / cykelstigar / sommarcykelvagar bor byggas for
att stodja ett 6kat cyklande gjordes forstudien "PM om sommarcykelvdgar — en ny produkt?”.
Den visade att sommarcykelvag var den bendmning som bast motsvarade de egenskaper och
karaktarsdrag som den skulle ha. Forstudien visade ocksa att sommarcykelvég i forsta hand ar
ett alternativ till ”ingen atgard”, att nyttan kan bli stor och att de positiva effekterna
Overvéger. Forstudien, se bilaga 1, bildar underlag for denna huvudstudie.

Huvudstudien har bedrivits i form av delprojekt varav det forsta, se bilaga 2, visar att
konceptet sommarcykelvég, i sam'r'éd med ber6rda kommuner, lampar sig val att anvanda for
att 16sa cykelvagsbehovet mellan Olandsbron och Borgholm pa Oland.

| ett annat delprojekt, se bilaga 3, finns beskrivet hur en sommarcykelvédg langs Véagverkets
vag tillkommit pa privat initiativ med ekonomiskt stod fran kommunen.

Av en studie om behovet av cykelvagar i anslutning till det statliga vagnatet i Ostergétland, se
bilaga 4, framgar att 75 km skulle kunna anlaggas som sommarcykelvag med relativt hog
standard till begrénsad kostnad. Om de sommarcykelvdgar som néstan bara nyttjas under
sommarhalvaret dessutom anlaggs som grusvégar kan besparingen pa cirka 75 MKkr nyttjas till
att dubbla utbyggnadstakten. Vid en upprakning till hela landet kan det innebdra att
investeringshehovet i sommarcykelvagar pa 1-2 Mdr kan forverkligas pa halva tiden om lagre
standard kan accepteras pa valda delar.

For att fa grepp om i vilken utstrackning kommunerna har enklare cykelvagar av typ
sommarcykelvag inom sitt vaghallningsomrade har enkéter och intervjuer nyttjats. Resultatet,
som redovisas i bilaga 5, visar en spretig bild nér det géller omfattning och kostnader, men
samtidigt en tro pa en stor potential for sommarcykelvégar.

Utredningar, fortydliganden och kontroller som efterlystes i forstudien redovisas i bilaga 6.
De visar bland annat att VVagverket mycket vél kan bygga sommarcykelvag for rekreation och
turism om den har ett funktionellt samband med den allmanna véagen. Belysning ar mest
aktuell pa friliggande sommarcykelvagar (av framst trygghetsskal) och i tatort (ofta latt att
anordna). Snoréjning och halkbekampning ar viktigast pa sommarcykelvagar som nyttjas for
pendling och som ligger i och ndra tatort. Utnyttjande av sommarcykelvagar &r inget
trafiksakerhetsproblem i forhallande till alternativet (sakrare men farre cykelvagar). Underlag
for trafikreglering och véagvisning har tagits fram, se bilaga 9, men daremot inga nya konkreta
forslag.

Vi foreslar att sommarcykelvag infors som en ny produkt for Vagverket och far bli ett
samlingsbegrepp for enklare cykelvagar av skilda slag. For att bedéma om
sommarcykelvag ar ratt atgard och vilken typ som passar bast, foreslar vi att en
bedomningslista nyttjas och utvarderas i ett tidigt skede.

Atta typfall av sommarcykelvag har tagits fram med avseende pé utformning och kostnad. Se
bilaga 8. Av dessa ar "cykelstig” (typ 3) och friliggande sommarcykelvég (typ 4 och 8) mest
intressanta att prova och att utveckla vidare.



Nyttan av sommarcykelvagar ar oberoende av vaghallare. Darfér bor Sveriges kommuner och
landsting, SKL fa majlighet att marknadsfora forstudien till kommunerna.

Nagra bilder som visar att sommarcykelvég blir ett samlingshegrepp for enklare cykelvagar
som i folkmun kan komma att fa de mest skilda benamningar.

Cykelstraket

Skogsvagen, o Banvallen

Sidovége



Genvagen

Byvagen ' _ ~ Turistvagen



Bakgrund och motiv

Vagverket har i forstudien belyst om och nér enkla cykelvagar kan vara ett alternativ till GC-
vagar eller "ingen atgard”. Forstudien visade att begreppet sommarcykelvég bor etableras och
tas med i Vagverkets prestationsférteckning. Se vidare bilaga 1.

Bakgrunden till projektet var énskemal, férvantningar och krav fran kunder (cyklister) och
uppdragsgivare om ckade mojligheter att cykelpendla, men ocksa for att underlatta cykling av
andra skal. Cyklister upplever det till exempel otryggt att cykla pa vagar som byggts om till
motesfria 2+1-vagar.

Denna huvudstudie har utforts for att sékra att vi kan bygga enklare och mer cykelvégar utan
att de negativa effekterna blir for stora. Huvudstudien har delats upp i 4 delprojekt, bilaga 2-6,
som tillsammans med forstudien, bilaga 1, bildar underlag for forslag och fortsatt arbete.

Motiv for att underlatta for cyklister ar latt att finna. Transportpolitiska mal om att begransa
koldioxidutsldpp och motverka véxthuseffekten finns. VVagverkets vision, verksamhetsidé och
kénnetecken stodjer en godare resa for cyklister. | regleringsbrev till Vagverket star att
andelen gaende, cyklister och bussresenarer ska 6ka jamfort med det totala kortvéaga resandet.
For att inte forsdmra for cyklisterna ar det viktigt att sommarcykelvagar i forsta hand ar ett
alternativ till “ingen atgard” och inte ett alternativ till GC-vag.



Resultat av delprojekten 1 — 4 i sammandrag.

Lagesavstamning for pilotprojekt pa Oland, sommarcykelvag
mellan Lokenaskroken och Ralla (delprojekt 1a)

| detta delprojekt har vi arbetat med projektering av cykelvagar pa Oland och tittat pa
mdjligheten att anvanda konceptet sommarcykelvag som I6sning. En forstudie har tagits fram
for att 16sa cykeltrafiken fran Olandsbron upp till Borgholm. Forstudien ger forslag pa sju
atgarder fordelat pa fem delstrackor. Forslagen omfattar atgarder fran avgransning av befintlig
korbana till anlaggning av ny GC-vag intill huvudvagstraket vag 136. For en av delstrackorna
ar sommarcykelvag sarskilt intressant da forslaget ar att anvanda befintliga enskilda végar,
bruksvégar och stigar. Under hdsten 2008 kommer denna del att planeras vidare i samverkan
med Morbylanga och Borgholms kommuner. Delprojektet visar att konceptet
sommarcykelvdg ar intressant att arbeta vidare med.

Se vidare bilaga 2

Enkel cykelvag Kniva — Farnviken i Falun (delprojekt 1 b)

Den cirka 5 km langa enkla cykelvag som for narvarande byggs utanfor Falun pa
Vikabygdens intresseforenings initiativ stammer val éverens med var definition av
Sommarcykelvag. Strackningen utgors av befintliga enskilda grusvagar som kompletteras
med nybyggda cykelvégsavsnitt. Forberedelserna i form av miljékonsekvensbeskrivning och
kontakt med myndigheter har varit bra. Intresseforeningen har tecknat nyttjanderéttsavtal med
marké&gare (varierande giltighetstid). Tack vare ett stort lokalt engagemang och ekonomiska
garantier fran Falu kommun ser det ut att bli genomfort enligt planerna med ett gott resultat.
Kostnaderna ser ut att bli vasentligt 1agre &n om kommunen eller Vagverket upphandlat och
anlagt en fullt utbyggt och belagd GC-vég. | vilken man den enkla projekteringen och det
enkla upphandlingsforfarandet paverkat kostnaden pa kort sikt (anlaggningskostnaden) och
lang sikt (livscykelkostnaden) kan inte bedomas. Troligen kommer drift och underhall i
framtiden att upphandlas av intresseféreningen som darfor har sant in en ansdékan om
driftbidrag till kommunen. Det &r intresseforenings forhoppning att kommunen eller
Véagverket i framtiden asfalterar, belyser och tar dver hela ansvaret for cykelvagen.

For att denna "modell” for att bygga Sommarcykelvéagar ska vara framgangsrik fordras ett
stort lokalt engagemang och en positiv installning fran markégare. Resultatet kan bli billigt
och bra, men det kan ocksa vara problem med upphandlingsforfarandet och med ansvar och
resurser for framtida drift och underhall.

Se vidare bilaga 3

Sommarcykelvagar i Ostergotland (delprojekt 2)

Detta delprojekt behandlar Ostergétland och i huvudsak sommarcykelvagar som har ett
funktionellt samband med det statliga vagnéatet (vilket forutsatter att de har anslutning till det
statliga vagnatet).
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Sommarcykelvagar utformas med en Iagre standard vilket innebdr att de ofta inte behdver
vara asfalterade, ha belysning eller vintervaghallas. De bor dock skyltas for att 6ka
tillgangligheten och framkomligheten. Avsikten med att anldgga cykelvagar med en enklare
standard ar att kunna bygga fler cykelvéagar utifran tillgangliga ekonomiska resurser.

Det finns inga tydliga bedémningskriterier for nar en cykelvag skall anlaggas med en lagre
standard. Aven om ménga faktorer bor beaktas kan det vara svart att vardera dessa i
ekonomiska termer som sedan kan ligga till grund fér en samhallsekonomisk kalkyl. Faktorer
som utgor underlag for en bedémning ar bl.a. pendlingsbehov, malpunkt och utnyttjande.
Detta blir i sin tur avgérande fér om cykelvégen skall asfalteras eller om den kan utformas
som en grusvag eller cykelstig, om den ska forses med belysning, vintervaghallas, etc.

| delprojekt 2 (redovisas i bilaga 4) har, utifran en inventering av cykelvagsbehovet i
Ostergotland, en bedémning gjorts av vilka cykelvédgar i anslutning till det statliga vagnatet i
Ostergdétland som skulle kunna anlaggas med lagre standard. Det handlar om 32 cykelvagar
med en total stridcka av 75 kilometer. Langden varierar mellan 0,4 och 9,8 km. 19 km av dessa
bor kunna nyttjas under hela aret, vara asfalterade men inte nédvandigtvis belysta. 56 km
bedéms i huvudsak bara nyttjas under sommarhalvaret. 33 km av dessa 56 km bor asfalteras,
medan 23 km bor kunna utformas som grusvagar med begransad Overbyggnad. Den totala
kostnaden for denna bedémning uppgar till 105,1 Mkr (se rad 1 i tabell nedan).

Om alla cykelvagar som néastan bara utnyttjas under sommarhalvaret, dvs. 56 km, anlaggs
som grusvégar berdknas den totala kostnaden for alla 75 km cykelvdgar med lagre standard
uppga till 62,2 Mkr (se rad 2 i tabell nedan).

Om alla 75 km daremot skulle asfalteras innebar detta en kostnad pa 135,1 Mkr (se rad 3 i
tabellen nedan).

Beroende pa vilken bedémning som gors kan alltsa upp till 72,9 Mkr sparas (135,1 Mkr - 62,2
Mkr) genom att bygga 56 km grusade sommarcykelvagar men anda tillfredsstallande tacka
det behov av cykelvagar med anslutning till det statliga véignatet i Ostergotland som
inventeringen visade.

Sommarcykelvég Sommarcykelvég
Langd km Asfalterad Grusad Summa kr
1.800 kr/m 500 kr/m
75 km 52 km /93,6 Mkr 23 km/ 11,5 Mkr 105,1 Mkr
75 km 19 km / 34,2 Mkr 56 km / 28 Mkr 62,2 Mkr
75 km 75 km/ 135,1 Mkr 135,1 Mkr

Under antagande att behovet av nya cykelvagar med lagre standard i Osterg6tlands lan &r
representativt for de évriga 20 lanen i Sverige (grundat pa befolkningsunderlag som visar att
Ostergotland har 4,5 % av Sveriges befolkning) skulle den totala potentialen av nya
sommarcykelvagar med anslutning till det statliga vagnatet i hela landet uppga till cirka 1670
km (75/0.045) . Under forutsattning att alla dessa utformas som sommarcykelvagar skulle det,
utifran en grov uppskattning, kunna innebéara en kostnadsbesparing pa upp till 1620 Mkr
(72,9/0,045).
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Aven om de ovan redovisade kostnaderna for cykelvagar med lagre standard utgar fran en
mycket grov uppskattning visar det, genom de lagre anldggningskostnaderna for
sommarcykelvégar, att det finns stora mojligheter att bygga fler cykelvagar men fortfarande
bibehalla en tillfredstallande standard. Det finns darfor all anledning att ytterligare utveckla
tanken pé att vissa cykelvagar kan anlaggas med lagre standard. Okade kunskaper om vilka
nyttoeffekter (6kad andel cyklister, halso- och miljoeffekter, trafiksakerhet, tillganglighet, etc)
anlédggandet av fler cykelvégar kan generera genom att vissa utformas med lagre standard bor
dock tas fram. Det skulle i sin tur ge battre underlag for att argumentera och besluta om
anlaggandet av sommarcykelvégar.

Se vidare bilaga 4

Sommarcykelvagar — nagot att cykla pa? (delprojekt 3)

Detta delprojekt behandlar sommarcykelvagar (eller motsvarande) inom kommunalt
vaghallningsomrade.

Mot bakgrund av den enké&tundersokning som genomforts och finns redovisad i bilaga 5 kan
man konstatera att sommarcykelvég inte dr nagot etablerat begrepp i kommunernas arbete
med cykelfragor. Det sker darfor ingen systematisk kartlaggning eller hantering av vad som
skulle kunna karakteriseras som sommarcykelvagar. De sommarcykelvagar som férekommer
ar exempelvis tidigare bilvagar (grusvagar) som har fatt en ny strackning och darfor lattare
kan utnyttjas som cykelvagar. | nagra fall har gamla banvallar utnyttjats som
sommarcykelvégar. Helt nybyggda sommarcykelvagar, exempelvis med anknytning till
rekreationsomraden eller som "felande lank” i ett mer sammanhéngande cykelnat forekommer
i nagra fall. Sommarcykelvagarna utnyttjas for pendling till arbete eller skola men ocksa for
turist- och fritidscykling.

Manga sommarcykelvégar har redan en befintlig konstruktion (t.ex. banvallar och gamla
grusbilvagar) men det kan anda behovas vissa atgarder for att bli attraktiv att cykla pa. Det
kan vara fragan om att komplettera det 6versta materiallagret med exempelvis grus eller
stenmjol. Detta faktum innebér att sommarcykelvégar kan ha en avvikande konstruktion
jamfort med ordinarie cykelvégar. Pa grund av detta ar det dven svart att fa en rattvisande bild
av kostnaderna for att anlagga en sommarcykelvag. Enligt resultatet fran delprojekt 3 ligger
kostr;aden for en grusad sommarcykelvag som inte vintervaghalls i intervallet 200 — 500
kr/m*<.

Saval vaghallare som cyKklister forefaller ha en positiv installning och erfarenhet av
sommarcykelvégar. De ses som ett véardefullt komplement till det befintliga cykelvagnétet.
Véaghallarens uppfattning ar att sommarcykelvagar har en stor potential och kan ge dkad
tillganglighet och mer sammanhangande strak. Pa sikt kan detta skapa fler vardagscyklister
eftersom steget att fortsétta cykla aven till arbete/skola blir mindre for de som cyklar mer pa
sin fritid. Det finns dock tecken pa att underhallet ibland &r otillrackligt pa
sommarcykelvagar. Brister med slitlagermaterialet &r ocksa ett problem liksom att det
forekommer ridning pa vissa sommarcykelvéagar och att det darmed uppstar haligheter i
cykelbanan pa grund av hasthovarnas kontakt med ytskiktet. Det finns daremot inte belagg for
bristande vinterunderhall, men det kan forklaras av att det framst & kommuner fran sédra
Sverige som bidragit med sina erfarenheter.
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Trots vissa begransade nackdelar med sommarcykelvagar tyder resultaten pa att det finns en
potential for att utveckla begreppet sommarcykelvégar. Det finns darfor anledning att i det
fortsatta arbetet fokusera pa att skapa forutsattningar for en kraftfull satsning pa
sommarcykelvégar. En viktig uppgift ar att utveckla en planerings- och analysmodell som kan
ligga till grund for beslut om anldggandet av sommarcykelvagar bade pa lokal och pa regional
niva. Det ar dven viktigt att ansvar och roller mellan olika aktérer med avseende pa
exempelvis samverkan, finansiering samt drift och underhall tydliggors. Eftersom
sommarcykelvégar till viss del "konkurrerar” med ordinarie cykelvagar ar det lampligt att
utveckla verktyg som kan vardera effekterna av sommarcykelvagar med avseende pa
exempelvis 6kad andel cyklister, minskade utslapp, halsoeffekter, etc.

Detta delprojekt ger inte svar pa vilken potential det finns for sommarcykelvagar inom
kommunala vaghallningsomraden i landet som helhet.

Se vidare bilaga 5

Genomfdrda utredningar, fortydliganden och kontroller (delprojekt
4)
Vi har, i detta delprojekt, inte funnit nagra andra internationella erfarenheter som vi kan dra

nytta av an de som redovisas i forstudien (bilaga 1). Ett skal ar att vara problem till stor del
har att gora med barighet och tjallossning.

Drift- och underhallskostnaden for en obelagd sommarcykelvéag kan jamforas med grusvag,
vilket betyder cirka 20 kronor/meter och ar. Dér bredden &r begransad eller 6verbyggnaden
svag ar 4-hjulingar ett bra alternativ vid drift- och underhallsatgarder.

Kostnaderna for anlaggning, drift och underhall av sommarcykelvagar visar att de i manga
fall ”ger mer for pengarna” an GC-véagar aven nar begransad tillganglighet och
livscykelkostnader bedoms.

Véagverket bedomer att det langsiktiga investeringsbehovet for arbets- och skolpendling langs
statliga vagarna uppgar till 8 miljarder kronor. Hur stor del av dessa som skulle kunna vara
sommarcykelvagar ar svart att bedéma (se dven delprojekt 2, bilaga 4). | det behov pa
forbattrad infrastruktur som Vagverket beskriver i den utvecklade cykelstrategin ingar att
prova alternativet Sommarcykelvag.

Att bygga sommarcykelvag for rekreation och turism &r inget problem om den har ett
funktionellt samband med den allmanna végen. For att VVagverket ska kunna bygga
sommarcykelvégar utan detta funktionella samband fordras sannolikt ett generellt klartecken
fran departementet genom sarskilt beslut eller i regleringsbrev.

| den man vagvisning anvands pa sommarcykelvéagar bor den goras enhetlig i hela landet for
att fa god forstaelse. Cykelledsmarke kan anvandas for att t ex marka ut en turistcykelvag.
Aven utmirkning med pabudsmarke for gang- och cykeltrafik kommer att goras i manga fall.
Sommarcykelvéagen far da samma utmarkning som GC-vagen. Det innebér att den blir 6ppen
for gaende, cyklande och moped klass Il men inte for ridning, sndskoterkdrning och moped
klass 1 (EU-moped). VVagverket har dock foreslagit att det ska vara mojligt att tillata moped
klass | att fardas pa GC-vag intill 2+1-vag eller hogtrafikerade vagar. Nar sa erfordras kan
moped klass 11 forbjudas med hjalp av tilldggstavla. Sommarcykelvég av typfall 3 ”Cykelstig”
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bor normalt inte skyltas med pabudsmaérke. Pa sa sétt blir den bara 6ppen for gaende,
cyklande, ridning och, om marken &r snétackt, &ven snoskoter. Tillaggstavla eller information
”Snordjes och sandas ej” bor i forekommande fall alltid sattas upp pa sommarcykelvagar for
att informera trafikanterna. |1 bilaga 9 finns en omfattande redovisning av vagvisning och
trafikreglering. Se vidare bilaga 9.

Sommarcykelvég kan inte bilda ett eget avsnitt i VGU utan bor inga pa samma sétt som GC-
vag (pa skilda stallen utifran behov). Sarskilt viktigt &r det att beskriva nar och hur
sommarcykelvég ska anléggas intill motesfria vagar.

Pendlingstrak bor vara snorojda och halkbekampade, men undantag kan géras nar det finns
alternativa strak och dar vintervaglag hor till ovanligheterna.

Sommarcykelvég utanfor planlagt omrade ska normalt vara tillganglig for personer med
nedsatt rorelse- och orienteringsférmaga nar dessa enligt bedémning kommer att nyttja
sommarcykelvégen.

Vagverket har avgivit ett remissyttrande kring hur Vagverket bor kunna vara andelsagare i en
vagforening. Anlaggningslagen skulle da kunna nyttjas vid utbyggnad av sommarcykelvagar
istallet for vaglagen. Arendet har &nnu inte behandlats.

Bredden pa en sommarcykelvag maste fa variera fritt utifran behov, forutséttningar och
kostnader.

Belysning ar viktigast pa friliggande sommarcykelvégar (av framst trygghetsskél) och i tatort
(dar det ofta redan finns eller &r latt att komplettera).

Snorojning och halkbekampning ar viktigast pa sommarcykelvagar som nyttjas for pendling
och som ligger i och néra tatort.

VGU behandlar inte sommarcykelvéagar och ger darfor ingen véagledning nér det galler bredd,
linjeforing, lutningar och siktavstand. Nar sommarcykelvagar infrs som en produkt bér VGU
kompletteras och dven kanske ange vissa minimivarden. Aven ATBvag bor da kompletteras.

Singelolyckor i lag fart (férhoppningsvis med hjalm) &r inget 0-visionsproblem for just
sommarcykelvégar. Belysning langs en sommarcykelvag ar mer motiverat av trygghetsskél an
av trafiksakerhetsskal.

Se vidare bilaga 6
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Forslag

Sommarcykelvadg — en ny produkt?

Sommarcykelvag bor inféras som en ny produkt for VVagverket. Ett motiv &r att &ven en
sommarcykelvag, sa som den &r beskriven med sina egenskaper och karaktarsdrag i bilaga 1,
ofta kan tacka cykelbehovet pa ett tillfredstallande sétt. Ett annat motiv ar att det blir lattare
for saval Vagverket som kommuner att vélja alternativet sommarcykelvag nar det ar beskrivet
och etablerat. Till stod for att utreda och kvalitetssakra valet av atgard finns ett
beddémningsunderlag — se nedan.

Sommarcykelvég skulle ocksa kunna betraktas och beskrivas som en undertyp till produkten
GC-véag - och da med enklare utférande och vid begréansat nyttjande. Samma beskrivna
egenskaper och karaktérsdrag (se bilaga 1) och samma beddémningsunderlag (se nedan) skulle
nyttjas. En effekt av detta skulle bli "l&gre status” for sommarcykelvag, med risk for att det
inte "slar igenom” att man mycket val kan bygga enklare, billigare och fler cykelvagar bara
det gors med gott stod och eftertanke.

| bagge fallen ar det viktigt att sommarcykelvég blir ett samlingsbegrepp for enklare
cykelvéagar som i folkmun dven kan komma att kallas cykelstigen, banvallen, genvégen etc.

Den foreslagna produkten sommarcykelvag kan beskrivas med hjélp av den nya mall for
tjanste- och produktbeskrivningar som Végverket haller pa att ta fram. Se vidare bilaga 7.

Beddmningsunderlag

| varje enskilt fall ar det, innan beslut om att féresla en sommarcykelvag fattas, viktigt att
belysa om det kan vara ratt atgard. Darfor bor denna bedomningslista gas igenom och
utvarderas i ett tidigt skede.

Pendlingsbehov?

For rekreation, friluftsliv och turism?

Funktionellt samband med véagen?

Utnyttjande sommartid - antal och trafikantgrupper?
Utnyttjande vintertid — antal och trafikantgrupper?
Tillganglig for personer med nedsatt rorelse- och orienteringsférmaga?
Behov av vinterunderhall?

Behov av belysning?

Behov av végvisning och skyltning?

Trafiksékrare?

Efterfragat?

Vilket typfall lutar det at?

Anlaggningskostnad i forhallande till gc-véag?
Livscykelkostnad i forhallande till gc-vag?

Svaret pa fragestallningarna i bedomningslistan kan inte poangsattas, men ger ett underlag for
att jamfora behov och nytta med t ex andra eventuella sommarcykelvagar. Bedomningslistan
ger ocksa underlag for att vélja vilken typ av sommarcykelvag som bast passar i det aktuella
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fallet. Genomgangen av bedomningslistan kan ocksa leda till att behoven klart pekar pa att det
bor byggas en GC-vdg istéllet. Beddmningarna enligt ovan &r en del av ett analysarbete av ett
enskilt projekt som ska kompletteras med berédknade kostnader och samhéllsekonomiska
bedémningar.

Typfall av sommarcykelvagar

Utifran forstudien (bilaga 1) och arbetet med huvudstudien har atta typfall vuxit fram. Dessa
har, tillsammans med en fullt utbyggd GC-vdg, beskrivits och kostnadsberéknats i bilaga 8.
De atta typfallen ar alla enklare an GC-vag. Tva typer (1 och 2) nyttjar befintlig 6verbyggnad
och en typ (3) ar enklast tdnkbara nyanlaggning. En typ (4) har ett enkelt utférande av
belysning och skyltning medan tva typer (5 och 6) ar belagda med asfalt och tre typer (4, 7
och 8) med den enklare belaggningen Y1G. Dessa atta typfall ar bara just typfall och de bor i
forsta hand anvéndas for att jamfora anlaggningskostnaden vid olika utformningsalternativ.
For att fa idéer om hur en sommarcykelvag ska utformas i det enskilda fallet finns mer att
hamta i forstudien (bilaga 1) och i bilagorna 2-9. Ingenting hindrar att en sommarcykelvag
byggs som en kompromiss mellan typfallen eller far en helt egen utformning med avseende pa
annan bredd, annat slitlager och liknande. Markforhallanden kan t ex innebéra att en
sommarcykelvag byggs med en mycket varierad 6verbyggnad.

En jamforelse mellan anldggningskostnaderna ger vissa klara indikationer. Att nyttja befintlig
banvall (1) eller grusvag (2) ar mycket billigt. Dar markforhallandena ar bra och begransad
tillganglighet kan accepteras ger “cykelstig” (3) mycket for pengarna. En friliggande
sommarcykelvég (4) kostar halften mot en friliggande GC-vag (9). Det ar mycket dyrare att
anlagga sommarcykelvagen néra/intill befintlig vag (5 och 6) &n i dike/slant (7) eller som
friliggande (4 och 8). Skalet till det ar att det da blir naturligt att 6ka 6verbyggnad och
standard. Det &r kanske darfor fel att klassa 5 och 6 som sommarcykelvdg. Av alla dessa
alternativ gor vi bedémningen att ”cykelstig” (3) och friliggande sommarcykelvég (4 och 8)
har storst potential och &r de som &r mest intressant att marknadsfora for att tillfredstallande
tacka behovet av cykelvagar utifran samhallsnytta och kostnadseffektivitet.

For att fa fram totalkostnaden tillkommer kostnader for marklosen, utredning och
projektering. Sommarcykelvagens lage (t ex i tatort eller pa landsbygd) och lokala
omstandigheter maste ocksa beaktas for att fa fram totalkostnaden. For att gora
overslagsberakningar kan darfor ett paslag pa 20-40 % pa anlaggningskostnaden vara rimligt.

Livscykelkostnaden maste beaktas vid sommarcykelvagar. Det finns en risk for att "cykelstig”
(3) eller sommarcykelvagar med enkelt utférande (framst 4,7 och 8) i vissa fall (t ex vid svara
markforhallanden) blir dyrare i drift och underhall an en fullt utbyggd GC-véag (9).

Se vidare bilaga 8
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Att tanka pa infor det fortsatta arbetet med
sommarcykelvagar

Nar denna huvudstudie "lagt sig”, ifragasatts och till viss del tillampats bor stallningstagande
goras till om sommarcykelvég ska bli en ny produkt eller bli en undertyp till produkten GC-
vag.

Potentialen for sommarcykelvagar som har ett funktionellt samband med statliga vagar bor
undersokas av respektive vagverksregion. Detta utifran de inventeringar av GC-behovet som
pagar eller nyligen avslutats och utifran denna huvudstudie. For att inte forsamra for
cyklisterna ar det viktigt att sommarcykelvagar i forsta hand ar ett alternativ till ”ingen
atgard” och inte ett alternativ till GC-vag.

Sveriges kommuner och landsting, SKL bor informeras om denna huvudstudie. De kan da,
genom att marknadsfora huvudstudien, ge kommunerna argument och stod for att bygga ut
sommarcykelvégar.

Véagar och gators utformning, VGU och ATBVé&g bor kompletteras med sommarcykelvag (m a
p utformning, utférande och nyttjande). | ”Végar och gators utformning”, VGU bor sarskild
omsorg laggas pa nar sommarcykelvagar bor nyttjas i samband med métesfria 2+1-végar.

Beslut kring om anlaggningslagen kan komma att nyttjas istéllet for vaglagen (vid utbyggnad
av sommarcykelvégar) bor bevakas.

Av de 8 typfall av sommarcykelvag som presenteras i bilaga 8 ar ”cykelstig” (typ 3) och
friliggande sommarcykelvag (typ 4) mest intressanta att prova och att utveckla vidare. Projekt
dar dessa typer passar in bor darfor planeras, utforas, féljas upp och utvarderas med avseende
pé anlaggningssatt, juridik och kostnader. Aven vagvisningssystem och skyltning bor
behandlas.



17

Bilagor

1 Forstudien ”PM om sommarcykelvagar — en ny produkt?”,
Vagverkets publikation 2007:7
Forstudien géller men har kompletterats av huvudstudien.

2 Lagesavstamning for pilotprojekt pa Oland, sommarcykelvag mellan
Lokenaskroken och Rélla (delprojekt 1a)

Konceptet sommarcykelvédg anvénds for att 16sa cykelvagsbehovet mellan
Olandsbron och Borgholm pa Oland.

3 Enkel cykelvag Kniva — Farnviken i Falun (delprojekt 1b)
Rapporten beskriver hur Vikabygdens intresseforening, med ekonomiskt stod av
Falu kommun, initierat och latit bygga en enkel cykelvag.

4 Sommarcykelvagar i Ostergotland (delprojekt 2)
Rapporten behandlar potential, omfattning, kostnader, utférande mm for
cykelvagar med lagre standard.

5 Sommarcykelvagar — nagot att cykla pa? (delprojekt 3)
Rapporten beskriver omfattning och erfarenheter av cykelvagar med lagre
standard inom kommunalt vaghallningsomrade.

6 Rapporten Genomfdrda utredningar, fortydliganden och kontroller
(delprojekt 4)
Rapporten redovisar fragestallningar fran forstudien.

7 Tjanste- och produktbeskrivning av sommarcykelvag
Forslag till beskrivning av sommarcykelvag som en ny produkt

8 Sommarcykelvagar. Atta typfall samt GC-vég
Atta typfall samt GC-vég beskrivs och jamfors.

9 "Sommarcykelvagar” Trafikreglering och vagvisning
Sammanstéllningen beskriver “vad som galler” mm.



Bilaga 1

Forstudien ”PM om sommarcykelvagar — en ny produkt?”,
Vagverkets publikation 2007:7
Forstudien galler men har kompletterats av huvudstudien.
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1 Sammanfattning

Forstudien visade att sommarcykelvig dr en lampligare bendmning &n cykelstig. Dérfor har
sommarcykelvig anvénts genomgaende i dokumentet dven om cykelstig anvénts i
projektbeskrivning, remissvar etc.

Forstudien visade ocksa att sommarcykelvég 1 forsta hand ar ett alternativ till ”ingen atgérd”
och att det d4r mojligt att 4 mer for pengarna” genom att beakta vart klimat och satsa pa
sommarcykling. Det framkom ocksa att det dr viktigt att egenskaper och karaktirsdrag hos en
sommarcykelvég beskrivs och férankras. Nyttan kan bli stor, de positiva effekterna d&r manga
och de negativa effekterna kan sannolikt beméstras. Darfor foreslés en fortsattning i form av
en huvudstudie enligt kapitel 8.

Borldinge 20070115
Anders Arvelius
Sektionen for utformning av vdgar och gator

2 Bakgrund

Varfér en férstudie om sommarcykelvédgar?

Det byggs 10-15 mil cykelvdgar per ar med statliga medel. Det finns 6nskemal, férvantningar
och krav fran kunder och uppdragsgivare pa en langt storre utbyggnad. Véagverket svarar for
cykelvidgar ldngs nationella vigar medan respektive lansstyrelse eller regionparlament
prioriterar cykelvigar i ldnsplanerna. Kommunerna kan fa 50-procentiga statliga bidrag for
utbyggnad av cykelvédgar inom sina viaghallningsomraden. Alla dessa parter, som alltsa har ett
delat ansvar for att prioritera nya végar for cykeltrafik, har intresse av att alternativet
sommarcykelvégar belyses.

Nir vdgar byggs om till motesfria 2+1-végar och parallellvdg saknas upplever cyklisterna en
okad otrygghet. Det bor utredas i1 vilken utstrackning enkla och billiga sommarcykelviagar kan
vara en lamplig atgérd i dessa fall.

Sommarcykelvégar har begransande egenskaper som pdverkar framkomlighet, sékerhet och
trygghet. I vilken utstrdckning, och med vilka motiv, sommarcykelvigar énda bor byggas for
att underlatta pendling till arbete och skola i och néra titorter bor belysas. I vilken
utstrackning, och med vilka motiv, sommarcykelvigar bor byggas ocksa av andra skél och for
andra dndamal dr ocksé viktigt att belysa.

Sammantaget handlar det om att i en forstudie belysa alla aspekter pd sommarcykelvégar for
att kunna beddma om och nir sommarcykelvég ir ett alternativ till GC-végar eller ”ingen
atgird”.

Uppdraget

Uppdraget har i stort sett utforts utifran nedanstaende sammanfattande projektbeskrivning:



Forstudien ska behandla vilka behov en sommarcykelvig ska tillfredstélla, hur den bor
byggas, till vilken standard och hur den bor skyltas. Den ska ocksé belysa underhall,
kostnader, vighdllaransvar, motiv och befintlig kunskap. Hur sommarcykelvégar
Overensstimmer med transportpolitiska mal, Vagverkets nationella cykelstrategi, Den goda
staden mm ska ocksa belysas. Juridiska komplikationer, ansvarsfragor, markégaraspekter och
en problemredovisning ingdr ocksa i forstudien liksom kreativa idéer av varierande slag.
Typexempel pa hur sommarcykelvigar kan anldggas och nyttjas ska redovisas i en bilaga.
Resultatet kan sammanfattas som en allsidig, bred och 6ppen beskrivning av
sommarcykelvig.

Om forstudien visar att sommarcykelvég kan tas in 1 Véagverkets prestationsforteckning ska
forstudien avslutas med ett forslag till uppldgg av en huvudstudie som bland annat bor
innehdlla en bedomning av framtida omfattning, utredningsbehov, pilotstudie och
pilotprojekt.”

Vad &r en sommarcykelvédg?

Utifrén uppdraget och de fakta och synpunkter som kommit fram under forstudien utgér vi
fran att en sommarcykelvig ska ha foljande egenskaper och karaktérsdrag.
Oppen for gang- och cykeltrafik men normalt inte moped

Bor vara skyltad (4ven avseende destination och eventuell inskrinkt drift)
Behover inte ha en konstruerad dverbyggnad for att béira tunga fordon

Ej krav pa snor6jning och halkbekdmpning

Betydligt billigare anldggningskostnad &n GC-vig

Billigare i drift och underhall &n GC-vig

Smal och foljer terrdngen utan specificerade utformningskrav

Normalt inte belagd med asfalt

Inte fullstdndiga krav pé anpassning till funktionshindrades behov
Vanligtvis obelyst




En GC-vég dr ddremot normalt belagd, bredare med projekterad linjeforing och 6ppen for
aretrunttrafik.

Av kapitel 7 framgar att flexibiliteten miste vara stor med tanke pa var och for vilket &ndamal
sommarcykelvig byggs. Lokala omstédndigheter och forhéllanden ska ha stor betydelse for hur
en sommarcykelvéig utformas.

Prestationsférteckningen

Vigverkets produkt & tjdnsteplan innehaller en forteckning 6ver prestationer. Under
Motesfria viagar (222) finns Motesfri landsvég (2225) som beskrivs som ”Vig med korfalt
separerade med mittremsa med ridcke normalt med korsningar och anslutningar i plan”. Under
Ovrig forbindelse (223) finns GC-vig (2233) som beskrivs som ”Vigbana som endast #r
avsedd for gang-, cykel- och/eller mopedtrafik”. Har skulle eventuellt d&ven prestationen
sommarcykelvig passa in och beskrivas som “Enkel vigbana med begrinsat underhéll som
endast dr avsedd for gdng- och cykeltrafik”.



3 Motiv fér sommarcykelvagar

Utifran Transportpolitiska mal

For att sdkerstilla en ldngsiktigt héllbar transportférsorjning fordras attraktiva losningar for
dem som Onskar begriansa sina utslédpp av koldioxid och motverka véaxthuseffekten. 0-visionen
och en god och hélsosam livsmiljo dr starka motiv for att ge cyklister fler och bittre alternativ
sd att de inte avstar fran att cykla pa grund av olycksrisker eller otrivsel.

Utifran Végverkets vision, verksamhetsidé och kdnnetecken

Manga cyklister skulle uppskatta om vi i storre utstrickning mojliggjorde en godare resa for
cyklister dn att fardas osdkert och bullrigt ldngs hogtrafikerade vigar. Att cykling dr ett bra
miljoanpassat fardsatt betvivlar ingen. Att Vigverket, som 6ppna, trovirdiga, kreativa
samhillsbyggare forsoker 16sa cyklisters behov och problem med okonventionella metoder
och “kompromisser” kénns ocksa ritt.

Utifran Regleringsbrev och styrkort for Vdagverket

En utbyggnad av sommarcykelvigar kan stédja manga mal i regleringsbrevet, som t ex.
”Andelen gaende, cyklister och bussresenérer skall 6ka jamfort med det totala kortviga
resandet.”

Enligt Végverkets styrkort for 2006 &r ett kundfokus ”Antal barn som pa egen hand kan ta sig
till ndrmaste skola med god sikerhet ska 6ka med minst 2 000 genom Végverkets fysiska
atgiarder.” Sommarcykelvigar kan bidra till ett kontinuerligt stod for en sddan utveckling.

Nytta, pengar och hélsoeffekter

Cykelpendling till arbete och skola

Dir cykelpendlingen till arbete och skola i och néra tatorter &r liten kan sommarcykelvagar
byggas. Begriansningarna ligger framst 1 snordjning, halkbekdmpning och belysning. Med
tanke pd att cykling oftast sker under barmarksforhillanden och i dagsljus, och att alternativet
oftast dr "ingen atgédrd”, &r sommarcykelvigar d4nda vil motiverade for att 6ka
pendlingsmojligheterna med cykel.

Cykling langs moétesfria vagar

Nér 2+1-végar byggts har det i normalfallet inte ansetts samhéllsekonomiskt effektivt att
bygga separerade GC-vigar. Cykling #r i de flesta fall mojligt och tillatet (85 mil 2005). Anda
finns starka indikationer pd att man av rddsla och obehag avstar fran att cykla pa dessa végar.
Behovet av enkla och billiga cykellosningar kommer att oka 1 takt med att allt fler vagar
forses men mittracke. Ett motiv for sommarcykelvagar dr alltsa att ge de cyklister som
behover trafikera 2+1-végar ett trafiksdkrare och tryggare alternativ.



Cirka 45 mil (2005) av 2+1-vdgarna dr motortrafikled med normalt 110 km/t. Har &r GC-
trafik forbjuden och hénvisas till annat vigsystem.

For 6vrig cykeltrafik

Om sommarcykelvigar ”ger mer for pengarna” skulle de kunna byggas langs smala och hart
trafikerade védgar. De kan dven byggas for att utgora “felande ldnkar” och ”genvégar”. Pa sa
sdtt skulle sdkrare och mer attraktiva cykelstrak bildas som kan bidra till att utéka
cykelanvéndningen. Sommarcykelvigar skulle dven nyttjas av cyklister for turism, rekreation,
traning och friluftsliv vilket leder till positiva hélsoeffekter.

Manga anvandningsomraden

I de fall sommarcykelvégar beldggs med asfalt kan de d4ven anvéndas av inlines- och
rullskidékare. Vintertid kan skidakning och skoterkorning forekomma. Sommarcykelvigar
skulle ocksé kunna anviandas av hidstar for att ge ridande utékade mojligheter att undvika hart
trafikerade végar. En nackdel med ridning blir dock att det obelagda ytskiktet létt forstors av
hésthovar. Sommarcykelviagar bor darfor, i likhet med gang- och cykelbanor, inte upplétas for
ridning. Huruvida andra restriktioner bor inforas kan belysas 1 huvudstudien.

Mer for pengarna

En sommarcykelvég for barmarkscykling utan GC-végens utformningskrav bor bli
forhéallandevis billig att anldgga. Att genom kompletterande utbyggnader och véigvisningar
skylta cykeltrafiken till mindre och enskilda védgnit bor vara positivt ur minga aspekter. Men
man far inte glomma att noga beakta drift- och underhallskostnader. Motivet &r att det finns
risk for att de ssammanvigda kostnaderna i vissa fall blir storre &n for GC-vidg om
sommarcykelvigen t ex trafikeras av fordon som den inte ar byggd for.

Halsoeffekter

Forskning pagar kring hélsoeffekter av 6kad cykling. Enligt en rapport fran Naturvardsverket
ar de positiva hdlsoeffekterna mycket stora. Vid enstaka cykelsatsningar, utan att man gor
sarskilda anstrangningar att nd inaktiva dldre, anges ett virde pa cirka 2600 kronor/ar per
nytillkommen cyklist vilket motsvarar 20 kronor per nytillkommen cykeltimme.
Internationellt pagar en debatt dir asikterna gér kraktigt isdr om cyklismens hélsoeffekter.



4 Kunskap och idéer

Fran regionerna

Ett urval av synpunkter som framst kommer fran regionernas cykelsamordnare som svar pa 10
konkreta fragestéllningar.

VSK

VSK har bade en cykelledsplan (publ. VSK 2001:11) och en cykelvdgvisningsplan (publ.
2006:118). Malet med planerna &r att fa ett attraktivt och trafiksdkert cykelnét. Ny
cykelledsplan kommer hosten 2006.

Av utrymmes- och kostnadsskél har en 1,5 m bred GC-remsa byggts utanfor sidordcket pa
motesfri viag. Erfarenheterna dr goda sé nédr som pa problem med snérdjning vintern
2005/2006.

Det gér bra att anldgga sommarcykelvégar inom t.ex. naturreservat utan stora ingrepp.
Vigverket kan absolut bygga sommarcykelvégar dven for rekreation och friluftsliv.

En sommarcykelvég kan ligga skild fran den statliga vigen. Det 4r funktionen som é&r det
viktigaste.

vsO

P4 Oland har sommarcykelvig byggts genom att man bara tagit bort vegetationen och lagt pa
ett begrénsat forstarkningslager.

Avtalsmallar kring anldggande och skotsel av sommarcykelvigar (eller motsvarande)
efterfragas.

Jattebra med sommarcykelviagar som ett alternativ. GC-végar enligt VGU blir ibland on6digt
krangligt och dyrt.

VVA
Alternativet ’snordjs och sandas ej” bor avgoras fran fall till fall.

Samfinansiering med kommun vore bra. Regelverk kanske kan dndras sa att statsbidrag kan
nyttjas?

Kreativa 16sningar och dverenskommelser med enskilda védghallare finns. Vagvisning har
skotts av kommuner.

VMN

Sommarcykelvig for pendling till arbete och skola bor hélla for fordon och plogas - giller
normalt dven langs 2+1-vdg. Daremot dr det léttare att 1ata sommarcykelvigar for rekreation
och turism vara oplogade.

Vigverket saknar pengar fran lanstransportplanen for att bygga sommarcykelvégar. Det borde
darfor finnas speciella pengar for ”Turist/fritidscyklingsstrak/vagar/stigar”.
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Regionen har byggt/forlangt enskilda vigar sé att det blivit ssmmanhdngande strak for de
cyklister som behover cykla langs en 2+1-vég.

VST
Sommarcykelvég borde ses som en utrullad asfalterad ”stig”.

Det dr en utmaning att hitta lamplig utrustning for snérdjning och sandning.

Sommarcykelvig langs 2+1-védg bor ha en hogre kvalitet 4n en ”genvag” eller en ’felande
lank™.

Det finns bra motiv for Vagverket att bygga sommarcykelvagstigar for rekreation och
friluftsliv.

Trafiksdkerhetsatgirder behovs vid storre vigpassager.

Om Vigverket anldgger sommarcykelvagar ér det ett misstag att inte anvénda en beldggning
av hog kvalitet som mojliggér for manga grupper att anvénda den.

VM

Det forekommer att regionen ger byalag och liknande ”informell” hjélp med grus och
liknande for att komplettera med felande lankar for cykeltrafiken. I dessa fall tar dock inte
regionen nagot ansvar for byggande, drift eller underhall. I 6vrigt praglas problematiken i
regionen, kopplad till utbyggnaden av mittracken, av att det dr svart att havda nagra atgarder
for ge-trafik da antalet cyklister &r litet. Da véagnitet &dr glest sa blir da en effekt for det fétal
cyklister som finns, att forutsittningarna blir klart simre. Exempel finns utmed Rv 50 och 80
samt E 14. En starkt bidragande orsak 4r bristen pa medel i planerna vilket reser fragetecken
kring var resurserna till framtida sommarcykelvégar ska tas.

VN

E10 (Tore-Kiruna) dr bade en europavig och en byavig. Regionen diskuterar att bidra med
pengar sa att “byarna” kan forbéttra stigar och smavégar som gar parallellt med E10. Att vara
med och finansiera sommarcykelvéigar i annan regi har praktiserats tidigare. Vagverket skulle
kanske bara bygga GC-végar i helt egen regi med hog och enhetlig standard.

Kanske kan man ha enskild vaghallning vintertid (en by snorgjer t.ex.), medan den 1 ovrigt
skots av Vigverket.

Behandla gérna vilka olika typer av dgande/finansieringslosningar som &r mojliga och deras
for- och nackdelar.

Fran S-enheten i Borldnge

Manga synpunkter och idéer frdn S-enheten med flera har inarbetats pa skilda stéllen. Vilka
som bidragit framgar under referenser.

Fran externa

Tre cykelorganisationer har i ett tidigt skede besvarat fragestéllningar och framfort synpunkter
pa projektbeskrivningen. De har tillsammans med VTI och Foreningen Bilfria leder ocksé
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besvarat den informella remissen. Nedan redovisas en kort sammanfattning av deras
viktigaste synpunkter.

Cykelframjandet

Sommarcykelvédgar bor kunna bli ett komplement till GC-végar som gor att Sverige
kan fa nationella strak for cykel.

Bra trafiksédkerhetsatgird att fa cyklisterna bort fran vagnétet.

Miljobalken kraver forstudie.

Planerare och bilister glommer gérna att det ar viktigt med ett striktdnkande dven for
cykeltrafik.

I Ulricehamn finns ett exempel pa en 5 km lang stricka som under 2006 har samratts
enligt miljobalken och har en anslutning mot banvallsstraken. Denna stracka skulle
kunna anldggas som sommarcykelvdg ganska omgaende.

Svenska Cykelsillskapet

En sommarcykelvég kan, som vi uppfattar begreppet spontant, t ex slingra sig mellan
tridstammar, ha ett hardare sammanpressat ytskikt och en varierande bredd.
Underhall féorekommer knappast och behovs kanske inte heller. Sommarcykelvigen
kan &nda vara en lénk i ett system. Finns redan mellan Trelleborg och Smygehuk pa
ett kortare avsnitt (Vagverksprojekt).

Det som nu foreslas &r vl en enklare GC-vig som inte ska snordjas men ska 16sa
problematiken kring 2+1-vigar (som ndstan omojliggor cykling — livsfarligt). Skulle
kanske kunna kallas Sommarcykelvégar eller barmarkscykelvigar.
Sommarcykelvigar bor inte begrénsas till pendling.

Tillstand av markdgare bor kanske inte vara nagot problem - cyklar gér man dnda
enligt allemansritten pé befintliga “stigar”.

Ytan ska vara slédt, men ingen Y 1G-beldggning. Begagnad asfalt och oljeblandat grus
gar bra.

Nedlagda banvallar kan 1dmpa sig vil, men blir vildigt monotona att cykla pa 1
langden.

Svensk Cykling

De svenska cyklisterna dr inte betjénta av att det inréttas en ny typ av cykelled av &n
samre standard 4n den existerande. Standarden méste istéllet hojas for att andelen
resor med cykel ska 6ka. Dessutom skulle obelagda sommarcykelvégar leda till fler
cykelolyckor.

Svensk cykling stéller sig avvisande till sommarcykelvégar och uppmanar istillet
Vigverket att genomfora sitt program for 6kad siker cykling pa det sétt som
Vigverket presenterade i sitt nationella cykelprogram fran ar 2000.
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Foreningen Bilfria leder

VTI

Det &r viktigt att klargora ndr sommarcykelvig &dr en lamplig atgérd och nér det inte &r
det.

Det &r sa gott som alltid &r motiverat att anldgga asfalterad och belyst bilfri cykelvig
langs statliga vdgar inom tétort for bl.a. skol- och arbetspendling. Sa ocksé mellan
tiatorter om avstandet dr rimligt 1 forhdllande till befolkningsunderlaget.

Hénsyn maste tas till att medborgare med funktionshinder ska kunna nyttja en sadan
infrastruktur. En annan viktig aspekt dr att se till att végen till skolan eller arbetet ar
trygg for kvinnor och barn.

Sommarcykelvdg kan vara en acceptabel och kostnadseffektiv atgard langs 2+1-vagar
1 glest befolkade omraden, som sommarvig till titortsnira badplatser, ridstall mm och
som lénkar i cykelturiststrak.

Det ar normalt billigare att ldgga pa ett nytt barlager och asfaltera en enskild vig &n att
anlidgga en sommarcykelvig. Det dr viktigt att Vagverket utvecklar rutiner for att
hantera sadana védgar inom ramen for statsbidragen till enskild vighéllning.

Syftet med sommarcykelvidgarna bor inte vara att underldtta for pendling
till arbete och skola. Pendlare behover asfalt, belysning och
vinterunderhall. De bor istéllet framst anldggas for turism, rekreation och
friluftsliv.

Sommarcykelvigar bor i huvudsak byggas i egen strickning som erbjuder
cyklisterna den genaste viagen mellan start- och malpunkt. Byggskedet,
etableringskostnader och den totala livscykelkostnaden méste dé beaktas.
Det man sparar i anldggningskostnad kan annars forloras i 6kade drift-
och underhéllskostnader.

Atervinnings- och biprodukter kan anvindas i sommarcykelvigarnas
konstruktion. Anvéndningen av lokalt tillgéngliga alternativa material
(slagger, askor, returasfalt, krossad betong mm) bor foresprakas vid
byggande av sommarcykelvégar. Olika alternativ av ytskikt bor ocksé
studeras.

Av kommande huvudstudie bor det framga att inférande av
sommarcykelvégar inte kommer att begrdnsa utbyggnaden av fullvirdiga
géng- och cykelvigar. Detta skulle vara forodande da det bl.a. skulle
underminera trovirdigheten i Vagverkets uttalade mal att aktivt verka for
att uppna ett okat och sédkert cyklande.

Det dr viktigt att beakta resultaten fran huvudstudien och att ’skynda
langsamt” for att undvika framtida problem!

Nagra belysande exempel

Ulricehamn

Kommunen har byggt ett omfattande cykelnit pa nedlagda banvallar. Kommunéigd mark, god
forankring, politisk enighet, eldsjélar, statliga bidrag och en satsning pé asfaltering har
bidragit till ett gott resultat och att cykellederna nyttjas flitigt. Sommarcykelvégar skulle,
enligt ”Ulricehamn”, kunna bli ett utmarkt tillskott i det strdktdnkande som haller pa att
byggas upp i ett antal kommuner runt Ulricehamn.
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Langs Blekingekusten

”Cykelspéret” utnyttjar en blandning av stérre och mindre védgar. Dragningen innebér bitvis
betydande omviégar. Kanske skulle det hdr och pa andra stéllen vara lampligt att anldgga
sommarcykelvdgar som “felande ldnkar” for att gora strackningen mer attraktiv for bade
pendling och rekreation.

Vagar pa sotvattenis

Det finns en allmén teknisk beskrivning, ATB, som beskriver kraven for vigar péd sotvattenis
(Publ 2002:35). I likhet med sommarcykelvagar kan inte isvdgar héllas 6ppna dret runt. Detta
ar alltsa inget hinder for ett vigverksengagemang i sommarcykelvéigar med begransad
tillgénglighet.

Litteraturstudie och web-s6kning

Sokningar efter cykelstig, sommarcykelvédg och liknande i1 databaser och pa web-platser har
gett magert resultat. Istéllet har vi funnit regelverk och skrifter som betonar vikten av att
cykelbanor méaste ha hog standard vad giller bade utformning och underhall.

Med stod av Skyltfonden har rapporten ’Plan for svenska cykelrekreationsvégar”, Vv publ
2001:116, tagits fram. Planen behandlar frimst GC-vigar och nedlagda banvallar. Den &r
vélskriven med mycket fakta och konkreta forslag. Planen innehéller en del som ocksé kan
appliceras pad sommarcykelvigar. Hir sdgs att cykling pa landsbygden &r 8 ganger farligare &n
cykling 1 blandad titortstrafik. Det foreslas hur Vagverket, 1 samrdd med kommuner och
lansstyrelser, ska investera 1 bilfria rekreationsleder (dven motiv anges). Enligt planen &r inte
cyklister ndgon undantagen trafikantkategori, varfér Vigverket bor ta huvudansvaret for
investeringar i cykelrekreationsleder pa landsbygden. Detta &r troligen en stor fraga som
Vigverket bor ta stéllning till eftersom dven sommarcykelvégar kan vara vél lampade for
rekreationscykling. Kopplingen till sommarcykelvégar i 6vrigt ligger 1 att de nedlagda
banvallar som nyttjas for cykeltrafik sannolikt ofta har begrénsad snérdjning och &r billiga att
iordningstilla.

Internationella erfarenheter

I Danmark har man niagot som kallas Cykelsti som anvénds pa landsbygd och ar dubbelriktad.
Den byggs relativt smal ( minimum 1,5 m) och med smal skiljeremsa mot korbanan
(minimum 0,5 m upp till 80 km/t och 1,0 m vid hogre hastigheter). Detta giller deras
vejklasse 11, 11T och I'V.

Vejdirektoratet i Danmark har gett ut ”Idékatalog for cykeltrafik”. Den ger dock inget bidrag
till véra eventuella sommarcykelvigar.

Statens vegvesen i Norge har gett ut ”Sykkelhandboka — utformning av sykkelhandlegg”. Den
anger att turvédgar ofta dr goda och attraktiva alternativ. Turvégar kan vara billiga, grusade och
anvindas som skolvig. Aven genvigar behandlas. Genvigarna, som fungerar som viktiga
anslutningar till huvudnitet, dr viktiga for cyklisterna. Om genvégarna ska vara en del av det
offentliga vignitet bor det offentliga dga marken.
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Det dr troligen svért att overfora andra ldnders erfarenheter av sommarcykelvédgar och
liknande. Forhallandena 4r sannolikt mycket olika, framst vad avser tjdlad mark, ansvar f6r
myndigheter (eller motsvarande) samt trafikkultur, lagar och regler. Det kan dock finnas skal
att gora mer efterforskningar i huvudstudien.
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5 Sommarcykelvdagen

Skilda motiv

De skilda motiven for att bygga och nyttja sommarcykelvigar kan sammanfattas sd hir.
e Okade majligheter att cykla trafiksikert och tryggt

Okade pendlingsmojligheter till arbete och skola

Okad tillganglighet till det lilla véigntet - trafiksikrare och mer attraktivt

Stimulera till rekreation och turism med cykel

ATB VAG 2005

I syfte beskriva ett enklare/billigare alternativ till GC-vig har man i ATB VAG definierat en
sommarcykelvidg som:

”Sommarcykelvédgen dr en mycket enkel konstruktion som man inte avser att anvdnda under
vinterforhallanden eller l4ta tungt fordon anvénda. Slitlagret behover inte vara bundet”.

Uppbyggnad och Slitlager

For att en sommarcykelvig ska ha en bra textur (jimnhet) skulle den normalt behova vara
belagd med asfalt. Detta kan bara dstadkommas i vissa fall eftersom asfalt kréver ett underlag
med god birighet (6verbyggnad med forstirknings- bir- och slitlager enligt ATB VAG 2005).
Vid goda markforhdllanden kan grusslitlager eller stenm;jol pa befintlig mark fungera bra dven
om overbyggnad saknas. Normalt kommer en enklare form av 6verbyggnad att behdva nyttjas
som inte alltid ger en bra jamnhet. Vid vissa kortare passager kan kanske gummiduk, enkel
brokonstruktion eller liknande bli aktuellt. Dessa enkla 6verbyggnader och konstruktioner,
som bor vidareutvecklas i huvudstudien, kommer att innebéra en mycket varierande livslangd
pa sommarcykelvégar.

Végvisning

For att sommarcykelvégar ska nyttjas och fa avsedd effekt bor det finnas nagon slags
vigvisning. Detta &r sirskilt viktigt med tanke pé att sommarcykelvédgen ofta blir en del i ett
for cyklister sammanlénkat nét av allmédnna vagar, felande lankar, genviagar och enskilda
végar. Hur utmérkningen ska ske for gang- cykel- och mopedtrafik regleras i
viagmarkesforordningen (VMF 27§) (Ny VMF kommer att innnebéra forédndringar).
Grundtanken &r att vigvisning i cykelvignitet (statligt som kommunalt) ska ha morkbla

16



botten med vit text. Denna végvisning ska vara lika over hela Sverige for att cyklande ska
kdnna igen "sin" vigvisning var de dn cyklar i Sverige.

_—_—

o[ centrum >

TE
avstandstavla 1.6.5 orienteringstavlorl.6.2  végvisare 1.6.3

Sommarcykelvégar kan i likhet med 6vriga cykelvédgnétet bli en del av en cykelled. Cykelled
ar en sarskilt anordnad ldngre sammanhéngande strécka.

c7e

cykelledsmérke 1.6.7

Gillande regler och andra idéer om cykelvégvisning och skyltning av sommarcykelvégar bor
behandlas 1 huvudstudien.

Drift och underhall

Funktions- och standardbeskrivning for drift och underhall finns f6r belagda GC-végar och
grusvégar, men saknas for sommarcykelvigar. Om sommarcykelvégar skulle bli en prestation
liksom GC-végar och grusvégar bor en sddan beskrivning tas fram dven for
sommarcykelvigar. Problemet blir att beskriva hur en begransad drift- och underhéllsstandard
ska utforas.

Vinterviaghallningsproblematiken dr svar. Vid jamforelse med den ringa cykeltrafiken langs
sommarcykelvigar under vintertid blir det orimligt dyrt att upprétthdlla en hog standard pa
snordjning och halkbekdmpning. Bristande bérighet, smal sektion, inga krav pé linjeforing,
behov av sérskilda fordon mm gor det dessutom nédvandigt att begrénsa bade dtagande,
ansvar och anvédndning. I stora delar av landet kan kanske “byn” ploga sommarcykelvigen
med skoter eller fyrhjuling s att &tminstone gédende kan anvinda den vintertid. Ibland kan det
vara lampligt att triffa avtal om att kommunen eller byforening skdter sommarcykelvégen.

I den mén sommarcykelvigar anldggs och nyttjas
for rekreation, friluftsliv och turism minskar e ! Denna vig

behovet av snordjning och halkbekdmpning. Detta | =% 8 ”""-“.E;ft‘;-:-"'"}'s ej
s W 2

med anledning av att man da véljer sina tillfdllen
och att langa cykelstriackor (trdning, semester och
liknande) &r séllsynta vid vinterforhallanden.

En sommarcykelvidg som ligger parallellt med en
motesfri vag, men som inte snordjs och
halkbekdmpas, kan innebéra problem for cyklister
och géende. De "tvingas” ibland ut pa den smala
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végrenen vilket dr otryggt och sannolikt trafikfarligt eftersom omkorande fordon (inklusive
langtradare) passerar nirmare. Aven diar GC-trafiken ir liten dr det dérfor svért att begrinsa
sig till sommarcykelvig langs motesfria vagar. Att I6sa problemet genom skyltning och
friskrivning frén ansvar for framkomligheten skulle kunna bli en framkomlig vig om det
hanteras med stor forsiktighet och fran fall till fall. Aven for pendlande cyklister som nyttjar
sommarcykelvigar i form av ”genvidgar” och liknande 4r ”Sno6rdjs och halkbekdmpas ej” ett
problem. For 0-visionen och samhillet &r det ocksa ett problem med att locka till cykling, men
bara till viss del mojliggora den pa ett sékert sétt. Med tanke pa att alternativet ”ingen atgérd”
nistan alltid dr simre finns dndd goda motiv att bygga sommarcykelvig.

Om sommarcykelvédgen utgor en viganordning (d.v.s. dr en del av den allménna védgen) méste
Vigverket vid faststillelse av arbetsplanen besluta om inskréankt drift enligt 26§ Véglagen.

Trygghetsaspekter

Med sommarcykelvidgens begransande egenskaper och karaktidrsdrag kommer den ibland att
vara otrygg. Det kan vara osidkerhet om framkomlighet och utformning, men framfor allt
handlar det om att belysning vanligtvis saknas. Brist p& belysning kommer att medfora
ytterligare begransat utnyttjande for pendling till skola och arbete. Sannolikt &r det motiverat
att skylta ”Belyses ej” 1 vissa fall och nér cyklisten kan férvénta sig belysning.

For att en sommarcykelvig ska vara attraktiv vid dagsljus ér det en férdel om den har en
varierande strackning genom landskapet. I manga fall kan det ocksa innebédra en genare
strdckning 4n bilvdgen. Problemet kommer nir sommarcykelvigen behover anvindas vid
morker. Av trygghetsskél bor den da ligga néra vigen.

Nér, var, hur

Sommarcykelvigar ska kunna anvidndas frimst under barmarkssidsong. I s6dra delen av landet
kan sommarcykelviagen trots det komma till anvdndning under praktiskt taget hela aret.
Sommarcykelvéigen utdkar mojligheten att pendla till skola och arbete under framst
sommartid, medan det vintertid finns begrinsningar i utnyttjandet. Nar cykelflodet ar stort dr
det lattare att motivera sommarcykelvégar till sommaraktiviteter och for rekreation, friluftsliv
och turism.

Det finns flera alternativ till var sommarcykelvégar kan anlédggas.

Parallellt med vagar med mycket trafik och utan rejél vigren for cykling
Parallellt med smala och hért trafikerade végar

Avskild frén vigen men med ett tydligt funktionellt samband

”Felande lankar” till och mellan allménna och enskilda vigar
”Genvégar” av skilda slag

I for rekreation, friluftsliv och turism attraktiva omraden

Nar t ex en enskild vdg ingér som en del i en cykelférbindelse innebér det att grovt grus eller
tillfalliga hinder ibland gor det svért att nyttja vdgen. Det 4r d& gemensamhetsanldggningens
dgare som avgor om och hur vigen snoréjs och halkbekdmpas.

Sommarcykelvég ér ett samlingsnamn for ndgonting som é&r enklare och billigare 4n GC-vig.
Hur sommarcykelvidgar utformas maste fa variera efter de vitt skilda forutséttningar som
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kommer att finnas med avseende pad markforhallanden, cykelflode, dgoforhdllanden,
underhéllsstandard och de alternativ som finns. Typexemplen visar nagra varianter.

Atervinnings- och biprodukter som slagg, aska, returasfalt, krossad betong mm kan vara
séarskilt [ampligt att anvénda 1 sommarcykelvigens konstruktion. Olika alternativ till ytskikt
som klarar ojamna tjéllyftningar och varierande markférhéllanden bor belysas 1 huvudstudien.

Kostnader

SKL, Sveriges Kommuner och Landsting, anger att anldggningskostnaden for GC-végar &r

1 000 — 3 000 kr/m medan kostnaden for en asfalterad cykelvig pé en banvall kostar 175 —
400 kr/m. Végverket gor bedomningen att GC-vég kostar cirka 2 000 kr/m medan en 1,8
meter bred grusad sommarcykelvig med lag barighet skulle kosta cirka 400 kr/m. Sannolikt &r
variationerna mycket stora, men en sommarcykelvég bor inte kosta mer dn 1 000 kr/m for att
vara motiverad med tanke pa begriansad anvdndning och framkomlighet.

Niér det giller sommarcykelvég dr det troligt att generellt upphandlade drift- och
underhallskostnader skulle bli mycket stora med tanke pa att det ofta blir korta avskilda delar
som kan fordra sirskild utrustning, och att entreprendrer maste gardera sig for dessa
”specialarbeten”. Det blir darfor troligen l6nsamt f6r Vigverket att efter anldggningsaret gora
besiktningar i egen regi och bara upphandla och utféra drift- och underhallsarbeten vid behov.

En berdkning/uppskattning av anldggningskostnader bor goras 1 huvudstudien utifran
typexemplen. D& bor dven kostnaderna for drift och underhall bedomas.
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6 Ovrigt

Nagra utredningar som beré6r sommarcykelvéagar

Av en intervjustudie med 10 projektledare for 2+1-vigar har det framkommit en del som
berdr sommarcykelvagar
e Riktlinjer bor faststéllas for gang och cykeltrafik langs och tvérs 2+1-vigar
e Arbetsplan bor goras vid utbyggnad till 2+1-vdg — men gors séllan.
e Arbetsplan for att belysa de oskyddade trafikanternas ansprak mm tas bara fram i
undantagsfall
e Losningar for oskyddade trafikanter ldngs vigen loses ofta med parallellvigar.

Pé uppdrag av Vigverket tas "Modell for regional inventering och planering av cykelviagar”
fram. Modellen har redan testats pa Ostergotland och en forsta central utbildning ska
genomforas jan/feb 2007. Syftet dr att ge kommuner, l4n och Végverkets regioner en
gemensam modell for att beskriva inventerings- och planeringsarbetet infor
infrastrukturplaneringen. Kontaktperson for Véigverket &r Hossein Alzubaidi, Sted.

Aven om modellen endast avser GC-vigar kan de schabloner modellen bygger pa komma till
anvindning i1 huvudstudien. Det handlar d4 om att dra nytta av allt inventeringsarbete som
gjorts i Ostergdtland och eventuellt dir gora en begrinsad pilotstudie av nir
sommarcykelvégar kan vara ett alternativ till "ingen atgird” eller GC-vdgar lidngs statliga
végar (eller skild fran vigen men med ett funktionellt samband).

Verket for néringslivsutveckling, NUTEK, har 1 uppdrag att i samverkan med Vigverket m fl
utreda forutsittningarna for cykelturism. Uppdraget, som ska lamna forslag pa konkreta
atgirder for att frimja cykelturism, ska avrapporteras 1 maj 2007. Kontaktperson foér
Vigverket dr Hossein Alzubaidi, Sted.

Vigverket ska, enligt regleringsbrev 21 juni 2006, utveckla den nationella cykelstrategin,
bland annat utifran tillgdnglighets-, folkhilso- och miljoperspektiv. Malet dr att cykeltrafikens
andel av antalet resor bor oka, sérskilt 1 tiatort. Uppdraget ska redovisas till
Néringsdepartementet 1 maj 2007. Ett utkast till en 14ngsiktig handlingsplan (2007-2010)
finns dér aktiviteter och ansvariga har angivits. Arbetet leds av Hossein Alzubaidi, Sted.

VTI har ett projekt som syftar till att definiera en attraktiv cykelvdg ur ett drift- och
underhallsperspektiv, med avseende pa cyklisters framkomlighet, komfort och sdkerhet. Malet
ar att 4 standardkrav pé cykelvdagar som &r bittre anpassade till cyklisternas behov.
Slutprodukten av projektet vintas bli en handbok med konkreta tips for drift och underhéll av
cykelvigar, for en okad standard och ett effektivare utnyttjande av tillgéngliga resurser.
Handboken viéntas bli firdig i december 2008.

Tankbara juridiska méjligheter att skapa sommarcykelvédgar

Véaglagen

Sommarcykelvigar som faststills enligt Viglagen blir allménna. Vagverket blir normalt
véghéllare och far ansvar for skador pé trafikanter eller fordon som beror pa férsumlighet 1
véaghéllningen.
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Anlaggningslagen

Det finns ett remissyttrande fran Vigverket om hur Véigverket ska kunna vara andelségare s&
att anldggningslagen skulle kunna nyttjas istillet for viglagen. Vagverkets forslag och
synpunkter kommer sannolikt att behandlas i1 en eventuell lagradsremiss.

Nyttjanderattsavtal

Nyttjanderittsavtal (max. 50 &r) kan anvéndas nér enskild vég ska nyttjas for cykeltrafik. For
att skydda nyttjanderitten vid overlatelse av fastigheten ska Végverket skriva in
nyttjanderédttsavtalet 1 fastighetsregistret. En avtalsmall som reglerar vigvisning, drift och
kostnader mm bor tas fram i huvudstudien.

Véagar som forvaltas av samféllighetsférening

Om végen (som ska nyttjas for allmén cykeltrafik) skots av en gemensamhetsanlédggning som
ar inréttad enligt anldggningslagen kan avtal trédffas mellan tva juridiska personer. Véigverket
(som vaghéllningsmyndighet) avtalar dd@ med samfillighetsforeningen (som forvaltar vigen)
om att nyttja vigen som sommarcykelvéig. En avtalsmall som reglerar végvisning, drift och
kostnader mm bor tas fram i huvudstudien.

Arbetsplan enligt vaglagen
Det &r inte alltid latt att avgora ndr arbetsplan ska upprittas och faststillas i samband med
atgirder som beror cykeltrafiken. Forenklat uttryck géller foljande:

e Arbetsplan behover inte upprittas ndr motortrafikled forses med mittracke (det ar
redan cykelférbud).

e Arbetsplan behovs normalt inte nédr vdg breddas med sommarcykelvidg (om den ligger
inom vigomradet och om allménna enskilda intressen inte berors).

e Vid saddan nybyggnad av sommarcykelvig som sker med stéd av Viglagens
bestammelser fordras alltid arbetsplan, som ocksa ska faststéllas om mark tas i ansprak
eller enskilda/allméinna intressen kan paverkas.

e Nir sommarcykelvédg byggs ut som en “genvédg” inom det enskilda vignétet kan
viglagen anvéndas.

Ovrig juridik
Vigverket (VSjf) kan besluta om inskrénkt drift, vilket skulle kunna bli aktuellt vid
sommarcykelvégar.

Vigverket (VSjc) bor utreda/klargéra om/hur Vigverket kan friskriva sig fran ansvar med
tanke pa begrdnsad framkomlighet och underhall. Skyltningen av sommarcykelviagen spelar
nog en stor roll i sammanhanget. Detta dr viktigt for bade trafikanterna och Vigverket for att
slippa oklarheter och for att begriansa civilrittsliga skadestdndsansprak.

Anldggningslagen gor inte skillnad pa om en enskild vig har statsbidrag.

VGU om GC-trafik ldangs métesfria landsvégar
VGU, sektion titort — gaturum och sektion landsbygd — vigrum, hanterar separation av GC-
trafik pa motesfria landsviagar, MLV. Nuvarande utformningsrad sammanfattas:

o forekomst och behov av att gd och cykla kors och lidngs vigen ska alltid analyseras
och redovisas tillsammans med befintligt ging- och cykelsystem och 1 vilken
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utstrackning projektet beror dvergripande system/utpekade strak for gang- och
cykeltrafik.

e vid mattliga och stora gang- och cykelfloden, vilket inte bor forekomma vid 90 och
110, och vid lankar i 6vergripande nét rekommenderas att gdende och cyklister
separeras fran den moétesfria vigen. Detta bor alltid ske om det finns lampliga enskilda
eller allménna vigar 1 niarheten.

e vid stora kostnader kan 1+1-sektion anvidndas for att ge mojlighet till béttre gang- och
cykellosningar inom befintlig viagbredd.

e vid sma floden med stora kostnader for att separera bor gdende och cyklister tillatas pa
motesfria landsvigar

e gang- och cykeltrafik kan inte férbjudas pa en allmén vig utan att annan parallell
forbindelse finns.

Det ségs ocksa att for den langviga turistcyklingen bor regionerna i samarbete med
kommunerna uppritta cykelledsplaner som innehaller cykelvagvisning, information och
punktvisa forbattringar.

Pa motesfria 2+1-vigar med bredden 13 m bedoms en typsektion med végrenar pa 0,75 m
med 0,25 m stddremsa (grusremsan ndrmast asfaltkanten) vara en "effektiv" eller "skélig"
utformning vid ldga gang- och cykelfloden. Vid 14 m bredd bedoms végrenar med 1,0 m
bredd vara "effektivt" eller "skéligt". Motivet &r att merkostnaden i detta fall ar betydligt
lagre.

Problem utéver byggande, drift och underhall

Allman samfardsel

Var gar gransen for vad Vagverket kan bygga och ansvara for? Troligen &r det begreppet
“allmin samfirdsel” som giller. Aven om det finns goda motiv for att bygga cykelstrak for
rekreation och turism &r det inte helt klartlagt att Vagverket kan bygga sommarcykelvigar
enbart for dessa d&ndamal. Men motiv for detta finns. En jamforelse kan goras med végar for
biltrafik. De anvinds till stor del dven for rekreation och turism med bil. Vigverket bor
jamstélla fardmedlen, eller atminstone inte forsémra mojligheterna till rekreation, friluftsliv
och turism med cykel, nér vi till exempel anldagger motesfria vdgar. Ett synsétt bor vara att vi,
genom véra véginvesteringar, inte ska forsdmra konkurrenskraften for de fardsétt som ska
prioriteras. Om vi bygger sommarcykelvigar dven av andra skél &n att 16sa cyklisters
sdkerhets- och trygghetsproblem 6kar vi cykeltrafikens konkurrenskraft, vilket &r
efterstravansvért utifran transportpolitiska mal, regleringsbrev och styrkort for Vagverket.

Anpassning till funktionshindrades behov

Boverkets foreskrift och allmédnna rad om undanrdjande av enkelt avhjilpta hinder ..... pa
allménna platser, HIN1, blir inte tillimpbart &ven om Vigverket bygger sommarcykelvégar
och skyltar cyklister och gaende till enskilda végar utanfor planlagt omrade. Skilet 4r att det
ar befintliga allménna platser som avses.

Boverket har gett ut foreskrifter och allménna rad om tillgdnglighet och anviandbarhet for
personer med nedsatt rorelse- och orienteringsforméga pa allménna platser och inom omraden
for andra anldggningar dn byggnader, ALM1. Bor-rad gillande gangytor finns f6r bredd (2,0
m), jimnhet, ledstrék, lutningar(1:50) mm. ALM1 giller dven utanfor allmén plats (planlagt
omrade). ALM1 giller da pa mark som anvénds eller behovs for ett normalt utnyttjande av
anlidggningar som fritidsomraden, nojesparker, djurparker, golfbanor etc. Enligt Boverket
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berdrs sommarcykelvég utanfor planlagt omrdde av ALM1 bara om den ingér som en del i
saddana anldggningar.

Vigverket ska enligt 2§ forordningen (1997:652) med instruktion for Vagverket sarskilt verka
for att hiansyn tas till funktionshindrades behov inom hela végtransportsystemet.
Sommarcykelvégar bor alltsé anpassas till funktionshindrade, men med de egenskaper och
karaktédrsdrag vi foreslar blir det i vissa fall undantag frdn denna ambitionsniva. Av skyltning
ska dock framgé vad som giller med avseende pa snor6jning, halkbekdmpning mm.

Framtida krav

I takt med att sommarcykelvégar byggs ut och cykelstrak skapas kommer sannolikt lokala
krav pa att sommarcykelvigen ocksa ska ha hég standard, hallas 6ppen aret runt, vara
anpassad for funktionshindrade etc. Det dr naturligt och bra, men det kan vara viktigt att ha
stod for att ’sédga nej” 1 form av en vél definierad produkt/prestation med lag standard.

Trafiksékerhet vid vagkorsningar

Ansvaret for trafiksidkerheten vid korsning med vég ar delat mellan trafikanter och védghéllare.
Sommarcykelvig behover inte jamstillas med GC-vég, utan vi bor kunna behandla korsning
mellan vig och sommarcykelvdg annorlunda. Detta trots att sommarcykelvégen dr for allmén
samfdrdsel och att vi skyltar cyklister dit. Krav finns inte pa att sommarcykelvéigen ska
snordjas och halkbekdmpas. Darfor kan fasta fysiska hinder 1 form av racken, vinkeldandringar
och liknande anlidggas pa sommarcykelvdgen fore viagkorsningen. Den mojligheten bor nyttjas
sa att sommarcykelvédgens korsningar blir sékrare dn nér smavégar, stigar och liknande korsar
vigen. Vid korsning med 2+1-vig kan genomslépp goras i mittricket. I vissa fall finns ocksa
hindrande sidordcken som maste atgiardas (med bibehéllen sidkerhet och funktion).

Alternativ prestationsbendmning

Begreppet sommarcykelvig bor ifragaséttas i detta tidiga skede. De enda goda alternativ som
synes just nu dr cykelstig eller sommarcykelstig. Bendmningen -stig skulle indikera en
generellt 1ag standard. Det dr dock meningen att sommarcykelvigen normalt ska vara fullt
anvéndbar for cykling under barmarksforhallanden. Begreppet sommar- indikerar att
begridnsningarna i forsta hand ligger i snordjning, halkbekdmpning och belysning, vilket
staimmer vél med de egenskaper och karaktdrsdrag den har. Begreppet sommarcykelvigar
beskriver bast malséttningen — ett bra alternativ for att 16sa cyklisternas behov under den
arstid och under de forhallanden som néstan all cykling sker.
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7 Typexempel pa sommarcykelvagar

Flexibiliteten maste vara stor med tanke pé var och for vilket &ndamal sommarcykelvig
byggs. Lokala omsténdigheter ska ha stor betydelse for hur en sommarcykelviag utformas.
Nedanstdende ofullstindiga exempel &r att betrakta som ett resultat av forstudien. De bor
kompletteras och konkretiseras i huvudstudien, och senare inarbetas i dokument som ATB
VAG och VGU.

Parallellt med métesfri vdg/2+1-vdg

Vigen kompletteras med sidordcke och sommarcykelvégen (dven for giende) byggs utanfor
sidordcket med bredden 1,5 m. Vid dubbelriktning viljs bredden 2,0 m om inte GC-trafiken
forvéntas bli ringa. Begrénsad eller biarande 6verbyggnad och brantare sldnt kan viljas. Inga
krav pa belysning. Funktionskrav pa slitlager. Driftstandard avgors fran fall till fall.

Detta 6verenstimmer inte med VGU och behdver dirfor behandlas ndrmare 1 huvudstudien.
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Avskild fran kérbanan eller vdgen, “felande ldnkar” och “genvégar”

Begrinsad eller barande 6verbyggnad med varierande bredd, 1-3 m. Inga begransningar av
lutningar eller radier. Inga krav pé belysning. Funktionskrav pa slitlager. Begransning av
driftstandard ska skyltas liksom destinationshdnvisning och avstand.
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Pa enskilt vagnéidt som en del av ett sammanlédnkat strak foér
cyklister

Befintlig vdg nyttjas. Nyttjanderittsavtal kan traffas med enskilda markéagare,
samfillighetsforening eller nagon annan som éger eller pé annat sétt disponerar marken.
Avtalet kan reglera hur skyltning och drift ska utféras samt hur det ekonomiskt ska regleras.

I syfte att skapa sammanlidnkade strak for cykling kan ett enskilt vignit kompletteras med en
”felande lank” eller ”genvdg” som har samma utformningsstandard som den befintliga
enskilda vigen. P4 sé vis kan den kanske overldtas pa samfillighetsforeningen som dé kan
nyttja den for biltrafik och skota driften.

For rekreation, friluftsliv och turism

Lokala omstdndigheter har mycket stor betydelse. Generella rad kring 6verbyggnad, slitlager,
utformning, skyltning mm kan dérfor inte ges. Motiven for belysning, snérdjning och
sandning dr i normalfallet sma. Det r istéllet bra skyltning, jimn beldggning och ringa
biltrafik som viarderas hogst av cyklisterna.
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8 Forslag

Huvudstudie

Forstudien visar att begreppet sommarcykelvig bor kunna inféras och tas in 1 Vagverkets
prestationsforteckning. Déarfor foreslas en huvudstudie med foljande ungefarliga innehall.

Pilotstudie

En pilotstudie utfors av en Vagverksregion i ett vdl avgransat omrdde (exempelvis en liten
kommun). Pilotstudien ska belysa var sommarcykelvédgar kan vara en 16sning dér atgérd &r
onskvird men GC-vég ér for kostsam eller inte fullt motiverad. Pilotstudien ska ocksa belysa
hur cykelnét kan kompletteras och skapas oberoende av viaghallaransvar. Brister 1
cykelvégnitet som kan atgédrdas genom att anldgga “felande lankar” eller ”genviagar” ska
kartlaggas. Problemen ska studeras, liksom juridiska ansvar, drift- och underhéllsaspekter,
nyttor, kostnader mm. Den inventeringsmall som gjorts avseende statliga vigar i Ostergstland
med anledning av "Modell for regional inventering och planering av cykelviagar” kan nyttjas
som underlag om pilotstudien genomfors av VSO. Pilotstudien sammanstills i en rapport som
kan inspirera kommuner och végverksregioner till att, med hjédlp av sommarcykelvigar, fa
“mer for pengarna” och dédrigenom forbéttra for cyklisterna. Pilotstudien bor genomforas
oberoende av om nedanstadende forslag till pilotprojekt kommer till stdnd eller inte.

Pilotprojekt

En intressant och vanligt forekommande situation diar sommarcykelvig bor vara en bra
16sning véljs ut till ett pilotprojekt som genomférs av en kommun. Projektet utreds,
genomfors fullt ut och avslutas med en rapport. Pilotprojektet kan sen vara ett bra exempel
och en forebild for kommuner och Végverksregioner som visar hur man, oberoende av
véghéllaransvar, har samarbetat kring sommarcykelvig, tagit vara pd mojligheterna och 16st
de problem som uppkommit. Pilotprojektet skulle kunna genomféras oberoende av om
ovanstdende forslag till pilotstudie kommer till stdnd eller inte.

Utredningsbehov mm

De utredningsbehov, fortydliganden och kontroller som kommit fram 1 forstudien och bor

behandlas vidare 1 huvudstudien ér:
e Internationella erfarenheter

Kostnader for anldggning, drift och underhall

Beaktande av vad som kommer fram i pdgaende utredningar

Forankring av att Véagverket kan bygga sommarcykelvég for rekreation och turism

Behov och utférande av vagvisning och skyltning

Kontroll av om och hur VGU bor revideras for att sommarcykelvégar ska kunna

byggas intill motesfria vigar och andra végar

e Bedomning av om och nédr sommarcykelvig kan anlidggas f6r pendling till skola och
arbete

e Kontroll av och stédllningstagande till om sommarcykelvigar som anldggs utanfor
planlagt omrade behover anpassas till funktionshindrades behov

e Kbvalitetssdkring av uppgifter och tolkningar i forstudien

e Beaktande av eventuell fordndring av anldggningslagen

e Vidareutveckling av typexempel m a p bredder, 6verbyggnadsalternativ, slitlager mm
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Avtalsmallar

Avtalsmallar tas fram som underlittar for Vagverket att traffa avtal med enskilda véghallare
och samfillighetsforeningar. Avtalsmallarna bor bland annat hantera hur végvisningen ska
utforas, hur driften ska skotas och hur kostnaderna ska férdelas.

En avtalsmall tas fram som kan nyttjas vid 6verenskommelse med kommun eller entreprenor
om drift av sommarcykelvig.

Motiven till att ta in avtalsmallar redan i huvudstudien &r att det kommer att fungera som en

kvalitetsgranskning av sommarcykelvéigsbegreppet och att avtalsmallar kommer till
anvindning oavsett om sommarcykelvég blir en produkt/prestation eller inte.
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9 Bilaga

Sammanstillning av informella remissvar pa ett utkast till en forstudie om
cykelstigar daterad 2006-11-21

Namn Grundinstillning Framforda synpunkter | Atgiird
(dven fran tidigare
kontakter)
Hossein Alzubaidi,
Sted
Anders Bostrom,
Ssau
Johan Barkelius, Tror och hoppas att Forankring behovs av att | Beaktat
HKutv anldggningslagen bygga for rekreation och
andras turism
Vv-ansvar bara statliga Till huvudstudien
allménna vigar?
Revideringsforslag Beaktat
Bevaka ev dndringar i Till huvudstudien
anldggningslagen
Mats Dehlbom, Positiv (muntligt)
VSjf
Kicki Johansson, Positiv Konkreta Delvis beaktat
VSjf revideringsforslag.
Peter Ribjer, VS;jf Detaljsynpunkter I viss man beaktat

Behandla ridning m a p
upplatelse, skyltning,
jamstédlldhetsmalet mm

I viss man beaktat

Anna Hultqvist
VSiki

OK

Ingen

Stefan Jonsson,
Sted

Positiv (muntligt)

Thomas
Winnerholt, Stev

Positiv (muntligt)

Mulugeta Yilma,
Ssap

Positiv (muntligt)

Arne Fasth, Ssas
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Namn Grundinstillning Framforda synpunkter | Atgird
(dven fran tidigare
kontakter)
Anette Rehnberg, Manga stora och svara Samrad
Ssau synpunkter och
ifragaséttanden.
” Anpassning till Delvis beaktat och
funktionshindrades kontroll 1
behov” maste skrivas om | huvudstudien
helt.
Soren Karlsson, Positiv (muntligt)
VSjc
Gudrun Jonsson Detaljfunderingar pa lagar | Samrad
Glans, VSjc och avtal
Loella Fjillskog, Foresléar ny text under Beaktat
Strl Skyltning
Torsten Bergh, Ifrdgasattande
HKv (muntligt)
Mattias
Wirnhjelm, Ssau
Anders
Berndtsson, HKutv
Kerstin Aklundh, | Positiv
VSKk
Bengt Forsberg,
VMNsa
Lars Nord, VMsa | Lite "djupt vatten” Uttrycket ”Behover inte Beaktat
m a a litet drift- o snordjas och sandas” dr
underhallsansvar. otydligt.
Bendmning: Cykelstigar | Ingen
Per Lindroth, VMk Kaélla bor anges for Beaktat
regionala synpunkter.
Tillagg till tidigare Beaktat

synpunkter onskas (1
ovrigt...)

Jonas Thornqvist,
VSTvs

Positiv, men hog
kvalitet viktigt
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Namn

Grundinstillning
(dven fran tidigare
kontakter)

Framforda synpunkter

Atgiird

Karolina Haag
Sjoberg, VNs

c-stigar langs landsvigar
finns 1 norra Finland -
hénvisning till Leskinen o
Heikkinen.

”Sma” synpunkter.
Otryggheten vid obelyst
c-stig bor belysas

Till huvudsudien

Beaktat
Beaktat

Jenny Ekeblad,
VVAkg

Positiv — mer for
pengarna

”Sma” synpunkter pa
skyltning och anpassning
till funktionshindrade

Beaktat

Gunilla
Ragnarsson, VSOu

Positiv — efterfragat

Bo Dellensten och
Klas Elm, Svensk
Cykling

Avvisande — for lag
standard

For 14g standard for
pendling.

Fler singelolyckor —
strider mot 0-visionen
Genomfor 6kad séker
cykling enligt Vv:s
nationella cykelprogram
fran 2000 istdllet.

Ej beaktat

!

Jan- Ake Claesson,
Cykelframjandet

Positiv

Ev. kan kommun driva pa
utbyggnad och Vigverket
ta over driften.
Kompletterande text om
Ulricehamn

Beaktat

Beaktat

Per Kageson
(Foreningen Bilfria
leder)

Det framgér inte nér
cykelstig dr en lamplig
atgird.

Viktigt med trygghet och
anpassning till
funktionshindrade.

Bor betraktas som
sommarvig.

Beaktat

Sommarcykelvig

Lars Brynolf,
Svenska
Cykelséllskapet

Positiv till framst
okade mojligheter for
rekreationscykling

Varfor utreda? — testa
direkt

Satsa mer pé cykelstigar
for rekreationcykling
Namn: Barmarkscykelvig
eller Sommarcykelvig

I viss man beaktat

Sommarcykelvig
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Namn

Grundinstillning
(dven fran tidigare
kontakter)

Framforda synpunkter

Atgiird

Anna Niska, VTI

Positiv - men ”skynda
langsamt”

Bygg cykelstigar for
turism, rekreation och
friluftsliv — inte for
pendling.

Bygg girna cykelstigar i
egen strackning.

Anvind atervinnings- och
biprodukter.

Cykelstigar far inte ha en
negativ inverkan pa
utbyggnad av GC-vigar.

Delvis beaktat

Delvis beaktat

Beaktat

!
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Bilaga 2

Lagesavstamning for pilotprojekt pa Oland, sommarcykelvag mellan
Lokenaskroken och Ralla (delprojekt 1a)
Konceptet sommarcykelvag anvands for att 16sa cykelvagsbehovet mellan
Olandsbron och Borgholm pé Oland.
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N ‘/a Verket Somgmarcykelvégar
- huvudstudie
1(3)
Datum: 2007-12-14
Beteckning:
Ert datum:
Er beteckning:

Lagesavstamning for pilotprojekt pa Oland,
sommarcykelvag mellan Lokenéskroken och Rélla

Denna rapport innehaller kortare beskrivningar av befintliga forhallanden, problembeskrivning, mojliga
atgarder, konsekvenser, kostnadsuppskattning, tidplan/uppldgg samt kéllor for strickan mellan
Férjestaden och Borgholm och/eller stréckan for sommarcykelvégsprojektet.

Gaende och cyklister ar framst hanvisade till vagrenen eller det
ovriga lokala vagnatet i blandtrafik p& den stérsta delen av den
totala strackan. Som synes pa kartan nedan ar det i de sddra och
norra delarna av det totala utredningsomradet som avskilda gc -
vagar finns, och att det darmed saknas ett sammanhallet gc - strak.
Under hogsédsong okar trafiken med uppemot 360 % pa de varst
utsatta strackorna langs vag 136. 90 km/h &r till évervdgande del
tilldten hastighet langs vag 136. Majlighet finns delvis att nyttja
Olandsleden (se streckade linjer pa Kartan till vénster) som framst
ar asfalterad men &ven grusad bitvis.

2. Problembeskrivning

Eftersom vig 136 saknar végren langs langa
strackor & trafiksakerheten for géende och
cyklister otillfredsstallande. Hoga hastigheter och
mycket stor trafikokning sommartid paverkar

ocksa pa ett negativt satt.

Gang- och cykelvagar i utredningsomradet.

Vagverket Telefon: 0771-119 119 Katrin Larsson
Region Sydost katrin.larsson@external.vv.se
551 91 J6nkdping Direkt: 036-192209

Besoksadress: Kaserngatan 10 Mobil: 070- 20 69 745
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_.-_75%T=;narumrw-m 3. Mojliga atgarder

Pa stora delar av den totala strackan saknas gc -
vagar helt. P& de sodra delarna av strackan skulle,
enligt den forstudie som gjorts, vdg 958 kunna
nyttjas, antingen i blandtrafik, genom separering
med kantsten eller helt separerad fran biltrafiken.
Mellan Glémminge och Raélla, hela delstracka 4,
foreslas befintliga enskilda vagar/markvéagar/stigar
att anvandas. Har ar trafikintensiteten nagot lagre
an foregaende delstracka. Langs strackan finns visst
upprustningsbehov. Mycket markférhandlingar
krdvs. Stradckan mellan Lokendskroken och Rélla
(innefattas i delstracka 4, se r6d markering) anses
vara ett lampligt sommarcykelvagsprojekt for
fritids/turistcykling utifran de egenskaper och
karaktarsdrag som  beskrivs i "PM om
sommarcykelvdgar - en ny produkt?”. Lokends &r
ett  sommarstugeomrade med  inslag av
permanentbebyggelse. Fran Ralla och norrut
planeras lampligen gc - véagen intill vag 136 da det
saknas en naturlig forbindelse langs kusten och for
att minimera péaverkan i det fornlamningsrika
omradet vaster om vagen.

4. Konsekvenser
| forstudien omnamns sju atgardsforslag enligt
fyrstegsprincipen for delstracka 1-5. Ett av dessa

= o f, “Hnseg innefattar gang - och cykelvagar. Alternativet okar

Do ol i tillgangligheten och sakerheten fér oskyddade
trafikanter. Gc - véagarna foreslds framst félja
befintliga végar, markvdgar och stigar men vid
behov tas ny mark i ansprdk. Viss paverkan pa
karnomraden kan inte helt uteslutas men enligt den
forstudie som gjorts kan dessa goras relativt
begrénsade eftersom gc - védgens linjeforing och
profil kan anpassas efter de omgivande
forhallandena.
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5. Kostnadsuppskattning

Mellan Lokendskroken och Rélla (ca 7 km) finns i dagsléget skogsvégar och skogsstigar som dr i behov
av nagon form av ny beldggning. Har &ar varken asfaltering eller belysning aktuellt. Drifts - och
underhallsatgarder i form av exempelvis I6vrensning och sopning kommer att behéva goras. Ca vart
femte ar finns bitvis behov (framst i lovskogsomraden) av pafylinadsmaterial for ca 50 kr/lopmeter.
Enligt de grova kostnadsuppskattningar som gjorts skulle investeringar i en gc - vag har uppga till en
kostnad av ca 500 kr/lopmeter. Uppskattningsvis blir kostnaden 3,5 Mkr for sommarcykelvégen. Med
VGU - standard skulle kostnaden uppga till ca 10 Mkr (1500 kr/langdmeter). Jamforelsen ger en
intressant bild som visar pa att de potentiella behov som finns kan atgardas genom enklare losningar
men anda fullt tillrackliga till en betydligt lagre kostnad. | den forstudie som gjorts berdknas
totalkostnaden for gc - végar langs hela strackan att uppga till 22 Mkr baserat pd 9 km upprustning a
1000 kr/m och 8,5 km nybyggnad & 1500 kr/m.

6. Tidplan/upplagg
Arbetsplan och bygghandling &r framtagna for delstrécka 1 och 2. Produktion kommer att ske under
2008 till en kostnad av ca 4 Mkr.

Enligt beslut taget 2007-10-23 (238 VVVFS 2001:18) i "Fortsatt inrikining pa arbetet efter genomfard
forstudie” ska Vagverket avtala med kommunerna i Morbylanga och Borgholm om gc - vag etapp 4.
Végutredning behdvs men arbetsplan for delstrdcka fyra kan i dagsldget inte goras. Lansstyrelsen i
Kalmar och Regionférbundet kommer, tidigast ar 2010, att besluta om cykelvag langs strackan kommer
att byggas eller inte. (Eventuellt kommer samfinans att vara aktuellt mellan kommunen och Végverket.
Kommunen har ett kommersiellt intresse och Viagverket har mojlighet att géra en satsning pa ts -
atgarder).

Z Vid pennan: Katrin Larsson

7. Kéllor
e Forstudie, samradshandling vag 136 Ottenby-Nabbelund. Objektnummer 83 32 91 och 82 40 20

= Fortsatt inriktning pa arbetet efter genomford forstudie. Beteckning PP20 2005:6776
e PM om sommarcykelvégar, en ny produkt? Publikation 2007:7

e  Kostnadsuppskattningar, Lennart lvarsson, VSO

www.cyklaoland.se


http://www.cyklaoland.se/

Bilaga 3

Enkel cykelvdg Kniva — Farnviken i Falun (delprojekt 1b)
Rapporten beskriver hur Vikabygdens intresseforening, med ekonomiskt stod av
Falu kommun, initierat och latit bygga en enkel cykelvag.
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Anders Arvelius, Ssau 2008-03-30

Enkel cykelvag Kniva-Farnviken i Falun (delprojekt 1b)

Denna rapport innehaller en kort beskrivning av en cirka 5 km lang enkel cykelvag i Falun
(delen Kniva - Farnviken) som haller pa att anlaggas. Cykelvégen har initierats av
Vikabygdens intresseforening som ocksa ar huvudman fér byggnationen. Kommunen stodjer
projektet och Vagverket, lansstyrelsen och enskilda ar involverade. Strackningen utgérs av
befintliga enskilda grusvagar som kompletteras med nybyggda cykelvédgsavsnitt. Hela
strackningen kan sagas fa sommarcykelvagsstandard och ska vara klar att tas i bruk till
sommaren 2008.

Syftet med rapporten ar att visa hur en enkel cykelvag kan initieras, drivas och slutforas pa
enskilt initiativ samt att gora reflektioner utifran detta.

Motiv for att bygga cykelvéagen
Strackan Kniva - Farnviken blev en "felande lank” sedan en cykelvag nyligen byggts fran
Karlslund till Kniva.

Malet med cykelvagsprojektet har varit att skapa ett andningshal for Vikaborna, att gynna
friluftslivet, att skapa béttre méjligheter till arbetspendling och att stodja arrangemang som t
ex Runndagarna. Vikabygdens intresseforening har uttryckt det som Ett litet lyft for
maénskligheten — men stort for oss i Vika”.

Att fa cykelvagen byggt i Véagverksregi var utsiktslost for lang tid framat.

Historik

Cykelvégen aktualiserades redan 1997, men varken kommunen eller VVagverket var beredda
att prioritera denna utbyggnad. En enkat bland Vikaborna visade ett stort behov av en sékrare
cykelvég for saval barn som andra Vikabor. Strackan Karlslund — Farnviken har lange varit
den mest utsatta delen for motions- och fritidscyklister som vill cykla Runn runt pa mindre
och tryggare vagar. Vag 266, som ar 7,5 meter bred och utan vagrenar, hade ar 2002 4.370
fordon/dygn varav 10% tung trafik. En cykelvag pa denna del har darfor lange varit ett
onskemal.

Kommunen har varit positiv till det lokala engagemanget men inte varit beredda att satsa pa
en utbyggnad. Kommunens politiker har satts under en viss press av Vikabygdens
intresseférening. EU-bidrag har utgatt till en miljokonsekvensbeskrivning (50%) och
Véagverket har bidragit med 50.000 kr, kunnande och tillmotesgaende.

Initiativ

Vikabygdens intresseforening bildade en obyrakratisk kommitté for cykelvagen med “kunnigt
folk” och med den padrivande kraften som ordférande. Intresseféreningen foreslog och tog
ocksa pa sig att driva pa utbyggnaden och handla upp entreprendr under forutséttning att
kommunen gick i borgen for lanet (utbyggnadskostnaderna).
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Milj6konsekvensbeskrivning

2006 gjorde en konsultfirma en relativt omfattande miljokonsekvensbeskrivning. I kansliga
lagen studerades flera alternativa strackningar. Risk och sékerhet, landskapsbild och
kulturmiljo, naturmiljo, friluftsliv, naturresurser och miljopaverkan under byggnadstiden
behandlades. Flera skriftliga samrad foretogs varvid samraden med kulturmiljéenheten pa
lansstyrelsen var sérskilt viktiga.

Cykelvagen
Strackan Kniva — Farnviken ar 4,8 km. 2,8 km av dessa ar aldre farbar vag som ska rustas. Pa

2,2 km av strackan ska ny cykelvag anldaggas pa skogsmark och akermark. Avstandet till vag
266 varierar fran nagra meter till kanske 100 meter pa en kortare stracka. Profilen ar relativt
flack och belysningen nést intill obefintlig.

Befintliga vagar och tigar ska nyttjas

Kulturlamningar vid Kniva har inneburit omfattande kontakter med lansstyrelsen och att flera
alternativa strackningar har utretts.

Cykelvdgens standard
Bredden pa befintliga enskilda grusvagar bibehalls medan de nybyggda cykelvagsavsnitten
far bredden 2,5 meter.

Overbyggnaden pa befintliga enskilda grusvagar forstarks med 5 cm bérlagergrus (0-35 mm)
och 5 cm slitlagergrus (0-18 mm). De nybyggda cykelvéagsavsnitten far en
overbyggnadstjocklek av 35 cm bestaende av 25 cm bérlagergrus (0-100 mm), 5 ¢cm
bérlagergrus (0-35 mm) och 5 cm slitlagergrus (0-18 mm). Av kostnadsskél har man valt att
inte beldgga cykelvagen med asfalt. Troligen kommer detta att innebéra att cykelmotiondrer i
viss utstrackning dven fortsattningsvis kommer att nyttja vag 266.

Nagon sarskild grundundersokning har inte utforts. En befintlig trabro 6ver Knivaan kommer
att erséttas av en ny trabro. Behovet av diken och trummor har inte utretts ndrmare, utan
kommer att 16sas efter hand. Vagverket kommer att séitta upp racke pa en kort stracka nara
Knivakorset dér cykelvagen gar mycket nara vag 266.
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Anlaggningsarbetet pag

Skyltning och vagvisning har dnnu inte behandlats.

Snordjning och sandning kommer att fungera som tidigare pa de befintliga enskilda vagarna.
Pa de nybyggda cykelvagsavsnitten finns annu inte reglerat hur snéréjning och sandning ska
fungera. Troligen kommer drift och underhall i framtiden att upphandlas av Vikabygdens
intresseférening som sant in en ansokan om driftbidrag pa 20.000 kr/ar till Falu kommun.

Trafiksakerheten vid cykelvdgens korsning med vag 266 vid Farnviken (70-vég med
begransad sikt) kommer att behandlas vidare i samrad med Vagverket.

Belysning kommer inte att sattas upp, men en slang l&aggs ner langs hela strackan for att
underlatta ledningsdragning om behovet av belysning blir stort.

Utredning, projektering och byggledning

Utredningar av skilda slag har i stort sett gjorts pa ideell basis. Detaljprojektering i vanlig
bemarkelse har inte gjorts. Byggledningen kommer att utévas av Vikabygdens
intresseforening.

Byggande
Ett entreprenadavtal har tecknats mellan en lokal entreprendr och Vikabygdens

intressefdrening.
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Avtal

Nyttjanderattsavtal har tecknats med markagare. 5-49 ars giltighetstid forekommer och
individuella bedémningar och hansynstaganden har gjorts. Detta var svart men samtidigt en
stor framgang for Vikabygdens intresseforening. | normalfallet har akermark ersatts med 2
kr/m2, skogsmark med 1 kr/m2 och befintlig vdg med 0,10 kr/m2. VVéagverket har hjalpt till
med forslag och rad.

Ekonomi

Avtal har tecknats mellan Falu kommun och Vikabygdens intresseférening. Falu kommun har
gatt in som borgenar for ett 1an pa 2.540.000 kr som nyttjas till att betala entreprenaden.
Kommunen ska (genom Falu fritid) betala rantor och amorteringar pa detta lan.

Varen 2008 och

arbetet nastan klart




Bilaga 3, Sommarcykelvagar — huvudstudie

Anders Arvelius, Ssau 2008-03-30

Reflektioner, slutsatser, lardomar och erfarenheter

Vagverkets “definition” av sommarcykelvag (sid 9 i publikation 2007:7) stdammer val med
den enkla cykelvagen Kniva — Farnviken.

For att bygga en langre cykelvég enligt denna "modell”, med manga inblandade parter och
intressenter, fordras ett stort engagemang fran en drivande kraft — i detta fall Vikabygdens
intresseférenings ordférande.

Ett kommunalt stod fordras fran saval politiskt som tjanstemannahall. En valvillig instéllning
och viss hjalp fran Vagverket (som vaghallare av vag 266) har varit vardefullt. For att ratt
hantera de kulturhistoriska vardena har samrad och dverenskommelse med lansstyrelsens
kulturenhet varit nodvandigt.

Upphandlingsférfarandet skulle inte anvandas av Véagverket eller kommunen. Eftersom
cykelvagen ar av allmant intresse galler da lagen om offentlig upphandling.

Att inte utfora nagon detaljprojektering, utan lata entreprendren vara pragmatisk, ar udda och
ett ndgot osakert forfaringssatt. Huruvida resultatet blir battre och billigare pa detta satt ar
svart att avgora.

Kostnaden tycks bli cirka 900 kr/lépmeter for nyanlagda delar och cirka 200 kr/l6pmeter for
upprustning av befintliga grusvégar.

Cykelvagens éverbyggnad kommer troligen att tillata asfaltering i framtiden. Det ar
Vikabygdens intresseforenings forhoppning att kommunen eller VVagverket i framtiden
asfalterar, belyser och tar 6ver hela ansvaret for cykelvagen.



Bilaga 4

Sommarcykelvagar i Ostergotland (delprojekt 2)
Rapporten behandlar potential, omfattning, kostnader, utférande mm for
cykelvéagar med lagre standard.
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