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Forord

Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for
vagtrafik, jirnvigstrafik, sjofart och luftfart. Verket ansvarar dven for
byggande samt drift och underhall av statliga vigar och jirnvégar.

Trafikverket spelar en central roll f6r trafiksdkerheten i Sverige.
Verket samarbetar bland annat med polisen och kommunerna, men
dven med manga andra aktorer i samhéllet for att 6ka trafiksikerheten.
Att ta fram och analysera statistik om trafiksékerhet och allménhetens
attityder ingar som en del av detta ansvar.

En av de dldsta lopande undersékningarna ir Trafiksikerhetsenkiten.
Denna arliga undersékning har genomforts pa uppdrag av davarande
Trafiksdkerhetsverket aren 1981-1992, av Vigverket aren 1993-2010 och
av Trafikverket aren 2011-2014. Under aren 1981-2003 genomférdes
enkiten under hosten, men fran 2005 pa varen. Undersokningen
genomfordes inte 2004.

I stort sett stills samma fragor varje ar, vilket gor att Trafiksékerhets-
enkiten ir en utmérkt killa for att studera férindringar av allménhetens
attityder till viktiga trafiksdkerhetsfragor over tid. I allménhet tar det
manga ar innan nagra storre skillnader i attityder kan pavisas.

Det har ocksa visat sig att det i manga fragor finns stora skillnader i
attityder mellan kon och alder. Det finns ocksa en rapport som beskriver
resultaten fran ett regionalt perspektiv, dir skillnader mellan olika delar
av landet kan studeras.

I dagens trafiksikerhetsarbete finns ett stort intresse for information
och resultat fran enkéten. Darfor har verket fran och med 1995 ars

unders6kning gett ut en rapport som redovisar de mest intressanta
svaren ur enkéten.

Trafikverket december 2017
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Nollvisionen

1A "Kaénner du till Nollvisionen?" 1B Andel av samtliga som svarat
"ja" 2009-2017, 15-74 ar.

Andel som svarat "ja" 2017.

Procent Procent
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Ké@nnedom om nollvisionen
85 procent av respondenterna kidnner till Nollvisionen. Mén har nagot Kidnnedom om Nollvisionen
hogre kinnedom dn kvinnor och éldre personer har betydligt hogre ligger kvar pa samma niva som
kidnnedom 4n yngre. Dessutom har kérkortsinnehavare hogre kinnedom tidigare méitningar.

om Nollvisionen 4n individer utan kérkort.
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Observera att alla tidsserier i rapporten visar allméanheten i alder 15-74 ar férutom for 2016 och 2017 da aldersintervallet ar

16-74 ar. Observera ocksa att den streckade linjen i stapeldiagrammen motsvarar 2017 ars medelvarde, det vill sdga samma

varde som visas fér 2017 i tidsserierna. Medelvirdet i diagrammen &r alltsa medlet av resultaten fran gruppen 16-74 ar, dven
om stapeldiagrammen ocksa visar aldersgruppen 75-84 ar.
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2 "Vilka tre beteenden anser du ar viktigast for trafiksakerheten?"”

Andel som markerat aktuellt svarsalternativ 2017.

Procent

100

M Kvinnor

B Mén

Trafikantbeteenden

Nio av tio respondenter anser att
”inte kora full” dr en av de tre vikti-
gaste faktorerna for trafiksékerhet.
Hilften menar att ”inte anvinda
mobiltelefon” dr bland de viktigaste
faktorerna och lite drygt fyra av tio
uppger bilbiltesanvindandet. Det
rader sma skillnader mellan kénen
férutom vad giller bilbiltet, som

i hogre grad anses viktigt bland
kvinnor (47 % jaimfort med 39 %

av minnen). Personer med korkort
uppger i hogre utridckning att det
ar viktigt att inte kora rattfull (91%
jadmfort med 84 % av de som inte
har korkort) och halla avstandet till
framf6rvarande bil (30 % jamfort
med 16 %). De som inte har korkort
betonar i hogre utstrickning vikten
av att halla hastighetsgréinserna och
att inte anvinda mobiltelefonen.
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3A "Jag tycker att trafiken blivit mer riskfylld under senare ar".
Andel som instimmer 2017.

Procent
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Trafiken mer riskfylld

Totalt tycker 66 procent att trafiken blivit mer riskfylld pa senare ar
jamfort med 63 procent 2016. Det rader relativt stora skillnader mellan
kénen och aldersgrupperna. Sju av tio kvinnor, jimfort med sex av tio mén,
anser att trafiken blivit mer riskfylld. Aven ildre tycker att trafiken blivit
mer riskfylld, ungefir atta av tio 6ver 65 ar jimfort med knappt fyra av tio
under 25 ar.

4 "Det borde vara forbjudet att anvanda mobiltelefon nir man kor bil".

Andel som instimmer 2017.
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3B Andel som instammer
1991-2017, 15-74 ar.

Procent
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Andelen som upplever trafiken som
mer riskfylld har fortsatt att stiga
och 2017 ars andel dr ddrmed till-
baka pa drygt 60 procent dir den lag
under 00-talet.

Totalt anser néstan 85 procent att
det borde vara forbjudet att anvinda
mobilen vid bilkérning, vilket ar

en liten 6kning jaimfért med 2016.
Kvinnor dr mer positiva till ett for-
bud dn min, 90 procent jimfort med
79 procent.



Trafiksakerhet och

sakrare trafikmiljo

5A "Dubbade vinterdick dr viktigt for trafikséikerheten vintertid". 5B Andel som instimmer
2010-2017, 15-74 ar.

Andel som instaimmer 2017.

Procent Procent
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e Dubbade vinterdack ar viktigt fér trafiksdkerheten
e Odubbade vinterdack ar viktigt for miljon
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Dubbat for trafiksdkerheten
Totalt tycker atta av tio att dubbade vinterdiick &r viktigt for trafiksikerheten En négot storre andel anser att
vintertid, vilket r en liten 6kning sedan 2016. Andelen &r stérre bland dubbade vinterdick ir viktiga for
personer som inte har korkort (93 % jamfort med 77 %). Det &r ingen stérre trafiksiikerheten i ar jimfért med
skillnad i synen pa dubbade vinterdick sett till om man kor ofta (nagra 2016. En nagot mindre andel anser
ganger i veckan eller oftare) eller sillan (en gang i veckan eller mer séllan). att odubbade vinterdick ar viktiga

Personer i aldern 16-24 ar &r mer positiva till dubbdéck &n andra aldersgrupper.  f6r miljon.
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6 "Odubbade vinterdack ar viktigt for miljon".
Andel som instimmer 2017.

Procent
100
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7 "Réfflor i vigen ar ett bra sitt att varna bilfoérare att inte riskera
avakning fran vagrenen".

Andel som instammer 2017.

Procent B Kvinnor B Man

100 _ _ o Medelvérde
2017

16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder
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Dubbfritt for miljon

Totalt tycker drygt hilften,

51 procent, att odubbade déck ar
viktigt f6r miljon, vilket &r en liten
minskning sedan 2016. Kvinnor upp
till 64 ar instimmer i hogre grad
dn mén att dubbfritt &r viktigt for
miljon. De som &r 65 ar och dldre, i
synnerhet mén, anser att dubbfritt
ir viktigt f6r miljén i hogre grad
dn yngre.Det ir framf6r allt de som
kor sillan som haller med om att
odubbade vinterdéck dr viktigt for
miljon. Det dr dock ingen storre
skillnad mellan de som har kérkort
och de som inte har det.

Réfflor i vigen som varning

Sa gott som samtliga respondenter,
95 procent, anser att rifflor i vigen
ir bra for att varna bilforare fran
avakning. Andelen ligger pa i stort
sett samma niva som under 2016.
Kvinnor dr nagot mer positiva 4n
min. Det rader dock inga storre
skillnader mellan vare sig kén
eller alder.



8A "Bilarna stannar sillan nér jag ska ga dver gatan pa
6vergangsstillen”.

Andel som instammer 2017.

Procent
100

B Kvinnor B Mén

80

60

40

_ Medelvarde
2017

20

65-74

75-84
Alder

16-17 18-19 20-24 25-54 55-64

Bilarna stannar sillan

En fjirdedel av respondenterna upplever att bilarna séllan stannar vid 6ver-
gangsstillen. Kvinnor och personer fran 65 ar upplever detta i nagot hogre
grad. De som inte har korkort upplever i hogre grad att bilarna inte stannar
vid 6vergangstéllen dn personer med korkort (43 % jamfort med 24 %)

9A "Har det hint nagon gang under de senaste 12 manaderna
att du somnat/nastan somnat nar du kort bil?"”

Andel bilférare som svarat "ja" 2017.

Procent
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Somnat vid ratten

Totalt uppgav knappt 15 procent att de somnat eller néistan somnat nér de
kort bil vilket dr pa samma niva som férra aret. Det rader stor skillnad mel-
lan aldrarna vad giller denna fraga. Det ir vanligare att ha somnat bland
unga bilférare, sirskilt i aldern 20-24 ar. Totalt sett (alla dldrar) 4r det en
storre andel méin dn kvinnor som uppger att de somnat eller ndstan somnat
under bilkérning, 16 jimfért med 12 procent. I aldern 20-24 ar #r det dock
en storre andel kvinnor, 22 procent jimfért med 18 procent. Hir har en stor
skillnad skett jamfort med 2016 da en tredjedel av ménnen i aldern 20-24 ar
uppgav att de somnat/néstan somnat vid ratten.

8B Andel som instimmer
1993-2017, 15-74 ar.
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Andelen som upplever att bilarna
séllan stannar vid 6vergangsstillen
har sjunkit kraftigt sedan boérjan
av 90-talet men 6kat nagot de tva
senaste aren.

9B Andel bilforare som svarat
"ja" 2006-2017, 18-74 ar,
justerad for de som inte har
korkort.

Procent
100

80

60

40

Det dr i stort sett lika stor andel
som uppger att de somnat/néstan
somnat vid ratten som i tidigare
ars mitningar.
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10A "Hur ofta pratar du i mobiltelefon (handhallen eller handsfree)
ndr du kor bil?"

Andel bilférare som svarat "Vid ungefar hilften av resorna” eller oftare
2017.

Procent
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Mobilsamtal vid bilkérning

Totalt sett pratar en tredjedel (33 %) i mobiltelefon nir de kor bil, vilket

ar en 6kning med nagra fa procentenheter jimfort med 2016. Mén gor det
oftare 4n kvinnor, 38 procent jimfort med 24 procent. Skillnaderna &r relativt
stora sett till alder. De som pratar mest i mobiltelefon &r likt forra aret i al-
dern 25-54 ar. I denna grupp har en liten 6kning skett fran 37 procent 2016
till 42 procent i ar. Mobilsamtal under bilkérning dr mycket vanligare bland
forare upp till 64 ar medan endast fyra procent i aldern 75-84 pratar

i mobilen under kérning.

11A "Hur ofta anvinder du mobiltelefonen till annat dn muntlig
kommunikation (sasom sms, Internet eller liknande) nir du kor bil?".

Andel bilférare som svarat "Vid hilften av resorna” eller oftare 2017.

Procent
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Mobiltelefonen till annat &dn samtal under bilkérning

Nio procent, jimfért med sju procent 2016, av samtliga bilférare uppger att
de anvinder mobiltelefonen till annat &n muntlig kommunikation. Det dr
betydligt vanligare bland unga férare upp till 24 ar. Bland de yngre &r
andelen kvinnor nagot strre 4n mén.
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10B Andel bilférare som minst
hilften av gangerna pratar i
mobiltelefon, 18-74 ar, 2012-2017.

Procent
100

80
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20

Andelen bilférare som pratar i
mobiltelefon nir de kor bil har varit
relativt konstant sedan 2012 men
okat nagot sedan 2016.

11B Andel bilférare som minst
hilften av gangerna anviinder
mobiltelefon till annat &n muntlig
kommunikation 2012-2017,
18-74 ar.

Procent
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Andelen bilforare som anviinder mobil-
telefonen till annat 4n muntlig kom-

munikation har legat kring 7-8 procent
sedan 2012 men 6kat nagot under 2017,



Hastighet

12A "Det ér rimligt att sinka hastighetsgrinserna for att oka
trafiksikerheten".

Andel som instimmer 2017.

Procent
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Sanka hastighetsgranser for 6kad trafiksakerhet

Drygt hilften, 53 procent, anser att hastighetsgrianserna bor sénkas for att
Oka trafiksikerheten. Det dr betydligt storre andel kvinnor 4n mén som ar
positiva till detta, 60 procent jamfort med 45 procent. Det ir ocksa betyd-
ligt storre andel positiva bland de som inte har kérkort &n bland de som har
korkort, 70 procent jamfort med 50 procent.

12B Andel som instammer
1994-2017, 15-74 ar.

Procent
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Andelen som instdimmer i att det

ar rimligt att sinka hastighets-
grinserna for att oka trafiksiker-
heten har minskat nagot jimfort
med 2016. Fran 2004-2014 okade
andelen fran omkring 40 procent till
60 procent. Andelen har nu minskat
till drygt 50 procent.
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13A "Det ar rimligt att sidnka hastighetsgrinserna av miljoskal". 13B Andel som instammer
2008-2017, 15-74 ar.
Andel som instammer 2017.

Procent Procent
100 100
B Kvinnor B Mén

*0 /\/ \/s
© \—\/\/"
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20

e Sinka hastigheter av trafiksakerhetsskal
e Sinka hastigheter av miljéskal
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Alder

Sadnka hastigheter av miljoskal
Totalt anser fyra av tio (39 %) att hastigheterna bér sdnkas av miljoskal. Andelen som instimmer i att hastig-
Kvinnor instimmer i betydligt storre utstrickning dn min, 46 procent heterna bor sénkas av miljoskél har
jamfort med 33 procent. Aven de som kor sillan instimmer i storre okat nagot de senaste aren men &r
utstrdckning. Personer med eftergymnasial utbildning 4r ocksa nagot fortfarande nagot lagre dn 2008 da
mer positiva dn de utan eftergymnasial utbildning. fragan forst stilldes. Det &r fler som

uppger att hastigheterna bor sinkas
av trafiksikerhetsskil &n av miljéskal
dven om skillnaderna har minskat
under de senaste tre dren.
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14A "Automatisk hastighetsévervakning (med trafiksidkerhetskamera) 14B Andel som instammer
ar ett bra satt att 6vervaka hastighetsovertridelser". 2002-2017, 15-74 ar.

Andel som instammer 2017.

Procent Procent

100 100
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80 80
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60 60
40 40
20 20
o\ Yy |
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Alder

Automatisk hastighets6vervakning

Totalt dr 73 procent positiva till automatisk hastighetsévervakning. Andelen Andelen positiva till automatisk

har sjunkit nagot sedan 2016. Kvinnor ir i hogre utstrickning positiva dn hastighetsévervakning har legat
maén och personer i dldern 55-84 #r ocksa mer positiva till denna atgird omkring 70 procent sedan 2002.
in yngre.

15A "Det ar viktigare att folja trafikrytmen an hastighetsgranserna". 15B Andel som instammer

2002-2017, 15-74 ar.
Andel som instammer 2017.

Procent Procent

100 100
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Alder
Trafikrytm viktigare an hastighetsgrins
Nistan sex av tio tycker att det &r viktigare att f6lja trafikrytmen &n hastig- Andelen instimmande 6kade fram till
hetsgridnserna. Det &r en betydligt stérre andel min som &r av den asikten, slutet pa 00-talet. Sedan dess har andelen
66 procent jamfort med 47 procent av kvinnorna. legat omkring 60 procent. Under hela

perioden har ménnen i hogre grad
menat att det dr viktigare att f6lja
trafikrytmen &n hastighetsgréinserna.
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16A "Det dr rimligt att sinka hastighetsgransen till 30km/h
pa gator dir det finns manga fotgéngare och cyklister".

Andel som instimmer 2017.

Procent
100

M Kvinnor M Mén

16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Hastighetsgranser i tatort

Totalt anser ndrmare tre av fyra att det dr rimligt att sinka hastigheterna
dir det finns manga fotgiingare och cyklister. Det &r fler kvinnor dn mén
som instimmer i pastaendet. De som kor bil sillan eller aldrig dr ocksa mer
positiva till séinkta hastighetsgrinser.

17A "Hastighetsgrinsen vid 6vergangsstillen
boér alltid vara hogst 30 km/tim".

Andel som instimmer 2017.

Procent
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Hastighetsgrins vid 6vergangsstille

Drygt hilften, 54 procent, anser att hastighetsgrinsen bor sénkas vid
overgangsstillen. Personer utan korkort och de som kor bil séllan dr mer
positiva till att séinka hastighetsgréinserna.

16 Trafiksdkerhet - Resultat fran trafiksdkerhetsenkiten 2017

16B Andel som instammer
1997-2017, 15-74 ar.

Procent
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Andelen som tycker det dr rimligt
att séinka hastighetsgrinserna dér
det finns manga fotgingare och
cyklister har legat pa samma niva
sedan slutet av 90-talet.

17B Andel som instaimmer
2000-2017, 15-74 ar.

Procent
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Andelen som haller med om

att hastighetsgrinsen vid 6ver-
gangsstillen bor vara 30 km/tim
har under lang tid legat kring
50 procent.



Trafiknykterhet

18A "Har det hiint ndgon gang under de senaste 12 manaderna att du 18B Andel som svarat "ja"
blivit stoppad av polisen i en nykterhetskontroll?" 2006-2017, 18-74 ar, justerat

for de som inte har koérkort.
Andel bilférare som svarat "ja" 2017, justerat for de som inte har korkort.

Procent Procent
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Alder

Stoppad i nykterhetskontroll

Drygt en fjardedel av bilférarna uppger att de blivit stoppade av polisen i Andelen som blivit stoppade i
nykterhetskontroll. M&n uppger i hogre grad &n kvinnor att de blivit stoppade. ~ nykterhetskontroll har minskat
de senast tio dren.

sojoydisopy j1way 0304

Trafiksdkerhet - Resultat fran trafiksdkerhetsenkiten 2017 17



19A "Har det hint nagon gang under de senaste 12 manaderna att du kért
bil i samband med att du druckit alkoholhaltiga drycker starkare an lattol?"

Andel bilférare som svarat "ja" 2017, justerat fér de som inte har kérkort.

Procent
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Kért bil alkoholpaverkad

Sju procent av bilférarna uppger att de kort bil i samband med att ha
druckit alkohol det senaste aret, vilket dr en liten 6kning jimfért med 2016.
Andelen &r hogre bland méinnen &n bland kvinnorna, knappt nio jimfort
med sex procent.

20A "Har du under de senaste 12 manaderna akt med nagon
forare som du misstiinkt varit paverkad av alkohol".

Andel "ja" 2017.
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Akt med alkoholpaverkad forare

Drygt fyra procent har dkt med en férare de misstiankt varit alkoholpaverkad.
Det ir betydligt vanligare bland yngre personer och lite vanligare bland
mién. Fem procent av ménnen jaimfoért med fyra procent av kvinnorna

har svarat ”ja”.
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19B Andel som instimmer
1981-2017, 18-74 ar, justerat for
de som inte har korkort.
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Sedan slutet av 80-talet visar
andelen en sjunkande trend &ven
om en liten 6kning har skett det
senaste aret.

20B Andel som svarat "ja"
1994-2017, 15-74 ar.
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Andelen som har akt med alkoholpa-
verkad forare har legat pa ungefir
samma niva, omkring fyra—fem
procent, sedan fragan borjade métas.



21A "Alla bilar borde utrustas med ett alkolas, dir ett utandningsprov 21B Andel som instammer
krévs varje gang bilen ska startas". 1995-2017, 15-74 ar.

Andel som instammer 2017.

Procent Procent

100 100
B Kvinnor B Man

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ N
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Alkolas i alla bilar
Sju av tio anser att alla bilar borde utrustas med alkolas. Andelen ar hégre Andelen som instimmer har varierat
bland kvinnor, 78 procent, jimfort med 62 procent av ménnen. De som inte ~ omkring 65 procent sedan bérjan
har korkort och de som kér mer sillan stéller sig mer positiva till alkolas i av 00-talet. Innan dess var andelen
alla bilar &n personer med korkort och de som kér bil ofta. nagot lagre.
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Cykel

22 Hur ofta har du kort tvahjuliga fordon under vinter-/sommarhalvaret?

Andelen som cyklat varje dag eller nagra ganger i veckan 2012-2017,
15-74 ar (16-74 ar for 2016 och 2017).

Procent
100

80

60

20 /\/__—

20 e

@ Sommartid
@ \intertid

ol | | | |

Okat cyklande

Under perioden 2012-2017 har
cyklandet 6kat bade sommar- och
vintertid. Drygt fyra av tio cyklar
dagligen eller nagra ganger i veckan
under sommaren medan vinter-
tidscyklandet har 6kat till en
femtedel av respondenterna.
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22A "Hur ofta har du anvant hjalm nar du har cyklat?”

Andel av de som cyklar som alltid eller nistan alltid anvander hjilm 2017.

Procent
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Alder

Anviandning av cykelhjal

En fjirdedel, 25 procent, uppger att de alltid eller néstan alltid anvéinder
cykelhjdlm nir de cyklar. Kvinnor anvinder hjidlm i storre utstriackning dn
maén, 28 procent jimfort med 22 procent. Det ér betydligt vanligare bland
personer i aldern 25-84 ar att anvéinda hjilm #n vad det ér bland yngre. En
storre andel av de med eftergymnasial utbildning anvéinder cykelhjilm, en
tredjedel, jimf6rt med en femtedel som inte har eftergymnasial utbildning.

23A Obligatoriskt med cykelhjalm.

Procent
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Alder

Ungefir tva tredjedelar totalt sett anser att det borde vara obligatoriskt med
cykelhjilm. Aldre personer anser i hogre grad att det borde vara obligatoriskt.
Detsamma géller for kvinnor. De som inte cyklar alls anser i hogre utstréick-
ning 4n de som cyklar ofta och séllan att det borde vara obligatoriskt f6r alla
att anvinda cykelhjalm.

22B Andel som svarat "ja"
1981-2017, 15-74 ar.

Procent
100

80

60

40

20 A

Anvindandet av cykelhjdlm har okat
stadigt sedan bérjan pa 90-talet.

23B Obligatoriskt med cykelhjdlm,
15-74 ar.
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Sedan borjan av 90-talet har
andelen som anser att det borde
vara obligatoriskt med cykelhjialm
Okat fran fyra av tio till tva tredje-
delar. En betydande 6kning har
skett sedan 2016.
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Bilbaltesanvandning

24A "Hur ofta anviander du bilbélte da du aker personbil?”

Andel som alltid eller nistan alltid anviinder bilbilte av de som aker i

framsatet 2017, Tatort.
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Bilbdlten fram i titort

I stort sett alla anvénder bilbilte i
framsitet i titort, 98 procent. Mén
upp till 19 ar dr nagot simre pa att
anvinda bilbilte dn 6vriga. Det
rader dock inga stora skillnader
mellan aldersgrupperna.

Bilbilte fram pa landsvag

Aven pa landsvig ir bilbiltes-
anviandningen i framsétet mycket
hog, 98 procent. Personer i aldern
16-17 ar anvénder bilbilte i nagot
mindre utstrickning pa landsvig
dn de som ér éldre.



24C Tatort
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24D Landsvag
Procent B Kvinnor B Mén
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Bilbalte bak i tatort

Det dr firre som i titort anvinder
bilbilte i baksitet én i framsitet,

92 procent jimfort med 98 procent.
Kvinnor anvinder bilte i hogre ut-
strickning dn mén, sdrskilt i aldern
55-84 ar.

Bilbilte bak pa landsvig

Det ir i stort sett lika vanligt i alla
aldersgrupper att anvianda bilbilte
i baksitet pa landsvig, 93 procent.
Anvindandet dr dock lite ldgre i
gruppen 16-17 ar. Mén i alla aldrar,
forutom 18-19 ar, anvinder bilbilte
i lagre utstrickning dn kvinnor.
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Anvandning av bilbélte dver tid

Anvindningen av bilbélte har sedan 2010 legat kring 90-98 procent.
Precis som tidigare anvénds bilbélte oftare i framsiitet &in i baksiitet och
nagot mer under landsvigskorning &n i titortstrafik. Kvinnor anvénder
biltet i nagot hogre grad d4n mén. Det rader dock inga storre skillnader
mellan aldersgrupperna.

24E Andel som alltid eller nédstan alltid anvander bilbalte 1981-2017,
15-74 ar.
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25 "Hur ofta brukar du dka buss som ér utrustad med
sdkerhetsbilte - hur ofta anvander du dessa?"”

Andel passagerare som anvander bilte i buss 2017.

Procent
100

Aker buss som M Kvinnor M Man
ar utrustad med
sakerhetsbalten

80 minst 1g/vecka
60

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, _ Medelvérde
40 2017
20

16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Bilbiltesanvéindningen i baksétet
har 6kat mer &n anviindningen i
framsiitet sedan métningens start.
Den har de senaste aren stabiliserats
kring 90-95 procent. Béltesanvind-
ningen i framsétet har gatt fran runt
90 till 98 procent under under-
s6kningsperioden. Historiskt har
anvindningen av bilbilte varit nagot
hogre pa landsviig én i tétort.

Bilbélte i buss

Fyra av tio uppger att de alltid eller
néstan alltid anvinder bilte i bussar
som har sadan utrustning. Det ir
betydligt vanligare bland kvinnor
och dldre. Tva tredjedelar av
personerna fran 65 ar anvinder
bilte jimfort med 12 procent i
aldern 16-17 ar. De som sillan aker
buss utrustad med sikerhetsbilte
anvinder oftare sikerhetsbilte
medan de som aker oftare (minst en
gang i veckan) anvinder det i betyd-
ligt mindre utstrickning.
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Synbarhet

26A "Hur ofta anviander du reflexer/reflexvist nir du ar ute och gar
i morker dar biltrafik forekommer? - Belyst vig/gata/trottoar".

Andel som alltid eller ndstan alltid anvander reflexer 2017.
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26B "Hur ofta anviinder du reflexer/reflexviist nir du ir ute och gar
i morker dar biltrafik forekommer? - Ej belyst vig/gata/trottoar”.

Andel som alltid eller ndstan alltid anvinder reflexer 2017.

Procent
100

B Kvinnor B Mén

80

60

Medelvérde
2017

40

20

16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder
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Anviandning av reflexer

Drygt en femtedel, 22 procent,
anvénder alltid eller niistan alltid
reflexer nér de ir ute pa belysta
végar vilket 4r en liten minskning
sedan 2016. Kvinnor anvinder
reflexer i hogre grad &n min,

28 procent jimfort med 16 procent.
Aldre personer uppger i hogre ut-
strickning att de alltid eller néstan
alltid anvénder reflexer. Bland mén
i aldern 16-24 ir det endast sju till
13 procent som anvénder reflexer pa
belysta vigar.

Det ér fler som anvinder reflexer

pa ej belyst vig dn pa belyst vig,

36 jamfort med 22 procent. Andelen
kvinnor dr mycket hégre dn mién,

47 procent jamfort med 27 procent.
Nistan 50 procent fran 55 ar uppger
att de anvinder reflexer pa ej
belysta vigar. Endast 11 till

19 procent av mén i dldern 16-24
anvinder reflexer pa ej belysta viigar.



26C Hur ofta anviander du reflexer/reflexvast nar du
ar ute och gar i morkret dir biltrafik forekommer?

Andel som alltid eller nastan alltidanvinder reflexer
1981-2017, 15-74 ar.

Procent
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Anvindandet av reflexer ligger pa ungefir samma niva
som i borjan av 90-talet. Under tioarsperioden innan
det minskade anviindningen vilket innebér att reflexan-
vindandet har minskat jimfort med borjan av 80-talet
da mitningarna startade.

26D "Hur ofta anvander du reflexer/reflexvast nar
du &r ute och gar i morker dar biltrafik forekommer?"

Andel som ganska ofta eller oftare anvander reflexer
2017.

Procent
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M Belyst gata M Ej belyst gata

80

Kérkort Ej kdrkort

Personer som har kérkort anvinder oftare reflexer dn
personer utan kérkort pa ej belysta vigar. Pa belysta
vigar rader det omvinda férhallandet i ar men skillna-
den dr mycket liten.
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Fokusomrade - Unga
man och trafiksakerhet

Unga min i aldern 18-24 ar r 6verrepresenterade bland omkomna i
trafiken. De 16per dubbelt sa hog risk att dédas jamfért med genomsnittet
och risken dr niistan tre ganger sa hog som bland kvinnor. Mot bakgrund av
detta tittar vi nirmare pa attityden till vilka beteenden som anses vara
viktigast for trafiksdkerheten fér unga mén, unga kvinnor och dldre (6vriga).
Jamforelsen stricker sig bak till 2005.

Att inte kora rattfull

Da allménheten ombeds vilja vilka tre beteenden som man anser vara
viktigast for trafiksdkerheten (anvdnda cykelhjdlm, hdlla hastighetsgrin-
serna, inte anvdnda mobiltelefonen ndr man kor, inte kora rattfull, anvinda
bilbdlte, inte kéra mot rétt ljus, hdlla avstdndet till framforvarande fordon och
inte kora mot rétt) gar det att se vissa skillnader i attityd mellan unga mén,
unga kvinnor och dldre respondenter. Det beteendet som anses viktigast
for trafiksikerheten har under hela jimforelseperioden varit att inte kora
rattfull. Nykterhet i trafiken anses viktigaste fér 90 procent av de dldre och
88 procent av de unga kvinnorna (18-24 ar). Aven om det inte rader stora
skillnader ar det virt att notera att andelen unga mén som anser att
nykterhet &r viktigast har minskat fran 88 till 85 procent medan unga
kvinnor legat kvar pa 88 procent under hela perioden.

Unga mén har ocksa i storre
utstrickning dn unga kvinnor
faktiskt kort bil efter att ha druckit

Inte kora rattfull

Procent alkohol (se 19a). Medan i stort sett
1o inga unga kvinnor uppger att de
7 = \' kort efter att ha druckit svarar sex
80 till nio procent av de unga ménnen
att de har gjort det.
60
40
20 e \\3n 18-24 ar
e Kyvinnor 18-24 ar
= Qvriga
0 L 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | - Totalt
-05 -06 -07 -08 -09 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 -17
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Bilbdltet
En storre skillnad, bade over tid
och mellan konen, finns i attityden
Procent till bilbéltet. Endast 33 procent av
100 de unga méinnen jamfort med

42 procent av de unga kvinnorna
80 anser att bilbiltesanviindningen &r
bland de tre viktigaste beteendena.
Over tid ir skillnaden stor. Totalt
sett har andelen minskat fran 53 till
43 procent sedan 2005. Bland unga
min har det skett en betydligt
kraftigare minskning fran 61 till

Anvanda bilbalte

20 A 33 procent vilket innebir att
Ovriga andelen unga méin som anser att

YA R R S S ERE R bilbiltesanviindningen ir ett av

105 06 <07 708 09 410 A1 A2 -3 4 1> A6 7 de tre viktigaste beteendena for
sikerheten har halverats sedan
2005. Aven unga kvinnor redovisar
en betydande minskning fran 59
till 42 procent.

Mobiltelefonen

I takt med att mobiltelefonerna tagit en storre plats i vara liv har siker-
hetstinkandet kring dem ocksa okat. Ungefir en femtedel av allménheten
ansag 2005 att inte anvinda mobiltelefonen vid bilk6rning var bland de tre
viktigaste beteendena for sidkerhet. Andelen har nu o6kat till drygt hélften.
Nistan sex av tio unga mén och kvinnor anser att mobiltelefonanvindandet
vid kérning &r bland de tre viktigaste séikerhetsaspekterna vilket innebér att
unga anser att detta beteende &r viktigare &n vad éldre anser. Men hir skil-
jer unga mén och kvinnor pa tanke och handling. Néstan tre av tio i aldern
18-19 ar och en femtedel i alder 20-24 ar anvéinder mobiltelefonen till annat
dn muntlig kommunikation vid bilkérning. Det ir betydligt vanligare bland
unga forare upp till 24 ar 4n bland &ldre att tex skicka sms vid bilkérning
och bland kvinnor i gruppen &r andelen nagot hogre &n bland mén.

Kora trott och mot rott

Att inte kora mot rétt har med aren blivit mindre viktigt fér trafiksiker-
heten enligt alla grupper. Dock anser unga mén att det dr viktigare att inte
kora mot rott dn vad unga kvinnor och éldre anser (40 % jamfort med 30 %
och 33 %). Unga mén anser ocksa att inte kora trott dr viktigare ur siker-
hetssynpunkt &n unga kvinnor och &ldre.

Rangordning

Bade alder och kon spelar en roll for attityden till sikerhet i véigtrafiken.
Unga mén har en lite annan syn pa nykterhet i trafiken men skiljer sig
framforallt i synen pa bilbiltesanvindning. Unga kvinnor rangordnar sina
svar pa samma sétt som de dldre respondenterna. Att inte kéra rattfull,

inte anvdnda mobilen och att anvdnda bilbdltet anses i denna ordning vara
de tre viktigaste beteendena. Kvinnor och ildre rangordnar ocksa 6vriga
beteenden p4 i stort sett samma sitt. Aven de unga ménnen menar att inte
kora rattfull och att inte anvinda mobiltelefonen dr viktigast for sdkerheten
men avviker i synen pa bilbéltet. Pa tredjeplats hamnar istéllet att inte kora
mot rétt ljus (femte plats fér unga kvinnor och delad fjiardeplats for dldre)
medan att anvinda bilbéltet hamnar pa fjidrde plats fér de unga ménnen.
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Avslutande diskussion

I diagrammet nedan ser vi att unga min har ett mer riskfyllt beteende dn
ildre vad géller anviindande av cykelhjalm, hur man ser pa férhallandet
mellan hastighetsgréinser och trafikrytm samt samtal, sms och surfande
vid bilkérning. De unga minnen anser dessutom i mindre utstrickning dn
andra att det borde vara férbjudet att anvinda mobilen nir man kor bil, de
har i hégre grad én dldre somnat vid bilkérning och de har i hégre grad dn
unga kvinnor druckit alkohol i samband med bilkérning. Trots detta anser
unga mén i mindre utstrickning &n 6vriga att trafiken blivit mer riskfylld
under senare Aar.

Vért att notera infor framtida métningar &r att dven unga kvinnor utmér-
ker sig i fragor om trafikséikerhet. Unga kvinnor har i storre utstrickning én
unga mén och dldre anvéint mobilen till annat #n samtal vid bilkérning och
de har i hogre grad dn unga mén och dldre somnat under bilkorning.

Jamforelse mellan unga man, unga kvinnor och 6vriga, 2017.

Jag tycker att trafiken blivit mer riskfylld under senare ar.

Det borde vara férbjudet att anvanda mobiltelefon nar man kér bil.

Har det hant ndgon gang under de senaste 12 manaderna
att du somnat/nédstan somnat nar du kort bil?

Hur ofta pratar du i mobiltelefon
(handhallen eller handsfree) nar du kér bil?

Hur ofta anvander du i mobiltelefonen till annat &n muntlig
kommunikation (sasom SMS, Internet eller liknande) nér du kér bil?

Det ar rimligt att sénka hastighetsgranserna for att 6ka trafiksékerheten.

Det ar rimligt att sdnka hastighetsgranserna av miljoskal.

Det ar viktigare att folja trafikrytmen an hastighetsgranserna.

Har det hant nagon gang under de senaste 12 méanaderna att du kért bil
i samband med att du druckit alkoholhaltiga drycker starkare &n lattol?

Hur ofta har du anvént hjalm nar du har cyklat?

0 20 40 60 80 100
B Min 18-24 &r M Kvinnor 18-24 ar M Ovriga

Trafiksdkerhet - Resultat fran trafiksdkerhetsenkaten 2017 31



Tabellbilaga

Denna tabellbilaga innehaller de procentandelar som utgor underlag f6r
rapportens diagram. Diagram och tabeller &r numrerade i par - diagram 1
bygger pa virden i tabell 1 osv. I attitydfragor representerar andelarna de
som instimmer “helt” eller ”i stora drag”. I fakta och kunskapsfragor giller
andelarna de som svarat ”ja” eller instimmande (t.ex. ”alltid eller néstan
alltid”). I diagramrubrikerna inuti rapporten finns de exakta formulering-
arna av fragor och pastaenden angivna.

1A Kannedom om Nollvisionen 3A Trafiken mer riskfylld

Alder Samtliga Kvinnor Mén Alder Samtliga Kvinnor Mén
16-17 48 47 49 16-17 36 40 32
18-19 73 70 77 18-19 40 45 35
20-24 78 79 78 20-24 37 45 31
25-54 85 84 87 25-54 63 65 61
55-64 92 91 93 55-64 73 83 62
65-74 93 91 95 65-74 76 84 69
75-84 84 80 88 75-84 86 91 81
Samtliga 85 84 87 Samtliga 66 71 60
Ar Samtliga Ar Samtliga Ar Samtliga
2009 86,5 1991 67,8 2005 59,9
2010 86,3 1992 71,7 2006 60,9
2011 87,7 1993 68,6 2007 60,0
2012 85,7 1994 62,3 2008 63,9
2013 87,0 1995 63,2 2009 57,1
2014 86,4 1996 55,4 2010 53,9
2015 85,4 1997 49,4 2011 51,7
2016 85,8 1998 50,2 2012 56,4
2017 85,5 1999 61,4 2013 55,7

2000 58,5 2014 54,9
e o e o

2002 62,5 2016 61,5
Vilka tre beteenden Samtliga Kvinnor Méan 2003 637 2017 638

anser du &r viktigast
for trafiksakerheten?

Inte kéra rattfull 20 % 90 4 Mobiltelefon och bilkérning
Inte anvanda mobil- 51 52 49 Alder Samtliga  Kvinnor Man
telefon ndr man kor

16-17 87,4 87,5 87,2
Anvanda bilbalte 43 47 39 18-19 81,7 85,1 78,7
Inte kéra mot rétt ljus 33 32 34 20-24 78,8 87,6 70,7
Halla hastighets- 33 33 32 25-54 81,2 88,0 74,5
granserna ' 55-64 86,8 93,4 80,3
HaIIa"avstandet till 28 28 28 65-74 91,5 94,0 88,8
framforvarandefordon

75-84 95,9 97,3 94,3
Inte kora trott 21 17 25 Samtliga 846 90 4 789
Anvénda cykelhjalm 7 8 5

*Justerad fér de som inte har kérkort

5A Dubbat for trafiksdkerheten

Alder Samtliga Kvinnor Mén
16-17 93,8 94,3 93,4
18-19 86,6 86,2 86,9
20-24 88,5 90,3 86,9
25-54 78,1 82,3 74,1
55-64 76,6 81,0 72,2
65-74 76,8 80,7 72,7
75-84 83,4 90,2 75,5
Samtliga 79,6 83,5 75,7

5B Dubbat/dubbfritt

Ar Dubbade vinter- Odubbade
dack ar viktigt for vinterdack ar
trafiksdkerheten viktigt for miljon

2010 76,3 53,8
2011 80,2 48,2
2012 79,2 47,2
2013 80,0 49,3
2014 76,6 55,2
2015 76,6 52,3
2016 754 52,6
2017 79,2 50,0

6 Dubbfritt for miljon

Alder Samtliga Kvinnor Man
16-17 37,9 41,8 351
18-19 52,3 53,6 51,4
20-24 48,0 47,6 48,3
25-54 474 511 444
55-64 50,8 56,8 45,1
65-74 60,1 58,6 61,5
75-84 60,4 58,9 619
Samtliga 50,8 53,5 48,6



7 Rafflor i vagen 9B Somnat, nastan somnat vid

12A Séanka hastigheter

Alder Samtliga  Kvinnor Min ratten, 18-74 for okad trafiksakerhet
16-17 91,6 93,1 90,3 Ar Samtliga bilférare Alder Samtliga Kvinnor Man
18-19 92,2 91,2 93,0 2006 12,6 16-17 50,3 54,3 46,6
20-24 95,9 95,2 9,5 2007 12,6 18-19 53,7 55,9 51,7
25-54 95,7 96,0 95,5 2008 13,1 20-24 53,9 56,8 51,3
55-64 93,8 95,5 92,2 2009 16,9 25-54 50,2 57,7 433
65-74 92,6 93,7 91,4 2010 14,3 55-64 53,0 66,3 39,5
75-84 94,0 96,2 91,5 2011 16,2 65-74 54,7 62,0 47,5
Samtliga 94,7 95,3 94,0 2012 16,2 75-84 65,1 73,1 55,9
2013 15,3 Samtliga 52,8 60,6 452
A 0 2014 17,6
8A Bilarna stannar séllan
2015 15,2 12B Sinka hastighetsers
Alder Samtliga Kvinnor Min 2016 144 anka hastighe Sgransemao
16-17 257 265 249 o1 14'9 for okad trafiksékerhet, 15-74 ar
: b b 7+ ’
18-19 21,0 28,0 14,8 Ar Samtliga Ar Samtliga
20-24 29,1 27,8 30,3 1994 37,8 2007 50,0
25-54 273 26,7 27,9 10A Mobilsamtal vid bilkdrning 1995 37,5 2008 50,9
55-64 19,9 22,0 17,6 Alder Samtliga Kvinnor Min 1996 39,8 2009 54,7
65-74 311 335 285 Bilfplare 1997 473 2010 50,8
75-84 34.4 31,9 37.4 18-19 29,6 28,6 30,5 1998 45,9 2011 60,4
Samtliga 272 2715 268 2024 o 7 32 B G088 448 2012 59,6
25-54 41,7 32,8 49,5 2000 44,8 2013 62,4
55-64 25,6 16,5 337 2001 40,1 2014 61,8
8B Bilarna stannar sillan, 15-74 ar 65-74 10,1 3.2 16,1 2002 40,1 2015 47,8
Ar Samtliga Ar Samtliga 75-84 4,2 16 6,2 2003 38,8 2016 53,2
1993 59,4 2006 32,2 Samtliga 316 241 38,0 2005 44,9 2017 51,8
1994 60,4 2007 29,1 2006 473
1995 62,4 2008 309 10B Mobilsamtal vid
1996 57,9 2009 28,3 e o » . "
e 53 2010 274 bilkdrning, 18-74 ar 13A Sanka hastighetsgrinserna
. ' Ar Samtliga bilférare av miljoskal
1998 56,8 2011 28,6
1999 oy 5012 Y 2012 30,7 Alder Samtliga Kvinnor Man
. . 2013 31,1 _
2000 35,2 2013 259 oo e 16-17 394 300 299
2001 34,7 2014 28 .. s 18-19 00 Sl S8
2002 328 2015 222 o 3011 20-24 50,7 55,0 47,1
p— 325 p— 243 — 33:4 25-54 38,4 45,0 32,2
2005 339 2017 26,6 y 55-64 36,7 45,2 28,4
65-74 35,8 41,8 29,7
" . 11A SMS vid bilkérning 75-84 428 524 320
9A Somnat/néstan somnat vid ratten Samtliga 39,2 46,1 326
. - " Alder Samtliga Kvinnor Man
Alder Samtliga Kvinnor Mén bilférare
bilforare 18-19 28,7 30,3 27,2 5 ;
18-19 183 175 191 ' ' ' 13B‘ Sa:lkta hastlgh‘e.t?r av .
20-24 196 222 175 EOPANN A B trafiksékerhets-/miljdskal, 15-74 &r
25-54 18 6 16,3 206 25-54 122 89 151 Ar Sénkta hastigheter Sankta
! ' ! 55-64 2,4 18 3,0 for okad hastigheter
55-64 2.5 7.6 112 65-74 0,9 0,3 15 trafiksdkerhet av miljskal
— ’ . ‘ Samtliga 9.1 73 107 2009 54,7 40,7
Samtliga 14,2 12,2 15,8 2010 50,8 34,2
. . 2011 60,4 35,7
li_IiB"Mc.)bllsamtaI Vold 2012 59,6 31,7
bilkérning, 18-74 ar 2013 62,4 35,6
Ar Samtliga bilférare 2014 61,8 338
2012 72 2015 478 36,2
2013 81 2016 53,2 37,7
2014 84 2017 51,8 38,9
2015 7,7
2016* 7,3

2017~ 9,6



14A Automatisk hastighetsévervakning 16A Hastighetsgranser i tatort 18b Stoppad av polisen

Alder Samtliga  Kvinnor Min Alder Samtliga Kvinnor Min i nykterhetskontroll, 18-74 ar
16-17 74,3 78,8 70,3 16-17 70,7 80,2 61,9 Ar Samtliga bilforare
18-19 73,4 76,5 70,6 18-19 80,3 78,1 82,3 2006 34,5
20-24 68,8 73,8 64,2 20-24 79,2 83,0 75,7 2007 43,8
25-54 66,7 73,9 59,8 25-54 74,2 80,9 67,7 2008 38,4
55-64 76,5 82,9 70,0 55-64 63,8 71,3 56,3 2009 43,9
65-74 82,2 86,3 77,8 65-74 67,0 70,1 63,7 2010 45,8
75-84 86,9 86,8 87,1 75-84 75,3 81,9 67,8 2011 43,4
Samtliga 72,5 78,3 66,7 Samtliga 72,2 78,1 66,4 2012 35,1
2013 37,9
6vervakning, 15-74 ar i titort, 15-74 ar :
2016* 26,9
Ar Samtliga Ar Samtliga Ar Samtliga 5017+ 273
2002 66,8 1997 71,9 2008 70,0
2003 69,4 1998 68,8 2009 71,5
2005 67,9 1999 68,7 2010 69,2 19A Kort bil efter att ha druckit
2006 67,1 2000 70,4 2011 69,7 alkohol, 18-74 ar*
2007 69,9 2001 69,9 2012 70,7 Alder Samtliga Kvinnor Man
2008 71,9 2002 67,6 2013 69,1 bilforare
2009 70,8 2003 70,5 2014 69,8 18719 44 0.0 84
2010 68,1 2005 71,2 2015 700 2024 3.9 14 6.0
2011 69,7 2006 70,0 2016 72,5 25-54 98 88 106
2012 706 2007 73,4 2017 720 25764 43 31 54
2013 70,8 65-74 46 2,6 6,2
75-84 6,2 3,3 8,5
. vid 6vergangsstillen
2016 74,1
Alder Samtliga Kvinnor Man
18-19 YRS Y 2'kohol, 18-74 &r
bilférare bilférare
Alder Samtliga Kvinnor Mén 25-54 52,7 64,9 41,0 1981 88 1599 87
16-17 50,5 50,7 50,4 55-64 49,7 54,9 44,5 108> o1 5000 56
18-19 478 39,5 54,8 65-74 54,7 57,8 51,5 1983 66 5001 72
20-24 56,6 50,5 62,4  75-84 67,8 75,7 58,7 1084 1 000 -
25-54 582 46,5 69,3 Samtliga 54,1 63,1 452 1085 68 5003 67
55-64 60,3 48,5 72,0 1986 e 2005 PYS
65-74 32,4 44.8 60,0 17B Hastighetsgrans 30 km/h 1987 10,8 2006 7,5
7584 SCE R LI vid Gvergangsstillen, 15-74 ar 1988 137 2007 5,2
Samtliga 26,7 471 66,0 Ar Samtliga Ar Samtliga 1989 13,9 2008 56
2000 45,7 2010 48,0 1990 12,4 2009 5,1
15B Trafikrytm och hastighets- 2001 47,2 2011 51,5 1991 11,8 2010 57
gréns, 15-74 ar 2002 49,2 2012 49,6 1992 10,2 2011 38
Ar Samtliga Ar Samtliga 2003 53,0 2013 49,0 1993 11,6 2012 50
1981 41,2 1999 54,3 2005 49,5 2014 49,0 1994 10,2 2013 4,9
1982 44,2 2000 52,0 2006 54,5 2015 52,9 1995 9,0 2014 50
1983 42,5 2001 57,1 2007 51,1 2016 51,5 1996 74 2015 54
1984 53,6 2002 55,5 2008 54,4 2017 52,9 1997 9,0 2016* 4,6
1985 48,9 2003 56,1 2009 51,2 1998 9,7 2017* 7,5
1986 49,0 2005 55,5
1088 4.8 2 CRIE i en nykterhetskontroll paverkad av alkohol
1222 EZ’E ;ggz 2?; Alder ia:mltliga Kvinnor Min  Koér bil Alder Samtliga  Kvinnor Mén
' ' ilférare ofta 16-17 11,1 11,5 10,8
1991 57,4 2010 60,5 18-19 216 146 28,0 18-19 Pr= Py e
1992 55,7 2011 60,5 20-24 16,7 14,7 184 20-24 103 0 114
1993 56,8 2012 60,8 2554 29,5 26,6 32,0 s 5 s e 53
1994 53,5 2013 60,0 5564 278 23,0 321 56 17 14 20
1995 56,4 2014 59,4 65-74 24,7 148 333 6574 08 o 09
1996 54,5 2015 56,5 75-84 16,9 95 229 75-84 a1 22 s
1997 55,6 2016 566 samtliga 266 220 305 E—— 44 39 48
1998 57,2 2017 57,0

*Justerad fér de som inte har kérkort



20B Akt med forare paverkad
av alkohol, 15-74 ar

Ar

1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2005
2006

Samtliga

7.2
53
6,1
53
59
53
6,4
54
5,6
53
4,9
53

21A Alkolas i alla bilar

Alder
16-17
18-19
20-24
25-54
55-64
65-74
75-84
Samtliga

Samtliga
68,3
68,2
76,8
71,4
66,3
65,4
67,7
69,8

Ar

2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

Kvinnor
77,5
76,3
85,5
79,2
74,5
73,1
75,4
77,7

Samtliga
4,8
4,6
3,8
52
4,7
5,7
4,4
6,2
32
4,0
4,5

Man
60,0
61,0
68,8
64,0
57,9
57,4
59,0
62,1

21B Alkolas i alla bilar, 15-74 ar

Ar

1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2005
2006

Samtliga

63,9
62,0
60,6
60,7
58,7
60,6
59,9
62,8
68,9
65,9
67,3

Ar

2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

Samtliga
67,8
67,6
68,4
64,6
61,7
65,3
71,3
62,4
63,1
68,7
70,0

22 Andelen som cyklat, 15-74 ar

Ar

2012
2013
2014
2015
2016
2017

Sommartid

42

22A Anvandning av cykelhjalm

Alder
16-17
18-19
20-24
25-54
55-64
65-74
75-84
Samtliga

Samtliga
15,4
14,6
15,4
25,3
25,9
29,2
33,6
24,8

Kvinnor
13,6
13,0
16,2
26,6
34,4
351
41,2
27,8

Vintertid
14
13
14
16
17
19

Mén
17,1
16,1
14,6
24,3
17,3
23,6
27,2
22,1

22B Anvéandning
av cykelhjilm, 15-74 ar

Samtliga

Ar

1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998

0,5
0,5
0,4
0,5
0,5
0,2
0,7
0,9
14
16
15
2,0
2,4
29
3,8
5.7
59
7,0

Ar

1999
2000
2001
2002
2003
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

Samtliga
8,2
7.6
10,4

8,7
10,0

9,7
11,4
15,6
14,1
16,9
17,4
19,8
19,4
22,0
20,0
25,7
26,1
24,4

23A Obligatoriskt med cykelhjalm

Alder
16-17
18-19
20-24
25-54
55-64
65-74
75-84
Samtliga

Samtliga
35,4
43,5
49,6
65,7
70,4
79,8
88,5
67,4

23B Obligatoriskt

Kvinnor
33,5
48,4
54,8
68,5
81,2
82,5
933
72,1

med cykelhjilm, 15-74 ar

Ar

1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003

Samtliga

38,8
40,7
45,0
48,5
47,6
50,3
50,1
49,2
49,9
47,9
50,0
47,4
48,0

Ar

2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

Mén
37,2
39,4
44,8
63,0
59,7
77,0
82,7
63,0

Samtliga
47,8
52,9
52,8
53,2
53,7
52,3
54,6
56,8
57,6
58,2
61,6
57,8
65,7

24A Bilbalten i framsatet tatort 2017

Alder
16-17
18-19
20-24
25-54
55-64
65-74
75-84
Samtliga

Samtliga
94,6
96,3
96,9
99,0
98,5
97,7
98,5
98,3

Kvinnor
95,5
97,5
97,1
98,6
98,6
98,7

100,0
98,5

Man
93,8
95,2
96,7
99,4
98,4
96,5
96,7
98,1

24B Bilbalten i framsatet

landsvag 2017
Alder

16-17

18-19

20-24

25-54

55-64

65-74

75-84

Samtliga

Samtliga
93,9
96,6
97,7
97,6
97,8
97,8
97,9
97,5

Kvinnor
93,8
96,9
97,3
96,3
97,5
99,1
99,1
97,2

Man
94,0
96,4
98,1
98,7
98,1
96,5
96,4
97,9

24C Bilbalten i baksatet tatort 2017

Alder
16-17
18-19
20-24
25-54
55-64
65-74
75-84
Samtliga

Samtliga
89,6
92,8
92,0
92,5
89,8
89,2
92,9
91,6

Kvinnor
91,6
93,9
94,0
94,2
94,5
91,0
96,2
93,8

Man
87,8
91,9
90,2
90,8
84,8
87,2
88,9
89,3

24D Bilbalten i baksatet landsvag 2017

Alder
16-17
18-19
20-24
25-54
55-64
65-74
75-84
Samtliga

Samtliga
88,2
93,4
92,4
93,5
91,5
91,9
93,3
92,7

Kvinnor
89,9
92,7
93,3
95,4
94,0
93,7
96,2
94,6

Mén
86,7
94,0
91,5
91,8
88,9
89,8
89,8
90,9



24E Anvindning bilbilte, 25-74 ar 24F Anvindning bilbalte, 15-24 ar 24G Anvindning bilbalte, 15-19 ar

Ar Framsite Baksite Ar Framsite Baksite Ar Framsite Baksite
Landsvég  Tatort Landsvdg  Tatort Landsvég  Tatort Landsvég  Tatort Landsvdg  Tatort Landsvég  Tatort
1981 93,2 87,1 12,0 10,4 1981 83,7 77,6 3,3 2,5 1981 82,3 81,3 3,0 2,6
1982 93,3 86,6 16,3 13,7 1982 82,7 75,7 3,5 2,6 1982 82,6 79,9 3,4 2,7
1983 944 895 237 203 1983 856 80,3 7,5 6,1 1983 857 828 8,8 7,2
1984 94,7 90,7 249 22,4 1984 86,8 82,7 8,8 7,5 1984 89,3 86,5 10,3 9,0
1985 94,1 90,1 29,9 26,4 1985 88,5 82,9 11,8 9,7 1985 89,2 86,7 14,6 13,0
1986 96,6 93,0 829 78,1 1986 91,5 86,6 50,9 45,6 1986 91,3 89,8 51,1 48,2
1987 96,8 92,8 77,9 73,3 1987 89,5 83,7 46,8 40,9 1987 89,6 87,1 51,5 48,3
1988 95,9 92,2 79,5 75,1 1988 89,5 82,5 53,5 46,9 1988 89,8 86,1 57,0 52,0
1989 95,7 92,4 79,8 75,5 1989 90,0 82,4 53,6 46,8 1989 89,9 86,7 61,0 56,2
1990 95,1 90,2 77,6 72,1 1990 89,3 81,1 59,2 52,3 1990 88,7 84,9 64,3 59,2
1991 95,0 90,1 76,8 71,0 1991 87,9 80,6 60,4 54,0 1991 88,4 86,1 65,5 61,8
1992 95,0 90,5 77,0 70,8 1992 89,9 83,4 65,8 58,2 1992 90,5 88,0 72,3 67,8
1993 95,1 90,2 77,7 72,0 1993 90,3 82,9 68,2 62,2 1993 89,6 87,1 72,8 69,6
1994 95,6 92,0 75,2 68,8 1994 89,6 84,5 69,7 63,2 1994 89,2 86,5 73,5 68,8
1995 95,7 92,0 78,4 73,4 1995 90,0 85,4 73,0 68,3 1995 86,8 86,2 74,3 72,9
1996 96,2 91,0 77,6 73,1 1996 90,0 87,0 74,7 70,9 1996 86,7 86,5 76,3 74,7
1997 95,8 91,2 81,1 75,1 1997 89,5 84,0 75,5 70,7 1997 88,5 85,2 76,0 73,7
1998 96,9 92,1 82,6 75,8 1998 89,4 84,9 78,9 74,6 1998 88,5 86,4 77,9 76,1
1999 96,2 91,8 82,6 76,0 1999 91,2 88,2 80,9 76,7 1999 91,1 89,5 80,7 78,5
2000 97,0 92,6 84,1 77,8 2000 90,4 86,3 78,8 75,9 2000 89,0 87,0 80,0 78,0
2001 95,6 90,6 83,1 76,7 2001 89,5 86,6 80,0 76,8 2001 87,2 86,3 79,0 77,2
2002 97,0 90,6 83,9 78,2 2002 92,9 89,7 83,2 80,3 2002 90,5 88,5 81,1 78,5
2003 97,0 94,1 84,2 80,5 2003 90,0 88,1 81,4 80,1 2003 89,1 88,9 82,3 82,2
2005 96,8 93,9 86,0 81,7 2005 92,5 90,7 85,5 83,4 2005 92,1 91,3 86,1 84,8
2006 97,6 95,1 86,1 82,6 2006 93,6 92,6 86,5 85,7 2006 92,2 92,4 85,8 85,8
2007 97,8 96,0 90,0 87,0 2007 94,3 92,7 90,0 88,2 2007 94,3 93,7 89,7 89,1
2008 98,5 97,1 913 893 2008 96,4 955 92,4 915 2008 2,3 97,0 933 943
2009 98,7 97,7 93,0 91,2 2009 96,4 95,1 92,0 91,1 2009 95,8 95,4 91,2 91,1
2010 98,4 97,2 91,4 90,0 2010 956 956 91,6 91,2 2010 954 958 92,6 925
2011 98,4 97,7 93,5 91,9 2011 96,6 96,7 92,5 92,3 2011 95,9 96,5 92,5 92,4
2012 98,6 97,8 91,3 89,6 2012 95,1 95,0 91,3 90,8 2012 94,6 95,2 90,3 90,1
2013 98,6 98,6 91,5 90,7 2013 95,0 95,4 91,8 91,0 2013 94,7 95,6 90,9 90,9
2014 98,3 98,2 91,8 89,6 2014 96,3 95,8 92,3 91,4 2014 96,5 97,2 92,7 91,7
2015 98,4 98,4 94,3 92,8 2015 95,1 95,6 92,6 92,6 2015 94,4 94,4 91,8 91,9
2016 99,7 99,4 97,0 96,4 2016 97,3 97,3 94,3 93,8 2016 96,4 97,7 93,0 93,5

2017 97,7 98,7 92,9 91,4 2017 96,7 96,3 91,8 91,7 2017 95,3 95,4 90,8 91,2



24H Anvindning bilbalte, 20-24 ar

241 Anvéndning bilbalte, 25-54 ar 24) Anvéndning bilbalte, 55-74 ar

Ar Framsite Baksate Ar Framsite Baksite Ar Framsite Baksite
Landsvég  Tatort Landsvég  Tatort Landsvag  Tatort Landsvég  Tatort Landsvég  Tatort Landsvag  Tatort
1981 85,3 83,5 3,6 2,4 1981 92,1 83,7 7,7 6,2 1981 95,0 93,0 22,0 20,0
1982 828 706 3,6 2,4 1982 927 833 10,0 7,6 1982 950 93,0 290 26,0
1983 855 77,5 6,1 48 1983 935 869 18,5 14,7 1983 96,0 94,0 340 320
1984 84,2 78,7 7,2 58 1984 93,4 87,8 20,0 171 1984 97,0 96,0 36,0 35,0
1985 87,8 79,2 8,8 6,1 1985 92,4 87,2 24,1 19,9 1985 97,0 96,0 42,0 40,0
1986 91,7 83,5 50,8 43,0 1986 95,9 90,8 78,4 72,0 1986 98,0 97,0 90,0 89,0
1987 89,4 80,6 42,4 33,7 1987 96,2 90,7 72,0 66,0 1987 98,0 97,0 90,0 87,0
1988 89,1 79,1 50,2 42,0 1988 95,5 91,1 74,8 69,2 1988 96,0 94,0 88,0 86,0
1989 90,1 78,5 46,3 37,6 1989 95,2 90,4 75,3 70,2 1989 97,0 96,0 89,0 87,0
1990 89,9 77,7 54,3 45,8 1990 94,0 87,8 72,6 659 1990 97,0 95,0 88,0 85,0
1991 87,4 75,7 55,7 46,8 1991 94,5 88,2 73,2 66,3 1991 96,1 94,2 84,8 81,5
1992 89,4 79,2 59,6 49,1 1992 93,7 88,3 73,4 65,8 1992 97,8 95,3 85,2 82,2
1993 90,9 79,2 64,2 55,5 1993 93,9 87,6 74,3 67,6 1993 97,9 95,8 85,6 82,1
1994 90,0 82,7 66,3 58,3 1994 94,4 90,0 70,5 63,3 1994 98,3 96,4 86,1 81,5
1995 92,6 84,8 71,9 64,5 1995 94,6 89,9 73,6 67,6 1995 97,6 95,5 86,7 83,6
1996 92,9 87,3 73,3 67,6 1996 95,8 89,0 74,2 69,0 1996 97,2 95,5 85,7 83,1
1997 90,4 82,9 75,1 68,0 1997 94,7 88,8 78,3 71,3 1997 98,1 96,4 87,5 83,8
1998 90,2 83,5 79,9 73,1 1998 96,8 90,9 80,5 72,5 1998 97,0 94,9 87,4 83,3
1999 91,2 87,0 81,2 75,0 1999 95,7 90,2 81,0 73,6 1999 97,2 95,0 86,3 81,4
2000 91,6 85,4 78,0 73,9 2000 96,6 91,5 82,3 74,5 2000 97,9 95,0 88,1 85,0
2001 91,9 86,9 80,9 76,5 2001 94,7 88,4 82,0 74,4 2001 97,5 95,1 85,4 81,7
2002 95,4 91,0 85,3 82,1 2002 96,6 88,6 82,5 75,7 2002 98,0 94,6 87,1 83,2
2003 90,0 87,3 80,5 77,8 2003 96,3 92,6 82,1 78,3 2003 98,2 97,0 88,6 84,8
2005 92,9 90,1 84,8 81,8 2005 96,0 92,7 84,0 79,2 2005 98,4 96,3 90,0 86,5
2006 95,1 92,8 87,4 85,5 2006 97,3 94,3 84,6 81,3 2006 98,3 96,7 89,0 84,9
2007 944 91,5 90,4 872 2007 97,0 94,7 882 850 2007 99,2 984 933 90,8
2008 9,5 93,9 91,3 884 2008 98,4 96,8 90,7 89,5 2008 98,8 97,7 92,4 89,1
2009 97,1 94,8 91,3 91,1 2009 98,4 97,5 92,2 90,3 2009 99,2 98,1 94,5 93,0
2010 958 955 90,6 89,8 2010 98,2 96,7 91,2 90,0 2010 98,8 98,1 91,9 90,0
2011 97,2 97,0 92,4 92,2 2011 97,7 96,8 93,7 92,7 2011 99,4 99,2 93,0 90,7
2012 95,6 94,9 92,3 91,5 2012 98,2 97,2 91,1 89,8 2012 99,2 98,8 91,6 89,3
2013 95,3 95,3 92,6 91,2 2013 98,7 98,6 92,5 92,3 2013 98,5 98,6 89,7 87,7
2014 96,1 94,7 92,0 91,2 2014 98,0 98,0 92,6 90,5 2014 98,8 98,4 90,3 88,1
2015 95,7 96,6 93,2 93,2 2015 98,5 98,6 95,8 94,9 2015 98,4 98,3 91,7 89,1
2016 97,9 97,1 95,2 94,0 2016 98,7 97,9 95,2 94,5 2016 98,4 98,2 92,7 90,2

2017 97,7 96,9 92,4 92,0 2017 97,6 99,0 93,5 92,5 2017 97,8 98,1 91,7 89,5



25 Anvéandning av bélte i buss 26C Fotgangares anvandning 26D Fotgdngares

Alder Samtliga Kvinnor Min av reflexer, 15-74 ar anvandning av reflexer
16-17 12,3 10,9 13,7 Ar Belyst gata Ej belyst gata Belysning Samtliga Korkort Ej
18-19 120 158 85 1981 28,7 443 EOIkonS
20-24 16,9 18,3 15,6 1982 32,8 45,9 Belyst gata 42,0 41,9 42,8
25-54 34,3 40,0 29,3 1983 34,3 49,4 Ej belyst gata 55,2 56,1 50,4
55-64 457 57,9 30,7 1984 29,6 41,4
65-74 63,0 65,8 59,4 1985 28,2 40,0
75-84 66,5 65,8 67,2 1986 29,3 41,6
Samtliga 38,9 45,1 32,7 1987 28,2 40,8
1988 27,1 38,3
” S 1989 26,4 37,0
reflexer pa belyst vag/gata/trottoar 1991 249 35,8
Alder Samtliga Kvinnor Man 1992 245 366
16-17 9,8 6,3 13,0 1993 244 345
18-19 10,5 10,9 10,2 N5 201 309
20-24 10,0 13,1 7.1 1995 245 340
25-54 19,9 255 14,7 P 206 310
55-64 29,3 36,7 21,0 1997 212 308
65-74 28,4 35,9 20,6 P 20,8 316
75-84 30,7 36,2 25,1 1999 223 328
Samtliga 21,7 27,5 16,1 2000 225 321
2001 22,1 32,4
26B Fotgingares anvindning av 2002 22,2 313
Alder Samtliga Kvinnor Mén 2005 235 336
16-17 16,1 127 193 2006 288 37.8
18-19 150 192 112 2007 264 364
20-24 182 241 125 2008 28,9 38,6
25-54 348 460 242 2009 o 38,9
55-64 46,7 581 344 2010 269 36,5
65-74 485 589 382 2011 27,2 38,2
75-84 487 541 436 2012 17,2 284
Samtliga 366 465 271 2013 = 38,9
2014 21,0 35,4
2015 233 36,1
2016 22,9 34,4

2017 21,1 358



Viktigt att veta

Rapportens avsikt dr att genom diagram och kommentarer till dessa ge
en oversiktlig bild av resultaten fran 2017 ars undersokning. I slutet av
rapporten finns en tabellbilaga med sifferunderlaget till respektive diagram.

Genomforande: Arligen 1981-2003 pa hosten, samt 2005-2017 pa
varen. Unders6kningen genomférdes inte 2004.

Urvalsstorlek: 6300 individer i aldrarna 16-84.

Urvalsmetod: Individerna i populationen delades (stratifierades)

efter kon, aldersgrupper och geografiska omraden
(Trafikverks-regioner). Totalt blev det 2x7 x6=84
strata. Inom varje stratum gjordes ett slump-
missigt urval fran befolkningsregistret.

Datainsamlingsperiod: 24 april-22 juni 2017

Datainsamlingsmetod: Postalt féraviseringsbrev med mojlighet att
besvara pa webben f6ljt av (maximalt) en
pappersenkit och en postal paminnelse som
sedan kompletterades med telefonpaminnelser.

Svarsfrekvens: 51,6 % (59 % via post, 29 % pa webben och
12,0 % per telefon).
Standardviigning: Andelarna har skattats genom rak upprikning

inom respektive stratum. Den sa kallade
Horwitz-Thomson-metoden har anvints for att
ersitta internt bortfall utifran antagandet att det
ir samma svarsférdelning bland dem som inte
besvarat enkiten som bland de svarande (inom
respektive stratum).

Attitydfragor: Fem svarsalternativ: instimmer helt, instimmer i
stora drag, ganska tveksam, mycket tveksam, tar
helt avstand.

Redovisning: De som svarat och tagit stillning utgor total-

andelen, 100 %, i diagram och tabeller. Svar som
”Vet ej” och ”Kan ej ta stéllning” har tagits bort,
om inget annat anges. Nér det i diagram och
tabeller anges hur manga som instimmer &r det en
summering av dem som “Instimmer helt” och
”Instdmmer i stora drag”.

11985,1990, 1995 samt 1997-2014 ars undersokningar har personer i

aldern 15-84 ar deltagit. I 2016 och 2017 ars undersékningar var alders-
intervallet 16-84 ar, medan aldersintervallet 6vriga ar har varit 15-74 ar.

Vid jamforelser over tid - som illustreras i tidsseriediagrammen - har
svaren fran aldersgruppen 75-84 ar tagits bort for att gora resultaten mellan
aren direkt jamforbara. I dessa diagram ar dock aldersintervallet f6r 2016
och 2017 ars virden 16-74 ar (dvs inte 15-74 ar). Resultaten fran samtliga
fragor och svarsalternativ finns samlade i ett tabellverk som redovisats

till Trafikverket.
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