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Forord

Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for végtrafik,
jarnvigstrafik, sjofart och luftfart. Verket ansvarar dven for byggande samt drift och
underhall av statliga véigar och jarnvigar.

Trafikverket spelar en central roll for trafiksdkerheten i Sverige. Verket samarbetar bland
annat med polisen och kommunerna, men dven med manga andra aktorer i samhéllet for att
Oka trafiksikerheten. Att ta fram och analysera statistik om trafiksikerhet och allménhetens
attityder ingar som en del av detta ansvar.

En av de dldsta 16pande undersokningarna ér Trafiksékerhetsenkiten. Denna arliga
undersokning har genomforts pa uppdrag av davarande Trafiksikerhetsverket aren 1981-
1992, av Vigverket aren 1993-2010 och av Trafikverket aren 2011-2014. Under aren 1981-2003
genomfordes enkiten under hosten, men fran 2005 pa varen. Unders6kningen genomférdes
inte 2004.

I stort sett stiills samma fragor varje ar, vilket gor att Trafiksdkerhetsenkéten dr en utmarkt
killa for att studera férdandringar av allménhetens attityder till viktiga trafiksdkerhetsfragor
over tid. I allménhet tar det manga ar innan nagra storre skillnader i attityder kan pavisas.

Det har ocksa visat sig att det i manga fragor finns stora skillnader i attityder mellan kén och
alder. Det finns ocksa en rapport som beskriver resultaten fran ett regionalt perspektiv, dir
skillnader mellan olika delar av landet kan studeras.

I dagens trafiksikerhetsarbete finns ett stort intresse fér information och resultat fran

enkéten. Darfor har verket fran och med 1995 ars unders6kning gett ut en rapport som
redovisar de mest intressanta svaren ur enkéten.

Trafikverket december 2016
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Ingen méanniska ska behdva dédas eller skadas allvarligt i trafiken. Detta &r det langsiktiga mal - Nollvisionen - som
Riksdagen har beslutat om. Ytterst har de som utformar végtransportsystemet, sdsom Trafikverket, Transportstyrelsen
och kommunerna, ansvaret for sakerheten.



Nollvisionen

1a

“Kanner du till Nollvisionen?"
Andel som svarat "ja" 2016
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Kdnnedom om Nollvisionen

86 procent av respondenterna kénner till Noll-
visionen. Mén kinner i nagot storre utstrickning
till Nollvisionen &n kvinnor och dldre personer
har betydligt hogre kéinnedom &n de yngre.

Korkortsinnehavare och de med stor kérvana har
hogre kiinnedom om nollvisionen én individer
utan korkort.

2 Vilka tre beteenden anser du ar viktigast for
trafiksiakerheten?" Andel som markerat aktuellt
svarsalternativ 2016
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1b

Andel av samtliga tillfragade som
svarat "ja" 2009-2016, 15-74 ar
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Kéidnnedom om Nollvisionen ligger kvar
pa samma niva som tidigare métningar.

Trafikantbeteenden

Drygt nio av tio respondenter ansag att ratt-
onykterhet var en av de viktigaste faktorerna som
man bor undvika for att skapa trafiksikerhet.

Kvinnor anger i hégre utstriickning att man inte
bor anvinda mobiltelefon och mén pekar i hogre
utstrickning pa vikten av att inte kéra mot rott
ljus.

Personer med korkort uppger i hogre utstrickning
alternativet inte kora rattfull och anviinda bilbélte
medan de som inte har korkort i hogre utstriick-
ning betonar vikten av att halla hastighetsgrins-
erna och anviinda cykelhjalm.



3a "Jag tycker att trafiken blivit mer riskfylld
under senare ar" Andel som instimmer 2016

Procent
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Trafiken mer riskfylld

Totalt tycker 63 procent att trafiken blivit mer
riskfylld pa senare ar, jamfort med 57 procent
2015. Det ir stor skillnad mellan aldersgrupperna
och kvinnor och mén. Det ir fler kvinnor &n mén
som tycker att trafiken &r farligare numera,

67 procent jaimfért med 59 procent av ménnen.
Det dr néstan 80 procent av respondenterna 6ver
65 ar som upplever detsamma jaimfort med endast
36 procent av respondenterna under 25 ar.

4 "Det borde vara forbjudet att anvianda mobil-

telefon nar man kor bil" Andel som instammer
2016
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Totalt anser 83 procent att anvindande av mobil-
telefon borde vara férbjudet vid bilkérning. Kvinnor
ar mer positiva till ett forbud i férhallande till mén,
89 procent jamfort med 77 procent.

3b

Andel som instimmer 1991-2016, 15-74 ar
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Andelen som upplever trafiken som mer riskfylld
har 6kat nagot jimfort med 2015 och métningarna
aren innan, da andelen varit under 60 procent.
2016 ars andel dr ddrmed tillbaka pa 60 procent
déir den varit sedan slutet pa 90-talet.

Genomsnitt
for riket

1 december 2013 skarptes kravet pa anvandning
av mobiltelefon under kérning av motordrivna
fordon.

Man far bara anvanda mobilen om det inte
paverkar korningen pa ett trafikfarligt satt,
exempelvis genom att sms:a eller surfa.
Att prata i mobiltelefon &r inte forbjudet.



Trafiksakerhet och sakrare trafikmiljo

5a "Dubbade vinterdack ar viktigt for trafiksdkerheten
vintertid" Andel som instammer 2016
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Dubbat f6r trafiksdkerheten

Totalt tycker drygt tre av fyra att dubbade vinter-
dédck &r bra for trafiksikerheten vintertid. Denna
andel dr som storst bland personer som inte har
korkort eller kér mer sillan.

6 "Odubbade vinterdack ar viktigt for miljon"
Andel som instammer 2016
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Dubbfritt for miljon

Totalt tycker drygt hélften, 54 procent, att odubb-
ade déck &r viktigt for miljon, vilket motsvarar
samma niva som tidigare ar.

Det idr nagot fler i den dldsta alderskategorin,
75-84 ar, som instimmer och i de yngre alders-
kategorierna dr kvinnor mer positiva &n mén.
Det dr framfor allt de som kor séllan som haller
med om att odubbade vinterdéck &r viktigt for
miljon.

5b-
6b

Andel som instimmer 2010-2016, 15-74 ar
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B Dubbade vinterdack &r viktigt for trafik-
sékerheten

B Odubbade vinterdack ar viktiga fér miljon

Genomsnitt
for riket

Det dr dock ingen stérre skillnad mellan de som
har kérkort och de som inte har det.

Respondenter som tycker att det dr viktigt for
miljon att anvéinda odubbade vinterdéck tycker i
lagre utstrickning att dubbade vinterdéck &r bra
for trafiksikerheten.



7

Procent

100

80 1

60 1

40

20 1

8a

Rafflor i vigen ar ett bra satt att varna
bilforare att inte riskera avakning fran
vagrenen" Andel som instammer 2016
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Réfflor i vigen som varning

Sa gott som samtliga respondenter, 94 procent, ir
6verens om att rifflor i vigen ir bra for att undvika
avakning. Andelen ligger pa samma niva som under
2015.

"Bilarna stannar sillan nér jag ska ga éver gatan
pa 6vergangsstallen” Andel som instammer 2016
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Bilarna stannar sallan

En fjirdedel av respondenterna upplever att bil-
arna siillan stannar vid 6vergangsstéllen. Det dr
en betydligt hogre andel kvinnor dn mén i aldern
18-54 ar som upplever detta.

De som inte har korkort eller kér mer sillan
upplever i hogre grad att bilarna inte stannar vid
overgangstillen dn personer med kérkort eller
som kor ofta.

Genomsnitt
for riket

Kvinnor dr nagot mer positiva in méin men det
finns ingen storre skillnad mellan aldersgrup-
perna.

8b Andel som instimmer 1993-2016, 15-74 ar
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Andelen som upplever att bilarna sillan stannar
vid 6vergangsstillen har sjunkit sedan borjan pa
90-talet.



9a "Har det hant nagon gang under de senaste
12 manaderna att du somnat/nistan somnat
nar du kort bil?" Andel bilférare som svarat
"ja" 2016
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Somnat vid ratten
Totalt uppgav 14 procent att de somnat eller
néstan somnat néir de kort bil.

Det ér stor skillnad mellan aldrarna och allra
vanligast att ha somnat vid ratten &r det bland
unga bilférare, sarskilt i aldern 20-24 ar. Det &r
storre andel mén dn kvinnor som uppger att de
somnat eller nidstan somnat under bilkérning,

15 procent jaimfort med 13 procent totalt.

Av ménnen i aldern 20-24 ar dr samma andel

34 procent jaimfoért med en procent av kvinnorna
ialdern 75-84 ar.

9b Andel bilférare som svarat "ja" 2006-2016,
18-74 ar
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Det &r i stort sett lika stor andel som uppger att
de somnat/néstan somnat vid ratten som i tidigare
ars métningar.




10a

"Hur ofta pratar du i mobiltelefon (handhallen
eller handsfree) nar du kor bil?" Andel bilférare
som svarat "Vid ungefar halften av resorna”
eller oftare 2016
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Mobilsamtal vid bilkérning

Totalt pratar niirmare en tredjedel i telefon niir de
kor bil, vilket 4r av samma omfattning som tidigare
ar.

Mién gor det oftare &in kvinnor, 33 procent jim-
fért med 23 procent. 37 procent i aldern 25-54 ar
pratar i mobiltelefon nér de kor jimfort med tre
procent i aldern 75-84 ar.

"Hur ofta anvander du mobiltelefonen till annat

an muntlig kommunikation (sasom SMS, Internet
eller liknande) nar du koér bil?" Andel bilférare som
svarat "Vid halften av resorna” eller oftare 2016
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SMS vid bilkérning

Sju procent, jamfort med atta procent 2015, av
bilfoérarna uppger att de anvéinder mobiltelefonen
till annat &n muntlig kommunikation. Det dr
betydligt vanligare bland unga forare. I aldern
18-19 ar det nagot fler mén dn kvinnor som gor
det medan det i aldern 20-24 ar &r betydligt
vanligare bland mén.

10b Andel bilférare som minst hilften av gangerna
pratar i mobiltelefon, 18-74 ar, 2012-2016
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Andelen bilférare som pratar i mobiltelefon nér de
kor bil har varit relativt konstant sedan 2012.

11b Andel bilférare som minst hilften av gangerna
anvander mobiltelefon till annat an muntlig
kommunikation 2012-2016, 18-74 ar
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Andelen bilforare som anvinder mobiltelefonen
till annat &n muntlig kommunikation har legat
relativt stabilt runt 7-8 procent sedan 2012.



Hastighet

12a Det ar rimligt att sanka hastighetsgranserna for
att oka trafiksakerheten” Andel som instammer
2016
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Sanka hastighetsgranser for okad trafik-
sdkerhet
Drygt hélften, 54 procent, anser att hastighets-
grianserna bor sinkas for att 6ka trafiksikerheten.
Det dr betydligt storre andel av kvinnorna som
r positiva dn mannen, 62 procent jimfort med
46 procent. Det dr ocksa betydligt stérre andel
positiva bland de som inte har korkort dn bland
de som har korkort.
13a "Det ar rimligt att sdnka hastighetsgranserna av
miljéskal” Andel som instimmer 2016
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Sdnka hastigheter av miljéskal

Totalt anser 38 procent att hastigheterna bor
sinkas av miljoskél. Kvinnor instimmer i be-
tydligt storre utstrickning in mén, 47 procent
jamfort med 29 procent.

Personer med eftergymnasial utbildning dr nagot
mer positiva in de utan eftergymnasial utbild-
ning och de som kor séllan eller inte alls dr mer
positiva in de som kér bil ofta.

Genomsnitt
for riket 60 -

60 1
Genomsnitt
for riket

12b Andel som instimmer 1994-2016, 15-74 ar
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Andelen instimmande 6kade nagot jimfért med
2015. Fran 2004-2014 6kade andelen fran en niva
omkring 40 procent till 60 procent.

13b Andel som instimmer 2008-2016, 15-74 ar
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Under de senaste fem aren har andelen som
instimmer i stort sett legat pa samma niva,
omkring 35 procent. Andelen 6kade nagot de
senaste tva aren, men ir fortfarande lidgre dn den
niva som radde under slutet av 00-talet da fragan
forst borjade stillas. Det &r fler som uppger att
hastigheterna bor sénkas av trafiksikerhetsskél
dn av miljoskil. Skillnaden tycks ddremot ha
minskat under de senaste tva aren.



14a "Automatisk hastighetsévervakning (med 14b Andel som instammer 2002-2016, 15-74 ar
trafiksakerhetskamera) ar ett bra satt att
overvaka hastighetsovertradelser”
Andel som instammer 2016
Procent Procent
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Automatisk hastighetsévervakning Andelen positiva till automatisk hastighetséver-
Totalt dr 75 procent positiva till automatisk has- vakning har varit omkring 70 procent fran 2002-
tighetsévervakning, vilket dr nagot stérre andel 2015. 2016 ars andel dr den hégsta som uppméitts
#n 2015, da motsvarande andel var 71 procent. sedan mitningens borjan.
Kvinnor ir i hégre utstrackning positiva dn méin
och personer i aldern 55-84 ir ocksa mer positiva
till denna atg#rd dn de som &r yngre.
15a "Det ar viktigare att folja trafikrytmen an hastig- 15b Andel som instammer 2002-2016, 15-74 ar
hetsgranserna” Andel som instimmer 2016
Procent Procent
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Trafikrytm viktigare an hastighetsgrans
57 procent av respondenterna tycker att det &r Andelen instimmande 6kade gradvis fram till
viktigare att folja trafikrytmen &n hastighets- slutet pa 00-talet. Sedan dess har andelen stabili-
grianserna. Det ir betydligt stérre andel av serats omkring 60 procent. De senaste tva aren
ménnen som &r av den asikten #n kvinnorna, har dock andelen minskat nagot. Minnens andel
64 procent jaimfoért med 49 procent. var under hela perioden hogre &n motsvarande

andel for kvinnor.

12



16a

"Det ar rimligt att sdnka hastighetsgransen till
30km/h pa gator dir det finns manga fotgingare
och cyklister" Andel som instammer 2016
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16-17 18-19
Hastighetsgranser i tatort

Totalt anser nirmare tre av fyra att det ar rimligt att
sinka hastigheterna dir det finns manga fotgéngare
och cyklister.

Det dr fler kvinnor &n méin som instimmer i pa-
staendet. De som kor bil séllan eller aldrig dr ocksa
mer positiva till sinkta hastighetsgrinser. Diaremot
ir det ingen storre skillnad mellan cyklister och
icke-cyklister.

"Hastighetsgrinsen vid 6vergangsstillen bér alltid
vara hégst 30 km/tim" Andel som instimmer
2016
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Hastighetsgréns vid 6vergangsstille
Drygt hélften, 53 procent, anser att hastighets-
griansen bor sinkas vid 6vergangsstillen.
Personer utan kérkort eller som kor bil mer
séllan dr mer positiva till sinkta hastighets-
granser.

Genomshnitt
for riket

16b Andel som instimmer 1997-2016, 15-74 ar
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Andelen som tycker det dr rimligt att siinka
hastighetsgrinserna dér det finns manga fot-
gingare och cyklister har legat pa samma niva
sedan slutet av 90-talet. Andelen 6kade dock
nagot mellan 2015 och 2016, fran 70 procent till
73 procent.

17b Andel som instimmer 2000-2016, 15-74 ar

Procent
100

80 1

60 1

40

20 A

-00 -02 -05 -07 -09 -1

Andelen som haller med om att hastighets-
grinsen vid 6vergangsstillen bor vara 30 km/tim
har under lang tid varit omkring 50 procent.



Trafiknykterhet

18a "Har det hint ndgon gang under de senaste
12 manaderna att du blivit stoppad av polisen i
en nykterhetskontroll?" Andel bilférare som svarat

"ja" 2016
Procent
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Stoppad i nykterhetskontroll

Drygt en fjardedel av bilforarna uppger att de
blivit stoppade av polisen i nykterhetskontroll.
Min uppger i hogre grad dn kvinnor att de blivit
stoppade. Denna skillnad géller oavsett om man
kor ofta eller mer séllan.

19a Har det hént ndagon gang under de senaste
12 manaderna att du kort bil i samband med att du
druckit alkoholhaltiga drycker starkare an lattol?"
Andel bilférare som svarat "ja" 2016

Procent
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Kort bil alkoholpaverkad

Det dr fem procent av bilférarna som uppger

att de kort bil i samband med att ha druckit alko-
hol det senaste aret. Andelen ir sex procent av
miéinnen jaimfort med tre procent av kvinnorna.

18b Andel bilférare som svarat "ja" 2006-2016,

18-74 ar
Procent
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Andelen som blivit stoppade i nykterhetskontroll
har varierat de senast tio aren. Under de senaste
tre aren gar det att urskilja en tydligt avtagande
trend.

19b Andel bilférare som instammer 1981-2016,
18-74 ar

Procent
100

80 1

60 1

40 1

20 1

Sedan slutet pa 80-talet visar andelen en
sjunkande trend. Andelen har dock legat pa
ungefir samma niva de senaste tio aren.

14

Lagen sager att man inte far kora motordrivet fordon paverkad av alkohol eller andra droger. Straffrattsligt gar
gransen for rattfylleri vid O,2 promille alkoholhalt i blodet. For grovt rattfylleri &r gransen 1,0 promille. Betraffande
narkotikaklassade medel géller en nollgrans. (Lag (1951:649) om straff fér vissa trafikbrott, 4 S).



20a "Har du under de senaste 12 manaderna akt med
nagon férare som du missténkt varit paverkad av
alkohol" Andel "ja" 2016

Procent

20b Andel som svarat "ja" 1994-2016, 15-74 ar
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Akt med alkoholpaverkad férare

Totalt har fyra procent akt med en forare de
missténkt varit alkoholpaverkad. Det dr vanligare
bland yngre personer och min. Fem procent av
ménnen jimfort med tre procent av kvinnorna
har svarat ”ja”.

Andelen som instimmer har legat pa ungefir
samma niva, omkring fem procent, sedan fragan
borjade métas.

21a “Alla bilar borde utrustas med ett alkolas, 21b Andel som instimmer 1995-2016, 15-74 ar
dar ett utandningsprov krivs varje gang
bilen ska startas” Andel som instimmer
2016
Procent Procent
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Ider

Alkolas i alla bilar

Nira sju av tio ser helst att alla bilar borde utrus-
tas med alkolas. Andelen dr hogre bland kvinnor,
76 procent, jamfort med 62 procent av ménnen.
De som inte har korkort eller kor mer sillan
stiller sig mer positiva till alkolas i alla bilar &n
personer med korkort eller som kor bil ofta.

Andelen som instimmer har varierat omkring 65

procent sedan borjan av 00-talet. Innan dess var

andelen nagot ligre.
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Cykelhjalmsanvandning

22a "Hur ofta har du anvant hjalm nar du har cyklat?" 22b Andel som svarat "ja" 1981-2016, 15-74 ar
Andel av de som cyklar som alltid eller nastan
alltid anvander hjalm

Procent Procent
100 100
M Kvinnor Mén

80 b 80 B

60 A 60 1

40 A Genomsnitt 40 A

for riket

20 1 20 A
olll e
16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84 RHDROOPTPRPRPOQROOO T T % T

Alder

Anviandning av cykelhjalm

Drygt en fjardedel, 26 procent, uppger att de Anvindandet av cykelhjidlm har okat stadigt
alltid eller nistan alltid anvinder cykelhjialm sedan borjan pa 90-talet.

nir de cyklar. Kvinnor anvénder hjilm i stérre

utstrickning 4n mén, 31 procent jamfort med En storre andel av de med eftergymnasial utbild-
22 procent av ménnen. ning anvinder cykelhjidlm, 37 procent, 4n de utan

eftergymnasial utbildning, 19 procent.

Det ér ocksa betydligt vanligare f6r personer

ialdern 25-84 ar att anvinda hjilm &n yngre. Det finns ett tydligt samband mellan anvindning
av cykelhjidlm och huruvida man tycker att
cykelhjilm borde vara obligatoriskt. De som &dr
positiva till ett obligatoriskt inférande anvinder
cykelhjilm i betydligt hogre utstrickning 4n de
som ir negativa.




Bilbdltesanvandning

23a "Hur ofta anvander du bilbilte da du aker person-
bil?" Andel som alltid eller nastan alltid anvénder

Procent
100 1

80

60

40

20

23c

Procent

100

80 1

60 1

40

20 1

bilbilte av de som aker i framsitet 2016
Tatort

W Kvinnor M Méan

16-17

18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

Bilbalten fram i tatort

I stort sett alla anvinder bilbilte i framsitet,
98 procent. Ménnen dr nagot simre pa att an-
vinda sidkerhetsbilte 4n kvinnor. Det syns inga
skillnader mellan aldersgrupperna.

Tatort

M Kvinnor M Mén

16-17

18-19

20-24 25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

Bilbdlte bak i tatort

Det ér firre som anviinder bilbélte i baksiitet in
i framsiitet, 93 procent. Kvinnor anvinder bilte
i hogre utstrickning &n mén och sérskilt mén i
alder 55-84 ar dr sdmre pa att anvianda bilbalte.

Anvandning av bilbilte

Genomsnitt
for riket

Ge_r_wrpsnitt Procent
for riket 100

23b Landsvdg

Procent

M Kvinnor B Man

Genomsnitt
for riket

100 -

80

60

40

20

16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

Bilbélte fram pa landsvig

Aven pa landsvig ir bilbiltesanvindningen
mycket hog, 98 procent. Mén ir sémre dn kvinnor
i samtliga aldrar férutom 16-17 ar och 75-84 ar.
Deialdern 16-17 ar anvénder bilbilte i nagot
lagre utstrackning pa landsvig dn de som ir
dldre.

23d Landsvag

W Kvinnor M Méan

80

60

40

20

Genomsnitt
for riket

1617

1819

20-24 25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

Bilbélte bak pa landsvig

Det dr i stort sett lika vanligt att anvinda bilbalte
i baksitet pa landsvig, 94 procent. Min i alla
aldrar anvinder bilbilte i ldgre utstrickning dn
kvinnor.

Anvindningen av bilbilte har sedan 2010 stabiliserats runt 90-98 procent. Precis som tidigare anvinds bilbilte
oftare i framsitet #n i baksitet och nagot mer under landsvigskoérning dn i titortstrafik. Kvinnor anvinder bilte
i ndgot hogre grad 4n min men det finns inga storre skillnader mellan aldersgrupperna
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23e Andel som alltid eller nastan alltid anvander
bilbilte 1981-2016, 15-24 ar

Procent

100

80 1

60 1

40 1

20 1

== [ramsate landsvég
me Framsate tatort
e = Baksate landsvag
> = == Baksate tatort

24

Bilbiltesanvindningen har 6kat mest i baksétet

sedan métningens start. Den har de senaste aren
stabiliserats omkring en niva pa 90-95 procent
medan béltesanvindningen i framsétet gatt fran
en niva pa omkring 90 procent till 98 procent.
Historiskt har anvéindningen av bilbélte varit
nagot hogre pa landsvig én i tétort.

"Hur ofta brukar du aka buss som &r
utrustad med sdkerhetsbalte - hur ofta
anvander du dessa?" Andel passagerare
som anvander bilte i buss 2016

Procent
100

18

80 1

Aker buss som &r utrustad med
sakerhetsbalten minst 1 g/vecka

B Kvinnor

1617 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74

Bilbélte i buss

Det dr 42 procent som uppger att de alltid eller
néstan alltid anvéinder bélte i bussar som har
sadan utrustning. Det ér betydligt vanligare bland
dldre personer &n yngre, 63 procent av personerna
ialdern 75-84 ar jamfort med elva procent i aldern
16-17 ar.

Procent

100

80 1

60 1

40 1

20 A

23f Andel som svarat "ja" 1981-2016, 25-74 ar

4,3 R 4
| -7
- P
\v‘_\ - // -
b7~y
/4 == [Framsate landsvag
// me Framsate tatort
; e e Baksdte landsvag
== == Baksdte tatort

vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv

De som sillan aker buss utrustad med sikerhets-
bilte anvinder oftare sikerhetsbilte medan de
som aker oftare anvéinder det i betydligt mindre

utstrickning.



Synbarhet

25a "Hur ofta anvander du reflexer/reflexvast nar du

ar ute och gar i mérker dér biltrafik forekommer?
- Belyst vag/gata/trottoar” Andel som alltid eller
nastan alltid anvander reflexer 2016

Procent

100

80 1

60 1

40 1

20 1

25c¢

B Kvinnor M Man

Genomsnitt
for riket

16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Anvandning av reflexer
Knappt en fjirdedel, 24 procent, anvéinder reflexer
nér de dr ute pa belysta végar.

Kvinnor anvinder reflexer i hogre grad &n min,

28 procent jimfort med 19 procent. Aldre personer
uppger ocksa i hogre utstrackning att de alltid eller
nistan alltid anvinder reflexer.

Andel som alltid eller nastan alltid anvander
reflexer 1981-2016, 15-74 ar

Procent

100

80 1

60 1

40

20 1

=== Belyst gata
= Fj belyst gata

Anviindandet av reflexer har legat pa ungefir
samma niva sedan borjan av 90-talet. Under
80-talet hade dock anviindningen minskat fran
omkring 35 procent till 20 procent.

25b "Hur ofta anvander du reflexer/reflexvast
nar du ar ute och gar i mérker dar biltrafik
féorekommer? - Ej belyst vdg/gata/trot-
toar" Andel som alltid eller ndstan alltid
anvander reflexer 2016

Procent

100
M Kvinnor M Mén
80 1
60 A
Genomshnitt

for riket
40
20 1

16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Det idr fler som anvinder reflexer pa ej belyst vig

an pa belyst viig. 43 procent av kvinnorna och

27 procent av ménnen gor det. Nistan 60 procent
av personer mellan 55-84 ar uppger att de anvéind-
er reflexer pa ej belyst vig.

25d "Hur ofta anvander du reflexer/reflexvast nar
du &r ute och gar i mérker dar biltrafik fére-
kommer?- Andel som ganska ofta eller oftare
anvander reflexer 2016

Procent
100

B Belyst gata
M Ej belyst gata

80 1

60 1

40 1

20 1

Kérkort Ej korkort

Personer som har korkort anvinder oftare reflex-
er dn personer utan korkort, bade pa belysta och
ej belysta vigar. Storst dr dock skillnaden pa ej
belysta gator.
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Avslutande diskussion

Trafiken mer riskfylld

bjuda mobiltelefonanvandning vid bilkérning
Dubbat for trafiksékerheten

Dubbfritt f6r miljon

Réafflor i vagen som varning

Bilarna stannar séllan

Sanka hastighetsgranser for 6kad sakerhet
Sénka hastigheter av miljoskal

Automatisk hastighetsévervakning
Trafikrytm viktigare an hastighetsgrans
Hastighetsgranser i tatort
Hastighetsgrans vid dvergangsstille
Alkolas i alla bilar

Obligatoriskt med cykelhjalm

Bélten i alla bussar

Av resultatet framgar att kvinnor generellt

sett 4r mer positiva till olika atgédrder som
har som syfte att 6ka trafiksikerheten
eller minska miljopaverkan. De upplever
ocksa trafiken som mer riskfylld &n mén.
Samtliga pastaenden dér respondenterna
fick bedoma trafiken visar att kvinnors

W Kvinnor
B Mén

20 40 60 80 100
Procent

instillning 4r mer avstandstagande till
sadant som upplevs riskfyllt i trafiken.
Minnen uppvisar, i storre utrickning
in kvinnor, riskfyllda trafikbeteenden
sa som exempelvis rattonykterhet och
mobiltelefonanvindning vid bilkérning,



Trafiken mer riskfylld

Férbjuda mobiltelefonanvéndning vid bilkérning
Dubbat for trafiksakerheten

Dubbfritt for miljén

Ré&fflor i vagen som varning

Bilarna stannar sallan

Sanka hastighetsgranser for 6kad trafiksakerhet
Sénka hastigheter av miljoskal

Automatisk hastighetsévervakning

Trafikrytm viktigare an hastighetsgrans
Hastighetsgranser i tatort

Hastighetsgrins vid évergangsstille

Alkolas i alla bilar

Obligatoriskt med cykelhjalm

Balten i alla bussar

Till skillnad fran mén och kvinnor skiljer
sig inte de olika aldersgrupperna lika
mycket nér det géller instéllning till

olika trafikfenomen och atgérder. Det dr
framfor allt for pastaendena om att trafiken
blivit mer riskfylld och att det borde vara
obligatoriskt med cykelhjdlm dér de éldre
uppvisar storre riskmedveten én de yngre.
Det dr ddremot tydligt att yngre personer
i storre utstrickning uppger att de har ett
mer riskfyllt beteende i trafiken.

W 16-24 &r
W 25-64 ar
W 65-84ar

20 40 60 80 100
Procent

Ett flertal trafiksdkerhetsfaktorer har
forbattrats over tid, bade vad giller
instillning och agerande. Exempel pa
detta dr 6kad cykelhjdlmsanvindning,
biltesanvindning och férre som kor i
samband med att ha druckit alkohol.
Anvindning av reflexer har dock minskat
sedan borjan av 90-talet men har legat
relativt stabilt under de senaste aren.

En annan faktor som avviker fran trenden
ir att det under de senaste aren har varit
en hogre andel som tycker att det dr
viktigare att folja trafikrytmen &n att
halla hastighetsgranser dn tidigare
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Tabellbilaga

Denna tabellbilaga innehaller de procentandelar som utgér underlag foér rapportens diagram. Diagram och tabeller ar
numrerade i par - diagram 1 bygger pa varden i tabell T osv.

| attitydfragor representerar andelarna de som instammer "helt” eller "i stora drag”. | fakta och kunskapsfragor galler
andelarna de som svarat "ja" eller instammande (t.ex. "alltid eller nastan alltid"). | diagramrubrikerna inuti rapporten

finns de exakta formuleringarna av fragor och pastdenden angivna.

1a Kdnnedom om Nollvisionen 4 Mobiltelefon och bilkérning 8b Bilarna stannar sillan, 15-74 ar
Alder Samtliga  Kvinnor Man Alder Samtliga  Kvinnor Méan Alder Samtliga Ar Samtliga
16-17 49,7 38,6 60,0 16-17 83,3 854 814 1993 59,4 2005 33,9
18-19 70,7 69,4 72,0 18-19 81,1 924 704 1994 60,4 2006 32,2
20-24 77,0 75,2 78,7 20-24 86,7 87,4 86,0 1995 62,4 2007 29,1
25-54 86,6 83,6 89,5 25-54 77,5 85,6 69,6 1996 57,9 2008 30,9
55-64 92,1 89,2 94,9 55-64 85,1 92,0 783 1997 57,3 2009 28,3
65-74 92,0 89,2 94,8 65-74 92,0 94,9 89,2 1998 56,8 2010 27,4
75-84 84,1 81,4 87,2 75-84 94,9 95,8 93,8 1999 56,4 2011 28,6
Samtliga 85,7 82,8 88,6 Samtliga 82,9 89,0 77,0 2000 35,2 2012 24,2
2001 34,7 2013 25,9
1b Kdnnedom om Nollvisionen, 15-74 ar 5a Dubbat for trafiksdkerheten 2002 32,8 2014 22,8
Ar Samtliga Ar Samtliga Alder Samtliga  Kvinnor Maén 2003 32,5 2015 22,2
2009 86,5 2013 87,0 16-17 94,0 96,2 92,0 2016 24,3
2010 86,3 2014 86,4 18-19 85,6 88,5 828
2011 87,7 2015 85,4 20-24 87,8 89,2 86,5 9a Somnat/nastan somnat vid ratten
2012 85,7 2016 85,8 25-54 71,6 785 652 Alder Samtliga bilférare  Kvinnor ~ Méan
55-64 72,9 756 70,2 18-19 19,0 18,9 19,0
2 Trafikantbeteenden 65-74 79,0 817 764 20-24 208 254 342
Beteenden Samtliga Kvinnor  Man 75-84 81,5 86,0 76,3 25.54 15,6 15,1 16,0
Inte kora rattfull 90,8 89,6 919 Samtliga 75,9 80,7 71,3 55-64 12,2 10,7 13,5
Inte anvanda 65-74 6,0 3,2 8,5
mobiltelefon n&r 5b Dubbade/dubbfria vinterdack 75-84 3,7 13 55
man kér 44,3 48,7 39,9 Ar Dubbade Odubbade Samtliga 14,0 12,8 15,0
Anvénda bilblte 447 472 422 2010 76.3 53.8
Inte kdra mot rétt lius 37,3 335 41,0 2011 80,2 48,2 9b Somnat/néstan somnat vid ratten 18-74 ar
Halla hastighets- 2012 79,2 47,2 Alder Samtliga bilférare
grénserna 29,6 32,7 26,5 2013 80,0 49,3 2006 12,6
Halla avstandet 29,2 26,3 32,0 2014 76,6 55,2 2007 12,6
till framférvarande 2015 76,6 52,3 2008 13,1
fordon 2016 75,4 52,6 2009 16,9
Inte kora trott 21,7 20,5 23,0 2010 14,3
Anvanda cykelhjalm 7,6 84 69 6 Dubbfritt for miljén 2011 16,2
. . Alder Samtliga  Kvinnor Man 2012 16,2
3a Trafiken mer riskfylld 1617 44.9 492 419 2013 15,3
Alder Samtliga Kvinnor Man 18-19 50,4 60,4 42,1 2014 17,6
16-17 40,0 448 357 20-24 49,0 541 450 2015 15,2
18-19 33,8 492 211 25-54 52,4 524 525 2016* 14,4
20-24 35,8 40,9 31,7 55-64 53,5 533 53,7
25-54 59,9 60,1 59,7 65-74 55,3 554 553 10a Mobilsamtal vid bilkérning
55-64 69,3 76,5 624 75-84 66,4 64,7 68,1 Alder Samtliga Kvinnor Man
65-74 77,1 842 699 Samtliga 536 542 53,1 18-19 27,5 285 26,7
75-84 80,8 85,6 75,2 20-24 35,4 33,3 37,4
Samtliga 63,0 66,9 59,3 7 Réfflor i vagen 25-54 36,5 31,4 41,3
. . . Alder Samtliga  Kvinnor Man 55-64 24,6 128 353
3b Trafiken mer riskfylld, 15-74 ar 1617 94.0 976 909 65-74 10,7 43 16,2
Ar Samtliga Ar Samtliga 18-19 93,2 949 915 75-84 2,8 1,6 3,6
1991 67,8 2003 63,7 20-24 95,6 985 92,8 Samtliga 28,5 229 33,5
1992 71,7 2005 59,9 25-54 94,5 96,5 92,6
1993 68,6 2006 60,9 55-64 95,5 9%6.1 950 10b Mobilsamtal vid bilkérning, 18-74 ar
1994 62,3 2007 60,0 65.74 93.0 926 934 Ar Samtliga
1995 63,2 2008 63,9 75-84 93,7 94,9 924 2012 30,7
1996 55,4 2009 57,1 Samtliga 94,4 959 93,0 2013 31,1
1997 49,4 2010 53,9 2014 31,8
1998 50,2 201 51,7 8a Bilarna stannar séllan 2015 31,2
;ggg 2;; zg?é gg;‘ Alder Samtliga  Kvinnor Mén 2016* 30,1
2001 595 2014 54,9 1::1; Eg:g :2;13:3 ;f:? 11a SMS vid bilkérning
2002 62,5 281: 2;1: 20-24 275 309 241 )13\:(13; Sam;l;gz Kvu;r;o(; I:/I;;
’ 25-54 23,9 29,2 18,7 - ’ ' :
55-64 22,9 218 24,0 20-24 15,3 89 216
65-74 253 268 236 25-54 9.1 73 108
75-84 294 296 29,3 55-64 1.9 1721
Samtiiga 24,7 278 215 65-74 1.3 08 17
75-84 1,8 2,8 1,0

22 Samtliga 7,0 55 8.3




11b Mobilsamtal vid bilkérning, 18-74 ar 14b Automatisk hastighetsévervakning, 17a Hastighetsgrins 30 km/h vid évergangsst

Ar Samtliga 15-74 &r Alder Samtliga  Kvinnor Mén
2012 72 Ar Samtliga 1617 60,0 614 587
2013 8,1 2002 66,8 18-19 55,5 65,4 46,0
2014 8,4 2003 69,4 20-24 49,5 555 44,2
2015 7,7 2005 67,9 25-54 52,4 60,5 44,6
2016* 7,3 2006 67,1 55-64 450 544 356
2007 69,9 65-74 54,3 60,7 482
12a Sanka hastigheter for 6kad trafiksakerhet 2008 71,9 75-84 65,6 735 56,5
Alder Samtliga  Kvinnor Man 2009 70,8 Samtliga 52,6 60,4 45,0
16-17 50,9 59,2 436 2010 68,1
18-19 53,1 659 407 2011 69,7 17b Hastighetsgrins 30 km/h vid 6vergangsst,
20-24 51,9 58,8 453 2012 70,6 15-74 ar
25-54 52,4 597 453 2013 708 Ar Samtliga Ar Samtliga
55-64 502 605 40,1 2014 70,3 2000 457 2009 512
65-74 60,3 704 502 2015 69,9 2001 472 2010 48,0
75-84 661 719 596 2016 741 2002 492 201 515
Samtliga 54,1 62,3 46,0
E 15a Trafikrytm och hastighetsgréans ;882 igg 2812 jg:g
12b Sénka hastigheter, 15-74 ar Alder Samtliga Kvinnor Man 2006 54,5 2014 49,0
Ar Samtliga Ar Samtliga 16-17 443 375 505 2007 51,1 2015 52,9
1994 37,8 2006 473 18-19 46,7 345 58,0 2008 54,4 2016 51,5
1995 37,5 2007 50,0 20-24 53,6 469 598
1996 39,8 2008 50,9 25-54 58,2 52,5 63,6 18a Stoppad av polisen i en nykterhets-
1997 47,3 2009 54,7 55-64 59,7 454 738 kontroll
1998 45,9 2010 50,8 65-74 53,7 429 641 Alder  Samtliga Kvinnor Man Koér bil ofta
1999 448 2011 60,4 75-84 56,1 53,1 59,2 18-19 167 151 180 174
2000 44,8 2012 59,6 Samtliga 56,6 48,8 64,1 20-24 230 158 301 28.1
40,1 2013 62,4
288; 40,1 2014 61,8 15b Trafikrytm och hastighetsgrans, ig:gj 2;’2 12’: ggs izg
2003 38,8 2015 478 1574 ar 65-74 259 181 327 27,7
2005 44.9 2016 532 Ar Samtliga Ar  Samtliga 75.84 22’1 16’9 26‘0 23’5
1981 41,2 1998 7.2 ) ' ' ' '
13a Sénka hastighetsgrinserna av miljoskal 12:2 44.2 1999 24,3 Samtiga 265 173 348 292
Alder sluillgn  Lwliey Lk 1983 42,5 2000 52,0 18b Stoppad av polisen i en nykterhets-
16-17 38,0 475 298 1984 53,6 2001 57,1 kontroll, 15-74 &r
18-19 41,3 50,4 324 1985 48,9 2002 55,5 Ar Samtliga
20-24 40,0 476 329 1986 49,0 2003 56,1 2006 345
25-54 39,1 48,0 305 1987 50,5 2005 55,5 2007 43’8
55-64 32,5 404 248 1988 54,8 2006 52,3 2008 3 8’ 4
65-74 36,0 499 225 1989 50,2 2007 61,1 2009 43’9
75-84 44,0 52,7 34,7 1990 54,6 2008 58,1 2010 45’8
Samtliga 38,1 475 291 1991 57,4 2009 61,2 011 43’4
1992 55,7 2010 60,5 ’
13b Sénka hastighetsgrinserna, 15-74 ar 1993 56,8 2011 60,5 2012 35,1
Alder  Sénka hastigheter ~ Sénka hastigheter 1994 53,5 2012 60,8 2013 37.9
av miljéskal 1995 56,4 2013 60,0 2014 33.9
2008 50,9 417 1996 54,5 2014 50.4 2015 294
2009 54,7 40,7 1997 55,6 2015 56,5 20167 26,9
2010 50,8 34,2 2016 56,6 I . o
2011 60.4 35,7 19a Kort bil efter att ha druckit alkohol, 18-74 ar
2012 596 317 16a Hastighetsgranser i tatort Ader Samtliga  Kvinnor Man
2013 62,4 35,6 Alder Samtliga  Kvinnor Man 18-19 47 6,2 3,1
2014 618 33,8 16-17 72,5 757 69,6 20-24 4.3 08 73
2015 47,8 36,2 18-19 76,7 83,6 70,3 25-54 53 3.3 6,5
2016 53,2 377 20-24 77,0 796 745 55-64 47 22 6.1
25-54 75,0 823 68,0 65-74 3.9 2,0 4.8
14a Automatisk hastighetsévervakning 55-64 63,2 653 612 75-84 57 2,1 6.7
Alder Samtliga Kvinnor ~ Mén 65-74 70,2 732 671 Samtliga 4.9 30 8.
75-84 74,2 76,8 71,3
16-17 73,1 78,9 67,7 Samtliga 72,7 77,7 67,8
18-19 742 782 704 . . . .
20-24 715 746 686 16b Hastighetsgranser i tatort, 15-74 ar
25-54 71,7 735 69,9 Ar Samtliga Ar  Samtliga
55-64 75,8 82,8 68,8 1997 71,9 2007 73,4
65-74 82,3 86,8 77,8 1998 68,8 2008 70,0
75-84 88,4 90,7 858 1999 68,7 2009 715
Samtliga 751 785 71,8 2000 70,4 2010 69,2
2001 69,9 2011 69,7
2002 67,6 2012 70,7
2003 70,5 2013 69,1
2005 71,2 2014 69,8
2006 70,0 2015 70,0
2016 72,5
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19b Kort bil efter att ha druckit alkohol,

22a Anvéandning av cykelhjalm

23e Anvindning av bilbilte, 15-74 ar

18-74 ar

Ar Samtliga Kvinnor Samtliga
1981 8,8 1998 9,7
1982 9,1 1999 8,7
1983 8,6 2000 8,6
1984 7.1 2001 7.2
1985 8,8 2002 7.4
1986 9,6 2003 8,7
1987 10,8 2005 5,9
1988 13,7 2006 7,5
1989 13,9 2007 52
1990 12,4 2008 5,6
1991 11,8 2009 5,1
1992 10,2 2010 57
1993 11,6 2011 3,8
1994 10,2 2012 5,0
1995 9,0 2013 4,9
1996 7.4 2014 5,0
1997* 9,0 2015 54

2016* 4,6

20a Akt med férare paverkad av alkohol

Alder Samtliga  Kvinnor Méan
16-17 7,5 10,0 5,1
18-19 141 14,9 13,5
20-24 6,7 3,9 9,4
25-54 4,2 2,7 55
55-64 1,5 1,8 1,1
65-74 1,6 1,5 1,7
75-84 1,4 1,0 1,9
Samtliga 3,8 2,9 4.6

20b Akt med férare paverkad av alkohol,

18-74 ar
Ar Samtliga Kvinnor Samtliga
1994 1994 2006 53
1995 1995 2007 4.8
1996 1996 2008 4,6
1997 1997 2009 3,8
1998 1998 2010 52
1999 1999 2011 4,7
2000 2000 2012 57
2001 2001 2013 4.4
2002 2002 2014 6,2
2003 2003 2015 3,2
2005 2005 2016 4,0
21a Alkol3as i alla bilar
Alder Samtliga  Kvinnor Méan
16-17 69,9 76,9 63,6
18-19 71,2 80,7 62,2
20-24 73,0 78,8 67,4
25-54 69,9 78,2 61,9
55-64 65,0 70,2 59,7
65-74 65,2 70,7 59,8
75-84 68,1 75,0 60,3
Samtliga 68,7 75,8 61,7
21b Alkolas i alla bilar, 18-74 ar
Ar Samtliga Kvinnor Samtliga
1995 63,9 2006 67,3
1996 62,0 2007 67,8
1997 60,6 2008 67,6
1998 60,7 2009 68,4
1999 58,7 2010 64,6
2000 60,6 201 61,7
2001 59,9 2012 65,3
2002 62,8 2013 71,3
2003 68,9 2014 62,4
2005 65,9 2015 63,1
2016 68,7
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Alder Samtliga  Kvinnor Man
16-17 9,4 6,2 12,4
18-19 10,8 13,2 8,6
20-24 14,2 14,9 13,5
25-54 28,3 33,6 23,4
55-64 27,6 35,8 19,9
65-74 31,3 38,4 24,7
75-84 28,7 32,7 25,3
Samtliga 26,2 31,3 21,5

22b Anvindning av cykelhjilm, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1981 0,5 1998 7,0
1982 0,5 1999 8,2
1983 0,4 2000 7,6
1984 0,5 2001 10,4
1985 0,5 2002 8,7
1986 0,2 2003 10,0
1987 0,7 2005 9,7
1988 0,9 2006 1,4
1989 1,4 2007 15,6
1990 1,6 2008 14,1
1991 1,5 2009 16,9
1992 2,0 2010 17,4
1993 2,4 2011 19,8
1994 2,9 2012 19,4
1995 3,8 2013 22,0
1996 57 2014 20,0
1997 59 2015 25,7

2016 26,1

23a Bilbalten i framsatet tatort 2016

Ar Samtliga  Kvinnor Méan
16-17 97,6 97,9 97,2
18-19 97,8 98,1 97,2
20-24 97,1 98,8 95,5
25-54 97,9 99,2 96,6
55-64 98,7 98,9 98,4
65-74 97,7 99,4 95,9
75-84 98,3 99,2 97,3
Samtliga 97,9 99,1 96,8

23b Bilbalten i framsatet landsvag 2016

Ar Samtliga  Kvinnor Méan
16-17 95,6 95,7 95,5
18-19 97,2 98,6 95,8
20-24 97,9 98,8 97,1
25-54 98,7 99,2 98,3
55-64 98,6 98,4 98,7
65-74 98,2 99,4 97,1
75-84 98,5 98,6 98,4
Samtliga 98,4 98,9 98,0

23c Bilbdlten i baksatet tatort 2016

Ar Samtliga  Kvinnor Méan
16-17 93,2 92,1 94,2
18-19 93,8 94,4 93,2
20-24 94,0 97,4 90,8
25-54 94,5 96,2 92,8
55-64 88,8 94,1 83,3
65-74 91,8 94,4 89,0
75-84 91,0 91,7 90,1
Samtliga 92,9 95,2 90,6

23d Bilbalten i baksatet landsvag 2016

Ar Samtliga  Kvinnor Méan
16-17 92,5 91,5 93,3
18-19 93,5 94,9 92,3
20-24 95,2 98,1 92,4
25-54 95,2 97,0 93,4
55-64 91,9 95,1 88,5
65-74 93,5 96,0 91,0
75-84 93,4 93,7 93,0
Samtliga 94,2 96,2 92,2

Ar Framséte Bakséate
Landsv. Tatort Landsv. Téatort
1981 93,2 87,1 12,0 10,4
1982 93,3 86,6 16,3 13,7
1983 94,4 89,5 23,7 20,3
1984 94,7 90,7 24,9 22,4
1985 94,1 90,1 29,9 26,4
1986 96,6 93,0 82,9 78,1
1987 96,8 92,8 77,9 73,3
1988 95,9 92,2 79,5 75,1
1989 95,7 92,4 79,8 75,5
1990 95,1 90,2 77,6 721
1991 95,0 90,1 76,8 71,0
1992 95,0 90,5 77,0 70,8
1993 95,1 90,2 77,7 72,0
1994 95,6 92,0 75,2 68,8
1995 95,7 92,0 78,4 73,4
1996 96,2 91,0 77,6 731
1997 95,8 91,2 81,1 75,1
1998 96,9 92,1 82,6 75,8
1999 96,2 91,8 82,6 76,0
2000 97,0 92,6 84,1 77,8
2001 95,6 90,6 83,1 76,7
2002 97,0 90,6 83,9 78,2
2003 97,0 94,1 84,2 80,5
2005 96,8 93,9 86,0 81,7
2006 97,6 95,1 86,1 82,6
2007 97,8 96,0 90,0 87,0
2008 98,5 97,1 91,3 89,3
2009 98,7 97,7 93,0 91,2
2010 98,4 97,2 91,4 90,0
2011 98,4 97,7 93,5 91,9
2012 98,6 97,8 91,3 89,6
2013 98,6 98,6 91,5 90,7
2014 98,3 98,2 91,8 89,6
2015 98,4 98,4 94,3 92,8
2016 98,6 98,0 94,3 92,9

23f Anvindning av bilbélte, 15-24 ar

Ar Framséte Bakséate
Landsv. Tatort Landsv. Téatort
1981 83,7 77,6 3,3 2,5
1982 82,7 75,7 3,5 2,6
1983 85,6 80,3 7,5 6,1
1984 86,8 82,7 8,8 7.5
1985 88,5 82,9 11,8 9,7
1986 91,5 86,6 50,9 45,6
1987 89,5 83,7 46,8 40,9
1988 89,5 82,5 53,5 46,9
1989 90,0 82,4 53,6 46,8
1990 89,3 81,1 59,2 52,3
1991 87,9 80,6 60,4 54,0
1992 89,9 83,4 65,8 58,2
1993 90,3 82,9 68,2 62,2
1994 89,6 84,5 69,7 63,2
1995 90,0 85,4 73,0 68,3
1996 90,0 87,0 74,7 70,9
1997 89,5 84,0 75,5 70,7
1998 89,4 84,9 78,9 74,6
1999 91,2 88,2 80,9 76,7
2000 90,4 86,3 78,8 75,9
2001 89,5 86,6 80,0 76,8
2002 92,9 89,7 83,2 80,3
2003 90,0 88,1 81,4 80,1
2005 92,5 90,7 85,5 83,4
2006 93,6 92,6 86,5 85,7
2007 94,3 92,7 90,0 88,2
2008 96,4 95,5 92,4 91,5
2009 96,4 95,1 92,0 91,1
2010 95,6 95,6 91,6 91,2
2011 96,6 96,7 92,5 92,3
2012 95,1 95,0 91,3 90,8
2013 95,0 95,4 91,8 91,0
2014 96,3 95,8 92,3 91,4
2015 95,1 95,6 92,6 92,6
2016 97,3 97,3 94,3 93,8




23g Anvindning av bilbilte, 15-19 ar 23i Anvindning av bilbélte, 25-54 ar 24 Anvéandning av bélte i buss

Ar Framséte Bakséte Ar Framséte Bakséate Alder Samtliga  Kvinnor Man
Landsv. Tatort Landsv. Tatort Landsv. Téatort Landsv. Tatort 16-17 11,2 12,1 10,3
1981 823 813 3,0 26 1981 921 837 7,7 6,2 18-19 10,4 10,2 10,6
1982 826 799 3.4 2,7 1982 927 833 10,0 7.6 20-24 20,7 26,2 14,1
1983 857 828 8,8 7,2 1983 935 86,9 185 147 25-54 39,8 48,6 30,3
1984 89,3 86,5 10,3 9,0 1984 934 878 200 171 55-64 46,1 53,0 37.8
1985 892 86,7 14,6 13,0 1985 924 872 241 19,9 65-74 60,9 68,5 52,0
1986 913 898 511 482 1986 959 90,8 784 720 75-84 63,4 69,9 55,3
1987 896 87,1 515 483 1987 9,2 90,7 720 66,0 Samtliga 41,5 49,2 33,0
1988 89,8 86,1 57,0 52,0 1988 955 911 748 69,2 . .
1989 89,9 86,7 610 56,2 1989 952 904 753 702 25a Fotgéingares anvéndning av reflexer
1990 887 849 643 59,2 1990 940 87,8 726 659 pa belyst vég/gata/trottoar
1991 884 86,1 655 618 1991 945 88,2 732 663 Alder Samtliga  Kvinnor Méan
1992 90,5 88,0 723 67,8 1992 93,7 883 734 658 16-17 58 43 7.3
1993 89,6 87,1 728 69,6 1993 939 87,6 743 676 18-19 7.8 8,5 7.0
1994 89,2 865 735 68,8 1994 944 90,0 70,5 633 20-24 123 14.9 9,7
1995 86,8 86,2 743 729 1995 946 89,9 736 67,6 25-54 23,0 26,9 19.0
1996 86,7 86,5 763 747 1996 958 89,0 742 69,0 55-64 278 35,1 20,1
1997 885 852 76,0 73,7 1997 94,7 888 783 713 65-74 30,4 36,3 242
1998 885 864 779 761 1998 9,8 90,9 80,5 725 75-84 343 429 24.4
1999 91,1 895 80,7 785 1999 957 90,2 810 736 Samtliga 236 28,4 18,8
2000 89,0 87,0 80,0 780 2000 9,6 91,5 82,3 745
2001 872 86,3 790 77,2 2001 947 884 82,0 744 25b Fotgédngares anvandning av reflexer
2002 90,5 885 81,1 785 2002 96,6 88,6 825 757 pa ej belyst vig/gata/trottoar
2003 89,1 889 82,3 822 2003 96,3 92,6 821 783 Alder Samiiga  Kvinnor Man
2005 921 913 86,1 848 2005 96,0 92,7 84,0 792
2006 922 924 858 858 2006 97,3 943 846 813 16-17 .3 141 8.7
2007 943 937 89,7 891 2007 97,0 947 88,2 850 18-19 14,7 18,6 106
2008 96,3 97,0 933 943 2008 984 968 90,7 895 20-24 20,0 274 129
2009 958 954 91,2 91,1 2009 984 975 92,2 903 25-54 32,1 82 267
2010 954 958 92,6 925 2010 982 96,7 91,2 90,0 55-64 ar4 603 333
2011 959 96,5 92,5 924 2011 97,7 968 937 927 65-74 ar.7 %83 363
2012 946 952 90,3 90,1 2012 982 97,2 91,1 898 75-84 48,0 58,5 36,9
2013 94,7 956 90,9 90,9 2013 98,7 986 925 923 Samtiiga 352 42,8 273
2812 gi:i 2::‘21 2?:; 21:; 581; gg:g SZ:Z gz:: gg:g 25c Fotgingares anvindning av reflexer, 15-74 ar
2016 96,4 97,7 930 935 2016 987 97,9 952 945 Ar Belyst gata Ej belyst gata
1981 28,7 443
23h Anvindning av bilbalte, 20-24 &r 1982 32,8 45,9
Ar Framsate Baksate 23j Anvindning av bilbilte, 55-74 ar 1983 34,3 49,4
p 5 Ar Framséte Baksate 1984 296 41,4
Landsv. Téatort Landsv. Tatort z - 1985 28,2 40,0
1981 85,3 83,5 36 24 Landsv. Tatort Landsv. Tatort 1986 29.3 .6
1982 82,8 70,6 3,6 2.4 1981 95,0 93,0 22,0 20,0 1987 28,2 40,8
1983 85,5 77,5 6,1 4.8 1982 95,0 93,0 29,0 26,0 1988 271 38,3
1984 84,2 78,7 7.2 5.8 1983 96,0 94,0 34,0 32,0 1989 26,4 37,0
1985 87,8 792 8,8 6,1 1984 97,0 96,0 36,0 350 1990 26,6 36,4
1986 91,7 835 50,8 43,0 1985 97,0 96,0 42,0 400 1991 24,9 35,8
1987 89,4 80,6 424 337 1986 98,0 97,0 90,0 89,0 1992 24,5 36,6
1988 89,1 79,1 50,2 42,0 1987 98,0 97,0 90,0 87,0 1993 24,4 34,5
1989 90,1 785 463 376 1988 96,0 94,0 880 86,0 1994 201 309
1990 89,9 77,7 54,3 45,8 1989 97,0 96,0 89,0 87,0 1995 24,5 34,0
1991 874 757 55,7 46,8 1990 97,0 950 88,0 850 1996 20,6 31,0
1992 894 792 596 49,1 1991 96,1 94,2 848 815 1997 21,2 30,8
1993 90,9 79,2 642 555 1992 97,8 95,3 852 822 1998 20,8 31,6
1994 90,0 82,7 66,3 58,3 1993 97,9 958 856 821 1999 22,3 32,8
1995 92,6 848 71,9 645 1994 983 964 86,1 81,5 2000 225 32,1
1996 92,9 87,3 73,3 67,6 1995 97,6 95,5 86,7 83,6 2001 221 32,4
1997 904 829 751 68,0 1996 972 955 857 831 2002 22,2 31,3
1998 90,2 835 799 731 1997 981 964 875 838 2003 20,8 30,6
1999 91,2 87,0 812 750 1998 97,0 94,9 87,4 833 2005 23,5 33,6
2000 91,6 854 780 73,9 1999 97,2 950 86,3 814 2006 28,8 37,8
2001 91,9 86,9 80,9 76,5 2000 97,9 950 88,1 850 2007 26,4 36,4
2002 954 91,0 853 82,1 2001 97,5 951 854 817 2008 28,9 38,6
2003 90,0 87,3 80,5 77,8 2002 98,0 946 871 832 2009 28,9 38,9
2005 92,9 901 848 818 2003 982 97,0 836 84,8 2010 26,9 36,5
2006 95,1 92,8 874 855 2005 98,4 96,3 90,0 86,5 2011 27,2 38,2
2007 944 915 90,4 87,2 2006 983 96,7 89,0 849 2012 17,2 28,4
2008 96,5 93,9 91,3 884 2007 99,2 984 933 90,8 2013 23,6 38,9
2009 97,1 94,8 91,3 91,1 2008 98,8 97,7 92,4 89,1 2014 21,0 35,4
2010 958 955 90,6 89,8 2009 992 981 945 93,0 2015 23,3 36,1
2011 97,2 97,0 92,4 92,2 2010 98,8 98,1 91,9 90,0 2016 229 34,4
2012 95,6 94,9 92,3 91,5 2011 99,4 99,2 93,0 90,7
2013 953 953 926 91,2 2012 9.2 988 e 893 25d Fotgéngares anvindning av reflexer
2014 96,1 94,7 92,0 91,2 2013 98,5 98,6 89,7 87,7
2015 957 96,6 932 93,2 2014 98,8 98,4 90,3 88,1 Belysning Samtliga Korkort  Ej korkort
2016 97,9 97,1 95,2 94,0 2015 98,4 98,3 91,7 89,1 Belyst gata 1,3 14,1 8,7

2016 98,4 98,2 92,7 90,2 Ej belyst 14,7 18,6 10,6







Viktigt att veta

Rapportens avsikt ér att genom diagram och kommentarer till dessa ge en 6versiktlig bild
av resultaten fran 2016 ars undersokning. I slutet av rapporten finns en tabellbilaga med
sifferunderlaget till respektive diagram.

Genomfé6rande: Arligen 1981-2003 p4 hosten, samt 2005-2016 pa viren.
Undersokningen genomfordes inte 2004.

Urvalsstorlek: 6 300 individer i aldrarna 16-84.

Urvalsmetod: Individerna i populationen delades (stratifierades) efter kon,
aldersgrupper och geografiska omraden (Trafikverks-
regioner), totalt blev det 2 * 7 * 6 = 84 strata. Inom varje
stratum gjordes ett slumpmissigt urval fran befolknings-

registret.
Datainsamlingsperiod: 12 april - 30 juni 2016
Datainsamlingsmetod: Postalt foraviseringsbrev med mojlighet att besvara pa webben

foljt av (maximalt) en pappersenkiit och en postal paminnelse
som sedan kompletterades med telefonpaminnelser.

Svarsfrekvens: 55,7% (56,8% av svaren inkom via post, 32,2% pa webben
och 11,0% per telefon).
Standardvigning: Andelarna har skattats genom rak uppréikning inom respektive

stratum. Den sa kallade Horwitz-Thomson- metoden har
anvints for att ersétta internt bortfall utifran antagandet att
det dr samma svarsfordelning bland dem som inte besvarat
enkiiten som bland de svarande (inom respektive stratum).

Attitydfragor: Fem svarsalternativ: instimmer helt, instimmer i stora drag,
ganska tveksam, mycket tveksam, tar helt avstand.

Redovisning: De som svarat och tagit stillning utgor totalandelen, 100 %,
i diagram och tabeller. Svar som Vet ej” och ”Kan ej ta
stidllning” har tagits bort, om inget annat anges.

Nir det i diagram och tabeller anges hur manga som instimmer &r det en summering avdem
som “Instimmer helt” och ”Instdmmer i stora drag”.

11985,1990, 1995 samt 1997-2014 ars undersokningar har personer i aldern 15-84 ar
deltagit, 2016 var aldersintervallet 16-84 ar, medan aldersintervallet 6vriga ar har varit 15-
74 ar. Vid jamforelser 6ver aren — som illustreras i tidsseriediagrammen - har svaren fran
aldersgruppen 75-84 ar tagits bort for att gora resultaten mellan aren direkt jimforbara. T
dessa diagram &dr dock aldersintervallet f6r 2016 ars virden 16-74 ar.

For de fragor dér respondenterna utgors av endast bilforare &r 2016 ars siffror justerade och
bestar endast av personer som uppgett att de har korkort.

Resultaten fran samtliga fragor och svarsalternativ finns samlade i ett tabellverk som
redovisats till Trafikverket.
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