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FOror

Vigverket har sedan 1993 det overgripande ansvaret for trafiksdkerheten 1
Sverige. Verket samarbetar bland annat med polisen och kommunerna.

Att ta fram och analysera trafiksakerhetsstatistik ingar som en del i ansvaret.
En av de aldsta lopande undersokningarna inom detta omrade &r den s.k. trafik-
sakerhetsenkaten. Undersokningen har genomforts av Statistiska centralbyran
sedan 1981.

Eftersom flera av fragorna stéllts anda sedan 1981 ar trafiksakerhetsenkaten en
utmarkt kalla for att studera utveckling och trender over tid. Speciellt i fragor
om attityder visar erfarenheterna att det i allmanhet tar flera &r innan nagra
storre forandringar kan pavisas.

I dagens trafiksdkerhetsarbete finns ett stort behov av information och resultat
fran enkiten. Darfor ger vi for attonde aret i rad ut denna rapport.

Vigverket

Viktigt att veta...

Rapportens avsikt ar att genom diagram och kommentarer till diagrammen
ge en Oversiktlig bild av resultaten fran 2002 ars undersokning. I slutet av
rapporten finns en tabellbilaga med sifferunderlag till respektive diagram.

Genomforande: For 22:a aret i rad sedan 1981

Urval: 13 332 slumpmassigt utvalda personer i aldrarna
15-84 ar

Stratifiering: Efter sju aldersgrupper och Vagverkets sju regioner

Faltarbetsperiod: 17 september 2002 — 11 december 2002

Metod: Postenkat med tre skriftliga paminnelser

Svarsfrekvens: 70 procent

Standardviagning: De erhallna resultaten har vagts, sa att de ar
representativa for hela befolkningen

Attitydfragor: Fem svarsalternativ: instiammer helt, instimmer 1

stora drag, ganska tveksam, mycket tveksam, tar
helt avstand

Vilka svar redovisas De som svarat och tagit stillning utgor total-

i denna rapport? andelen, 100 procent. Svar som Vet ej” och "Kan
ej ta stallning” har tagits bort om inget annat anges.

Nir det i diagrammen anges hur manga som instimmer ar det en summering av
dem som “Instimmer helt” och “Instimmer i stora drag”. I 1985, 1990, 1995
samt 1997-2002 ars undersokningar har personer 15-84 ar deltagit medan
aldersintervallet ovriga ar varit 15-74 ar. Vid jamforelser Over tiden — som
illustreras i tidsseriediagrammen — har svaren fran aldersgruppen 75-84 ar
tagits bort for att gora resultaten mellan aren direkt jamforbara.
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Nollvisionen

Ingen mdnniska ska behova do eller skadas allvarligt i trafiken.
Det dar det langsiktiga mdl — Nollvisionen — som riksdagen har beslutat om.
Ytterst har de som utformar vdgtransportsystemet ansvaret for sdkerheten.

"Hur manga dodsfall i trafiken anser Du vara Andel som svarat noll déda
acceptabelt per ar?" 1996-2002, 15-74 ar
Andel som svarat noll déda 2002
Procent
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Noll doda i trafiken... Andelen som svarat noll doda pé fragan
Drygt fyra av tio min och sex av tio kvinnor om hur mé’ln{ga dédsfa}l som dr acceptabelt 1
anser det oacceptabelt att manniskor dodas i trafiken per ar Elar varierat mellan 51 och 58
trafiken. procent under aren 1996 till 2002.
"Det dr realistiskt med noll dédade i trafiken" Andel som instimmer
Andel som instdmmer 2002 1997-2002, 15-74 ar
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...de flesta anser det dock orealistiskt Andelen som anser att det &r realistiskt med
Nérmare 30 procent av samitliga, fler kvinnor noll dodade i trafiken har varierat mellan 25
an man, anser att det ar realistiskt med noll och 30 procent under aren 1997 till 2002.
dodade i trafiken.

Ungefér 80 procent av kvinnorna och 60 pro-
cent av mannen tycker att nollvisionen ar bra.



"Mitt intresse for trafiksdkerhetsfragor har okat
den senaste fiden"
Andel som instimmer 2002

Procent
100

[1 Kvinnor
80 D Man
60

10 e I T 17

20
0
A ) [ I X X [
N I\ o o A > Alder
\6/ \Q)/ Q/Q/q/ (L@/ 636/ 66/ /\6/

Intresse for trafiksakerhetsfragor

Att det egna intresset for trafiksakerhetsfragor
har 0kat den senaste tiden uppger fyra av tio av
de tillfragade. Intresset ar hogre bland de #ldre.
Main i aldrarna 55 till 64 ar instimmer i hogre
grad an kvinnor i samma alder.

"Politikers och beslutsfattares vilja att satsa pa
trofiksdkerhet har okat den senaste tiden"
Andel som instdmmer 2002

Procent
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Politiker och beslutsfattare

Drygt 35 procent av samtliga anser att politi-
kers och beslutfattares vilja att satsa pa trafik-
sakerhet har Okat den senaste tiden. Bland de
yngre i aldrarna 15 till 17 ar instammer fler
man an kvinnor. De @ldsta instimmer i nagot
hogre grad jamfort med Ovriga aldersgrupper.

— Genomsnitt
for riket

Andel som instammer
1992-2002, 15-74 ér
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1992-94 -96 -98 -00 -02

Andelen som instimmer har successivt mins-
kat mellan aren 1992 och 1998. Darefter har
andelen Okat under aren 1999 till 2001. Ar
2002 har andelen minskat nagot och ligger pa
samma niva som ar 1995.

Andel som instdmmer
1992-2002, 15-74 ar

Procent
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1992-94 -96 -98 -00 -02

Andelen som instaimmer ar 2002 har minskat
jamfort med ar 2001. Ar 2002 instammer en
lika stor andel som aren 1997 och 1998, 36
procent.



"Jag betalar gérna mer for bensinen om pengarna
gar fill trafiksakerhetsatgarder”
Andel som instémmer 2002
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Bensinpengar till trafiksakerhetsatgarder

Drygt en femtedel av samtliga betalar garna
mer for bensinen om pengarna gar till trafik-
sakerhetsatgarder. Bland de allra yngsta, de
allra aldsta och i aldersgruppen 20 till 24 ar
instammer nagot fler kvinnor an man. Andelen
som instammer Okar med stigande alder.

"Det ar rimligt att séinka hastighetsgrénserna for
att 6ka trafiksdkerheten"
Andel som instammer 2002
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Att sanka hastigheten for att 0ka trafik-
siakerheten

Ungefér 40 procent anser det rimligt att sinka
hastighetsgranserna for att oka trafikséker-
heten. Kvinnor instimmer i hogre grad an
man, oavsett aldersgrupp. Aldre ar mer positiv
till lagre hastighetsgranser an yngre.

Andel som instammer
1992-2002, 15-74 ar
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1992-94 -96 -98 -00 -02

Under perioden 1992 till 1998 har andelen som
instimmer minskat successivt. Darefter har
andelen Okat och har de tva senaste aren legat
runt 20 procent.

Andel som instdmmer
1994-2002, 15-74 ar
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1992-94 -96 -98 -00 -02

Andelen som instaimmer 0kade markant mel-
lan aren 1996 och 1997. Darefter har andelen
minskat fran 47 procent till 40 procent de tva
senaste aren.



"Jag tycker att trafiken blivit mer riskfylld Andel som instammer

under senare ar" 1991-2002, 15-74 ar
Andel som instammer 2002
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Mer riskfylld trafik Mellan aren 1991 och 1992 dvkade andelen som
Av samtliga har 65 procent svarat att de tycker instimmer fran 68 till 71 procent. Darefter
att trafiken har blivit mer riskfylld under sena- minskade aqdelen successivt fram U_H ar 1998.
re zolr. KVlnnor lnstammer 1 hogre grad an man’ Al'en 1999 tlll 2002 har ande]en varierat runt
aldre i hogre grad an yngre. Man i aldrarna 18 60 procent.

till 24 ar ar minst benagna att halla med.

"Jag tycker att trafikanterna i allménhet visar storre Andel som instémmer
hénsyn i trafiken nu &n tidigare" 1992-2002, 15-74 ar
Andel som instammer 2002
Procent Procent
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Lite hansyn i trafiken Under perioden 1992 till 1997 har andelen som
Drygt 15 procent av samtliga tycker att trafikan- instammer successivt dkat. Efter topparet 2000
terna i allméanhet visar storre hansyn i trafiken ar andelen nu tillbaka pa 1995 ars niva.

nu an tidigare. I aldrarna 15 till 64 ar instimmer
nagot fler man an kvinnor.



"Alla féretag borde ha regler for tjansteresor dar
man stéller krav pa sakerhet och mil;jé"
Andel som instammer 2002
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Tjansteresor

Att alla foretag borde ha regler for tjansteresor
dar man staller krav pa sakerhet och miljo an-
ser drygt 70 procent av samtliga. Andelen med
denna installning ar hogre bland kvinnor och
bland aldre jamfort med man och yngre.

"I vilken utstréickning anser Du att NTF
(Nationalféreningen for trafiksckerhetens frémjande)
foretrider Dina intressen som trafikant?"

Andel som svarat "i stor utstrdckning" bland de som
svarat (inkl. de som svarat vet ej) 2002
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NTF - trafikanternas foretradare?

Narmare 20 procent av samtliga anser att NTF i
stor utstrackning foretrader deras intressen som
trafikanter. Bland de svarande i aldrarna 25 till
84 ar har nagot fler man an kvinnor svarat i
stor utstrackning”. Andelen okar med aldern.

Drygt 55 procent av de som har svarat har sva-
rat "vet ej". Storst fortroende for NTF:s arbete
har mén over 55 ar.
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Alla fdreningar, féretag och myndigheter borde stilla
krav pa trafiksdkerhet i samband med sina transporter"
Andel som instdmmer 2002 [ Kvinnor

[ man

/Q;"‘ Alder

Trafiksakra transporter

Drygt 85 procent av samtliga anser att alla for-
eningar, foretag och myndigheter borde stilla
krav pa trafiksakerhet i samband med sina
transporter. Kvinnor instimmer i hogre grad 4n
man, aldre i hogre grad an yngre.

Andel som svarat "i stor utstréckning"
1998-2002, 15-74 ar
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Andelen som anser att NTF foretrader trafi-
kanternas intressen minskade markant mellan
aren 1999 och 2000. Aren 2001 och 2002 har
andelen legat pa 16 respektive 18 procent.



"Det borde vara forbjudet att prata i mobiltelefon
nar man kor bil"
Andel som instimmer 2002

Procent
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"Hur viktiga anser Du att mélen fér vagtrafik ar"
Andel som svarat "mycket viktigt" 2002

En god miljo
40

En positiv regional
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Mobiltelefon och bilkorning
Narmare 70 procent av samtliga anser att det

Trafikpolitiska mal
Bland de trafikpolitiska malen anser de sva-

borde vara forbjudet att prata i mobiltelefon
néar man kor bil. Kvinnor instimmer i storre
utstrackning an méan. Andelen som instam-
mer Okar med aldern. Yngre mén ar de som ar
minst positiva till ett forbud.

"Sannolikheten att bli stoppad i en poliskoniroll
har 6kat den senaste tiden"
Andel som instdmmer 2002

rande att en saker trafik ar det viktigaste malet,
narmare 90 procent.

Nast viktigast ar, liksom i fjol, malet om en
god miljo.

"Yrkesforarna visar storre hansyn i trafiken @n andra"
Andel som instimmer 2002
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Stoppad i poliskontroll

Runt 20 procent av samtliga kvinnor och mén
anser att sannolikheten att bli stoppad i en po-
liskontroll har okat den senaste tiden. Framfor
allt yngre kvinnor och mén ser att sannolikhe-
ten att bli stoppad har okat.

Yrkesforare visar storre hansyn

En tredjedel av samtliga tycker att yrkesforar-
na visar storre hansyn i trafiken an andra. Méan
instammer i hogre grad an kvinnor. Andelen
som instammer Okar med stigande alder.



Sakrare tratikmiljo

"Det dr rimligt att sinka hastigheten till 30 km/tim pa
gator ddr det finns mycket fotgéngare och cyklister"
Andel som instammer 2002
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Hastighetsgrianser i tatort

Narmare 70 procent anser att det ar rimligt
att sanka hastigheten till 30 km/tim pa gator
dar det finns mycket fotgdngare och cyklister.
Kvinnor instimmer i storre utstrackning an
man. Personer i aldrarna 65 till 84 ar an mer
positivt instillda @n yngre.

"Alla stdrre vagar borde forses med mittrdcken for
att forhindra moteskollisioner"
Andel som instammer 2002 [] Kvinnor
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Mittracken
Atta av tio tycker att alla storre vagar borde
forses med mittracken for att forhindra motes-

kollisioner. Kvinnor instimmer i hogre grad dn

min med undantag for alderskategorierna 18
till 19 ar samt 65 till 74 ar.

.. _ Genomsnitt
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Andel som instammer
1997-2002, 15-74 ar
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Andelen som instimmer har varierat runt
70 procent aren 1997 till 2002.

Andel som instammer
1999-2002, 15-74 ar
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Andelen som instammer har legat mellan
75 och 80 procent under aren 1999 till 2002.



"Fler korsningar bér erséttas med cirkulations- "Bilarna stannar séllan nér jag ska gé éver gatan pa

platser (rondeller)" overgangsstalle"
Andel som instdmmer 2002 Andel som instdmmer 2002
Procent Procent
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Cirkulationsplatser

Fler korsningar bor erséttas med cirkulations-
platser anser drygt 70 procent av samtliga
kvinnor och mén. Bland de allra yngsta in-
stimmer fler kvinnor an méan och bland de
aldsta fler man an kvinnor. Andelen ar hogre
bland @ldre an bland yngre.

Fran den 1 maj 2000 skérptes fordons-
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Bilarna stannar sillan

En tredjedel, nagot fler kvinnor an man, upp-
ger att bilarna sallan stannar nar de ska ga over
gatan pa overgangsstalle. I aldrarna 18 till 54
ar och bland de aldsta instimmer en storre
andel kvinnor dan man. I aldersgruppen 55 till
64 ar instammer fler man an kvinnor.

Andel som instammer
1993-2002, 15-74 ar

forares skyldigheter mot gaende pa obe- Procent
vakat overgangsstille. 100
”Vid ett obevakat overgangsstalle har en 80
forare vajningsplikt mot gaende som gatt ut

pa eller just skall ga ut pa overgangsstallet.” 60
(Trafikforordningen 3 kap, 61 §) 40
Tidigare géllde att forare skulle anpassa

hastigheten sa att de inte astadkom fara for 20
de gaende.

1992-94 -96 -98 -00 -02

Fran att den nya lagen om vajningsplikt vid
overgangsstallen inforts 1 maj 2000 har an-
delen som anser att bilarna sallan stannar vid
overgangsstallen minskat.

Andelen som instammer har legat runt 60 pro-
cent aren 1993 till 1995. Darefter har andelen
minskat successivt och ligger ar 2002 pa 33
procent.



Trafiknykterhet

"Har det hdnt nagon gang under de senaste 12
manaderna att Du kért bil efter att ha druckit
alkohol utéver léttsI?"

Andel som svarat "ja" 2002
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Onyktra vid ratten
12002 ars undersokning har sju procent

svarat ’ja” pa fragan om de kort bil efter att
ha druckit alkohol utover l4ttol de senaste 12

o
manaderna.

Min kombinerar alkohol med bilkorning 1
storre utstrackning an kvinnor, framfor allt
man i aldrarna 20 till 54 ar.

"Har Du under de senaste 12 manaderna aki med
négon fdrare som varit paverkad av alkohol?"
Andel som svarat "ja" 2002
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Akt med forare paverkad av alkohol

Fem procent har svarat att de har akt med na-
gon som kort bil paverkad av alkohol. Andelen
ar i genomsnitt lika stor bland kvinnor som
bland méan. Det ar vanligare att yngre kvinnor
och min akt med alkoholpaverkade forare.

Genomsnitt
20 for riket

Andel som svarat "ja
1981-2002, 18-74 ar
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1980-82 -84 -86 -88 -90 -92 -94 -96 -98 -00 -02

Andelen som har uppgivit att de kort bil efter
alkoholintag har okat under perioden 1981 till
1989 fran nio till fjorton procent. Dérefter har
andelen minskat och ligger ar 2002 pa sju pro-
cent, samma niva som ar 2001.

Andel som svarat "ja
1994-2002, 15-74 ér
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1980-82 -84 -86 -88 -90 -92 -94 -96 -98 -00 -02

Andelen som svarat att de under de senaste 12
manaderna akt med nagon som kort bil paver-
kad av alkohol har legat pa drygt fem procent
under de senaste nio aren.



"Alla bilar borde utrustas med ett alkolas dar ett
utandningsprov krévs varje gang bilen skall startas"
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Alkolas

Sedan forsta februari 1999 pagar forsoksverk-
samhet med s.k. alkolas i tre lan.
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Narmare 65 procent anser att alla bilar borde ut-
rustas med alkolas dar ett utandningsprov kravs
varje gang bilen skall startas. Kvinnor instam-
mer i hogre grad dn man, oavsett alder. Aldre ar
mer positivt instillda till alkolas an yngre.

"Grénsen for ratifylleri borde ga vid 0 promille och

inte som nu vid 0,2"

Procent
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Noll promille

Narmare sju av tio kvinnor och drygt fyra av
tio man anser att gransen for rattfylleri borde
ga vid 0 promille och inte som nu vid 0,2.
Kvinnor instimmer genomgaende i hogre grad
an man. Aldre ar mer positivt instillda till en
nollgréans an yngre.
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Andel som instammer

1995-2002, 15-74 ar
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1990-92 -94 -96 -98 -00 -02

Andelen som instiammer har minskat fran
64 procent ar 1995 till 59 procent ar 1999.
Ar 2002 har andelen okat till 63 procent.

Andel som instammer
1990-2002, 15-74 ar
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1990-92 -94 -96 -98 -00 -02

Andelen som tycker att gransen for rattfylleri
borde ga vid 0 promille har varierat mellan
50 och 57 procent under aren 1990 till 2002.



"Straffet for rattfylleri borde vara hardare"
Andel som instdmmer 2002
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Hastighet

"Det ar viktigare att folja trafikrytmen dn
hastighetsgrénserna"
Andel som instémmer 2002
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Trafikrytm och hastighetsgranser

b/QP‘ Alder

55 procent av samtliga tycker att det ar vikti-
gare att folja trafikrytmen an hastighetsgran-
serna. Man instimmer genomgaende i hogre
grad an kvinnor. Personer i aldersgruppen 15
till 17 ar ar minst benagna att halla med.

Hardare straff for rattfylleri

Drygt 90 procent tycker att straffet for ratt-
fylleri borde vara hardare. Kvinnor ar nagot
mer positivt installda till hardare straff. Skill-
naden mellan aldersgrupperna ar liten.

Lagen sager att man inte far kora motor-
drivet fordon paverkad av alkohol eller
andra droger. Straffrattsligt gar gransen
for rattfylleri vid 0,2 promille alkoholhalt i
blodet. For grovt rattfylleri ar gransen 1,0
promille. Betréaffande narkotikaklassade
medel galler en nollgrians.

(Lag (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott, 4 §)

Andel som instammer
1981-2002, 15-74 ar

Procent
100
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60
40
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1980-82 -84 -86 -88 -90 -92 -94 -96 -98 -00 -02

Andelen som instammer har okat under 1980-
talet. Sedan 1990-talet har andelen varierat
runt 55 procent.



"De nuvarande hastighetsgrdnserna ér sa laga att
man mdste ha forstaelse for att de 6verskrids"
Andel som instdmmer 2002
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Overskridande av hastighetsgranser

Drygt 25 procent anser att de nuvarande hastig-
hetsgranserna ar sa laga att man maste ha for-
staelse for att de overskrids. Mén instimmer i
betydligt hogre grad 4n kvinnor. Det finns inga
storre skillnader mellan aldersgrupperna.

"Hastighetsgrdnsen pa motorvégar borde hjas
till 130 km/tim"
Andel som instammer 2002
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Hastighetsgrans pa motorvagar

Att hastighetsgransen pa motorvégar borde
hojas till 130 km/tim tycker drygt 55 procent
av de tillfragade. Man ar betydligt mer positivt
instéllda till hojd hastighetsgrans dn kvinnor.
De dldsta ar minst positiva.

Genomsnltt
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Andel som instdmmer
1981-2002, 15-74 ar

Procent
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1980-82 -84 -86 -88 -90 -92 -94 -96 -98 -00 -02

Andelen som instimmer har varierat under de
redovisade aren. Som hogst har andelen varit
37 procent ar 1991. De senaste tio aren har an-
delen varierat runt 25 procent. Ar 2002 ligger
andelen pa 28 procent.

"Hastighetsgrdnsen vid vergangsstdllen bor alltid
vara hégst 30 km/tim"
Andel som instémmer 2002
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Hastighetsgrans vid overgangsstallen
Ungefar hélften av samtliga tycker att hastig-
hetsgransen vid dvergangsstillen borde vara
hogst 30 km/tim. Kvinnor instimmer genom-
gaende i hogre grad an min. De #ldsta och de
yngsta instammer i hogre grad an medelalders.



"Jag skulle vilja ha ett tekniskt hjalpmedel i bilen
for att lattare kunna halla hastighetsgranserna”
Andel som instimmer 2002
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Tekniskt hjalpmedel

Drygt 50 procent av kvinnorna och 40 pro-
cent av mannen skulle vilja ha ett tekniskt
hjalpmedel i bilen for att lattare kunna halla
hastighetsgranserna. Aldre och yngre ar mer
positivt instillda till ett tekniskt hjalpmedel an
medelalders.

"Automatisk hastighetsdvervakning med kamera (ej dold)
dr ett bra satt att dvervaka hastighetsdvertradelser”
Andel som instimmer 2002
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Automatisk hastighetsovervakning

Drygt tva tredjedelar tycker att automatisk
hastighetsovervakning med kamera @r ett bra
satt att overvaka hastighetsovertradelser. Inom
samtliga aldersgrupper instimmer kvinnor i
hogre grad an mén. Bland personer i aldrarna
65 till 84 ar ar andelen instammande hogre
jamfort med ovriga aldersgrupper.

] ] — _ |Genomsnitt
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Andel som instammer
1999-2002, 15-74 ar

Procent
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Andelen som vill ha ett tekniskt hjalpmedel i
bilen for att lattare kunna halla hastighetsgréan-

serna har legat konstant runt 45 procent under
aren 1999 till 2002.

Andel som instammer
1999-2002, 15-74 ér

Procent
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1998-00 -02

Andelen som instammer har 0kat under den
redovisade perioden, fran 59 procent ar 1999
till 67 procent ar 2002.



"Straffet for fortkorning borde vara hardare"
Andel som instimmer 2002
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Hardare straff

Ungefér 45 procent av samtliga ar positivt
instéllda till hardare straff for fortkorning.
Kvinnor instimmer i hogre grad dn mén, oav-
sett aldersgrupp. Andelen som instimmer okar
med aldern.

"Hastighetsgrdnserna borde vara lagre pé vintern"
Andel som instémmer 2002
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Lagre hastighet pa vintern

Sex av tio tycker att hastighetsgranserna borde
vara lagre pa vintern. Kvinnor, liksom aldre
over 65 ar, ar mer positivt installda.
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Andel som instammer
1990-2002, 15-74 ér

Procent
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1990-92 -94 -96 -98 -00 -02

Andelen som instimmer har minskat nagot vid
en jamforelse av aren 1990 till 1995 med aren
1996 till 2001. Ar 2002 har andelen Okat fran
38 procent till 43 procent jamfort med de tva
foregaende aren.

"Polisens toleransgréns vid fortkdrning borde minskas"
Andel som instimmer 2002
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Polisens toleransgrans

Drygt 35 procent tycker att polisens tolerans-
grans vid fortkorning borde minskas. Aldre
kvinnor och min instimmer i hogre grad an
yngre. Kvinnor dr mer positivt instéllda till
lagre toleransgrans dn mén.



Bilbalten

"Hur ofta anvénder Du bilbdlte da Du aker personbil och sitter i FRAMSATET?"
Andel som dlltid eller néstan alltid anvénder bilbalte av dem som dker bil i framsétet 2002.

@ Tatort
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Bilbalten i framsatet

Drygt 90 procent uppger att de alltid eller
nastan alltid anvander bilbalte 1 framsatet i tat-
ortstrafik, kvinnor i storre utstrackning an man.
Yngre ar nagot saimre pa att anvanda bilbalte
jamfort med aldre.

Landsvédg
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Vid landsvéagskorning har annu fler, drygt 95
procent, svarat att de alltid eller néstan alltid
anvander bilbélte nar de sitter 1 framsitet.
Aven hiar anvander kvinnor bilbalte i nagot
storre utstrackning an man.

"Hur ofta anvénder Du bilbélte da Du éker personbil och sitter i BAKSATET?"
Andel som dlltid eller ndstan alltid anvénder bilbalte av dem som dker bil i baksatet 2002.
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Bilbalten i baksitet
Narmare 80 procent av samtliga anvéander
alltid eller nastan alltid bilbalte i baksatet i

tatortstrafik. De allra aldsta anvander bilbaltet 1
storst utstrackning.
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Narmare 85 procent anvédnder bilbélte i bak-
satet 1 landsvagstrafik. Bilbaltesanvandningen i
baksatet Okar med aldern.

Kvinnor anvander bilbalte 1 baksitet i storre
utstrackning 4n mén, bade i tatortstrafik och i
landsvagstrafik.



Olika aldersgruppers anvindning av bilbélte 1981-2002 i framséte och baksdte, m— | andsvég

pd landsvag och i tétort (uppgifterna avser samtliga i aldersgrupperna, bade Tatort

kvinnor och mdn).
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1980-82 -84 -86 -88 -90 -92 -94 -96 -98 -00 -02

Anvandning av bilbalte
Bilbaltesanvandningen i framséatet har varit
relativt konstant de senaste 20 aren. I tatort har
andelen varierat mellan 80 och 95 procent. Pa
landsvag har andelen varit nagot hogre, mellan
drygt 80 och narmare 100 procent. I baksatet
har anvandningen av bilbalte bland yngre i
aldrarna 15 till 24 ar okat successivt sedan
métningens borjan.
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25-74 ar
Procent
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1980-82 -84 -86 -88 -90 -92 -94 -96 -98 -00 -02

Sammanfattningsvis:

- Bilbalte anvinds oftare 1 framsitet 4n 1
baksatet

- Anviandningen av bilbalte ar nagot hogre vid
landsvéagskorning an vid bilkorning 1 tatort

- Kvinnor anvénder bilbilte i storre utstrack-
ning an man.

- Aldre anvander oftare bilbélte dn yngre.

I tabellbilagan redovisas underlaget for dlders-

kategorierna 15-19 dr, 20-24 dr, 25-54 dr

samt 55-74 dr.

Lagen om obligatorisk anvdndning av bilbdlte i framsatet kom I januari 1975.
Motsvarande lag om anvdndning av bilbdlte i baksatet kom 1 juli 1986.



"Alla bilar borde ha ett tekniskt system, som paminner

bilforare och passagerare att sétta pa sig bilbaltet"
Andel som instémmer 2002 [ Kvinnor
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Baltespaminnare

Narmare 85 procent, nagot fler kvinnor an
man, tycker att alla bilar borde ha ett tekniskt
system som paminner bilforare och passa-
gerare att satta pa sig bilbaltet. Andelen som
instammer okar med stigande alder.

Andel barn som anvénder babyskydd eller bakatvénd
bilbarnstol respektive annan skyddsanordning vid
bilakning, per dldersklass 2002

|:| Andel barn som anvander babyskydd eller
bakatvand bilbarnstol
Procent [_] Andel barn som anvander annan skyddsanordning
100 — — — — — —— —

80
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Personer som har barn i aldrarna O till 14 ar
har tillfragats om barnen anvander nagon form
av skyddsanordning nér de fardas 1 bil. Enligt
svaren anvander totalt 98,6 procent av barnen
nagon form av skyddsutrustning.

Det forsta levnadsaret anvander 98 procent av
barnen babyskydd eller bakatvand bilbarnstol.
Drygt 75 procent av barn i aldern 2 ar anvan-
der ocksa bakatviand bilbarnstol. Motsvarande
siffra for 3-aringar ar 33 procent.

Procent 1 man Genomsnitt
— 1 for riket

Andel som instammer
1999-2002, 15-74 ar

Procent
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Andelen som ar positivt instélld till béltes-
paminnare har okat fran 80 procent aren 1999
och 2000 till 84 procent ar 2002.

Andel barn i dldrarna 0-4 ér som
anvénder babyskydd eller bakéatvénd
bilbarnstol 1991-1995, 1999-2002
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1990-92 -94 -96 -98 -00 -02

Anviandningen av babyskydd eller bakatvand
bilbarnstol i aldersgruppen O till 4 ar noterade
2002 det hogsta vardet hittills, 63 procent.

Aren 1996-1998 stdlldes inte denna frdga i
Trafiksdkerhetsenkditen.



Cykelhjalm

"Hur ofta anvénder Du hjdlm da Du cyklar?"
Andel som dlltid eller néstan alltid anvéander

hjélm av dem som cyklar 2002
Procent
100
[1 Kvinnor
60
40
Genomsnitt
20 HT for riket

I [
N lx

Q) 3 x u &
N o A Alder
NN q,Q/Q/ qff{o & & &

Fa vuxna anvander cykelhjalm

Nio procent av dem som cyklar uppger att de
alltid eller nastan alltid anvander hjalm. Kvin-
nor i aldrarna 25 till 54 samt 65 till 84 ar anvan-
der hjalm i storre utstrackning 4n man. Aldre ar
nagot flitigare att anvanda hjalm @n yngre.

"Det borde vara obligatoriskt att anvénda hjélm

vid cykling"
Andel som instdmmer 2002
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100
[C] Kvinnor
60 [] ]
40
20
0 A o N S & & &
JaN N ©
AN P G G

Obligatoriskt med hjalm vid cykling

Hilften av de tillfragade anser att det borde
vara obligatoriskt att anvanda hjalm vid cyk-
ling. Kvinnor och éldre instimmer genom-
gaende i hogre grad an mian och yngre.

Andel som dlltid eller néstan alltid anvénder
hjglm av dem som cyklar 1981-2002, 15-74 ér
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Andelen som alltid eller nastan alltid anvander
hjalm da de cyklar har okat under aren 1981-
2001. Ar 2002 har andelen minskat till nio
procent jamfort med tio procent ar 2001.

Andel som instdmmer
1991-2002, 15-74 ar
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Andelen som instimmer har Okat fran ungefar
40 procent aren 1991 och 1992 till 47 procent
ar 2002. Jamfort med ar 2001 har andelen
minskat nagot.



Andel barn som alltid eller néstan alltid anvénder hjalm da de cyklar péa tvahjulig cykel

1991-1995, 1999-2002
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7-12 ar
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Barns cykelhjalmsanvandning

Bland barn som cyklar pa tvahjulig cykel i
aldrarna 0 till 6 ar ar det ar 2002 94 procent
som anvander cykelhjalm. Det @r en Okning
med fyra procentenheter jamfort med ar 2001.

Hjalmanvandningen bland barn i aldrarna 7 till
12 ar uppges ar 2002 till 77 procent. Motsva-
rande andel bland barn i aldrarna 13 till 14 ar
uppges till 22 procent.

De tre senaste aren har foraldrarna till barn i
aldrarna 7 till 12 ar uppgivit att 77 procent of-
tast anvander hjalm. Jamfort med 1991-1992
ar det en Okning med 20 procentenheter. Barns
anvandning av cykelhjalm i aldrarna 13 till 14
ar har minskat fran drygt 30 procent ar 2001
till 22 procent ar 2002, vilket 4r samma niva
som ar 2000.

Aren 1996-1998 stdlldes inte denna frdga i
Trafiksdkerhetsenkdten.



Synbarhet

"Hur ofta anvénder Du reflexer da Du @r ute och gar i morker dar biltrafik forekommer?"

Andel som dlltid eller nastan alltid
anvénder reflexer 2002

Belyst gata/vd
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Andel som dlltid eller ndstan alltid
anvander reflexer 2002
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Fotgangares anvandning av reflexer

Narmare en fjardedel av samtliga som @r ute
och gar i morker dar biltrafik forekommer
anvander reflex om vagen eller gatan ar belyst.
Pa vag eller gata dar belysning saknas anvan-
der fler, en tredjedel, reflexer.

Kvinnor anviander reflexer i storre utstrackning
an man oavsett om vagen eller gatan ar belyst
eller ej. Reflexanvandningen okar med aldern.

Bland barnen minskar anvandningen av re-
flexer med aldern. Barn i aldrarna O till 6 ar
anvander reflexer 1 storre utstrackning an barn

Andel som dlltid eller ndstan alltid anvénder
reflexer 1981-2002, 15-74 ar
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1980-82 -84 -86 -88 -90 -92 -94 -96 -98 -00 -02

Andel som dlltid eller ndstan alltid anvénder
reflexer 1981-2002, 15-74 ér
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1980-82 -84 -86 -88 -90 -92 -94 -96 -98 -00 -02

i aldern 7 ar eller aldre. Runt 80 procent av
dessa barn anvander reflexer bade pa vag eller
gata som ar belyst och vag eller gata dar belys-
ning saknas.

For barn i aldrarna O till 14 ar har foraldrarna
redogjort for barnens reflexanvandning, medan
personer over 15 ar sjalva besvarat enkaten.

Andelen av samtliga som anvénder reflexer
har minskat sedan ar 1981, men har under de
senaste aren legat pa en konstant niva, 22 pro-
cent pa belyst vag eller gata och 32 procent pa
vag eller gata dar belysning saknas.



"Hur ofta anvander Du cykelbelysning dé Du cyklar

i morker?"

Andel som dlltid eller ndstan alltid anvénder belysning

av dem som uppger att de cyklar i mérker 2002
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Cyklisters anvandning av belysning

Sex av tio av dem som cyklar i morker har
svarat att de alltid eller nistan alltid anvander
belysning. I nastan alla aldersgrupper anvander
kvinnor belysning i storre utstrackning an mén.
Anvéandningen varierar stort mellan aldersgrup-
perna. Yngre ar betydligt simre pa att anvanda
belysning 4n dldre.

"Det borde vara obligatoriskt att ha reflex nér
man gar i morker"
Andel som instémmer 2002
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Andel som dlltid eller ndstan alltid anvénder
belysning av dem som uppger att de cyklar i
morker 1994-2002, 15-74 ar
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Andelen som har svarat att de alltid eller nés-
tan alltid anvéander cykelbelysning har minskat
under den redovisade perioden. Ar 1994 lag
andelen pa drygt 70 procent jamfort med ar
2002 da andelen ligger pa 60 procent.

Vid cykling i morker skall vitt eller
gult ljus och vit reflex anvandas fram-
till och rott ljus och rod reflex baktill.
Det ska dven finnas orangegula eller
vita sidoreflexer.

(Fordonskungorelse 1972:595, 30 §)

Obligatorisk reflexanvandning

Tre fjardedelar av samtliga anser att det borde
vara obligatoriskt att ha reflex nar man gar i
morker. Kvinnor instimmer i hogre grad an
man, oavsett alder. Aldre instaimmer i betydligt
hogre grad 4n yngre.



Sakrare bilar
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"Nya bilar borde inte ga att kéra fortare
dn 130 km/tim"
Andel som instimmer 2002

Fartsparr

Drygt 30 procent anser att nya bilar inte borde
ga att kora fortare an 130 km/tim. Andelen
som instammer ar betydligt storre bland kvin-
nor 4n bland mén. Likasa ar andelen storre
bland aldre an bland yngre. Min i aldrarna

15 till 54 ar ar minst positivt installda till en
fartsparr.

"Végverket borde informera om vilka bilar
som dr sakrast"
Andel som instémmer 2002
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Information om sakra bilar

Narmare sju av tio tycker att Vagverket borde
informera om vilka bilar som ar siakrast. Kvin-
nor instaimmer i storre utstrackning an man.
Skillnaderna mellan aldersgrupperna ar sma.



TABELLBILAGA

Denna tabellbilaga innehaller de procentandelar som utgor underlag for rapportens diagram. Diagram och tabeller
ar numrerade i par — diagram 1 bygger pa varden i tabell 1 osv.

| attitydfragor representerar andelarna dem som instammer helt eller i stora drag. | fakta- och kunskapsfragor galler
andelarna dem som svarat "ja” eller instammande (t.ex. "alltid eller nastan alltid” eller "mycket stort”).

Respektive diagramrubrik i rapporten innehaller utforligare upplysningar om frageformuleringarna.

Noll doda i trafiken

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 40,1 47,0 33,8
18-19 38,0 42,4 34,0
20-24 42,3 50,3 34,8
25-54 54,9 67,0 43,6
55-64 56,2 67,6 45,3
65-74 55,3 63,7 46,7
75-84 63,1 71,3 51,8
Samtliga 53,6 64,2 43,2
Noll doda i trafiken,

tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1996 51,3 2000 53,8
1997 58,0 2001 51,4
1998 55,7 2002 52,8
1999 51,8

Realistiskt med noll doda

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 34,1 36,4 32,1
18-19 26,4 31,8 21,5
20-24 27,1 33,3 21,2
25-54 22,0 31,2 13,0
55-64 29,9 35,6 24,6
65-74 40,5 47,5 33,2
75-84 49,6 56,0 41,3
Samtliga 28,2 36,1 20,4
Realistiskt med noll doda,

tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1997 30,7 2000 24,9
1998 28,8 2001 28,4
1999 25,2 2002 26,5

Intresse for trafiksakerhetsfragor

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 26,0 24,0 27,8
18-19 39,1 42,0 36,5
20-24 33,4 35,9 31,1
25-54 34,3 36,1 32,6
55-64 47,3 43,4 50,8
65-74 57,9 57,3 58,5
75-84 65,4 65,2 65,6
Samtliga 40,5 41,1 39,9

Intresse for trafiksakerhetsfragor,
tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1992 441 1998 33,7
1993 41,8 1999 36,9
1994 40,6 2000 38,7
1995 38,8 2001 41,1
1996 37,4 2002 38,7

1997 34,1

/]
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Politikers vilja att satsa

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 32,0 25,7 36,8
18-19 33,5 32,0 34,9
20-24 35,7 35,4 35,9
25-54 36,6 36,4 36,7
55-64 32,0 33,7 30,6
65-74 37,7 37,1 38,4
75-84 43,4 44,8 41,9
Samtliga 36,2 36,3 36,1
Politikers vilja att satsa,

tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1992 24,5 1998 35,2
1993 28,0 1999 28,5
1994 28,4 2000 32,4
1995 25,4 2001 44,8
1996 26,9 2002 35,6
1997 35,2

Bensinkostnad och trafiksakerhet

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 17,6 19,4 16,1
18-19 15,2 15,0 15,4
20-24 18,6 21,8 15,7
25-54 18,0 17,8 18,2
55-64 22,7 23,3 22,1
65-74 35,1 38,0 32,3
75-84 39,6 44,6 34,5
Samtliga 21,9 22,9 20,9

Bensinkostnad, tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1992 35,8 1998 13,3
1993 28,7 1999 18,7
1994 27,0 2000 16,0
1995 19,0 2001 21,3
1996 17,0 2002 20,6
1997 15,0

Sankt hastighet 0kad trafiksakerhet

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 42,4 50,4 34,7
18-19 35,4 46,9 24,7
20-24 42,2 52,5 32,3
25-54 36,1 45,7 26,5
55-64 40,0 48,4 31,9
65-74 59,4 68,1 50,3
75-84 70,7 77,7 61,9
Samtliga 42,5 52,0 33,0

12

13

14

15
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Séankt hastighet dkad trafiksakerhet,
tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1994 37,8 1999 44,8
1995 37,5 2000 44.8
1996 39,8 2001 40,1
1997 47,3 2002 40,1
1998 45,9

Trafiken mer riskfylld

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 49,8 59,8 411
18-19 45,6 56,7 35,2
20-24 45,5 59,0 33,2
25-54 56,5 65,8 47,8
55-64 77,4 87,3 67,9
65-74 86,2 941 77,5
75-84 90,3 94,4 84,9
Samtliga 64,9 74,5 55,4
Trafiken mer riskfylld,

tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1991 67,8 1997 49,4
1992 71,7 1998 50,2
1993 68,6 1999 61,4
1994 62,3 2000 58,5
1995 63,2 2001 59,5
1996 55,4 2002 62,5
Hansyn i trafiken

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 24,5 21,7 27,2
18-19 16,1 13,5 18,8
20-24 14,1 10,6 17,6
25-54 15,7 14,0 17,4
55-64 16,8 14,4 19,1
65-74 19,2 20,8 17,5
75-84 29,7 34,3 24,2
Samtliga 17,7 16,7 18,6
Hansyn i trafiken,

tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1992 13,2 1998 17,7
1993 13,8 1999 17,9
1994 15,0 2000 22,0
1995 17,1 2001 18,9
1996 18,3 2002 16,6
1997 19,8




17 Regler for tjansteresor

18
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20

21
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Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 67,7 72,3 63,6
18-19 70,0 76,5 63,7
20-24 69,2 78,2 61,2
25-54 68,7 72,1 65,6
55-64 74,8 77,9 71,9
65-74 84,2 87,8 80,8
75-84 88,4 93,1 82,7
Samtliga 72,7 76,9 68,7
Trafiksakra transporter

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 76,5 83,0 70,7
18-19 80,1 83,5 76,9
20-24 83,5 90,5 77,2
25-54 85,1 90,0 80,5
55-64 89,9 92,9 87,0
65-74 92,9 95,0 90,6
75-84 94,4 95,4 93,2
Samtliga 86,8 91,1 82,6

NTF foretrader Dina intressen

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 8,0 7,9 8,1
18-19 10,1 10,3 9,9
20-24 9,6 11,4 8,0
25-54 18,2 16,4 19,9
55-64 21,9 18,3 25,5
65-74 22,1 21,1 23,2
75-84 19,0 16,1 23,0
Samtliga 17,9 16,3 19,6

NTF foretrader Dina intressen,
tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1998 141 2001 16,3
1999 15,2 2002 17,8
2000 9,9

Mobiltelefon och bilkbrning

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 47,7 56,0 39,6
18-19 50,0 58,7 41,7
20-24 51,0 62,3 40,1
25-54 62,9 71,7 54,5
55-64 81,1 87,2 75,1
65-74 88,1 90,3 85,8
75-84 93,1 94,0 91,9
Samtliga 68,9 76,5 61,3

Trafikpolitiska mal

Samtliga Kvinnor Man

Transportbehoven

kan tillgodoses 52,2 52,6 51,9
En hog transport-

kvalitet 46,3 495 433
En saker trafik 87,9 93,1 82,6
En god miljo 71,4 80,2 626
En positiv regional

utveckling 50,2 52,8 47,8
Ett jamstallt

transportsystem 39,3 43,8 35,2
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Stoppad i poliskontroll

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 30,4 28,5 32,1
18-19 31,2 29,7 32,5
20-24 28,9 27,2 30,3
25-54 16,7 17,7 15,8
55-64 17,7 18,2 17,2
65-74 19,9 19,9 20,0
75-84 26,9 30,0 23,5
Samtliga 19,6 20,2 19,0

Yrkesforare visar storre hansyn

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 25,3 23,5 26,8
18-19 24,7 23,0 26,1
20-24 20,0 15,6 24,0
25-54 27,5 247 30,0
55-64 34,2 30,7 37,3
65-74 37,8 37,5 38,2
75-84 43,1 443 417
Samtliga 30,2 28,2 32,2
Sankt hastighet till 30 km/tim
Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 64,0 68,3 59,9
18-19 71,9 74,7 69,3
20-24 71,5 75,2 68,0
25-54 66,1 70,0 62,4
55-64 64,5 66,6 62,4
65-74 76,9 80,1 73,4
75-84 83,0 84,9 80,6
Samtliga 68,8 72,3 65,3
Sankt hastighet till 30 km/tim,
tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1997 71,9 2000 70,4
1998 68,8 2001 69,9
1999 68,7 2002 67,6
Mittracken pa vagar

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 82,1 84,0 80,3
18-19 78,4 77,2 79,6
20-24 78,1 82,5 73,8
25-54 76,4 81,7 71,3
55-64 83,0 86,5 79,8
65-74 88,9 88,8 88,9
75-84 90,1 91,4 88,6
Samtliga 80,2 84,0 76,4

Mittracken, tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1999 78,8 2001 79,1
2000 75,5 2002 79,4

Cirkulationsplatser (rondeller)

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 64,2 67,3 61,3
18-19 63,1 62,4 63,8
20-24 63,7 64,4 63,1
25-54 69,9 69,3 70,5
55-64 73,3 75,0 7,7
65-74 79,2 77,0 81,5
75-84 78,5 76,4 80,9
Samtliga 71,2 71,0 71,4

30 Overgangsstalle

31

32

33

34

35

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 448 45,1 445
18-19 37,4 42,0 33,0
20-24 37,6 443 30,9
25-54 30,4 34,2 26,7
55-64 32,6 29,6 35,5
65-74 34,9 35,9 33,8
75-84 42,5 45,6 38,3
Samtliga 33,5 36,1 30,8
Overgangsstalle,

tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1993 59,4 1998 56,8
1994 60,4 1999 56,4
1995 62,4 2000 35,2
1996 57,9 2001 34,7
1997 57,3 2002 32,8
Kort bil och druckit alkohol

Alder Samtliga  Kvinnor Man
18-19 2,4 1,5 3,3
20-24 10,2 4,3 15,9
25-54 8,9 4.8 13,0
55-64 4,7 2,1 71
65-74 3,6 0,7 6,8
75-84 2,2 1,2 3,6
Samtliga(18-84) 6,9 3,4 10,6
Kort bil och druckit alkohol,
tidsserie, 18-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1981 8,8 1992 10,2
1982 9,1 1993 11,6
1983 8,6 1994 10,2
1984 7.1 1995 9,0
1985 8,8 1996 7,4
1986 9,6 1997 9,0
1987 10,8 1998 9,7
1988 18,7 1999 8,7
1989 13,9 2000 8,6
1990 12,4 2001 7,2
1991 11,8 2002 7,4

Akt med forare paverkad av alkohol

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 12,2 10,2 14,0
18-19 18,0 20,4 15,8
20-24 18,1 16,0 20,1
25-54 4,4 5,1 3,7
55-64 2,2 3,0 1,3
65-74 1,4 0,9 1,9
75-84 1.1 0,6 1,9
Samtliga 5,2 5,3 5.1

Akt med forare paverkad av alkohol,
tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1994 7,2 1999 5,3
1995 5,3 2000 6,4
1996 6,1 2001 5,4
1997 5,3 2002 5,6
1998 5,9




36

BY

38

o

40

4]

Alkolas

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 57,7 58,9 56,7
18-19 66,5 69,7 63,5
20-24 67,1 72,3 62,1
25-54 60,9 68,0 54,1
55-64 63,2 67,6 58,9
65-74 70,1 76,1 63,6
75-84 79,5 86,4 70,4
Samtliga 64,1 70,4 57,9
Alkolas, tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1995 63,9 1999 58,7
1996 62,0 2000 60,6
1997 60,6 2001 59,9
1998 60,7 2002 62,8
Noll promille

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 41,7 51,6 33,3
18-19 35,9 40,4 31,9
20-24 39,5 49,7 30,3
25-54 50,3 63,6 37,6
55-64 58,7 75,2 43,3
65-74 67,0 79,0 54,1
75-84 75,4 84,0 64,2
Samtliga 53,9 66,9 411

Noll promille, tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1990 54,1 1997 55,0
1991 52,2 1998 51,2
1992 57,2 1999 53,3
1993 57,1 2000 49,3
1994 54,1 2001 50,5
1995 57,0 2002 52,0
1996 56,7

Straff for rattfylleri

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 85,7 87,0 84,5
18-19 86,7 90,1 83,5
20-24 89,6 93,5 85,8
25-54 91,1 93,5 88,6
55-64 90,2 94,6 85,9
65-74 93,7 96,9 90,2
75-84 93,9 95,7 91,4
Samtliga 91,0 93,9 88,0
Viktigare folja trafikrytmen

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 411 33,0 48,3
18-19 51,0 35,3 64,8
20-24 56,6 46,1 66,3
25-54 58,9 46,6 70,7
55-64 51,7 39,0 63,7
65-74 49,5 40,5 58,7
75-84 49,3 45,6 53,7
Samtliga 55,0 43,8 65,8

42 Viktigare folja trafikrytmen,

43

44

tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1981 41,2 1992 55,7
1982 44,2 1993 56,8
1983 42,5 1994 53,5
1984 58,6 1995 56,4
1985 48,9 1996 54,5
1986 49,0 1997 55,6
1987 50,5 1998 57,2
1988 54,8 1999 54,3
1989 50,2 2000 52,0
1990 54,6 2001 57,1
1991 57,4 2002 55,5

Overskrida hastighetsgrans

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 27,5 16,4 36,7
18-19 26,4 14,2 37,7
20-24 28,2 13,3 41,7
25-54 28,5 171 39,4
55-64 28,2 19,9 36,3
65-74 26,9 20,0 34,1
75-84 23,0 18,2 28,8
Samtliga 27,8 17,5 37,7
Overskrida hastighetsgrans,
tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1981 19,6 1992 31,8
1982 23,4 1993 30,8
1983 25,9 1994 24,5
1984 31,2 1995 25,9
1985 24,8 1996 23,6
1986 23,1 1997 24,0
1987 24,6 1998 27,1
1988 21,1 1999 23,6
1989 27,1 2000 23,2
1990 33,5 2001 24,5
1991 37,4 2002 28,1

45 Hastighetsgrans pa motorvagar

46

47

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 55,0 37,4 70,6
18-19 56,9 39,9 72,2
20-24 56,5 38,2 73,0
25-54 64,4 47,9 80,1
55-64 59,0 411 75,6
65-74 40,3 30,6 50,4
75-84 33,2 29,6 37,5
Samtliga 57,6 422 72,4
Hastighetsgrans vid
overgangsstalle

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 62,9 65,2 60,7
18-19 48,3 59,4 38,1
20-24 42,8 50,6 35,8
25-54 44,5 54,1 35,1
55-64 51,7 58,0 45,9
65-74 67,0 74,2 58,9
75-84 72,4 78,5 64,4
Samtliga 51,0 59,6 425
Tekniskt hjalpmedel i bilen

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 57,6 66,4 50,2
18-19 51,1 56,4 46,2
20-24 442 53,3 36,1
25-54 38,5 45,4 32,2
55-64 53,0 56,5 49,9
65-74 62,2 67,4 57,3
75-84 62,4 63,9 60,9
Samtliga 46,3 52,3 40,7

48
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Tekniskt hjalpmedel i bilen,
tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1999 44,0 2001 45,0
2000 43,1 2002 45,1
Hastighetsovervakning

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 68,6 72,3 65,1
18-19 64,2 69,5 59,3
20-24 64,4 75,8 53,5
25-54 62,5 71,4 53,7
55-64 71,1 78,8 63,7
65-74 83,2 88,4 77,8
75-84 87,9 90,0 85,1
Samtliga 68,5 76,4 60,7
Hastighetsdvervakning,

tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1999 59,2 2001 65,2
2000 62,9 2002 66,8
Straff for fortkorning

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 39,6 49,0 31,1
18-19 39,0 49,9 28,9
20-24 31,5 41,5 21,9
25-54 38,9 53,2 25,4
55-64 50,9 64,5 38,0
65-74 65,2 73,9 55,8
75-84 73,9 80,7 65,2
Samtliga 45,8 58,6 33,2
Straff for fortkdrning,

tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1990 43,8 1997 40,0
1991 40,8 1998 35,9
1992 43,7 1999 39,0
1993 42,9 2000 37,9
1994 42,9 2001 37,8
1995 42,2 2002 43,4
1996 37,5

Lagre hastigheter pa vintern

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 64,4 71,6 57,6
18-19 62,4 73,4 52,0
20-24 61,8 69,5 54,5
25-54 53,1 54,0 52,1
55-64 60,4 67,1 54,0
65-74 75,0 82,4 67,2
75-84 85,4 89,3 80,2
Samtliga 60,5 64,7 56,3

Lagre tolerans vid fortkdrning

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 32,6 33,0 32,2
18-19 29,6 33,7 25,9
20-24 30,8 38,0 24,5
25-54 31,4 40,4 22,9
55-64 40,2 45,4 35,4
65-74 52,3 54,8 49,8
75-84 62,4 70,1 52,7
Samtliga 37,1 44,5 30,1
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Hur ofta anvander Du bilbalte?
Framsatet, Tatort

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 88,5 92,9 84,2
18-19 88,5 90,8 86,3
20-24 91,0 95,9 86,3
25-54 88,6 96,0 81,5
55-64 941 96,7 91,5
65-74 95,4 97,0 93,6
75-84 96,8 97,2 96,2
Samtliga 91,0 96,0 85,9

Hur ofta anvander Du bilbalte?
Framsatet, Landsvag

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 90,7 91,1 90,3
18-19 90,2 91,2 89,2
20-24 95,4 97,8 93,2
25-54 96,6 98,1 95,1
55-64 98,1 99,2 97,0
65-74 97,7 98,3 97,1
75-84 97,8 97,9 97,6
Samtliga 96,5 97,8 95,2

Hur ofta anvander Du bilbalte?
Baksatet, Tatort

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 80,5 84,1 77,1
18-19 75,2 79,8 70,8
20-24 82,1 87,0 77,4
25-54 75,7 85,1 66,3
55-64 81,8 85,8 77,4
65-74 85,5 89,2 80,6
75-84 90,4 92,1 87,6
Samtliga 79,4 86,2 72,2

Hur ofta anvander Du bilbalte?
Baksatet, Landsvag

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 82,1 83,4 80,8
18-19 79,4 83,5 75,4
20-24 85,3 88,3 82,4
25-54 82,5 88,3 76,5
55-64 85,6 89,0 81,9
65-74 89,2 92,6 84,7
75-84 93,1 94,0 91,7
Samtliga 84,5 89,1 79,7

Anvandning av bilbalte 15-19 ar

Framsate Baksate
Ar Landsv. Tatort Landsv. Tatort
1981 82,3 81,3 3,0 2,6
1982 82,6 79,9 3,4 2,7
1983 85,7 82,8 8,8 7.2
1984 89,3 86,5 10,3 9,0
1985 89,2 86,7 14,6 13,0
1986 91,3 89,8 51,1 48,2
1987 89,6 87,1 51,5 48,3
1988 89,8 86,1 57,0 52,0
1989 89,9 86,7 61,0 56,2
1990 88,7 84,9 64,3 59,2
1991 88,4 86,1 65,5 61,8
1992 90,5 88,0 72,3 67,8
1993 89,6 87,1 72,8 69,6
1994 89,2 86,5 73,5 68,8
1995 86,8 86,2 74,3 72,9
1996 86,7 86,5 76,3 74,7
1997 88,5 85,2 76,0 73,7
1998 88,5 86,4 77,9 76,1
1999 91,1 89,5 80,7 78,5
2000 89,0 87,0 80,0 78,0
2001 87,2 86,3 79,0 77,2
2002 90,5 88,5 81,1 78,5
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Anvandning av bilbalte 20-24 ar

Framsate Baksate
Ar Landsv. Tatort Landsv. Tatort
1981 85,3 83,5 3,6 2,4
1982 82,8 70,6 3,6 2,4
1983 85,5 77,5 6,1 4,8
1984 84,2 78,7 7,2 5,8
1985 87,8 79,2 8,8 6,1
1986 91,7 83,5 50,8 43,0
1987 89,4 80,6 42,4 33,7
1988 89,1 79,1 50,2 42,0
1989 90,1 78,5 46,3 37,6
1990 89,9 77,7 54,3 45,8
1991 87,4 75,7 55,7 46,8
1992 89,4 79,2 59,6 49,1
1993 90,9 79,2 64,2 55,5
1994 90,0 82,7 66,3 58,3
1995 92,6 84,8 71,9 64,5
1996 92,9 87,3 73,3 67,6
1997 90,4 82,9 75,1 68,0
1998 90,2 83,5 79,9 73,1
1999 91,2 87,0 81,2 75,0
2000 91,6 85,4 78,0 73,9
2001 91,9 86,9 80,9 76,5
2002 95,4 91,0 85,3 82,1

Anvandning av bilbalte 25-54 ar

Framsate Baksate
Ar Landsv. Tatort Landsv. Tatort
1981 92,1 83,7 7,7 6,2
1982 92,7 83,3 10,0 7,6
1983 93,5 86,9 18,5 14,7
1984 93,4 87,8 20,0 17,1
1985 92,4 87,2 24,1 19,9
1986 95,9 90,8 78,4 72,0
1987 96,2 90,7 72,0 66,0
1988 95,5 91,1 74,8 69,2
1989 95,2 90,4 75,3 70,2
1990 94,0 87,8 72,6 65,9
1991 94,5 88,2 73,2 66,3
1992 93,7 88,3 73,4 65,8
1993 93,9 87,6 74,3 67,6
1994 94,4 90,0 70,5 63,3
1995 94,6 89,9 73,6 67,6
1996 95,8 89,0 74,2 69,0
1997 94,7 88,8 78,3 71,3
1998 96,8 90,9 80,5 72,5
1999 95,7 90,2 81,0 73,6
2000 96,6 91,5 82,3 74,5
2001 94,7 88,4 82,0 74,4
2002 96,6 88,6 82,5 75,7

Anvandning av bilbalte 55-74 ar

Framsate Baksate
Ar Landsv. Tatort Landsv. Tatort
1981 95,0 93,0 22,0 20,0
1982 95,0 93,0 29,0 26,0
1983 96,0 94,0 34,0 32,0
1984 97,0 96,0 36,0 35,0
1985 97,0 96,0 42,0 40,0
1986 98,0 97,0 90,0 89,0
1987 98,0 97,0 90,0 87,0
1988 96,0 94,0 88,0 86,0
1989 97,0 96,0 89,0 87,0
1990 97,0 95,0 88,0 85,0
1991 96,1 94,2 84,8 81,5
1992 97,8 95,3 85,2 82,2
1993 97,9 95,8 85,6 82,1
1994 98,3 96,4 86,1 81,5
1995 97,6 95,5 86,7 83,6
1996 97,2 95,5 85,7 83,1
1997 98,1 96,4 87,5 83,8
1998 97,0 94,9 87,4 83,3
1999 97,2 95,0 86,3 81,4
2000 97,9 95,0 88,1 85,0
2001 97,5 95,1 85,4 81,7
2002 98,0 94,6 87,1 83,2
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Baltespaminnare

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 84,1 87,9 80,5
18-19 81,2 83,5 79,0
20-24 82,5 87,2 77,9
25-54 81,3 83,2 79,5
55-64 85,8 87,1 84,5
65-74 92,0 94,9 88,9
75-84 94,2 95,8 92,0
Samtliga 84,4 86,7 82,1
Baltespaminnare,
tidsserie, 15-74 ar
Ar Samtliga Ar Samtliga
1999 80,7 2001 81,6
2000 80,1 2002 83,5
Skydd for barn i bil
Alder Babyskydd Annat  Totalt

eller bakatvand

bilbarnstol
0 97,9 2,1 100,0
1 95,1 4,9 100,0
2 77,6 22,4 100,0
3 32,9 67,1 100,0
4 5,7 92,5 98,1
5) 2,8 97,2 100,0
6 1,2 98,8 100,0
7 2,8 97,2 100,0
8 1,1 96,6 97,7
9 11 96,6 97,7
10 0,0 98,9 98,9
1 0, 96,1 96,1
12 0,0 98,1 98,1
13 0,0 97,2 97,2
14 0,0 96,2 96,2

Andelen barn som anvander baby-
skydd eller bakatvand bilbarnstol
1991-1995 och 1999-2002, 0-4 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1991 52,7 1999 54,3
1992 56,9 2000 60,3
1993 52,9 2001 54,7
1994 50,4 2002 62,5
1995 52,8

Anvander cykelhjalm

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 8,0 7,6 8,3
18-19 1,6 1,3 1,9
20-24 4,3 4,0 4,6
25-54 9,0 10,5 7,7
55-64 10,9 11,0 10,7
65-74 10,3 15,3 5,5
75-84 16,0 20,8 11,4
Samtliga 9,0 10,3 7,7
Anvander cykelhjalm

tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1981 0,5 1992 2,0
1982 0,5 1993 2,4
1983 0,4 1994 2,9
1984 0,5 1995 3,8
1985 0,5 1996 5,7
1986 0,2 1997 5,9
1987 0, 1998 7,0
1988 0,9 1999 8,2
1989 1,4 2000 7,6
1990 1,6 2001 10,4
1991 1,5 2002 8,7




67

68

69

70

71

72

Borde vara obligatoriskt med hjalm

Alder Samtliga  Kvinnor  Mé&n
15-17 28,5 34,3 23,0
18-19 26,5 29,3 23,9
20-24 34,5 42,3 26,7
25-54 43,6 49,7 37,7
55-64 61,0 66,2 55,9
65-74 68,8 74,8 62,1
75-84 77,8 82,0 72,1
Samtliga 49,8 56,1 43,3

Borde vara obligatoriskt med hjalm,

tidsserie, 15-74 ar

Ar Samtliga

Ar Samtliga

1991
1992
1993
1994
1995
1996

38,8
40,7
45,0
48,5
47,6
50,3

1997
1998
1999
2000
2001
2002

50,1
49,2
49,9
47,9
50,0
47,4

Barns anvandning av cykelhjalm,
tidsserie, 0-6 ar

Ar Anvéander hjalm
1991 88,2
1992 89,0
1993 89,8
1994 91,8
1995 90,6
1999 93,8
2000 94,0
2001 89,5
2002 94,0

Barns anvandning av cykelhjalm,
tidsserie, 7-12 ar

Ar Anvéander hjalm
1991 58,0
1992 59,3
1993 65,5
1994 68,4
1995 73,4
1999 73,2
2000 77,0
2001 77,2
2002 76,8

Barns anvandning av cykelhjalm,

tidsserie, 13-14 ar

Ar Anvander hjalm
1991 3,6
1992 13,1
1993 10,6
1994 8,9
1995 14,6
1999 14,9
2000 19,8
2001 30,5
2002 21,9

Anvander reflexer.

Pa belyst gata/vag

Alder Samtliga  Kvinnor  Man
0-6 79,5

7-12 53,9

13-14 31,2

15-17 11,2 13,1 9,4
18-19 8,9 114 6,6
20-24 8,5 14,0 3,0
25-54 20,2 27,8 12,9
55-64 33,2 42,3 24,0
65-74 37,0 50,7 22,3
75-84 48,1 57,6 34,7

73 Anvander reflexer. P& belyst gata/vag,
tidsserie, 15-74 ar

74

75

76

Alder Samtliga
1981 28,7
1982 32,8
1983 34,3
1984 29,6
1985 28,2
1986 29,3
1987 28,2
1988 27,1
1989 26,4
1990 26,6
1991 24,9
1992 24,5
1993 24,4
1994 20,1
1995 245
1996 20,6
1997 21,2
1998 20,8
1999 22,3

Anvander reflexer.

Pa ej belyst gata/vag

Alder Samtliga  Kvinnor  Man
0-6 82,4

7-12 64,0

13-14 40,3

15-17 14,8 19,9 10,1
18-19 13,9 19,6 8,6
20-24 14,3 23,8 5,0
25-54 30,3 39,9 21,1
55-64 44,5 57,4 32,0
65-74 45,7 61,7 28,8
75-84 52,5 63,3 37,2

Anvander reflexer. P4 belyst gata/vag,
tidsserie, 15-74 &r

Alder Samtliga
1981 44,3
1982 45,9
1983 49,4
1984 41,4
1985 40,0
1986 41,6
1987 40,8
1988 38,3
1989 37,0
1990 36,4
1991 35,8
1992 36,6
1993 34,5
1994 30,9
1995 34,0
1996 31,0
1997 30,8
1998 31,6
1999 32,8

Anvandning av cykelbelysning

Alder Samtliga  Kvinnor  Méan
15-17 26,4 37,4 17,5
18-19 20,8 30,2 11,4
20-24 28,4 43,1 14,4
25-54 61,4 67,1 56,1
55-64 84,8 89,1 80,9
65-74 89,4 88,2 90,5
75-84 92,9 93,8 92,2
Samtliga 60,0 66,2 54,3

” Anvandning av cykelbelysning,

78

79

80

tidsserie, 15-74 &r

Ar Samtliga Ar Samtliga
1994 66,1 1999 63,5
1995 70,8 2000 61,8
1996 67,5 2001 56,7
1997 62,9 2002 59,2
1998 62,9

Obligatorisk reflexanvandning

Alder Samtliga  Kvinnor Mé&n
15-17 52,8 61,9 44,1
18-19 5510) 65,7 44,9
20-24 54,9 64,9 44,9
25-54 71,0 77,8 64,5
55-64 88,5 91,8 85,3
65-74 92,4 96,3 87,9
75-84 93,8 96,6 90,0
Samtliga 75,4 81,8 69,0
Nya bilar max 130 km/tim

Alder Samtliga  Kvinnor  Mén
15-17 24,2 38,4 11,5
18-19 20,7 32,5 10,2
20-24 21,0 32,2 10,6
25-54 20,7 30,9 11,1
55-64 37,1 53,4 22,7
65-74 56,3 65,9 46,2
75-84 72,9 79,1 65,0
Samtliga 31,1 42,6 20,0
Information om sakra bilar

Alder Samtliga  Kvinnor  Méan
15-17 76,6 77,7 75,5
18-19 73,2 80,6 66,3
20-24 68,6 75,2 62,3
25-54 65,4 68,3 62,6
55-64 68,5 71,5 65,8
65-74 71,9 73,3 70,5
75-84 72,4 74,9 69,6
Samtliga 68,0 71,1 65,0
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