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Forord

Detta planeringsunderlag redovisar resultatet fran en studie avseende
siakerhetssituationen i jarnvagssystemet. Studien har efterfragats eftersom Trafikverkets
nya organisation behover anpassas efter de villkor som jarnvagssystemet som
anlaggning idag stiller pa forvaltaren. Det finns méalsiattningar bade om okad tagtrafik,
hog tillganglighet samt minskat antal personskador i systemet.

Planeringsunderlaget ger en bakgrund och fylligare beskrivning for de aktiviteter som
beskrivs i "THandlingsplan for tilltridesskydd i jirnvigssystemet”
(TRV2017/28694). Ett genomforande av atgarderna i handlingsplanen bedoms
stabilisera anlaggningen och skapa forbattrade forutsiattningar for en reducering av
antalet forseningstimmar som f6ljd av obehorigt sparbetradande. Manga av de
foreslagna atgarderna ar inte nya utan pagar redan och handlingsplanen skall darfor ses
som en sammanstéillning av angeldgna aktiviteter for att skapa ett siakrare
jarnvagssystem. Observera att tilltradesskydd till byggnader i jarnviagssystemet inte
ingar.

Samtidigt med framtagandet handlingsplanen och planeringsunderlaget pagar projektet
”Sakerhetsarbete inom verksamhetsomrade Underhall”. Detta projekt ar bedoms vara
klart under 2017 och har som syfte att klargéra ambition och inriktning pa
siakerhetsarbetet inom verksamhetsomrade Underhall. Handlingsplanen och nimnda
projekt bedoms forstarka varandra. Verksamhetsomrade Underhall har ansvaret f6r en
fungerande vag- och jarnviagsanlaggning.

Arbetet har genomforts av en arbetsgrupp bestdende av Helena Radbo, Lars Ekman,
Stephen Mc Learnon, Guy Lindell och Mathias Warnhjelm fran verksamhetsomrade
Planering. Mathias Warnhjelm har varit projektledare.

Projektets styrgrupp har bestatt av Rami Yones och Per Lindroth i rollen som
ordforande. Vidare har Anna Lindell, Erik Lindberg, Ann-Sofie Atterbrand och Erik
Norrgard deltagit. Samtliga frdn verksamhetsomrade Planering. Sverker Hagberg har
deltagit fran verksamhetsomrade Investering och Jonas Larsson fran
verksamhetsomrade Underhall.

Resultaten som redovisas i denna rapport avses nu diskuteras och leda till forberedelser
for att utveckla ny kunskap i amnen dar kunskapsbrister dr en svarighet. De delar i
handlingsplanen dar genomforandet kan starta ska om mojligt paborjas. Nationell
planering foreslas sedan att arligen genomfora uppfoljning av aktiviteterna i samarbete
med sidkerhetsfunktionen Gdks. Delar i planeringsunderlaget som behandlats alltfor
ytligt behover fordjupas for att stabilisera de resonemang avseende
kostnadskonsekvenser som utvecklingsbehoven alstrar. Mycket talar for att denna
redovisning utgor en forsta utgava som kommer att f6ljas av mer utvecklade versioner
alltefter som effektsambanden klargors.



Sammanfattning

Trafikverket har under flera ar arbetat aktivt med olika typer av atgarder och forbattrade
arbetssatt for att pa ett mer strukturerat och ordnat satt uppna ett stadigt minskande av
antalet skadade och dodade i jarnvagsanlaggningen. Vidare har man arbetat med
projektet "Tillsammans for Tag i tid”, TTT, med avsikt att minska antalet
forseningstimmar. Flera av de atgarder som foreslas i detta planeringsunderlag och i
handlingsplanen, kan initialt upplevas som komplicerande men de bedéms pa sikt
forbattra utfallet i det effektomrade i TTT som hanterar forseningar som f6ljd av
obehoriga i sparomradet.

Den kraftigt kande trafiken pa jarnvagen samt det 6kade antalet rapporterade
incidenter av sdakerhetsrelaterad karaktar kraver dels en tydligare fokusering och
kartlaggning av de prioriteringar som Trafikverket behover gora, dels att mojliga
utvecklade arbetssatt, atgardsomraden och ansvarsfordelningar identifieras och tas
fram.

Det héinder kollisioner, pakorningar och ursparningar som har katastrofpotential. En
genomgang av utpekade strackor runt om i landet dir personskador sker visar att ett
omfattande arbete pagar for att nirma sig halveringsmaélet avseende dodade i
jarnvagssystemet. Méanga av de utpekade strickorna ar redan dtgdrdade med stiangsel
och detta har skett pa kort tid. De flesta av 6vriga strackor kommer att atgardas inom
aren 2017-2020. En slutsats som kan dras ar att flest personer som omkommer beror pa
en sjalvvald handling och att de flesta personpakorningar sker pa gaende ute pa linjen
och inom driftplatser. For att minska antalet dodade och na halveringsmalet maste
Trafikverket tydligt satsa pa att minska antalet personpakorningar.

Sakerheten for resendrer behover vara god och risken behover minimeras for skador i
samband med pa och avstigning. Tillfartsvagar behover ses over.

Personer omkommer i plankorsningar. Detta ar framfor allt problem bland gaende inom
tatort och fordon i oskyddade plankorsningar utanfor tatort. Plankorsningar maste
darfor ha en tillracklig sakerhetsstandard. Har finns ett problem eftersom det inte ar
mojligt att bygga nya plankorsningar med tillracklig sikerhetsstandard innan ny teknik
finns att tillga.

For att ha mojlighet att uppna halveringsmalet till 2020 behovs dven en utbyggnad av
larmande kameradvervakning. Denna utbyggnad ar knappt paborjad och behover
komma igéng 6ver hela landet.

I flertalet av stationsldgena i Sverige 4r markanviandningen kring stationen anpassad
och alstringen av trafik med olika firdmedel 4r omhéandertaget i ett system med
angoringsvagar, parkering, gang- och cykelvigar, cykelparkering samt planskildheter
som leder fotgdngarna till ratt plattform pa ett gent sitt. Det finns ett antal stationsldgen
dir, av olika skil, markanvandningen och lokaliseringen av verksamheter leder till att
gaende lockas att soka viagar over sparen for att vinna tid, for att den sdkra viagen kanns
otrygg eller for att det 4r mer bekvamt. I dessa ldgen kravs en funktionsutredning for att
klargora vad som behdver forandras for att minska det obehoriga sparbetradandet.



For att na halveringsmaélet avseende antalet omkomna vid jarnvagen till 2020 kréavs
omfattande atgarder. De atgirder som behovs ar av fyra olika typer;

1. Direkt riktade atgarder mot utpekade behov

2. Sikerhetshinsyn vid investeringar for 6kad kapacitet eller 6kad tillganglighet i
jarnvagssystemet.

3. Lokaliseringsplanering kring stationer.

De direkta atgiarderna innefattar framst stangsling och kameraovervakning och
trafikledningsatgarder i samband med olika larm. Dessa atgiarder ar mycket
kostnadseffektiva. De avser att oka tilltradesskyddet

Investeringsatgarder for 6kad kapacitet eller tillganglighet ar ofta omfattande och kan
innehalla en del atgarder som har effekt pa trafiksakerheten. Har inkluderas ocksa
hanteringen av plankorsningarna som bestar av en prévning av mojligheten att ta bort
dem alternativt utveckla deras sikerhetsniva.

Slutligen beh6ver markanviandningen ges storre fokus dér dels pagaende planarbeten
granskas av Trafikverkets regioner utifran ett sikerhetsperspektiv och dels en
genomgang gors av samtliga stationsldgen dar en analys genomfors kring om
lokalisering av verksamheter orsakar obehorigt sparbetradande. Har inkluderas ocksa
trygghetsaspekter. Det innebar provning om planskildheter ar vil belysta och inte
innehaller gomstallen som okar potentialen for 6verfall. Otryggheten i en sdker passage
kan orsaka valet av obehorigt sparbetradande.

Om analysen av stationslidget ger negativt utfall genomférs en komplett
funktionsutredning och ett atgardsprogram skapas som langsiktigt forandrar
markanviandningen sa att det obehoriga sparbetradandet minimeras. Under en
overgangstid kan andra atgéarder i sparomradet provas inkluderande anlaggandet av
sparrstaket mellan spar. Denna atgird kan ofta leda till omfattande ombyggnader
eftersom befintliga avstdndet mellan sparen inte ger mojlighet till sparrstaket annat &n
provisoriskt.

Sammantaget behover foljande aktiviteter genomforas;
e Utpekade behov hanteras som direkt riktade atgarder.

e Namngivna investeringsprojekt behover kvalitetssakras utifran
siakerhetsperspektivet dir det sikras att byggnationen inte 6ppnar for nya risker
av karaktaren obehorigt sparbetriadande.

e Lokaliseringsplaneringen vid stationsligena ges erforderliga resurser for att
langsiktigt optimera markanviandningen utifran ett sikerhetsperspektiv.

e Aktiviteter angivna i handlingsplanen implementeras i verksamhetsplanering
och atgardsplanering sa att ingen kidnd forbattringspotential faller undan.

e Uppfoljningsverksamheten kopplat till halveringsmalet utvecklas sa att utfallet
avseende sikerheten sidkras kvalitativt och omfattar hela Trafikverkets
verksamhet.



Tilltradesskydd till byggnader i jarnvagssystemet ingar inte i denna redovisning.

Amnet for detta planeringsunderlag omfattar en stor bredd av foreteelser och inkluderar
ocksa utvecklingsomraden som berdrs i texten, bl. a. i form av forskningsbehov. Det
finns all anledning, i en verksamhet som forandras kontinuerligt, att omprova den har
beskrivna handlingsplanen med jamna mellanrum. D& kan nyvunna erfarenheter och
resultatet av en effektiv uppfoljning gora det mojligt att paverka innehallet i
handlingsplanen och ocksa prioriteringen mellan atgiarderna. For att fa en effektiv
implementering av de olika atgirderna foreslas en arlig uppfoljning av handlingsplanens
aktiviteter koordinerad av Nationell Planering.

En diskussion behover paborjas om vilken méalniva Trafikverket ska arbeta emot efter
2020. Om en ytterligare halvering skall efterstravas fram till 2029 s kriavs ckade
insatser eftersom de mest utsatta platserna redan atgardats. Att enbart fortsatta att
“gora mer av samma” ar dock inte héllbart om man blickar dnnu ldngre fram i tiden och
tanker sig ett tredje halveringsmal 2030-2039. Da (och kanske till viss del 4ven redan
2020-2029) kommer det ocksé att kravas sarskilda atgarder for att forhindra obehorigt
tilltrade till sparomradet fran plattformar och plankorsningar pa sarskilt utsatta platser.
Dessa sirskilda atgarder behover utvecklas och utprovas under perioden 2020-2029.

En stravan maste langsiktigt vara att utveckla en utformning i hela anlaggningen som
uppfyller satta kvalitetskrav och darmed forflytta fokus fran att arbeta handelsestyrt till
att arbeta proaktivt.



Inledning och bakgrund

Trafikverket har under flera ar arbetat aktivt med olika typer av atgiarder och forbattrade
arbetssatt for att pa ett mer strukturerat och ordnat satt uppna ett stadigt minskande av
antalet skadade och dodade i jarnvagsanliaggningen. Vidare har Trafikverket arbetat
med projektet "Tillsammans for Tag i Tid”, TTT, dar ett effektomrade hanterar
forseningar som f6ljd av obehorigt sparbetradande. For att skapa forbattrade
forutsattningar for en reduktion av antalet forseningstimmar erfordras atgiarder som
reducerar det obehoriga sparbetradandet. Handlingsplanen i denna rapport avser att
utgora en sammanstillning av dessa.

Den kraftigt okande trafiken pa jarnvagen samt det 6kade antalet incidenter av
siakerhetsrelaterad karaktar kraver dels en tydligare fokusering och kartlaggning av de
prioriteringar som Trafikverket behover gora, dels att mdjliga utvecklade arbetssatt,
atgardsomraden och ansvarsfordelningar identifieras och tas fram.
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Den kraftigt 6kande trafiken och det 6kade antalet incidenter krdver en handlingsplan
avseende sdkerheten i jarnvdgssystemet. En minimering av obehdorigt sparbetrddande dar
angeldget med bl.a. stdngsling, kameror och omlokalisering av trafikalstrande verksamheter
vid spdren. Bilden dr fran Klarastrandsleden i Stockholm.

Trafikverkets behover ett arbetssitt som har stod i utvalda fokusomraden kring sikerhet
pa jarnvag.
I denna rapport redovisas:

1. En bred nulidgesanalys.
2. En GAP-analys av brister och behov i jarnvigssystemet avseende sikerhet i
vid bemairkelse.



3. Fokusomraden for atgiardsplanering.
4. Underlag for en handlingsplan med identifierade atgdrdsomraden och
ansvariga delar av organisationen.

Handlingsplanen och planeringsunderlaget har diskuterats med olika berorda
verksamhetsomraden. Har finns en omedelbar anknytning till pAgdende aktiviteter att
oka sakerheten i jarnvagssystemet.

Inom vissa omraden har verksamhet pagatt under flera ar, medan andra omraden
behover mer utveckling. I rapporten pekas omréaden ut som idag inte ar tillracklig
fordjupade. Avsikten med handlingsplanen ar att den skall utgora ett paraply for det
arbete som pagar och startas upp, kopplat till sikerhet pa jarnvag.

Rapporten diskuterar vilka krav som behover stallas pa jairnvagssystemet for att
malbilden avseende tillganglighet skall nds. Mojligheterna att na halveringsprojektets
mal med kostnadseffektiva atgiarder belyses i rapporten. Kommunikationsaktiviteter
pagar ocksa redan for atgiarder inom halveringsmal och obehoriga i spar.
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Nulagesbeskrivning

Personpakérningar.

Personpakorningar ar ett stort problem for Trafikverket, ca 100 personer omkommer
arligen pa de spar Trafikverket forvaltar. Av dessa bedoms ca 75 % vara utomstdende
som genomfort en sjilvmordshandling genom att placera sig framfor tag i rorelse, Gvriga
bedoms som olyckshéndelser. Metod for att klassificera om ett dodsfall ar en sjilvvald
handling (suicid) eller om det bedoms som olycka, har tagits fram i samband med
djupstudier inom vagtrafik. Liknande klassning gors aven pa jirnvag sedan 2016.

Utover sjalvmord och olyckor har det aven skett olyckor med dodlig utgang bland
resenarer och entreprenorer, men dessa ar forhallandevis fa. Under den senaste 10
arsperioden har det omkommit tva passagerare och sex personer som arbetat i spér. I
figur 1 visas de omkomna i ett 12 ménaders rullande medelvirde och den grona linjen
visar en teoretisk tankt utveckling for att na Trafikverkets malsattning pa maximalt 55
omkomna senast ar 2020.

I

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

W Omkomna, 12 mén rullande virden = = = = Trafikverkets mal max 55 omkomna ar 2020

Antal

120

100
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Figur 1: Omkomna i statlig jarnvdg samt markering av en teoretiskt tdnkt utveckling for att na
Trafikverkets malsdttning pd maximalt 55 omkomna senast ar 2020. Staplarna avser antal
omkomna/mdnad.

Under forsta halvaret 2016 kan vi se en minskning (Figur 1) av antalet dodade jamfort
med samma period 2015. I en statistisk jamforelse mellan januari - augusti 2015 (67
omkomna) och januari — augusti 2016 (47 omkomna) ses en minskning med 20
héndelser. Detta ar en signifikant effekt pa 5 % niva. Trafikverket har under 2015 infort
stangslingsatgiarder inom jarnvagssystemet for att forhindra personpakorningar. Dessa
atgiarder kan ha paverkat utfallet pa antal dédade men nedgangen pa antalet dodsfall
har varit under for kort period for att kunna siaga om det ar en nedatgaende trend.

Platserna inom jarnvagssystemen dar personpakorningar forekommit ar olika och man
kan se att de fordelas 6ver tre olika typer av platser. Under ar 2015 forekom dessa enligt
foljande:
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e 13 % iplankorsningar
e 40 % inom driftplatser (varav hilften av dessa var vid plattform)
e 47 % pa linjen (av dessa kan flera ha utgatt fran en plankorsning)

Fordelningen visar att personer forsoker komma ut i sparmiljon pa olika typer av
platser. Kring storre stader ar mojligheten att komma &t och ga upp pa sparet svarare pa
grund av bra intrangsskydd och darfor kan fler handelser ses ske kring plattform. Bade
inom tatorter och pa linjen ar det ocksa flera som troligen har gatt ut i sparet via en
plankorsning. I vissa fall ar det svart att bedoma exakt var handelser har skett eftersom
km-tal saknas i rapportering (verktyget Synergi). Platsen nimns istillet i text avseende
pa vilken driftplats, station eller hallplats pakorning intréaffat. Utifran den texten har
km-tal inom driftplatsen uppskattas av analytiker for att hindelsen ska kunna
aggregeras och analyseras. Av den anledningen kan inte andelen personpakérningar
som sker vid plattform sarskiljas i ovanstaende punkter.

Plattformar

Stationer ar till for resandeutbyte och det ska ske pa ett enkelt, tillgdngligt och siakert
satt for resendren. Tillgdngligheten ar dven viktig for personer med funktionshinder.
Sarskilda EU-direktiv tar fasta pa att jairnvagssystemet ska vara tillgangligt
(2008/164/EG).

Stationsomrddet behover vara ldttorienterat och vdgen upp pa plattformen entydigt skyltad sd
att t.ex. bilar inte kan komma upp pa plattformen. Bilden dr fran Bodens station.
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Vid analys av intraffade olyckor kan vi se att ca 40 % sker inom driftplatser och hilften
av dessa vid plattform. Ar 2015 var det 41 som omkom inom driftplatser d& de hoppade
ner framfor passerade tag eller gick ut i sparet via plattformsanden. Utover omkomna
finns ett antal skadade, t ex personer som har statt for nara plattformskanten och blivit
traffade av tagets speglar eller andra utskjutande delar. Likasa kan personer ha skadads
nar de fallit inom stationsomradet i trappor/rulltrappor eller mellan tdg och plattform.
Hur méanga skadade pa plattformar ar osdkert eftersom rapporteringen inte alltid nar
Trafikverket.

Vid ett antal plattformar passerar tg utan att stanna. Detta har uppméarksammats som
en mojlig risk for de personer som befinner sig pa plattformen invintande annat tag.
Tagen passerar med en mojlig hastighet upp till 200 km/h, och ingen sirskild avisering
gors om att detta sker. Ett projekt skall genomforas under varen 2017 for att undersoka
om det finns storre risker kopplade till detta och om atgardsforslag och handlingsplan
behover tas fram.

P& nagra platser i Stockholmsomradet har en ny form av plattformsbarriar testats dar
yttersta delen ndrmast spar har bytts ut mot en barriar i plast som bestéar av flera delar
och kallas “hajtinder”, se bild nedan fran Alvsjo. Om man ska forcera dessa behéver
man trycka undan alla delar samtidigt och riskerar att smutsa ner kliderna. Denna typ
anses vara mer effektiv dn den barridr som syns pa bild fran Umea nedan, s.k.
“elefantoron”. Ett utbyte behover 6vervigas och testas pa fler platser. Tyvarr har det
varit delade meningar hur skydden ska hanteras vid breda specialtransporter. Lokforare
ser i regel inga problem utan kor pa barridren i ldg hastighet men annan personal pa
Trafikverket har pa vissa platser forkortat "tdnderna” for att det inte ska stota emot
transporten, vilket gor barridren mindre effektiv mot obehoriga i spar. I samband med
ordinarie pendeltagstrafik passerar tigen utan att ga emot skydden.

Ett annat problem uppmiarksammades 2015 dé en bil med latthet kunde ta fel viag och
komma upp pa plattform. Nar foraren forsokte vinda hamnade tyvarr bilen pa sparet,
blev pakord av taget och foraren i bilen omkom.

Plankorsningar

I Sverige finns ca 6000 plankorsningar mellan jairnvag och olika slags vagar (statlig,
kommunal, enskild), 4goviagar, cykelviag och géngfallor. Av dessa ar ca 2900 aktiva
plankorsningar med nigon slags bom, ljus- och/eller ljudvarning. Ovriga 3100
plankorsningar ar oskyddade med eller utan kryssmarke. I projekt varen 2016 gjordes
ett antal prioriteringar for vilka plankorsningar som behover ses 6ver forst. Det som
prioriterats ar plankorsningar pa vigar som klassats som bilvig av NVDB och gangfallor
pa bantyp 1-4 (banor dar Trafikverket har trafik). Se TRV2016/49277. Resultatet fran
projektet ar ett underlag for nedbrytning av kommande plan 2018-2029.
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Plattformsdndarna dr en av de viktiga delarna ddr omsorg kring avgrdnsningar kan minska
obehérigt sparbetrddande. Bilden dr fran Umead Ostra.

Innovation av plattformsbarridr. Bilden dr frdn Alvsjé.  Foto Yngve Handspik
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Antalet omkomna personer i plankorsningar har varit mellan 13 — 22 stycken de senaste
aren, se figur 2 (plankorsningsolyckor ingar dven i figur 1). Sedan 2010 klassas
personpakorningar i plankorsningar som plankorsningsolycka, vilket kan forklara viss
uppgang. Det finns inte ndgon tydlig trend som visar om olyckorna har minskat eller
okat. Av de som dodats ar minst 50 % klassade som suicid. I plankorsningar finns tva
divergerande problembilder; gdende som har omkommit i aktiva plankorsningar
(bomanliggningar) inom tétort, och personer i fordon som blivit pakérda av tag i
passiva oskyddade plankorsningar utanfor tiatort. De oskyddade plankorsningarna har
en stor spridning i hela landet. Ar 2014 var det 6 stycken som omkom i bilar p4
plankorsningar som inte hade ndgot aktivt skydd. Inom tatorter finns flera aktiva
plankorsningar som har komplicerad trafikmiljo, dar fordon kan bli stdende i
plankorsningen pa grund av t ex kobildning. Flertalet av dessa korsningar ar dock
utrustade med hinderdetektor som kianner av fordonet, vilket resulterar i att bommarna
inte gar ner, taget far inte klarsignal for att kora och kollision mellan tdg och fordon
undviks.

ddédsfall plankorsningar

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

25
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Figur 2: Antal dédade i plankorsningar pa spar som Trafikverket forvaltar dren 2005 — 2015.

Vid en granskning av 2015 ars handelser i Trafikverkets webbapplikation Synergi kan
man se att alla som omkommit har varit gdende i helbomsanlidggningar inom tétort.

Bland de hiandelser som klassats som allvarlig plankorsningsolycka i Synergi 2015 kan
vi se:

e 14 personpakorningar, 13 dodade, 1 skadad

e 16 pakorningar tag/fordon - inga dodade. Skadade framgar inte av uppgifterna.

Av handelser som klassats som tillbud till allvarlig plankorsningsolycka i Synergi 2015
ar:
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e 4 héandelser dir fordon befinner sig i plankorsning nir tadg ska passera (men star
hindersfritt)

¢ 7hindelser dar det varit néara kollision mellan tdg och fordon (fordon har
passerat precis innan tag kommit)

e 7hindelser dar personer har varit néra att bli pakorda av tag

Vid tillbuden har det oftast inneburit att tdget har varit nira en kollision med fordon
eller méanniska och lokforaren fatt bromsat kraftigt och signalerat. For lokforaren kan
detta vara en pafrestande hiandelse som inneburit att foraren i vissa fall har fatt bytas ut.
Om en forare ska bytas ut vid allvarliga tillbud ar upp till det enskilda jarnvagsforetaget.

1 Sverige finns dver 3000 obevakade plankorsningar. Bilden dr fran jdrnvdgen Kristinehamn-
Nykroppa som snart skall rustas. Foto: Kasper Dudzik

Plankorsningsolyckor mellan fordon pa vig och tég i rorelse innebar en allvarlig risk for
bada trafikslagen. Personer i fordon kan skadas eller i virsta fall dodas och téget kan
spara ur med risk for att det kan vilta och personer i taget skadas. Inga allvarliga
héndelser har intraffat i nartid i Sverige men internationellt finns ett antal olyckor de
senaste aren med allvarliga konsekvenser som foljd.

Samhillet kring jarnvagen forandras over tid vilket kan leda till att gangtrafikanter
skapar otillatna passager over jairnvagen. Det ar viktigt att Trafikverkets regioner tar del
av detaljplaner for att uppmarksamma férandrad markanvandning, vilket i sin tur kan
foranleda att plankorsningar kan behova flyttas eller att nya géngfallor behover byggas.
Trafikverket stravar efter att minska antalet plankorsningar genom att bygga planskilt
eller slopa, men inom samhallen kan det i vissa fall vara befogat att bygga ny
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plankorsning for gang- och cykeltrafik for att skapa godtagbara passagemdojligheter 6ver
jarnvagen (se TDOK2015:0311).

Analysen av dodade i plankorsningar ingar i halveringsmalet av antalet dodade inom
jarnvagssystemet. Handelser i plankorsningar berors aven av Sakerhetsstyrning som ar
jarnvagsaktorernas arbete for att ha en saker verksamhet som uppfyller stillda krav.
Trafikverket ska ha regelbunden 6versyn av plankorsningar sa att dessa haller en saker
standard for passage for vag- och tagtrafikant. Olyckor ska rapporteras via
Transportstyrelsen till Europeiska jarnviagsbyran utifran vilket skydd som ar i
plankorsningen. Likasa ska suicid rapporteras bade pa bana och i plankorsningar.

I vissa plankorsningar uppfyller inte skyddet den sidkerhetsstandard som anses vara
nodvandig. Detta foranleder att korsningen behover upprustas med ett battre skydd
eller att siktproblem behover dtgardas. Siktrojning pagéar dar ambitionen ar att siktrgja
obevakade plankorsningar med en narsikt mindre dn 5 sekunder. Att forbattra och
bygga nya plankorsningar i nartid ar ett problem inom Trafikverket. Den typen av
anlaggningar som finns pa manga platser bestar av gamla delar som inte kan kdpas
eftersom vissa komponenter inte finns att tillga. Ett nytt system haller pa att
upphandlas, testas och ska implementeras men finns inte tillgingligt f6rran 2018-2019.
Fram till dess att ny teknik finns att tillgd kommer det vara svart att bygga ratt for att
upprétthalla sikerheten.

Oversyn av Sakra bangérdar

Fore detta Banverket har av Riksrevisionen och Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap fatt kritik for att inte ha skapat tillrackliga forutsattningar for skyddet av
farligt gods vid knutpunkter pa jairnvag. Branschféreningen Tagoperatorerna har aven
framfort onskemal till Trafikverket om sidkra platser dar jarnvagsforetags fordon, vagnar
och transporterat gods (vagnsinnehall) ar sakert fran stolder och skadegorelse.

Projektet Sakra bangardar startade hosten 2009 och har genom sékerhetsgranskningar
arbetat med att ta fram underlag for att kunna ho6ja sikerheten pé sju prioriterade
bangérdar. Projektet avslutades november 2016. Sakerhetsgranskningarna har
kontrollerat om Trafikverket uppfyller de aktuella lagkraven inom
siakerhetsorganisation, sikerhetsdokumentation och fysisk sikerhet, samt har ett
godtagbart skydd mot identifierade risker. Granskningen har dven omfattat att
identifiera specifika behov som Trafikverkets kunder och samarbetspartners har inom
ovan namnda omréden.

Arbetet pa bangardar har bland annat lett till ett tydligt omradesskydd med hjalp av
stangsel, grindar, passagekontroll, larmande kameradvervakning samt uppséattning av
skyltar. Likasa har sdkerhetsrutiner genomforts pa respektive bangard sdsom:
samordning, utbildning av personal, avvikelsehantering, systematiskt
brandskyddsarbete, omradesbevakning och larmutryckning. Arbete har ocksa gjorts
med att forstirka siakerhetsorganisationen, forbattra omradesskydd, inférande av
ordnings- och skyddsregler samt nodlagesplaner. Samtliga rangerbangardar som
omfattas har infort sikerhetssamordnare och samordningsmoten.
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Bangdrdar som har omfattats av projekt “Sdkra bangardar” dr Gdvle, Borldnge, Hallsberg,
Sdvends, Helsingborg, Malmo och Trelleborg.

En utmaning for Trafikverket och Trafikverkets regioner ar att fa igaing och uppratthalla
ett bra sakerhetsarbete och siakerhetskultur. Detta giller bade behorig personal och
obehoriga som kan komma in i anldggningen.

Efter avslutat projekt har arbetet 6vergétt i ordinarie forvaltning och 6verlamnats till
projektledare underhall pa underhéllsdistriktet. Uppfoljning och efteranalys av projektet
behover goras for att sprida lardom kring t ex avvikelsehantering till andra sikra
bangardar. Ytterligare 16 bangardar kommer att atgiardas fram till 2023.

Markanvandning

I flertalet av stationsldgena i Sverige 4r markanvandningen kring stationen anpassad
och alstringen av trafik med olika firdmedel 4r omhandertaget i ett system med
angoringsvagar, parkering, gang- och cykelvigar, cykelparkering samt planskildheter
som leder fotgangarna till ratt plattform pa ett gent satt.

Det finns ett antal stationsldgen dir, av olika skil, markanvindningen och
lokaliseringen av verksamheter leder till att gdende lockas att soka vagar 6ver sparen for
att vinna tid, for att den sidkra vigen kanns otrygg eller for att det 4r mer bekvamt. I
dessa lagen kravs en funktionsutredning for att klargéra vad som behover forandras for
att minska det obehoriga sparbetradandet. Det kan innebdra en omstiandlig process med
forhandlingar med markiagare/ fastighetsdgare samt i forlangningen eventuella
inlosningar for att problemet skall kunna hanteras. En diskussion pagar att dessa
fellokaliseringar kan atgiardas med mer staket och sparrstaket mellan sparen men
utrymmet mellan sparen medger ofta inte denna l6sning. Sparrstaket ar dessutom inte
en slutgiltig 16sning eftersom de gédende fortsattningsvis har incitament att valja fel vag
och kanske gor det trots sparrstaketet.
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Analys av nulage-onskat lage avseende stangslingsatgarder och larmande
Overvakningskameror

Arligen uppdateras en rapport “Atgérder mot personpdkérningar pd jarnvig” dar
utsatta strackor pekas ut dar minst 3 personer omkommit under en 10-arsperiod. Dessa
strackor har lyfts fram och styr var nya stangsel och kameror bor séattas upp. Stangslens
standard ska vara enligt Personskydd mot jarnvdg — stdngsel, grindar och spdrrstaket
TDOK2014:0272. Manga av utpekade strackor ar redan atgardade med stangsel och
detta har skett pa kort tid, med start 2014. De flesta av ovriga strackor kommer att
atgiardas inom narmsta aren 2017-2020. For att uppna bast effekt behover stiangsel och
kameraovervakning anvandas i kombination pa vissa platser. Tyvarr har inte kameror
implementerats och byggts ut i samma takt som stangslingsatgarderna. For att na
halveringsmaélet maste larmande kameror sittas upp, dir sa behévs inom systemet,
inom en snar framtid.

I samband med utbyggnad av stangsel och kameraovervakning behover dessa foljas upp
for att se hur arbetet har genomforts, om det ar ritt stiangsel enligt standard och om de
kommit upp pa ratt platser. Vid forandringar i sparmiljon i form av nya staket, ska detta
noteras i BIS (BanInformationsSystemet). Likasa behover en jamforelse kunna goras
mellan utpekade strackor och oonskade handelser som kan intraffa i framtiden.

I tabeller i Bilaga 1 redovisas regionvis vilka strackor som har stangslats och som har
larmande kameror av de utpekade strickorna i Planeringsunderlag “Atgdrder mot
personpdkérningar pa jdarnvdg”. Utover genomforda och planerade atgirder, redovisas
ocksa atgarder som gjorts pa andra platser som regionerna upplever ha problem med
obehorigt sparbetradande. En karta har tagits fram, se nedan, som illustrerar var
atgarder ar vidtagna eller planerade. Denna karta baseras pa de listor som Trafikverkets
regioner har uppréttat.

I databasen BIS laggs, bland annat, in uppgifter som ror jirnvagens infrastruktur. Den
typ av stangsling som har upphandlats och som ska anviandas pa utpekade strackor
kallas for Stalnatspanel och gar att soka i BIS. Uppgifterna laggs in nir en stracka ar helt
atgiardad och slutbesiktigad, vilket ger en efterslapning pa flertal manader (1 &r) innan
de ”blir synliga” i BIS.

En slutsats som kan dras ar att de utpekade strackorna som stangslats och som kommer
att stingslas ar forhallandevis liten del av banstrackningen totalt. En annan slutsats ar
att genomforandet aterstar for en hel del av de planerade platserna for stiangsling och att
larmande 6vervakningskameror dnnu inte finns paA méanga platser.
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Planerad stangsling

Nuldget jamfort med onskat ldge avseende stdangsling och larmande 6vervakningskameror.
Materialet baseras pa listor fran Trafikverkets regioner. Norra Sverige.
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Nuldget jamfort med onskat ldge avseende stingsling och larmande 6vervakningskameror.
Materialet baseras pa listor frdn Trafikverkets regioner. Sédra Sverige.
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Rutiner for uppfdljning av rapportering

Idag finns ett métt for uppfoljning av antalet omkomna péa det statliga jirnvagsnitet,
”Antal farre omkomna till f6ljd av atgiarder pa det statliga jirnvagsnéatet”. Det finns
dessutom ett arligt uppsatt mal for verksamheten. Regionerna lamnar in ett underlag i
form av en ifylld excelfil med uppgifter om antal meter stangsel, kameraovervakning
mm. En effektberdkningsformel raknar fram atgardernas bidrag till farre antalet
omkomna.

Det saknas dock flera kvantitativa matt for att folja upp vad som faktiskt gors. For att
tillgodose detta har ett antal matt tagits fram;

e Antal meter avslutade stingselstrackor langs jairnvagen fardigstillda under
innevarande ar som uppfyller kraven i TDOK2014:0272 Personskydd mot
jarnvag: stangsel, grindar och sparrstaket.

e Antal idrifttagna larmande 6vervakningskameror for obehorigt sparbetradande
under innevarande ar.

e Antal plattformsiandar som har fatt ett hojt skydd i form av fysiskt skydd som
forhindrar obehorigt sparbetradande.

e Antal atgiardade plankorsningar fardigstillda under innevarande ar. (Slopade
plankorsningar, antal. Ombyggda plankorsningar med hojt skydd, antal)

Utforande verksamhetsomraden, Investering, Planering och Underhall, kommer att
rapportera matten i PULS i samband med arsuppfoljningen. Inrapporteringar skall sa
ldngt majligt vara identifierbara strackor och inte rapporterade som punkter. Sa sker
ofta redan idag men inte konsekvent.
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Implementera atgarder for att 0ka sékerheten

Handlingsplan

Det ar en bred palett av atgirder som kravs for att 6ka siakerheten. De kommer ocksa att
berora méanga olika delar av Trafikverket. Eftersom effektiviteten savil som
genomforandetiden varierar kraftigt for olika atgarder krivs en klok prioritering. I den
separat redovisade handlingsplanen ("Handlingsplan for tilltradesskydd i
jarnvagssystemet” TRV 2017/28694) foreslas en prioritering och ett utpekande av
ansvarig del av organisationen. Sist i handlingsplanen finns en aktivitet beskriven kring
kommunikation internt och externt. Har pagar ett arbete och aktiviteten ar
betydelsefull. Omradet ar verksamhetsoverskridande och komplext. For att na framgéng
kravs ett samarbete. Ryktesspridning behover motverkas och aktiviteternas
effektsamband och syfte behover synliggoras.

En ny form av underlag ska testas for att forhindra att obehoriga gar ut i sparmiljon.
Detta ar en typ av farist for manniskor som ser ut som stora dggkartonger vilket gor dem
svara att ga pa. Pa engelska kallas de anti-trespass panels och de har testats pa flera
platser i Europa (se bild nedan). “Faristen” ar i form av en matta som viager ca 90 kg och
ar gjord av gamla bildack. Trafikverket ska testa underlaget under vintern 2016/2017 pa
fem platser for att se hur dessa kan fungera i svenska viaderforhallanden. Tanken ar att
det ojamna underlaget kan vara ett komplement dar det ar svart att stangsla, t ex
plattformsandar och i plankorsningar (for att forhindra att man gar ut i sparet via
korsningen). En riskanalys ar gjord avseende snubbelrisk och utifrdn denna
konstaterades att anti-trespass panels inte ska anviandas istéllet for, eller som
komplement till, sparrstaket i sparen mellan plattformar. Risken ar for stor att den som
hoppar ner fran plattformen blir kvar i sparmiljon. I Belgien har dessa mattor haft god
effekt pa obehorigt sparbetradande i plankorsningar.

Anti-tres pass panels avsedda att skapa ett obekvamt underlag och ddrmed minska
obehorigt sparbetrdadande. Bild: Torbjorn Bergkuvist
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I takt med att intrangsskyddet langs linjen forbattras kommer atgiarder som hindrar
intrang via plattformar samt hopp framfér tdg direkt fran plattform vara viktiga. Tester
med anti-trespass panels namndes ovan. Om dessa tester visar pa goda effekter och har
fa andra avigsidor kan dessa troligen reducera att personer tar sig in pa sparen via
plattformsandarna.

Uppdatering av plattformsbommar och plattformsovergangar behover ses over. Pa
mindre platser kan plattformsovergangen dven ha funktion som gangfélla och vara enda
passage for oskyddade over jairnvagen. Nar plattformsovergangen byggdes har inte
beaktats att gdende kommer fran bada sidor av jarnvagen. Ett annat problem vid
stationsomraden ar att bilar kan komma ut pa plattformen for att det saknas hinder.

I anslutning till manga plattformar finns kameraovervakning till hjalp f6r Trafikledning
men de kamerorna larmar inte och ar inte i forsta hand avsedda for att proaktivt
forhindra personpdkorningar. I plattformsanden finns ofta en barriar som ska forhindra
personer att ga ut i sparmiljon. Det finns dven staket s.k sparrstaket, mellan sparen, for
att forhindra att man hoppar ner fran en plattform, springer 6ver sparen och hoppar
upp pa motsatt plattform. Hur det ser ut skiftar beroende pa stationens utformning. Pa
manga platser dr det for smalt utrymme mellan plattformarna for att kunna siatta upp
sparrstaket. Sparrstaketets syfte ar att forhindra att personer gar mellan plattformar i
sparmiljon, eftersom det ofta kommer passerade tag i hog hastighet pa intilliggande
spar.

Erfarenheten fran flera nyoppnade stationer ar att gang och cykelanslutningarna inte
alltid staimmer Overens med fotgangares och cyklisters behov. Detta leder ofta till
obehorigt sparbetradande. Att forhindra detta med stingsel eller andra hinder kan
oftast 16sa de akuta problemen. Dock ar en langsiktigt battre 16sning att hantera
lokalisering av start och malpunkter i harmoni med behoven av anslutningar. Ibland
kan det kriavas nya anslutningar. Att i efterhand bygga nya anslutningar brukar kriava
stora ingrepp i form av broar eller tunnlar. Att &ndra lokaliseringen av start och
malpunkter kan vara svart men for att fa en bra uppfattning om de grundlaggande
problemen krévs det att de viktiga kopplingarna blir beskrivna. Da gar det att avgora
vilka ldngsiktiga 16sningar som ar bast.
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Behov av fortsatt utveckling och forskning

Personpakérningar

I dagslaget atgiardas en stricka med stdngsel utifran antal dodsfall som har varit. Totalt i
landet ar det ca 6 % av jarnviagen som ingar stangslingsprogrammet. Drygt hilften av
alla stingsel ar uppsatta hosten 2016. Vad hiander nar detta ar klart? Forskning behéver
ta fram hur en intradngssikrad jarnvag ska utformas och 6vervakas samt vilka strackor
som ska prioriteras framfor andra. Det dr ocksa av stor vikt att stingslade strackor
overvakas for att utvardera effekten av insatsen. Likasa ar det viktigt att 6vervaka om
problem ser ut att uppstd pa andra platser som beror pa uppsatt stangsel.

Sakerhet vid plattformar

Nar det giller hopp direkt fran plattformen, eller att man ofrivilligt faller fran
plattformen, kravs nya typer av atgiarder. Pa andra platser och tagsystem har testats
plattformsbarriarer som hindrar personer att ta sig ner i sparet fran plattformen. Detta
skydd 6ppnas for pa- och avstigning nar taget har stannat. Plattformsbarridrer finns
inom andra system, t ex tunnelbanor pa vissa platser i Europa, men det kravs forskning
och utveckling for att anpassa 16sningen till vart system. Har ar vi langre ifran
implementering. Det ar dels tekniska 16sningarna som behover kunna anpassas till olika
langder och typer av tag, men kanske viktigare ar de administrativa och juridiska
forutsiattningarna kring dessa system.

Fysiskt skydd i plattformsanden finns i dagslaget men dessa kan utvecklas. Av de som
finns tillgangliga ar flertalet valdigt latta att forcera. Ofta finns en kraftfull grind men pé
grund av olika bredd pa tag behover yttersta dnden av skydd i plattformsianden kunna
vikas, vilket gor det svarare att stinga till effektivt.

Kameraovervakning finns idag pa en del storre stationer for att ge Trafikledning
mojlighet att 6verblicka situationen pa plattformen t ex vid sparbyte. I andra lander och
inom SL i Stockholm finns ett s kallat "Gatekeeper-program” dar personal lars upp for
att se/reagera om det dr ndgon som beter sig annorlunda pa plattform och kring
stationer. Detta kan vara ett led i att forsoka forhindra att ndgon begar suicid.

Plankorsningar

En stor utmaning nar det giller plankorsningssidkerhet ar att skydda oskyddade
trafikanter. Innan bommarna gar ner finns nya system i form av detektorer som kianner
av om plankorsning ar ”fri”, men om en person “smiter in” i plankorsningen nar
bommarna gatt ner ar det svart att forhindra kollision eftersom det oftast ar for kort
tidsspann for att tig ska hinna sakta ner/stanna. Eftersom suicid dr den dominerande
orsaken till plankorsningsolyckor sa behover det problemet hanteras och om majligt
lyftas till forskning.
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Diskussion

For att skapa ett sdkert jairnvagssystem kravs omfattande atgarder. De atgiarder som
behovs ar av fyra olika typer;

1. Direkt riktade atgarder mot utpekade behov

2. Siakerhetshansyn vid investeringar for okad kapacitet eller 6kad tillgdnglighet
ijarnvagssystemet.

3. Lokaliseringsplanering kring stationer.

De direkta atgarderna innefattar framst stangsling och kameradvervakning och
trafikledningséatgarder i samband med olika larm. Dessa atgiarder dr mycket
kostnadseffektiva. De avser att oka tilltradesskyddet

Investeringsatgarder for 6kad kapacitet eller tillganglighet ar ofta omfattande och kan
innehalla en del atgiarder som har effekt pa trafiksakerheten. Har inkluderas ocksa
hanteringen av plankorsningarna som bestar av en provning av mojligheten att ta bort
dem alternativt utveckla deras sikerhetsniva.

Slutligen behover markanviandningen ges storre fokus dér dels pagaende planarbeten
granskas av Trafikverkets regioner utifran ett sikerhetsperspektiv och dels en
genomgang gors av samtliga stationsldgen dar en analys genomf6rs kring om
lokalisering av verksamheter orsakar obehorigt sparbetradande. Har inkluderas ocksa
trygghetsaspekter. Det innebar provning om planskildheter ar vil belysta och inte
innehaller gomstallen som okar potentialen for 6verfall. Otryggheten i en siaker passage
kan orsaka valet av obehorigt sparbetradande.

Om analysen av stationslaget ger negativt utfall genomfors en komplett
funktionsutredning och ett dtgardsprogram skapas som langsiktigt forandrar
markanviandningen sa att det obehoriga sparbetradandet minimeras. Under en
overgangstid kan andra atgéarder i sparomradet provas inkluderande anlaggandet av
sparrstaket mellan spar. Denna atgard kan ofta leda till omfattande ombyggnader
eftersom befintliga avstdndet mellan sparen inte ger mojlighet till sparrstaket annat dn
provisoriskt.

Det finns exempel pa hur nya stationer med bristfilliga anslutningar for gende lett till
okat obehorigt sparsbetradande.

Trafiksakerhetseffekter har varit en liten fraga vid beslut om investeringsatgarder. Det
marks i de samhillsekonomiska analyser som varit en del i beslutsunderlaget, dar
trafiksdkerhetsatgirder sirskilt med avseende pa obehorigt sparbetriadande ar
bristfilligt behandlade. En forklaring till detta ar att dessa analyser gjordes for ett antal
ar sedan da trafiksikerhet endast definierades som sédkerhet for de pa tagen.

Sammantaget behover foljande aktiviteter genomforas;

e Utpekade behov hanteras som direkt riktade atgarder.
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¢ Namngivna investeringsprojekt behover kvalitetssikras utifran
siakerhetsperspektivet dir det sikras att byggnationen inte 6ppnar for nya risker
av karaktaren obehorigt sparbetradande.

e Lokaliseringsplaneringen vid stationsldgena ges erforderliga resurser for att
langsiktigt optimera markanvandningen utifran ett sakerhetsperspektiv.

e Aktiviteter angivna i handlingsplanen implementeras i verksamhetsplanering
och atgardsplanering s att ingen kand forbattringspotential faller undan.

e Uppfoljningsverksamheten kopplat till halveringsmalet utvecklas sa att utfallet
avseende sakerheten sdkras kvalitativt och omfattar hela Trafikverkets
verksamhet.

Trafikverkets nuvarande organisation utgor en arena med flera
verksamhetsomradesovergripande &mnesomraden dar en forutsiattning for en god
siakerhet i jarnvagssystemet kraver en fortanksam planering och koordinering av olika
expertomraden och processer.

Amnet fér denna rapport omfattar en stor bredd av foreteelser och inkluderar ocksa
utvecklingsomraden som berors i texten bl. a. i form av forskningsbehov. Det finns all
anledning, i en verksamhet som forandras kontinuerligt, att ompréva den har beskrivna
handlingsplanen med jamna mellanrum. Da kan nyvunna erfarenheter och resultatet av
en effektiv uppfoljning gora det mojligt att paverka innehallet i handlingsplanen och
ocksa prioriteringen mellan atgarderna.

En diskussion behover ocksa paborjas om vilken malniva Trafikverket ska arbeta emot
efter 2020. Om en ytterligare halvering skall efterstriavas fram till 2029 sa kravs okade
insatser eftersom de mest utsatta platserna redan atgardats. Att enbart fortsitta att
“gora mer av samma” ar dock inte hédllbart om man blickar dnnu ldngre fram i tiden och
tanker sig ett tredje halveringsmal 2030-2039. D& (och kanske till viss del dven redan
2020-2029) kommer det ocksa att kravas sirskilda atgarder for att forhindra obehorigt
tilltrade till sparomradet fran plattformar och plankorsningar pa sarskilt utsatta platser.
Dessa sirskilda atgarder behover utvecklas och utprovas under perioden 2020-2029.

En striavan maste langsiktigt vara att utveckla en utformning i hela anliggningen som
uppfyller satta kvalitetskrav och darmed forflytta fokus fran att arbeta handelsestyrt till
att arbeta proaktivt.
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Bilaga

Region Stockholm

Under perioden 2006 — 2015 har 114 pakorningar med ddlig utgéng dgt rum inom
regionen. Pdkorningarna har varit mest frekventa pa foljande platser och delstrackor:

Upplands Visby

Stockholms sodra

Karlberg

Alvsijo

Solna

Huddinge
Sundbyberg
Tumba

Rotebro
Handen

Duvbo — Spanga
Sollentuna

Visterhaninge —
Jordbro

Farsta strand —
Hogdalen

Jakobsberg

12

11

Stangslats

Planerad
kameraovervakning 2017

Stangslats

Stationen stangs 2017
Stangslats

Planeras stingsel 2017
Stangslats

Stangslats

Stangslats

Stangslats

Stangslats

Planeras stangsel 2019
Planeras stingsel

Stangslats

Stangslats

Stangslats
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Kallhall 2 1 3 Stangslats

Garnudden 2 1 3 Stangslats

Mairsta — Myrbacken 2 1 3 Stangslats

Stuvsta 2 1 3 Planeras stingsel 2017-
2020

Norrviken 2 1 3 Planeras stangsel 2017

Summa 56 58 114

Utover namnda platser finns dven planerade stingslingsatgarder mellan orter samt
atgarder pa plattformar med plattformsavslut och sparrstaket.

I tabell nedan visas planerade atgirder i region Stockholm fram till 2020. Vissa atgiarder
ar utpekade strackor i planeringsunderlaget, andra inte, men det finns ett behov att
forbattra. Vissa strackor prioriteras fore andra och vissa atgarder ingdr i andra projekt.

Segersang-Tungelsta Utbyggnad till dubbelspar, nya
stangsel 2017

(Mérsta) — Rosersberg — Nya sténgsel, plattformsavslut,
Skavstaby — (Upplands sparrstaket 2017
Visby)
(Upplands Vasby) — Nya stéangsel, plattformsavslut,
(Rotebro) sparrstaket 2017
(Rotebro) — Norrviken — Nya stiangsel, plattformsavslut,
Haggvik — (Sollentuna) sparrstaket 2017
(Sollentuna) — Helenelund Nya sténgsel, plattformsavslut,
— Ulrikdal — Solna — sparrstaket 2017
(Karlberg)
Karlberg Stationen stangs 2017

nar Citybana

oppnar 10/ 2017
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(Farstastrand) — Prio 1 Nya stangsel, plattformsavslut,
Trangsund — Skogas — sparrstaket 2017
Vega — (Handen)

(Huddinge) — Prio 2 Nya stangsel, plattformsavslut,
(Flemingsberg) sparrstaket 2018?
Flemingsberg (spar 0) Planerat antal Nya stédngsel, plattformsavslut,
meter sparrstaket 2017
(Flemingsberg) — (Tumba) Prio 2 Nya stangsel, plattformsavslut,

sparrstaket 2018

(Ronninge) — Danviken —  Prio 2 Nya stédngsel, plattformsavslut,
Ostertilje — Sodertilje C sparrstaket 2018?

(Ostertilje) — Sodertilje Prio 1 Nya stédngsel, plattformsavslut,
hamn — Sodertilje syd sparrstaket 2017

ovre — (Jarna)

Sodertilje syd ovre — Prio 1 2017

Almnas — Nykvarn -

lansgransen

(Jarna) — Molnbo — Prio 3 Nya stangsel, plattformsavslut,
(Gnesta) sparrstaket 2018?

(Jarna) — Holo - Prio 3 Nya sténgsel, plattformsavslut,
lansgransen sparrstaket 2018?

Sokertilje syd ovre — Prio 2 Nya stiangsel, plattformsavslut,
Branninge sparrstaket 2018?

(Karlhall) — Kungsiangen — Prio 2 Nya stéangsel, plattformsavslut,
Bro - Toresta sparrstaket.

(Stockholm sodra) — Prio1 20177

(Alvsjo)

Tegelbacken/Centralbron Projekt Getingmidjan
/Riddarholmen 2020

(Barkaby) - Duvbo Projekt Malarbanan 2020



(Alvsjo) — Stuvsta —
(Huddinge)

Region Ost

Stangsel, plattformsandar

2014, 2017

I Region Ost har 134 personpakérningar med dodlig utgdng intriffat under perioden
2006 — 2015. Foljande omraden har identifierats som sarskilt olycks-/suicidtita och
stangslingsatgarder har genomforts och/eller planerats pa méanga platser. Kameror

planeras inte pa nigon plats.

Vikingstad —
Linkoping —
Linghem

Uppsala — Samnan

Mosés — Orebro
central

Hallsberg — Kumla

Dingtuna — Visteras
V — Tortuna

Eskilstuna — Kjula
Sjosa — Nykoping
Flen — Skoldinge
Enkdéping — Lundby
Koping

Ekeby — Saby

10

16

14

13

10

10

10

Stangslats

Delvis Stéangslats
upphandling pagar
stangsel 2017

Stangslats

Stangslats*

Stangslats*

Stangslats*
Stangslats 2016
Stangslats
Stangslats*
Stangslats

Stangslats*



Katrineholm —
Stolpstugan

(Orebro central) —
Hovsta

Knivsta
Saby — (Uppsala)

Norrkoping —
Fiskeby

Vingaker

Motala

Bro

Mjolby

Sparreholm —
Skebokvarn

Summa

73

32

2 4 Planerad stangsling
2017*

1 4 Stangslats*

3 3 Stangslats*

3 3 Inventeras 2017

2 3 Planerad stingsling

2 3 Planerad stangsling
2017

1 3 Planerad stiangsling

Delvis stangslat
1 3 Stangslat*

1 3 Planerad stangsling
Delvis stangslat

0 3 Planerad stiangsling
delvis stiangslat

61 134

*Stangslats mer dn planerat pa strackan.

Forutom ett antal utpekade striackor som har atgiardats, planeras och inventeras aven
andra platser eftersom det finns ett behov av mer stangsel. Kameror planeras inte pa

nagon plats.

Ranstad

Heby

Fagersta

Obehorigt Stangslats 2015
sparbetradande
Obehorigt Stangslats 2015
sparbetradande

Inventeras 2016 Planerad stingsling 2016-2017
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Alvkarleby-Skytskir Inventeras 2016 = Planerad stangsling 2016-2017
Linddalen-Laxa Inventeras 2016  Planerad stingsling 2016-2017
Lindesberg-Vedevég Inventeras 2016 = Planerad stangsling 2016-2017
Vingédker Planerad stingsling 2016-2017
Skarpan-Tierp Inventeras 2016 = Planerad stangsling 2016-2017
Uppsala central Obehorigt Behov av stiingsel, grind,
sparbetradande  sparrstaket mellan spar pa
station.
Region Syd

I Region Syd har 147 personpakorningar med dodlig utgéng intraffat under perioden
2006 — 2015. Foljande omraden har identifierats som sarskilt olycks-/suicidtita och
som man planerar for atgiarder i form av stangsel och kameror.

Lundavigen — 15 2 17 Stangslats
Malmo gbg —

Ostervirn — Larmande
Persborg — Fosieby kameraovervakning
— Lockarp

Tornhill — Lund — 8 7 15 Stangslats
Flackarp

Akarp — Burlév — 4 10 14 Stiingslats
Arlov

Stehag — Hoor — 6 7 13 Stangslats
Tjornarp

Nybro — Kalmar C 3 8 11 Stangslats
Kristianstad — 4 6 10 Stangslats

Fjalkinge



Svarte — Ystad —
Kopingebro

Helsingborg —
Rydeback

Vegeholm —
Angelholm —
Vejbyslatt

Bromolla —
Solvesborg

Svedala —
Lemmestro

Kavlinge — Fladie
Sommen — Tranas
Hjarup — (Flackarp)

Svagertorp —
Lernacken

Eslov
Maria — Helsingborg

Vaxjo —
Hovmantorp

Vaxjo
Landskrona Ostra
Hassleholm

Bankeryd —
Jonkoping

Summa

73

74

34

147

Stangslats

Stangslats

Stangslats

Stangslats

Stangslats

Stangslats
Stangslats
Stangslats

Delvis stangslats, klart
2016

Stangslats
Stangslats

Stangslats

Stangslats
Stangslats
Stangslats

Stangslats
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Utover utpekade strackor i planeringsunderlaget planeras stingsling och
kameraovervakning pa ett flertal platser i Syd. Likasa utokas befintlig stingsling pa
utpekade strackor for att komplettera planerad kameradvervakning.

Hyllie Lernacken -
Svagertorp

Malmo C - Hjarup

Lomma — Arlov

Helsingborg - Landskrona

Landskrona Ostra -
Kavlinge

Teckomatorp - Kavlinge

Vallakra (frén stationen
norrut )

Tagarp

Kattarp

Hasslarp

Od3kra - Maria
Kvidinge
Lund(VKB)-Kavlinge

Helsingborg-Gantofta
Gantofta

Bjuv - Morarp inkl
stationer

Bjuv station (obehorigt
sparbetradande)

Helsingborg — Maria

Planeras 4-spar

Stora
ombyggnader

Stangslats 2016

4 kameror 2016

Stangslat 2016, planeras for 8
kameror 2016

Planeras stiangsel 2016
Delvis stingslat 2016
Planeras stiangsel 2016

Planeras stingsel 2016

Planeras stingsel 2016

Planeras stiangsel 2016
Stangslats 2016
Planeras stangsel 2016
Delvis stingslat 2016
Planeras stangsel 2016
Planeras stingsel 2016
Delvis stangslat 2016
Planeras stingsel 2016
Planeras stiangsel 2016

Stangslat 2016



Helsingborg

Mellby

Dammtorp - Ortofta
Paarp - Ramlosa

Astorp(Svalov)-
Teckomatorp,
Teckomatorp-Eslov

Ostervirn - Fosieby

Lernacken-Jordholmen
Lockarp

Akarp — Burlov — Arlov

Stehag — Hoor — Tjornarp

Nybro — Kalmar C

Svarte — Ystad —
Kopingebro

Hjarup — (Flackarp)

Svagertorp — Lernacken

Eslov

Hasslarp
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Planeras stangsel 2016
Planeras stingsel 2016
Planeras stangsel 2016
Delvis stingslat 2016

Planeras stangsel 2016

Planeras stingsel 2016

Planeras stangsel 2016

Stangslats

Planerat for 8 kameror 2017
Stangslats

Planerat for 6 kameror 2018

Planeras for utokad stangsling
till 2018

Planerat for 8 kameror 2018

Planeras for mer stiangsling 2017

Planerat for 8 kameror

Stangslats

Planerat for 5 kameror 2017

Planerat for mer stangsel till
2017

Planerat for 3 kameror 2017

Stangslats

Planerat for 2 kameror 2017

Planerat for stangsel 2017



Odékra (km 235)
Odgkra — Maria (km 238)

Tomelilla — K6pingebro
(km 56 — 64)

Tyringe — Perstorp —
Klippan — Kvidinge (km
12, 24, 40, 47)

Attekulla — Ramlosa

Forsheda — Reftels —
Sm.Stenar (km 96-123)

Morrum — Ronneby (km
52 och 100)

Nittraby - Karlskrona

Spjutsbygd - Gullberna
(km 346-348)

Lund VKB - Kavlinge (km
29-30)

Nissjo-Vetlanda (Vetlanda
km 36)

Nassjo-Varnamo
(Skillingaryd km 33)

Eksjo - Hjaltevad -
Hultsfred (km 21, 45, 72,
82)

Vimmerby

Astorp(Svalov)-
Teckomatorp,
Teckomatorp-Eslov

Helsingborg (Billeberga) -
Teckomatorp

Hogsby
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Planerat for stangsel 2017

Planerat for stingsel 2017

Planerat for stangsel 2017 och 8

kameror till 2019

Planerat for stingsel 2017

Planerat for stingsel 2017

Planerat for stingsel 2017

Planerat for stingsel 2017

Planerat for stingsel 2017

Planerat for stingsel 2017

Planerat for stingsel 2017

Planerat for stingsel 2017

Planerat for stingsel 2017

Planerat for stangsel 2017

Planerat for stangsel 2017

Planerat for stingsel 2017

Planerat for stingsel 2017

Planerat for stangsel 2017



Helsingborg - Landskrona
Ostra (Raus, Rydeback,
Glumslov)

Kristianstad - Fjalkinge

Region Mitt

38

Planeras for mer stangsling 2017
och 8 kameror 2019

Planeras for mer stiangsling 2017
och 8 kameror till 2019

I Region Mitt har 47 personpakorningar med dodlig utgang intréaffat under perioden
2006 — 2015. Foljande omraden har identifierats som sarskilt olycks-/suicidtita och
forsetts med stingsel och/eller forsetts med kamera.

Falun — Hinsnoret — 5
Ornas

Iggesund — 1
Hudiksvall

Avesta Krylbo — 0]
Snickarbo

Snickarbo — 2
Hedemora

Gévle — Hagastrom 2

Ostersund -
Hissmofors

(Skarpan) — Tierp 3

8 Delvis stangslats, klart
2017

Planeras for larmande
kameror

7 Stangslats

Larmande kameror

4 Stangslats

4 Stangslats

Planeras for kameror

4 Stangslats

Planerat for larmande
kameror

Stangslats

Planerat for larmande
kameror

4 Planerad stiangsling
2016-2017
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Sater — Gustafs 3 1 4 Stangslats
Planerat for larmande
kameror

Trehorningsjo 0 3 3 Planerad for stangsel
2020

Fagersta 2 1 3 Planerad stiangsling
2016-2017

Lindesberg — 2 1 3 Planerad stangsling

Vedevag 2016-2017

Alvkarled — Skutskir = 2 1 3 Planerad stiangsling
2016-2017

Summa 22 25 47

Utover ovan ndmnda strackor finns stiangsel pa flera strackor och kameraovervakning
planerad fram till 2020.

Skutskar-Fufuvik

Stangslats 2016

Are C - Draklanda Planeras for stingsel 2017

Soderhamn - Kilafors Planeras for stangsel 2016 -

2017

Avesta Krylbo — Snickarbo
(striackan forbi Alvnis
ingar)

Sundsvall C-Skonvik

Sandviken - Storvik

Bracke

Planeras for stingsel 2018

Planeras for kameror
Planeras for stingsel 2019
Planeras for kameror
Planeras for stangsel 2018

Planeras for stingsel 2019



40

Ange Planeras for stangsel 2020
Bomansberget - Gévle Planeras for stangsel 2017
Brunflo-Ope Planeras for stingsel 2017
Kilafors - Bollnds Planeras for stiingsel 2018
Borlange — Stora Tuna Planeras for stingsel 2017
Gussi - Soderhamn Planeras for stingsel 2019
Arbra Planeras for stingsel 2020
Bollnés-Roste Planeras for stingsel 2018
Falun - Osterut Planeras for stangsel 2017
Region Vist

I Region Vast har 87 personpakorningar med dodlig utgang intraffat under perioden
2006 — 2015. Foljande omraden har identifierats som sarskilt olycks-/suicidtata:

Aspen — Lerum — 8 4 12 Stangslats
Stenkullen — Floda —

Norsesund vistra

Molndals nedre — 3 5 8 Stangslats

Kéllered — Lindome

Varberg — Hamra 6 2 8 Stangslats
Lekarekulle — 1 5 6 Stangslats
Kungsbacka Hede

Falkoping — Vartofta 2 3 5 Stangslats

Karlstad — Skére 4 1 5 Stangslats



Oxnered —
Véanersborg —
Vargon

Stora Hoga —
Stenungsund

Trollhattan —
Velanda

Savedalen — Savenas
Torebo — Falkenberg

Anneberg —
(Lindome)

Skovde —
Regumatorp

Jonsered V —
Jonsered O

Boréas — Viskafors
Skovde — Varing

Hoja —
Kristinehamn

Uddevalla 6 —
Uddevalla C

Surte — Bohus

Summa

54

33

41

87

Delvis stangslats

Stangslats

Stangslats

Stangslats
Stangslats

Stangslats

Stangslats

Stangslats

Stangslats
Stangslats

Ej atgardad

Stangslats

Planeras for kameror
oklart nar

Stangslats
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Utover utpekade strickor har dven andra platser stangslats eller planeras for att
stangsla.

Bollebygd - Sandared Stangslat 2016
Gubbero — Almedal Stangslat 2016
Herrljunga - Vargarda Stangslat 2016
Falkoping - Vartofta Stangslat 2016
Partille Planeras stiangsel 2017
Frillesds Planeras stingsel 2017
(Oxner.e;d) - Planeras sténgsel 2017
(Trollhattan)?
Lindome — Kungsbacka Planeras stiingsel 2016
inkl Anneberg
Jonsered Vastra — Planeras stiangsel 2017
Jonsered Ostra
Vara Planeras stingsel 2017
(Skovde) — Regumatorp Planeras stingsel 2017
Grums - Edsvalla Planeras stiingsel 2017
Moélnlycke — Harryda Planeras stingsel 2017
Knalleland Planeras stiangsel 2016
Kristinehamn Inventering stangsel och kamera
2016

Olskroken Inventering for kamera



43

Region Nord

I Region Nord har betydligt farre personpakorningar med dodlig utgang intraffat
jamfort med Ovriga regioner, drygt tva per ar eller totalt 15 under hela den studerade
perioden. Foljande omraden har identifierats som sarskilt olycks-/suicidtata:

Sunderby sjukhus 5 5 10 Stangslats
— Lulea
Norrmjole — 1 4 5 Stangslats

Umea 6 — Umea c

Summa 6 9 15
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