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Effektiva transporter for individer och for
ndringsliv dr en forutsdttning for vélstdnd
och livskvalitet. Denna sjilvklarhet innebér
savil positiva som negativa effekter. Vig-
verkets sektorsrapport redovisar utvecklingen
inom véagtransportsystemet under 2002. Den
omfattar utforda atgéirder av sdvil Vigverket
som av andra viktiga samhillsaktorer.

Rapporten visar att det inom manga om-
raden gjorts betydande framsteg. Manga tren-
der, som behover beskrivas och analyseras pa
ett fordjupat sitt, ar tyvarr svara att fainga i en
uppfoljning av maluppfyllelsen. Vi har darfor
valt att analysera tre utvalda omrdden. Dessa
omréden dr utvecklingen av tung trafik, tra-
fikantbeteende ur ett jamstilldhetsperspektiv
samt mojligheten for bilister att minska sitt
beroende av fossila brinslen.

Néringslivet och medborgarna behdver
varutransporter. Kopplingen mellan ekono-
misk tillvixt och 0kad efterfragan pa vég-
transporter dr sedan lange stark. Gods till ett
varde av 1 240 miljarder kronor transportera-
des under 2002 pa vara vigar. Det dr 65 pro-
cent av det totalt transporterade godsvirdet
under det dret. Detta har medfort att den
tunga trafiken péd de storre statliga vdgarna
har 6kat med i genomsnitt dver 50 procent
under perioden 1990-2002.

De senaste arens trafikmétningar visar pa
en kraftig 6kning av lastbilstrafiken pa lins-
vigarna. En ytterligare odnskad utveckling
ar den hoga andelen lastbilstrafik med over-
laster. Overlaster leder till en oacceptabel nedbrytning av
vagarna. Vigverket samverkar med alla berérda aktorer
for att minska denna kapital forstoring.

I ett av analysavsnitten konstaterar vi att kvinnan bor
vara norm i trafiken, inte mannen. Det finns en stor grupp
manliga bilférare som tar storre risker dn kvinnliga bil-
forare. Pdverkan av trafikanternas beteende har en av-
gorande betydelse for mojligheterna att nd malen for en
sdker trafik och detta géller frimst mannen.

Det ér skillnad mellan kvinnors och méns resmonster.
Det finns flera orsaker till detta. Vigverket och andra ak-
torer har borjat analysera vilka konsekvenser ett jaim-
stilldhetsperspektiv kan fa for vigtransportsystemets
utformning och forvaltning. Pa sikt ska vi uppna ett jim-
stéllt transportsystem.

Vigverkets generaldirektor Ingemar Skogo

Den 6kade globala insikten om behovet av férnybara
biodrivmedel for att minska koldioxidutslédppen engage-
rar flertalet aktorer i sektorn. Vagverket foreslar darfor en
strategi for en introduktion av biodrivmedel som bygger
pé kénd teknik och ekonomisk rimlighet.

Mycket har gjorts under aret, mycket dr pa gdng och
vara ambitioner for framtiden ar hoga.

Ingemar Skogd
Generaldirektor
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Vigverket har som statens foretrddare pa central
niva ett samlat ansvar, s.k. sektorsansvar, for hela
vagtransportsystemets utveckling. Vigverket ver-
kar for att de transportpolitiska malen ska nas.
Vigverket dr inom ramen for sitt sektorsansvar
samlande, stodjande och pédrivande i forhallande
till 6vriga aktorer inom sektorn.

Vigverkets sektorsansvar omfattar dels ett
resultatansvar gentemot statsmakterna for vag-
transportsystemets utveckling, dels ett ansvar att
paverka aktorerna till att arbeta for att de trans-
portpolitiska malen ska nés.

Vigverket ska redovisa och kommentera mal-
uppfyllelsen mot de transportpolitiska mélen.

SEKTORNS AKTORER

Utvecklingen inom végtransportsektorn paverkas av
maénga intressenters arbete. Forutom Vigverket finns
manga viktiga aktorer inom den offentliga sektorn sdsom
kommuner, landsting, trafikhuvudmaén, polisen, lanssty-
relser och flera statliga myndigheter.

Enskilda vdghallare, frivilligorganisationer och ni-
ringslivet medverkar ocksé i hog grad till vigtransport-
sektorns utveckling, exempelvis som fordonstillverkare
och som producenter och kopare av transporttjinster.
Slutligen paverkar vi var och en utvecklingen inom trans-
portsektorn som konsumenter och som anvindare av vig-
transportsystemet.

REDOVISNINGENS INNEHALL

Riksdagen faststdllde 1998 ett dvergripande mél och fem
delmal for transportpolitiken. Det 6vergripande malet ar
att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och l4ng-
siktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och
néringslivet i hela landet. De fem delmélen avser tillgdng-
lighet, transportkvalitet, regional utveckling, trafiksdker-
het och miljo.

I december 2001 beslutade riksdagen om tva for-
dndringar av de transportpolitiska mélen. Mélet om hog
transportkvalitet for niringslivet har vidgats till att gélla
alla medborgare. Dessutom har ett sjdtte transportpoli-
tiskt delmal om ett jimstéllt transportsystem lagts till de
tidigare fem delmalen. I arets redovisning finns ett kapi-
tel for detta delmal.

Vigverkets sektorsredovisning beskriver utvecklingen
inom hela végtransportsektorn. Detta innebér att alla ak-
torers insatser beaktas. Sa langt mdjligt beskrivs hur till-
standet fordndras mot de transportpolitiska malen.

Det dr positivt att sa manga av sektorns aktorer har
lamnat en redovisning for 2002. Men eftersom inte alla
aktorer har lamnat en redovisning finns det en risk for att
den samlade redovisningen inte speglar sektorns arbete pa
ett helt rittvisande sétt. Vigverkets atgarder kan déarfor fa
en alltfér dominerande roll.

Analysavsnittet dr uppdelat efter nagra utvalda aktu-
ella omraden. Dessa omraden ar tung trafik, klimatpaver-
kande gaser och trafiksiikerhet. De samlade effekterna pa
berérda delmal beskrivs for de utvalda dtgérderna.

Det har tillkommit ett nytt kapitel 1 arets redovis-
ning som har rubriken ”Samarbete med andra aktorer”.
Kapitelet redovisar en uppfoljning av ingéngna avtal/
Overenskommelser med andra aktorer inom végtransport-
sektorn samt Vigverkets medverkan i EU:s sjétte rampro-
gram for forskning och teknisk utveckling.
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Transporter overbryggar avstand och gor det
mojligt for manniskor att na viktiga samhaélls-
funktioner. Hur transporterna utvecklas beror pa
utvecklingen i samhéllet 1 6vrigt sdval nationellt
som internationellt. Bland annat medfor globalise-
ringen av industri och handel krav pé allt effekti-
vare transport- och informationsfloden. Samtidigt
paverkas samhéllsutvecklingen av tillstdndet i
vaginfrastrukturen.

TILLGANGLIGHET

Hur vil transportsystemet fyller sin funktion beskrivs
genom begreppet tillginglighet till viktiga samhalls-
funktioner. Vigverket bedomer att tillgingligheten med
personbilsresor, mitt som minskad restid, endast margi-
nellt har forbattrats under 2002.

En forklaring till att restidseffekterna dr smé &r bl.a.
att den skyltade hastigheten ofta inte har hdjts i samband
med forbattringsatgirder pa vigarna. Restiderna har dér-
med paverkats bara i mindre omfattning. Restiderna med
bil inom storstadsomradden och mellan titortsomraden har
inte férdndrats ndmnvirt under aret.

Tillgdngligheten via kollektivtrafik pd vig bedoms ha
forbattrats ndgot under dret. Vagnparken forbittras fort-
l6pande liksom infrastrukturen for den kollektiva trafi-
ken. Insatser for effektivare planering och samordning
har genomforts.

Tillgéngligheten via gang- och cykeltrafik bedoms
vara oforandrad. Vigverket bedomer att tillgdnglighet for
barn, métt som deras mdjligheter att ta sig till skola och
fritidsaktiviteter pa egen hand, inte har dkat under aret.

TRANSPORTKVALITET

Under begreppet transportkvalitet redovisas vigytornas
tillstand samt vdgarnas barighet. Dessa egenskaper dr av
stor betydelse for savidl medborgare som néringsliv. Ba-
righeten under tjdllossningsperioden dr av sérskild bety-
delse for den tunga trafiken. Vigytornas tillstand har inte
forsamrats och andelen vidg med god béarighet har 6kat
under aret. Vigverket bedomer darfor att tillstdndet pa
de statliga vdgarna har forbattrats nagot.

Ett vixande problem for en fortsatt god transport-
kvalitet dr den tunga trafikens Overlaster. De leder till
en oacceptabel snabb nedbrytning av vigarnas barighet.
Vigverket har inlett ett samarbete med olika aktorer for
att minska denna kapitalforstoring.

REGIONAL UTVECKLING

Fordndringar i vigtransportsystemet har inte bidragit till
ndgon utjdmning av skillnader mellan glesbygd och 6v-
riga landet. Vissa forbéttringar av tillgdngligheten, in-
klusive barighetsforbattringar, har gjorts i olika delar av
landet men forbattringarna bedoms ha bara marginell be-
tydelse for den regional tillvéxten.

ETT JAMSTALLT TRANSPORTSYSTEM

Trafikverken har genomfort ett arbete under aret for att
precisera vilken innebdrd malet om ett jamstallt trans-
portsystem har for vigtransportsystemets fortsatta ut-
veckling. Védgverket har initierat nya forskningsprojekt
och nagra konkreta atgédrder har genomforts.

MILJO

Etappmalet for utslapp av koldioxid till ar 2010 blir
svart att nd, fraimst pa grund av den dkande trafiken. Tra-
fiken pé vigarna 6kade under 2002 med totalt 3,3 pro-
cent. Mest dkade personbilstrafiken, 3,4 procent, medan
lastbilstrafiken 6kade med 2,4 procent. Detta ledde till
att koldioxidutsldppen 6kade med 2 procent, trots Vig-
verkets satsningar for att minska utsléppen. Satsningar
pa bl.a. ett sparsamt korsitt, kvalitetssékrade transporter
och sénkta hastigheter har minskat utslappen av koldi-
oxid med ca 20000 ton under aret. Ska koldioxidma-
let nés krivs det omfattande och samlade atgérder inom
samtliga samhallssektorer.

Manga minniskor dr utsatta for kraftigt buller. Den
okande trafiken leder till att fler ménniskor kommer att
paverkas av buller. Trots att Vagverket och kommunerna
utfort bullerskyddsatgiarder bedomer vi att antalet bul-
lerutsatta inte har minskat. Med nuvarande atgérdsniva
kommer inte malen for buller utomhus eller inomhus att
nas till ar 2005.

Inom den statliga vighéllningen har anvidndningen
av naturgrus minskat under dret. Saltanvandningen har
diaremot okat fran foregaende ar. Den Okade forbruk-
ningen beror pa att sné- och halktillfillena var fler 4n
under foregdende sdsong. Det pagar en utveckling av
nya metoder och de har hittills gett positiva resultat. Vag-
verket har varudeklarerat vintervdghéllningen i tidningen
Vintergatan, som har delats ut till alla hushall.

Inom natur- och kulturomradet bedrivs ett omfat-
tande arbete tillsammans med ett flertal aktorer, bade
nationellt och internationellt. Riksantikvariedmbetet be-
domer att kulturmiljoéfragorna uppmérksammas alltmer
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och att medvetenheten om dessa 6kar bland véagtransport-
systemets aktorer.

TRAFIKSAKERHET

Antalet dodade i trafiken under 2002 beréknas uppga till
535. Detta ar en minskning med 3,4 procent fran 2001.
Utvecklingen narmar sig darmed langsamt etappmalet
2007 om hogst 270 dodade, men langt ifran i den takt
som kravs for att malet ska uppnas. Minskningen av an-
talet dodade har skett pa det kommunala vagnatet och
minskningen &r storst bland fotgangare. Pa det statliga
vagnatet berdknas antalet dodade vara oférandrat.

De atgarder som vidtagits pa det statliga vagnatet i
form av mittracken, rensade sidoomraden, sinkta hastig-
hetsgranser och nyinvesteringar har haft stor effekt pa de
strackor dar atgarderna vidtagits. Sammanlagt beraknas

atgarderna pa arsbasis ha medfort 15 farre dodade och 75
farre polisrapporterade svart skadade.

De samlade atgarderna har dock inte varit tillrackliga i
forhallande till trafikokningen for att minska det totala an-
talet dodade och svart skadade pa det statliga vagnatet.

Andelen hastighetsovertradelser pa statliga vagar med
skyltad hastighet 110 km/tim har ¢kat med fem procent-
enheter jamfért med 2001. | 6vrigt har ingen sakerstalld
forandring av hastigheterna skett.

Baltesanvandningen i Sverige har aldrig varit sa hog
som nu. Saval i personbilar som bland yrkesforare har bal-
tesanvandningen Okat langsamt men trendmassigt under
de senaste aren.

Anvandningen av cykelhjalm har 6kat med tva pro-
centenheter och uppgar nu till 17 procent. Antalet rap-
porterade rattfylleribrott har 6kat. Detta kan till viss del
forklaras med att poliskontrollerna okat.

SAMMANFATTANDE BEDOMNINGAR FOR
DE TRANSPORTPOLITISKA DELMALEN

Forandring 2002

Maluppfyllelse

Gron: Saker forbattring

Gron: Malet kommer att nds

Gul: Osaker forandring

Gul: Det ar oséakert om malet
kommer att nas

Rod: Séker forsamring

Rod: Malet kommer inte att nds

Tillganglighet Forandring 2002  Maluppfyllelse
+ T ¢
Transportkvalitet

Kvaliteten i det svenska vagtransport- 2

systemet successivt forbattras (groén) (grén)
Regional utveckling
+ I
Jamstallt transportsystem (gul) L 3 (grén)
Trafiksakerhet

Antal dodade (réd)

Antal svart skadade (rod)
Koldioxidutslapp (klimatpaverkande) (rod) (rod)
Svaveldioxidutslapp (férsurande) (grén) i (grén) ®
Kvéaveoxider (gddande och forsurande) (grén) = (grén) o
Flyktiga organiska amnen (gron) & (gron) e
Halsoeffekter av luftféroreningar (gron) = (rod)

Buller vid bostader (réd) (réd)
Kretsloppsanpassning (gul) - (gul) 3
Natur- och kulturmiljo (gul) - (gul) [ 3
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Manga trender inom vidgtransportsystemet beho-
ver beskrivas och analyseras pd ett bredare sitt.
Tillsammans med andra aktérer inom sektorn har
Vigverket de senaste aren identifierat ett trettiotal
dmnen som ldmpar sig for en fordjupad analys 1
sektorsredovisningen. Utifrdn en samlad bedom-
ning av for aret sarskilt aktuella fragestdllningar och
utifrdn utvecklingen av ny kunskap under 2002 har
Vigverket valt att belysa tre av dessa &mnen; en tra-
fiksdkerhetsanalys av trafikantbeteendet hos bilister
ur ett kvinno- och mansperspektiv, en fortséttning
av forra arets analys av utvecklingen av tung trafik
samt en beskrivning av mdjligheterna for bilister att
minska sitt beroende av fossila brinslen.

KOR SOM KVINNOR, MINSKA TRAFIKDODEN

Min l6per mer &n dubbelt sé stor risk som kvinnor att dddas
nir de kor bil.!Min dr mindre benéigna att folja samhéllets
regler for trafiksikerhet.2 Om trafiksikerhetsmalen ska
nas bor kvinnors instillning och beteende som bilforare
bli norm.

En viktig forklaring till att manga fler mian doér som
bilforare dr att mdnnen kor mer dn dubbelt sd mycket bil
som kvinnorna, métt i antal kilometer per person och
dag.3 Om 6vning ger firdighet, borde di inte méinnen
vara sdkrare trafikanter &n kvinnorna? Det verkar inte
vara si. Aven om hinsyn tas till att min kér mycket mer
an kvinnor, 16per miannen mer dn dubbelt sd stor risk
att dodas som bilforare. Det gar inte att bortse fran att
konsrollerna har betydelse for risktagandet i trafiken.

MAN UTSATTER SIG FOR STORRE RISKER

Minnen som omkommer som bilforare dr mer riskbe-
néigna én de kvinnor som omkommer bakom ratten.> I om-
korningsolyckor med dodlig utgang var det vanligen en
man som korde bilen. Annu vanligare var detta i singel-
olyckor med dddlig utgng.® Minnens dverrepresentation
kan inte heller i dessa fall till fullo forklaras av att de i
genomsnitt kor bil mer. I dodsolyckor med bil inblandad
ir foraren av bilen en man’ i 4tta fall av tio.

KVINNOR HAR EN POSITIV INSTALLNING

TILL SAKERHET

Skillnaden 1 riskbendgenhet mellan mén och kvinnor
aterspeglas 1 instdllningen till trafiksdkerhet. Omkring

60 procent av kvinnorna anser att dodsfall i trafiken ar
oacceptabelt. Bland médnnen har knappt hélften denna
uppfattning. Dessa och liknande attitydskillnader méts i
Vigverkets arliga trafiksdkerhetsenkét. Ett annat exempel
ar att ndstan dubbelt s ménga kvinnor som mén anvander
cykelhjilm.8

Min dr mer negativt instdllda dn kvinnor till de regler
som sambhillet stillt upp for att minska risken for olyckor
och skador. Pa fragan: ”Har det hiant nagon gang under de
senaste 12 manaderna att Du kort bil efter att ha druckit
alkohol utdver 14tt61?” svarar cirka 20 procent av mannen
och knappt 10 procent av kvinnorna ja. Kvinnor star ocksa
for mindre dn 10 procent av de upptickta alkohol- och
narkotikarelaterade regelbrotten. Denna niv4 ér stabil dver
tiden. Bland de bilférare som omkommit i trafikolyckor
och som varit alkoholpaverkade dr bara 6 procent kvinnor.
Knappt var femte bilforare som doms till boter for fort-
korning eller baltesbrott dr en kvinna. Andelen har dock
okat de senaste aren men kvinnornas hastighetsbrott ar of-
tast ringa. I Trafiksékerhetsenkéten &r 2001 instdmde tva
tredjedelar av mdnnen och knappt hélften av kvinnorna i
pastaendet: ”Det ér viktigare att f6lja trafikrytmen n has-
tighetsgrianserna”. Denna attitydskillnad har i stort sett va-
rit konstant de senaste tio aren.

Anvindningen av bilbdlten i baksitet &r i dag cirka
80 procent for kvinnorna och 70 procent for minnen.”
87 procent av kvinnorna instimmer helt eller i stora drag
1 péstdendet: ”Alla bilar borde ha ett tekniskt system
som paminner bilférare och passagerare att sitta pa sig
bilbiltet.” Motsvarande andel for min 4r 78 procent.!0

KVINNAN BOR VARA NORM

Om personer av bada kdnen féardas i en bil ar det mycket
troligt att en man sitter i forarsdtet. Varfor ar det sa?

DODADE PERSONBILSFORARE AR 2001 MED ALKOHOL
>0,02% | BLODET (MEDIANVARDE CA 0,18%)

20
18 -
16 -
14 -
12
10 -

Antal dédade

o N A~ O
T

1 1 1 1 1 ]
15-24 ar 25-34ar 35-44ar 45-544r 55644 65ar+

Kvinnor 6% Mén 94%

Kélla: Védgverket
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Kanske borde det vara tvirtom, med tanke pé att kvinnor
mycket oftare foljer reglerna och att de har betydligt
lagre dodsrisk som bilforare. Nuvarande konsroller i
bilen dr alltsé irrationella fran trafiksdkerhetssynpunkt.
Variationerna ar sjalvklart minst lika stora mellan olika
min som mellan genomsnittsmannen och genomsnitts-
kvinnan. Det finns dock uppenbarligen en storre andel
manliga bilférare som i dag tar storre risker 4n mot-
svarande kvinnliga riskgrupper.

Paverkan av trafikanternas beteende har avgdrande
betydelse for mojligheterna att nd malen for trafiksdker-
heten. Det géller frimst midnnen. Den unga generationen
maste mycket tidigt fa insikt om hur man kor och de so-
ciala och kulturella traditioner man bdr med sig. I trafi-
ken bor kvinnan vara norm, inte mannen.

OLIKA RESMONSTER

Regeringen och riksdagen har uppmérksammat att det
finns markanta skillnader mellan kvinnors och méns
resmonster. Resmonstren &r ett resultat av kvinnors och
miéns olika villkor och olika foérhéllande till forvarvsar-
bete och konsumtion men ocksé av skillnader i normer
och virderingar. Dessutom &r de en konsekvens av hur
den fysiska strukturen kommit att utformas. De statliga
trafikverkens ledningar domineras i dag starkt av mén lik-

som ledningarna for trafikhuvudmén, bransch- och in-
tresseorganisationer. Sammantaget anser regeringen att
kvinnors perspektiv dr déligt foretrddda vid planering,
beslut och forvaltning av dagens transportsystem. 11

HUR KAN VI FA DE TUNGA TRANSPORTERNA
ATT VALJA RATT VAG?

Okningen av tung trafik har avtagit ndgot under 2002.
Trafikokningen for lastbilar och bussar stannade pa 2,4
procent jamfort med 4—5 procent per ar de senaste aren.
Négra andra trender dr dock att tunga fordon kors allt
fortare!2 och ofta kérs de ocksd med for tung last.!3

Néringslivet och medborgarna behdver varutranspo-
rter. En ekonomi i tillvaxt innebér 6kade transporter av
bade gods och minniskor. Kopplingen mellan makroeko-
nomisk tillvixt och 6kad efterfragan pa vagtransporter ar
sedan lang tid tillbaka mycket stark. Ar 2002 transporte-
rades gods for motsvarande 1240 miljarder kronor med
lastbilar, personbilar och bussar. Det motsvarar 65 pro-
cent av det totala transporterade virdet under aret. Vérdet
blir avsevért hogre om man dven riknar in kombinerade
transporter med lastbil, jirnvig, bat och flyg.14

Kraven pa den tunga godstrafiken ar hoga. Godset ska
vara framme pa utsatt tid, skador pa godset accepteras
inte och firden ska ske sdkert och miljoanpassat.
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VAR KOR LASTBILSTRAFIKEN?

Den tunga trafiken pa de storre statliga vigarna har 6kat
med i genomsnitt 6ver 50 procent under perioden 1990—
2002.15 Vigverkets trafikflodesmitningar visar dven pa
en kraftig 6kning av lastbilstrafiken de senaste fem é&ren
pa de sa kallade priméra lansvidgarna (vignummer 100—
499).16 Det ir virt att notera att méitpunkterna pa dessa
vigar dr fa och inte optimalt placerade for att spegla
lastbilstrafik.

Kvaliteten pad de priméra linsvdgarna varierar kraf-
tigt. P4 ndgra av dem dr omfattande tung trafik inget stort
problem, medan andra bara tal en begrinsad tung trafik.
Ruttval som medfor att lastbilstransporter gors pa vigar
som ur bérighetssynpunkt klarar den tunga trafiken men
som av andra skil inte dr lamplig for tung trafik ar pro-
blematisk.

Vigverket befarar att trafikokningar pd dessa végar
gor att allt fler av Végverkets kundgrupper som ror sig
pa och kring dessa végar blir missnéjda. Chaufforerna i
de tunga lastbilarna kommer inte att tycka om de slitna
vagarna. Inte heller personbilsforarna uppskattar spariga
och slitna vdgar med mycket tung trafik. De som bor
langs vdgarna kommer att fortsétta visa missndje med
den tunga trafiken.!?

Férandringar i lastbilstrafiken 1990-2002

minskad trafik
e kning 0-33%
okning 33—-66%
= 0kning 66—100%
6kning >100%

E 12 méts 2003 varfor redovisade
uppgifter ar osakra

Killa: Vigverket

OLYCKOR
Foljderna blir ofta svara ndr tunga fordon dr inblandade
i motes- och omkorningsolyckor, framforallt pa breda
landsbygdsvégar. Néra hélften av de personer som skadas
i sddana olyckor fir dddliga eller svéra skador.!8 Tunga
lastbilar eller bussar &r inblandade i cirka 40 procent av
alla dodsfall vid kollisioner.!? Antalet omkomna i métes-
och omkorningsolyckor med tungt fordon inblandat har
successivt okat fran 35 personer 1994 till 79 personer ar
2002.20

Lastbilsforarna ér séllan direkt véllande till dods-
olyckorna. Detta visar Vigverkets djupstudier fran ar
1999. I ndstan samtliga av dessa motesolyckor har per-
sonbilen kommit 6ver i motande korbana och kolliderat
med en tung lastbil. Personbilsforaren omkommer. Last-
bilsféraren klarar sig med lindriga fysiska skador men
chockas oftast svart. Lastbilen far mindre skador medan
personbilen totalforstors.2!

KORTA AVSTAND OCH HOGA HASTIGHETER

Mitningar visar att lastbilarna ofta héller en forhallan-
devis hog hastighet. Det innebdr minskade mdjlighe-
ter att undvika en olycka och virre konsekvenser om en
olycka intréaffar. Kort avstand till framforvarande fordon
gor ocksa att olycksrisken dkar. Ungefér var tionde last-
bil och buss kér med mindre avstand 4n en sekund till
framforvarande fordon.22 Det ir framfGrallt rorelseenergin
(kombinationen av fart och vikt) som orsakar svéra ska-
dor i olyckor med tunga fordon inblandade.?3 En lastbil
pa 50 ton som kors i 30-35 km/tim har samma rorelse-
energi som en personbil som rusar fram i ca 200 km/
tim.24 En hastighetsskillnad pa 5-10 km/tim for lastbilen
innebdr ofta skillnaden mellan liv och dod for trafikanter
i motande personbilar.

Vigverkets arliga trafikflddesmétningar visar bland
annat att medelhastigheten for lastbilar med slip Okar.
Pa tre av de sex vigkategorier som statistiken delas in
i ligger medelhastigheten ver gillande hastighetsgréns.
Ett talande exempel ar trafiken pa vigar med hastighets-
griansen 90 km/tim. Dér kor tva tredjedelar av de tunga
bilarna fortare dn de 80 km/tim som dr maximal hastig-
het for tunga fordon. 2

Genomsnittshastigheter for lastbilar med sléap 1996-2002

Lastbil med slap Genomsnittshastighet
vid stickprovsmaétning,

Andel trafikarbete éver
hastighetsgrénsen, %

km/h
1996 2002 Forand- 1996 2002 Forand-

ring ring
50 km/h statlig vag 52,9 52,6 -0,3 74,7 70,5 -4,2
70 km/h statlig vag 62,8 67,4 4,6 46,9 58,5 11,6
90 km/h statlig vag 78,5 81,1 2,6 56,9 67,9 11,0
110 km/h statlig vag
(ej motorvag) 83,4 85,2 1,8 79,3 87 7,7

Huvudled -tatort 50km/h 41,4 45,9 4,5 32,2 46,6 14,4
Huvudled -tatort 70km/h 56,4 56,8 0,4 18,9 19,7 0,8

Kélla: Vdgverket
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Lastbilstrafiken okar pa lansvagarna

OVERLASTER

Tunga lastbilar kor ibland med 6verlaster. Under 2002 har
Vagverket métt tunga fordons bruttovikter och axellaster
pé ett tiotal platser. Pa sju av platserna var trafiken med
overlaster anméarkningsvart stor i atminstone ena fardrikt-
ningen. Mer an 60 procent av de lastbilar som i undersok-
ningen vagde mer an 35 ton var lastade sa att de vagde mer
an den hogsta tillatna vikten, som ar 60 ton. Overlastade
fordon paverkar vagtransportsystemet negativt pa manga
sdtt. Vdgarna slits ner snabbare, bromsstrackan okar
liksom krockvaldet vid olyckor. Dessutom snedvrids
konkurrensen mellan akerierna. Vagverket kommer att
stodja naringslivets och akeribranschens atgarder for att
fa bort dverlasterna.2®

STYRMEDEL

Systematiska satsningar gors pa de storre statliga vagarna
for att 0ka barigheten, komforten och trafiksakerheten
samt minska restiderna, bullerintrangen och riskerna for
grundvattenforgiftning. Under en 10-arsperiod beraknas
restiderna for langre lastbilstransporter ha minskat med
3 procent (pa E 6 upp emot 10 procent), forutsatt att de
huvudsakligen valjer de storre vagarna. Det beror framst

pa hogre tillaten hastighet for lastbilar fran 1995 samt pa
vagforbattringar.26

Vagverkets satsningar for att 6ka barigheten pa broar
pé de mindre och medelstora vagarna har framst gjorts
for att underlatta godstransporter till industrierna langs
vagarna. Vagverket har inte alltid kunnat forbattra vag-
strackorna i anslutning till broarna och darfor ar sadana
vagar oldmpliga for tung genomfartstrafik. Dessa vagar
har ofta manga pafarter och korsningar som inte &r sékra
och de trafikeras dven av cyklister och gaende. Dessutom
ar de ofta aldre vagar, vars strackning genom landskapet
ar vardefull fran kultur- och naturperspektiv — givet att de
inte trafikeras av tung trafik.

Om det &r sa att lasthilar soker nya rutter via vagar som
inte ar lampliga for omfattande tung trafik, kan det ses
som en brist pa styrmedel. En hypotes som har framforts
ar att utlandska lastbilar ibland véljer att halla sig ifran de
storre vagarna och darigenom klara sig fran att behéva
betala vagavgiften for vissa tunga fordon (det sa kallade
Eurovignette-systemet). Omfattningen av denna indirekta
styrning ar inte utredd men bedoms preliminart som liten.
En annorlunda utformad vagavgift eller vagskatt som tar
héansyn till samhallets marginalkostnader i olika vagmil-
joer for bade svenska och utlandska lastbilar skulle kunna
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fa bort delar av godstrafiken fran végar diar samhéllets
kostnaderna dr hoga for olyckor, slitage och intrang. I stil-
let skulle godstrafiken styras over till de storre vagar som
ar byggda for att tala tunga fordon. Det kommer troligen
aldrig att bli samhéllsekonomiskt motiverat att 14ta en stor
andel av det allménna vignitet slitas ner i fortid av tunga
fordon. Det dr mer effektivt att s 1angt som mojligt samla
den tunga genomfartstrafiken till sirskilda strak.

TRANSPORTFORETAGEN FORANDRAS

Upphandlare av transporter, transportméklare, akerier,
chaufforer och véghéllare tar alla i olika omfattning ett
okat ansvar for en séker och mindre miljopaverkande tra-
fik. Vagverket arbetar sedan nagra ar tillbaka for att fa
igang dessa positiva fordndringsprocesser. Arbetet gér
ut pé att kvalitetsséikra transporterna ur milj6- och trafik-
sakerhetsperspektiv.

Att bry sig om miljo och trafiksédkerhet sinder positiva
signaler till omgivningen och skapar goodwill. Vara val,
savil medvetna som omedvetna, paverkar kvaliteten pa
véra transporter. Genom att efterfraga effektiva, sékra och
miljdanpassade transporter kan man styra utvecklingen
till att bli mer héllbar. Det rdddar liv, forbattrar miljon och
sparar pengar. Det kan med andra ord vara god ekonomi
ur méinga aspekter.27

Intresset hos samhillets aktorer for att arbeta med
att kvalitetssdkra transporter har 6kat under 2002. Flera
foretag har kontaktat Vagverket for att fa stdd och ménga
har visat intresse vid seminarier och konferenser. Hélften
av landets kommuner, i stort sett alla landsting och runt
200 foretag arbetar nu med kvalitetssdkring i samarbete
med Vigverket.

Akeriniringen tar iven méinga egna initiativ. Under
aret utvidgades de frivilliga bromstesterna for tunga
fordon enligt ett nytt program som kallas XTB, Extra
testade bromsar for tunga fordon. XTB &r ett samarbete
mellan dkeriforetagare, Svenska dkeriforbundet, Svenska
bussbranschens riksforbund, Bilprovningen, verkstidder
och leverantorer av fordon och utrustning. Kontroller av
fordonens bromsar ska goras tvd ganger per ar.28

Svenska &keriforbundet har under ret faststéllt en av-
siktsforklaring betraffande trafiksdkerhet. Den innebér att
akeriforetagarna ska arbeta aktivt for en sdkrare trafik.
Det sker bland annat genom att foretagen ska faststilla en
trafiksdkerhetspolicy, upptrida som féredomen i trafiken
och vilja trafiksiker utrustning i nya fordon.29

Svenska akeriforbundets kampanj Végens riddare har
fatt ett uppsving under 2002. Antalet anslutna akerier
okade till cirka 600. Kravet for anslutning ar att akeriet
foljer vissa normer som ar viktiga for trafiksiakerheten, till
exempel att forarna alltid anvénder bilbélte. Syftet med

kampanjen ar att 6ka sékerheten i trafiken och att visa att
svensk akerindring bidrar till arbetet for sidkrare trafik.

VISST KAN DEN SVENSKA BILISTEN MINSKA
SIN KLIMATPAVERKAN

De arliga utsldppen av koldioxid fran vigtransporterna
okade med 2 procent under 2002 och mojligheten verkar
allt mindre att né regeringens etappmél om att koldioxid-
utsldppen inte bor 6ka mellan aren 1990 och 2010. For att
nd etappmaélet krdvs samlade och kraftfulla dtgéirder bade
inom och utanfor transportsektorn. Det dr ocksa nddvan-
digt att de enskilda trafikanterna agerar. Men kan en en-
skild bilist gora nagot &t sina utsldpp redan i dag eller
handlar det om att invdnta nya tekniska I6sningar eller
politiska beslut?

Utsldppen av koldioxid fran den svenska végtrafiken
har 6kat med cirka 9 procent mellan dren 1990-2002 och
forvintas 0ka ytterligare till & 2010 om dagens utveck-
ling fortsétter.

Kraven frdn FN om att klimatet ska ha stabiliserats
senast i slutet av detta arhundrade betyder att koldioxid-
utsldppen maste minska med minst 75 procent jim-
fort med 1990 ars utslédppsniva. Flera ldnder, diribland
Sverige, arbetar aktivt for att minska utsldppen fran
energisektorn. Aven om det arbetet dr svart anser manga
att transportsektorns klimatarbete dr &nnu svérare. Anled-
ningen &r att s manga fler beslutsfattare ska paverkas.
I stort sett varje trafikant maste agera annorlunda for att
betydande effekter ska nas.

Mainniskor behover resa i olika sammanhang, till och
fran skolan och arbetet, i1 tjansten, till fritidsaktiviteter
och pé semester. Mycket tyder pa att klimatfrdgan inte
helt kan 16sas genom tekniska forédndringar. Det behdvs
ocksé forandrade vanor ndr det géller bilresor. Sektorn
maste kunna erbjuda konsumenterna andra alternativ till
ensamdkande 1 bil.

SA MINSKAR BRANSLEATGANGEN

Att kora branslesnalt 4r ett sétt att minska klimatpaverkan
dven for den som &r beroende av bilen i vardagen.
Framkomligheten 4r lika god eller béttre, brinsle och
pengar sparas.

De som ldrt sig sa kallad sparsam korning, kan spara
upp mot 10 procent brinsle. Nivan &r beroende av hur vél
man tilldmpar sina nya kunskaper. Om alla svenska bilis-
ter genomgick utbildningen och ddrmed lyckades minska
bransleforbrukningen med atminstone 5 procent, skulle
de arliga koldioxidutslappen minska med 6ver en halv
miljon ton, vilket motsvarar 1 procent av Sveriges totala
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koldioxidutsldpp. Sparsam korning innefattar ocksa att
f6lja hastighetsbegrinsningarna.30

Sverige har de storsta och tyngsta personbilarna i
Europa. Dérfor har vi ocksa den storsta mdjligheten att
minska bransleforbrukningen och koldioxidutsldppen nir
vi byter bil. Nya bilar dr betydligt mer bransleeffektiva
nu dn for 15 ar sedan. Merparten av teknikutvecklingen
har dock kommit att resultera i starkare motorer och
tyngre fordon istillet for minskad bransleforbrukning.
Den positiva utvecklingen mot allt brianslesnalare fordon
har avstannat.3! Den som byter bil bér dndé kunna hitta
en bil som drar 20 procent mindre brinsle 4n den forra.
I Sverige dr nysédlda bilars brénsleforbrukning ungefar
18 procent hogre dn genomsnittet inom EU; bade de nya
bensinbilarna och dieselbilarna drar mer brinsle i Sverige.
De brinslesnalaste smé bensinbilarna drar i dag omkring
en halv liter per mil. Motsvarande siffra for dieselbilar ér
runt 3 deciliter.32 En mellanklassbil bor forbruka hogst en
dryg deciliter mer per mil.

Valet mellan de tva vanligaste brinslena bensin och
diesel har betydelse for utsldppen per mil fran fordonet.
Tack vare lagre bransleférbrukning ger de modernaste
dieselbilarna upp till 35 procent mindre koldioxidutslépp
an motsvarande bensinvariant. De 6vriga milj6- och hélso-
effekterna av brianslevalet dr ocksa viktiga. Nya bensin-bi-
lar har lagre utslapp av partiklar och kviveoxider &n nya
dieselbilar medan utsldppen av kolviten ar lagre for nya
dieselbilar. Omkring 5 procent av personbilarna i Sverige
ar dieseldrivna. Under 2002 var 7 procent av de nyregist-
rerade personbilarna dieseldrivna.33 De diesel-bilar som
sélts de senaste dren dr dock nagot tyngre och har hogre
brinsleférbrukning #n tidigare.34

Sedan nagra ar tillbaka finns ocksé bilar pa marknaden
som kan drivas med elektricitet, etanol eller gas.

FORNYBARA DRIVMEDEL PA VAG
Den globala insikten om behovet av att pa allvar borja
introducera fornybara biodrivmedel sprider sig snabbt.
USA forcerar utvecklingen av en ny industri for biodriv-
medel. Inom EU diskuteras ett forslag till direktiv med
malet att andelen biodrivmedel ska vara 2 procent 2005
och 5,75 procent 2010. Men det behovs tydliga signaler
fran konsumenterna for att tillverkare av fordon och driv-
medel ska véga satsa pa helt eller delvis nya drivsystem
och brénslen. Dessutom maste omvirldsvillkoren fast-
stéllas langsiktigt och harmoniseras internationellt.

Vigverket foreslar att en strategi for storskalig in-
troduktion av biodrivmedel ska bygga pa dverblickbar
teknisk utveckling och ekonomisk rimlighet. Tankbara
drivmedel dr da metanol, etanol, dimetyleter och Fischer-
Tropsch-diesel. Alla fyra bor produceras av skogsravara
och de tre sistndmnda tillverkas via sa kallad syntesgas.
Alla utom dimetyleter kan anvdndas som komponenter
i de vanliga bréinslena for bilar som finns nu (sé kallad
laginblandning) eller till motorer som modifierats for
att fungera bittre vid kdrning med alternativa brinslen.
Flera av dem kan samtidigt ses som kandidater till huvud-
brinslen for framtida miljovénliga och bréansleeffektiva
drivsystem.35

Biobrinslesatsningarna ligger inte bara i en oséker
framtid. Under de senaste aren har forsiljning av motor-
etanol Okat kraftigt i Sverige.36 Motoretanolen kan blan-
das in 1 bensin i sma méangder och kan da anvindas av
alla bensindrivna bilar. Den siljs ocksé i en blandning
av 85 procent etanol och 15 procent bensin som kallas
E 85, men detta bréansle kréver vissa justeringar av bensin-
motorn. Under 2002 berdknas 75 miljoner liter motoreta-
nol och 24 miljoner liter rapsmetylester ha anvints i det
svenska vigtransportsystemet.37 Utbudet av biodrivme-
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del 2003 kan bli dnda upp till 220 miljoner liter moto-
retanol och 79 miljoner liter rapsmetylester, som é&r de
volymer som regeringen beviljat skattebefrielse for.38
Forséljningen av motoretanol 2003 utgor i sa fall drygt 3
procent av den totala marknaden for drivmedel till ben-

sindrivna fordon (s kallade ottomotorer).39 °

Aven pa fordonsmarknaden mirks forindringar. Se-
dan flera &r tillbaka gar det att kopa brénsleflexibla bilar
som kan koras pd antingen gas eller bensin. Biogasen som
produceras i Sverige anvands framst till att driva stadsbus-
sar. Energimyndigheten finansierar ett projekt som syftar
till att introducera mer biogas for fordon i Sverige.40 Det
finns ocksa ett mindre utbud av elbilar pa den svenska
marknaden. Férre &n fem nytillverkade batteridrivna bilar
séldes i Sverige under 2002.41 I Sverige finns dven ndgra
bilmodeller med flexibla brinslesystem som kan koras pa
alla blandningar av bensin och etanol. Under 2002 har
drygt 3000 sidana bilar salts i Sverige.#? Forsiljnings-
prognosen for 2003 #r ytterligare minst 4 500 bilar.43

Okningen av forsiljningen av biodrivmedel och brins-
leflexibla bilar &r troligen effekter av bdde 6kad efterfra-
gan, frimst fran foretag, pa miljovinligare biltransporter
och av skattelédttnader for bade kop av biodrivmedel och
innehav av miljovanlig tjdnstebil. For en privatperson
kostar det idag ungefir lika mycket att kopa, dga och kora
en etanolbil som en motsvarande nytillverkad bensinbil 44

For foretag ar det till och med nagot billigare.

Det behovs en fortsatt utveckling av metoder for att
producera biodrivmedel pa kommersiella och ekolo-
giskt hallbara villkor. I dag kommer merparten av motor-
etanolen frin jordbruksprodukter men redan i slutet av
decenniet kan det finnas mdjligheter att kommersiellt pro-
ducera motoretanol ur cellulosa i Sverige. En pilot- och
forskningsanldggning for detta andamal haller pa att byg-

gas i Ornskoldsvik.45

3 LEVERANSER AV MOTORETANOL OCH RAPSMETYLESTER | SVERIGE
AR 2000-2002 SAMT BEVILJADE SKATTEDISPENSER FOR 2003
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Kélla: SCB och Finansdepartementet
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Infor en storskalig introduktion behdver ocksaé till-
gingen pa ravara for olika sektorer analyseras och bedom-
ningar goras, hur rdvaran optimalt bor anvdndas for att
sdkerstélla att en anvindning av bioravara till drivmedel
inte leder till suboptimering.

UTSLAPPEN KAN PAVERKAS REDAN | DAG

Den enskilda bilisten har ganska stora mojligheter att pa
kort sikt radikalt minska sina utslépp av klimatgaser, fram-
forallt om han eller hon har rad att kopa ny bil. Den ge-
nomsnittliga bilisten kan minska sina utsldpp med minst
30 procent genom att kora brianslesnalt, vilja alternativt
fardmedel till bil nir det passar samt att kdpa en brénsle-
sndlare bil. Den som dessutom kan vélja en bil som gar pa
biodrivmedel kan minska sina utslipp med upp emot de
nddvindiga 75 procenten. Antalet bilister som kan gora
denna fordndring just nu begransas dock av tillgangen pa
biodrivmedel.

Det ér inte bara trafikanten som genom sina val kan
paverka utsldppen av klimatgaser fran transporterna. Vag-
verket och andra véghéllare kan ocksa paverka pa olika
sitt. Trafikmiljon kan utformas sé att ett energisnalt kor-
sitt underlattas. Energieffektiva metoder kan anvindas
vid byggande, drift och underhill av vigarna. Brinsle-
forbrukningen péverkas av vilken hastighetsgrans som
bestdms for en vég, och hur trafikanterna foljer skyltad
hastighet. Det ar faktorer som ocksa dr viktiga for trafik-
sikerheten. Dessutom kan vigbelysningens elforbrukning
minska. Vigverket har borjat arbeta med en belysnings-
strategi ddr energieffektivisering &r ett av malen.

KLIMATEFFEKTIVITET KRAVS

Regeringens mal 4r att transportsektorns utslapp av koldi-
oxid 2010 inte ska 6verstiga utslappen 1990. I dag slapper
vi ut 9 procent mer dn 1990 vilket medfor att vi fram-
gent behover minska koldioxidutslédppen med drygt 1
procent per ar for att nd mélet. Samtidigt 6kar transpor-
terna pa vigarna. Enligt de trafikprognoser som gjorts for
2010 maste transporterna bli minst ett par procent klimat-
effektivare (i betydelsen utsldapp per korstracka) varje ar
for att malet ska nas. Trafikokningen under 2002 blev 3,3
procent, vilket dr avsevidrt hogre dn prognostiserat. Om
denna hoga 6kningstakt fortsétter behdver transporternas
klimateffektivitet 6ka med mer dn 40 procent till 2010.
Med samma takt i trafikbkningen under hela arhundradet,
maste genomsnittstransporten var nistan hundra ganger
mer klimateffektiv dn dagens vid utgangen av 2099.
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SAMARBETE MED ANDRA AKTORER

Vigverket har ett ndra samarbete med ett stort antal
aktorer sdvil inom landet som 1 ett flertal interna-
tionella samarbetsprojekt. Ett sidant samarbets-
projekt under aret har varit att arbeta fram forslag
till Iangsiktiga planer for vagtransportsektorn.

AVTAL MED ANDRA AKTORER

Vigverket har ndrmare 400 avtal med andra aktorer. Av-
talen ar dels centrala avtal (NTF, Banverket, Boverket
m.fl.), dels lokala avtal (skolor, distributorer etc.). 20 pro-
cent av avtalen har en tydlig miljdinriktning, 20 procent
av avtalen har en tydlig inriktning mot sékerhet, 30 pro-
cent av avtalen har en tydlig inriktning mot ett tillgdng-
ligt vagtransportsystem och dvriga avtal har en inriktning
mot flera av de transportpolitiska delmalen. Dessutom
har Vigverket tecknat avtal med andra aktérer om for-
skottering av medel till olika vdganldggningar. Den 31
december 2002 uppgick dessa avtalade och pabdrjade
forskotteringar till 1245 miljoner kronor varav 240 mil-
joner avser projekt som aterfinns i den nationella planen
for vagtransportsystemet.

EXEMPEL PA OVERENSKOMMELSE
Overenskommelse om gemensamt
Emissionsforskningsprogram (EMFO)
I december 2002 undertecknades en av alla parter gemen-
sam dverenskommelse om ett gemensamt Emissionsforsk-
ningsprogram (EMFO). Parterna ér: Energimyndigheten,
Naturvardsverket, VINNOVA, Vigverket, Fordonskom-
ponentgruppen AB (FKG), Scania AB, Saab Automobile
AB, AB Volvo och Volvo personvagnar.

Programmets syfte ér att svensk fordonsindustri in-
klusive underleverantorer, i samspel med berorda svenska
myndigheter, ska na en tydlig vérldsledande position nir
det géller att utveckla fordon och arbetsmaskiner och
dess komponenter som bidrar till ett
fran emissionssynpunkt (inklusive bul-
ler) héllbart vagtransportsystem.

Strategin dr att skapa tillgang till unik
kunskap och kompetens i Sverige, som
formedlas och utnyttjas vid forskning,
utveckling och utbildning, s att svensk
industri och svenska myndigheter fin-
ner de banbrytande 16sningar som krivs
for att uppna en god milj6 fran emis-
sionssynpunkt.

VAGVERKETS MEDVERKAN | EU:S
6 RAMPROJEKT

Internationellt samarbete inom EU har ett stort virde dir
sektorn maste vara aktiv och finga upp och utnyttja den
kunskap som finns runt om i virlden. Under 2002 har
Vigverket medverkat i atta olika FoU-projekt ingdende i
EU:s 6 ramprogram med en finansiering fran Vigverket
pa cirka 12 miljoner kronor.

Négra exempel pa projekt &r:

PROGRESS: Ett europeiskt samarbete om elektroniska betalsystem,
EFC (Electronic Fee Collection).

PROSPER: Ett europeiskt ISA-samarbete (Intelligent Stéd for
Anpassning av hastighet).

HASTE: (Human Machine Interface And the Safety of Traffic in Europa)
HASTE kommer att bygga upp kunskap kring simulatormetodik.
VIKING: | VIKING samarbetar vagmyndigheterna i de fyra nordiska
landerna med vagmyndigheterna i fem nordtyska delstater inom ITS-
omradet.

REHABCON: EU-projektet Rehabcon ar en strategi for reparation och
underhall av betongkonstruktioner.

EXEMPEL PA SAMARBETE MED ANDRA
AKTORER

EUROPEISKA MOBILITETSVECKAN OCH BILFRI DAG

Mellan den 16 och 22 september 2002 arrangerades for
forsta gangen “Europeiska Mobilitetsveckan”. Aktivi-
teterna under veckan handlade om att stimulera och
uppmuntra kommunernas invénare att prova héllbara rese-
monster samt upplysa om att massbilismen orsakar luft-
fororeningar, buller och tringsel. Ett annat viktigt syfte
var att lyfta fram stddernas natur- och kulturvirden. Ett
speciellt tema for arets vecka i alla deltagande lédnder var
kollektivtrafik, cykling samt levande och gréna gator.
Hojdpunkten pa veckan var den bilfria dagen, en aktivi-
tet som startade i Frankrike 1998 och som har genomforts
i Sverige sedan 2000. Under veckan deltog 47 svenska
kommuner med olika aktiviteter. I ar var det 1446 sti-
der 1 och utanfor Europa som deltog officiellt i aktivite-
ten samt 322 stidder som var stddjande.

’ INTELLIGENT STOD FOR ANPASS-
NING AV HASTIGHET (ISA)

Projektet ISA (Intelligent Stéd for
Anpassning av hastighet) var ett stor-
skaligt faltfors6k med hastighetsan-
passningssystem 1 titort som pagatt
under tre ar i fyra kommuner. Under
2002 har projektet utvirderats. Slut-
rapporten visade att ISA-projektet

-

ISA — hjilper foraren att hdlla rdtt hastighet ~ vida Overskridit de férvéintningar som

15



<< Innehallsférteckning

16

VAGVERKETS INSATSER

fanns inledningsvis. Projektet har entydigt visat att det
finns stora forutséttningar att anvénda ny teknik, sdsom
ISA, for att bidra till hojd trafiksikerhet i tatorter. Accep-
tansen hos forarna har varit hog och antalet personska-
deolyckor i trafiken berdknas vid storskalig anvindning
kunna minska med 20-30 procent i titort.

KVALITETSSAKRING AV TRANSPORTER UR MILJO- OCH
TRAFIKSAKERHETSPERSPEKTIV (TQ)

Under aret har foretagens intresse okat for att kvalitets-
sdkra transporterna. Flera foretag har kontaktat Vagverket
for att i stod och ménga har visat intresse vid semina-
rier och konferenser. Nu arbetar ca 200 foretag, hélften av
landets kommuner och i stort sett alla landsting med kva-
litetssdkring av transporter 1 samverkan med Vigverket.
Dessutom bedomer vi att allt fler aktorer borjat kvalitets-
sdkra sina transporter utan Vigverkets stod.

Under 2002 har branschorganisationerna Livsmedels-
foretagen och Svenska dkeriforbundet tagit fram av-
siktsforklaringar om att stodja medlemsforetagens
kvalitetssékring av transporter.

Carlsberg Sverige AB, som tecknat samarbetsavtal
med Vigverket, har under aret fortsatt att systematiskt
arbeta utifrdn miljo- och trafiksékerhetspolicyn och akti-
vitetsplanen. Insatser &r bl.a. utbildningar i sparsamt kor-
satt, trafiksdkerhet och arbetsmiljé for chauftforerna.

HALLBART RESANDE

Under éret startade Véagverket det flerariga projektet Hall-
bart resande. Syftet med projektet dr att tillsammans med
andra skapa forut-
sittningar for ett
resande som ir ef-
fektivare, sidkrare
och mer miljéan-
passat dn att dka
ensam i bil. Pro-
jektet ska resultera
i en strategi for ett
hallbart resande
och ska bidra till
att uppfylla flera
av de transport-

fia
?—.‘:g«adﬂ L)

Anvdndning av IT kan
viterligare utvecklas for
att informera om tider
och resmaojligheter

politiska delmélen. Projektet omfattar enbart person-
transporter och inriktas i forsta hand mot tétorter.

”FRAN VAGBYGGARE TILL SAMHALLSBYGGARE”

Under aret har Vigverket beslutat om en breddad inrikt-

ning for sin medverkan i samhillsplaneringen. Ett inrik-

ningsdokumentet har tagits fram i samverkan med andra

aktorer. Dokumentet visar forutséttningar och majlig-

heter for Vigverket att bidra till en hallbar utveckling

framforallt genom att:

¢ identifiera, utveckla och sprida kunskap och metoder
for samhéllsplaneringens mojligheter att bidra till hall-
bar utveckling av transportsystemet

« verka for utveckling och omstéllning av transportsys-
temet i den regionala och kommunala samhillsplane-
ringen

* paverka transportarbetet och fordelningen pa trans-
portslag.

STADSPLANERA

Boverket har under aret fardigstillt boken "STADSPLA-
NERA —istillet for trafikplanera och bebyggelseplanera”.
Boverket framhaller att trafikférsorjningen maste tillgo-
doses genom att man anldgger en helhetssyn vid utform-
ningen av staden. Boken, som tagits fram i samrdd med
bland annat Vigverket, har presenterats pa sex vilbesokta
seminarier. Viagverket och Svenska Kommunférbundet
tillsammans med Boverket vidareutvecklar tankarna om
helhetssyn till en handbok 1 projektet Trafik for en att-
raktiv stad” (TRAST).

NATIONELL PLAN FOR VAGTRANSPORTSYSTEMET
2004-2015

Regeringen gav i mars 2002 direktiv till Viagverket att
uppritta en “Nationell plan for végtransportsystemet”,
dar ocksa verkets sektorsuppgifter och myndighetsutov-
ning ingér. Under aret har Végverket arbetat fram ett for-
slag till en remissversion av planen.

Parallellt med Viagverkets arbete pagar motsvarande
planering inom Banverket for utbyggnaden av jarnvégs-
systemet och inom ldnen med planerna for regional
transportinfrastruktur. Vigverkets regioner bistar ldnen
i planeringsarbetet.
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TILLGANGLIGHET

Tillgidnglighet definieras som hur l4tt medborgare
och nédringsliv kan n& samhéllets utbud och akti-
viteter. Transportsystemets syfte ar att tillgodose
transportbehov. Det innebdr att resor och transpor-
ter ska kunna genomforas till onskade destinationer
med rimliga uppoffringar i form av t.ex. restid och
transportkostnad.

MAL

Malet ar ett tillgangligt transportsystem, dar vagtransportsyste-
met utformas sa att medborgarna och néringslivets grundlag-
gande transportbehov kan tillgodoses.

Véagverket har definierat sju malomraden for tillganglighet som
ligger till grund fér redovisningen nedan. Dessa omraden avser
tillgénglighet till viktiga samhallsfunktioner saval med bil och
kollektivtrafik som till fots och med cykel. Olika medborgares
och néringars krav ska tillgodoses. Barns och funktionshindra-
des speciella krav ska beaktas.

BEDOMNING AV UTVECKLINGEN

En samlad bedomning ar att tillgdngligheten under det se-
naste aret inte forbittrats i ndgon pataglig omfattning. Un-
der aret har atgérder i transportsystemet fradmst inriktats
pa att forbéttra trafiksikerheten, vilket medfort att hastig-
hetsgrinserna inte har hojts i nimnvird omfattning. Aven
siankningar av tillaten hastighet har gjorts.

Restiderna har minskat for bade personbilar och tung
trafik under ett antal ar. Under 1990-talet har restiderna
for tung trafik minskat med 3 procent pa det nationella
vignitet (genomsnittsvirde for restider mellan orter i hela
detta nét). Den framsta orsaken till detta dr hogre tillaten
hastighet for lastbilar fran 1995. Under samma tidsperiod
har restiderna for personbilar minskat med 2 procent. Den
framsta orsaken till detta dr vagforkortningar och héjd
hastighetsstandard.

For 2002 bedomer Vigverket att tillgdngligheten med
personbil, métt i minskad restid till olika destinationer, en-
dast forandrats marginellt. Restider fran bostadsomraden
till arbetsplatser och andra samhéllsfunktioner har analy-
serats. Nagot fler personer bor i omrdden som fatt mins-
kad restid 4n i omraden som fatt 6kad restid. Detta giller
dock inte i landets glesbygd.

Restiderna med bil inom storstadsomraden och mellan
tatortsomraden har inte forandrats pa nagot patagligt sitt.

Tillgingligheten via kollektivtrafik pa vig bedoms ha
forbattrats nagot under aret. Vagnparken har forbattrats
fortlopande, liksom terminaler och héllplatser. Insatser for
effektivare planering och samordning har dven genomforts.

Funktionshindrades mojligheter att nyttja kollektivtrafiken
beddms ha forbéttrats nagot.

Tillgéngligheten for gdng- och cykeltrafik bedoms vara
oforindrad. For barns mojligheter att ta sig till skola och
fritidsaktiviteter pa egen hand saknas underlag for att gora
en bedomning.

Reskostnadsutvecklingen for hela sektorn gar inte att
redovisa dirfor att vi i dag saknar utvecklade system for
att méta detta. Pa det staliga vagnitet uppskattas den totala
restiden till 600 miljoner timmar. Den totala reskostnaden
uppskattas till 75 miljarder kronor. Manga av tillgdnglig-
hetsbeskrivningarna avser restid. Reskostnaden ér direkt
kopplad till restiden. Dérfor redovisas reskostnaden inte
separat. Vagverket anvénder ett restidsvérde pa ca 120 kr/
tim 1 sina samhillsekonomiska modeller.

TILLGANGLIGHET TILL ARBETE MED BIL,
KOLLEKTIVTRAFIK OCH CYKEL

Arbetsresor dr bland de mest nédvéandiga resorna for saval
medborgare som néringsliv. De dtgérder i vigtransportsys-
temet som paverkar restiden till arbete dr dndrade hastig-
hetsgranser samt ny- och ombyggnader. Kollektivtrafikens
linjestrickningar dr dven avgdrande. I storstiderna inver-
kar ocksa atgirder som paverkar trangseln.

17
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BIL

Uppdelningen av landet i tabellen dr gjord enligt Gles-

bygdsverkets definitioner av ’Skogsldn inland”, ”’Skogslan

ovrigt”, ”Storstadsregioner” samt ”Ovriga landet”.
Som framgér av tabellen dr restidsminskningarna i

”Ovriga landet” storre dn restidsdkningarna. Motsatsen

géller i skogsldnen. Restidsminskningarna dr ganska

Forandrad restid till arbete p.g.a. atgarder under 2002

(Vagbyggnadsobjekt och dndrade hastighetsgrénser.)

Tillganglighet till arbete
Differens | medelrestid mellan
2002 och 2001 med bil

Tid i minuter
Il -5--2
o A,
J\g -1--02
02-02
02-1

: -2
-5
Killa: Vigverket
Omrddesindelning gjord enligt Glesbygdsverkets definitioner. Rosa omra-
den har fatt forsimrad tillgdnglighet i form av okade restider. Gréna omra-
den har fatt forbdttrad tillgdnglighet i form av minskade restider.

Befolkning i omraden med féréndrad tillganglighet
till arbete 2002 (tusental personer)

Férandringens omfattning Skogsldan = Skogslan Storstads-  Ovriga

inland Svrigt regioner landet
Okad restid mer an 1 minut 6 1 0 0
Okad restid 0,2-1 minuter 28 61 68 9
Minskad restid mer &n 1 minut 1 0 0 3
Minskad restid 0,2—1 minuter 3 35 147 264

Kdlla: Vagverket. Uppgifterna i tabellen gar inte att jgmfora med ar 2001 da de bygger
pa olika urval.

begransade i omfattning, vilket beror pa att en stor del av
de insatser som gjorts i forsta hand syftat till att forbattra
trafiksdkerheten.

En stor del av landets arbetsplatser dr koncentrerade
till centrala delar av lokala arbetsmarknadsomraden (LA-
omraden). Darfor innebar fordndringar av tillgénglighe-
ten till arbete 1 allminhet dven att tillgdngligheten till
centralorter inom LA-omraden har dndrats. I skogsldnens
inland ar férsdmringarna i restid storre dn forbattringarna,
medan motsatsen géller 1 landets mer titbefolkade delar.

KOLLEKTIVTRAFIK

Tillgdnglighet till arbete via kollektivtrafik har undersokts
1 sex titorter. De genomsnittliga restiderna med cykel,
bil och buss till arbetsplatskoncentrationer saisom sjukhus
och titortscentrum ligger i intervallet 520 minuter. Res-
tiderna med buss dr 2—3 ganger ldngre 4n motsvarande ti-
der med bil. Jimforelser med tidigare ar saknas.

Ett "hela-resan-perspektiv’” har tillimpats, d.v.s. kol-
lektivtrafiksystemen analyseras fran dorr till dorr”. Det
som omfattas dr gdng- och cykelvigar till hallplatser, ut-
formning av hallplatser, trafikutbud, fordonsutformning
och taxor samt information om trafikutbud.

Vigverkets information om utvecklingen i sektorn ar
bristfallig. Det pagar ett utvecklingsarbete inom trafik-
verken for att fa battre information. Med ledning av bl.a.
de statsbidrag som ldmnats till atgirder for att forbéttra
kollektivtrafiken under aret, gérs bedémningen att vissa
forbattringar skett.

CYKEL
Malet ér att cykeltrafiken ska bli ett bra alternativ till 6v-
riga transportsétt, inte minst for dagliga arbetsresor. En
viktig forutsittning for att 6kad cykling ska fa genomslag
ar god samverkan med kommunerna nir det géller infra-
strukturen. Vigverket och kommunerna har samarbetat
for att forbéttra cykelsystemen i samband med insatser
for att forbéttra barns skolvégar.

Vigverkets generella bedomning ér att tillgéingligheten
via cykelsystemet inte fordndrats ndmnvért under &ret.

Atgarder

Vigverkets cykelstrategi innebdr satsningar pa att
kontinuerligt forbéttra forutsdttningarna for okad och
siker cykeltrafik. Vigverket har under aret tagit initiativ
till ett utékat samarbete med Svenska Kommunforbundet,
cykelbranschen och cykelorganisationerna. Lokala
projekt om sdker cykling har genomforts i samarbete med
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kommuner och frivilligorganisationer, bl.a. med syfte att
oka cykelhjdlmsanviandningen.

Under 2002 tog Svenska Kommunférbundet fram en
strategi for arbete med cykelfragor. Strategin ansluter till
den gemensamma avsiktsforklaring som utvecklades un-
der aret av en rad aktorer inom cykelomradet. Svenska
Kommunforbundets arbete syftar till att 6ka cyklingen och
trafiksdkerheten. Strategin betonar titortsfragorna, sarskilt
utformning och underhéll och drift av cykelvégar.

TILLGANGLIGHET TILL REGIONALA FUNKTIO-
NER MED BIL OCH KOLLEKTIVTRAFIK

For att askadliggora hur vigtransportsystemet tillgodoser
transportbehov regionalt, beskrivs tillgdnglighet i form av
restid till fyra olika regionala funktioner. Dessa funktioner
ar storre kommersiella centrum, flygplatser, jarnvigssta-
tioner och akutsjukvard.

TILLGANGLIGHET MED BIL
Foljande diagram ger en bild av tillstdndet avseende restid
till olika funktioner i olika delar av landet. s

I foljande tabell delas redovisningen upp i “skogs-
lanens inland” och "hela dvriga landet™. ¢

”Skogslinens inland”, som rymmer 4,5 procent av
landets befolkning, sammanfaller ganska vil med landets
glesbygd enligt Glesbygdsverkets definition.

" AN

MEDIANVARDEN FOR RESTIDER

70 -
60 -
50 -
40 -
30 -
20 -

10 -

Komm centrum Flygplats Jarnvagsstation  Akutsjukvard
M Skogslénens Skogslédnen M Storstads- Ovriga
inland Ovrigt regioner Sverige

Kélla: Vagverket

Befolkning i omraden med férandrad tillganglighet med bil till
olika regionala funktioner* under &r 2002 (tusental personer)

Férandringens Kommersiellt  Flygplatser Jarnvags-  Akutsjukvérd
omfattning centrum station

Skogs- Ovriga Skogs- Ovriga Skogs- Ovriga Skogs- Ovriga

lan landet lan landet lan landet l&an landet

Okad restid
mer &n 1 minut 0 25 10 70 9 11 16 64
Okad restid
0,2—1 minuter 38 360 63 477 28 154 35 414
Minskad restid
mer an 1 minut 2 36 11 144 2 18 2 171
Minskad restid
0,2—1 minuter 42 563 18 939 16 330 25 789

Kélla: Vdgverket. Uppgifterna i tabellen gér inte att jimféra med dr 2001 da de bygger
pa olika urval.

*

Stérre kommersiellt centrum — ca 30 st i landet; flygplats med minst 10 avgéngar per
vecka till Arlanda eller Bromma; jarnvégsstation enligt rikstidstabellen; akutsjukvard med
kirurgisk och medicinsk akutmottagning 6ppen dygnet runt
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Restidsforidndringar till redovisade samhéllsfunktioner
indikerar dven tillgénglighetsfordndringar till andra
samhillsfunktioner. Fordndringarnas geografiska utfall

Tillganglighetsforandringar till kommersiella centrum

p.g.a. atgarder under 2002
(vagbyggnadsobjekt samt forandrade hastighetsgranser)

Tillgénglighet till kommersiellt centrum
Differens mellan 2002 och 2001 med bil

Tid i minuter

wi S8y g8 -2
2--1
4‘3‘ . . -1--02
02-02
Vg 02-1
T 8 ’. -2
e o oo -5

o  Kommersiellt centrum

Killa: Vigverket

Omradesindelning gjord enligt Glesbygdsverkets definitioner enligt redo-
visning pd sid 18. Rosa omrdden har fatt forsdmrad tillgdnglighet i form av
okade restider. Grona omrdden har fatt forbdttrad tillginglighet i form av
minskade restider. Valda malpunkter dr inprickade pa kartan.

kan beskrivas pa kartor. I exemplet visas tillgdnglighetsf
ordndringar till kommersiella centra.
Restidsforandringar till olika regionala funktioner beskri-
ver tillganglighetsfordndringar till stora centralorter och
didrmed mellan regioner och omvirlden. Véigsystemet an-
sluter &ven till andra trafikslag som tdg och flyg. Aven om
tusentals personer fatt forbéttrad tillganglighet &r den to-
tala effekten relativt liten. Tillgdngligheten mellan gles-
bygd representerad av “’skogsldnens inland” och ndmnda
regionala funktioner har forsdmrats for nagot fler perso-
ner dn den har forbéttrats for.

TILLGANGLIGHET VIA KOLLEKTIVTRAFIK
Tillgdnglighet med buss till regionala funktioner har stu-
derats i Ostergétlands, Jonkopings, Kalmar, Kronobergs
och Blekinge ldn. Restiden med buss till regionala funk-
tioner dr tva till tre gdnger s& ldng som motsvarande restid
med bil i dessa lén. Bilden torde vara ganska allméngiltig
for landet som helhet.

Kollektivtrafiken har fatt ndstan 400 miljoner kronor
i statsbidrag under 2002 till forbéttringar av frimst ter-
minaler och héllplatser. Dessa och andra forbéttringar av
infrastrukturen innebdr att tillgéngligheten via kollektiv-
trafiken 0kat nagot.

Atgarder

Ett samverkansprojekt Hela resan” har drivits. Huvud-
syftet dr att ta fram underlag och atgidrdsplaner som ir tra-
fikslagsovergripande. Projektet ska tydliggéra hur man
ska kunna uppnd malet att ”senast ar 2010 bor kollektiv-
trafiken kunna anvindas av de flesta funktionshindrade”.
De aktorer som samverkar i projektet dr Rikstrafiken,
Luftfartsverket, Banverket, Vagverket, Sjofartsverket,
Svenska lokaltrafikféreningen, Vinnova, Tég 1 Bergsla-
gen, Handikappforbundens samarbetsorgan och Samtra-
fiken 1 Sverige.

Genom Svenska lokaltrafikforeningen (SLTF) har Re-
sekortsforeningen i Norden bildats. En gemensam speci-
fikation for betalning av kollektivtrafikresor i Norden har
utvecklats. Specifikationen mdjliggor for resendrer att fritt
resa mellan och inom omraden med ett betalsystem.

Tillsammas med trafikhuvudménnen har SLTF ut-
vecklat ett verktyg, Kollektivbarometern, dir kunder och
potentiella kunders uppfattning om kollektivtrafiken méts
manadsvis.

For fjarde aret i rad far landets alla gymnasieelever
pocketboken Férdlektyr. Syftet med projektet dr att upp-
muntra till 6kat kollektivt resande samt att antologin ska
stimulera till lasande och skrivande.

Boverket ér representerat i kollektivtrafikkommittén
och har pa uppdrag av kommittén gjort intervjuer med tra-
fikhuvudménnen och kommuner om hur samverkan sker
mellan fysisk planering och planering for kollektivtrafik.

TILLGANGLIGHET FOR FUNKTIONSHINDRADE

Transportsystemet bor utformas sé att det kan anvindas
aven av méinniskor med funktionshinder. En utgdngspunkt
ar att det ska medge tillgéinglighet for alla till viktiga sam-
hillsfunktioner. Planering och utformning ska utga fran
perspektivet ’hela resan”, d.v.s. fran dorr till dorr. 7
Nedsatt horsel ar det vanligaste funktionshindret.
Manga personer har flera funktionsnedséttningar. I vég-
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Kopparmélleplatsen, Hdlsingborg. Exempel pa ledstrakstinkande.

transportsystemet dr det i forsta hand rorelsehindrade,
flerfunktionshindrade och synskadade som har problem.

En undersdkning som genomforts pa uppdrag av tra-
fikverken under aret visar att fyra av tio funktionshin-
drade aldrig reser med buss eller sparvagn. Det finns
brister som géller mdjligheterna att komma av och pa
fordon, service och bemétande samt information fore och
under resan. Mer dn hélften av de funktionshindrade som
vanligtvis inte dker kollektivt skulle dock utan problem
kunna aka buss eller sparvagn.

Studien visar ocksa att 75 procent av den totala grup-
pen funktionshindrade obehindrat skulle kunna nyttja
kollektivtrafiken pa vdg. Det dr en hogre siffra dn vad en

FOREKOMST AV OLIKA FUNKTIONSHINDER
| ALDERSGRUPPEN 16-84 AR

Procentandel av landets
befolkning
o
T

1 1 1 1 1
Nedsatt Nedsatt Rorelse-  Svar astma, Hjalp-
syn hérsel hinder allergi beroende

Kélla: SCB Unders6kning av levnadsférhallanden, ULF

undersokning fran 2000 visade. Métmetoderna ar dock
olika och darfor gar det inte att dra nagra tydliga slut-
satser om maluppfyllelsen. Atgirder under aret, t.ex.
forbéttrade busshéllplatser samt utbyggda ging- och
cykelstrak, bor dock ha forbéttrat mojligheterna for
funktionshindrade.

Atgarder

Svenska Kommunforbundet har under éret arbetat med
projektet “En tillgdnglig stad”. Syftet med projektet dr att
stddja kommunerna i deras arbete med att 6ka tillgéng-
ligheten for personer med funktionsnedséttning. Pilotpro-
jekt pagar 1 Sodertdlje och Nykoping.

Hjélpmedelsinstitutet har utrett fragor kring oriente-
ringshjélpmedel, exempelvis mobilt stadsorienterings-
stod for personer med kognitiva funktionshinder. De har
genomfort en behovsinventering och foreslar ett konkret
arbete med utformning av enhetlig bildinformation och
publika symboler. Bedomningen som gors dr att arbetet i
ett langre perspektiv bidrar till 6kad tillganglighet.

En temagrupp for handikappanpassning har arbe-
tat med tillganglighetsfragor i Vistra Gotaland. Arbetet
har samordnats av Handikappkommitténs kansli 1 Véstra
Gotalandsregionen. Svenska Kommunforbundet, trafik-
huvudmin och trafikverken har deltagit. Krav pa féard-
medlen, terminaler, hallplatser samt information och
service har hanterats.
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TILLGANGLIGHET

I Blekinge l4n péagar arbetet med att utveckla Nértra-
fiken, som pa sikt kommer att ersitta eller komplettera
fardtjansten i ldnet. Fordon och information i den re-
guljdra linjetrafiken har anpassats for flertalet resenérer.
Kommunernas fardtjanstorganisation inklusive bestill-
ningsorganisationen har flyttats dver till ldnets trafik-
huvudman, Blekingetrafiken. Regelverken for fardtjénst
och sjukresor har samordnats och en enhetlig organisa-
tion har byggts upp. En likartad utveckling pagér i Skane
genom Skénetrafiken, Vistra Gotalandsregionen, i Ore-
bro ldn samt i Hallands lén. I flera andra ldn har samma
arbete paborjats.

Vigverket har under aret utvecklat en metodik for att
battre kunna folja upp utvecklingen av tillgénglighet till
bl.a. hallplatser samt hela reskedjan med kollektivtrafi-
ken. Genom pilotstudier i ett antal stdder har data samlats
in for analys av tillgénglighet.

Ett stort antal atgérder har vidtagits av Véigverkets re-

gionala organisation i landets olika delar.
Exempel pa atgirder dr handlingsplaner, inventeringar
och bristbeskrivningar, anpassning av overgangsstillen,
anpassning av rastplatser, demonstrationsprojekt och
seminarier om handikappforstaelse.

BARN

Tillgénglighet for barn ar ett angeldget omrade, dér for-
battrad sékerhet utmed skolvdgar kan ndmnas sdrskilt.
Foréldrar vdljer ibland en annan skola 4n den ndrmaste
beldgna. Antalet elever i friskolor och profilskolor har en-
ligt Skolverket fordubblats pa fyra ar och uppgar nu till 5
procent av grundskoleeleverna. Detta paverkar sjilvfal-
let barns faktiska tillgédnglighet till sin skola.

I 6vrigt har det inte presenterats nagon ny statistik
kring barns tillgéinglighet under &ret. Atgérder har vid-
tagits 1 viss omfattning, men ndgon pataglig forbattring
torde dock inte ha skett under 2002.

Atgarder

I Vigverkets regioner har kvalitetssikring av barns skol-
végar skett genom att barns dsikter om skolskjutsning och
skolvégar tagits tillvara i dialog- och samverkansprojekt.
Exempel pa atgérder &r tester med variabla hastigheter
kring skolor, nédtverk kring skolskjutsprojekt och skirpta
krav pa vintervighallningen. Fysiska atgérder vid buss-
hallplatser och dvergéngsstillen i anslutning till barns
skolvégar och skolskjutsar har genomforts.

Vid kontakter med kommuner tas barnfragorna upp.
Diskussioner har forts med kommunala barn- och ung-
domsndmnder och barnperspektivet har behandlats i
kommunala nitanalyser.

Fortbildning i Barn och trafik for larare och fordldrar
har genomforts. Skolskjutsentreprendrer och idrottsfor-

eningar har fatt information om barns sdkerhet. Kon-
ferenser for kommunala foretrddare om skolskjutsning,
FN:s barnkonvention och barns forutsittningar i vag-
transportsystemet har dgt rum. Vigverket har medverkat
inédtverk och vid utbildning av andra myndigheter om hur
man inforlivar barnkonventionen i verksamheter.

Barnombudsmannen har utvecklat en modell for
barnkonsekvensanalyser som presenteras i boken ”Bar-
nets bésta — fran vision till verklighet”. Samtliga av Vég-
verkets regioner har arbetat med barnkonsekvensanalyser
1 samband med planering och genomforande av forbatt-
ringar av vigsystemet.

En 6versyn utifran ett barnperspektiv har gjorts av Vig-
verkets utformningsdokument for gang- och cykelvégar.

TRANGSEL | TATORTER

Trangsel 1 végtransportsystemet férekommer framst i
Stockholm, Gé&teborg och Malmoé under hogtrafiktid.
Enligt mycket grova berdkningar kan den extratid som
trangseln medfor uppskattas till fem miljoner fordons-
timmar per r i Stockholm och en miljon fordonstimmar
1 Goteborg for biltrafik. For Malmo &r det ldgre. Trafiken
1 Stockholm har dkat de senaste dren med 2—3 procent
arligen och det fors en intensiv diskussion om trangsel-
avgifter 1 innerstaden. Enbart for Stockholm motsvarar
trangseltiden, omriknad till arsverken, ca 4 000 manar.

Effekterna av vissa atgérder i de olika stdderna its
upp av att trafiken samtidigt har 6kat. Sammantaget be-
doms inte restiderna inom storstadsomrdden ha paver-
kats ndmnvart.

Atgarder

Ett fjarde korfilt pa Essingeleden har tagits i bruk. Se-
dan forsta etappen pa den nya Tranebergsbron invigdes
far den tunga trafiken éter kora i bada riktningar pa bron.
Kungsbackaleden i Goteborg har byggts ut med ytterli-
gare ett korfalt. En direktlinje har gjort det enklare att ta
sig till Chalmers och Sahlgrenska sjukhuset med buss. En
ny stombusslinje med femminuterstrafik gar ut till Lind-
holmen i Géteborg. I Malmo har man byggt om en stor
korsning som trafikeras av 6 000 cyklister dagligen.

I Stockholm har man provat att lata bilar med minst
tre personer nyttja bussfilen fran Eker6 in mot Vésterort.
Malet var att 8 procent av Ekeroborna skulle samaka, men
endast 2 procent har utnyttjat mojligheten. Forsoket visar
att ménga foredrar att aka ensam 1 bil trots storre tidsat-
gang och hogre fordonskostnader.

RESTIDER | DET NATIONELLA VAGNATET

De nationella vdgarnas standard och funktion har vital be-
tydelse for transportforsérjningen i landets olika delar.
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TILLGANGLIGHET

Samdakningsfilen dr ofta outnyttjad

De knyter samman olika tdtorter, regioner och landet
som helhet.

Det nationella vagnitet har naturligtvis mycket stor
betydelse for alla langviga transporter. Under 1990-talet
har den tunga trafiken 6kat patagligt. Den storsta 6kningen
har uppmaitts pa vig 50 invid Vittern och langs E 6 i norra
Bohuslén, dir den tunga trafiken i bdda fallen har néstan
fordubblats. Under samma 10-drsperiod har restiderna for
tung trafik 1 det nationella vagnitet i genomsnitt minskat
med 3 procent — genomsnittsvarde for restiderna mellan
orter i detta nét, (minskning E 6, Malmd—norska grinsen,
10 procent). Framsta orsak &r att den tilldtna hastigheten
for lastbilar hojdes 1995, till 80 km/tim. Under samma
tidsperiod har motsvarande restider for personbilar mins-
kat med 2 procent (E 6 Malmd—norska grinsen, 9 procent;
E 4, Hélsingborg—Stockholm, 5 procent). Frimsta orsak
ar vagforkortningar och hojd hastighetsstandard.

Under 2002 har restiderna inte minskat ndmnvért for

vare sig tung trafik eller personbilstrafik.
Fordndringar i form av béttre siktstandard och bittre ba-
righet, som uppnatts pd ombyggda avsnitt, har inte nimn-
vart paverkat restider, eftersom dessa atgarder inte har
paverkat hastighetsgrianserna.

TILLGANG TILL INFORMATION

Vigtrafikinformatiktjanster ger stod till trafikanter vid sa-

vil planering som genomforande av transporter. Vagver-

ket arbetar tillsammans med 6vriga sektorn med ett flertal

informationstjdnster inom omradena:

* Trafikstyrningstjénster — variabla hastigheter, av-
stangda korfalt

¢ Trafikinformationstjanster — viglag, vigarbeten, till-
falliga hinder, barighetsrestriktioner m.m.

Trafikledning — trafikomledning, rekommenderad has-
tighet, korfdltsbyten

Storningshantering — information till bargningstjanst

 Firdsitt och resmojligheter — avstand till malpunkter,
restider, tidtabeller, handikappanpassning m.m.

+ Ovriga viginformatiktjénster — forarstod for hastig-
hetshallning

Totalt investerades 141 (114) miljoner kronor i atgérder
for vagtrafikledning pa det statliga vignitet. Under aret
har 74 km statlig vig med trafikanordningar for végtra-
fikledning — trafikdetektering — tillkommit. Totalt finns
vid utgdngen av 2002 nérmare 530 km statlig vdg med
trafikdetektering.

Atgarder

Exempel pé dtgirder under 2002 som syftar till forbéttrad

tillgéngligheten ar:

» Utbyggnad av system for hastighetsanpassning i tétort.

» Utveckling av information om kollektivtrafiken, vilket
underlittar nyttjandet av denna.

o Utveckling av system for forarstod som hjalper fora-
ren att halla ratt hastighet.

Trafikledningscentralen Trafik Stockholm é&r i drift se-
dan drygt ett ar. Den ar ett stod for trafikanter pa det stat-
liga vignitet inom Stockholms och Gotlands lédn samt pa
Stockholm stads gator. Med hjélp av detta samarbete och
med hjdlp av ett 20-tal tekniska hjélpmedel, kan nu trafi-
kanter léttare fa relevant trafikinformation.

En del pagaende utvecklingsarbete avser basinfra-
strukturen, verksamheter som trafikanten inte moter.
Detta handlar om databaser med information om vig-
transportsystemet och tekniska system for registrering
och datadverforing.
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TRANSPORTKVALITET

TRANSPORTKVALITET

En del av de egenskaper i1 vigtransportsystemet som
ror detta delmal dr av sdrskild betydelse for narings-
livets tunga transporter. Egenskaper som paverkar
maluppfyllelsen géller vigytor och barighet samt
tillforlitlighet, inklusive vinterviaghallning. Hog
transportkvalitet bidrar till minskade transportupp-
offringar och diarmed till 6kad tillgédnglighet.

MAL

Malet ar att kvaliteten i det svenska transportsystemet suc-
cessivt forbattras.

BEDOMNING AV UTVECKLINGEN

Vigytornas tillstand, pa det statliga vignitet, dr i stort
of6riandrade under den senaste tioarsperioden. Detta gil-
ler ojdmnheter sdvil i tvérled som i ldngsled. Ett undantag
ar tvargdende ojdmnheter 1 form av spar m.m., pa végar
med trafik mindre dn 2 000 fordon per dygn, i skogslidnen.
Vad giller de statliga vigarnas bérighet har viglangden
med god bérighet (barighetsklass 1) utokats med knappt
tva procent under en femarsperiod.

Under aret har vigytornas tillstdnd inte fordndrats,
medan andelen vig med god barighet okat. Vigverket
bedomer att de statliga véigarnas tillstind sammantaget
har forbéttrats ndgot under aret.

Vigverket bedomer att tillstandet pa det enskilda vég-
nétet sett Over hela landet har forsamrats nagot under aret.
Ett av skélen till detta dr att tillgéngliga statsbidrag i hu-
vudsak har anvénts till driftdtgdrder pa detta vignit. En
motsvarande bedomning kan inte géras pa det kommunala
vagnitet da det saknas uppgifter.

VAGENS YTA

Vigytan péverkar restid, fordonskostnader, komfort,
miéngden skadat gods och i ndgon mén trafiksidkerhe-
ten. Tva skilda typer av matt anvinds: tekniska métt och
upplevelsematt. De tekniska méatten anger belagda ytors
spardjup (i mm) och ojdmnhet i lingsled (IRI-index, se
nedan). En ldgsta standard ska uppritthallas dven pa de
minst trafikerade vigarna.

Ett upplevelsematt &r trafikanternas beddmning av vig-
ytan. Malet 4r att andelen trafikanter som ar mycket eller
ganska ndjda med végarna ska oka.

Andelen trafikanter som dr nojda med det belagda vagna-
tet dr fortfarande 14g, men har inte minskat enligt de tva

senaste matningarna. Sannolikt har de 6kade satsningarna
pa beldggningsunderhall resulterat i att trafikanterna kan
se en viss forbéttring. Trafikantens uppfattning kan till
en del paverkas av bilens komfort, fjadringsegenskaper
och dick. Vigytans sparighet och ldngsgaende ojamnhet
ar den mest uppmirksammade egenskapen fran trafikan-
ternas sida.

Spar och ojamnheter i tvirled beror i huvudsak pa de-
formation orsakad av tung trafik samt dubbdécksslitage.
Ett spardjup pa mer dn 15 mm é&r att betrakta som en all-
varlig brist. Skador i tvérled paverkar bl.a. vintervighall-
ning och trafiksdkerheten vid nederbord. Ojamnheter i
vagarnas tvirled har hallits pa en oférandrad niva under
de senaste dren.

Ojamnhet i ldngsled beskrivs med ett index som be-
ndmns IRI (International roughness index). Ett IRI-vérde
over fyra paverkar t.ex. reshastigheten. Med IRI storre
an fem upplevs resan som obekvim. Andelen ojdmnheter
i langsled péd vdgar med trafik mer &n 2 000 fordon i ge-
nomsnitt har varit relativt sma under den senaste tioars-
perioden. Diaremot dr andelen ojimnheter fortsatt hog pa
vagar med mindre trafik 4n 2 000 fordon per dygn i ge-
nomsnitt.

BELAGGNING GRUSVAGAR

Ungefar en femtedel av det statliga vignitet dr grusvag.
Andelen viglingd med grusvig har i stort sett halverats
under den senaste 20-arsperioden. Under 2002 har 264 km
grusvig blivit belagd. I dag ar grusvagliangden ca 20 700
kilometer.

Eftersom det frimst &r trafikbelastningen som avgor
om en grusvag ska beldggas varierar grusvéglidngden over
landet. Den é&r storst i de s.k. skogsldnen med ca 13 400
kilometer eller nidstan 65 procent av den totala grusvig-
langden.

Inriktningen dr att alla véigar ska vara belagda om tra-
fiken overstiger 250 fordon per dygn, eller 125 fordon per
dygn om végen har randbebyggelse. For att na detta mal
aterstar fortfarande 625 km att beldgga.

EFTERSLAPANDE UNDERHALL

Efterslédpningen av beldggningsunderhall pa statliga vigar
beréknas till cirka 12,8 (13,3) miljarder kronor. Daruto-
ver finns ett eftersldpande underhall for grusvagar, konst-
byggnader och vagutrustning som uppgar till ca 3,0 (2,8)
miljarder kronor. Den totala eftersldpningen av underhal-
let har ddrmed minskat till 15,8 (16,1) miljarder kronor.
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Aterhdmtningen har skett frimst i Norrland och Milarda-
len. Det torra véidret under andra halvéret har varit gynn-
samt fOor vignitet.

En stor del av efterslédpningen kan hinforas till utebli-
vet periodiskt underhall av vigytor, avvattningssystem,
vagutrustningar m.m. och har inneburit successivt sti-
gande underhallskostnader, vilka dessutom paverkats av
den snabbt d6kande tunga trafiken.

VAGARS BARIGHET

Som matt pa végars barighet anvénds i dag dels andel
viag med hogsta tillaten barighet, barighetsklass 1 (BK1;
bruttovikt upp till 60 ton), dels barighetsnedsdttning un-
der tjdlperioden sévél i tid som i ldngd.

Viglangden med god barighet (BK 1) har, for de stat-
liga vdgarna, utokats med knappt 2 procent under en
femarsperiod. I dag har ca 93 procent av vigarna denna
barighetsklass.

Birighetsklassificeringen géller 1 forsta hand for bro-
ars barighet men géller ocksa vigkonstruktionens bérig-
het. Langden vig som normalt upplats for BK 1 har dkat
med 389 km under aret. Det har inte skett nigon utjam-
ning mellan skogslédnen och dvriga landet.

Maitning av vikten pa tunga lastbilar har skett pa ett an-
tal platser under &ret. Dessa mdtningar visar pé att en stor

andel lastbilar har overlast. Vigverket kommer att stodja
branschens aktorer for att dtgérda problemet.

Tjallossningsperioden under 2002 var inte s& om-
fattande mitt i kilometer och antal dagar som under de
senaste tva aren. Antalet kilometer vig med bérighets-
restriktion var en procentenhet ligre dn medelvirdet
under de fem foregdende aren. Skogsldnen har haft res-
triktioner pé cirka 22 procent av sitt vignadt, vilket ar i
niva med medelvirdet for de fem foregdende aren (22,4
procent). Motsvarande siffror for 6vriga landet &r 7,7 (8,8)
procent. I skogslidnen varade barighetsnedsittningarna i
genomsnitt i 47 dygn mot 48 dygn i genomsnitt for de
fem foregdende aren. Motsvarande siffror for dvriga lan-
det ar 44 (42) dygn.

VAGARS TILLFORLITLIGHET

Transporter ska kunna planeras och genomforas sa att le-
veranser kommer fram i rétt tid och utan skador pa god-
set. God vintervidghallning samt god kunskap om viéglag,
barighetsbegriansningar och eventuella andra tillfalliga
hinder ér av stor betydelse for genomforande av trans-
porter.

Négra dramatiska avvikelser, orsakade av extrema
vadersituationer, har inte forekommit.

Atgarder
Viagverket har varudeklarerat vinterviaghallningen ge-
nom att beskriva vilken serviceniva Vigverket erbjuder
trafikanterna beroende pa typ av vig och vider. Service-
nivderna har beskrivits i tidningen Vintergatan, som har
distribuerats till samtliga hushall i landet. Véigverket pre-
senterar ocksa kartor pa Internet dir vinterstandarden be-
skrivs. Dessutom har Vigverket anordnat oppet hus pa
flera driftomraden i samarbete med driftentreprendrerna.
Syftet var att sprida information och fora dialog om vin-
tervighallningen. Dialogen har bl.a. lett till en hogre pri-
oritering av skolvigar och géng- och cykelbanor.
Tjinsterna pa Internet har under &ret kompletterats
med en tjanst som kan nias med mobiltelefon. Trafikin-
formationen kan nu dven erhallas under fard. Information
om t.ex. viglag och tillfdlliga barighetsrestriktioner kan
ha sérskild betydelse for planering och genomforande av
tunga transporter. Utbudet av trafikinformation har for-
battrats 1 bl.a. Stockholm, vilket behandlas i avsnittet in-
formation under tillgénglighet.
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REGIONAL UTVECKLING

REGIONAL UTVECKLING

Detta delmal handlar om att transportsystemet ska
utvecklas sa att detta stoder en positiv regional ut-
veckling. Atgirder som minskar uppoffringar vid
person och godstransporter kan ge positiva bidrag
till lokal och regional utveckling i form ekono-
misk tillvaxt och vélfardsvinster for befolkningen.
Delmélet innehaller dven en fordelningspolitisk
dimension.

MAL:

Malet ar en positiv regional utveckling, dar vagtransportsyste-
met ska frdmja en positiv regional utveckling genom att dels
utjamna skillnader i méjligheterna for olika delar av landet
att utvecklas, dels motverka nackdelar av langa transport-
avstand.

Bilden illustrerar hur forbattrad transportkvalitet och
tillgénglighet kan paverka forutsittningarna for regio-

nal tillvéxt. Naturligtvis paverkas tillvixten av vad som
sker inom ett flertal politikomraden, varav transportom-
radet endast &r ett.

Vikten av att transportsystemet utvecklas med hénsyn
till miljokrav framgar inte av bilden, Miljohdnsyn dr av
betydelse for energikonsumtion, emissioner fran fordon
samt for exploatering av mark.

Tillgéngligheten med bil till arbete och regionala funk-
tioner har under aret forbattrats nagot i mellersta och sddra
Sverige, som framgar av tidigare avsnitt. I skogsldnen har
tillgdngligheten, matt i restider, fordndrats mer i negativ
an i positiv riktning. Vissa forbattringar av barigheten har
genomforts och vigar har kunnat omklassas till full barig-
het (BK1). Dessa forbéttringar bor i ndgon mén vara till-
vaxtfrimjande.

Det langsiktiga mélet innebidr en utjimning av regio-
nala skillnader. Ndgon sadan utjaimning har inte uppnatts
generellt. Vissa forsamringar har skett 1 ”skogsldnens in-
land”. Detta omrade sammanfaller ganska vil med landets
glesbygd enligt Glesbygdsverkets definition.

Samband mellan tillganglighet,
transportkvalitet och regional tillvaxt
A
Paverkan pa Ekonomisk
vagtransportsystemet utveckling for
naringslivet
T . Utvecklin o -
Atgarder i e C av arbetsg Positiv regional
vagtransport- _For__batt_rad ‘ e D‘ och nationell
systemet tillganglighet ) utveckling
regioner )
Social och
Forbittrad B ekonomisk
. vaélfard for
transportkvalitet
medborgarna
Bildférklaring:
Forbattrad tillganglighet, d.v.s. minskade uppoffringar for férflyttning av manniskor och gods, kan leda till:
A. minskade transporttider och kostnader samt 6kad tillforlitlighet for foretagens transporter, vilket &r av betydelse bade
vid personresor samt vid godstransporter fran och till underleverantorer respektive forséljningsmarknader
B. minskade transportuppoffringar for hushallen, vilket leder till battre tillgang till olika samhéllsutbud, fritidsaktiviteter m.m.,
som medfér attraktivare boendemiljoer
C. minskade transportuppoffringar inom och mellan lokala arbetsmarknadsregioner. Detta underlattar bade medborgarnas
arbetsresor och naringslivets arbetskraftsférsorjning. Detta leder till battre balans mellan utbud och efterfragan
pa arbetskraft.
D. ett battre fungerande naringsliv skapar battre méjligheter for medborgare att fa de arbeten man efterfragar. Béttre livsmiljéer
for medborgarna skapar béttre forhallanden for néringslivet vad géller arbetskraftforsorjning. Naringslivet far ocksa battre
tillgang till en hemmamarknad.




<< Innehallsférteckning

ETT JAMSTALLT TRANSPORTSYSTEM

ETT JAMSTALLT TRANSPORTSYSTEM

Delmalet om ett jamstéllt transportsystem handlar
om att utvecklingen inom transportsektorn i likhet
med utvecklingen inom andra samhaéllssektorer ska
leda till ett mer jamstéllt samhélle.

o

MAL

Malet &r ett jamstallt vagtransportsystem som ar utformat sa
att det svarar mot savél kvinnors som méns transportbehov.
Kvinnor och mén ska ha samma méjligheter att paverka vag-
transportsystemets tillkomst, utformning och férvaltning och
deras varderingar ska tillmatas samma vikt.

UTVECKLINGSARBETE

Vigverket och 6vriga aktorer inom sektorn forsoker att
konkretisera detta mal i operativa termer. Viktiga och
sjdlvklara utgdngspunkter i detta arbete &r:

e en jamn fordelning av makt och inflytande
» samma mojligheter till ekonomiskt oberoende

* lika villkor och forutsittningar i fraiga om foretagande,
arbete, arbetsvillkor och utvecklingsmdjligheter i ar-
betslivet

* lika tillgang till utbildning och mojligheter till utveck-
ling av personliga ambitioner, intressen och talanger

¢ frihet fran konsrelaterat vald.

Vigverket har under aret satsat forskningsresurser for att
analysera vilka konsekvenser ett jamstalldhetsperspektiv
kan fa for vigtransportsystemets tillkomst, utformning
och forvaltning och fétt en bra bild av faktiska skillnader
i resmonster och virderingar. En utgangspunkt har varit
att studera och analysera samtliga transportsétt inom vag-
transportsystemet. De fyra transportsitten ar bil, kollek-
tivtrafik, gdng och cykel.

Den utvecklingsstrategi som vixt fram innefattar
bl.a. aspekter som avser dkad trygghet vid anvindning
av vigtransportsystemet. Detta giller frimst oskyddade
trafikanter pa gang- och cykelvigar. Séarskilda forsknings-
resurser har lagts ner for att 6ka vara kunskaper om hur
forbattringar ska astadkommas. Vagverket har under aret
haft ett omfattande kunskaps- och erfarenhetsutbyte med
andra aktorer inom sektorn.

EXEMPEL PA ATGARDER INOM SEKTORN
NATVERK FOR KVINNOR INOM TRANSPORTSEKTORN

Under aret bildades ett nidtverk for kvinnor som arbetar
med trafik- och transportfragor. Natverket ska verka for

en 0kad jamstdlldhet inom transportsektorn och vara en
motesplats for information och diskussion om transport-
politiska fragor.

EN KONFERENS OM OCH FOR KVINNOR INOM
AKERIBRANSCHEN

Svenska akeriférbundet anordnade under dret en kon-
ferens som vénde sig till kvinnor inom &keribranschen.
Syftet med konferensen var att lyfta fram de kvinnor som
arbetar inom akeribranschen och ta tillvara den kunskap
och kompetens som de har.

KUNSKAPSDOKUMENT

Viagverket har under aret granskat kunskapsdokument,
for utformning av vigar och gator, fran jamstilldhets-
synpunkt.
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Av samtliga trafikslag medfor végtransporterna
den storsta risken for resendrerna att dodas och
skadas 1 olyckor. Att fardas i végtrafiken ar en av
de farligaste vardagliga aktiviteterna i vart sam-
hille och trafikolyckor utgdr ddrigenom ett stort
folkhélsoproblem.

MAL

Det langsiktiga malet for trafiksakerheten &r att ingen ska
ddédas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor inom
vagtransportsystemet. Systemets utformning och funktion
ska anpassas till de krav som féljer av detta.

Vagverket ska genom sin verksamhet bidra till att antalet do-
dade och svart skadade till foljd av vagtrafikolyckor minskar
och att antalet dédade i vagtrafikolyckor underskrider 270
doédade ar 2007 inom hela vagtransportsektorn.

BEDOMNING AV UTVECKLINGEN

Under den forsta delen av 1990-talet skedde en kraftig
minskning av antalet dodade och svart skadade personer.
Denna positiva utveckling upphdrde i mitten av 1990-
talet och fran 1998 till 2000 har antalet dodade och svart
skadade personer 6kat. Under 2001 och 2002 har antalet
dodade minskat nigot. Antalet svart skadade har ddremot
okat kraftigt. Delvis beror detta pa okat trafikarbete, men
sannolikt har dven polisrapporteringen fordndrats genom
nya rutiner.

Utvecklingen ndrmar sig langsamt etappmélet 2007
om hogst 270 dodade, men langt ifran i den takt som krdvs
for att malet ska nas.

I ett EU-perspektiv dr Sverige tillsammans med Stor-
britannien och Nederldanderna de ldnder som har kommit

langst med trafiksikerhetsarbetet. I dessa tre lander om-
kommer 6—7 personer per 100 000 invénare, vilket kan
jamforas med Portugal och Grekland dér 20 personer om-
kommer per 100 000 invanare. s

DODADE OCH SVART SKADADE

Antalet dodade i végtrafiken 2002 beréknas vara 535
(554) personer. Antalet dodade &r i stort sett ofordndrat
pa det statliga vignitet men har minskat pa det dvriga
vignitet. Av de trafikdodade de senaste fem aren har i ge-
nomsnitt 143, eller 25 procent, varit kvinnor.

Under 2002 berdknas ca 38 (40) barn i aldern 0—17 ar
ha dodats i vagtrafiken. Av dessa var ndra hlften bilpassa-
gerare. Antalet barn dodade i1 personbil har minskat jaim-
fort med 2001, medan fler barn pa moped dddats. o

Ar 2002 beriknas ca 4 600 (4 056) personer ha skadats
svart. Okningen av antalet svart skadade har varit sirskilt
hog bland bilforare och bilpassagerare.

Trafikolycksstatistik inom EU, 2001

Land Dédade Milj. Dodade per
Invanare 100 000 invanare
Belgien 1470 10,2 14,4
Danmark 431 5,3 8,1
Finland 433 5,2 8,4
Frankrike 8 160 59,0 13,8
Grekland 2116 10,5 20,2
Irland 411 3,8 10,7
Italien 6410 57,8 11,1
Luxemburg 76 0,4 17,5
Nederlanderna 993 16,0 6,2
Portugal 1671 9,5 17,6
Spanien 5517 40,1 13,8
Storbritannien 3580 59,8 6,0
Sverige 554 8,9 6,2
Tyskland 6977 82,3 8,5
Osterrike 976 8,1 12,0
Summa EU 39775 377,0 10,5

Uppgifter som kursiverats géller 4r 2000
Kélla: IRTAD

ANTAL DODADE | VAGTRAFIKEN, TOTALT OCH
FORDELAT PA VAGNAT (EXKLUSIVE SJUKDOM)
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Av dem som polisen bedomt som svart skadade under
de senaste fem aren har andelen kvinnor varit ca 40 pro-
cent, dvs. i genomsnitt drygt 1 500.

Under 2002 berdknas ca 650 (551) barn i aldern
0-17 ar ha skadats svart 1 vigtrafiken. Den kraftiga 6k-
ningen jamfort med 2001 foljer den totala trenden for
svart skadade och var jamt foérdelad mellan de olika tra-
fikantkategorierna. Totalt sett skadas flest barn som per-
sonbilspassagerare eller som mopedister.

I den officiella polisrapporterade végtrafikolycks-
statistiken for antalet svart skadade finns ett betydande
bortfall. Enligt Socialstyrelsens patientstatistik ar 2000
skadades ca 13 000 si svért att de blev inlagda pa sjuk-
hus. 1o

TRAFIKNYKTERHET

Antalet anmaélda rattfylleribrott var 18 975 (17276), va-
rav 4616 (4645) gillde drogfylleribrott. Antalet upp-
tackta alkoholrattfyllerier har dkat kraftigt, medan antalet
drogfylleribrott &r oforéndrat.

Antalet rattfylleribrott ger dock ingen bra bild 6ver ut-
vecklingen av antalet paverkade forare i vigtrafiken efter-
som antalet upptéckta brott beror pa hur ménga kontroller
polisen gor. Enligt Véigverkets berdkningar sker ca 14 000
bilresor per dag dir foraren dr alkoholpdverkad. Av de
fordonsforare som omkom i trafikolyckor 2001 obduce-
rades 90 procent. Av dessa har 24 procent varit paver-
kade av alkohol.

HASTIGHETSOVERTRADELSER

Totalt sett har inte ndgon statistiskt sékerstilld fordndring
av hastighetsovertrddelser kunnat konstateras jamfort
med 2001. Pa statliga vigar med hastighetsbegransning
110 km/tim har dock antalet overtrddelser kat med 5
procentenheter.

Hastighetsgrianserna pa det statliga végnitet Over-
skreds 1 58 (57) procent av trafikarbetet. Det dr en Ok-
ning med 3 procentenheter fran 1998. Pa vigar i titort
Overskreds hastighetsgrianserna i 50 (50) procent av tra-
fikarbetet.

Maitningar gors ocksd av den genomsnittliga reshas-
tigheten. Inga sdkerstillda fordndringar har skett under
perioden 1998-2002, forutom pa statliga vigar med has-
tighetsgrinsen 110 km/tim. Dar har medelhastigheten
okat fran 105 km/tim 1998 till 108 km/tim 2002.

ANVANDNING AV SKYDDSUTRUSTNING | BIL

Ar 2002 anviinde 91 (90) procent av personbilsforarna och
92 (92) procent av passagerarna i framsétet bilbilte. Yr-
kesforare anvander fortfarande bélte i alldeles for liten ut-
strackning, trots att det blev obligatoriskt i oktober 1999.
For vissa grupper har det dock blivit forbattringar. Béltes-
anviandningen var bland taxiforare 69 (60) procent, bland
forare av tunga lastbilar 23 (23) procent och bland forare
av tunga lastbilar med slép 33 (25) procent. #

ANVANDNING AV CYKELHJALM

Den totala cykelhjdlmsanvindningen 2002 var 17 (15)
procent, vilket dr en 6kning med 2 procentenheter jam-
fort med 2001. Barn anvénder cykelhjilm i betydligt ho-
gre utstrickning dn vuxna. Anviandningen av hjdlm har
dock fortsatt minska hos barn under 10 ar nér de cyklar
inom bostadsomraden.

ANTAL POLISRAPPORTERADE, SVART SKADADE |
VAGTRAFIKEN, TOTALT OCH FORDELAT PA VAGNAT
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Kaélla: Vagverket

Anvéandning av bilbélte (procent)
1998 1999 2000 2001 2002

Personbil, férare 89 90 90 90 91
Personbil, pass fram 92 92 92 92 92
Personbil, vuxna bak 72 74 72 75 75
Personbil, barn bak 89 90 89 89 90
Taxi, férare 21 27 60 60 69
Tung lastbil utan slép, férare 7 5] 19 23 23
Tung lastbil med slap, férare 7 7 27 25 33
Kélla: VTI

Cykelhjalmsanvéndning (procent)
1998 1999 2000 2001 2002

Totalt 18 16 16 15 17
Vuxna (Arbetsplatser) 14 13 12 12 14
Barn under 10 ar (bostadsomrade) 53 50 50 45 35
Barn grundskola 36 33 30 28 33

Kélla: VTI
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ATGARDER
VAGVERKET

Ar 1999 beslutade regeringen om ett program i elva punk-
ter for okad trafiksékerhet. Under 2002 har Vigverket
frimst arbetat med sex av programmets punkter.

Elvapunktsprogrammet
Satsning pa de farligaste vdgarna

Atgirderna ska vara kostnadseffektiva och bor koncentre-
ras till de avsnitt pa det statliga vignétet dar flest dodas
eller skadas svart. Vagverket har darfor upprittat en lista
som anger cirka 400 mil vdg med ett stort antal dodade
och svart skadade. Investeringar redovisas nedan under
rubriken Infrastruktur.

Sékrare trafik i kommunerna

Vigverket bedriver ett omfattande arbete tillsammans
med kommunerna for att dstadkomma en god trafikséker-
het genom trafiknitsanalyser, atgérdsprogram och ekono-
miska bidrag.

Sedan nagra ar tillbaka bedrivs en del av arbetet med
en sdker trafikmiljo i titort inom projektet Trafikbanken,
som dr en databas med goda exempel pa demonstrations-
och utvecklingsprojekt. Projektet &r ett samarbete mellan
Vigverket och Svenska kommunforbundet och ska visa
pa mojligheter att genom fysisk ombyggnad skapa tra-
fiksdkerhet, en god miljo 1 vid bemérkelse och tillgéing-
lighet for alla.

Trafikantens ansvar betonas
En 6kning av antalet dddade i sommartrafiken ledde till
att niringsministern tog initiativ till en nationell samling
for att 1 forsta hand forbéttra trafikanternas beteende i tra-
fiken. Detta uppdrag har resulterat i att Vigverket foreslar
satsningar for att paverka trafikanterna till 6kad regel-
efterlevnad av hastighetsgrianser, trafiknykterhet, dkad
anvindning av skyddsutrustning samt siker mopedtrafik.
Inom de omrdden som prioriterats har informations-
insatser genomforts pa sdvil central som pé regional och
lokal niva. Bland annat har Vigverket i samarbete med
polisen och NTF under hosten genomfort en rikstickande
kampanj for 6kad bilbdltesanvindning. Kampanjen kopp-
lades till inférande av hojda botesbelopp fran 300 till 600
kronor, samt till polisens intensifierade dvervakning un-
der november.

Séker cykeltrafik

Separering av cykeltrafiken fran biltrafiken och anvin-
dande av cykelhjdlm &dr en forutsittning for siker cyk-
ling. Under aret har Végverket foreslagit att anvindning
av cykelhjdlm blir obligatorisk fran 2005. Forslaget har

Genomfarten i Smalandsstenar har byggts om for att ge plats dt alla trafi-
kantgrupper i samhdillet och for att 6ka trafiksdkerheten

presenterats och diskuterats dels vid arets Tylosandskon-
ferens, dels med gruppen Nationell samling for trafiksa-
kerhet. Av dessa diskussioner drar Vigverket slutsatsen
att ett obligatorium ar mojligt att genomfora 2005. Det
berdknas ge en minskning av antalet omkomna cyklister
med 15-20 per &r samt en stor minskning av antalet inva-
liditeter p& grund av hjdrnskador. Vigverket bedomer att
en lag om cykelhjilm inte leder till en langsiktig minsk-
ning av cykeltrafiken.

Kvalitetssédkring av transporter avseende trafiksédkerhet
och miljépaverkan

Kvalitetssdkring av transporter redovisas under avsnittet
Samarbete med andra aktorer.

Ny teknik utnyttjas béttre

Ny teknik kan anvéndas for att minska riskerna vid kors-
ningar och dvergangsstéllen, ddmpa hdga hastigheter, pa-
minna foraren om oldmpliga beteenden samt varna for
halt viglag.

Som exempel kan ndmnas ett demonstrationsprojekt
dar ca 300 taxibilar, bussar och lastbilar har utrustats med
alkolas. Forsoket har varit mycket framgangsrikt och fatt
till foljd att Vigverket stottat inférandet av alkolds pa flera
hall i landet och att flera akerier har tagit egna initiativ.

Nytt arbetsséatt for sdkerhet

Vigverket har borjat utveckla ett nytt arbetssétt som ska
gora det lattare for alla med ett professionellt ansvar for
vagtrafiken att samverka och fordela ansvaret for de
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trafiksdkerhetsatgirder som ar nddvandiga. Arbetssittet
bendmns OLA som star for ”Objektiva fynd, Losningar
och Avsikter”. Det utgar fran Vigverkets djupstudier av
ddédsolyckor och handlar om att berdrda aktorer tillsam-
mans identifierar vad som orsakat de dodliga skadorna
och vad var och en avser att gora for att effektivt och
langsiktigt forhindra en upprepning. Den nya Vigtrafik-
inspektionen kommer att dgna sirskild uppmérksamhet
at arbetssittet.

Trafikant

Nya minimikrav fér mandverprov och provfordon vid
korkortsprov har faststillts i EG-direktivet om korkort.
Arbetet med att infora dessa krav i Vagverkets foreskrif-
ter har paborjats.

Regelverket for korkort och alkolas har setts dver un-
der dret. Ett viktigt mal for arbetet ar att korkortslagen ska
bli léttare att forsta och acceptera. Ett annat mal har varit
att forsoksverksamheten med alkolés for rattfyllerister ut-
vidgas till att omfatta hela landet.

Fordon

Det europeiska krockprovningsprogrammet Euro NCAP
(European new car assessment program) ér det mest om-
fattande av de oberoende biltester som hittills genomforts.
Hur krocksdker en bil 4r anges enligt ett bedomningssys-
tem dér bilen kan fa upp till fem stjarnor. Ett separat be-
tyg anger dessutom hur bra bilen dr utformad vid kollision
med oskyddad trafikant.

Ar 2002 fick fyra bilmodeller fem stjérnor vilket visar
pa en positiv utveckling jamfort med 2001, da endast en
modell fick fem stjarnor. Nio bilmodeller med nya och ef-
fektivare system for baltespaminnare premierades.

Infrastruktur

De senaste aren har mer resurser 4n ndgonsin tidigare sat-
sats pa riktade fysiska trafiksdkerhetsatgérder. Den stora
satsningen pa att skapa méotesfria vigar som startade 1999
har under 2002 inneburit att ytterligare ca 250 km vig
forsetts med mittricke. Totalt sett har ndstan 800 km av
denna vigtyp byggts sedan den introducerades 1998 pa
E 4 norr om Givle.

Under 2002 omfattade de riktade trafiksékerhetsatgér-
derna 1778 (1 907) miljoner kronor, vilket 4r en minskning
fran 30 till 24 procent av den totala investeringsvolymen.
Minskningen av andelen beror pa att en stor andel nya
vigbyggen startats under aret. De riktade trafiksikerhets-
atgirderna, i huvudsak mittracke, sidoomradesatgirder,
korsningsatgérder och atgirder for oskyddade trafikanter,
berdknas medfora att antalet dodade arligen minskar med
10 personer och antalet svart skadade med 45 personer.
Viginvesteringar i ovrigt berdknas arligen minska antalet
dodade med 5 personer och 30 svart skadade.

Generella sinkningar av hastighetsgranser under 2002
berdknas inte medfora nagon minskning av antalet dodade
och polisrapporterade svart skadade eftersom hastighet-
grinserna har hojts 1 samma storleksordning pa andra de-
lar av végnitet.

Forsoken med sdnkta hastighetsgrinser vintertid och
automatisk hastighetsovervakning har fortsatt. Atgir-
derna ger positiva effekter men innebar ingen ytterligare
minskning av antalet dodade och svart skadade, efter-
som forsoken dr i stort sett av samma omfattning som
forra éret.

Vigverket deltar som radgivare i ett europeiskt sam-
arbete kring klassificering av sidkerhetsstandarden for
vagnitet pa landsbygd Euro-RAP (European road assess-
ment program). De storre vigarna i respektive land ska
bedomas och betygsittas. Projektet drivs av de ledande
motororganisationerna i Europa. Svensk representant ar
Motorménnens riksforbund. Under éret har en metod ut-
vecklats for inspektion och podngsittning av vignétet.

POLISEN

Under 2002 har polisen prioriterat dvervakning av tra-
fiknykterhet, hastigheter och bilbéltesanvéindning. Anta-
let alkoholutandningsprov har dkat och policyn &r att ett
sadant prov ska goras varje gang polisen stannar en for-
donsforare. Under 2002 gjordes ndrmare 1,3 miljoner al-
koholutandningsprov, vilket ar fler &n under 2001, men
betydligt farre dn vad polisen hade férbundit sig att ut-
fora (1,8 miljoner).

Overvakningskampanjer for 6kad biltesanvindning
och nykterhet har genomforts i samarbete med polisen i
ovriga nordiska lander, Vigverket och NTF. Automatisk
hastighetsdvervakning utgdr enligt polisen en adminis-
trativ belastning, men har mycket bra effekt pa olycksut-
vecklingen pé de vagstrickor dir 6vervakningen finns. En
utbyggnad av 6vervakningen har paborjats under aret och
kommer att fortsétta under 2003. Antalet hastighetsforse-
elser och omhéndertagna korkort har 6kat nagot.

Inom polisen finns 77 bilinspektorer som utfort for-
donskontroller i samarbete med trafikpolisen. I arbetet in-
gér dven kontroll av kor- och vilotider vilket sker bade ute
pa vigen och vid foretagsbesok. Under en vecka genomfor-
des en storre insats, Eurokontroll av yrkestrafiken”, som
syftade till 6kad regelefterlevnad av kor- och vilotider.

Olyckor dar EU-moped varit inblandad haller pa att bli
ett stort problem. Polisen har tagit fram ett férslag om re-
gistrering av EU-mopeder for att hdva anonymiteten och
gbra Overvakningen lattare.

Under 2002 aterkallades drygt 27 000 korkort. Den
vanligaste anledningen till aterkallelse ér hastighetsover-
tridelser. Under 1990-talet minskade antalet dterkallade
korkort for att sedan ater 6ka frdn 2000. Denna dkning
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beror framst pa fler rapporterade hastighetsovertridelser =~ KOMMUNERNA

och rattfylleribrott. 13 14 15 16 De allra flesta kommuner har i dag trafiksdkerhetspro-
gram som beskriver de lokala problemen och inom vilka
problemomraden som kommunen koncentrerar sina in-
satser. Ett dterkommande problem &r hoga hastigheter i
titorterna. En av de effektivaste atgirderna ér att bygga
farthinder i form av gupp. Dessa innebér dock oldgenhe-
1200 000 [ ter for kollektivtrafiken och fardtjansten. Manga kommu-
ner arbetar aktivt med andra atgérder 4n gupp, exempelvis
minirondeller, avsmalningar, sidoforskjutning och méoble-
600000 [~ ring av gatumiljon.

Det finns dven andra metoder for att minska hastighe-
terna. Ett exempel dr automatisk hastighetsanpassning av
0o 1999 2000 2001 2002 fordon. Fyra kommuner har deltagit i en storskalig for-
sOksverksamhet, det s.k. ISA-projektet (Intelligent Stod
for Anpassning av hastighet). Resultaten dr mycket posi-
tiva sdvél nér det giller trafiksdkerheten som attityden till
tekniken. Det dr angelédget att ISA-tekniken vidareutveck-

13 ANTAL ALKOHOLUTANDNINGSPROV

1500 000 [~

900 000 [~

300 000 [~

Kélla: RPS
14 ANTAL HASTIGHETSFORSEELSER

150 000 [ las och sprids till fler kommuner.

120 000 F I allt fler kommunala upphandlingar av transporter pre-
ciseras krav pa sikerhet och pa begransningar av trans-

90000 I~ porternas miljopdverkan. For att 6ka trafiksédkerheten

60000 - och tryggheten for barn som &ker skolskjuts har Svenska
Kommunforbundet tagit fram en handbok f6r dem som ut-

80000 7 for skolskjutsar och fér dem som upphandlar eller ér an-

o x x x x ! svariga for transporterna i kommunerna.

1998 1999 2000 2001 2002 . .
Svenska Kommunforbundet har dessutom tagit fram

Keila: RPS en skrift som pé ett overskadligt sitt beskriver trafikolyck-
ornas uppkomst, trafiksdkerhetssituationen i1 dag, vilket

15 ANTAL ANMALDA RATTFYLLERIBROTT i .
lidande och vilka kostnader som trafikolyckorna orsakar.
20000
18 000 [~
16 000 [~ NTF
14000 Nollvisionen dr utgdngspunkten for NTF:s verksamhet.
:i ggg i En grundforutsittning i Nollvisionen &r att ansvaret i vig-
8000 - trafiken delas mellan trafikanterna och dem som utformar
6000 - vigtransportsystemet.
Z ggg i NTF-férbunden och medlemsorganisationerna har un-
0 L L L L ) der 2002 fortsatt att granska ett antal farliga vigar och
1998 1999 2000 2001 2002 . . ° . c o
gator i olika delar av landet. Nagra striackor har blivit at-
Kalle: RPS girdade med t.ex. forldtande sidoomraden eller sidnkta

e ATERKALLADE KORKORT 1998-2002 hastigheter. Andra har inte dtgérdats alls dd man inte fatt
gehor for sina onskemal.
NTF arbetar med att f4 kommunerna att stilla hardare

0o krav pa entreprenorerna vid upphandling av skolskjuts,

25000 men ocksa for att 6ka yrkeschaufférernas kunskaper om
20000 arbetsmiljons betydelse for trafikséikerheten.

15000 Tillsammans med pensiondrsorganisationerna har

10000 - NTF arbetat vidare i det riksomfattande projektet ”Aldre

oskyddade trafikanter” med syfte att trafikmiljon for dldre

5000 ska forbattras. Projektet har resulterat i ett stort antal skri-

1 1 1 1 |

1998 1999 2000 2001 2002 velser till vaghallarna som sedan ska f6ljas upp.

Kaélla: Vdgverket
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NTF-forbunden och deras medlemsorganisationer
over hela landet har informerat om sidker cykling under
en vecka och i samband med skolstarten pa hosten. Half-
ten av landets kommuner har deltagit i dessa aktiviteter.
Seminarier har genomforts med malgrupper som t.ex.
pensionérer, cykelhandlare och politiker.

I trafiknykterhetsprojektet "Kommunikation mellan
ungdomar” deltar gymnasieungdomar med idéer om hur
trafiknykterhetsbudskap bést formuleras till unga.

SVENSKA AKERIFORBUNDET
Lastbilsforarnas inblandning i dédsolyckor har dkat savil
i Sverige som i hela Europa. Svenska akeriférbundets for-
bundsstyrelse faststillde under varen 2002 ”Svensk akeri-
nirings avsiktsforklaring betridffande trafiksdkerhet”.
Policyn innebadr att dkeriforetagarna ska arbeta aktivt for
en sdkrare trafik. En faststilld trafiksékerhetspolicy ska
finnas, forarna ska upptrada som féredomen i trafiken och
man ska vilja en trafikséker utrustning pa nya fordon.
Varje ar intrdffar ca 100 dodsolyckor i trafiken dér en
tung lastbil ar inblandad. En majoritet av dessa dr motes-
olyckor dir lastbilsforaren sdllan &r vallande. Samhil-
let saknar rutiner som ger dessa lastbilsforare mojlighet
att bearbeta sina upplevelser. [ samarbete med facken be-
driver déarfor Svenska dkeriforbundet verksamheten Kol-
legahjdlpen”.

SVENSKA LOKALTRAFIKFORENINGEN

Svenska lokaltrafikféreningen (SLTF), som organiserar
landets trafikhuvudmén, har under 2002 tagit initiativ till
ett langsiktigt projekt vars yttersta syfte r att géra den
lokala och regionala kollektivtrafiken tryggare och sik-
rare. Projektet kommer bl.a. att ta fram ett program for
trygghets- och sikerhetsfragor som pekar ut omraden dar
atgdrder bor sittas in och vilka aktorer som ansvarar for
respektive omrade.

BUSSBRANSCHENS RIKSFORBUND
Bussbranschens Riksforbund (BR) ér intresseorganisa-
tion for den yrkesméssiga busstrafiken och har ndrmare
500 medlemsforetag som bedriver alla former av busstra-
fik. Viktiga trafiksdkerhetsfragor som forbundet driver ar
bl.a. att kollektivtrafiken ska anvéndas aktivt som ett verk-
tyg for att oka trafiksikerheten. Okade sikerhetskrav vid
skolskjuts efterstravas, liksom hojd sékerhet kring hall-
platser. Inom EU medverkar BR i arbetet med regelverk
for bussar.

Kollektivtrafikbranschens utbildningsorganisation,
Kollega, erbjuder en rad utbildningar med inriktning mot
trafiksékerhet och arbetar aktivt i frigan om forarcerti-

fiering. Véaren 2002 genomforde Kollega, BR och SLTF
ett gemensamt utbildningsseminarium om foérebyggande
krishanteringsarbete for kollektivtrafikforetag. Seminariet
ar avsett att aterkomma med jimna intervall och tar bl.a.
upp ledarskap 1 svéra situationer och hur man samman-
stdller en krisplan.

SVENSKA TAXIFORBUNDET

Svenska taxiforbundet dr branschorganisation for lan-
dets taxiforetagare och bestillningscentraler. Forbundet
organiserar cirka 5 500 taxiforetag och ungefar 200 be-
stillningscentraler. De flesta anslutna foretagen dr min-
dre foretag. Totalt finns det omkring 14 500 taxifordon i
Sverige. I genomsnitt har varje taxiforetag 1,7 fordon.
Anslutningsgraden till Séker gron taxi respektive Gron
taxi Okar stindigt. I dag finns fem respektive nio certifie-
rade bestéllningscentraler. Viktigt &r att upphandlarna stél-
ler krav, vérderar och foljer avtal, da detta troligen ar det

bésta sittet att 6ka antalet certifierade foretag 1 branschen.

Biltesanvandningen | Ml
ar alltfor lag i bran- i
schen. Forbundet driver
déarfor den fragan allt
tydligare. Forbundet
deltar aktivt i projektet
”Nationell samling for
trafiksidkerhet”.

Uppsala Taxi var re-
dan ar 2000 forst med
att installera alkolas i
sina taxibilar. Nu har
dven Pited Taxi installerat
alkolas och Taxi Motala
har borjat installera. Vil-
helmina Taxi har installe-
rat alkolas 1 alla fordon
som kor skolbarn.

BILPROVNINGEN

Bilprovningen har under 2002 kontrollerat 5,3 miljoner
fordon varav 3,8 miljoner var kontrollbesiktningar. Vid
kontrollbesiktningarna underkéndes néstan vart tredje
fordon och ca en miljon av fordonen kom tillbaka till Bil-
provningen for efterkontroll. Cirka 260 000 personbilar
underkdndes pa grund av defekta styr- eller spindelleder
och drygt 23 000 personbilar underkéndes pa grund av
defekter pa bilbilten. Utdver brister i bromssystem hos
tunga bussar, lastbilar och sldpvagnar avslgjar kontrollbe-
siktningen bl.a. hjullager som behover bytas. Under aret
underkindes drygt 6 000 tunga fordon pa grund av ska-
dade hjullager.
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TRAFIKSAKERHET

Ar 2002 var forsta hela kalenderaret som den sirskilda
brandskyddskontrollen ingick som obligatorisk del i pro-
grammet for kontrollbesiktning av buss. Underkédnnande-
frekvenserna for denna del av besiktningen har successivt
sjunkit fran arets borjan till arets slut.

FORSAKRINGSFORBUNDET
Forsakringsforbundet anser att den absolut viktigaste &t-
gérden for en effektivare bekdmpning av rattfylleriet &r en
sammanhallen aktionsplan inom regeringskansliet. For-
bundet har gemensamt med Motorméannens Helnykterhets
Forbund (MHF) skrivit till statsministern med begéran om
att en sddan aktionsplan utarbetas. Tillsammans med Vig-
verket och MHF har Forsikringsforbundet aktivt medver-
kat i atgérder for att 6ka anvandningen av alkolas och for
att sprida ett paverkansprogram inriktat pa rattfyllerister.
En grupp for att motverka pisksnértskador har bildats
under 2002. Gruppen bestar av representanter fran Vig-
verket, forsdkringsbranschen och bilindustrin. Dessutom
har forsakringsforbundet tillsammans med Socialstyrel-
sen, Forsdkringskasseforbundet, Riksforsiakringsverket
och Riksforbundet for trafik- och polioskadade bildat
Whiplashkommissionen. Kommissionen har till malsatt-
ning att lindra konsekvenserna av pisksnértskador.

SARSKILDA REGERINGSUPPDRAG
MANNISKANS TOLERANS MOT YTTRE VALD

Vigverket fick 1997 1 uppdrag att ssmmanstilla kunska-
perna om ménniskans tolerans mot yttre vald. Acceptabla
véaldsnivaer ska definieras for bade skyddade och oskyd-
dade trafikanter. Under 2002 har Vigverket fortsatt arbe-
tet for att faststdlla de nivaer av mekaniskt vald som en
personbil kan utsittas for i olika typer av kollisioner utan
att de akande 1 bilen dodas eller skadas allvarligt.

NYTT HALSOMATT

Vigverket fick 1997 1 uppdrag att utveckla ett nytt hilso-
matt vid allvarlig personskada. En preliminér rapport be-
lyser problemet. I rapporten foreslas fyra olika matt som
belyser olika aspekter pa allvarliga hélsokonsekvenser
efter trafikskador. Matten kan vid behov vigas samman.
Forslaget har varit pa remiss till berérda experter och skif-
tande omdomen har getts. Utredningsarbetet har fortsatt
under 2002 med utgangspunkten att endast ett halsomatt
for allvarligt skadade bor anvéndas.

HASTIGHETER INOM TATTBEBYGGT OMRADE
Vigverket fick 1997 ett uppdrag att f6lja hur man ska
lyckas for att nd mélet att de faktiska hastigheterna ska
bli lagre inom téttbebyggda omraden. Hastigheterna ska
foljas upp arligen t.o.m. 2002. Uppdraget utfors till-
sammans med Rikspolisstyrelsen och i samverkan med
Svenska kommunforbundet. Inriktningen &r att gator
med hastighetsbegridnsningen 50 km/tim ska ersittas av
sa kallade 50/30-gator, 30-gator och gangfartgator dver-
allt dir gdende och cyklande pa ett planlagt sitt blandas
med biltrafik.

Den 1 mars 1998 fick kommunerna utékade mojlig-
heter att inféra 30 km/tim inom delar av en tétort. Upp-
foljningsresultat visar emellertid att alla inte valt att, eller
kunnat, nyttja den mdjligheten. Det beror frimst pa att
man inte har utrett kommunens behov dnnu, eller just ar
inne i utredningsskedet. Ungefar tre fjardedelar av de till-
fragade kommunerna har inte anvént sig av fysiska atgar-
der for att uppna hastighetssinkningar.

STRADA — NYTT INFORMATIONSSYSTEM OM

SKADOR OCH OLYCKOR

Vigverket har i uppdrag att infora ett nytt informations-
system om vigtrafikens skador och olyckor, Swedish
traffic accident data acquisition (STRADA). Syftet dr att
utveckla en gemensam databas som bygger pd uppgifter
fran polisen och sjukvéarden och som ger bittre informa-
tion om det verkliga antalet skadade, skadegrad och sjuk-
vardskostnader.

Arbetet har under aret bestatt i fortsatt utveckling och
kvalitetssdkring av systemets teknik och rutiner for rap-
portering. Sarskilt viktigt dr det att systemet samordnas
med sjukvardens ovriga system. STRADA infors lins-
vis. Arbetet sker i samverkan med SIKA, Socialstyrelsen,
Rikspolisstyrelsen, Landstingsforbundet och Svenska
Kommunfoérbundet.

Samtliga polismyndigheter kommer att registrera i
STRADA fran 1 januari 2003. Registreringen i nuva-
rande system (OLY) upphor fran samma tidpunkt. For
ndrvarande sker registrering heltickande i Skane, Kal-
mar, Viarmlands, Vastmanlands och Jamtland ldn samt vid
akutsjukhusen 1 Géteborg, Molndal, Huddinge, Umea och
Sunderbyn. Fler landsting har visat intresse av att starta
registrering och ambitionen dr att nd en nationell regist-
rering pa alla akutsjukhus. Uppdraget kommer under va-
ren 2003 att avrapporteras till regeringen.
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Miljomélen ska visa vidgen till det ekologiskt
hallbara transportsystemet. For vagtransporterna
ar kravet att bemdstra de okande utsldppen av
koldioxid den storsta utmaningen. Riksdagen har
faststéllt 15 miljokvalitetsmal och ett stort antal av
dessa beror transportsektorn.

MAL

Végtrafikens utslapp av koldioxid &r 2010 ska uppga till hégst
1990 ars niva. Utslappen ska ha minskat till ar 2005 raknat
fran 1995 ars niva for kvaveoxider med minst 40 procent, for
svavel med minst 15 procent och for flyktiga organiska amnen
med minst 60 procent.

Halterna av koloxid, kvéavedioxid, svaveldioxid, sot och par-
tiklar i tatorter ska ligga under grdnsvérdena och faststéllda
miljokvalitetsnormer. Utslappen av cancerframkallande @mnen
ska halveras till ar 2005, jamfort med ar 1998.

Inga boende ska utséattas for vagtrafikbuller 6verstigande 65
dB(A) ekvivalentniva utomhus 2007. Utmed statliga vagar ska
detta vara uppnatt 2005. | de fall utomhusnivan inte kan redu-
ceras bor inriktningen vara att ekvivalentnivan inomhus inte
Overstiger 30 dB(A).

Miljéfarligt material ska inte inféras i infrastrukturen, anvand-
ningen av icke férnyelsebara material ska minimeras och
material ska ateranvéandas.

Nya transportanldggningar ska lokaliseras sa att de fungerar
i samklang med sin omgivning och utformas med hansyn till
lokala natur- och kulturvarden.

BEDOMNING AV UTVECKLINGEN

Mojligheten att nd etappmalet for koldioxid till 2010
minskar alltmer. Transportarbetet 6kade under 2002 och
ddrmed brots den tidigare neratgaende trenden. Bilarna
blev allt tyngre och detta medfor att 6kningen av kol-
dioxidutslappen okar. De tekniska framstegen, som bl.a.
medfor en lagre bensinforbrukning, kan dérfor inte ddmpa
de totala koldioxidutslédppen. Det krivs kraftiga, samver-
kande insatser inom samtliga samhéllssektorer, inte bara
inom transportsektorn, om koldioxidmaélet ska nas. En
Okad andel dieselbilar kan bidra till att minska utslédppen
av koldioxid. Det ar darfor viktigt att ny och renare diesel-
teknik far genomslag pa marknaden, sé att en 6kad andel
dieselbilar blir ur partikel- och kvédveoxid synpunkt en ac-
ceptabel 10sning.

Ovriga etappmal for utslipp fran vigtransportsektorn
bor kunna nas, utom pa ett antal statliga och kommunala
vagar dar miljokvalitetsnormer (MKN) for kvaveoxider
och partiklar 6verskrids. Luftkvaliteten i titorterna ar fort-
farande ett stort problem.

Den 6kade trafiken medfor okat buller for allt fler. De
insatser som gors ricker inte till for att na delmalet for bul-
ler inom miljokvalitetsmalet en God bebyggd milj6. De
minskar enbart 6kningen av antalet nytillkommande bul-
lerutsatta. Bullersituationen dr ddrmed oforandrad. Sér-
skilt pd det kommunala vignatet behdvs en kraftig 6kning
av insatserna.

Metoder har utvecklats for att minska saltforbrukningen
och bedomningen ar att forbrukningen kan minskas i for-
hallande till saltvagnitets langd. Naturgrusanviandningen

Eskilstuna kommun tilldelades Vackra vigars pris 2002. Kommunen fick utmdrkelsen for sitt arbete med omradet kring Hamngatan i centrum. "Ett d-rum
och ett vig-rum har blivit ett stadsrum”, skrev Vigverkets nationella miljo- och skonhetsrdd i sin motivering.
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minskade under aret och i stort sett all uppriven beldgg-
ningsmassa pa det statliga vignitet ateranvinds i dag.

Inom natur- och kulturomradet vidtas atgéarder for att
minska antalet konfliktpunkter mellan vigar och djur,
dven om atgardstakten dr langsam. Kulturmiljéfragorna
uppmérksammas allt mer och medvetenheten dkar hos
aktorerna. Det saknas en metod for att méita maluppfyl-
lelsen inom natur- och kultur, men arbete pagar for att ut-
veckla en sadan.

U'_I_'SLI\PP OCH EFFEKTER AV LUFT-
FORORENINGAR

RESULTAT
Brénsle

Nastan alla tunga lastbilar dr dieseldrivna. Andelen die-
seldrivna létta lastbilar har 6kat frdn 16 procent 1990 till
50 procent 2002. Andrade skatteregler har gjort att manga
klassat om dieseldrivna personbilar till létta lastbilar. Av
personbilarna drivs ndrmare 5 procent med diesel. Ny-
bilsforsiljningen av dieseldrivna personbilar 2002 var 7
procent (5,6 procent 2001). 1

Under 2002 inregistrerades enligt bilregistret ca 128 000
bensindrivna och ca 120 dieseldrivna personbilar i bésta
miljoklass (mk) 2005. Det finns manga bensindrivna per-
sonbilsmodeller i mk 2005 medan det under 2002 endast
fanns tva dieseldrivna bilmodeller i mk 2005.

ANDEL DIESELDRIVNA PERSONBILAR (VID ARETS SLUT)

Procent
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Kalla: BIL Sweden och Végverket
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Kélla: Védgverket

* Férbrukningen av bensin och diesel berdknas med EMV-modellen

Av landets 3,8 miljoner bensindrivna personbilar ér 3,1
miljoner utrustade med katalysator. Nya bilar har langre ge-
nomsnittlig korstracka, och darfor berdknas nastan 90 pro-
cent av trafikarbetet utforas med katalysatorrenade bilar.

I borjan av 2003 fanns enligt bilregistret ca 4 000 per-
sonbilar (0,1 procent) som gar att kora pa alternativa
drivmedel (utdver ldginblandning av alkoholer och rapsme-
tylester, RME). Detta dr en fordubbling sedan féregaende
ar. Av personbilar inregistrerade 2002 var 228 000 bensin-
drivna (92,7 procent), 16 100 dieseldrivna (6,5 procent),
910 etanoldrivna (0,4 procent), 940 gasdrivna (0,4 procent),
130 elhybrider och en elbil L. Det finns i dag ca 870 bussar
(6 procent) i trafik som kan koras pa alternativa bréinslen,
vilket dr en 6kning med ca 3 procent sedan forra aret. Gas-
drivna bussar star for storsta delen av 6kningen.

Forbrukningen av motorbensin minskade i slutet av
1990-talet. Fran 2000 har férbrukningen legat pd ungefar
samma niva. Bransleférbrukningen for nya personbilar
uppgick till 8,2 1/100 km for aren 1999-2001. Uppgiften
for 2002 finns dnnu inte tillgédnglig. Férbrukningen av die-
sel 1 vagtransportsektorn 6kade under 1990-talet. Under
2002 var 6kningen 4 procent. s

Luftkvalitet — effekter av utslapp 1

Luftkvaliteten i vara svenska tétorter har blivit béttre, men
fortfarande sker 6verskridanden av gransvarden samt mil-
jokvalitetsnormerna och i vissa fall kommer miljomalen
att vara svara att nd. Mellanarsvariationer forekommer, ef-
tersom halterna av luftféroreningar dven beror pa faktorer
som ventilationsforhallanden, temperatur och intransport
av fororeningar fran andra regioner.

I Goteborg och Stockholm har det gjorts prognoser
for den framtida luftkvaliteten. Dessa pekar pa att kva-
vedioxidhalten vid flera trafikleder och i innerstadsomra-
den kommer att overskrida gransvirdena enligt de MKN
som trider i kraft 1 januari 2006. Aven MKN f&r partik-
lar, PM10, som ska klaras fran och med ar 2005 6ver-
skrids troligtvis vid manga vigar, framfor allt pa varen.
Regeringen har gett lansstyrelserna i Stockholms ldn och
Goteborgsregionen i uppdrag att ta fram forslag till at-
géirdsprogram i samrad med berorda parter.

FAKTA OM BERAKNINGSGRUNDERNA

Berakningssatten for utslapp av luftféroreningar har reviderats, dar-
for avviker resultat och mal i vissa fall fran tidigare redovisade var-
den. Vardena baseras pa Naturvardsverkets modell for berakning
av emissioner (EMV). De historiska trafikuppgifterna kommer fran
den trafikarbetsmodell som VTI utvecklat pa uppdrag av Vagverket,
Naturvardsverket och SIKA. Den framtida utvecklingen av trafiken
har beraknats enligt de senaste person- och godsprognoserna fran
SIKA. Hansyn har tagits till de avgaskrav som har beslutats inom
EU samt dverenskommelsen mellan Europeiska kommissionen
och bilindustrin (Europa, Japan och Korea) om 25 procent minskad
brénsleférbrukning hos nya personbilar till 2008.

! Ten del fall saknas uppgifter om att fordon kan koras pé alternativa drivmedel.
Det verkliga antalet personbilar som kan drivas med alternativa drivmedel ar
darfor storre.
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Utslapp av koldioxid 20

Etappmalet for koldioxid kommer inte att nas utan ytter-
ligare atgirder. Utsldppen dkade med ca 2 procent jaim-
fort med 2001, och fran basaret 1990 har 6kningen varit
ca 9 procent. Okningen sedan 1990 beror nistan uteslu-
tande pa okade utsldpp fran tunga lastbilar med en total-
vikt over 16 ton. Utsldppen fran personbilar och tunga
lastbilar med en totalvikt pa 16 ton eller mindre minskade
daremot. Under 2002 stod dock personbilar tillsammans
med litta lastbilar for den storsta delen av 6kningen.

Effekter av kolmonoxid

Kolmonoxid mits pa fa platser och det dr darfor svart
att dra nagra slutsatser om trender. I Stockholm noteras
en minskning av kolmonoxidhalten pd Hornsgatan och
Sveaviagen med cirka 68 procent fran 1989/90 till 2001/
2002, och foreslagen MKN Overskrids inte.

Utslapp och effekter av kvaveoxider 21

Etappmalet for kvaveoxider kommer sannolikt att nas tack
vare katalytisk avgasrening pa personbilar. Utsldppen har
minskat med 33 procent sedan basaret 1995 och med 5
procent sedan 2001. Av utslédppen sker 32 procent i tétort.
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resultat pa grund av lagring av brénsle

21

22

Personbilar och tunga lastbilar 6ver 16 ton totalvikt star
for storre delen av utsldappen.

Stockholm, Goéteborg, Malmo och Kristianstad har
under vintern 2001/2002 gjort métningar i gatunivan av
kvidvedioxider. I Stockholm och Géteborg forekom dver-
skridanden av MKN. Mellan vintern 1986/1987 och vin-
tern 2001/2002 minskade halterna av kvévedioxid med 42
procent. Arsmedelvirdena for kvivedioxid 1ag pa ungefir
samma eller ndgot lagre niva 2002 som 2001 i Goteborg,
Stockholm, Helsingborg och Malmé.

Utslapp och effekter av svaveldioxid

Riksdagsmaél och etappmal for svaveldioxid har redan
natts. En fortsatt 1ag niva och en eventuell ytterligare
minskning av svavelhalten i branslet, mojliggor intro-
duktion av ny motorteknik med béittre bransleekonomi.
Halterna av svaveldioxid lag 2001 och vintern 2001/ 2002
langt under MKN vid samtliga métstationer i tétort.

Utslapp och effekter av flyktiga organiska &mnen 22

Etappmalet for kolviten kommer sannolikt att nds. Minsk-
ningen sedan baséret 1995 ér 49 procent och sedan forra
aret 10 procent. Av utsléppen sker ca 65 procent i titort.
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Personbilar star for storsta delen av utslidppen, framst
personbilar utan katalysator som star for ca 61 procent.
Motorcykel och moped star for en relativt stor andel av
utsldppen 1 forhallande till deras trafikarbete.

Halterna av bensen var négot ldgre vintern 2001/02
an foregdende ar. I 36 av de 38 tdtorter dir métningar
sker med en metod (det s.k. Urbanmaétnitet) verskreds
den lagriskniva for bensen som Institutet for miljomedi-
cin angivit (motsvaras av forslag till delmal 2020 for mil-
jokvalitetsmélet Frisk luft). Forslaget till MKN for 2010
underskreds 1 28 av 35 tdtorter, vilket dr en forbéttring
mot 2001. I gaturum &verskreds den foreslagna normen i
alla utom tva tétorter enligt berdknat arsmedelvérde. En-
ligt SMED:s luftkvalitetsindex for bensen har halterna i
genomsnitt minskat med 67 procent mellan 1992/93 och
2001/02.

Effekter av partiklar
Partiklar mits som PM10 (inandningsbara) och PM2,5
(respirabla). Under 2001/02 6verskreds MKN for PM10
vid méitningar i gaturummet pd Hornsgatan i Stockholm.
Halterna av partiklar ligger sd ndra MKN i1 23 av 28 kom-
muner didr métningar genomforts, att det medfér mit-
krav. Mitningar av partiklar gors inte i sddan omfattning
att de kan redovisas i diagram. I stéllet redovisas miljo-
index for sot.2

Halsoeffekter 1 form av fortidig dod pa grund av par-
tiklar har undersokts i en europeisk epidemiologisk under-
sokning i 26 stidder, ddribland Stockholm och Géteborg.
Resultatet visade att ca 230 personer i Stockholm och ca
100 personer i Goteborg varje ar dor en for tidig dod pa
grund av partikelhalterna i utomhusluften.

Effekter av marknéra ozon

Sommaren 2001 dverskreds troskelvérdet, bade vad gél-
ler skydd av hélsa och skydd av vegetation, vid ett flertal
tillfdllen i sex av de atta kommuner som matt marknéira
ozon inom Urbanmitnétet. Marknidra ozon bryter ocksa
ner kulturminnen.

Utslapp och effekter av cancerframkallande amnen 23
Etappmalet dr en halvering av utslédppen av cancerfram-
kallande dmnen i titort mellan 1998 och 2005. Detta ar
en tydlig skirpning av det tidigare malet som innebar en
halvering av utslappen mellan 1991 och 2005. Det ér
osdkert om det nya malet kommer att nas. Utsldppen har
minskat med ca 38 procent sedan 1998 och med 8§ pro-
cent sedan 2001.

2 Diagram — SMEO:s miljdindex for luftkvalitet i titorter
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Projekt Sparsam koérning

Viagverket driver ett projekt kallat Sparsam korning
(SPARK). Syftet dr att minska vigtransporternas koldi-
oxidutsldpp genom att initiera och driva pd insatser som
leder till ett forbattrat korsatt.

En viktig del i projektet dr utbildningar dir man prak-
tiskt och teoretiskt lar sig kora sparsamt. For att effekten
ska bli bestdende behdver foretagen ett systematiskt ar-
betssitt. Vigverket har darfor samlat och spridit kunskap
om motivationsdtgérder och brinsleuppf6ljning.

Ca 4700 personer har under aret utbildats i sparsam
korning for personbil och ca 4 300 f6r tunga fordon. Detta
motsvarar 12 000-18 000 ton ldgre koldioxidutsldpp per
ar om varje utbildad sparar 4—6 procent. En marknadsun-
dersokning visar att allménhetens kunskap om sparsam
korning har 6kat sedan 1999. Under 2002 har dven stu-
diecirklar startats.

MIL-modellen

Vigverket har latit TFK Institutet for transportforskning
och IVL Svenska Miljdinstitutet AB ta fram en modell for
inventering av luftkvaliteten lings det statliga vignitet
(MIL). Modellen har under 2002 anvénts av Vigverkets
regioner for en oversiktlig inventering. Resultaten visar att
det finns risk att MKN 6verskrids, for kvivedioxid ca 8
mil och for partiklar (PM10) ca 18 mil, langs det statliga
vignitet framforallt i ndrheten av de storre stdderna.

Goda exempel fran andra aktorer

Svenska taxiforbundet har kommit langst i virlden med
trafikledningssystem, en kombination med global positio-
ning system (GPS) och avancerad taxameterteknik. An-
vindning av ny teknik sdnker miljobelastningen, eftersom
fordonsflottan utnyttjas effektivare.

UTSLAPP AV CANCERFRAMKALLANDE AMNEN*
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Utsldppet av cancerframkallande d&mnen har berdknats med TCT-modellen,
som &r utvecklad av VTI. TCT=trafikcancerframkallnde &mnen i tétort.
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Den 1 januari 2002 inférde Stockholm, Goteborg,
Malmé och Lund stringare miljozonsregler for tunga
dieseldrivna fordon. Reglerna ska kontinuerligt skérpas i
takt med 6kade kunskaper inom omradena fordon, motor,
drivmedel och milj6 samt fordndringar i lagstiftningen.

For att kunna atgérda utslappen av luftfororeningar
maste matmetoderna bli mer tillforlitliga. Nuvarande upp-
skattningar av utslédppens storlek dr for osékra. Dérfor
har branschféreningen BIL Sweden och IVL tillsammans
med Vigverket startat projektet “Nationell emissionssta-
tistik for vagtrafiksektorn”.

Inom kollektivtrafiken pagar ett fortlopande miljo6-
arbete. Det miljoprogram som Svenska lokaltrafikfor-
eningen tog fram 2001 &r rddgivande for landets alla
trafikhuvudmén och stiller hdga krav pa minskade utslapp
av kviveoxider samt partiklar fran bussars dieselmotorer.
Dir foreslas ocksa langtgdende mal for minskade utslapp
av vixthusgaser. Programmet inriktas i forsta hand pa mal
och étgirder for perioden 2000-2006.

Bussbranschens riksférbund har under 2002 upp-
daterat miljoplan, miljopolicy och miljoméal. Medlem-
marna har tillgang till en branschanpassad vigledning
i arbetet med kvalitets- och miljoledningssystem. Till-
sammans med Vigverket har forbundet tagit fram ett
system for kvalitetsmérkning av den ldngviga busstra-
fiken. Systemet bygger pd trafiksékerhet, milj6hdnsyn
och kundbemétande. I mars diplomerades Sveriges for-
sta kvalitetsméarkta expressbussforetag, Lingmerths Buss
AB iTranés.

Socialstyrelsen har medverkat till att hdlsoaspekter pa
ett tydligare sétt ska finnas med i myndigheternas miljo-

Genom ndgra enkla fordndringar
i ditt korsdtt kan du spara bade
brdnsle och pengar (www.vv.se/
sparsam). Vigverket har bland
annat tagit fram en film om
sparsam korning.

konsekvensbeskrivningar, t.ex. i samband med vigplane-
ring. Konsekvenserna for méanniskors hilsa ska beskrivas
och relateras till befolkningsunderlaget.

Energimyndigheten stddjer programmet ”Biogas i for-
don” med syfte att samordna insatser for uppgradering av
gasen till fordonskvalité samt marknadsforing och distri-
bution till transportsektorn. Energimyndigheten stodjer
ocksa forsknings- och utvecklingsprogrammet “Alter-
nativa drivmedel” vars mal &r att frimja introduktion av
kostnadseffektiva miljovénliga drivmedel pa marknaden.
Arbetet sker 1 ndra samarbete med Vinnova, Naturvards-
verket och Vigverket.

Statens folkhélsoinstitut (FHI) arbetar med att utveckla
metodik for hilsokonsekvensbeskrivningar, att gynna
hilsofraimjande transportsitt samt att uppmérksamma
sérskilt utsatta gruppers problem. FHI har under aret pla-
nerat for en serie workshops som ska hallas under 2003.

BULLER
RESULTAT

Vigverket har ingen fortlopande uppfoljning av antalet
bullerutsatta langs kommunala gator. Enligt tidigare upp-
skattning ar totalt ca 215 000 personer utsatta for buller
over 65 dB(A) utomhus. Utmed de statliga vigarna be-
raknades vid utgdngen av édret ca 20200 personer vara
utsatta for trafikbuller 6ver 65 dB(A) utomhus, vilket
innebir att de sannolikt har dver 30 dB(A) inomhus. At-
girderna i lansplanerna for regional transportinfrastruk-
tur racker inte for att bullernivéan ska vara reducerad for
dem senast 2003. Mélaret &r i Vigverkets regleringsbrev
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for 2002 framflyttat till 2005. Med nuvarande atgirdstakt
kommer maélet att atgirda inomhusmiljon for samtliga bo-
ende utsatta for buller 6ver 30 dB(A) inomhus sannolikt
inte heller att nas till 2005.

ATGARDER

Utmed det statliga viagnitet har atgirder vidtagits under
aret sa att ca 3 300 personer, som tidigare utsattes for bul-
lernivder 6ver 65 dB(A) utomhus, nu fatt en nivd som un-
derstiger 30 dB(A) inomhus och ca 900 av dem har ocksa
fatt minskat buller utomhus. Cirka 2 000 personer utmed
det kommunala vignétet har under aret fatt bullerskydds-
atgirder genomforda med hjilp av statliga bidrag. Den
okande trafiken och hogre hastigheter medfor dock att yt-
terligare personer utsétts for buller. Darfor har antalet bul-
lerutsatta troligen inte minskat.

KRETSLOPPSANPASSNING
RESULTAT

Vigverket har inte fatt in ndgra rapporter om saltskadade
storre vattentédkter eller vattenskyddsomraden under 2002.
Sedan tidigare vet vi att 9 kommunala vattentékter i drift,
med sammanlagt 8 555 personer anslutna, hade en klo-
ridhalt 6verstigande 100 mg/liter. Ddaremot har ytterligare
18(15) sma vattentdkter paverkats negativt av viaghall-
ningen, frdmst enskilda brunnar néra vigen. Resultaten
visar att problemet med végsalt som fororenar vattenték-
ter inte ar 10st.

Vintern 2001/2002 var fran halk- och snobekdmpnings-
synpunkt ogynnsammare én foregaende ar. Av fraimst fram-
komlighetsskdl men ocksé av trafiksdkerhetsskél anvénds
salt vid temperaturer kring och strax under 0°C. Vintern
2001/2002 férbrukades 265 000 ton salt, en 6kning med
23 procent (49 000 ton salt) mot foregaende ar. Den 6kade
saltforbrukningen beror bl.a. pa att antalet sno- och halk-
tillfallen var fler &n under féregaende sdsong, totalt 220
jamfort med 187. Med hinsyn tagen till vider och salt-
végnitets lingd var saltférbrukningen ungefdr densamma
som under foregdende ar, vilket indikeras av saltindex i
diagrammet nedan. Saltindex beskriver verklig saltatgang
jamfort med rekommenderad saltatgang beroende pa vi-
dertyp. 24

Ar 2002 (2001) forbrukade Vigverket 14,1 (10,6)
miljoner ton bergkross och naturgrusmaterial varav 2,5
(4,0) miljoner ton naturgrusmaterial. Det finns dock ett
stort matt av osdkerhet 1 de virdena. Dessutom har 0,4
(0,1) miljoner ton restprodukter anvénts, frimst fran stal-
industrin.

24

ATGARDER

Under 2002 har pa det statliga vignéitet 98,5 procent av
upprivna beldggningsmassor (ca 1,5 miljoner ton) ater-
vunnits, varav 79,9 procent till ny beldggning och 20,1
procent till andra dndamaél. En del finns i mellanlager for
ateranvindning kommande ar. Under 2002 deponerades
drygt 23 000 ton upprivna beliggningsmassor. Atervin-
ningen av beldggningsmassor har under aret avsevirt
forsvarats da massor som innehéller stenkolstjira klas-
sificeras som farligt avfall. Rekommendationer utarbetas
for hantering, mellanlagring och miljdsdker dtervinning
av massorna.

Sedan 1995 har 109 konfliktpunkter mellan statlig vig
och storre vattentdkter atgardats, frimst genom tétskikt
och fangstdammar, varav 13 under 2002. Under 2001/
2002 fortsatte metodutvecklingen inom Végverket for att
minimera saltférbrukningen pé utsatta platser. Metoden
har anvénts pa en provplats pa riksvig 67 soder om Térn-
sj0 med mycket positivt resultat. Metoden kommer déarfor
att tillimpas 1 storre utstrackning. Viagverket bedomer att
saltforbrukningen kan minskas med ca 25 procent. Me-
toden kréiver jamna och hela végbanor.

NATUR- OCH KULTURMILJO
RESULTAT

Fyra vigar har 6ppnats for trafik som berér omraden av
riksintresse for natur, kultur eller rorligt friluftsliv, det
géller 32,6 km vig i Skéne.

Sveriges forsta faunabro, 6ver E 6 i Bohuslén, fardig-
stilldes 2000. Végverket har det senaste aret foljt upp
djurs nyttjande av passagen genom sparning och video-
Overvakning pa bron samt genom méarkning av ett antal
dlgar med hjdlp av GPS. Resultaten visar att passagen an-
vénds av bade élg, rddjur och sméavilt. Undersokningarna
via GPS visar ocksa att dlgar kan ha hemomraden som

SALTFORBRUKNING OCH SALTINDEX PER VINTERSASONG
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Trafiken utgor i dag den storsta enskilda dodsorsaken for utter

stracker sig over vagar med viltstingsel och att de kon-
tinuerligt passerar dessa. Detta visar att stingsel inte ger
nagot hundraprocentigt skydd mot viltolyckor.

Punkter dar groddjur respektive utter passerar vigar
har inventerats i vissa delar av landet. Undersdkningarna
visar att det for grodor finns en handfull konfliktpunkter
1 varje ldn som bedomts som prioriterade. Utterspar har
registrerats vid ett flertal broar. Inventeringarna ska ligga
till grund for satsningar pa sikra passager for djur.

ATGARDER

Vigverket har tillsammans med 6vriga vaghallare fort-
satt att prioritera avrinningsomraden i syfte att undanréja
vandringshinder, t.ex. vigtrummor och dammar, for fisk
och andra vattenlevande djur. Arbetet gors i samarbete
med lénsstyrelser, Banverket och olika intresseorganisa-
tioner. Under aret har samarbetsprojekt startats i Mélar-
dalen och 1 Jonkdpings l4n.

Att ateretablera naturlig vegetation efter vigatgir-
der i ldgen med alpint klimat har visat sig mycket svart.
For att bygga upp kunskap och ta fram rekommendatio-
ner inom detta omrade har Véigverket tagit initiativ till ett
nordiskt samarbete med Norge, Finland och Island. For
Sveriges del pagar ett FoU-projekt med att etablera vege-
tation langs E 10 mellan Kiruna och Narvik.

Vigverket och Banverket har tillsammans utvecklat
en metodik, ekologisk infrastrukturplanering med fjarra-

25

Den bdsta varianten av utterpassage dr strandremsa vid trumma eller bro

nalys (EKLIPS), baserad pa ett geografiskt informations-
system (GIS). Metoden ska anvindas for att bedoma en
vags eller jarnvédgs paverkan pa djur.

Inom ramen for samarbetsavtalet mellan Riksantikva-
riedmbetet och Vigverket har flera gemensamma projekt
bedrivits under dret. Bland dessa kan nimnas "Mal & matt
for natur- och kulturmiljovéarden”, ”Uppdragsarkeologi i
vigprojekt”, Ljudkvaliteter i natur- och kulturmilj6”
samt "MKB med kulturviarde”. Riksantikvariedmbetets
beddmning &r att kulturmiljéfrdgorna uppmérksammas
allt mer och att det finns en storre medvetenhet hos akto-
rerna i dag, &ven om mycket arbete aterstar for att fa in ett
mer humanistiskt tinkande i den tekniktyngda viagsektorn.
Situationen varierar mellan olika vagprojekt. Det kontakt-
ndt som successivt byggts upp pa olika nivaer &r av stort
virde for samarbete och forstielse. 2

Djur och vagar

Statliga vagnatet
1997 1998 1999 2000 2001 2002
Antal byggda faunapassager

for hjortdjur 0 0 1 1 0 2
Antal byggda faunapassager
for utter m.fl. mindre djur 0 0 5 5 8 6
Antal byggda faunapassager
for groddjur 0 2 0 0 0 2
Antal riktade atgarder for fisk
(t.ex. byte av vagtrummor) 0 0 16 12 1 10

Viltstangsel, km vag - - - - 4820* 5279

Kalla: Vagverket

| sex av Vdgverkets sju regioner. Atgéz'rdstakten dr langsam, till och med minskande i
vissa fall, vad géller att praktiskt undanréja konfliktpunkter mellan vdgar och djur.
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For analysen av utvecklingen inom de transportpoli-
tiska delmalen presenteras hir vissa grundlaggande
fakta samt uppgifter som ar av allmént intresse.

Data om végtransportsystemet dr en viktig forutsittning
for samhillsplanering, vdghallning, viginformatik och
skatteuppbdrd. Vigverket ansvarar for bil-, korkorts- och
yrkestrafikregistren samt for informationssystem om vi-
gar och trafik. Uppgifter i detta avsnitt har ocksa hiamtats
ur register och sammanstillningar fran Statens institut
for kommunikationsanalys (SIKA), Statistiska central-
byran (SCB), Statens vdg- och transportforskningsinsti-
tut (VTI), Svenska kommunfoérbundet och BIL Sweden.
Osikerheten &r stor 1 manga sifferuppgifter pa grund av
att dessa dr inhdmtade genom urvalsundersokningar (en-
kater, matningar och observationer). Siakrare uppgifter fas
ur heltdckande register.

Trafikarbete: Den totala kérstrackan for alla fordon (fordonskm)
Persontransportarbete: Den totala resstrackan fér alla personer
(personkm)

Godstransportarbete: Den totala méngden fraktad gods multiplice-
rat med antal kilometer (tonkm)

TRANSPORTER INOM EU

Inom EU finns 378 miljoner invanare och 177 miljo-
ner personbilar. Lingden pa det allménna viagnitet upp-
gar till 4 miljoner km, varav 52 000 km &r motorvagar.
Det totala persontransportarbetet uppgér till 5 200 miljar-
der personkm, varav 80 procent sker med personbil eller
buss. Persontrafiken till och frdn Sverige sker i storre ut-
straickning med flyg och fartyg dn for andra lander i EU.
Uppgifterna i tabellen avser savil inrikes resor som resor
mellan EU-lander. 26

Det totala godstransportarbetet inom EU uppgick 2000
till 3 100 miljarder tonkm varav 1300 miljarder tonkm
transporterades pd vdg och lika mycket transporterades

Persontransportarbete inom EU 2000

Sverige  EU15* Sverige  EU15*

Miljarder personkm Procent
Personbil 93 3789 69 72
Buss 1 413 8 8
MC/moped 1 150 1 3
Cykel 2 71 2 1
Gaende 3 144 3 3
Sparvagn/tunnelbana 2 53 2 1
Jamnvag 8 303 6 6
Flyg 13 282 9 5
Sjofart 0 24 0 0
Summa 134 5228 100 100

Kélla: EU-kommissionen
*  Med EU15 avses de 15 ldnder som ingédr i EU

genom sjofart. Den storsta 6kningen (34 procent) mel-
lan 1991 och 2000 har skett pa vigarna. Transporterna pa
jarnvég har 6kat med 6 procent medan transporterna med
ovriga trafikslag har 6kat med mellan 8 och 33 procent. |
Sverige sker en storre andel godstrafik pa jarnvag dn i an-
dra EU-lander. 27

TRANSPORTER | SVERIGE

Vigtrafiken dominerar bade person- och godstranspor-
terna inom Sverige. Transporterna pa vidg svarade for
drygt 90 procent av det totala resandet. Enbart resandet
med personbil stir for 76 procent av allt persontransport-
arbete inom Sverige. 2s

Det totala inrikes resandet har 6kat med 9 procent fran
1998 till 2002. Persontransporterna pa vig dkade med 9
procent, pa jarnvdg med 19 procent. Resandet med flyg
har ddremot minskat med 2 procent. Uppgifterna bygger
pa statistik t.o.m. 3:e kvartalet 2002. 20

Lastbil anvénds for 43 procent av det totala inrikes
godstransportarbetet. Gods som fraktas med lastbil har i
genomsnitt ett hogre vérde per ton én det som fraktas med
fartyg och jarnvag. w

Transportarbetet med svenskregistrerade lastbilar i in-
rikes trafik var 30 miljarder tonkm under 2002. Detta dr
en minskning med 8 procent frdn 1998. Vigverkets tra-

27
Godstransportarbete inom EU 2000

Sverige EU15* Sverige  EU15*
Miljarder tonkm Procent
Végtransport 32 1348 40 44
Jarnvag 20 249 24 8
Inlands sjofart 0 125 0 4
Inrikes sjofart** 7 188 9 6
Utrikes sjofart inom EU** 22 1082 27 35
Pipelines 0 85 0 3
Summa 82 3078 100 100

Kaélla: EU-kommissionen
*  Med EU15 avses de 15 ldnder som ingdr i EU
**Uppdelning mellan in- och utrikes sjéfart bygger pa férdelningen 1996

28 PERSONTRANSPORTARBETETS FORDELNING P$ FARDMEDEL 2002
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Kalla: SIKA/Véagverket
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fikmétningar visar & andra sidan en 6kning av trafikarbe-
tet med lastbil. Skillnaden beror pa att andelen transporter
med utlandska lastbilar 6kar. Sammantaget har transport-
arbetet pa vig i Sverige okat med 8 procent sedan 1998.

Godstransportarbetet med sjofart har 6kat med 6 pro-
cent medan det endast 6kat med 2 procent for jarnvag.
Under 2002 6kade godstransporterna pé vig med 2 pro-
cent medan det minskade for jdrnvdg och sjofart med 2
respektive 3 procent. a1

VAGTRAFIK

Trafikarbetet med personbil var 58 miljarder fordons-
kilometer under 2002 enligt berdkningar gjorda av VTI.
Personbilstrafiken har dirmed dkat med 6 procent se-
dan 1998. Busstrafiken har 6kat med 6 procent och upp-
gick till knappt 1 miljard fordonskilometer under 2002.
Trafikarbetet med lastbil var 13 miljarder fordonskilo-
meter, varav 6 miljarder for tunga lastbilar. Sedan 1998
har ddrmed trafikarbetet 6kat med 16 procent for tunga
lastbilar och med 40 procent for litta lastbilar. s

Persontransportarbetets férdelning pa fardmedel
(miljarder personkm)

1998 1999 2000 2001 2002
Véag 107 110 111 113 117
Jamnvag 7 8 8 9 9
Luftfart 3 3 4 4 3
Totalt 118 121 123 125 128

Kélla: SIKA och Vagverket. Uppgifter t.o.m. 2001 har hdmtats fran resvaneundersokningen
RES medan uppgifter fér 2002 har beréknats fran olika kéllor.
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Lastbil
Jarnvéag
Sjofart 35,2%
43,3%
21,4%
Kélla: SIKA. Godsméngder som transporteras med buss och flyg &r sma.
Uppgifterna for 2002 &r berdknade.
Godstransportarbetets fordelning pa transportmedel
(miljarder tonkm)
1998 1999 2000 2001 2002
Lastbil 37 37 38 39 40
Jarnvég 19 19 20 20 20
Sjofart 30 30 31 33 32
Totalt 86 86 89 92 91

Killa: SIKA. Godsméngder som transporteras med buss och flyg &r sma.
Uppgifterna for 2002 &r berdknade.
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Pé det statliga vignitet har trafikarbetet 6kat med 10
procent sedan 1998. Trafiken har d6kat mest pa europavi-
gar och priméira ldnsvigar dir den 6kat med 12 respek-
tive 13 procent. Under 2002 6kade trafiken med 3,3 (£0,5)
procent. For personbilar var 6kningen 3,4 (+0,5) procent
och for lastbilar 2,4 (£1,5) procent. Uppgifterna bygger
pa mitningar dir fordon med mindre axelavstand 4n 3,3 m
anses som personbilar.

Persontransportarbetet har dkat med 9 procent frdn
1998 till 2002. Antalet forflyttningar till fots har okat
medan antalet resor med cykel har varit oférdndrade de
senaste fem aren.

Uppgifterna bygger pa statistik t.o.m. 3:e kvartalet
2002. Resandet med moped é&r relativt litet, i bade antal
resor och fardstracka. Introduktionen av de s.k. EU-mo-
pederna ar 2000 har dock medfort en 6kning av moped-
trafiken. Persontransportarbetet med motorcykel dr ca 1
miljard personkilometer och har 6kat med 6ver 50 pro-
cent sedan 1998. SIKA/SCB:s resvaneundersokning visar
att transportarbetet for personbilsforare har 6kat medan
transportarbetet for passagerare varit i stort oforéndrat. ss

Busstrafikens andel av persontransportarbetet dr ca 7
procent. Denna uppgift tyder inte pa ndgon 6kning av an-
delen jamfort med tidigare ar. Statistiken omfattar lokal
och regional busstrafik, langfardsbuss och charterbuss,
men inte skolskjutsar.

TRAFIKARBETE
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Kélla: VTl/Vagverket

Persontransportarbete (miljarder personkm)

1998 1999 2000 2001 2002
Gaende 2,5 2,4 2,5 2,7 2,9
Cyklist 2,0 2,0 1,8 1,8 1,9
Mopedist 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3
Motorcyklist 0,6 0,7 0,8 0,9 1,0
Busspassagerare 7,3 71 7,0 7,2 7,3
Personbil, forare 49 54 57 57 58
Personbil, passagerare 29 27 30 26 27
Totalt 91 94 99 96 99

Kalla: SIKA, VTI. Uppgifter t.o.m. 2001 har hdmtats fran resvaneundersékningen RES
medan uppgifter fran 2002 har beréknats fran olika kéllor.

43



<< Innehallsférteckning

34

35

BASFAKTA

ANVANDARE

Sveriges befolkning uppgick vid slutet av ar 2002 till
8,9 miljoner. Dessa genomforde under aret ca 5 miljar-
der inrikes resor sammanlagt for alla trafikslag. Person-
bil anvédndes for 55 procent av resorna och 76 procent av
reslangden. a4

Béde personer med funktionshinder och barn &r ofta
beroende av samhillsbetalda transporter, dvs. fardtjanst
och skolskjuts. I Sverige finns ca 1,3 miljoner perso-
ner med bestdende funktionsnedséttning. Av dessa hade
403 000 fardtjanst vid 2002 ars borjan. Antalet fardtjénst-
resor har minskat under 1990-talet och var 13,5 miljoner
ar 2001. Antalet barn 1 aldern 6—16 ar uppgér till 1,3 mil-
joner. Av dem aker 400 000 varje dag med nagon form av
skolbarnstransport. Darav uppskattas mellan 60 000 och
70 000 barn aka i linjetrafik.

ARENDE OCH FARDSATT
Det vanligaste mélet for vara resor dr till och fran arbetet.
Dairefter ar fritidsaktiviteter det vanligaste drendet.

Den genomsnittliga restiden till och frén arbetet dr
ca 50 minuter. Néra hilften av arbetsresorna dr kortare

INVANARE EFTER KON OCH ALDERSGRUPP
(TUSENTAL), 2002-12-31
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an 5 km. Drygt hilften av dessa resor var till fots eller
med cykel.

Mer dn var tredje resa som mén gor ar till eller fran ar-
betet. Motsvarande andel for kvinnor dr drygt var fjarde.
Nér det giller inkdpsresor dr forhdllandet det motsatta: i
genomsnitt dr var femte resa for kvinnor och var sjunde
resa for méin en inkdpsresa.

Personer i dldern 18—64 éar gor 65 procent av sina resor
med personbil och 8 procent med kollektiva firdmedel. Méan
gor fler resor med bil dn kvinnor medan kvinnor i storre ut-
strickning forflyttar sig till fots, cyklar och &ker kollektivt.

Personbil anvinds for 85 procent av resldngden och
kollektiva fardmedel for 10 procent. Madnnen svarar for
60 procent av persontransportarbetet med personbil och
kvinnorna for 40 procent. Av det kollektiva person-
transportarbetet svarar méin for 51 procent och kvinnor
for 49 procent.

I genomsnitt reste mén 52 km per person och dag, va-
rav 35 km med personbil, medan kvinnor reste 38 km,
varav 24 km med personbil. Totalt sett star min for 52 pro-
cent av antalet resor och 59 procent av fardldngden.

KORKORT OCH FORARPROV
I Sverige finns 5,6 miljoner kdrkortshavare. Det betyder
att drygt 80 procent av den vuxna befolkningen har kor-
kort. Andelen 18-aringar som har korkort for personbil har
minskat kraftigt det senaste decenniet. Under det senast
aret har dock antalet 18-aringar med korkort 6kat med 1
procentenhet till 26 procent vid slutet av 2002. Aven i 4l-
dersgruppen 65 ar och dldre 6kar antalet personer med
korkort. Vid slutet av 2002 hade 1,1 miljoner édldre kor-
kort, vilket dr en 6kning med 8 procent sedan 1998.
Antalet korprov och kunskapsprov under 2002 var
198 000 respektive 224 000, vilket dr en 6kning av an-
talet korprov med 19 000 och antalet kunskapsprov med

0-174&  18-24&r  25-444r  45-644r  65-ar o i . N N
) . 28000 fran foregdende ar. Andelen godkédnda ar avsevart
Man KVInnor . oo . . . . .
lagre for dem som anmaélt sig privat 4n for dem som an-
Kéila: SCB malt sig genom en trafikskola. ss
ANDEL GODKANDA KUNSKAPSPROV B OCH KORPROV B, 1998-2002
Kunskapsprov Kérprov
90
78 82 83 81 79 @ Trafikskola
80 [ — 75 74 76 74 )
Privat
70t
L 57
5 60 53 56 54 5
& 50r 45 47 43
S 38
& 401
30t
20
10
0 1 1 1 1 1 1 1 1 ]
1998 1999 2000 2001 2002 1998 1999 2000 2001 2002

Kélla: Vdgverket
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Vintetiderna for forarprov varierar mycket i landet.
Som regel ar de ldngst i storstadsomradena. Mailet att ko-
tiderna successivt ska minska for kunskapsprov och kor-
prov till hogst tre veckor vid forsta och andra provtillfallet
for respektive prov har inte uppnatts. Den genomsnittliga
sammanlagda kétiden har dock minskat jamfort med 2001
fran 34 dagar till 23 dagar for kunskapsprov och fran 39

dagar till 30 dagar for korprov.

FORDON

Antalet personbilar och tunga lastbilar i trafik har endast
okat marginellt under 2002 medan antalet latta lastbilar
okat med 4 procent. Antalet bussar har ddremot minskat
med 2 procent. Antalet motorcyklar har fortsatt att 6ka
och var totalt 201 000 vid halvarsskiftet 2002. Det dr en
6kning med 10 procent jamfort med 2001 och med 47
procent jamfort med 1998. Vid utgangen av 2002 fanns

ca 26 000 EU-mopeder registrerade. ss

Det totala antalet personbilar var 4,8 miljoner vid
utgdngen av 2002. Av dessa var 4 miljoner i trafik och
800 000 avstillda. Inregistreringen av personbilar har 6kat
med 1 procent jamfort med 2001 medan inregistreringen
av lastbilar har minskat med 1 procent. Antalet personbi-
lar som direktimporterades 2002 var 38 000, vilket ar 11

procent farre dn under 2001. &

Den svenska personbilsparken har haft en hog ge-
nomsnittsalder. Den dndring av skrotningspremien som
genomfordes 1 juli 2001 ledde dock till att ett stort antal
dldre bilar skrotades. Under 2002 avregistrerades 291 000
personbilar. Motsvarande antal 2001 var 300 000 Av dia-
grammet framgar att andelen personbilar som &r édldre 4n

10 ar okade fram till 1997 for att ddrefter minska. ss

% Fordon i trafik i slutet av respektive ar (tusental)

1998 1999 2000 2001 2002
Personbil 3791 3890 3999 4019 4043
Buss 15 15 14 14 14
Lastbil, latt 264 278 297 319 331
Lastbil, tung 74 76 77 77 78
Slap 697 711 729 746 763
Terrangskotrar 148 150 143 146 152
Traktorer 325 326 326 325 328
Motorcykel (per 30 juni) 137 150 159 182 201
Moped 107 107 109 110 -

Kaélla: Moped Sveriges forsékringsférbund, i évrigt Vdgverket

37 . . .
Registrerade fordon vid slutet av respektive ar (tusental)

2000- Inregist- Avregist- 2001-
12-31 reringar reringar 12-31

Inregist- Avregist- 2002-
reringar reringar 12-31

2001 2001 2002 2002
Personbil 4 851 290 300 4833 294 291 4841
Lastbil 502 36 19 529 36 22 546
Buss 19 1,2 1.1 19 1,2 1,5 19
Slap 865 30 8 889 32 8 915

Kélla: SIKA/SCB
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INFRASTRUKTUR

Det svenska vignitet omfattar ca 138 000 km allménna
vagar. Av tabellen framgér hur vaglangden, trafikarbetet,
den genomsnittliga reshastigheten och den totala restiden
fordelar sig pa olika kategorier vigar. s

STATLIGA VAGAR

Investeringarna i vagnétet var totalt 8,2 miljarder kronor
under 2002. Dessa fordelar sig pd 3,2 miljarder kronor
1 nationella vdgar och 2,5 miljarder i 6vriga vigar. Res-
ten, 2,5 miljarder, investerades i Sodra Linken och Gota-
tunneln.

Under 2002 har fem projekt med en investeringskostnad
pa minst 50 miljoner kronor slutforts och 102 projekt med
en investeringskostnad mellan 5 och 50 miljoner kronor.

Den belagda viglingden pé det statliga vignitet utgor i
dag 77 600 kilometer eller 79 procent av den totala statliga
viglangden och grusvéglangden ar 20 700 kilometer.

PERSONBILAR | TRAFIK ALDRE AN 10 AR (VID ARETS SLUT)
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Kélla: BIL Sweden

Véaglangd, trafikarbete, reshastighet och restid 2002

Kategori Véglangd km Antal motor- Genomsnittlig Total restid

fordonskm  reshastighet i timmar

(miljarder) km/tim (milj.)
Statliga vagar 98 200 48 82 600
Vagkategori
Europavégar 4900 18 99 180
Ovriga riksvagar 10 500 13 83 160
Priméra lansvagar 11 000 7 78 100
Ovriga lansvagar 71900 10 66 160
Hastighetsgréans
110 km/tim 5100 11 108 100
90 km/tim 25 800 21 88 240
70 km/tim 60 000 13 67 190
50 km/tim 7 000 4 53 70
30 km/tim 150 = = =
Végtyp
Motorvagar 1500 11 107 100
Motortrafikleder 350 1 - -
Varav 2+1 250 - - —
4-faltsvag 300 - - -
Vanlig vag 96 000 37 77 480
Varav 2+1 170 - - -
Kommunala gator
och vagar 40 000 21 49 430

Kélla: Védgverket, Svenska Kommunférbundet
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Pa det statliga vagnatet finns totalt ca 14 500 broar.
Broarnas tillstand har utvecklats positivt under senare ar,
som en foljd av 6kad satsning pa underhall, framfor allt
forebyggande atgarder. Vid utgangen av 2002 ingick 36
allménna farjeleder i det statliga vagnatet.

Driftatgarderna uppgick till totalt 3,6 (3,5) miljarder
kronor. Dessa atgarder ar kortsiktiga och syftar till att halla
vagen 6ppen for trafik. Underhallsatgarderna uppgick till
4,2 (3,8) miljarder kronor och syftar till att pa langre sikt
sékerstdlla att den tekniska livslangden uppfylls.

KOMMUNALA VAGAR
Det kommunala véagnatet utgors av 40 000 km gator och
vagar varav 7000 km huvudgator. Langden gangbanor
och gang- och cykelvéagar i kommunerna uppskattas till
31000 km. Av kommunernas végar ar 95 procent belagda
med asfalt. Kommunerna ansvarar fér sammanlagt 6 400
broar, sdval korbroar som gang- och cykelbroar. De an-
svarar aven for totalt 2 650 trafiksignalanlaggningar med
sammanlagt 50 000 signallyktor.

Den totala kostnaden for drift- och underhall har be-
réknats till 4,8 miljarder kronor for 2001. Den storsta de-
len gar till vintervaghallning med 1,1 miljarder kronor.

Dérefter foljer kommunernas kostnad for gatubelysning
med 1 miljard kronor och belaggningsunderhall med 0,9
miljarder kronor. Det finns ingen uppskattning av de to-
tala investeringarna i om och tillbyggnad av gator och
vagar som gjorts under 2001. Stockholm &r den kom-
mun som investerat mest, 534 miljoner kronor. Dérefter
foljer Goteborg och Lund med 189 respektive 119 mil-
joner kronor.

ENSKILDA VAGAR

Forutom de allménna végarna finns ett mycket stort antal
enskilda végar. Huvuddelen av de enskilda végarna an-
vands for skogsbruk. Cirka 1 miljon manniskor bor vid
enskilda végar. De enskilda vagarna anvands till stor del
aven av andra &n de boende.

Trafiken pa enskilda vagar utgor 4 procent av det
totala trafikarbetet. Det finns dock ingen sammanstalld
kunskap om vilka insatser som gors pa detta vagnat och
vilka effekter insatserna ger. Vagverket ger ett statligt
stod till enskilda vaghallare for 75000 km vég. Detta
vagnat har 6kat med 100-200 km arligen. Dessutom ger
kommunerna bidrag till enskild vaghallning och skoter
aven underhallet pa 18 300 km enskild vag.
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