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Generaldirektoren har ordet

Medborgare och naringsliv dr beroende av val fungerande resor och transporter varje dag, aret om.

Vi &r nuinne i en expansiv period som till stor del handlar om att sdkerstalla robustheten och punktlig-

heten i transportsystemet, nagot som varit i fokus 2018. Regeringen beslutade under varen om en ny

nationell plan, som ger oss nya majligheter att hantera de utmaningar som finns inom underhallsomradet.

Vi forstarker darfér var organisation for att klara framtida volymaokningar.

Varda det vi har

For att skapa storsta mojliga samhalls-
nytta ir det centralt att underhalla

och varda vara véigar och jarnvégar,
samtidigt som trafiken stors sa lite som
mojligt. Detta stéller stora krav pa pla-
nering och framférhallning. Den 6kande
trafiken pa vara jirnvégar innebér
utmaningar i att skapa utrymme for att
genomfora nodvindiga atgérder. Jag kan
konstatera att det under aret varit bety-
dande stérningar pa framfor allt Véstra
stambanan i samband med genomfor-
ande av underhallsatgérder. Vi maste
dérfor fortsétta att utveckla 16sningar
som bittre balanserar produktions- och
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trafikantperspektiven. I arbetet med att
forbéttra jarnvéigens punktlighet kom-
mer ocksa ny teknik att spela en viktig
roll. Tillsammans med tagoperatorer
testar vi nu tre olika sensorsystem pa ta-
gen for att kunna upptécka och atgérda
fel innan de leder till tagstopp.

Aven det omfattande vignitet kriver
fortldpande underhall. Dér kan jag
kéinna oro for att tilldelningen av medel
ir lag i forhallande till behoven, sérskilt
nir det giller det lagtrafikerade vig-
nitet. Det krivs ocksa atgérder for att
anpassa infrastrukturen, sa att den kan
klara den pafrestning som ett foréndrat
klimat kan medféra. Under 2018 utsattes

transportsystemet for harda prov-
ningar med ett djupt snotécke i norr och
dérefter en mycket varm sommar. De
omfattande skogsbrinderna var en stor
utmaning for hela samhéllet som krévde
omfattande insatser. Trafikverket deltog
iarbetet pa ett fortjanstfullt sitt genom
bland annat personal- och bandvagns-
resurser.

Utveckla transportsystemet

Fyrstegsprincipen dr vigledande i vart
arbete med att utveckla transportsyste-
met. Den innebir i korthet att vi stegvis
provar alternativa 16sningar innan vi
bygger ny infrastruktur. Ett exempel



pa detta ir den nya bérighetsklassen
BK4 som inférdes 1 juli. Den nya klas-
sen innebdr att det ir tillatet att kéra
74-tonslastbilar pa cirka 1200 mil, vilket
motsvarar cirka 12 procent av det stat-
liga viignitet. Syftet dr att effektivisera
godstransporterna, bidra till klimatma-
len och stirka konkurrenskraften for
svenskt ndringsliv.

Ett antal investeringsprojekt, bade
om- och nybyggnation, har fardigstéllts
under aret. Till exempel Enkoping-Sim-
tuna och Alunda-Gimo som byggts om
till motesfria vigar samt nya motessta-
tioner pa jarnvigsstrickorna Kil-Still-
dalen och Malmo-Ystad.

Vi har dven byggstartat tva stora och
viktiga jirnvigssatsningar: Vistlinken
och Norrbotniabanan. Vistlidnken dr en
jarnvigstunnel som ska 6ka kapaciteten
vid Goteborgs central, nagot som ir be-
tydelsefullt for savil det lokala som det
regionala och nationella transportsyste-
met. Norrbotniabanan ir en ny
27 mil lang kustnéra jirnvig mellan
Umea och Lulea som férbéttrar mojlig-
heten att resa och transportera gods i
hela landet.

Innovationsupphandling dr ett
samlingsbegrepp som innebir att genom
upphandling méjliggéra och stimulera
utveckling, nytinkande och innovatio-
ner. Metodiken har anvénts for att bland
annat utveckla nya l6sningar som kan
bed6ma tillstandet pa de birlinor som
haller upp jirnvigens kontaktledningar
samt teknik som reducerar trafikbuller
inomhus.

For att forbéttra trafikinformationen
till tagresenirer har vi under aret infért
Tidigast trafikstart. Det innebér att vi
sétter en fast prognos for nér tagtrafiken
tidigast kan vara igang efter ett trafik-
stopp. Tillsammans med jarnvigsfore-
tagen far vi ddrigenom bittre moéjlighet
att planera for en ordnad trafikstart och
informera resenérerna.

Tillganglighet i ett
hallbart samhille

Under 2018 har utvecklingen inom
trafiksdkerhet gatt at fel hall. Enligt pre-
liminéra uppgifter omkom 325 personer
ivégtrafiken. Det ér 72 fler &n 2017. Det
visar att de initiativ som vi och andra
hittills tagit inte varit tillrdckliga. Vi
behover déarfor i samverkan med andra

aktorer forstirka atgirder som leder

till bittre hastighetsefterlevnad, firre
paverkade férare och en sékrare miljo
for oskyddade trafikanter. Ny digital
teknik, till exempel geofencing dér upp-
kopplade fordon kan styras pa olika sitt,
kan ocksa bidra till sdkrare trafik. I det
statliga jirnvigssystemet 6kade ocksa
antalet omkomna. Under 2018 omkom 87
personer jaimfort med 64 under 2017. Vi
ser dock positiva effekter dir vi genom-
fort atgirder for att férsvara tilltride till
sparomradet.

Under manga ar har godkdnnande-
graden for forarprov for personbil sjun-
kit till f6ljd av att allt fler blivande forare
inte utbildat sig tillrdckligt. Trafikverket
har dirfor tillsammans med Transport-
styrelsen sett ver hela forarutbildnings-
systemet for behorighet B. Syftet var
att foresla regelférandringar for att fler
blivande forare ska skaffa sig den kun-
skap och erfarenhet som krévs for att
bli trafiksékra, risk- och miljomedvetna
forare. Fordndringarna ska dven leda till
att behovet av omprov minskar.

For att bidra till malen om fossilfrihet
har en klimatomstéllning av Firjere-
deriets fartygsflotta inletts. Under aret
pabérjades en bestillning av fyra nya
60-bilsfirjor for trafiken pa ostkusten.
Pa vistkusten infors elektrisk lindrift
pa Lyrleden, och i Roslagen forbereds
6vergang till lindrift pa Blidésundsleden.

Omstillningen mot fossilfrihet i
transportsystemet kriver ny kunskap,
utveckling, verifiering och demonstra-
tion av nya losningar. Vi har darfor
etablerat en forsknings- och innova-
tionsplattform inom godsomradet, i linje
med regeringens godstransportstrategi.
Satsningen kommer att paga till 2030
och fokuserar pa tre utmaningar: ett mer
transporteffektivt samhille, energieffek-
tiva och fossilfria fordon och farkoster
samt kad andel fé6rnybara drivmedel.

Trafikverket i
standig utveckling

Trafikverket bygger inte bara vigar och
jarnvigar. Vi bygger dven relationer som
ska vara baserade pa respekt och ansvar.
Det &r tillsammans med vara leveran-
torer och samarbetspartner som vi ska
sékerstilla att omvirlden har fértroende
for oss. Det ér var instéllning, och de val
vi gbr i vardagen som skapar en god och
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sund kultur. Jag vill sdrskilt lyfta fram
vart kontinuerliga arbete med etik och
moral som ska motverka mutor, korrup-
tion, otillborliga beloningar och andra
oegentligheter.

Ett annat omrade som jag anser vara
av central betydelse ir att Trafikverket
ska kunna nyttja de mojligheter som
digitaliseringen medfor. Vi har darfor
under aret férdndrat organisationen for
att stirka var ledningsfé6rmaga inom
digitaliseringsomradet och underlitta en
mer verksamhetsanpassad utveckling.

Regeringens bredbandsmal &r att 95
procent av alla hushall och foretag ska
ha tillgang till minst 100 Mbit/s ar 2020.
Den statliga véiginfrastrukturen ir en
viktig resurs for fortsatt fiberutbyggnad,
och for att frimja bredbandsmalet har
jag beslutat att utoka mojligheterna att
forldgga fiberledningar i vigomradet.
Det krévs tillstand nér ledningar ska
grévas ner i anslutning till vig och vara
handldggningstider har varit langa, men
under aret har tiderna minskat avsevirt.

De volymékningar vi ser framfor oss
innebdr att vi ytterligare maste intensi-
fiera arbetet med kompetensforsorjning
och kompetensutveckling. Detta dr inte
enbart en fraga fér Trafikverket utan
for hela branschen. Ett viktigt initiativ
inom ramen f6r Jarnvigsbranschens
samverkansforum ir lanseringen av
den nya webbplatsen jarnvigsjobb.se.
Den ir tinkt som ett nav for allt som
handlar om kompetensforsérjning inom
jarnvigsomradet.

Det krévs bidrag fran manga for att
klara Trafikverkets breda uppdrag. Jag
ar darfér mycket glad 6ver medarbe-
tarnas hoga engagemang och lojalitet,
vilket bekriftas i den medarbetarunder-
sokning vi genomfort. Sirskilt glidjande
ir att manga vill reckommendera Tra-
fikverket som arbetsplats. Resultaten dr
genomgaende hoga, vilket visar att var
organisation ir pa vég at rétt hall. Till-
sammans med vara samarbetspartner
har vi goda mojligheter att ta ytterligare
steg mot var vision - alla kommer fram
smidigt, grént och tryggt.

Borlédnge i februari 2019

%/ (
Lena Erixon
Generaldirektor
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Kort om Trafikverket

Vi arbetar f6r att att skapa tillganglighet f6r alla och for hela landet - var vision ar att alla kommer fram

smidigt, gront och tryggt. Transportsystemet ska vara utformat sa, att det ar enkelt och sékert att resa och

transportera varor, och dess klimat- och miljépaverkan ska vara minimal.

Trafikverket ansvarar for byggande,
drift och underhall av statliga vigar
och jirnvigar samt for langsiktig plane-
ring for hela transportsystemet: véigtra-
fik, jarnvégstrafik, sjofart och luftfart.
Tillsammans med andra vill vi
astadkomma ett transportsystem
som ér hallbart. Det betyder att vi gor
insatser for att transportsystemet ska

Figur 1 Trafikverkets organisation
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Kommunikation —

vara miljdanpassat. Transportsystemet
ska vara tillforlitligt och det ska bidra
till smidiga fléden for resenérer och
niringsliv. En viktig uppgift &r att upp-
handla trafik i de delar av landet dir
trafiken inte kan drivas kommersiellt.
Avtalen inkluderar férja, flyg, tag och
buss och okar tillgéngligheten i hela
landet.

Styrelse

Ingen ska riskera att do eller skadas
allvarligt i trafiken. En framgéangs-
faktor for trafiksikerhetsarbetet dr
ett effektivt samarbete mellan myn-
digheter, organisationer och foretag.
Trafikverket leder samverkan for
Nollvisionen.

Internrevision
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Overdirektor
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DIAGRAM 1

Trafikverkets kostnader och finansiering,

miljarder kronor

Trafikverkets verksamhet 2018 finansierades
huvudsakligen av anslag. Resterande finansiering
bestod av Ian, bidrag samt intékter av avgifter och
ovriga intékter. Den totala kostnadsmassan i Tra-
fikverket var 59 miljarder kronor. Den stérsta delen
av kostnaderna gick till vag- och jarnvagsinveste-
ringar samt till underhall av vag och jarnvag

Lan

Bidrag

Intékter av avgifter
och évriga intakter

Anslag

Utbetalning av driftbidrag
och 6vrigt stod

[ | Trafikledning och évrig drift

Planering, uppdragsverksamhet
och FOI

B Underhall

. Investeringar

Kostnader for
verksamheten

Finansiering

Verksamhetsomrade Planering

Planerar for landets statliga infrastruktur for vag
och jarnvéag och langsiktigt dven for sjofart och
luftfart. Planering &r kontaktytan till Trafikverket
for medborgare, naringsliv, samarbetspartner och
avtalskunder.

Verksamhetsomrade Trafikledning

Overvakar och leder trafiken pa vagar och
jarnvagar, och levererar trafikslagsovergripande
trafikinformation s& att systemet anvands sikert
och effektivt.

Verksamhetsomrade Underhall
Forvaltar, underhaller och utvecklar vag- och jarn-
vagsnatet och dess tekniska system.

Verksamhetsomrade Investering

Ansvarar for upphandling, genomférande och
uppfélining av huvuddelen av Trafikverkets storre
ombyggnadsatgarder och nyinvesteringar. Driver
projekt med en budget under 5 miljarder kronor.

Verksamhetsomrade Stora projekt

Ansvarar for upphandling, genomférande och uppfolj-
ning av Trafikverkets allra stérsta nyinvesteringar.
Driver projekt med en budget 6ver 5 miljarder kronor
samt projekt som understiger 5 miljarder kronor men
som ar sarskilt komplexa.

Verksamhetsomrade Informations- och
kommunikationsteknik

Ansvarar fér Trafikverkets it-infrastruktur och teknisk
forvaltning av it-I6sningar.

Resultatenheter

Resultatenheterna driver utpekade delar av
verksamheten pa affarsméssiga villkor. Enheterna

ar Farjerederiet, Forarprov, Fordonsresurser och
Trafikverksskolan. Under 2018 har Trafikverket salt
Swedish National Road Consulting AB (SweRoad) pa
uppdrag av regeringen, och fran den 1januari 2018
ingar de transporthistoriska samlingarna i Statens
maritima och transporthistoriska museer.

Centrala funktioner

Det finns sex funktioner som arbetar centralt inom
olika omraden, och som var och en har ett dver-
gripande ansvar for sitt omrade i hela Trafikverket.
Funktionerna ar Ekonomi och styrning, Strategisk
utveckling, HR, Kommunikation, Inkép och logistik
samt Juridik och planprévning.

Sarskilt beslutande organ enligt Trafikverkets
instruktion

Delegationen for sjofartsstod ar ett sarskilt och
sjélvstandigt beslutsorgan som provar fragor om
statligt bidrag till svensk sjofart. Ledaméterna utses
av regeringen.
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Aret i korthet

I maj beslutade regeringen om den nationella planen for transportsystemet 2018-2029, och arbetet med
att genomfdra atgarderna i den ar startat. Det innebar att vi ska rusta upp, modernisera och bygga ut jérn-
vagen. Atgarder som starker naringslivet med effektivare transporter ska genomféras, trafiksakerheten ska

6ka och arbetet med hallbara stader och tillgdnglig landsbygd fortsatter. Med stéd av ny teknik och digitali-

sering skapas morgondagens transportsystem.

Under aret har en rad atgérder vidtagits
for att utveckla och forbéttra transport-
systemet. Tva stora och viktiga jarnvigs-
satsningar har byggstartat: Vistlinken
och Norrbotniabanan. Sedan 2014 pagar
bygget av E4 foérbifart Stockholm, 21
kilometer vig varav drygt 18 i tunnel.
Forbifarten ska minska belastningen pa
Essingeleden och Stockholms innerstad
och minska sarbarheten i Stockholms
trafiksystem.

Vi har genomfort en méngd inves-
terings- och underhallsatgérder pa
jarnvigen, dir upprustning av Geting-
midjan genom centrala Stockholm, fler
nya dubbelspar samt arbeten pa Vistra
stambanan och S6dra stambanan ir at-
girder som ger den bésta effekten. Dessa
upprustningar och moderniseringar
kommer att paga under flera ar.

Aven nir det giller vig har flera
underhalls- och investeringsatgirder
genomforts over hela landet, till exempel
underhallsbeldggning, byte av dldre
rullager pa broar samt fler métesfria vi-
gar. Vi provar ocksa stegvis alternativa
l6sningar innan vi bygger ny infrastruk-
tur. Ett exempel pa detta dr den nya
béarighetsklassen BK4 som infordes 1 juli.
Ett annat exempel dr styrmedel i form
av miljokompensation for att flytta 6ver
godstransporter fran vig till sjéfart.

Den mycket varma sommaren gav
upphov till briander och solkurvor som
paverkade jarnvigens funktionalitet.
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Trafiken paverkades ocksa i vissa avse-
enden av var férmaga att planera och
genomfora storre arbeten. Vi har under
aret arbetat med forebyggande atgirder
for att undvika storningar i transport-
systemet, till exempel reducerat trafik,
forbéttrat arstidsstyrda beredskapspla-
ner och riktat underhall till platser dér
risken for solkurvor &r storre.

Brister i rulltrapporna pa Citybanans
pendeltagsstationer vid Odenplan och
Stockholm City ledde till att stationerna
stingdes under flera dagar i slutet av
juli. Det intréffade samtidigt som
Getingmidjan séder om Stockholms
central var avstéingd, pa grund av pla-
nerat underhall, vilket orsakade stora
problem for resenérerna.

For forsta gangen pa flera ar sjonk
punktligheten for persontrafiken pa
jarnvig, ner till 87,8 procent. Det beror i
kombination med trafikokningen dels pa
omfattande banarbeten som paverkade
trafikeringen pa ett sétt som inte stimde
6verens med planeringen, dels pa de
problem i anldggningen som beskrivits
ovan.

Som en viktig klimatatgird anvin-
der Trafikverket bara el fran fornybara
killor sedan 2018. Det giéller elforsorj-
ning till elfdrjor, signalanldggningar,
tunnelventilation, vigbelysning och
kontorslokaler med mera. Den el som
Trafikverket siljer till jirnviigsope-
ratorer dr sedan tidigare fornybar. Vi

planerar ocksa for ett omfattande test
av 2-3 mil elvig.

Trafikverket genomférde i juni
2018 ett europeiskt hognivamote dir
sjilvkorande och uppkopplade fordon
diskuterades. Trafikverket har ocksa
tillsammans med industrin och tva
stider genomfort en demonstration
av koncept for geofencing - tekniska
16sningar som i kombination med
processer och rutiner ska hindra eller
kontrollera fordon inom vissa geogra-
fiska omraden.

Nir det giller olyckor i vigtrafiken
var 2018 ett morkt ar, och 325 personer
omkom. Det dr 72 fler &n under 2017.
Aven i jirnvigssystemet 6kade antalet
omkomna till 87 jimfért med 64 fore-
gaende ar.

De stora projekt som Trafikverket
genomfor engagerar bade politiker
och allminhet. Kring vissa projekt
finns politisk oenighet, och i andra fall
handlar det om oro infor byggtiden
och stérningar. Under 2018 drabbades
personal som arbetar med Vistldnken
i Goteborg av trakasserier och hot,
och sikerhetsutrustning saboterades.
Hindelserna har polisanmaélts.

Under aret har totalt 59 miljarder
kronor anvénts i syfte att skapa ett
transportsystem som ger tillgdnglighet
for alla i hela landet, med visionen att
alla kommer fram smidigt, grént och

tryggt.
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Transportsystemet ska vara utformat s3, att det &r enkelt och sédkert att resa och transportera varor, och dess

klimat- och miljopaverkan ska vara minimal. Var uppgift ar langsiktig planering av transportsystemet for vagtrafik,

jarnvagstrafik, sjofart och luftfart. Var uppgift &r ocksa byggande, drift och underhall av statliga vagar och jarn-

vagar. Vad vi har astadkommit inom dessa omraden redovisas som resultat i form av volym, kostnad och effekter.

Verksamhetens
resultat

Transportpolitiska mal
och leveranskvaliteter

Trafikverket ska tillsammans med andra
aktorer i samhéllet verka for att de
transportpolitiska malen nas. Trans-
portpolitikens 6vergripande mal &r
att séikerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portférsorjning fér medborgare och ni-
ringsliv i hela landet. Det 6vergripande
malet har preciserats i ett funktionsmal
och ett hinsynsmal. For att styra och
folja upp Trafikverkets bidrag till de
transportpolitiska malen anvinder vi
sex leveranskvaliteter.

Leveranskvaliteterna punktlighet,
kapacitet, robusthet och anvéindbarhet
speglar utvecklingen mot funktions-
malet for tillgéinglighet. Funktionsmalet
innebdr att transportsystemets utform-
ning, funktion och anvindning ska bidra
till att ge alla en grundliggande tillgéing-
lighet med god kvalitet och anvéndbar-
het samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska ocksa
likvirdigt svara mot méns och kvinnors
behov.

Leveranskvaliteterna sikerhet samt

milj6é och hilsa speglar frimst utveck-
lingen mot hinsynsmalet. Hinsynsmalet
ska bidra till att det 6vergripande gene-
rationsmalet for milj6 och de nationella
milj6kvalitetsmalen nas. Det ska ocksa
bidra till 6kad hilsa och innebir att
transportsystemets utformning, funk-
tion och anvéndning ska anpassas till att
ingen ska d6das eller skadas allvarligt i
trafiken.

Leveranskvaliteterna féréindras i
huvudsak gradvis och langsamt.
Trafikverkets insatser paverkar liget
i transportsystemet i olika utstréck-
ning och tar olika lang tid f6r att na full
effekt. Under aret har vi arbetat for att
tydligare urskilja vad som dr utveckling i
transportsystemet och vad som &r effek-
ter av vara insatser. Trafikverkets bidrag
och leveranskvaliteternas utveckling i
Tabell 1 baseras pa indikatorer och
expertbedémningar och dr en samman-
vigning av de resultat som har uppnatts.
Redovisningen av Trafikverkets bidrag
ir ny och utgar fran tva fragor: Har
Trafikverket uppnatt eventuella mal
som finns for leveranskvaliteten? Har
Trafikverkets atgérder paverkat positivt?

Punktlighet, robusthet och siikerhet
har inneburit utmaningar under aret.
Antalet dodade och skadade i viig- och
jarnvigsniten var betydligt hogre dn
foregaende ar, och bedémningen ir att

det kommer att bli svart att na etapp-

malen for 2020. Sikerhetsatgirder pa
jarnvig genomfordes i enlighet med
ambitionsnivan, medan sikerhetsatgér-
derna pa vig inte nadde upp till planerad
niva. Punktligheten och robustheten pa
jarnvig var for lag. Storningar uppstod
for att trafikvolymen under aret var fér
hog i forhallande till planerade ban-
arbeten och i férhallande till ett 6kat
antal skador i anldggningen som foljde
av en vinter med mycket sné som snabbt
er-sattes av en ovanligt varm sommar.
Pa viig gjorde omprioritering fran fore-
byggande till avhjidlpande underhall att
de skador som uppstod inte paverkade
trafikanterna i samma omfattning.
Trafikverkets atgérder under aret
bidrog till forbéttrad férmaga att han-
tera olika kundgruppers behov, men
samtidigt intriffade ett antal hindel-
ser som paverkade anvindbarheten
negativt och ger ett ofordndrat ldge i
transportsystemet som helhet. Kapa-
citeten pa jarnvig har 6kat genom fler
dubbelspar, och pa vig genom att en ny
hogre birighetsklass inférdes pa delar
av vignitet. Effekterna av Trafikverkets
insatser for férbittrad milj6 och hilsa
6kade under aret. Milj6 och hilsa dr ett
brett omrade, och for transportsystemet
bedomer vi att ldget dr i stort of6randrat,
men vi uppmérksammar att utsldppen av
vixthusgaser har dkat nagot.
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;?::!Lalnfattande bild av Trafikverkets bidrag 2018 samt leveranskvaliteter 2014-2018
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PUNKTLIGHET

Transportsystemets formdga att uppfylla
eller leverera planerade res- och trans-
porttider samt formdga att snabbt tillhan-
dahdlla rdtt information vid stérningar.

Punktlighet jirnvig

Jarnvigsbranschen har det gemen-
samma malet att 95 procent av alla

tag 2020 ska komma fram senast fem
minuter efter tidtabell och att 80 procent
av alla trafikanter ska tycka att trafikin-
formationen vid stérningar 4r bra eller
acceptabel.

Punktligheten for persontrafiken pa
jarnvég 2018 blev 87,8 procent, se Dia-
gram 2. Utfallet var ligre &n 2017 for alla
distanser: kort-, medel- och langdistans.

Aven godstrafikens punktlighet var
lagre 2018 &n 2017. Fran och med januari
2017 redovisas inte godstrafiken externt,
i enlighet med 6verenskommelse med
branschen. Anledningen ir att punktlig-
het métt utifran godstagets ankomst till
slutstation inte blir rittvisande ur ett

kundperspektiv, eftersom godset ofta
ska vidare och @nda mycket vl kan na
slutkunden i tid.

Det laga punktlighetsutfallet beror
dels pa omfattande banarbeten som pa-
verkade trafikeringen pa ett sitt som inte
stimde 6verens med planeringen, dels pa
problem i anldggningen, sdsom ett ovan-
ligt stort antal solkurvor och brinder.
Detta medférde dven hog arbetsbelast-
ning for den operativa personalen. Under
sommaren gjordes sérskilda insatser
for att 6ka punktligheten pa Vistra
stambanan och S6dra stambanan och pa
strickan Stockholm-Uppsala. Hante-
ringen blev mer effektiv, frimst eftersom
kontaktvégar och ledtider kortades, men
det var inte tillrickligt for att fa en ac-
ceptabel punktlighet pa stambanorna.

En annan faktor som paverkar punkt-
ligheten negativt dr trafikvolymen, som
har 6kat med i genomsnitt 2 procent per
ar sedan 2013. Fler tag innebir en 6kad
logistikutmaning och storre konsekven-

ser nir storningar intriffar. Samtidigt

okar pafrestningen och slitaget pa spar
och vixlar. For att minska belastningen
under sommarmanaderna beslutade
Trafikverket att stélla in ett antal tag,
vilket skapade bittre férutsittningar for
resterande tags punktlighet.

Andelen tagresenirer som ir nojda
med trafikinformationen i stort ldge ar
67 (69) procent, se Diagram 3. Andelen
nar inte ambitionsnivan och mélet om
72 procent (80 procent 2020) och ir
ldagre d4n 2017. Fran och med 2018 redovi-
sas siffrorna dven atskilt for kvinnor,

68 procent, och min, 67 procent. Under-
s6kningen dr branschgemensam och ger
en indikation om kundnéjdheten for all
trafikinformation.

Under 2018 inférdes ett nytt arbets-
sitt som kallas Tidigast trafikstart. Det
innebdr att en i forvig faststilld prognos
ges for nir trafiken kan aterupptas.
Detta bidrar till att resenérer snabbt far
en prognos och dirmed kan besluta om
sin fortsatta resa. Det blir ocksa tydligt
for jarnvigsforetag och andra involve-
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rade vilken tid de har att férhalla sig

till f6r omplanering och férberedelse av
trafikstart. Antalet storningstimmar var
betydligt hogre 2018 dn 2017. And4 &r
andelen resenérer som dr missnojda med
att tiden for avgang flyttas, ligre 2018

dn 2017.

Atgirder for 6kad punktlighet och
bittre trafikinformation beskrivs i kapi-
tel Trafikledning och 6vrig drift fran
sidan 39. Atgiirder for férbéttrad kapaci-
tet och robusthet, samt sikerhets-
atgirder som forebygger obehoriga i
spar, kan i férlingningen ocksa bidra
till férbattrad punktlighet.

Punktlighetsutfallet forsimrades
under 2018, med anledning av alla ut-
maningar och den 6kande trafikvoly-
men, och varken punktlighet eller ngjd-
het med information i stort lige nadde
upp till ambitionsnivan.

Punktlighet vig

For punktlighet pa viig méts fran och
med 2018 mattet restidsvariation i stor-
stad. Mattet beskriver forutségbarhet i
framkomligheten, genom att man méter
variationen i restid pa en viss stricka.
Det innebir att ett lagt utfall &r positivt.
Mattet foljer tillstandet i Stockholm,
Goteborg och Malmé. Tabell 2 visar att
variationen med god marginal klarar
malen. Det tyder pa en god forutsig-
barhet for restider i storstadsregionerna.

KAPACITET
Transportsystemets formdga att hantera
efterfragad volym av resor och trans-
porter.
Okad kapacitet uppnas frimst nir nya
végar och jirnvégar 6ppnas for trafik,
men dven genom mindre trimnings-
atgérder inom befintlig infrastruktur.
Under 2018 firdigstélldes en mo-
tesstation och ett férbigangsspar pa
strickan S6derhamn-Kilafors. Det
bidrog till att skapa forutsittningar for
langre och tyngre tag samt 6kad kapa-
citet for snabbgéaende persontrafik. Pa
Svealandsbanan finns nu ett dubbelspar
pa 8,5 kilometer fardigstéllt mellan
Stringnis och Hérad, vilket forbattrar
kapaciteten. Det &r nu mojligt for tago-
peratérerna att kéra halvtimmestrafik
mellan Stockholm och Eskilstuna. An-
dra exempel pa atgirder dr dubbelspar
pa etappen Polsebo-Skandiahamnen
pa Goteborgs hamnbana. Utbyggna-
den bidrar till att gods kan flyttas 6ver
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DIAGRAM 2

Punktlighet for persontag (STM 5), procent
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DIAGRAM 3
Tagresenidrer som dr néjda med trafikinformation i stért lage, procent
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Tabell 2

Restidsvariation i storstad, medelvérde av standardavvikelse dividerat med medelrestid

2018 2017 Mal

Stockholm 0,2 0,2 0,3

Goteborg 0,1 0,1 0,2

Malmé 0,1 0,1 0,1

Utfall kan enbart tas fram fran och med 2017, eftersom straken som métningen gors f6r skapades 2016-11-28

fran lastbil till tdg. Dessutom genom- Den 1juli 2018 6ppnade delar av det

fors mindre trimningsatgérder sasom statliga viignitet f6r den nya bérighets-
forbigangsspar, signalatgirder och klassen BK4 och ddrmed for lastbilar pa
kraftférsorjning, vilket bidrar till 6kad upp till 74 ton, jAimfort med den tidigare
kapacitet i jirnvigssystemet.

Pa strickan E18 Norrtélje-Kapell-

skiir i Stockholmsomradet har kapacite-

grinsen pa 64 ton. BK4 stirker nérings-
livets konkurrenskraft genom att det
blir mojligt att anvéinda tyngre fordon
ten anpassats till 6kad trafik genom att pa delar av vignitet. Detta effektiviserar
en motesfri 2+1-vig fardigstéllts. PA E20  néringslivets godstransporter och bidrar
mellan Fagerlid och Bahult, forbi Hova, till att stidrka niringslivets konkurrens-
har en cirka atta kilometer lang stricka kraft. Firre fordon kan ta samma méngd
byggts om till métesfri fyrfiltsvig, gods och det ér bra fér bade néringsliv
vilket utéver okad trafikséikerhet ocksa och klimat. Se &ven sidan 31.
medfort 6kad kapacitet. Aven viig 70 mel- Kapaciteten i viignitet speglas i ett
lan Enkoping och Simtuna har byggts tringselindex, se Tabell 3, som beskri-

om till métesfri landsvig. ver hur situationen under rusningstid
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Tabell 3
Tréngselindex i storstad, statligt vagnat, 2010=100

2018 2017 2016 2015 2014
Stockholm 82 86 92 99 105
Goteborg 91 94 94 86 86
Malmo 103 101 Saknas 112 111

Matvérde saknas 2016 i Malmo pé grund av att upphandling av méatsystem drog ut pa tiden

utvecklas i respektive stad jaimfort med
2010. Av indexet framgar att tringseln
minskat i Stockholm och Géteborg. I
Malmo har tringseln 6kat ndgot mot
foregaende ar.

I Stockholm har kapaciteten pa vig
under maxtimmen bedémts 6ka med
3266 (12 961) fordonskilometer under
2018. I Goteborg har kapaciteten pa
vig under maxtimmen bedémts 6ka
med 2 945 (12 248) fordonskilometer
under 2018. Malmo har inte gjort nagra
permanenta kapacitetshéjande atgérder
som visentligt okat kapaciteten pa det
statliga viignitet.

Vibedomer att kapaciteten forbattra-
des for bade vig och jirnvig under 2018.

ROBUSTHET

Transportsystemets férmdga att motstd
och hantera stérningar.

Ett robust transportsystem &r stabilt
konstruerat och vil underhallet och
dérfor tillforlitligt nér det utsitts for
pafrestningar i form av trafik och yttre
paverkan. Anlédggningens robusthet
miéts ur tva perspektiv: driftssikerhet
och anldggningens tillstand.

Robusthet jirnvig

For jirnvig miéts driftsséikerhet med
mattet tdg utan stérning och for anligg-
ningens tillstand gérs en beddmning
utifran dess operativa, ekonomiska och
tekniska livslingd.

Anlédggningens tillstand, med ett
efterslipande underhall, paverkar hur
vil den klarar pafrestningar. Vinterns
och sommarens vider bidrog till att fler
infrastrukturfel intriffade och behévde
atgdrdas akut. Den hoga belastningen
pa var beredskap ledde till férsiamrad
driftssikerhet och 6kade stérningsvo-
lymer. Under sommarperioden utférdes
omfattande banarbeten. Pa grund av
skogsbrinder och virmepéaverkan pa
infrastrukturen samt en del problem
med banarbeten, uppstod omfattande
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storningar i tagtrafiken. Sammantaget
paverkade detta resenirer och gods-
transportérer negativt.

Planering, prioritering och utfo-
rande av atgérder har f6ljt inriktningen
i Nationell plan for transportsystemet
2018-2029. Beddmningen ir att de
atgirder som genomférdes under 2018
vidmakthéll anldggningens tillstand. En
positiv effekt av atgirderna &r att antalet
planerade kilometer hastighetsnedsitt-
ningar i jirnvigsnitsbeskrivningen pa
grund av daliga spar har minskat med
95 kilometer, fran 289,2 till 194,2.

Mattet tdg utan stérning visar andelen
tagpassager utan stérning i férhal-
lande till det totala antalet tagpassager.
Utfallet fér Trafikverket bygger pa de
orsakskoder som Trafikverket ansvarar
for, i huvudsak infrastruktur- och drift-
ledningskoder. Utfallet fér transportsys-
temet bygger pa samtliga orsakskoder:
infrastruktur, driftledning, jirnvigs-
foretag, olyckor/tillbud och yttre fakto-
rer samt f6ljdorsaker.

Den sammanvigda bedomningen ir
att jirnvigens robusthet var ligre 2018 4n
under 2017, frimst beroende pa den ligre
driftssikerheten med mattet tdg utan
stérning, dir arsmalet for Trafikverket
inte natts, se Diagram 4.

Robusthet vig

For att beskriva driftssikerheten pa vig-
nitet anvinds i dag en enkel modell fér
att berikna férseningstimmar (kdnnbar-
het) orsakade av oplanerade totalstopp i
trafiken.

Korta stopp dominerar i antal, men
stopp med en varaktighet pa dver tva
timmar dominerar vid skattning av
kinnbarhet. De tio storsta hindelserna,
som var svara foér Trafikverket att pa-
verka, bidrog med 25,5 procent av arets
forseningstimmar. Mest bidrar olyckor
med tunga fordon som intriffar pa
vigar med hog arsdygnsmedeltrafik
samt naturrelaterade héindelser.

Nir stérningar och stopp @nda
intraffar dr det viktigt att kunna erbjuda
omledning via alternativa transport-
vigar som dr vil kinda och férberedda.
Projektet Omledningsvdgar har identi-
fierat cirka 850 omledningsvigar vid
oplanerade hindelser pa de utvalda
Europa- och riksvigarna. Alla omled-
ningsvigar digitaliserades i det geogra-
fiska informationssystemet GIS-porta-
len, och materialet har sedan lists in 1
Nationell vigdatabas. Arbetet fortsitter
med behandling av olika aspekter innan
omledningsvigarna kan anviindas med
full effektivitet. Sadana aspekter ar till
exempel

o kvalitetssikring av klassificering
av inlagda omledningsvigar

» framtagning av en metodik dér
fragor om utpekande av vigar
som tillhor andra vighallare ska
tydliggéras

* hantering i kontinuitetsplaner sa
att varje utpekad omledningsvig
har en beskrivning av forutsitt-
ningar och begréinsningar.

DIAGRAM 4

Andel tag utan stérning, for hela transportsystemet
respektive inom Trafikverkets ansvar, procent
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For att bedoma tillstandet i viganligg-
ningen mits utvecklingen av avvikelse
fran underhallsstandard, se Diagram 14.
Det mattet indikerar att tillstandet pa
samtliga viigar har fordndrats relativt
lite under de tio senaste aren.

Viktiga atgirder for att 6ka robust-
heten pa vig dr utékat underhall, till
exempel underhallsbeldggning och
atgirdande av brister i barigheten, vilket
fortydligas i Underhallets effekt pd vig-
systemet, sidan 30.

Den sammanvigda beddmningen dr
att viganldggningens robusthet bibe-
holls under 2018.

Anvindbarhet

Transportsystemets férmdga att hantera
kundgruppernas behov av transportmdj-
ligheter.

Anvindbarhet handlar om transport-
systemets férmaga att hantera savil
medborgarnas som néringslivets behov
av resor och transporter. Anvéindbar-
heten behover ses i ett hela-resan-per-
spektiv, dir Trafikverkets atgirder i den
statliga infrastrukturen kombineras med
andra aktorers atgirder i infrastruktur,
fordon och administrativa stodsystem sa
att helheten blir anvéindbar f6r den som
anvinder transportsystemet.

Generellt 6kar Trafikverkets namn-
givna investeringar anvindbarheten,
dven om planerade stérningar ofta ir
oundvikliga under byggskedet. Aven
medel for andra atgérder bidrar till att
oka férmagan att tillgodose behovet
av transportmojligheter, sirskilt for
godstrafik, kollektivtrafik, gang- och
cykeltrafik.

Stationer och busshallplatser gors
mer anvindbara genom att vi tar bort
fysiska hinder och installerar informa-
tionsutrustning. Under 2018 anpassades
7 (7) stationer och 260 (243) busshall-
platser for personer med funktions-
nedséttning. For att frimja okad, siker
cykeltrafik har 92 kilometer ny statlig
cykelvig byggts.

Trafikverket fick i samband med den
nationella cykelstrategin tre regerings-
uppdrag, vilka avslutades under 2018.
Det forsta var att fordela 9 miljoner
kronor till ideella organisationer, for
informations- och utbildningsinsatser
for 6kad, siker cykling. Sirskilt priorite-
rade grupper ir barn, unga, nyanlinda
och utrikes fédda. Medel har beviljats

till fem aktérer for sju projekt, vilka

utfordes under 2018 och slutredovisas i
februari 2019.

Tillgidngligheten for biltrafiken
beddms utifran restiden. Det méter vi i
antal personer som har mer 4n en halv-
timmes restid och som har fatt en res-
tidsférdndring pa minst en halv minut.
Restiderna till regionala centrum har
okat for cirka 117 000 (234 000) personer
och minskat fér cirka 86 000 (58 000)
personer. I glesbygder har restiden till
nirmaste centralort minskat under aret.
Fordndringarna beror till stor del pa for-
andrade hastighetsgrinser. Restiderna
till storstdder dr oférindrade riknat i
antal personer med mer dn en timmes
restid och som fatt en restidsforindring
pa minst fyra minuter.

For den fortsatt vixande svenska
besoksniringen dr det viktigt att hela
resan fungerar. Bland insatser under
aret kan nimnas att ett samarbete med
Sveriges kommuner och landsting och
Region Visterbotten 6kat kunskapen
om besoksniringen i kollektivtrafikpla-
neringen samt lett till en pilotstudie om
mobilitetslésningar.

En indikator for att méta de kortaste
restiderna med kollektivtrafik mellan
atta utpekade destinationer och de tre
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storsta stiderna samt fem flygplatser,
visar i huvudsak pa god eller acceptabel
tillganglighet. For de flesta destinatio-
nerna ir fordndringarna i restid jimfort
med 2017 sma. For Mora har restiderna
blivit lingre efter att flygtrafiken Mora-
Arlanda har lagts ned, men det &r fortfa-
rande en bedémd acceptabel tillgéinglig-
het eller béttre i alla relationer utom fran
Vaernes.

Trafikverket har avtal som finansie-
rar kompletterande trafik fér att uppna
en tillfredsstillande tillginglighet med
kollektivtrafik mellan interregionala
resmal, dir trafiken inte kan bedrivas
kommersiellt. Se &ven Trafikavtal pa
sidan 58. I maj gick ett av de upphand-
lade flygbolagen, Nextjet, i konkurs.

Det innebar en pataglig férsdmring av
formagan att hantera transportbehovet
for dem som dr beroende av den trafik
som berordes, sdrskilt till och fran Gil-
livare och Arvidsjaur dér trafikutbudet
aterstilldes forst i september.

Resandet med nattigen till Ovre
Norrland har utvecklats positivt och
avtalet har férldngts till december 2020.
Under aret ingick vi dessutom avtal om
daglig nattagstrafik till och fran Jimt-
land, med trafikstart i september. Var
bedomning dr att Trafikverkets atgérder
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DIAGRAM 5
Antal omkomna i statlig jarnvag 2010-2018, samt
nédviandig utveckling for att kunna na malet till 2020
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DIAGRAM 6
Antal omkomna i vagtrafikolyckor 2006-2018, samt
nédvandig utveckling fram till ar 2020.
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DIAGRAM 7

Andelen trafikarbete inom hastighetsgrins pa statligt
vagnat, samt nddviandig utveckling for att kunna na malen
till 2020, procent
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DIAGRAM 8

Andelen trafikarbete pa vigar med hastighetsgrins éver
80 km/tim som dr moétesseparerade, samt nédvandig
utveckling fér att kunna na malen till 2020, procent
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under aret bidrog till att férbittra forma-
gan att hantera kundgruppers transport-
behov inom vig- och jarnvégstrafiken.
Anvindbarheten i transportsystemet
som helhet bedoms vara oférdndrad.
Fordndringarna fran ar till ar dr sma.
Det intréffade en del hindelser som pa-
verkade anvéndbarheten negativt, sdsom
besvirliga vinterférhallanden och en
extremt varm sommar med manga brén-
der. Sékerhetsproblem stoppade rull-
trapporna pa Citybanans stationer och
paverkade manga resenérer. Citybanans
stationer dr Stockholms lins landstings
anldggning sedan den 6verlimnades
under 2017, men Trafikverket bistar i
processen mot entreprendren.

SAKERHET

Transportsystemets formdga att mini-
mera antalet omkomna och allvarligt
skadade.

Nollvisionen dr utgangspunkten for
allt trafiksdkerhetsarbete inom
Trafikverket. Enligt visionen ska ingen
dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Sidkerhet jirnvig

Trafikverket har ett halveringsmal for
jarnvégstrafiken, fran 110 omkomna
2010 till maximalt 55 omkomna 2020.
Antalet omkomna vid jarnvig 6kade
under 2018 jimfort med féregdaende

ar. Utfallet blev 87 (64), se Diagram 5.
Okningen bestar av personpakérningar
i plankorsningar som enligt preliminira
bedémningar till huvuddelen ér sjilv-
mord. Av dessa var 3 gdende i oskyddade
plankorsningar och 16 i plankorsningar
med aktivt skydd samt en omkommen

i fordon i halvbomsanliggning. Ytter-
ligare 8 personpakérningar orsakades
troligen av att personen kommit upp

pa sparet via en plankorsning. Ingen
dodades eller skadades ombord pa ett
tag 2018.

Uppdelningen mellan mén och
kvinnor som omkommit féljer liknande
monster som tidigare. Under 2018 om-
kom 62 mén och 25 kvinnor, sjilvmord
och olyckor sammantaget. Over tid r
det 2-3 ganger vanligare (i snitt 2,3:1) att
méin omkommer, se Diagram 5. Eftersom
storsta andelen omkomna ér sjidlvmord
kan detta jimforas med fordelningen i
riket som var 2,2:1 mellan 2013 och 2017.

Trafikverket arbetar med att forhin-
dra obehorigt sparbetrddande. Detta



gors i form av stidngsel och kameror pa
sdrskilt utsatta platser. Atgiirderna har
effekt pa bade sjdlvmord och olyckor
eftersom tilltrédet till anldggningen
forsvaras. Trafikverket samarbetar dven
med andra myndigheter. Stingslingen
kompletteras med larmande kamera-
overvakning som hanteras av trafikled-
ningen, som i ett tidigt skede kan stoppa
trafiken vid risk for pakorning. Under
2018 togs 37 kameror i drift. Utbildning
av trafikledningspersonalen slutférdes
under varen 2018.

For genomforande av forebyggande
atgirder uppnaddes ambitionen for
2018: fem teoretiskt sparade liv. Nir det
géller paverkan pa utfallet saknas tydligt
resultat, vilket kan bero pa att det tar tid
innan effekten av en atgird blir synlig i
statistiken. Till det kommer att om-
komna till st6érsta delen &r sjilvmord och
det varierar av oklar anledning fran ar
till ar. Trafikverket arbetar med att for-
svara for sjilvmordsbenigna att anvinda
jarnviigen som en sjilvmordsmetod.

Sidkerhet vig

Nuvarande etappmal inom vigtrafiken
innebir att antalet omkomna ska halve-
ras mellan 2007 och 2020, till maximalt
220 omkomna, se Diagram 6. Antalet
allvarligt skadade ska reduceras med
en fjirdedel. Ar 2018 beriiknas enligt
prelimindra uppgifter 325 (253) personer
ha omkommit i viigtrafikolyckor. Antalet
omkomna halverades under en tioars-
period fram till 2013, men minskningen
stagnerade 2014-2017 och under 2018
6kade antalet omkomna. Av de omkom-
navar 253 (196) mén och 72 (57) kvinnor.
1 vigtrafiken omkom 30 (29) personer
genom sjilvmord. Pa det statliga vigni-
tet omkom 254 (175) personer.

Antalet olyckor dir tunga lastbilar
var inblandade har okat, samtidigt som

DIAGRAM 9

Andel nykter trafik. Mitserie baserad pa data fran
polisens kontroller 2007-2018, samt nédvandig utveckling

for att kunna na malen till 2020, procent

Andel nykter trafik
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andelen lastbilar pa vigarna har okat.
Hastighetsnivaerna for savil person-
bilar som lastbilar har under lang tid
legat for hogt i férhallande till géllande
hastighetsgrinser. Nistan hela 6k-
ningen av antalet omkomna har skett
bland omkomna i personbil. Métes- och
korsningsrelaterade olyckor har 6kat
kraftigt. Bland omkomna motorcyklister
syns ocksa en 6kning, vilket kan bero pa
att sommarens fina viider ledde till 6kad
motorcykeltrafik. Hela 6kningen av
antalet omkomna har skett pa det stat-
liga viignitet. Det dr nu mycket osdkert
om etappmalet kommer att kunna
uppnas.

Hastighetsefterlevnad, sikra vigar,
nykterhet och siker cykling har i ana-
lysarbetet pekats ut som de viktigaste
faktorerna for att na trafiksikerhets-
malen for vigtrafiken till 2020.

Hastighetsnivaerna och efterlevna-
den av hastighetsgrinser pa det statliga
vignitet har inte férbéttrats i nagon
storre utstrickning. Andelen trafik inom
tillaten hastighet ar 2018 beridknas vara
45 procent. Utfallet ligger 30 procent-
enheter under vad som krévs for att na
malet till 2020, se Diagram 7. Nivderna
for medelhastighet forbittrades nagot
under 2018, men utvecklas inte i till-
rickligt snabb takt. Aven om kameror
for automatisk trafiksiikerhetskontroll
ger goda effekter, sa har det inte varit
tillrackligt for att minska de totala has-
tighetsnivaerna.

Trafikverket arbetar mot malet att
minst 90 procent av trafikarbetet pa
statliga viigar med en hastighetsgrins
over 80 km/tim ska utféras pa motes-
separerade vigar till ar 2020, se
Diagram 8. Under 2018 tillkom 12 (7)
mil motesseparerad vig och 0,6 (17) mil
vig fick hastigheten séinkt fran 90 till
80 km/tim. Alla planerade hastighets-

DIAGRAM 10

procent

e Cykelhjélmsanvéandning
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sinkningar genomférdes inte eftersom
overklaganden bifolls av regeringen.
Totalt sett berdknas Trafikverkets atgir-
der pa statliga vigar under 2018 minska
det arliga antalet omkomna med 4,0 (2,6)
personer.

Trafikverket rapporterar arligen till
regeringen om genomforande av en
samlad strategi for alkohol-, narkotika-,
dopnings- och tobakspolitiken 2016—
2020 (ANDT-strategin). Enligt berik-
ningar utifran polisens utandningsprov
har andelen trafik som sker nyktert
fortsatt att minska till 99,73 ar 2018,
se Diagram 9, medan malet ir att na
99,90 procent till 2020. Trafikverket och
Polisen har limnat ett forslag till reger-
ingen att trafikséikerhetskontrollanter
ska kunna gora nykterhetskontroller
lings vigar och i hamnar.

Cyklister ir den trafikantgrupp dir
allra flest skadas allvarligt i trafiken.
Under 2017 (senast tillgidngliga data) ska-
dades drygt 2 000 cyklister sa allvarligt
att de fick bestaende men. Trafikverket
leder arbetet med strategi fér 6kad siker
cykling - ett samarbete med flera akto-
rer. Det dr viktigt for cyklisters sikerhet
att cykelviigarna underhalls pa ett bra
sétt, att bilister efterlever hastigheter
vid passager och att cyklisterna bir
hjdlm. En kartldggning visar att ungefir
hilften av gang-, cykel- och mopedpas-
sagerna pa statliga och kommunala
vigar och gator har lag kvalitet. Under
2018 var den observerade cykelanvind-
ningen 42 (44) procent, se Diagram 10,
men malet dr att na 70 procent till 2020.

Sammantaget bedoms séikerheten
pa vig ha forsimrats under 2018, och
utvecklingen har inte varit tillrdckligt
snabb nér det géller de indikatorer som
pekats ut som viktigast f6r att malet om
max 220 omkomna ar 2020 ska kunna
nas.

Andel observerade cyklister med cykelhjalm 1996-2018,
samt nédvindig utveckling fér att kunna na malen till 2020,

= == Nodvandig utveckling
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MILJO OCH HALSA
Transportsystemets formdga att mini-
mera negativ pdverkan pd klimat, land-
skap och hdlsa samt formdgan att framja
den positiva utvecklingen av dessa.

Klimat

Enligt klimatlagen ska Sverige 2045 inte
ha nagra nettoutsldpp av vixthusgaser,
och inrikes transporter exklusive flyg
ska 2030 ha minskat sina utslipp med 70
procent jamfort med 2010. Inrikes trans-
porter stod 2017 f6r 31 procent av Sve-
riges utslépp av vixthusgaser. Siffrorna
for 2018 ir tillgdngliga forst i slutet av
2019. Se fordelning av utslippen mellan
trafikslagen i Tabell 4. Om brinsle som
tankas i Sverige for utrikes sj6- och luft-
fart inkluderas, star transporter fér 43
procent. Till detta kommer utslépp fran
byggande och underhall av infrastruk-
tur, tillverkning av fordon samt produk-
tion och distribution av drivmedel.

Utsldppen fran vigtrafiken, som
helt dominerar utsldppen fran inrikes
transporter, 6kade under 2018 med pre-
liminért 0,5 procent (se &ven Diagram
11). Orsaken till detta trendbrott 4r att
andelen fornybar energi lag kvar pa
ungefir samma niva som aret innan,
samtidigt som den tunga trafiken 6kade
under 2018. Under aret 6kade den tunga
lastbilstrafiken med cirka 3 procent. Den
okade trafiken motverkar dven effekten
av den energieffektivisering som skett
under aret. Trafikverkets prognoser
pekar pa fortsatt 6kning av trafiken
framover. Det innebér att utsldppen,
med beslutade atgirder och styrmedel,
minskar fram till 2030, men det r langt
ifran tillriackligt for att na malet for
inrikes transporter.

Trafikverkets atgérder kan bade 6ka
och minska transportsystemets klimat-
paverkan. Nettoeffekten av
Trafikverkets atgérder under 2018 blev
en minskning av vixthusgasutsldppen
med 192 238 ton och av energianvind-
ningen med 149 GWh, se Tabell 5.

Atgirder som minskar transportsek-
torns energianvindning och vixthusgas-
utsldpp dr automatisk trafiksikerhets-
kontroll och sparsam kérning som en
del i bedémningen vid férarprov. Stérst
paverkan pa arets resultat hade dock
Trafikverkets beslut om att enbart képa
fornybar el till drift av véigar, jirnva-
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Tabell 4
Utslapp av vixthusgaser frén inrikes transporter 2017, férdelat mellan trafikslag, miljoner ton
Vagtrafik Luftfart Sjofart Jarnvagstrafik Totalt
15,5 (94,4 %) 0,6 (3,4 %) 0,3(1,9 %) 0,04 (0,3 %) 16,4 (100 %)

Tabell
Raeizlt:t av Trafikverkets atgérder fér att minska transportsektorns koldioxidutslédpp och energianvédndning

2018 2017 2016 2015 2014
Koldioxidekvivalenter (tusen ton) -192 -49 -66 -59 -42
Energianvandning (GWh) -149 -165 -234 -200 -163

Siffrorna i tabellen &r ett nettoresultat av atgarder som bidragit till 6kade (+) och minskade (-) koldioxidutsldpp

respektive energianvandning.

DIAGRAM 11
Utslapp av vaxthusgaser fran vagtrafik,
miljoner ton
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gar och den egna verksamheten. Detta
beriknas ge en besparing av vixthus-
gasutsldpp med 137 604 ton koldioxid-
ekvivalenter.

Viginvesteringar som dppnar for
trafik och héjda hastighetsgrinser
resulterade i att trafikens utsldpp av
vixthusgaser 6kade med 2 245 ton kol-
dioxidekvivalenter och trafikens energi-
anvindning 6kade med 8,9 GWh.

Trafikverket har stor mojlighet
att paverka energianviindningen och
vixthusgasutsldppen fran byggande
och underhall av statlig vig och jarnvig.
Under 2018 upprittade Trafikverket
klimatkalkyler for 90 (89) procent av de
investeringar som ir stérre dn 50 mil-
joner kronor. Vi har dven stillt krav pa
minskade utslidpp i upphandlingarna av
investeringar av denna storlek. Bedom-
ningen ir att den arliga energianvind-
ningen och de arliga vixthusgasutslip-
pen fran byggande, drift och underhall
av de investeringar som dppnade for
trafik 2018 uppgick till 31 10) GWh och
4520 (1 000) ton. Utfallet varierar fran
ar till ar beroende pa variation av typ
och storlek pa de projekt som 6ppnar for
trafik under respektive ar.

Hilsa

Vigtrafiken dr en betydande killa till
luftféroreningar. Problemen ur hilso-
synpunkt dr storst i de mest centrala
delarna av vdra storsta stider. Aven om
luftfororeningar i svenska stéder ar
bland de ldgsta i Europa, 6verskrids de
lagstadgade miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft fortfarande i flera tétorter.
Miljkvalitetsmalen for frisk luft dr sva-
ra att na fér kvivedioxid och partiklar.
Vigtrafikens utslédpp av avgaser och
slitagepartiklar i Sverige beriknas under
ett ar orsaka motsvarande 2 400 fortida
dodsfall. I dessa fall har livslingden i
genomsnitt forkortats med 9 ar pa grund
av utslédpp av avgaser och med 5 ar pa
grund av slitagepartiklar. Under aret
genomforde Trafikverket flera atgérder
enligt lokala och regionala atgérdspro-
gram for bittre luftkvalitet. Dammbind-
ning for att minska partikelhalter 4r
en av atgirderna och den genomfordes
bland annat i Stockholm, Sundsvall
och Ornsksldsvik. Vi tillimpade dven
miljoanpassad hastighet pa vissa vigav-
snitt dir normen for PM10 (massan av
partiklar i luften som &r mindre &n tio
mikrometer i diameter) 6verskreds eller



riskerade att 6verskridas, till exempel i
Stockholm och Halmstad.

Buller fran vég- och spartrafik i
Sverige beriknas under ett ar orsaka hil-
soforluster motsvarande cirka 500 fortida
dodsfall. Dodsfall till £6ljd av hjdrtinfarkt
eller stroke drabbar oftast dldre personer,
och de som dog i fortid till foljd av buller
beriknas i genomsnitt ha forlorat 8 friska
levnadsar. Trafikverket genomférde
under aret omfattande buller- och vibra-
tionsinventeringar lings statliga vigar
och jirnvigar. Inventeringarna medfor
ett sikrare underlag for bedémning av
atgiirdsbehov. Under 2018 genomférde vi
bulleratgirder for cirka 2 550 (2 600) per-
soner lings statliga vigar (ddr 200 000
personer utsitts for trafikbuller hogre &n
30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus) och
léings jarnvigar (dir 370 000 personer ut-
sétts for buller hogre &n 45 dBA maximal
ljudniva inomhus).

Gang- och cykeltrafik bedéms ge ett
positivt bidrag till hilsan. Trafikverket
skapar forutsittningar for gang- och
cykeltrafik genom exempelvis sikra
gangpassager, gang- och cykelvigar och
trafiksikerhetsatgirder (se mer i kapitel
Investering).

Landskap

Landskapsanpassningen av infrastruk-
turen bedéms bli nagot forsdmrad. Det
finns delar som utvecklas positivt och

delar som utvecklas negativt. Mest
pataglig dr den negativa utvecklingen
av antalet viltolyckor och utbredningen
av invasiva arter. Trafikverkets atgérder
istatlig infrastruktur ger ett positivt
bidrag genom att minska infrastruktu-
rens negativa paverkan pa natur- och
kulturvirden. Skilet till att utveck-
lingen trots det bed6ms som negativ

ir omvérldsfaktorer som trafikokning,
spridning av invasiva arter och utarm-
ning av biotoper.

Under 2018 har Trafikverket fokuse-
rat pa att skapa sikra passager for djur.
Andra exempel pa atgérder dr restaure-
ring eller férbittring av alléer och andra
kulturmilj6er lings befintlig infrastruk-
tur. Tabell 35 redovisar antalet genom-
forda atgirder. Aven ombyggnation
av vig och jarnvig bidrar ofta positivt
eftersom infrastrukturen samtidigt
landskapsanpassas.

Samlad bedé6mning

Sammantaget bedéms utvecklingen av
leveranskvaliteten miljo och hilsa vara
ungefir oférindrad under 2018. Delarna
klimat och landskap bedéms ha utveck-
lats negativt, men det dr svart att med
sikerhet fastsla en tydlig riktning pa
den samlade utvecklingen av leverans-
kvaliteten miljé och hilsa. Utvecklingen
skiljer sig mellan olika delar, och foridnd-
ringarna ar generellt sett sma i férhal-
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lande till hela transportsystemet. Det

finns dessutom osikerheter i underlaget.

Trafikverkets atgirder i den statliga
infrastrukturen bedéms ge ett 6vervi-
gande positivt bidrag till leveranskva-
liteten. Atgirderna minskar savil
negativa hilsoeffekter som utslippen
av vixthusgaser fran bade transport-
sektorn och infrastrukturhallningen,
och de 6kar infrastrukturens landskaps-
anpassning. En del av effekterna far
genomslag forst pa langre sikt. Atgir-
der som genomforts under 2018 och
forvintas ge effekt pa sikt &r revidering
av klimat- och miljokrav i upphandling
av entreprenader samt en okad takt i
bestillning av miljoatgirder i befintlig
infrastruktur, sasom bullerskydd och
sikra passager for djur. Samtidigt sker
en omvirldsutveckling som paverkar
laget i transportsystemet for leverans-
kvaliteten. Effekterna av Trafikverkets
bulleratgirder ar i samma storleksord-
ning som de negativa effekterna av det
okade trafikbullret, till foljd av trafik-
okningen pa vig och jirnvig. Okningen
av vigtrafikens utslipp av vixthusgaser
innebir att den positiva trenden bryts.
Den ir en foljd av att andelen fornybar
energi ligger kvar pa ungeféir samma
niva, samtidigt som den tunga trafiken
okat.
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Verksamhetens delar

Trafikverkets verksamhet har féljande
indelning:

¢ planera atgirder

* planera trafik

e underhall

» trafikledning och 6vrig drift
e investeringar

» utbetalning av driftbidrag och
Gvrigt stod

* uppdragsverksamhet

» forskning och innovation.

Verksamhetsindelningen skiljer sig
fran den organisatoriska indelningen
som framgar av Figur 1 pa sidan 6. Vara
totala intdkter och verksamhetsvolymen,
det vill séga vara totala kostnader inklu-

sive investeringsutgifter, fordelas per
verksamhetsdel i enlighet med férord-
ningen om arsredovisning och budget-
underlag. Se omfattningen av verksam-
hetsdelarna 2016-2018 i Diagram 12 och
Tabell 6.

I rubrikerna per verksamhetsdel re-
dovisas fordjupningar av resultaten fran
verksamheten. I tabellerna for verksam-
hetsvolym férdelas verksamhetsvolymen
per prestationstyp. For vissa utvalda
prestationer redovisar vi sedan dven
vara volymer. De enskilda prestatio-
nerna och effekterna har valts ut utifran
visentlighet och métbarhet, for att ge en
rittvisande bild av Trafikverket.

Verksamhetens totala omfattning un-
der 2018 var 59 miljarder kronor, vilket
ir 6,4 procent hogre én 2017, se Tabell 6.
Verksamhetsvolymen f6r underhall har

Okat med 1 358 miljoner kronor mot
foregaende ar. Okningen forklaras av
stora kostnader for vinterdriften bland
annat i form av mer halkbekdmpning,
plogning, snébortforsling pa viig samt
snorojning pa jirnvigsanldggningen.
Avhjilpande underhall och beldggnings-
atgédrder har tidigarelagts till f51jd av att
slitaget pa viganldggningen varit onor-
malt hogt. Kostnaderna for sparvéxlar
har 6kat eftersom jarnvigsanldggningen
ir sliten, se Tabell 17 och Tabell 20.

For investeringar har verksamhets-
volymen 6kat med 1 252 miljoner kronor
mot féregaende ar. Det dr frimst namn-
givna investeringar som avser vig i den
nationella planen som okat, se Tabell 27.
Objekt E4 Forbifart Stockholm har gatt
inien intensiv produktion under aret och
star for den storsta delen av 6kningen.

Tabell 6
Verksamhetsvolym, miljoner kronor
Verksamhetsvolym Finansiering
Resultat extern
Verksam- Intakter uppdragsverk-
hetsvolym Fordelade Summa av avgifter samhet och
fore stodkost- verksamhets- och dvriga Summa offentligrattsliga
Verksamhetsdel fordelning nader volym Anslag L&n Bidrag intakter finansiering avgifter
2018 944 26 971 958 7 5 971
Planera atgérder 2017 911 25 936 918 6 11 936
2016 858 22 880 863 5 12 880
2018 924 26 950 426 2 537 965 -15
Planera trafik 2017 813 22 836 387 1 500 888 -52
2016 814 21 835 426 0 477 903 -68
2018 20 194 562 20756 18213 82 2461 20756
Underhall 2017 18 836 518 19354 16798 115 54 2387 19354
2016 18720 484 19 204 16 453 336 87 2329 19 204
2018 3463 96 3560 3462 2 95 3560
Trafikledning och évrig 017 3196 88 3284 3193 2 89 3284
ant 2016 2949 76 3026 2947 2 76 3026
2018 24 488 681 25169 23189 -188 951 1216 25169
Investeringar 2017 23236 639 23874 22185 -145 1178 657 23874
2016 22 865 591 23456 19907 -389 2392 1546 23456
2018 4738 4738 4732 6 0 4738
:::;La!:igfr:tds;z:bi' 2017 4236 4236 4230 6 0 4236
2016 4000 4000 3992 8 0 4000
2018 2308 2308 1 2390 2391 -83
Uppdragsverksamhet 2017 2321 2321 1 2402 2403 -83
2016 2500 2500 1 2585 2585 -85
2018 539 15 554 511 43 0 554
;z:‘k"i”g ochinnova- 17 577 16 502 541 50 1 592
2016 536 14 550 539 11 0 550
2018 57 599 1406 59 005 51492 -188 1095 6704 59 104 -98
Totalt 2017 54126 1307 55434 48 252 -30 1300 6047 55568 -135
2016 53244 1208 54 452 45128 -53 2506 7025 54 605 -153

Fér beskrivning av sambandet mellan resultatredovisningen och den finansiella redovisningen, se not 43 i den finansiella redovisningen. Under férdelade stodkostnader finns kostnader

for att leda, styra och stédja Trafikverket pa en 6vergripande niva samt évrig verksamhet av administrativ karaktar som inte har en direkt koppling till Trafikverkets verksamhetsdelar. De
fordelade stédkostnaderna &r finansierade med anslaget fér Trafikverkets administration. | kolumnen verksamhetsvolym ingér, férutom de direkta kostnaderna fér respektive verksamhets-
del, ocksé kostnader av styrande och stédjande karaktir som ar kopplade till verksamhetsdelarna.
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Planera atgarder

Trafikverket planerar transportsyste-
mets utformning, underhall och anvind-
ning tillsammans med regioner, kom-
muner, niringslivet och andra aktorer.
Planeringen innefattar allt fran tidiga
analyser till prioriterade atgérdsplaner
och planering av nér atgérder ska firdig-
stillas. Inom verksamhetsdelen planera
dtgdrder finns dven 6vriga uppgifter;

dédr ingar bland annat hanteringen av
enskilda vigar.

Den ekonomiska utvecklingen
framgar av Tabell 7. Kostnaderna for DIAGRAM 12

utvdrderade behov och planer fér trans- Verksamhetsvolym,
miljarder kronor

portsystemet har 6kat. Det férklaras av
. Investeringar . Underhall . Planering, uppdragsverksamhet och FOI

planering av 6kade volymer savil for

Trafikledning och évrig drift Utbetalning av driftbidrag och évrigt stéd

investering som for drift och underhall, .

som successivt tilltar under perioden

2017-2020. I och med 6kade investe- ”

ringsvolymer foljer en 6kad omfattning 0

av atgérdsvalsstudier, planering och 30

uppfo6ljning av atgérder, samhéllsplane- 20

ring, utredningar och bristanalyser. En o

minskning av 6vriga uppgifter forklaras .

av att museiverksamheten och de sam- 206 2o 2018

lingar som Trafikverket ansvarade for Tabell 7

har 6verforts till Statens maritima och Verksamhetsvolym Planera &tgérder, miljoner kronor

transporthistoriska museer. 2018 2017 2016
Trafikverket planerar f6r nya stam- Planering av atgarder

banor for h('ighastighetstﬁg - Enny ge- Péaverkad samhéllsutveckling 89 87 90

neration jdrnvig - ddr tre projekt pdgar: Utvirderade behov 301 243 200

Ostlédnken, Goteborg-Boras och Lund- Planer fér transportsystemet 248 220 196

Hissleholm. For att klara tidplanen for Overenskomna och uppfslida atgarder 190 211 206

projektet OStlﬁnken’ som har kommit Summa planering av atgérder 828 761 701

lingst i planeringen, har Trafikverket "
. . . . . Ovriga uppgifter
beslutat om viktiga férutséttningar for

. . Museiverksamhet 48 50

den fortsatta planeringen och projekte-
. g 3 strick il 1di Hantering av enskilda véagar, ledningsérenden och geodatasamverkan 68 61 61

ringen pa strackan, till exempel dimen-
sionerande hastighet Arbetsplaner, jarnvagsplaner och férvaltningsréattsligt stod 17 18 18
Pa regeringens uppdrag har vi skapat Kundtanst 1 23 28

ett sekretariat i Trafikverket for uppfélj- Civilt forsvar 13

ning av Sverigeforhandlingens storstads- Summa Svriga uppgifter 116 150 157
avtal. Sekretariatet bistar sex styrelser Summa verksamhetsvolym planera &tgarder 944 911 858

varav en ir uppféljningen av Stock- Finansiering

holmséverenskommelsen bildad under

Anslag

2014 OCI{? ie(;n har blldatfs u}Tde;12018 - 1:1 ap.6 Investeringar i regional plan 86 70 82
som en foljd av Sverigeférhandlingens ‘ i
storstadsavtal. Dessa finns i Stockholm, e cut fms,vm ) ) 13

. . . - 1:1 ap.12.1 Planering, stéd och myndighetsutévning 669 669 624
Goteborg, Malmo,.Lund OCh HeISIDg_ - 1:2 ap.1.1 Drift och underhall av vigar 91 79 74
borg. Konsfordelningen i styrelserna _ _
ir54 procent kvinnor och 46 procent - 1:2 ap.1.2 Bérighet och tjdlsdkring av vigar 1 2 6
méin, och i sekretariatet ir fbrdelningen - 1:2 ap.2.1 Drift, underhdll och trafikledning pa jirnvdig 42 43 20
50-50. Varje styrelse har sammantritt - 1:3 ap.2 Trafikverkets administration 28 24 27
tva génger under hésten och hanterat - 1:11 ap.3 Trdngselskatt Stockholm - del till Trafikverket 2 7 7
arbetets fortskridande, bostadsbyg— - 1:14 ap.1 Tringselskatt Géteborg - del till Trafikverket 1 0 1
gandet samt strukturen for kommande Bidrag 7 6 5
rapportering och utbetalning av statens Intékter av avgifter och 6vriga intékter 5 11 12
medfinansiering. Summa finansiering 944 911 858
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SAMVERKAN I TIDIGA SKEDEN
Ijanuarildmnade Trafikverket 6ver
uppdraget Kartldggning av planerings-
samarbetet med kommunerna till
regeringen. Rapporten beskriver och
analyserar hur den statliga infrastruk-
turplaneringen fungerar tillsammans
med den kommunala bebyggelseplane-
ringen. Vi foreslog ocksa elva atgirder
for att underldtta samarbetet.

Trafikverket deltar i Radet for hdll-
bara stdder, som inréttades av regeringen
i december 2017 som en vidareutveck-
ling av Plattformen for hdllbar stads-
utveckling. Férutom att antalet myndig-
heter som ska delta har utokats, dr det
nya uppdraget mer inriktat mot konkreta
atgirder som ska stotta kommunernas
arbete inom hallbar stadsutveckling.
Radet ska fungera som ett nationellt
forum for att stirka och genomfora
regeringens politik for hallbara stéder.
Ijuni 6verlimnade radet en atgérdsplan
till regeringen. I planen finns atgirder
inom de tre huvudomradena rdtt kun-
skap, utvecklad metodik och process samt
stédja det lokala arbetet.

ATGARDSVALSSTUDIER OCH
FYRSTEGSPRINCIPEN

Fyrstegsprincipen &r ett stod for att 16sa
behov och brister i transportsystemet
och en vigledning for att vélja hallbara
atgdrder i transportsystemet, se Figur

2. Grundtanken &r att i férsta hand an-
vinda befintlig infrastruktur i stéllet for
att bygga nytt.

Atgiirdsvalsstudier ir en férsta
forberedande del i planeringen av
transportlosningar, med syfte att invol-
vera och engagera flera aktorer for att
tillsammans skapa effektiva och hallbara
16sningar i samhillet. Med fyrstegsprin-
cipen leder atgirdsvalsstudier till inno-
vativa och kostnadseffektiva l6sningar
som ofta kan genomféras snabbare dn
traditionella I6sningar. Trafikstyrande
och trafikreglerande atgérder dr exem-

Figur 2 Fyrstegsprincipen

1

Tﬁnk.om

Overviga atgirder som

kan paverka behovet av
transporter och resor
samt valet av
transportsatt.
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pel pa steg 1- och steg 2-atgirder. Atgir-
der som studierna resulterar i enligt de
fyra stegen fordelas och bekostas av den
akt6r som har storsta nytta av atgirden.
Trafikverket rader enligt gillande f6r-
ordningar inte 6ver steg 1-atgérder och
har begrinsade mojligheter att finan-
siera dem. Trafikverket har de senaste
aren ansvarat for merparten av steg 2-,
3- och 4-3tgirderna. Ataganden for steg
1-atgédrder har 6vervigande (60 procent)
legat pa andra aktorer.

Tanken med fyrstegsprincipen har
satt avtryck i arbetet med atgirdsval.
Alla fyra steg har hittills inte provats i
alla atgérdsvalsstudier. I ungefir hélften
av atgirdsvalsstudierna saknas en prov-
ning av steg 1-atgirder. Efter provning
resulterar atgirdsvalsstudierna oftast i
steg 2- och 3-atgérder och steg 1-atgér-
der dr minst vanliga. En forklaring dr att
manga steg 1-atgdrder inte dr anvind-
bara for att 16sa de konkreta brister som
ir identifierade i enskilda atgérdsvals-
studier.

Omkring 235 (140) atgirdsvalsstudier
hanterades under aret. Under de senaste
fem aren har atgérdsvalsstudiernas
ledtider successivt kortats av, trots okade
storlekar. Fler atgirdsforslag och storre
atgirdsmix inryms i de storre studierna,
som dven dr mer trafikslagsovergripande
in de sma. Samtidigt minskar &ven tiden
fran avslutad studie till rekommenderad
start for genomforande av atgirder. Ett
projektstyrt arbetssitt har etablerats
och bidragit till resultatet. Trafikverket
ir fortfarande initierande aktor i de
flesta fallen, men dven andra aktorer har
tagit initiativ, till exempel kommuner
och upprittare av ldnsplaner.

NATIONELL PLAN FOR TRANSPORT-
SYSTEMET 2018-2029

Regeringen faststéllde den 31 maj 2018
Nationell plan for transportsystemet
2018-2029. Planen beskriver hur den

2.
Optimera

Genomféra atgirder

som medfér ett mer

effektivt utnyttjande
av den befintliga
infrastrukturen.

3
Bygg

Vid behov begréansade
ombyggnationer.

statliga infrastrukturen ska underhallas
och utvecklas. Atgéirderna ska bidra till
ett modernt, effektivt och hallbart tran-
sportsystem fér ménniskor och féretag -
idagochiframtiden.

Trafikverket ska frimja 6verflytt-
ningen av godstransporter fran vig
till jirnvig och sjofart. Vi bedémer att
forutsdttningar finns for framtida 6ver-
flyttning av godstransporter fran vig
till jarnvig och sjéfart. Beddmningen
baseras pa att ett antal specifika, namn-
givna objekt i nationell och regional plan
har 6ppnats for trafik under 2018. De har
resulterat i 6kad kapacitet och foérbittrad
framkomlighet for godstrafik pa jarnvig.
Vi har dessutom initierat styrmedel
i form av miljékompensationer (eko-
bonus). Aven andra initiativ har tagits
under aret, i syfte att flytta godstran-
sporter fran vig till sjéfart, men vi har
dnnu inte kunnat se nagra verifierbara
effekter.

I och med att den nationella planen
ir faststilld har ett arbete pagatt under
2018 med att uppdatera Trafikverkets
genomforandeplan. Planen visar de
atgirder som Trafikverket planerar att
genomfora under perioden 2018-2023
och som kommer att ha viisentlig inver-
kan pé transportsystemet.

Trafikverket har férbrukat 92,0 pro-
cent av det finansiella utrymmet till och
med 2018 f6r de angivna omradena i den
nationella planen fér transportsystemet,
se Tabell 8. Totalt sett foljer investering-
arna planen f6ér 2018 relativt vél, men
avvikelsen inom vissa atgirdsomraden
ir stor. De namngivna investeringarna
understiger den nationella planens
védrden totalt sett och det giller sirskilt
luftfarts- och viginvesteringar. Det be-
ror i huvudsak pa investeringsobjektens
faktiska produktionstakt.

Utfallet fér trimnings- och miljéat-
girder 4r ssmmantaget nagot hégre dn
den nationella planens arsvirden och det
beror frimst pa att sikerhetsatgérdernas

4.
Bygg nytt

Genomférs om behovet
inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller
stérre ombyggnads-
atgérder.

om
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utfall 6verstiger planen for 2018. Det
bed6ms i huvudsak bero pa investerings-
atgirdernas faktiska produktionstakt
och det stora behovet av atgéirder inom
sikerhetsomradet.

Utfallet f6r miljoatgérder dr betydligt
ldgre &n den nationella planens vérde.
Detta beror i huvudsak pa att Trafikver-
ket under 2018 uppldst tidigare miljoav-
sdttningar pa cirka 400 miljoner kronor,
vilket har minskat verksamhetsvolymen
for milj6atgiarder. Samtidigt har dndrade
regler giillande miljéavsittningar lett till
att kostnader for miljéavsittningar som
gors fran och med 2018 inte paverkar
verksamhetsvolymen och anslagsutfal-
let. Nya avsittningar enligt den nya mo-
dellen, som inte paverkar anslagsutfallet
eller verksamhetsvolymen, har gjorts till
ett belopp av cirka 440 miljoner kronor
(se not 27 i Finansiell redovisning).
Under aret har miljéatgirder inklusive
bidragsutbetalningar till miljéatgar-
der gjorts till ett virde av 637 miljoner
kronor.

Jimstilldhet och socialt hillbara
transporter

Trafikverket arbetar med en handlings-
plan for hur en strukturerad verksamhet
kan etableras for social hallbarhet i sin
helhet. Planen ska beskriva styrning och
organisation av denna verksamhet samt
definiera och avgrénsa fragan om social
hallbarhet i Trafikverket. Planen ska
utgora underlag for ett inriktningsbeslut
om etableringstakt och ambitionsniva.
Arbetet inleddes under varen 2018 och
handlingsplanen ska vara klar till halv-
arsskiftet 2019.

Vi har under aret 6kat den externa
samverkan, i syfte att ta tillvara kunskap
och erfarenheter fran andra aktérer
samt sprida kinnedom om vilken roll
transportsystemet har i ett inkluderande
samhiélle. Trafikverket deltar i nétver-
ket Socialt hdllbar transportplanering

‘ et

(Goteborgsregionen, Vistra Gotalands-

regionen, Mistra Urban Future).

Vi genomfor ocksa ett antal sociala
konsekvensbeskrivningar kopplat till
utredningar och investeringsprojekt,

i samverkan med externa parter. Det
giller exempelvis utredning fér E4
genom Botkyrka, for Metrobuss i Vistra
Gotalandsregionen och for investerings-
projektet Tvirférbindelse Sédertérn.

I syfte att flytta fram positionerna
inom omradet genomforde Trafikverket
under varen ett fokusarbete om det
femte Agenda 2030-malet: jamstilld-
het. Arbetet behandlade framfér allt
Trafikverkets eget arbete for 6kad
jamstélldhet internt, men dven i viss

il

bbbk s o o o o

utstrickning det externa perspektivet,
sasom resmonster, konsférdelning i
branschen och upphandlingsfragor. Det
resulterade bland annat i en 6versiktlig
GAP-analys for transportsystemet och
en atgirdslista for bade det externa och
interna perspektivet.

Kvinnor och min ligger numera
ungefir lika mycket tid pa sitt resande.
Denna utveckling gar dock inte att
hirleda till forbéttrad tillganglighet till
transportsystemet for kvinnor. Kvin-
nor gor generellt sett fler korta resor
for lokala drenden, och dr mer benégna
att resa hallbart. Mén reser fortfarande
betydligt fler kilometer per person och
dag, och da oftare med bil. Férklaringen

Tabell
Ui)pefél?ning av atgardsomraden i nationell plan fér transportsystemet, miljoner kronor, prisniva 2017
Namngivna investeringar Trimnings- och miljoatgarder Summa
Jarnvég Sjofart Luftfart Vag Tillgénglighet Sakerhet Miljo
Volym t.o.m. 2018, mnkr prisniva 2017 utfall 7784 449 170 4534 1269 861 224 15291
Summa plan 2018-2029 t.o.m. 2018 © 8296 483 49 5470 1241 499 591 16 629
Andel av plan t.o.m. 2018 enligt utfall, procent 93,8 93,1 345,2 829 102,2 172,5 379 92,0

D Exklusive kostnader fér Fol (forskmng och innovation), Planering och stod, Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbron, Driftbidrag till luftfart samt rantor och aterbetal-
ning av lan och kostnader fér Ovriga insatser for effektivisering av transportsystemet.
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till denna skillnad aterfinns inte enbart

i olika inkomst och tillgang till bil, utan
dven i skillnader i resbehov, drende-
fordelning och virderingar. Konsskill-
naderna varierar mellan olika gene-
rationer. I de yngre generationerna ir
skillnaderna mellan méns och kvinnors
bilanvéindning mindre. Yngre kvinnor
deltar i dag mer i icke arbetsrelaterade
aktiviteter utanfér hemmet, jimfort
med tidigare generationer. Detta bidrar
till att yngre kvinnors sammanlénkade
resor med olika malpunkter tenderar att
o6ka, liksom antalet malpunkter per sam-
manldnkad resa.

Digitalisering

Digitaliseringen ger oss forutsittningar
att 6ka var férmaga genom nya mojlighe-
ter att bearbeta, forddla och utbyta
information. Det handlar om allt ifran
hoghastighetsjiarnvigar och styrning av
tagtrafik till elvéigar och sjidlvkérande
bilar. Lis dven om forskningsprojektet
Verklighetsbaserad digital jarnvdg (sidan
38) och hur Trafikverket under 2018 har
samlat in digitala friktionsdata fran
moderna bilars it-system (sidan 33).
Trafikverket bistod enligt uppdrag i
regleringsbrevet 2018 Regeringskansliet
iarbetet med att planera och genom-

24 Trafikverkets arsredovisning 2018

fora ett europeiskt hognivamote om
sjilvkoérande och uppkopplade fordon.
Motet dgde rum i Goteborg den 18-19
juni 2018, vilket var det tredje hogniva-
motet for uppfoljning av den sa kallade
Amsterdamdeklarationen. Det var ocksa
ett tillfille att synliggora det svenska
arbetet inom uppkopplade och automati-
serade fordon.

Trafikverket driver fem program
som tar sig an fragan om hur vi ska dra
nytta av ny teknik i transportsystemet.
Gemensamt fér dem &r att de samlar
aktiviteter som héinger ihop for respek-
tive omrade och som samtidigt driver
digitala l6sningar. Vara fem program dr

* Elvigar
» Uppgradering jirnvig

» Digitalisering av transportsyste-
met

* Enny generation jarnvig (NGJ)

+ Digitalisering av tagligestjins-
ten (DAT).

Trafikverket har en strategi for att ta
vara pa digitaliseringens mojligheter och
hantera dess risker samt stirka samord-
ningen av vara digitaliseringsinitiativ.
For att se hur vil denna strategi har ge-
nomforts i organisationen, f6ljer vi varje

ar upp hur langt vi har kommit i arbetet
med véra digitaliseringsfragor. Arets
resultat visar pa en positiv riktning, dir
majoriteten av inriktningarna gatt fran
analys och planering till en genomfor-
andefas.

SAMVERKAN FOR EN EFFEKTIV
KRISBEREDSKAP

Utan transporter fungerar inte sam-
hillet. Livsmedel och andra varor maste
distribueras och ménniskor ska till
arbete och skola. Nagot som kan st6ra
transportsystemet ér kraftiga ovéider
med extrem vind och stora sno- eller
regnmingder, eller en kombination av
dessa. Om transporterna inte fung-
erar normalt paverkas samhillsviktiga
funktioner, exempelvis el- och telean-
laggningar.

Genom férberedande samverkan
skapas nédvindiga nitverk, samverkans-
kanaler samt kunskaper om aktorernas
ansvar, roll och resurser. De samverkan-
strukturer som etableras dr nodvindiga
for en effektiv, gemensam hantering av
samhiéllsstorningar.

Trafikverket har utifran det nya
uppdraget i instruktionen etablerat ett
utvecklingsprojekt, Transportsektorn
beredskap (Trans B). Trans B bedrivs i



projektform under 2018-2022. Huvud-
syftet &r att skapa forutséttningar fér
att Trafikverket ska kunna fullgéra sitt
uppdrag - att samordna arbetet med
krisberedskap och planering f6r h6jd
beredskap inom hela transportomradet.
Projektet ska ta fram fungerande och
hallbara strukturer for planering, sam-
verkan och ledning inom transportomra-
det, savil i kris som vid hojd beredskap.
Under 2018 har Trafikverket formerat
projektet och tagit fram en transporto-
vergripande risk- och sarbarhetsanalys i
syfte att tydliggéra brister, mojligheter,
utvecklingsomrade och startlige. Vi har
dven gjort en djupdykning i behovet och
mojligheterna for utvecklad samverkan
inom jirnvigssektorn, och vi har tagit
fram en rapport med nuldge och méjliga
utvecklingssteg.

For femte aret i rad genomférde
Trafikverket under fyra dagar arets stora
kriskoordineringsévning - Kriskoordi-
nering 18. Det var 6vningsdagar dir bade
nationella och regionala krislednings-
staber 6vades pa flera platser i landet. Be-
domningen &r att 6vningen har bidragit
till att utveckla Trafikverkets formaga
att hantera kriser.

Trafikverkets regioner har samverkat
med ldnsstyrelser, militirregioner, polis,
riaddningstjinst och andra myndighe-
ters regionala organisationer. Det har
gett okade kunskaper om de regionala
samverkansstrukturerna. Regionerna
har tillsammans med andra samhills-
aktorer bidragit i sikerhetsarbetet vid
storre samhillshindelser, till exempel
statsbesok och militéra, internationella
transporter i samband med Nato6v-
ningen Trident Junction. Regioner har
deltagit i regional 6vningsverksamhet
samt krissamverkan med militdrregioner
och lidnsstyrelser.

Nordisk samverkan har utvecklats,
framfor allt med Finland, déir vi har

genomfort planering och en 6vning med
fokus pa att uppritthalla transportflo-
den i Ostersjon. Med Norge har vi sam-
verkat om reservbroar, vilket gett 6kade
kunskaper om lindernas resurser och
férmaga att uppritta tillfilliga broar.
Internationellt har vi deltagit i Natos
civila planeringsarbete och i Interna-
tionella jarnviigsunionens (UIC) och
European Rail Infrastructure Managers
(EIM) arbete, vilket har bidragit till
6kade kunskaper om hot och internatio-
nella mekanismer for krishantering.

MILJO OCH HALSA

Atgiirder och deras effekter inom om-
radena klimat och energi, luftkvalitet,
buller och vibrationer, aktivt resande och
landskap beskrivs i kapitlet om leve-
ranskvaliteter.

Yt- och grundvattenskydd

Transportinfrastrukturen och trafiken
paverkar savil dricksvattenforsorj-
ningen som vatten med héga natur-
vérden. Vatten kan paverkas i bade

bygg- och driftskede, och det finns
tusentals strickor med konflikt mellan
statlig infrastruktur och vattenomraden.
Striackorna inventeras och utreds, och
vid behov atgérdas de.

Under 2018 riskbedomde Trafikver-
ket 6versiktligt 77 konfliktstrickor
mellan statlig vig och yt- eller grund-
vattenférekomster, 110 platser med
sugtransformatorer vid jirnvig intill
ytvatten samt alla jirnvégsstrickor
med kreosotimpregnerade sliprar inom
288 berdrda grundvattenférekomster.
Fordjupad riskbedémning, ofta med
atgdrdsforslag, gjordes for 29 konflikt-
striickor. Atgirder redovisas pa sidan 51.

Material och kemiska produkter

Trafikverket har som mal att fasa ut
anvindningen av kemiska produkter
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som innehaller sirskilt farliga 4mnen.
Utfasningsarbetet har resulterat i att
antalet produkter med sérskilt farliga
dmnen har minskat fran 6ver 70 till 9
sedan 2009. Resultatet beror pa tydliga
krav i upphandlingar och ett aktivt arbete
med utfasningsanalyser i samverkan med
tillverkare och entreprenorer.

I Tabell 50 och Tabell 51 redovisas
Trafikverkets systematiska arbete med
att inf6ra krav pa innehall av farliga
dmnen i den interna upphandlingen av
strategiskt material samt information
om en kunskapsplattform fér att 6ka
takten for kemikalieinformation.

Fororenade omraden

Trafikverket ansvarar for férorenade
omraden som har uppstatt av Trafikver-
kets, Banverkets, Statens jirnvigars och
Vigverkets verksamhet. Det géller ocksa
Luftfartsverkets flygplatsverksamhet. Vi
har ocksa ansvar for den historiska mil-
joskuld som staten ska bira enligt vissa
bolagiseringsavtal (miljégarantin).

I Tabell 9 visas antalet fororenade
omraden under 2014-2018.

Som framgar av Tabell 9 identifieras
varje ar nya férorenade omraden. Det
finns inte nagon skattning av det totala
antalet fororenade omraden eller den
totala skada och oldgenhet som de utgér
for ménniskors hilsa och miljon.
Trafikverkets totala miljoskuld har
beddmts till mellan 4 och 60 miljarder
kronor. Denna bedémning inkluderar
dock inte skador som har uppstatt pa
ménniskors hilsa eller miljon. Bedom-
ningen baseras pa 2016 ars kunskapsniva
och forutsitter en skilighetsavvigning
enligt miljobalken.

Det aterstar att detaljerat under-
s6ka och efterbehandla manga om-
raden. Olika grupper av fluorerade
fororeningar (PFAS) kan férekomma
i manga produkter som har anviénts i

;actl)j:ulerat antal férorenade omraden (punktkallor och diffusa kéllor) som har utretts och efterbehandlats per &r, inklusive miljégarantiobjekt
Tidpunkt Identifierade Inventerade Oversiktligt Detaljerat undersokta Efterbehandlade Friklassade
undersokta
2018-12-31 5477 4933 1142 302 201 169
2017-12-31 4726 4331 1044 248 143 166
2016-12-31 4448 4128 711 200 104 166
2015-12-31 3930 3757 663 178 102 132
2014-12-31 3661 3504 576 151 89 122

Antalet férorenade omraden ger en dversiktlig bild av omfattningen.
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DIAGRAM 13

Utbetalt belopp for historisk miljéskuld enligt miljégarantin
samt dialog per bolag och ar, miljoner kronor respektive

antal samverkansmoten
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Trafikverkets verksamhet, men den mest
uppmirksammade produktgruppen ir
brandsldckningsskum. Dérfor analyse-
rar vi numera PFAS nér vi underséker
bangardar.

Trafikverkets handlingsplan for att
uppna miljébalkens kunskapskrav visar
att arbetet sedan 2016 har fokuserats pa
inventeringar och oversiktliga undersok-
ningar. Vi har bérjat inventera omraden
som fororenats av savil vigverksamhet
som flygplatsverksamhet. Exempelvis
har under 2018 pagatt detaljerade under-
s6kningar vid brand6vningsplatser pa
tre flygplatser, atgérdsutredningar vid
Limmareds och Hissleholms impregne-
ringsplatser samt efterbehandling vid
Rippes och Almhults impregnerings-
platser.

Utover den i Tabell 9 angivna stati-

stiken undersoker och efterbehandlar
Trafikverket féroreningar i anlidgg-
ningar, i samband med underhalls- och
investeringsprojekt. Detta sker genom
projektens hantering av massor. For att
underlétta och likstélla Trafikverkets
hantering av férorenade massor har ett
projekt startats, med malet att ta fram
riktlinjer f6r hanteringen under 2020.

I not 27 och 34 i den finansiella
redovisningen framgar Trafikverkets
avsittningar och 6vriga ansvarsforbin-
delser for miljoatgérder. Kostnaden for
inventeringar, undersokningar, atgérds-
utredningar och efterbehandlingar av
fororenade omraden uppgick 2018 till
34,6 miljoner kronor. Kostnader for
hantering av férorenade massor i under-
halls- och investeringsprojekt ingar inte
idenna kostnad.

Trafikverkets ansvar fér den historiska
miljéskulden beskrivs i olika bolagi-
seringsavtal och 6verenskommelser.
Grundprincipen ir att bolagen kan fa
ersdttning for ansvar eller kostnader
till f6ljd av historisk miljoskuld, den sa
kallade miljbgarantin. Arenden inkom
under 2018 fran Jernhusen AB, Sweda-
via AB och Svevia AB.

Trafikverket fick 2017 i uppdrag
av regeringen att kartligga statens
atagande enligt miljégarantin och
utoka dialogen med de berérda bolagen.
Uppdraget redovisades i juni 2018.,
Kartlidggningen behandlar kostnader f6r
den totala miljoskulden for miljégaran-
tin och uppskattas till mellan 2,5 och 3,5
miljarder kronor. Kostnaderna omfattar
inte redan uppkomna skador pa min-
niskors hilsa och miljén. I Diagram 13
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Tabell 10
Ledningar i vagnatet och kostnader fér handldggning

2018 2017 2016 2015 2014
Antal inkomna ansokningar 9096 9871 6735 6069 5774
Andel optokabel, procent 75 79 75 70 71
Kostnad for handlaggning, mnkr 30,0 21,3 13,3 11,2 6,9
Kostnad per ansékan, tkr 3,30 2,16 1,97 1,85 1,19

redovisas kostnader for den historiska
miljoskulden och antalet méten per bo-
lag och ar. Genom att infora regelbundna
samverkansméten har dialogen utdkats,
vilket medfort att drendehanteringen
fortydligats och samarbetet forbéttrats.

HANTERING AV LEDNINGSARENDEN
Under aret fick Trafikverket 9 096
ans6kningar om tillstand att ligga
ledningar i viignitet, se Tabell 10. Av
ansokningarna handlar 75 procent om
forldggning av optokabel. Fran 2014
fram till 2017 har antalet ans6kningar
okat konstant for att under 2018 avta
lite. Det 6kade antalet ansokningar, och
dven deras varierande kvalitet, gjorde att
handldggningstiderna 6kade pa grund av
resursbrist.

For att korta handlidggningstiden har
Trafikverket anstéllt fler handldggare.
En del av handlidggningen, som inte
avser myndighetsutévning, har lagts ut
pa konsulter. Trafikverket har ocksa sett
6ver och fordndrat arbetssétten for att
bade handldggare och specialister ska
arbeta mer enhetligt och effektivt. Detta

har medfort att handldggningstiden mer
dn halverats, fran fyra manader vid arets
borjan till tre veckor vid arets slut. Den
kraftsamling som genomforts under aret
har bidragit till att kostnaden fér hand-
ldggningen har 6kat fran 21,3 till
30 miljoner jaimfort med 2017.
Regeringsuppdraget Alternativa
anldggningstekniker med mera i syfte
att framja utbyggnad av bredband i
landsbygd slutrapporterades den 31
december. Frimst handlar det om att
tillsdtta resurser fér att mota upp i falt i
samband med projektering och att bista
vid komplexa forldggningar. Att méta
upp i félt dr frimst en arbetsuppgift for
distrikten, men det dr viktigt med en bra
dialog mellan handlidggare av drenden
och distriktens och ledningséigarnas
representanter. Trafikverket har beslutat
att tillata fler alternativa anlidggnings-
platser f6r bredband lings vigen, for att
underlitta utbyggnaden av bredband.
Att kunna ligga fiber dven vid mindre
vigar dr en viktig férutsittning for att
bygga ut bredband pa landsbygden.

Tabell 11
Verksamhetsvolym Planera trafik, miljoner kronor

2018 2017 2016
Utvérderade behov 27 23 39
Forutsattningar for planering av trafik 79 86 57
Planerad och reglerad trafik 300 267 319
Genomférda forarprov 518 438 400
Summa verksamhetsvolym planera trafik 924 813 814
Finansiering
Anslag
- 1:1 ap.12.1 Planering, stéd och myndighetsutévning 99 92 89
- 1:2 ap.1.1 Drift och underhall av vigar 14 13 29
- 1:2 ap.2.1 Drift, underhdll och trafikledning pa jirnvig 278 251 254
- 1:3 ap.2 Trafikverkets administration 11 9 33
Bidrag 2
Intakter av avgifter och 6vriga intakter 537 500 477
Summa finansiering 940 865 882
Resultat offentligrattslig verksamhet, Férare -15 -52 -68

Planera trafik

Forutsittningarna for att trafikera
jarnvigsnitet beskrivs i jirnvigsnéts-
beskrivningen, som tas fram varje ar. De
tjinster som jirnvigsforetag, regionala
kollektivtrafikhuvudmén och andra
s6kande vill anvinda i jirnvigstrafiken
avtalas med Trafikverket genom trafike-
ringsavtal.

Trafikverket planerar kapacitetsut-
nyttjandet i jirnvégsnitet. Det innebir
planering av kapacitet till tagtrafiken,
underhallsatgérder och investerings-
arbeten. Planeringen beskrivs i tagpla-
nen i form av tidtabeller och planer for
arbeten i sparen.

For det statliga viignitet regleras
vigarbetens genomférande, viganslut-
ningar, varningsmérken och végvisning,
och Trafikverket tar fram regelverk och
anvisningar.

Trafikverket ansvarar for att till-
handahalla prov inom kérkorts- och yr-
kestrafikomradet i hela landet samt den
nationella kundtjdnsten for férarprov.

Kostnaderna dr nagot hogre én
foregéende ar, se Tabell 11. Det férklaras
huvudsakligen av 6kade resursinsatser
inom trafikmiljdomradet och av att fler
medarbetare anstéllts fér hantering av
ans6kningar om kapacitet i den faststill-
da tagplanen och inom férarprovs-
verksamheten. Antalet férarprov har
ocksa okat.

TAGPLAN
Ansokningar till tagplan
Tagplanen faststilldes for forsta gangen
vid tva tillfédllen: dels primir faststil-
lelse under september dir ans6kningar
som ldmnats in senast i april faststélldes,
dels som en slutlig faststillelse f6r kom-
pletterande ans6kningar som limnats in
mellan april och oktober. Antalet ansok-
ningar vid ansokningstillfillet i april var
ungefir detsamma som foregaende ar,
se Tabell 12, men 309 ansékningar var
kompletterande ansékningar.

For internationell godstrafik genom
Europa finns 24 férplanerade tidtabeller
till och fran Sverige via Oresundsférbin-
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delsen, som erbjuds jirnvigsféretagen
via den sa kallade Scan Med Rail Freight
Corridor. Korridorens svenska strick-
ning startar vid Peberholm i séder och
stricker sig vidare i tva riktningar fran
Malmo godsbangard till Kornsjo i Norge
via G6teborg samt till Stockholm och
Hallsberg. Totalt finns cirka 80 férpla-
nerade tidtabellskombinationer att an-
s6ka inom Sverige. Antalet ans6kningar
for strickan Peberholm-Malmo 6versteg
de tillgéingliga tidtabellerna med 42 (33)
procent.

Fordndringar i den arliga tagplanen

Behovet av att utfora transporter med
tag fordndras under aret och det medfor
att ansokningar om 6kat eller minskat
behov sker kontinuerligt. Justeringar
gors ocksa i samband med arbeten i spa-
ret. En sadan ansokan ska besvaras inom
fem arbetsdagar. Antalet 6kade under
2018 med cirka 12 procent, se Tabell 13,
men andelen svar inom fem dagar for
alla typer av ansékningar 6kade trots det
till 83 (67) procent.

TRANSPORTDISPENSER OCH
SPECIALTRANSPORTER

Det krivs tillstand for transporter som
ir bredare, hogre, lingre eller tyngre dn
det som vig- eller jirnvigsnétet normalt
tillater. Den som vill framféra en sadan
transport pa viig maste ans6ka om
transportdispens. Pa jirnvig ansoker
man om en specialtransport. Inom tra-
fikmiljoomradet pa vig hanteras dess-
utom ansdkningar om végvisning och
anslutningar av utfarter eller enskilda
végar till det statliga viigniitet.
Okningen, se Tabell 14, av transport-
dispensirenden, som har varit stabil
sedan borjan av 2017, beror till stor del
pa hogkonjunkturen i byggsektorn. Det
fraktas manga entreprenadmaskiner,
husmoduler, mobilkranar med mera.
Antalet vindkraftverk okar ocksa.

KVALITETSAVGIFTSSYSTEMET
Kvalitetsavgifter i jirnviigssystemet ska
ge incitament f6r aktérerna i jairnvigs-
branschen att arbeta med kvalitets-
héjande atgirder och dirigenom minska
storningarna i jarnvigssystemet. Den
modell som etablerades 2012 inne-

Tabell 12
Antal féretag som ansbéker om kapacitet pa jarnvigsnitet samt antal ansékningar

2018 2017 2016 2015 2014
Antal s6kande 52 45 48 47
Antal ansékningar 9600 9600 7800 8500 7200
Tabell 13
Antal ansékningar om férandringar i den faststéllda tdgplanen

2018 2017 2016 2015 2014
Antal ansékningar 87725 78022 78 017 83200 83900
Tabell 14
Transportdispenser och specialtransporter

2018 2017 2016 2015 2014

Aanta"\ ansokningar om transportdispenser 20621 57900 24100 24500 23600
pavag
Andel ansokningar (%) som sker via webb 58 56 57 49 41
Arskostnaqfor handlaggning och férvaltning av 16,0 157 146 14,4 120
transportdispenser (mnkr)
Antal ansékningar om specialtransport pa
I 6 850 5063 4987 4485 4454
jarnvéag
Arskgstnadfor handlaggning och férvaltning av 95 9,8 08 11,8 8,9
specialtransporter (mnkr)
Antal ansokningar om végvisning 1660 1882 1721 1832 1922
Antal ansdkningar om anslutningar, vag 1939 1794 1757 1379 1396

2 8 Trafikverkets arsredovisning 2018

bér att den som orsakar en stérning i
tagtrafiken far betala en kvalitetsavgift
- det kan vara Trafikverket eller ett
jarnvigsforetag. Kvalitetsavgifterna
omsatte 356 (219) miljoner kronor 2018,
varav Trafikverket svarade for 254 (149)
miljoner kronor. Okningen beror dels
pa okat antal férseningsminuter, dels pa
avgiftshojning.

En ny lag, jirnvigstrafiklagen
(2018:181), infordes den 1 juli 2018. Den
ger jarnvigsforetag och trafikorganisa-
torer mojlighet till erséttning vid eko-
nomisk skada nir Trafikverket orsakar
trafikstérningar. Trafikverket har tagit
fram formen for ersidttningsmodellen
i samarbete med branschféreningarna
inom jirnvigsomradet. En ny enhet,
placerad i Kristianstad, kommer att han-
tera kraven pa ersittning. Cirka 190 000
drenden om erséttningsansprak inkom
under 2018. Eftersom alla irenden maste
utredas och avriknas mot kvalitetsav-
gifter innan nagon ersittning utbetalas,
har inga utbetalningar gjorts under
2018. Allteftersom erséttningsansprak
kommer, skapas praxis fér och férenklad
tillimpning av de ekonomiska kraven.

Mojligheten till ersdttning for
ekonomisk skada ger tillsammans med
kvalitetsavgifterna ytterligare ett incita-
ment for Trafikverket att 6ka kvaliteten
i jirnvigstrafiken. Atgiirderna kan besta
av forbéttringar i infrastrukturen, upp-
handling av entreprendrer och planering
av banarbeten och trafik.

GENOMFORDA FORARPROV
Trafikverket levererade under aret fler
forarprov dn nagonsin tidigare: 74 000
fler prov dn féregaende ar. Antalet kor-
prov 6kade med 6 procent, och antalet
kunskapsprov 6kade med 13 procent, se
Tabell 15.

Vi har fortfarande en stor efterfra-
gan pa prov. En bidragande orsak ir att
godkidnnandefrekvensen sedan flera
ar tillbaka sjunker, se Tabell 16, vilket
innebir att de blivande férarna behéver
gora fler prov for att fa korkort. En annan
orsak dr att antalet korkortstillstand
under den senaste femarsperioden 6kat
med 26 procent. Under 2018 beviljade
Transportstyrelsen 259 000 (259 000)
korkortstillstand.

For att méta den okade efterfragan
pa kort sikt och premiera god foérarut-
bildning, har vi infért foretride till prov
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for behorighet B (personbil). Foretra-
det innebér att kunder som ska gora
kunskapsprov och kérprov har foretride
till de forsta lediga provtiderna och yt-
terligare tva provtider, om nagot av eller
bada de forsta genomférda proven inte
godkénns.

Vi har fortsatt att utoka 6ppetti-
derna pa kvillar och helger, omfordelat
resurserna i landet, flyttat semestrar,
tagit in extra personal och genomfort
en gemensam provdag i hela landet pa
en lordag i maj. Pa lang sikt fortsétter vi
att rekrytera mer personal till provverk-
samheten; under aret utexaminerades
43 (31 nya trafikinspektorer, och 45 (45)
nya medarbetare borjade sin utbildning
till trafikinspektor.

Trafikverket har tillsammans med
Transportstyrelsen sett 6ver hela forar-
utbildningssystemet f6r behorighet B,
och det giller alla moment fran kor-
kortstillstand till provotidens slut. Syftet
var att féresla forindringar i férarutbild-
ningssystemet for att fler blivande forare
ska skaffa sig den kunskap och erfaren-
het som krivs for att bli trafiksikra och
risk- och miljémedvetna férare. Forind-
ringarna ska éven leda till att behovet
av omprov minskar hos Trafikverket,
eftersom fler kunder férviintas komma
bittre forberedda till sitt forarprov.

Underhall

Underhall innebér att forvalta statliga

Tabell 15
végar och jarnvigar som dr i drift. Kérprov och kunskapsprov, antal
Syftet dr att halla vara viigar och jirnvi- 2018 2017 2016 2015 2014
gar framkomliga och att bevara dem sa Antal kérprov 350 000*) 329000 3220009 313000 299 000
att de haller avsedd funktion under hela

varav man 220000 207 000 199 000 191000 180 000

sin livstid. Trafikverket gor det genom
att till exempel reparera vigar och varav kvinnor 130 000 122 000 123000 122000 119 000

jdrnvégar, roja undan sno, informera om

Antal kunskapsprov 460000 407 000 373000 368 000 346 000
pagaende arbeten och byta ut delar som

har slitits ut. Effekten blir att anligg- varay méin 293 000 256 000 231000 226 000 212000
ningen &r robust, det vill siga att den &r varav kvinnor 167 000 151000 142 000 142000 134000

tillforlitlig nér den utsétts for pafrest-
. . N *) Inklusive sékerhetskontroller
ningar i form av trafik och yttre paver-

kan, exempelvis daligt vider. Dessutom

forebygger vi slitagets negativa effekter Tabell 16
N . Godkénnandefrekvens for kérprov och kunskapsprov behérighet B, procent
pa andra leveranskvaliteter.
2018 2017 2016 2015 2014

Kérprov B
man 44 45 47 49 51
kvinnor 48 49 49 51 53
Kunskapsprov B
man 40 42 46 45 47
kvinnor 49 50 52 51 54
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UNDERHALL VAG

Under 2018 utférde Trafikverket un-
derhall av det statliga vignitet som &r
ungefir 98 500 kilometer ldngt. Aven om
lingden pa vignitet i stort sett har varit
konstant de senaste aren har méngden
anldggningsmassa som vi underhaller
okat, till exempel méngden broyta och
antalet automatiska trafiksdkerhetskon-
troller (ATK).

Verksamhetsvolymen for under-
hallsatgirder och reinvesteringar i
viganliggningen dr hogre dn 2017, se
Tabell 17. Vi har haft stora kostnader for
vinterdriften bland annat i form av mer
halkbekdmpning, plogning och snébort-
forsling.

Slitaget pa viganliggningen har varit
onormalt hogt. Det har medfort ett 6kat
behov av avhjilpande underhall, och
beldggningsatgérder har tidigarelagts.
Framst har utfallet fér belagda vigar och
vintertjénster paverkats. Till f6]jd av den
hogre verksamhetsvolymen har 6vriga

kostnader inom underhallsverksamhe-
ten 6kat. Vi har &ven hogre kostnader for
arbete med ledningséirenden och forvalt-
ning av processer.

Underhaillets effekt pa vigsystemet

I detta avsnitt beskrivs underhallets
effekt pa vigsystemets tillstand. Effekten
redovisas ofta som avvikelser fran en
faststilld standard eller byggd funktion,
eftersom det ir utgangspunkten for vad
som behover atgiirdas.

Belagda vdgar. Tabell 18 visar en for-
delning av de nedlagda kostnaderna for
underhallsbeldggning per kvadratmeter
vig och ar for respektive viigtyp under
2014-2018. Vigtyperna har dndrats
jamfort med tidigare ar, vilket gor att
tabeller och diagram &r &ndrade jamfort
med tidigare arsredovisning. Kostna-
derna har varierat nagot pa vigtypsniva,
men for hela det belagda viignitet har de
varit nistintill konstanta. Férdelningen
ir representativ utifran hur mycket

trafik som gar pa vigarna, eftersom hog-
trafikerade vigar slits mer och dirfor
behover mer underhall dn lagtrafikerade
végar.

For belagda viigar har Trafikverket en
faststilld standard for vilka ojimnheter
som accepteras — en underhallsstandard.
Nivaerna i standarden varierar, bland
annat beroende pa hur mycket trafik som
gar pa vigen. Vi stéller hogre krav pa
jimnhet pa hogtrafikerade vigar dn pa
lagtrafikerade. Tillstandet pa de belagda
vigarna mits arligen och jaimfors sedan
mot underhallsstandarden.

Diagram 14 visar utvecklingen av
hur stor andel av det belagda vignitet
som avviker fran beslutad underhalls-
standard f6r olika vigtyper mellan 2009
och 2018. Ju ldgre andel som avviker
fran underhallsstandarden, desto
bittre dr tillstandet. Diagram 14 visar
att tillstandet har férindrats relativt
lite under de senaste tio aren. Under
2018 férsimrades dock storstadsvigar

Tabell 17
Verksamhetsvolym Underhéll vdg, miljoner kronor

2018 2017 2016
Underhallsatgarder
Belagda vagar 3591 3274 3373
Grusvégar 302 301 340
Broar och ovriga byggnadsverk 812 875 808
Tunnlar 131 123 114
Eltekniska installationer 290 279 250
ITS (Intelligenta transportsystem) 384 335 315
Véagutrustning 477 440 413
Ovriga vaganlaggningar 528 490 599
Vintertjanster 2033 1819 1823
Atgéardande av skador 284 258 287
Bérighet och tjalsakring av vagar 1182 1213 1512
Styrning och stéd i genomférande av underhallsatgarder 612 552 418
Summa underhallsatgérder inkl. reinvesteringar 10 625 9959 10 251
- varav reinvesteringar 2214 2058 1944
Ovriga kostnader inom underhallsverksamheten 549 458 447
Summa verksamhetsvolym underhall viag 11174 10 418 10 698
Finansiering
Anslag
- 1:2 ap.1.1 Drift och underhdll av vigar 9650 8867 8863
- 1:2 ap.1.2 Bdrighet och tjdlsédkring av vdgar 1149 1207 1442
- 1:11 ap.3 Trdngselskatt i Stockholm - del till Trafikverket 34 24 21
- 1:14 ap.1 Tringselskatt Géteborg - del till Trafikverket 16 12 11
Bidragsintakter 66 44 79
Intékter av avgifter och erséattningar 258 263 283
Summa finansiering 11174 10 418 10 698

| dvriga vaganlaggningar ingér bland annat underhallsatgérder pa sidoomraden och sidoanldggningar.
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medan ovriga vigar fordndrades mar-
ginellt. Férsimringen pa storstadsvé-
garna utgdrs frimst av ett fatal specifika
striackor i Stockholmsomradet.

Under vintern 2017-2018 var det mi-
nusgrader och sno i stora delar av landet
under flera manader. Detta paverkade
beldggningarna negativt och fler skador
in vanligt rapporterades under varen,
exempelvis potthal, tjidlskador och
sprickor. Det medforde att vi tvinga-
des omprioritera medel fran forebyg-
gande till avhjilpande atgirder, for att
minimera skadorna. Eftersom skadorna
ir atgirdade har de i stort sett ingen
paverkan pa trafikanterna och de syns
inte heller i métningen av vigytan. Di-
remot uppstar nya skador snabbare pa en
beldggning som redan utsatts for dessa
pafrestningar, och livslingden paverkas
dirmed negativt.

Diagram 15 visar att majoriteten av
avvikelserna pa 6vriga for niringslivet
viktiga vigar, viigar som dr viktiga for
landsbygden och lagtrafikerade vigar
beror pa ojimnheter, medan avvikel-
serna pa de mer trafikerade viigtyperna
framst beror pa att sparen ar f6r djupa.

Bdrighetsdtgdrder pd vdgnditet.
Bérighetsatgérder leder till att robust-
heten och kapaciteten aterstills eller
forbittras. Huvuddelen av de tunga vig-
transporterna gar pa de storre vigarna,
som dr dimensionerade for att klara
tunga laster. Av det statliga viignitet hal-
ler 96 procent de hogsta birighetsklas-
serna (BK) 1 och 4. Pa dessa viigar gar
99 procent av trafikarbetet. Pa de mindre
vigarna finns det birighetsrestriktio-
ner, vilket paverkar frimst skogsbruket,
jordbruket och turismen, som genererar
tunga transporter. Inom bérighet gor vi
dven férebyggande atgirder for att klara
av till exempel stormar och skred till
foljd av klimatforindringar.

1 Nationell plan for transportsystemet
2018-2029 har medel for biarighetsatgir-
der fordelats for en successiv utbyggnad
av ett viignit for tyngre transporter.
Malet dr att 70-80 procent av strategiskt
utpekade vigar for tung trafik ska uppla-
tas f6r BK4 (74 ton) under planperioden.
Under 2018 har cirka 20 procent av dessa
vigar 6ppnats fér BK4, vilket motsvarar
cirka 12 procent av det statliga vignétet.
Vignitet kommer att upplatas for BK4
allt eftersom vigstrickor och broar har
forstirkts.

Resultatredovisning

Underhall
Tabell 18
Nedlagda kostnader fér underhallsbeladggning fér respektive vagtyp
kronor per kvadratmeter vig per ar
Andel av total
Vagt 2018 2017 2016 2015 2014
agtyp vagyta, %
Storstadsvéagar 2 7 5 9 8 7
Végar som bildar stérre 19 4 4 4 5 4
sammanhéngande strak
Végar for dagliga resor och 27 5 4 5 4 4
arbetspendling
Ovriga for naringslivet viktiga 27 > 3 3 4 5
vagar
Véagar som ar viktiga fér lands- 4 2 1 2 3 2
bygden
Lagtrafikerade vagar 20 2 2 2 2 1
Totalt 100 3 3 4 4 3
DIAGRAM 14

Utveckling av andel avvikelse fran underhallsstandard,
fordelat pa vigtyper, procent

= Storstadsvagar (2 %)
= \Vagar for dagliga resor och arbetspendling (27 %)

Végar som bildar stérre sammanhéngande strak (19 %)
Ovriga for naringslivet viktiga vagar (27 %)
Lagtrafikerade vagar (20 %)

—— \/dgar som &r viktiga for landsbygden (4 %)
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Véagtypens andel av det belagda vagnétets totala yta inom parentes.

DIAGRAM 15

Vignitsldngd som avviker fran underhallsstandard ar 2018,
avseende spardjup, ojamnheter (IRI) och kantdjup férdelat
pa vagtyper, antal kilometer
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Tabell 19 visar omfattningen av birig-
hets- och tjilsdkringsatgirderna under
2014-2018. Atgiirderna ir koncentrerade
till viktiga néringslivsvégar i hela landet,
men med en tyngdpunkt pa skogsldnen

i Norrland samt Virmland. Exempel

pa broar som har fatt hogre barighet &r
bron 6ver Lilldlven och bron 6ver flott-
ningskanalen till Kaplanstjdrnen pa vig
800 i Borldnge kommun, Dalarna. Vo-
lymen av genomf6rda atgérder bestims

i hog grad av storleken pa disponibelt
anslag, se anslagsredovisningen och
jamfor med anslagsutfall tidigare ar i
Tabell 17. Antalet atgérder som slutfors
respektive ar beror ocksa pa deras finan-
siella storlek.

Broar. Broarnas tillstand beskrivs
av indikatorn brist pd kapitalvdrde. Den
beskriver kostnaden for att reparera
skador pa broar i férhallande till dess
ateranskaffningsvirde. Ju hogre virde,
desto séimre ér tillstandet. Broar med
mer omfattande skador har ett hogre
virde dn broar med mindre omfattande
skador, och helt skadefria broar har
ingen brist pa kapitalviirde. Diagram 16
visar utvecklingen av brist pa kapital-
virde och brist pa birighet under de
senaste tio aren. Bristen pa kapitalvirde
har varit nagorlunda konstant under
perioden, men de senaste sex aren har
vérdet 6kat for varje ar. Detta visar att
broarnas tillstand férsimras.

Brist pd bdrighet visar antalet broar
som inte kan béra de laster som de ur-
sprungligen dr byggda for och indikerar
om vi genomfor ritt atgdrd i tid sa att
framkomligheten inte paverkas. Dia-
gram 16 visar att antalet broar med brist
pa birighet har 6kat sedan 2016. Det gil-
ler framst rérbroar i stal som pa grund
av korrosionsskador far séinkt barighet.
Flera av rérbroarna har fran bérjan en
mycket hog barighet, och darfér blir
paverkan storst pa den tunga trafiken
som behdover dispens for att fa trafi-
kera viigsystemet. Det kan till exempel
vara transporter av vindkraftverk som
behover extra hog birighet. Broarna dr
prioriterade i Underhdllsplan 2018-2021.

Automatisk trafiksdkerhetskontroll
(ATK). Tillstandsutvecklingen for ATK
(kallas @ven fartkameror) beskrivs ge-
nom utvecklingen av mattet tillgdnglig-
het. Det visar hur stor del av tiden
kamerorna kan registrera data av
tillrdckligt god kvalitet fér att kunna
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Tabell 19

Birighetsatgirder som har genomférts under perioden 2014-2018

Genomférda atgérder inom ramen fér barighets-

2018 2017 2016 2015 2014
anslaget
Riskreducerande véaghallningsatgarder, antal 21 23 76 48 33
Beldggning av grusvag, antal km 20 7 24 16 25
Barighetsatgarder fér hdjning av barighetsklass pa
broar pa utpekade viktiga naringslivsvégar, antal 5 3 4 8 6
broar
B.é.ir‘ighetsétgérd"er for t?é\sélﬁm’ng eller hojning av 161 21 534 362 483
bérighetsklass for statliga vagar, antal km
Barighetsatgarder pa viktiga naringslivsvagar, 785 665 754 721 690

antal km

DIAGRAM 16

Utveckling av brobestandets brist pa kapitalvirde,
promille, och brist pa barighet, antal broar
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DIAGRAM 17
Utveckling tillgéanglighet av systemet for automatisk
trafiksdkerhetskontroll, procent
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anvindas av polisen. Vart mal 4r att ka-
merorna i genomsnitt ska ha en tillging-
lighet pa 90 procent. Diagram 17 visar
att vi klarade vart mal fér tillginglig-
heten #ven 2018. Eftersom ATK-sys-
temet bidrar till att trafikanterna inte
6verskrider skyltad hastighet, paverkar
deras tillstand bade sikerheten och
miljon.

Sirskilda arbeten

Rullager mojliggor att brodelar kan réra
sig, vilket kréavs eftersom broar dr i stin-

dig rorelse pa grund av paverkan fran
trafik, temperatur och vind. Den &ldre
sortens rullager som anvindes pa vissa
broar under 60- och 70-talet &r mindre
robusta dn de rullager som anvénds i
dag. For att minska behovet av oplanerat
underhall fortsatte utbytet av den &ldre
sortens rullager pa broar dven under
aret. Vi bytte ut de sista kvarvarande
rullagren pa Essingeledens broar. Pa
Olandsbron fortsatte utbytet som plane-
rat. Var plan dr att ha atgérdat alla broar
med den dldre sortens rullager ar 2020.



Langsiktiga forbattringsinitiativ
Bittre kunskap om anlédggningens
tillstand ger oss férutsittningar att
effektivisera var verksamhet genom att
utfora underhall vid rétt tidpunkt. Dér-
for har vi exempelvis under aret fortsatt
att inventera och bedoma tillstandet

pa vigtrummor. Ar 2016 definierade vi
vilka végstrickor som skulle inventeras,
och vi satte ett mal att de skulle vara in-
venterade vid halvarsskiftet 2018, vilket
de i huvudsak var. De utpekade vigarna
ar frimst motesseparerade dldre viigar
byggda fore ar 2000. Vi har dven fortsatt
att inventera vigtrummor pa resten av
vignitet. Arbetet har delvis utférts av
nyanldnda, som en del i vart uppdrag att
erbjuda praktik fér nyanlénda arbetsso-
kande och personer med funktionsned-
sittning.

De senaste aren har vi utvecklat och
borjat infora ett verktyg for att effek-
tivare f6lja upp leveranserna fran vara
entreprendrer med hjilp av GPS. Verkty-
get, som kallas GPD-analys, kontrollerar
att atgérder och inspektioner pa vigar
genomfors enligt Trafikverkets krav. Ar
2020 ska GPD-analys ha inforts i alla
kontrakt for skotsel av vigar. Hittills
omfattas 68 av de totalt 111 kontrakten.

Utifran tidigare resultat fran skan-
ning av Europavégar och storre riksvi-
gar med 3D-laser och 360-bilder har vi
tagit fram information om bland annat
vigridcken. Denna teknik ger en mer hel-
tickande bild av viganlidggningen, vilket
gor det mojligt att utféra vissa arbets-
uppgifter pa kontoret i stillet for ute pa
vigarna. Det bidrar till 6kad effektivitet
och minskad trafikpaverkan.

Trafikverket bérjade dven under
aret samla in digitala friktionsdata fran
moderna bilars it-system, for att kunna
forutsiga, forebygga och avhjilpa halt
vinterviglag. Syftet r att komplettera
dagens mitmetoder. Under december
borjade vi anviinda dessa data i GPD-
analys och for visualiseringar pa kartor
ochidiagram.

For att utveckla verksamheten utby-
ter Trafikverket erfarenheter med andra
organisationer runt om i virlden. Tack
vare vara internationella samarbeten
utvecklar vi en ny metod for att félja upp
beldggningsatgirder genom att mita
kvaliteten pa beldggningsytan. Den nya
tekniken kallas georadar, och fordelen
jamfort med traditionell stickprovstag-

ning dr att den ger en heltickande bild.
Under 2018 fortsatte vi att bygga upp
erfarenhet kring tekniken och resultaten
av testerna. Fran och med 2019 kommer
tekniken att inféras i utvalda kontrakt.

Kundnéjdhet och information till
trafikanter

Varje ar stiller Trafikverket fragor till
privat- och yrkesforare om deras upple-
velse av vigen. Mitningen under 2018
visar att 69 (72) procent av trafikanterna
ir néjda med vignitets kvalitet och att
privatpersoner generellt ir mer nojda,
74 (77) procent, dn yrkesférare, 63 (66)
procent. De problem som flest séger sig
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Underhall

ha upplevt ir skador pa vigbanan och

kvaliteten pa grusvigar under som-
maren. Av privattrafikanterna ar 76 (78)
procent av kvinnorna och 72 (76) procent
av minnen néjda. Det ir for fa kvinnor
iurvalet bland yrkesférarna for att gora
en relevant analys uppdelat pa kén.

For att battre kunna planera sin resa
behover trafikanterna tillgang till tra-
fikinformation. Underhallsarbeten kan
paverka trafikfldden och restider, och
darfor ska vigarbeten rapporteras kor-
rekt. Malet fér 2018 var att 85 procent av
underhallsarbetena pa vig skulle vara
korrekt inrapporterade. Vi uppnadde 78
(77) procent.
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UNDERHALL JARNVAG

Sveriges jirnvigsnit bestar av cirka 16

500 kilometer spar (sparkilometer). Av
detta forvaltar Trafikverket cirka 14 100
sparkilometer. For att halla jarnvégs-
nitet tillgingligt och sidkert f6r anvén-
darna underhaller vi bland annat spar,
sparvixlar, broar, tunnlar och kontakt-
ledningar.

Verksamhetsvolymen for under-
hallsatgirder och reinvesteringar i
jarnvigsanldggningen har 6kat jamfort
med 2017, se Tabell 20. Reinvestering-
arna i sparanlédggningen ér ldgre dn 2017,
vilket framst beror pa att stora sparby-
ten utfordes 2017 pa Sédra stambanan
samt Boden-Bastutrisk. Kostnaderna
for sparvixlar har okat till f6ljd av att
anliggningen ir sliten. Aven kostna-
derna for broar har 6kat jaimfort med
2017. Det beror pa satsningar for att
minska det efterslipande underhallet.
Minskningen av kostnader for kontakt-
ledning avser frimst atgirder pd Ange
bangard som slutférdes 2017. Okade
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kostnader f6r snoréjning har medfort att
kostnaderna for vintertjinster dr hogre
in forra aret. Ovriga kostnader inom
underhéillsverksamheten har 6kat, bland
annat pa grund av dels 6kade kostnader
for kvalitetsavgifter som inte &r direkt
kopplade till underhallsatgérder, dels
kostnader till foljd av ny lagstiftning om
regress. Den egna administrationen har
ocksa 6kat, bland annat till f61jd av att
volymerna inom det direkta underhallet
har 6kat. De delar av kvalitetsavgifterna
som belastar underhallsverksamheten
har fran och med 2018 flyttats fran
ovriga kostnader inom underhallsverk-
sambheten till underhdllsdtgdrder évriga
jarnvdgsanldggningar. Historiken for
2016 och 2017 dr ocksa éndrad for att fa
jimforbarhet mellan aren.

Intidkterna fran banavgifterna gar
till underhall av jirnvigen och féljer
en sirskilt upprittad plan kopplad till
Nationell plan for transportsystemet
2018-2029. Intékterna stod for cirka 18
(18) procent av Trafikverkets totala verk-

samhetsvolym for drift och underhall

av jirnvigen. Under 2018 forelade Tran-
sportstyrelsen Trafikverket att utforma
avgifterna sa, att de béttre 6verensstim-
mer med de kostnader som trafiken ger
upphov till. Vi har i en skrivelse, TRV
2015/20907, redovisat nir och hur denna
anpassning ska ske.

Underhallets effekt pa
jirnvigssystemet

For att anvinda resurserna sa langsiktigt
effektivt som mojligt har vi prioriterat
vart underhall pa ett sidtt som skapar
mesta mojliga nytta for jairnvigens
slutanvindare. Prioriteringarna i Under-
hallsplan 2018-2021 grundar sig pa in-
riktningen i Nationell plan for transport-
systemet 2018-2029. Enligt inriktningen
ska vi ta igen det eftersldpande under-
hallet pa nagra av de hogst trafikerade
delarna av anldggningen och prioritera
sikerhetsrelaterade atgérder.

Tabell 21 visar antalet kronor per
tagkilometer, det vill siga trafikering,
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Tabell 20
Verksamhetsvolym Underhall jarnvég, miljoner kronor

2018 2017 2016
Underhallsatgarder
Spar 2325 2358 2352
- varav reinvestering spdr 765 1027 1060
Sparvaxlar 612 466 502
- varav reinvestering spdrvéxlar 82 78 89
Broar 436 350 236
- varav reinvestering broar 401 283 182
Tunnlar 37 31 42
- varav reinvestering tunnlar 24 29 34
Kontaktledning 385 494 461
- varav reinvestering kontaktledningar 351 458 417
Ovriga elanlaggningar 391 320 306
- varav reinvestering Gvriga elanldggningar 127 87 79
Signal- och teleanlaggningar 830 853 659
- varav reinvestering signal- och teleanldggningar 464 497 346
Ovriga jarnvagsanlaggningar 809 633 760
- varav reinvesteringar i 6vriga jdrnvdgsanldggningar 158 133 185
Fast del i funktionsupphandlat basunderhall 1320 1373 1115
Vintertjanster 365 287 314
Atgardande av skador 230 179 248
Styrning och stéd i genomférande av underhallsatgarder 323 283 208
Summa underhallsatgérder inkl reinvesteringar 8062 7627 7202
- varav reinvesteringar 2373 2592 2392
Fastighets- och stationsférvaltning 233 201 204
Ovriga kostnader inom underhallsverksamheten 725 591 617
Summa verksamhetsvolym underhall j&rnvig 9020 8 419 8022
Finansiering
Anslag
- 1:2 ap.2.1 Drift, underhdll och trafikledning pa jirnvdg 6813 6183 5641
Lan - 115 336
Bidragsintéakter 6 1
Intakter av banavgifter enligt minimipaketet 1767 1737 1644
Ovriga intakter av avgifter och ersattningar 434 384 401
Summa finansiering 9020 8419 8022
| 6vriga jarnvagsanlaggningar ingar bland annat underhallsatgarder pa banunderbyggnad och bangérdsanlaggningar
Tabell 21
Underhall och reinvesteringar i kronor per bantyp i férhallande till antalet tagkilometer och antalet sparmeter

kronor per tagkilometer per ar
Miljoner tag- Spar- Kronor per

Bantyp kilometer 2018  Andel % kilometer 2018  Andel % sparmeter 2018 2018 2017 2016 2015 2014
Storstad 38,3 24 1498 11 1001 39 39 40 41 34
Storre strak 639 40 4307 30 494 33 37 37 28 38
Godstransport och 42,7 27 4661 33 377 41 33 33 38 40
resandetrafik
Dagliga resor och arbets- 12,7 8 2000 14 320 50 56 44 44 62
pendling
Ovriga for naringslivet 1,2 1 1459 10 234 276 239 202 216 250
viktiga banor
Ringa eller ingen trafik 0,0 0 325 2 27 = - - - -
Alla bantyper 158,9 100 14 249 100 447 40 39 39 37 42
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for aren 2014-2018 och antalet kronor
per sparkilometer for 2018 for underhall
och reinvesteringar. Antalet kronor per
tagkilometer dr hogre pa 6vriga banor
som dr viktiga for néringslivet, pa grund
av att det gar relativt lite trafik i forhal-
lande till kostnaden for underhallet. Ett
visst underhall krévs ndmligen for att
banorna ska kunna trafikeras. Hur kro-
nor per tagkilometer fordndras fran ar
till ar beror frimst pa vilka storre rein-
vesteringar vi gor och hur trafikeringen
fordndras. Reinvesteringar som ledde till
en 6kning av antalet kronor per tagkilo-
meter 2018 var exempelvis sparbyten pa
storre strak samt slipersbyten pa banor
med mindre trafik. Notera att Tabell 21
endast visar en delmiingd av den totala
verksamhetsvolymen och den kan dérfor
inte jimforas med Tabell 20.

For att folja upp anlédggningens
driftsséikerhet méter vi bland annat
antalet infrastrukturrelaterade tag-
storande fel i relation till trafikeringen
(tagkilometer). Diagram 18 visar att
antalet infrastrukturrelaterade tagsto-
rande fel i férhallande till trafikeringen
har minskat nagot fér banor i storstad.
For 6vriga bantyper har det 6kat under
2018, vilket dr en effekt av arets ovanligt
pafrestande viider och en aldrande jirn-
viig. Banor med ringa eller ingen trafik dr
inte redovisade eftersom ingen tagtrafik
har gatt pa dessa spar. Bantyperna har
dndrats jimfort med tidigare ar. Tabeller
och diagram har dérfor dndrats jaimfort
med tidigare arsredovisningar.

Vi miter regelbundet kvaliteten pa

DIAGRAM 18

Antal infrastrukturrelaterade tagstérande fel per

tusen tagkilometer

M 2014 2015 W 2016 W 2017 2018
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Storstad Stérre strak Godstransport Dagliga resor och Ovriga for
och resandetrafik arbetspendling néringslivet
viktiga banor

Tabell 22
Medelvérde for QS-tal per bantyp
QS-tal per bantyp 2018 2017 2016 2015 2014
Storstad 99 98 93 91 94
Storre strak 99 98 95 91 96
Godstransport och resandetrafik 97 98 92 93 9
Dagliga resor och arbetspendling 84 86 81 79 80
Ovriga for naringslivet viktiga banor 80 78 75 75 75
Ringa eller ingen trafik 85 80 77 74 79

sparliget, det vill sdga sparets position.
Kvaliteten pa sparldget dr béttre ju min-
dre sparet avviker fran sitt ursprungs-
lige. En bittre sparligeskvalitet innebir
en hogre upplevd komfort for reseni-
rerna och férhindrar att sparet forslits

i for snabb takt. Kvalitetstalet QS, som
redovisas i Tabell 22, 4r ett ssmmanvigt
vérde av sparlidget och beriknas fér

att fa en bild av kvaliteten pa en lingre
stricka. Ett hogre QS-tal innebér bittre
kvalitet. For att forbittra kvaliteten
utfér vi sparriktning.

Under 2018 var QS-talet relativt kon-
stant for alla bantyper i férhallande till
foregaende ar. Banor i storstad, pa stérre
strak och med omfattande godstransport
och resandetrafik har hogre QS-tal &n
6vriga bantyper. Det beror dels pa att an-
delen #ldre spar dr stérre pa banor med
mindre trafik, dels pa att mer trafikerade
banor 4r hogre prioriterade.

Spdr och spdrvdxlar. For att uppritt-
halla kapaciteten, tillgdngligheten och
robustheten bytte vi under aret ut 73
(110) kilometer spar. Dessutom bytte vi
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réler pa 48 (57) kilometer och genom-

forde ballastrening pa 14 (0) kilometer
av jarnvégsnitet. Till storsta delen ge-
nomfordes atgéirderna pa banor i storre
strak pa S6dra stambanan och Véstra
stambanan.

Sparvixlar dr en viktig komponent
for jirnvigens funktionalitet och kapa-
citet, och vi bytte ut 24 (31) sparvéxlar
under aret. Reinvesteringarna gjordes
pa framfér allt S6dra stambanan och
Malmbanan samt pa 6vriga viktiga
strak och strak med mindre trafik i
s6dra Sverige.

Broar och tunnlar. Under 2018
genomforde Trafikverket underhall pa
jarnvigsbroar for att sikerstélla deras
sikerhet och funktion. For att skydda
omgivningen i niromradet mot negativ
paverkan pa milj6é och hilsa gjorde vi
till exempel bullerddimpande atgir-
der pa Gamla Arstabron. For att fi en
bittre 6verblick av jirnvigsbroarnas
tillstand ska alla broar ha en individuell
birighetsklassning inom fem ar. Darfor

beridknade vi under aret broars bérighet
pa godsstrak som &r viktiga fér nérings-
livet. S6dra omloppet pa Malmbanan
har till exempel fatt forhojd barighets-
klassning, vilket medfér att kapaciteten
utnyttjas bittre.

Vi utférde under aret ocksa underhall
i tunnlar, frimst pa banor i storstad och
pastorre strak. I tunnlar pa striickan
Flemingsberg-Jirna forstirkte vi berget
for att fa en sidkrare anldggning. Vi
har dven arbetat med sidkerheten och
forberett infér kommande reinveste-
ringar i tunnlar lings Bohusbanan samt
genomfort utredningar f6r kommande
underhall i Solnatunnlarna.

Elanldggningar. Under aret bytte
Trafikverket ut cirka 120 (150) kilometer
kontaktledning, frimst pa S6dra stam-
banan och Malmbanan samt pa bangar-
den i Boras. Pa dessa platser bedomer vi
att robustheten och tillgéingligheten har
forbéttrats. For att 6ka kapaciteten har vi
dven forstiarkt kontaktledningssystemet
och omformarstationer pa flera strickor.

For att bevara och 6ka tillgéingligheten i
elkraftsystemet har ocksa flera mindre
arbeten i teknikhus och omformarstatio-
ner pagatt i hela landet.

Signalanldggningar. Manga av jirn-
vigens komponenter har lang livslingd.
Vissa dldre delar i anldggningen 4r i dag
mycket svara eller i vissa fall oméjliga att
forse med reservdelar. For att siikerstélla
tillgangen till sidana reservdelar byggde
vi under 2018 om vissa signalanlidgg-
ningar fér att frigéra komponenter som
kan ateranvindas vid reparationer i
andra signalanlidggningar.

Sirskilda hindelser och arbeten

For att férbéttra framkomligheten vin-
tertid har vi utifran identifierade brister
i snérojningen genomfort analyser som
resulterat i flera atgérder under aret.

Vi har bland annat kontrollerat virme-
funktionen i sparvixlar och férbittrat
rutiner och samarbeten med entreprend-
rer. Under 2018 6kade antalet solkurvor.
For att férebygga solkurvor for vi arlig
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statistik som gor det mojligt att rikta
underhallet till platser dér risken for
solkurvor &r storre.

Den 14 oktober borjade det brinna i
tva teknikhus norr om Skovde, pa grund
av en skadad kontaktledning. Detta med-
forde kraftiga storningar for trafiken pa
Vistra stambanan de efterféljande dyg-
nen. Det ena huset fick lindriga skador
och var aterstillt den 16 oktober, men det
andra brann ner till grunden. I vintan
pa ett nytt hus paborjade vi ett forarbete
dér vi bytte ut sonderbrénda kablar och
signaler. Det nya teknikhuset kunde
installeras tidigare &n férviintat och
den 24 oktober kunde banan trafikeras
normalt igen.

Vi har genomfort satsningar for att
aterstilla robustheten och kapaciteten
pa Vistra stambanan och Sédra stamba-
nan. Satsningarna bestar exempelvis av
sparbyte, rilsbyte och byte av kontakt-
ledning. Sparatgirderna har bidragit till
att aterstilla kapaciteten, bland annat
genom att vi kunnat ta bort hastighets-

nedsiéttningar pa cirka 75 kilometer av
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Vistra stambanan och cirka 34 kilome-
ter av Sodra stambanan.

Langsiktiga forbittringsinitiativ
Trafikverket forbéttrar kontinuerligt
styrningen av underhallet for att 6ka ef-
fektiviteten och dirmed frigéra resurser
for fler reinvesteringar, som pa sikt
bidrar till 6kad robusthet. Under 2017
borjade vi infora en modell for tydligare
styrning av basunderhallet. Under 2018
fortsatte vi att inféra modellen i baskon-
trakten i samband med att de férnyades.
I slutet av 2018 fanns modellen med i

11 av 34 baskontrakt, i olika skeden av
upphandlingsprocessen.

Trafikverket infor servicefonster i
baskontrakten, det vill siga fasta tider
for underhall. Inférandet sker succes-
sivt, i takt med att vi upphandlar nya
baskontrakt pa jirnvig. Servicefénster
ska vara inforda i alla baskontrakt vid
tagplan 2021. I slutet av 2018 fanns ser-
vicefonster i 31 av 34 baskontrakt.

Relevant information om jarnvigs-
anldggningen bidrar till att vi blir béttre

forvaltare av jirnvigen. Vi har darfor
under 2018 anvént ett nytt besiktnings-
koncept fér matarledningar. Konceptet
bygger pa att flygfoton och laserdata
inhimtas med hjilp av dronare och
helikopter. Konceptet var lyckat och
gor det ldttare att fanga upp fel i
anldgg-ningen. Vi planerar nu att testa
konceptet inom exempelvis triadsik-
ring och kompletterande besiktning av
jarnvigen pa Malmbanan. Metoden gor
att data kan inhdmtas utan att uppta tid
ispar - tid som i stillet kan anvindas av
jarnvigstrafiken.

I forskningsprojektet Verklighets-
baserad digital jdrnvdg tar vi vara pa
mojligheterna med okad digitalisering
ijarnvigssystemet. Under aret har vi
samlat in data om anldggningens till-
stand, med hjilp av sensorer pa fordon
ireguljir trafik. Under testperioden
identifierades och atgirdades ett antal
fel i anldggningen innan de ledde till tra-
fikstorningar. Vi har dven testat sensorer
isparvixlar som hjilper till att férutse
behovet av underhall innan fel uppstar.




Trafikledning och 6vrig
drift

I trafikledning och 6vrig drift ingar
styrning och 6vervakning av trafiken
pa samtliga statliga viigar och jairnvé-
gar, trafikinformation, operativ drift av
vigfirjeleder, viigassistans, drift och
tekniknéra forvaltning av it-infrastruk-
turen kopplat till véig- och jirnvigsan-
liggningen samt tillhandahallande av el
for exempelvis belysning.

Med fortsatt digitalisering okar it-
och telekominfrastrukturen i viig- och
jdrnvigsanldggningen i omfattning och
kostnad, se Tabell 23. Denna infrastruk-
tur producerar data- och telekommu-
nikationstjdnster for trafikinformation
samt 6vervakning och styrning av bade
anldggningen och trafiken pa vig och
jirnvig. Overgang till fossilfritt HVO-
brinsle leder till 6kade kostnader for
farjedrift.

Samverkan Storstad ir ett exempel pa
hur vi samverkar mellan myndigheter,
kommuner, och blaljusmyndigheter.
Samverkan medfér en god och snabb
ldgesbild for regionen och effektivare
hantering av avvikelser. Detta bidrar
positivt till var stérningshantering, in-
formationsdelning och trafikinformation
och i stort till en optimering av samhil-
lets resurser.

TRAFIKSTYRNING JARNVAG
Punktligheten var en utmaning under
2018, och férsdmrades jaimfort med
2017, se leveranskvalitet Punktlighet pa
sidan 12.

Med anledning av omfattande ban-
arbeten och viderproblemen under som-
maren gjordes sérskilda insatser for att
6ka punktligheten pa Vistra stambanan
och Sédra stambanan samt strickan
Stockholm-Uppsala. Dagliga avstim-
ningar inférdes sa att alla berérda, fran
planering till underhall och trafikled-
ning, kunde fa en béttre helhetssyn for
att i férlingningen kunna ta nédvéndiga
beslut. Tagtrafiken reducerades mellan
Stockholm och Géteborg for att nédvén-
diga arbeten skulle kunna utforas.

Hanteringen blev mer effektiv, frimst
eftersom kontaktviigarna och ledtiderna
kortades. Avstimningarna har fortsatt
efter sommaren och utvecklas 16pande.
Under 2018 startades regeringsuppdraget
Evakuering och réjning. Det syftar till att

Tabell 23

Resultatredovisning
Trafikledning och 6vrig drift

Verksamhetsvolym Trafikledning och &vrig drift, miljoner kronor

2018 2017 2016
Trafikledning jarnvag 1202 1086 1015
Trafikledning vag 229 221 177
Anlaggningsdrift jarnvéag 827 786 712
Anlaggningsdrift vag 484 435 421
Férjedrift 721 669 624
Summa verksamhetsvolym trafikledning och &évrig drift 3463 3196 2949
Finansiering
Anslag
- 1:2 ap.1.1 Drift och underhdll av végar 1386 1279 1193
- 1:2 ap.2.1 Drift, underhdll och trafikledning pa jirnvig 1980 1827 1678
- 1:11 ap.3 Trdngselskatt Stockholm - del till Trafikverket 1 1 1
Bidrag 1 1 1
Intakter av avgifter och évriga intakter 95 89 76
Summa finansiering 3463 3196 2949

utveckla, testa och utviirdera nya arbets-
sétt, en hjilploksfunktion och kortare
instillelsetider. Detta ska ge férutsitt-
ningar for snabbare och effektivare
evakuering och réjning. Ett projekt har
startats tillsammans med jirnvégsbran-
schen. Snabbare stérningshantering leder
till 6kad punktlighet.

Det totala antalet trafikledda tag
okar. Tabell 24 visar alla tag som tra-
fikletts under perioden samt kostnaden
for trafikledda tag. Kostnaden &r en
delmingd av den verksamhetsvolym som
redovisas under trafikstyrning jirnvig i
Tabell 23. Kostnads6kningen drivs av en
utbkning av personal, 6kade kvalitetsav-
gifter och arliga 16ne6kningar.

Utvecklingen av Nationellt tagled-
ningssystem fortsitter, och tester har
utforts. Beriknad start for inforande
ir under 2020. Det nya systemet ska ge

6kad punktlighet och méjlighet att flytta
trafikledning och hantering av trafikin-
formation mellan trafikcentralerna.

Trafikverkets trafikledare hanterar
trafikstyrning av tag, planerade och
oplanerade arbeten samt hindelser i
anlédggningen, se Tabell 25.

En hiindelse registreras for varje
storning som medfor att ett eller flera
tag forsenas med minst tre minuter.
Antal hindelser 6kar nir trafiken okar.
Forseningsorsakerna kan exempelvis
vara infrastrukturfel, fordonsfel, drift-
ledningsorsaker, olyckor och tillbud. De
tva mest forekommande héindelserna
under 2018 var infrastrukturfel samt fel
orsakat av jarnvigsforetagen. De for-
seningsorsaker som trendméssigt 6kat
mest under 2014-2018 &r olyckor och
tillbud, driftledning samt jirnvigsfore-
tag. Okningen av driftledning forklaras

Tabell 24
Trafikledda tag, antal

2018 2017 2016 2015 2014
Godstag 168 421 168 060 172 034 171361 183 095
Persontag 1027 324 1000378 988 341 953 953 928 635
Tjanstetag 218 345 209 564 205 148 204 611 197 183
Total 1414090 1378029 1365523 1329925 1308913
Ezsdtgfggﬁ:‘:b 7701 730,1 6751 618,7 5909
Tabell 25
Antal handelser pa jarnvig

2018 2017 2016 2015 2014
Antal handelser 296 450 228091 189 389 194 860 192 994
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Resultatredovisning
Trafikledning och 6vrig drift

delvis av en minskning inom féljdorsa-
ker pa grund av dndrade arbetssitt vid
kodning av orsaker.

Storre hindelser

Langvarigt sndande och minusgrader
under en lang tid i de norra delarna av
landet orsakade under inledningen av
aret ovanligt stora sndméngder som
Trafikverket fick svart att hantera.
Utvirderingen visar att vi var relativt
vil férberedda pa viderférhallandena
men att samordning och resurser inte
fungerade fullt ut. Ett mer aktivt anvin-
dande av arstidsstyrda beredskapspla-
ner dér alla parter bidrar skulle kunna
forbéttra samordning, resursplanering
och beredskap.

Under maj intréffade flera hindelser
som fick stora f6ljder for tagtrafiken
pa Vistra stambanan. Vid ett sparbyte
blev det problem med att avsluta arbetet
enligt planen, och i Flen och Alingsas
revs kontaktledningen ned. Allt detta
orsakade forseningar och instillda tag.
Under den hir perioden var det ocksa
mycket varmt, vilket bidrog till ett 6kat
antal solkurvor samt brénder pa och
kring banvallen.

Fredagen den 13 juli stéingdes statio-
nerna Stockholm City och Stockholm
Odenplan pa grund av rulltrappor som
inte fungerade pa ett sikert siitt. Av
utrymningsskail far stationerna inte
anvindas utan fungerande rulltrappor.
Pendeltagen passerade déirfor stationer-
na utan att géra uppehall. Frimst pen-
deltagsresenirer paverkades. Samtidigt
utférdes ett planerat banarbete mellan
Stockholms central och Stockholms
s6dra. Den ursprungliga planen var att
regional- och fjirrtagsresenirer skulle
aka med pendeltagen fran Stockholm
City och byta i Stockholms sédra. Nar
Stockholm City stidngdes hinvisades
dessa resendrer i stiillet till tunnelbanan.
Stockholm Odenplan 6ppnade ater den
16 juli och Stockholm City den 27 juli.

Infor avstingningen vid Getingmid-
jan s6der om Stockholms central gjordes
extra forberedelser. Det har varit en
framgangsfaktor eftersom vi kunnat
utbilda och informera personal samt
upparbeta kanaler och samarbetsytor.
Informationsvirdar pa stationer har haft
stor betydelse f6r kvalitet och leverans
av trafikinformation. Regelbundna av-
stimningar har bidragit till en helhets-
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bild, och fragor och risker har hanterats.
Erfarenheter samlas och utvirderas
infor kommande avstingningar.

Antalet férseningstimmar med an-
ledning av obehorigt sparbetride 6kade
mellan 2013 och 2016 fran 2 664 till 5 801
timmar. Sedan 2017 har det sjunkit och
resultatet fér 2018 blev 5 102 timmar.
Malet dr att reducera antalet férsenings-
timmar orsakade av obehoriga i spar till
1500 ar 2020. Branschéverskridande
samarbete pagar.

TRAFIKINFORMATION JARNVAG
Trafikverket ansvarar for trafikinforma-
tionen pa stationer och perronger samt
for att tillhandahalla realtidsdata om
trafikinformationen som 6ppna data.

Under 2018 har vi infért ett nytt
arbetssédtt med bendmningen Tidigast
trafikstart. Det innebér att en i forvig
faststélld trafikinformationsprognos ges
vid tre typer av hindelser, till exempel
vid nedriven kontaktledning. Detta
bidrar till att reseniirer snabbt far en
prognos och ddrmed kan besluta om sin
fortsatta resa. Det blir ocksa tydligt for
jarnvigsféretag och andra involverade
vilken tid de har att férhalla sig till for
omplanering och forberedelse av trafik-
start.

En utbildningsinsats har gjorts med
syfte att ge trafikinformat6rer mer
kunskap om systemstddets funktion, fér
att béttre kunna nyttja det, sirskilt vid
storningar. Aven stodet for att vilja ritt
typ av trafikinformation under en stér-
ning har utvecklats. Det bygger pa en
gradering av stérningarna, och valet av
trafikinformation beror pa stérningens
storlek.

Under 2018 har ett trafikinforma-
tionscenter etablerats pa Goteborgs
central, dir personal fran Trafikverket
och Visttrafik tillsammans ger resené-
rer information och hjilp pa plats.

Resenirernas nojdhet med trafikin-
formationen i stort lige for tertial 3 var
67 procent for mén och 68 procent for
kvinnor, vilket &r ldgre dn for tertial 3 ar
2017, se Diagram 3 och kommentarer pa
sidan 12.

TRAFIKSTYRNING OCH TRAFIK-
INFORMATION VAG

Trafikverket registrerar och hanterar
oplanerade héndelser for att genom tra-
fikinformation ge trafikanter mojlighet

att planera sina resor. Under 2018 hante-
rade vi 6 433 oplanerade hindelser, varav
356 naturrelaterade. Planerade héndelser
sasom vigarbeten och evenemang ingar
inte. Det som paverkar punktligheten
pa viig mest dr totalstopp som orsakas
av oplanerade héndelser, till exempel
olyckor och éversvimningar.
Uppféljningen av andelen registre-
rade olyckor som inom fem minuter har
bearbetats till information for vidarefor-
medling till trafikanterna, pavisar var
egen leveransformaga. Ar 2018 klarade
vi denna tidsgrins for 88 (81) procent
av de trafikolyckor som SOS bekréftat.
Mattet dr justerat jaimfort med tidigare
ar, och det finns ddrmed inget att jim-
fora med fran 2016 och bakat i tiden.

ANLAGGNINGSDRIFT JARNVAG
Inom anldggningsdriften ryms kostna-
der for den el som behovs for att driva
vara anldggningar, till exempel signal-
system, belysning och it-kraftsystem.
Ivaras blev Sundsvalls station fjérr-
styrd. Vid tidtabellskiftet i december
2018 blev strickorna Virnamo-Vagge-
ryd-Jonkoéping godsbangard och Vag-
geryd-Nissjo fjarrstyrda.

ANLAGGNINGSDRIFT VAG
Underhallsatgirder inom végbelysnings-
omradet har under aret lett till minskad
energiférbrukning. Férbrukningen i
anldggningar som ir dldre &n ett ar

har 6kat med 1,9 GWh eller 2,2 procent
jamfort med forra arets forbrukning pa
83,3 GWh. I férbrukningen ingar det
som behovs for att driva var viganligg-
ning, bland annat vigbelysning, tunnlar,
pumpstationer, trafikljus och rastplatser.
Vigassistans, flytt av fordon och bro-
Oppning ingar ocksa i verksamheten.

FARJEDRIFT
Trafikstatistik redovisas i Tabell 26.
Under aret har vi fortsatt att inféra bio-
brinslet HVO. Rederiet har under 2018
presenterat en langsiktig investerings-
plan for att mota lagens krav pa klima-
tanpassning av firjetrafiken. Honoleden
drivs till 100 procent av HVO-brinsle.
Inférandet av GDPR-regelverket
innebar att vi upphérde med samtliga
sms-prenumerationer med trafikinfor-
mation. Kunderna fick pa nytt anséka
om tjinsten och samtidigt godkdnna
hanteringen av mobiltelefonnumret.
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Tabell 29
Farjetrafik, trafikstatistik

2018 2017 2016 2015 2014
Farjeleder, statliga, antal 38 38 38 38 39
Farjeleder, ej statliga, antal 3 3 3 2 2
Fartyg, antal 70 70 69 69 69
Overskeppade fordon, tusental 12686 12940 13073 12712 12387
Antal personbilsekvivalenter (PBE), tusentall) 15 806 15905 15441 15053 14 603
Passagerare utan fordon, tusental2) 1492 1427 1367 1950 1900

Antalsuppgifterna avser bade statliga och ej statliga farjeleder.
1) Fordon <6ém = 1 PBE (personbilsekvivalenter), 6-15m = 2,5 PBE, 15-24m = 4,5 PBE, Dispensfordon = 9 PBE samt bussar = 9 PBE

2) Pa vissa av vastkustens leder har vi automatisk trafikrékning som inte registrerar fotgéngare.
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Investeringar

Trafikverket bygger om och bygger nytt
ibade vig- och jirnvigssystemet. De
atgérder som ska genomforas bestims

i den nationella planen f6r transport-
systemet och lidnsplanerna for regional
infrastruktur. Den del av den nationella
planen som omfattar investeringar kan
delas in i namngivna investeringsatgér-
der och trimnings- och miljoatgérder
med atgdrdsomradena tillgéinglighet,
sikerhet och milj6. De objekt som 6pp-
nas for trafik, se Tabell 33, och andra
atgirder som tas i bruk bidrar till en
forbittring av alla leveranskvaliteterna
- punktlighet, kapacitet, robusthet,
anvindbarhet, sikerhet samt milj6é och
hilsa.

Tabell 27 visar verksamhetsvolymen
for investeringar inom vég, jirnvig,
luftfart och sjofart, bade i nationell plan
for transportsystemet och i linsplaner
for regional infrastruktur. Den totala
verksamhetsvolymen 2018 var storre 4n
2017 och 2016.

Investeringsvolymen for jirnvigs-
investeringar minskade ar 2018 jaimfort
med 2017 och 2016. Det ir frimst miljo-
investeringarna som minskade.

Trafikverket har under 2018 upplost
tidigare miljoavsittningar gillande
jarnvig, vig och luftfart pa cirka 400
miljoner kronor, vilket har minskat
verksamhetsvolymen f6r miljoatgéirder
totalt sett. Samtidigt har &ndrade regler
gillande miljavsittningar lett till att
kostnader for miljéavséttningar som
gors fran och med 2018 inte paverkar
verksamhetsvolymen och anslagsutfal-
let. Nya avsittningar enligt den nya mo-
dellen, som inte paverkar anslagsutfallet
eller verksamhetsvolymen, har gjorts till
ett belopp av cirka 440 miljoner kronor
(se not 27 i Finansiell redovisning). Un-
der aret har miljéinvesteringar inklusive
bidragsutbetalningar till miljéatgirder
gjorts till ett viirde av 630 miljoner
kronor.

Volymen for viiginvesteringar 6kade
under 2018 jaimfort med 2017 och 2016.
Det var frimst de namngivna investe-
ringarna som Okade, dir objektet E4
Forbifart Stockholm stod fér en stor
del av 6kningen pa grund av en intensiv
produktion under aret.

Trafikverket foljer prioritetsordning-
en i den nationella planen for transport-
systemet, se dven Tabell 8. Volymen

42 Trafikverkets arsredovisning 2018

Tabell 27

Verksamhetsvolym Investeringar, miljoner kronor i I6pande priser

2018 2017 2016
Investeringar jérnvag
Namngivna investeringsatgérder i nationell plan 8314 8391 9222
Trimning och effektivisering 1341 1398 1172
Miljdinvesteringar -136 311 65
Investeringar i regional plan 527 394 503
Summa investeringar jarnvag 10 046 10 494 10 962
Investeringar vag
Namngivna investeringsatgarder i nationell plan 7189 5636 4654
Trimning och effektivisering 1064 1153 937
Miljginvesteringar 322 305 220
Investeringar i regional plan 2587 2207 2093
Summa investeringar vag 11162 9301 7904
Investeringar luftfart
Miljéinvesteringar -85 46 3
Summa investeringar luftfart -85 46 3
Utbetalning av bidrag, stod och medfinansiering i regionala
och nationella planer
Investeringsatgarder i nationell plan 1983 2309 2877
Investeringar i regional plan 488 731 721
Stadsmiljdavtal 430 91 96
Summa utbetalning av bidrag stéd och medfinansiering i 2901 3131 3695
regionala och nationella planer
Planering och stéd investeringar 419 229 267
Ovrigt 45 34 34
Summa verksamhetsvolym investeringar 24 488 23236 22 865
Finansiering
Anslag
- 1:1 ap.6 Investeringar i regional plan 2953 2840 3120
- 1:10 ap.5 EU-stéd, TEN 104 215 383
- 1:1 ap 10.1 Vdginvesteringar 4644 4091 3469
- 1:1 ap 10.2 Jdrnvdgsinvesteringar 7 955 8814 7662
- 1:1 ap 10.3 Sjéfartsinvesteringar 458 352 144
- 1:1 ap 10.4 Luftfartsinvesteringar 176
- 1:1 ap 11.1 Trimning och effektivisering samt miljéinvesteringar 2428 2792 2236
- 1:1 ap 11.2 Stadsmiljéavtal 433 92 96
- 1:1 ap.12.1 Planering, stéd och myndighetsutévning 418 225 266
- 1:11 ap.1 Trdngselskatt i Stockholm - del till Trafikverket 2195 1260 980
- 1:14 ap 1 Tringselskatt i Géteborg - del till Trafikverket 758 880 969
Lan Jarnvag -199 -83 -20
Lan Vag 11 -62 -369
Bidrag jarnvag 196 220 1575
Bidrag vag 673 946 808
Bidrag sjofart 71
Intakter av avgifter och évriga intékter jarnvég 452 231 1181
Intakter av avgifter och 6vriga intakter vag 762 423 364
Summa finansiering 24 488 23236 22 865




Tabell 28

Resultatredovisning
Investeringar

Utbetald ersattning enligt férordning fér skyddsutrustning och installation av skyddsutrustning i jarnvagens kommunikationssystem,

tusen kronor

2018 2017 2016

2015

Utbetald ersattning enligt férordning (2015:307), tkr

1298 150 89572

983

bestims i hog grad av vilka anslag och
laneramar som avsitts i regleringsbre-
vet, och av omfattningen av medfinan-
siering. Den faktiska volymen paverkas
dven av investeringarnas produktions-
takt eller om de forskjuts i tid, exempel-
vis pa grund av 6verklagade planer.

Ett stort antal projekt pagar 6ver hela
landet, i olika skeden, fran planldggning
till produktion. Under 2018 har 84 vig-
och jarnvigsplaner vunnit laga kraft, va-
rav tva jirnvigsplaner fran Stockholms
ldns landsting.

Under aret gjordes de sista utbetal-
ningarna av medel for erséttning till
fordonségare utifran koordinerings-
uppdraget for att sdkerstélla tal- och
datakommunikation till och fran
jarnvigsfordon i jirnvigens kommuni-
kationssystem, GSM-R, se Tabell 28. Det
totala utfallet blev 92 miljoner kronor.

Tabell 29 visar férdelningen mel-
lan olika vég- och bantyper for namn-
givna objekt i den nationella planen for
transportsystemet och ldnsplanerna for
regional infrastruktur, vilka 6ppnats fér
trafik 2016-2018. Objekten som 6ppna-
des 2018 redovisas i sin helhet i Tabell
33.

Statlig medfinansiering

Staten kan betala ut statlig medfinansie-
ring for att stimulera regionala kollek-
tivtrafikmyndigheter och kommuner till
insatser som gor kollektivtrafiken mer

Tabell 29

tillginglig, attraktiv, trygg och siker.
Insatserna ska géras med reseniirernas
bista i fokus och hela resekedjan ska be-
aktas. Atgiirderna ska 6ka resandet med
kollektivtrafik samt 6ka méjligheterna
for personer med funktionsnedsittning
att anvinda kollektivtrafiken. Kommu-
nerna stimuleras ocksa att minska buller
och oka trafiksikerheten, i syfte att
minska trafikens negativa paverkan pa
miljén samt antalet dddade och allvarligt
skadade i trafiken.

Under 2018 betalade Trafikverket ut
statlig medfinansiering for busshallplat-
ser, resecentrum, tillginglighetsanpass-
ning, sikra gadngpassager, gang- och
cykelvigar och trafiksikerhetsatgirder.
Vibetalade ocksa ut statlig medfinan-
siering till storre objekt som utbyggnad
av Tunnelbana Nacka och Tvirsparvig
Slussen-Saltsjobaden.

Stadsmiljéavtal

Utover utbetalning av statlig medfi-
nansiering finns stodet for att frimja
hallbara stadsmiljoer, som dr avsett fér
kommuner och landsting. Stédet uppgar
till 12 miljarder kronor under perioden
2018-2029. Malet ir att skapa bittre
forutsittningar for att oka kollektiv-
trafikens och cykeltrafikens andel av
persontransporterna. Atgérderna ska
leda till energieffektiva l6sningar med
laga utsldpp av vixthusgaser, och de ska
bidra till att uppfylla miljokvalitetsmalet

god bebyggd miljé. Den som far detta
stod ska genomféra motprestationer
som bidrar till en 6kad andel hallbara
transporter eller okat bostadsbyggande.
Motprestationer kan vara planer for
utbyggnad av gang- och cykelvigar och
kollektivtrafik. Utfallet for 2018 framgar
av Tabell 27. En separat rapport for st6-
det for att frimja hallbara stadsmiljoer
kommer att limnas till regeringen under
varen 2019 i enlighet med regeringsupp-
drag.

EU-st6d och medfinansiering EU

Trafikverket upprittar ansokningar om
bidrag fran Fonden for ett sammanlin-
kat Europa (CEF) till den svenska delen
av de transeuropeiska transportnt-
verken (TEN-T). Under 2018 genom-
forde EU tva utlysningar: CEF2017 och
CEF2018. For den férsta utlysningen
(CEF2017) stilldes krav pa lanefinansie-
ring, och hir limnades fyra ansokningar
in, dir Trafikverket ingar som projekt-
partner. Resultatet av denna utlysning
presenterades i september, men tyvirr
beviljades ingen av Trafikverkets ans6k-
ningar 2018 nagon medfinansiering fran
EU. I den andra utlysningen (CEF2018),
som avsag atgdrder inom digitaliserings-
omradet, har sex ans6kningar limnats
in. De avser bland annat atgérder inom
ERTMS (European Railway Traffic
Management System), ITS (Intelligent
Transport Systems) och trafikséikerhet.

Slutkostnad fér investeringar som dppnats fér trafik 2016-2018 per vdg- och bantyp, fast pris fér respektive angivet ar, miljoner kronor

Nationell plan & Storstadsvagar Végar som bildar stérre Végar for dagliga resor och Ovriga for naringslivet Véagar viktiga fér landsbygden
regional plan - vig sammanhingande strak arbetspendling viktiga végar samt Lagtrafikerade vagar

2018 2017 2016 2018 2017 2016 2018 2017 2016 2018 2017 2016 2018 2017 2016
- namngivna objekt i
nationell plan 439 996 0 670 634 1478 0 0 0 0 0 0 0 0 0
- namngivna objekt i
regionala planer 0 0 0 0 0 0 562 772 1124 0 0 0 0 0 0
Nationell plan - Storstad Stérre strak Godstransporter och Dagliga resor och arbets- | Ovriga fér naringslivet viktiga
jarnvag resandetrafik pendling banor samt

Ringa eller ingen trafik

2018 2017 2016 2018 2017 2016 2018 2017 2016 2018 2017 2016 2018 2017 2016

- namngivna objekt i
0 22901 0 1408 698 11650 2047 0 71 1978 0 0 0 0

nationell plan
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Utfallet fran CEF2018 véntas under
mars 2019.

Utbetalningarna fran EU-kommissi-
onen uppgick 2018 till 104 miljoner kro-
nor i stod for investeringar och utveck-
lingsinsatser. De storsta utbetalningarna
avsag utbyggnad till dubbelspar mellan
Hallsberg och Motala, strickan Sten-
kumla-Duns;j6 (64 miljoner kronor) och
ITS-atgérder (34 miljoner kronor).

PAGAENDE NAMNGIVNA
INVESTERINGAR

Tabell 30 visar hur de storre investe-
ringsprojekten har framskridit under
2018. I tabellen redovisas ocksa progno-
ser i forhallande till den nationella pla-
nen for transportsystemet. Prognoserna
anges i prisniva 2017 for att de ska vara
jimforbara med virdena i planen. Nedan
kommenteras de objekt som redovisas i
tabellen.

De stora projekt som Trafikverket
genomfor engagerar bade politiker och
allménhet. Kring vissa projekt finns
det en politisk oenighet, och i andra fall
handlar det om en oro infor byggtiden
och storningar. Under 2018 har personal
som arbetar med Vistldnken i Goteborg
drabbats av trakasserier och olika typer
av hot. Sikerhetsutrustning har blivit
saboterad. I manga projekt bjuds all-
ménheten in till informationstréffar och
Oppna visningar av projekten. Detta har
gjorts under 2018 i bland annat tunn-
larna i Forbifart Stockholm.

Vistsvenska paketet: Projektet
kommer att bidra till regionférstoring

i Vistsverige och stadsutveckling i stor-
stadsomradet Goteborg, genom forbatt-
rad forutsittning for arbetspendling.
Vistldnken &r en av de storre atgéirderna
i Vistsvenska paketet, och denna atgérd
har byggstartat under 2018. Ytterligare
tva stora projekt, Marieholmstunneln
och Hisingsbron, ir i byggfas. Samtidigt
byggande av dessa tre samt andra stads-
utvecklingsprojekt i Goteborg har stillt
krav pa samordning, bade fér genomfér-
andet och for att hantera trafikpaverkan.
Under varen fick projekt Vistlinken
besked fran Mark- och miljééverdomsto-
len om verkstillighet enligt miljodomen.
Det innebir att projektet nu har fatt
alla tillstand. Under aret har samtliga
delstrickor upphandlats och projektet
har gatt in i byggfasen. Inom projektet
Marieholmstunneln har alla tre tunnel-
element sénkts ner i G6ta dlv och arbetet
med den slutliga 6vertickningen har
paborijats.

E4 Forbifart Stockholm: Projektet
ger férutsittningar fér utveckling i en
region med stark tillviixt. Vigen ir en ny
strickning fér E4 vister om Stockholm,
som binder samman de norra och sédra
linsdelarna, avlastar Essingeleden och
innerstaden samt minskar sarbarheten
i trafiksystemet. Forbifart Stockholm
byggs med tre korfilt i bada riktning-
arna, vilket innebir god framkomlighet
dven for kollektivtrafiken. Arbetet med
huvudtunnlar och trafikplatser pagar
lings hela strickan. Under 2018 pabor-
jades dven arbeten med nya vigar och
en ny gang- och cykelbro i Varby backe.

I omradena Skérholmen och Sitra dr de
tva arbetstunnlarna klara. De ska anvin-
das vid byggandet av huvudtunnlarna,
dér trafiken sedan ska ga. Arbetstun-
neln i Skidrholmen kommer senare att
bli pa- och avfart exklusivt for bussar i
kollektivtrafiken till och fran Forbifart
Stockholm. Arbetet med tunnlarna

som ska leda trafiken under Lovén och
vidare norrut pagar. I bérjan pa aret
valde entreprendren att pausa bygget
vid Trafikplats Higgvik. Bakgrunden
till detta var att entreprendren ansag att
de arbetshandlingar som lag till grund
for bygget var bristfilliga. I mitten pa
juni enades parterna om en vig framat
och under sensommaren aterupptogs
arbetena.

Tomteboda-Kallhdll, 6kad kapacitet:
Projektet innebér en utbyggnad fran tva
till fyra spar nordvist om Stockholm,
vilket ger okad kapacitet pa M#larbanan
mellan Tomteboda och Kallhill. Pen-
deltagen separeras fran ovrig tagtrafik,
vilket ger férutsittningar for titare
turer, béttre punktlighet och kortare
restid. Samtidigt skapar det mojlighet
till bittre arbetspendling och regional
utveckling. Utbyggnad fran tva till fyra
spar pagar mellan Spanga och Barkarby.
Trafikverket och Solna stad har kom-
mit 6verens om en l6sning som gor det
mojligt att bygga ut Mélarbanan till fyra
spar genom Solna. De fyra nya sparen
Osterut kommer att ga i en 450 meter
lang tunnel. Dessutom byggs en ny pen-
deltagsstation i Huvudsta.

Goteborgs hamnbana och Marieholms-

Tabell 30

Prognos for storre investeringsobjekt jamfért med totalkostnad inklusive medfinansiering i Nationell plan fér transportsystemet 2018-2029, miljoner kronor

Projekt Vag (V) Byggstart Oppnas for trafik  Total kostnad enl. Prognos Prognos/ Utfall t.o.m.
Jarnvag (J) plan inkl ev. med- 2018-12-31 Plan 2018-12-31
finansiering Prisniva
2017 Prisniva 2017 Procent Lépande pris
Véastsvenska paketet J/V 2010 2028 41 769 41 769 100 12224
Forbifart Stockholm Y 2014 2026 34398 34398 100 10434
Tomteboda-Kallhall, 6kad kapacitet (Ma- | 2011 (Yttre 2016 och 17 500 1031 110 7363
larbanan) delen) 2029
Goteborgs hamnbana och Marieholmsbron,
okad kapacitet och dubbelspar éver Géta élv J 2015 2023 3619 3683 102 2247
Ostlanken nytt dubbelspar Jarna-Linképing J 2017 2035 54135 54 135 100 2191
ERTMS utveckling J 2008 2023 2950 3250 110 2 665
E4/E12 Umed/Umedprojektet Vv 2009 2021 2440 2537 104 1214
Flackarp-Arldv, utbyggnad till flerspar J 2017 2023 4279 3965 93 1181
E4 Ljungby- Toftanas Y 2018 2022 996 1008 101 79
E45 Gotaleden (Lilla Bommen-Marieholm) \% 2016 2021 2270 2384 105 1457
Summa 164 356 166 450 101 41055
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bron, 6kad kapacitet och dubbelspdr:
For att 6verfora godstransporter till
jarnvig och medverka till att sikerstélla
Goteborgs Hamns behov av transporter
pa jirnvig, behovs en utbyggnad till
dubbelspar pa den enkelspariga Hamn-
banan. Den 19 december 2016 6ppnades
Marieholmsbroarna i full funktion, det
vill séga dubbelspar. Tidigare kunde
cirka 130 tag per dygn passera, men nu
passerar cirka 170 tag per dygn. Max-
kapaciteten kommer att vara cirka 285
tag per dygn. Etappen Polsebo-Skandia-
hamnen féirdigstilldes under 2018. Etap-
pen innebir en drygt 1 500 meter lang
utbyggnad till dubbelspar genom att ett
nytt spar byggs séder om befintligt spar.
Ostldnken, nytt dubbelspar Jdrna-
Linképing: Ostldnken dr ett mycket om-
fattande projekt som antas fa betydande
inverkan pa intressen som miljébalken
ska frimja. Mot den bakgrunden har
tillatligheten av Ostlédnken provats
enligt 17 kap. i miljobalken. Arbetet med
underlag till den komplettering som
regeringen krivt for tillatlighetsanso-
kan har varit ute pa beredningsremiss.
Ytterligare komplettering har krivts
for att fértydliga paverkan pa Natura
2000-omradet Tullgarn. Det komplet-
terade underlaget limnades till reger-
ingen i slutet av januari 2018. Beslutet
om tillatlighet, som kom den 7 juni, ir en
viktig milstolpe f6r projektets fortsatta
planering och genomférande, och hir
har regeringen genom 11 villkor st#llt
krav pa hur Trafikverket ska arbeta

med Ostlinkens strickning. Regeringen

har gett tillatlighet f6r den korridor
(strackning) som Trafikverket férordade
i tillatlighetsans6kan for Ostldnken. Det
innebdr till exempel att Ostlénken till
stor del kommer att kunna byggas i nira
anslutning till E4.

ERTMS Utveckling (European
Railway Traffic Management System):
ERTMS, som bygger pa en gemensam
europeisk standard, har som mal att
forenkla tagtrafik mellan linderna och
6ka transporterna med jirnvig i Europa.
Det nuvarande signalsystemet i Sverige,
ATC (Automatic Train Control), bygger
pa en nationell standard som forsvarar
trafik 6ver landgrinserna. En utforlig
rapport for ERTMS ldmnas arligen till
regeringen.

E4/E12 Umed/Umedprojektet: Umea
ir Norrlands storsta stad, och tidigare
passerade bade E4 och E12 med mycket
tung trafik genom staden, med stora
miljo- och trafiksikerhetsproblem som
foljd. Efter provning av inlimnad vig-
plan aterférvisades planen till
Trafikverket. Projektet har darfor
forsenats ytterligare med drygt ett ar.
Vigplanen skickades ater fér provning
under juni 2016 och faststilldes i januari
2017. Vigplanen blev 6verklagad och
overlimnad till departementet den 2 maj
2017. Regeringen avslog 6verklagan och
dirmed vann planen laga kraft i februari
2018. Planen blev dven 6verklagad till
Hogsta forvaltningsdomstolen i mars
2018. Denna rittsprovning beriknas
vara klar varen 2019. Projektet arbetar
vidare enligt regeringens tidigare beslut.

Resultatredovisning
Investeringar

Flackarp-Arlov: Jarnvigsstrickan
mellan Malmo och Lund ér en av Sve-
riges mest trafikerade, och den éridag
maximalt utnyttjad. Genom utbyggnad
till fyra spar samt nedsdnkning av hela
anliggningen, kommer projektet att ge
betydande kapacitetsforbittringar pa
Sédra stambanan. Aven barriireffekter
och buller reduceras i titorterna lings
med strickan. De storre arbetena under
det gangna aret var markarbeten lings
hela strickan, tva totalavstingningar
for stationsarbeten pa Burlovs station
och byggande av tva broar vid E6 med
tillhérande avstingning av E6.

E4 Ljungby-Toftands: E4 mel-
lan Helsingborg och Stockholm ir
ett av Sveriges viktigaste trafik- och
transportstrak. Den enda del av E4 pa
strickan mellan Gévle och Helsingborg
som saknar motorvégsstandard ir de
tre milen f6érbi Ljungby (Kdnna-Tofta-
holm). Utbyggnaden med 32 kilometer
motorvig i befintlig strickning innebér
en visentligt férbéttrad trafiksikerhet
och framkomlighet for néringslivets
transporter, nagot som har lika stor
betydelse lokalt och regionalt som na-
tionellt. Andelen lastbilstrafik dr mycket
hog, néstan 30 procent, och det leder till
manga olyckor. Motorviigsutbyggnaden
innebir ocksa att man gor ett hogvirdigt
skydd f6r en av Sveriges kvalitativt sett
bésta grundvattentikter. Den forser
ungefir 90 000 medborgare med rent
vatten. Anbud kom in fére sommaren
och kontrakt med entreprenér tecknades
iaugusti 2018. En arkeologisk slutun-
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dersokning genomfordes under varen.
Entreprenoren planerar, projekterar,
etablerar och utfér mindre forarbeten
under 2018. Forsta spadtaget togs i bor-
jan av december 2018.

E45 Gétaleden (Lilla Bommen-Marie-
holm): Projektet omfattar en nedsénk-
ning av E45 i centrala Goteborg mellan
Stadstjdnaregatan i vister och Falutor-
get i 6ster. Halva strickan 6verdickas
(mellan Stadstjdnaregatan och Torsga-
tan), medan andra halvan férbereds for
en framtida 6verdédckning. Detta gors for
att skapa anslutningar for den nya Hi-
singsbron som planeras vara firdig 2020.
Projektet omfattar ocksa en planskild
korsning vid Falutorget samt en ny bro
6ver Gotaleden inklusive av- och pafar-
ter. Till sist kommer trimningsatgérder
och sittningsreducerande atgirder att
utforas, och en ny ambulanspafart byggs
i Gullbergsmotet.

LANSPLANER FOR REGIONAL
INFRASTRUKTUR

De regionala vigarna ir statliga vigar
som inte ingar i det nationella stamvigna-
tet. Lansplaner for regional infrastruktur,
som innehaller investeringsatgérder och
statlig medfinansiering, upprittas av
lansstyrelser, regionala sjilvstyrelseor-
gan och kommunala samverkansorgan.

I dessa planer kan man &ven avsitta
medel till investeringar i nationella viigar,
enskilda vigar och jirnvigar. Linspla-
nerna ska genomforas pa ett sadant sétt
att en lika stor andel av respektive ldns
ram kommer att vara genomford till 2021.
Trafikverket ansvarar for att genomféra
de atgirder som de regionala planupp-
rittarna faststéllt i sina ldnsplaner for
regional infrastruktur. I Tabell 31 redo-
visas utfallet for 2018. Utfallet redovisas
dven som procentuell andel av planen
2018-2021 och planen 2018-2029.

Att utfallet varierar mellan ldnen beror
pa att det i nagra ldn pagatt stérre pro-
jekt som har kriivt en storre andel medel
under aret, for att kunna genomforas
effektivt. Fér nagra lin 4r utfallet lagt
pa grund av att viig- och jirnvigsplaner
har blivit 6verklagade, vilket medfor att
produktionen inte kunnat starta som
planerat.

De investeringar med storst omfatt-
ning i de regionala planerna som pagatt
under 2018 &r viig 267 Rotebro-Stiket
och Sodertilje centrum, bangérds-
ombyggnad. Bada ingar i Stockholms
lanstransportplan. Den storsta utbetal-
ningen av statlig medfinansiering har
gatt till kollektivtrafik i Skane ldn.

Tabell 32 visar vilka typer av atgérder
som har genomférts inom ramen for
medel i ldnsplanerna f6r regional infra-
struktur. Den visar ocksa fordelningen
mellan kategorierna av statlig med-

Tabell 31

Uppféljning av lansplanerna fér regional infrastruktur, miljoner kronor i fast pris 2017

Andel* som genomférts
under perioden 2018

Andel som genomférts
under perioden 2018

Lan Utfall 2018 Plan 2018-2021 av plan 2018-2021 Plan 2018-2029 av plan 2018-2029
% %

Stockholm 717 2623 27 8490 8
Uppsala 85 401 21 1535 6
Sédermanland 58 437 13 1122 5
Ostergotland 152 645 24 1648 9
Jonkdping 90 325 28 1270 7
Kronoberg 162 202 80 729 22
Kalmar 33 265 12 904 4
Gotland 6 95 6 248 2
Blekinge 11 186 6 550 2
Skane 256 1480 17 4527 6
Halland 95 442 22 1258 8
Véstra Gotaland 387 2082 19 6470 6
Varmland 99 298 33 986 10
Orebro 149 415 36 1120 13
Vastmanland 33 162 20 728 4
Dalarna 124 283 44 1057 12
Géavleborg 56 227 25 880 6
Vésternorrland 96 286 34 896 11
Jamtland 103 129 80 485 21
Vésterbotten 75 326 23 957 8
Norrbotten 99 224 44 780 13
Centralt bokférda kostnader 49 0 0

Summa 2933 11534 25 36 638 8

* Krav finns att genomféra planerna jamnt till 2021
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Tabell 32
Uppféljning av atgérdstyper i lansplanerna fér regional infrastruktur, miljoner kronor i fast pris 2017

Driftbidrag till
. Trimning och Statlig medfinansiering | Statlig medfinansiering Statlig med- icke statliga flyg-
Namngivna L . " . " i e . . .
. . effektivisering, till kommuner for till trafikhuvudmaén fér finansiering platser och statlig
investeringar och . - - . . T 2 N N . . Summa
. ) milj6 och dvriga trafiksékerhet, miljo, kollektivtrafik vag, spar till enskilda medfinansiering
namngivna brister . - . N R N
mindre atgarder transportinformatik och sjéfart véagar flygplatsanlagg-
ningar
Volym 2018 1519 966 169 210 31 37 2933
Volym 2018-2029 enligt 15584 10381 2952 6757 469 494 36 638
plan
Andel av plan, % 10 9 6 3 7 8 9

finansiering. I kolumnen Namngivna
investeringar och namngivna brister
ingar medel till savil vigar som jarnvi-
gar. Under 2018 var utbetalningarna till
statlig medfinansiering till kommuner
for trafiksékerhet, miljo, transportinfor-
matik och flygplatsanliggningar nagot
ldgre dn planens genomsnitt, detsamma
giller utbetalningarna till statlig
medfinansiering till trafikhuvudmin

for kollektivtrafik vig, spar och sj6fart.
Trafikverket har dven ldmnat bidrag till
icke statliga flygplatser som bedéms vara
strategiskt viktiga fér regionen.

NAMNGIVNA OBJEKT | NATIONELL
OCH REGIONAL PLAN SOM HAR
OPPNATS FOR TRAFIK UNDER 2018

Trafikverket f6ljer upp anldggningskost-
nader och effekter f6r objekt med en to-
talkostnad storre &n 100 miljoner kronor
i den nationella planen fér transportsys-
temet, och objekt storre dn 25 miljoner i
lansplanerna for regional infrastruktur.
1 Tabell 33 redovisas objekt som Gppnats
for trafik mellan 1 oktober 2017 och 30
september 2018. Objektens slutkostnad
jadmfors med kostnaden i underlaget

till regeringsbeslutet som fattades fore
byggstarten. Den samhéllsekonomiska
l6nsamheten foljs upp genom att netto-
nuvirdeskvoten (NNK) for gillande plan
vid byggstart riknas om med slutkost-
naden. Det innebir att det endast ir
kostnadsféréndringar och forindring av
byggtid som paverkar NNK f6r de objekt
som f6ljs upp nedan.

NNK beriknas som kvoten mellan
nettonyttan och den samhéillsekonomiska
investeringskostnaden, vilket innebér att
en NNK ldgre dn noll betyder att objektet
ir olonsamt utifran de effekter som
berdknats. NNK storre dn noll innebér att
beridknade effekter tyder pa att objektet
ir samhillsekonomiskt 16nsamt. Negativa

nettonuvirdeskvoter presenteras med < 0.
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Tabell 33

Objekt 6ppnade for trafik 2018, miljoner kronor i prisniva 2018-06

Uppféljning med Nettoprisindex

Uppféljning med investeringsindex fér vig- respektive banhalining

(NPI)
NNK i
. . Beraknad Berédknad . -
Objektnamn Investeringstyp Géllande plan vid Plankostnad kostnad vid Sl Plankostnad  kostnad vid Sl ga”a"fje Uppfdljd
byggstart byggstart kostnad byggstart kostnad planvid NNK
vgg Vg byggstart
Ludvika-Frovi, atgarderfor (. 0 NTP 2014-2025 462 554 646 507 606 665  Ejbersknad  Ejberaknad
malmtransporter mm
Gamla Uppsala Jarnvag NTP 2010-2021 1398 uppg saknas 1203 1697 uppg saknas 1279 0,1 0,4
Vag 288 Alunda-Gimo Métesfri vag LTP 2014-2025 227 256 269 242 280 287 1,0 0,7
V&g 70 Enkdping-Simtuna Motesfrivag NTP 2014-2025 146 169 265 155 179 272 11 0,3
Strangnas-Harad, Jarnva NTP 2014-2025 1874  uppgsaknas 1910 2056 uppgsaknas 1978 <0 <0
dubbelspar s ppe PPe
Vag E18 Trafikplats Motorvag NTP 2014-2025 140 156 130 146 165 138 1,0 11
Kockbacka
vas Ea Norrll Motorvig NTP 2014-2025 285 307 285 302 327 301 23,2 225
(Haga s6dra)-Kista
Kil-Stalldalen Jarnvag NTP 2010-2021 1273 uppg saknas 1282 1633 uppg saknas 1382 0,1 0,1
Vg 63 Karlstad/
Mossgatan-Edsgatan, Motesfrivag LTP 2014-2025 68 uppg saknas 99 72 uppg saknas 104 11 0,5
motesseparering
vag 3..2 Sunneranga- Métesfrivag LTP 2014-2025 181 uppg saknas 169 191 uppg saknas 171 0,2 0,4
Marback
Vég E 22 Rinkabyholm Motesfri vag NTP 2014-2025 395 349 374 418 373 398 10 11
Malmo-Ystad, —
métesstationer Jérnvag NTP 2014-2025 126 uppg saknas 127 136 uppg saknas 129 3,5 3,8
Summa 6575 6761 7555 7104

Effekter och samhillsekonomisk 16n-
samhet {6ljs &ven upp for namngivna ob-
jekt fem ar efter att de 6ppnats for trafik.
For vigobjekt tas da nya samhillseko-
nomiska analyser fram, och en ny NNK
med uppdaterade effekter beriknas
utifran faktiska utfall och med gillande
forutséttningar, se avsnittet Efterkalkyl
for objekt 6ppnade for trafik 2013.
Ludvika-Frévi, dtgdrder for malm-
transporter: Syftet var att férbattra
kapaciteten pa befintlig jirnvig genom
att forbittra barigheten och byta ut kon-
taktledningar. Pa grund av underskattad
kostnad kunde inte planerade atgérder
genomforas for den ursprungliga stréck-
an Frovi-Ludvika, utan atgirderna
genomfordes pa enbart en del av den ur-
sprungliga strickan, delen Frovi-Stora.
Kostnaden har 6kat med 31 procent
jamfort med plankostnaden, som basera-
des pa att hela strickan skulle atgérdas.
Okningen av anlidggningskostnaden som
uppstatt mellan plan och fiardigstillande
bor paverka Ionsamheten negativt. Aven
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den minskade omfattningen bidrar
negativt. Effekterna av atgéirden har
dock inte kvantifierats, och det idr dirfor
svart att folja upp den samhillsekono-
miska l6nsamheten.

Gamla Uppsala, dubbelspdr: Syftet var
att forkorta restiden, forbéttra punktlig-
heten och 6ka kapaciteten samt att minska
intrangen i den kinsliga kulturmiljon
vid Gamla Uppsala. Atgiirden innebar att
strickan genom Gamla Uppsala byggdes ut
fran enkelspar till dubbelspar och att spa-
ren didckades 6ver pa en del av strickan.
Slutkostnaden blev ldgre 4n plankostna-
den; bland annat dndrades utformningen
fran en permanent spont till en stédmur i
betong. Detta gav en besparing pa knappt
100 miljoner kronor. Minskningen av
anliggningskostnad mellan plan och fir-
digstillande har medfért att NNK okat. T
den tidigare samhéllsekonomiska kalkylen
beriknades byggtiden vara 3 ar, men den
verkliga byggtiden blev 5 ar.

Viig 288 Alunda-Gimo: Syftet var att 6ka
framkomligheten och sikerheten samt




minska stérningarna pa viigen. Atgiirden
omfattade 14 kilometer motesfri vig,
varav 3 kilometer i ny strickning, en ny
faunapassage, en gang- och cykelport
och tva rorbroar. Strickan dr en del i
utbyggnaden av vig 288 som delats in i
fyra etapper. Kostnaden for atgérden har
okat, vilket beror pa 6kad omfattning

av gang- och cykelvigar, ersittningsvig
och en cirkulationsplats. Okningen av
anldggningskostnad som uppstatt mel-
lan plan och férdigstéllande har medfort
att NNK minskat.

Vidg 70 Enkdping-Simtuna: Syftet var
att 6ka framkomligheten och trafiksa-
kerheten samt minska bullernivéaer. Den
befintliga vigen har byggts om till métes-
frilandsvig pa en stricka av 17 kilometer.
Atgirden innebar ocks att nya broar
byggdes, 24 hallplatser tillgéinglighetsan-
passades och 9 kilometer erséttningsvig
och enskilda viigar byggdes. Omfattning-
en av enskilda viigar och atgirder for av-
vattning 6kade jamfort med planerat och
vigens birighet var simre dn man trott,
vilket 6kade kostnaderna. Projektets for-
dndringar medforde en tidsférlingning
pa1ar. Okningen av anliggningskostnad
som uppstatt mellan plan och fardigstil-
lande har medfért att NNK minskat.

Resultatredovisning
Investeringar

Strdngnds-Hdrad, dubbelspdr: Syftet

var att astadkomma minskad sarbarhet
och 6kad punktlighet for tagtrafiken.
Atgirden mojliggor halvtimmestrafik i
bada riktningarna mellan Eskilstuna och
Stockholm och ett mer effektivt trafik-
uppligg. Atgirden bestod av att bygga
ett motesspar i Strangnis och forlinga
det visterut sa att det blir dubbelspar
mellan Hirad och Stringnis. Totalkost-
naden for objektet dr oférindrad, men de
ingéende delarnas kostnad har fériand-
rats. Resecentrum blev dyrare &n berik-
nat, medan dubbelsparsentreprenaden
blev billigare. Atgiirden kunde byggas

pa 4 ar i stéllet for 7 &r som man tidigare
trott, vilket har en marginellt positiv
paverkan pa NNK; den 4r redovisad som
ofordndrad.

EI8 Trafikplats Kockbacka: Syftet var
att forbéttra trafiksituationen i paral-
lellvignitet till Europavigen och bidra
till att méta ett okat transportbehov till
foljd av exploatering i omradet. En ny
trafikplats pa E18 vid Upplands Bro har
byggts, liksom en anslutningsvig mot
kommunalt viignit och en cirkulations-
plats. Kommunen har varit medfinansi-
ir. Atgirden har byggts enligt beskriv-
ning i planen. NNK har 6kat nagot till

foljd av ldgre slutkostnad #n plan-
kostnad, men skillnaden ir liten.

E4 Norrtull (Haga sédra)-Kista:
Syftet var att férbattra framkomligheten
for viigtrafiken. Atgiirderna omfattade
forbattringar av befintliga vigar och
trafikledningssystem, till exempel att
utnyttja vigrenen till ytterligare kérfilt
pa strickan mellan Haga s6dra och
Norrtull, men dven kapacitetsférbittran-
de atgirder i sédergaende korriktning
in mot Eugeniatunneln. NNK paverkas
endast marginellt och visar fortfarande
palonsamhet for atgirden.

Kil-Stdlldalen: Syftet var att avlasta
Vistra stambanan och mojliggora en an-
nan vig for utokad trafik med gods- och
persontag via Bergslagsbanan och vidare
vister om Vinern. Projektet utgjordes av
bade reinvesteringar och investeringar.
Investeringsdelen omfattade fyra nya
motesstationer pa strickan Kil-Stillda-
len och fjarrblockering. NNK beriknas
endast pa den del som avser investering.
For denna del 4r det endast en marginell
forandring i kostnad, vilket ger margi-
nell férdndring i NNK. Den forvintade
trafikokningen har dnnu inte realiserats.

Vig 63 Karlstad/Mossgatan-Edsgatan:
Syftet var att 6ka trafiksikerheten och
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framkomligheten f6r bil- och kollektiv-
trafiken. Strickan ir en deletapp av flera
lings med vdg 63 som ska byggas om till
motesfri landsvég. Projektet omfattade
cirkulationsplats vid Bergmotet, juste-
ring av pafartsramper och anslutningar
samt flytt av busshallplatser och en ny
gang- och cykelvig mellan Grisas och
Klardlvsbanan. Projektets omfattning
underskattades och man fann férore-
nade massor i viigomradet, vilka maste
omhindertas. Dessa tva faktorer ledde
till en kostnadsokning pa 45 procent
jamfort med plan. De 6kade kostnaderna
medforde att NNK sénktes.

Vig 32 Sunnerdnga-Marbdck: Atgir-
den syftade till att 6ka trafiksikerheten
och framkomligheten samt forbéttra
boendemiljén. Strickan byggdes ut till
motesfri landsvig, delvis i ny strick-
ning. Korsningen vid Bredestad utfor-
mades som trafikplats. Kostnaden blev
7 procent lidgre én i plan inf6r byggstart
och bygget gick lite fortare &n beridknat.
Detta innebér att NNK 6kade néagot.

E22 Rinkabyholm: Atgirden syftade
till att 6ka trafiksikerheten, forbittra
boendemiljén i Rinkabyholm, minska
genomfartstrafikens fordréjning samt
mojliggora exploatering av omradet
Oster om befintlig E22. En ny motorvig
byggdes utanfér samhillet. Kostna-
den blev 5 procent ligre én i plan inf6r
byggstart och bygget gick lite fortare &n
berdknat. Detta medfér att NNK okar.
Malmé-Ystad, métesstationer: Motes-

sparen har forlingts och signalanlégg-
ningen har uppgraderats. Syftet var

att 6ka kapaciteten pa Ystadsbanan.
Slutkostnaden blev 5 procent ligre dn
plankostnaden. Minskningen av an-
liggningskostnad som uppstatt mellan
plan och firdigstillande har medfort att
NNK okat.

Forbi Linderdd: 1 arsredovisningen
for 2017 nimndes att projektet hade
fiardigstillts och att det skulle redovisas
i drsredovisningen fér 2018. Atgirden ir
en del av ett storre objekt och kommer
att slutredovisas nir hela objektet &r
fardigstallt.

Under sista kvartalet 2018 har bland
annat foljande storre objekt fardigstillts
(redovisas i arsredovisning 2019):

» Soderhamn-Kilafors, 6kad kapa-
citet (jarnvig)
» Skruv, ny motesstation (jirnvig)

+ viig 50 Askersund-Asbro och
E20 Forbi Hova, motessepare-
ring (vig)

» Trafikplats Roslags Nisby och
Trafikplats Fliddie, ombyggnad
for 6kad kapacitet och trafiks-
kerhet (vdg).

TRIMNINGS- OCH MILJOATGARDER
Trimnings- och miljoatgirder i nationell
plan &r atgérder som kostar mindre &n
100 miljoner kronor och som syftar till
att med mindre och effektiva atgirder
utveckla och forbéttra transportsyste-
mets funktion. Atgirderna delas in i tre

atgirdsomraden: tillgdnglighet, siker-
het och miljé.

Tillgdnglighetsatgérder syftar till
att forbéttra tillgdnglighet, anvéindbar-
het, kapacitet och robusthet i trans-
portsystemet. Exempel pa atgirder, se
Tabell 34, ér tillgénglighetsanpassning
av stationer och busshallplatser samt
byggande av kollektivtrafikkorfilt -
atgérder som bidrar till en attraktivare
kollektivtrafik och som skapar forut-
sdttningar for ett 6kat kollektivtrafik-
resande.

Inom atgirdsomradet genomfors
dven mindre trimningsatgérder inom
vig- och jirnvigssystemet. Exempel pa
atgérder inom viigsystemet dr installa-
tion av ITS-utrustning (intelligenta tra-
fiksystem) som gor det majligt att infor-
mera och varna trafikanter och att styra
och leda trafiken. Inom jérnvigssyste-
met dr vanliga atgérder férlingning av
motesspar och signalatgérder som gor
det mojligt att kora tagen titare. Medel
avsitts dven till atgirder som bidrar till
en okad och sikrare cykling samt atgér-
der som lyfts fram som sérskilt priori-
terade av niringslivet och som bidrar
till att forbéttra forutséttningarna for
transporter av gods pa jirnvigen. Under
2018 har cirka 10 kilometer gang- och
cykelvig byggts med finansiering fran
atgiirdsomradet, och 128 busshallplatser
samt stationerna i Amal och Mariestad
har tillgéinglighetsanpassats.

Trafiksikerhetsatgérder syftar

Tabell 34
Volymer av genomférda atgérder
2018 2017 2016 2015 2014
Namngivna Trimnings- Investeringar i Sammantaget
investeringar i atgarder i regional plan
nationell plan nationell
plan

Vag som forsetts med
motesseparering/ 78 15 30 122 31 60 112 147
mittracke, km

Nybyggda géng- och

cykelvagar, km

Nybyggda planskilda
korsningar fér gang- och 12 9 2 23 9 15 20 12
cykeltrafik, antal

Nybyggda planskilda
korsningar for biltrafik 11 1 2 14 11 7 24 40
inkl. trafikplatser, antal

Atgardade stationer for

funktionshindrade, antal & 2 1 Z 7 5 10 4
Atgéardade busshallplatser
for funktionshindrade, 45 128 87 260 243 267 210 118

antal
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huvudsakligen till att minska antalet
dodade och svart skadade i transportsys-
temet. Ofta har atgérderna &ven positiva
effekter inom andra omraden, till exem-
pel bidrar atgérder for bittre hastighets-
efterlevnad till minskade koldioxidut-
sldpp och mindre buller. Viktiga atgérder
som genomfors inom atgidrdsomradet

ir stingsling och kameraovervakning
iutsatta sparmiljéer och atgérder som
bidrar till 6kad sékerhet i plankors-
ningar. Pa vig utgér moétesseparering
och uppsittning av automatisk trafik-
sikerhetskontroll (ATK) viktiga atgérder
som bidrar till forbéttrad trafiksikerhet.
Under 2018 har drygt 15 kilometer vig
blivit motesseparerad genom finansie-
ring fran atgirdsomradet.

Miljéatgérder syftar till att forbittra
miljéprestandan i befintlig infrastruk-
tur, for att pa sa sitt minska trafikens
och infrastrukturens negativa omgiv-
ningspaverkan. Behovet av denna typ
av atgirder kan till exempel uppsta
genom att anldggningen har byggts nir
kraven var ldgre dn vad de dr i dag, eller
genom att nyttjandet av anléggningen
fordndrats, exempelvis pa grund av en
okad trafik. Miljoatgirder skapar dven
positiva virden som hojer kvaliteten i
landskapet och den omgivande miljén.
Exempel pa atgirder dr buller- och
vattenskydd, sanering av férorenade
markomraden och skydd av biologisk

mangfald och landskapsstruktur.
Av Tabell 35 framgar att det under

2018 genomfordes atgirder for 1 367 per-
soner som varit utsatta for vigtrafikbuller
over riktvirden for buller inomhus eller
utomhus. For statliga jirnvigar 4r motsva-
rande antal 1180 personer. Bullerddmpan-
de atgirder kan vara riktade atgirder for
de mest bullerutsatta lings det befintliga
vig- och jirnvigsnitet. Bulleratgirder kan
dven inga som delar av storre investerings-
projekt, vilket forklarar varfor utfallet kan
variera mellan aren.

For att minska infrastrukturens
barridreffekter for djur genomférdes
under aret 34 atgérder for fisk, 3 atgérder
for groddjur, 78 atgirder for utter och 16
atgirder for hjortdjur. Aven restaurering-
ar och kvalitetshéjande atgirder utférdes
i anslutning till vignitet: 762 atgiarder
fordelade pa 157 alléer, 407 milstenar och
kilometerstolpar, 70 kulturvigar och
128 atgirder for artrika vigkanter.

Under 2018 har skyddsatgéirder fardig-
stillts vid 12 konfliktstrickor mellan vig

Tabell 35
Volymer inom miljd&tgarder

Resultatredovisning
Investeringar

och vattenforekomster av betydelse for
dricksvattenférsérjningen.

STOCKHOLMSOVERENSKOMMELSEN
OCH VASTSVENSKA PAKETET
Stockholmséverenskommelsen 2007
omfattar 64 objekt, fordelade pa vig
och jarnvig, varav 53 objekt foljs upp av
Trafikverket. Under 2018 6ppnades E4
Norrtull-Kista, E18 trafikplats Roslags-
Nisby och vig 73 Vega trafikplats for
trafik. De tva senare Oppnades sent
under hosten 2018, och uppféljningen
av dem kommer dérfor att presenteras i
arsredovisningen 2019. Det innebér att
cirka tva tredjedelar av Trafikverkets
objekt nu ir slutférda. For resterande ob-
jekt pagar planering och produktion.
Vistsvenska paketet beskrivs under
pagaende namngivna investeringar,
sidan 44.

2018 2017 2016 2015 2014
Atgarder for bullerutsatta langs statliga vagar, antal 1367 2247 1947 1948 2080
personer
- varav med riktade Gtgdrder 783 585 1112 900 1120
Atgarder fér bullerutsatta langs statlig jarnvég, antal 1180 381 1588 1310 3226
personer
- varav med riktade atgdrder 670 65 482 700 1195
Atgardade barridrer for djur, antal 131 91 66 62 86
Alléer, kulturobjekt och kulturmiljéer som restaurerats, 762 613 355 376 578

upprustats eller fatt kvalitetshéjande atgarder, antal
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EFTERKALKYL FOR OBJEKT
OPPNADE FOR TRAFIK 2013

Effekter och samhillsekonomisk 16n-
samhet f6ljs upp fé6r namngivna objekt
fem ar efter att de 6ppnats for trafik. For
vigobjekt har nya samhillsekonomiska
analyser gjorts, och en ny nettonuvir-
deskvot (NNK) med uppdaterade effek-
ter har beréknats utifran faktiska utfall
och med gillande forutséttningar. Nya
analyser genomfors inte for jirnvigsob-
jekt, eftersom enbart prognosens trafik
finns att utga ifran. Resandet foljs inte
upp pa samma sétt som for vigtrafiken.
Nedan och i Tabell 36 redovisas de
objekt som 6ppnades 2013.
*  Umed, ny godsbangdrd inkl.
ombyggnad av personbangdrd:
Syftet var att férbéttra han-
teringen av jarnvégstrafiken i
Umea och sikerstélla Botniaba-
nans funktion genom nybyggnad
av godsbangard, ombyggnad av
Umea central samt sju kilometer
ny jirnvig mellan Umea central
och Klockarbicken. Nyttan for
godstrafiken har realiserats i
mindre omfattning dn planerat,
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framst pa grund av problem med
inforandet av ERTMS i hela
landet. Godstrafik har dirfor
inte flyttats 6ver till Botnia-
banan i planerad omfattning.
Nyttan for persontrafiken har
Overstigit prognosen, i huvudsak
pa grund av fler persontag pa
strickan Umea-Vénnis. Det 4r
inte mojligt att jimfora planerad
I6nsamhet med utfall.

Forslov-Angelholm: Syftet var
att 6ka kapaciteten pa Vistkust-
banan (Goteborg-Lund) med
dubbelspar mellan Forslév och
Angelholm. Dubbelsparet &r

en férutsittning for att klara

av trafiken till och fran Hal-
landsastunnlarna. Den slutliga
kostnaden blev 22 procent ldgre
in planerat. Atgirden har re-
sulterat i tidsvinster och utékad
trafikering, och nir strickan
Angelholm-Helsingborg byggts
ut till dubbelspar forvintas
trafiken oka ytterligare. Planerad
I6nsamhet har dock inte kunnat
foljas upp eftersom samhills-
ekonomisk kalkyl saknas.

Trddsdkra jdrnvdgar: Syftet med
tridsékring dr att forbéttra

punktligheten och minska risken
for olyckor till f6ljd av nedfallna
triad, genom att en tradfri zon
skapas ldngs jarnvigens viktiga
strak. Bland annat har delar av
Vistra stambanan, Norra stam-
banan, Vistkustbanan, Ostkust-
banan och Godsstraket genom
Skane tridsékrats. Pa tridsik-
rade banor har storningarna till
foljd av nedfallna trid minskat
radikalt. Ingéende strickor i
objektet har dock reviderats,
vilket paverkade objektets totala
kostnad. Effekterna av atgéirden
har inte kvantifierats i besluts-
underlaget och nagon NNK
finns saledes inte framtagen.
Atgiirden har dock varit mycket
framgangsrik nir det géller att
minska stérningar och olyckor.
Planerad lonsamhet bedéms
ddrfor vara uppnadd.

Emmaboda-Karlskrona/Kalmar,
fjdrrblockering samt spdrupprust-
ning och hastighetsanpassning
till 160 km/tim: Syftet var att
minska restiden, hoja komforten,
oka siikerheten och effektivisera
tagtrafiken. Atgirden omfattar
sparupprustning (52 kilometer
sparbyte, kontaktledningsbyte
och byte av signalstillverk) och
hastighetsanpassning till 160
km/tim. Den slutliga kostnaden
har minskat med 16 procent,
vilket medfér att NNK okar,

och planerade nyttor sisom
6kad komfort och sikerhet samt
reducerade kostnader for drift
bedoms vara uppnadda. Den
planerade l6nsamheten bedéms
ddrfor vara uppnadd.

Gdvle-Sundsvall, 6kad kapacitet
(inkl. planering Dingersjd): Syftet
var att forbittra kapaciteten pa
Ostkustbanan, genom utbygg-
nad av nya métesstationer, for
tillkommande trafik. Manga av
objektets ursprungligt tinkta
delatgirder togs bort eller
minskades, vilket ledde till att
slutkostnaden minskade med 37
procent. Det gor det ocksa svart
att jimfora slutliga atgérders
effekter mot ursprungliga. Nyt-
tan av atgirden kan frimst ha
reducerats av fordrojd 6verflytt-
ning av godstrafik fran Norra
stambanan, eftersom atgirden
Séderhamn-Kilafors behover
slutforas. Det dr inte méjligt att
jimfora planerad lonsamhet med
utfall.

Stockholms central, forstdrkt
kraftforsérjning: Syftet var att
forstirka utmatad effekt till
tagen - en forutsittning for



redundans och ut6kad trafik

i och med Citybanan. NNK
beréknas inte fér denna typ av
atgirder, och bedémningen blir
att det inte dr mojligt att jimfora
planerad 16nsamhet med utfall.
De effekter som fanns med i
planeringsunderlaget bedoms
dock vara uppnadda eftersom
energiforlusterna har minskat
och det finns marginaler for en
trafik6kning i elsystemet.

Eskilstuna, omformarstation:
Syftet var att med ytterligare en
omriktare i Eskilstuna omfor-
marstation forbéttra redun-
dansen. Investeringen var en
forutsittning for att mojliggora
utokad tagtrafik. Inga storre
fordndringar gjordes i atgirdens
omfattning och den slutliga
kostnaden var 14 procent ligre
dn i planunderlaget. NNK berik-
nas inte for den hir typen av at-
girder. Det dr darfor inte mojligt
att jimfora planerad 16nsamhet
med utfall. Nyttan bedoms dock
vara den forvintade eftersom
atgidrden har mojliggjort 6kad
trafikering och bidragit till
minskade trafikstorningar i
regionen.

Kil-Skdre, ny métesstation:
Syftet var att 6ka kapaciteten
mellan Karlstad och Kil for att
frimja regional utveckling och
trafikering. Atgiirden innebir
forbattrade restider och férre
forseningar, bland annat genom
att kapaciteten hojs. NNK har
okat pa grund av ldgre kostnad
och kortare byggtid. Trafiken
har okat fran 2009 ars nivaer (90
tag/dygn) till 2015 ars nivaer (118
tag/dygn) vilket inte hade kun-
nat ske om inte atgdrden utforts.
Dérfor bedoms den planerade
lénsamheten vara uppnadd, dven
om prognostiserad trafik inte har
uppnatts.

Sddertdlje hamn, bytespunkt:
Syftet var att forbattra kapa-
citeten och minska stornings-
kénsligheten for tagtrafiken.
Atgirden bestod i uppgradering
fran enkel- till dubbelspar
mellan S6dertélje centrum och
Sodertélje hamn, att bygga en
ny planskild korsning for tag vid
Sodertilje hamn samt atgér-
der for att lindra trafikbullret
fran taginfrastrukturen for att
forbéttra miljén kring stations-
omradet och sékerstilla att spar

Resultatredovisning
Investeringar

och station uppfyller buller- och
tillgénglighetskraven. Slutsat-
sen fran analysen av projektets
lonsamhet dr att det inte gar att
pa ett tillfredstillande sitt be-
doma om projektet har uppnatt
planerad l16nsamhet. Det beror
pa osiikerheter i underlaget och
effekter som ir att viinta forst i
framtiden. En mer precis analys
kan géras férst nir man kan se
atgirdens langsiktiga paverkan
pa resandeutvecklingen. Det dr
inte mojligt att jimfora planerad
lonsamhet med utfall.

Alvesta resecentrum, Orsjé
métesstation, Aryd métesstation
och Vixjé bangdrdsombyggnad:
Syftet var att 6ka séikerheten
och tillgidngligheten pa Alvesta
station och att 6ka kapaciteten
och mojliggora 6kad trafikering
genom ombyggnation av Vixjo
bangard och métesstationer i
Aryd och Orsjo. Planerad 16n-
samhet bedoms vara uppnadd
och atgérderna har bidragit till
att 0ka kapaciteten och férbéttra
sikerheten och tillgingligheten
pa Alvesta station.
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E4 trafikplats Rosersberg: Syftet
var att oka trafiksikerheten

pa vig 859 och tillginglighe-
ten mellan Rosersberg och E4.
Atgirden innebar att en ny
trafikplats byggdes pa E4 i hojd
med Rosersberg, mellan Upp-
lands Visby och Arlanda. Den
6kade kostnaden berodde pa att
arsenik hittades i berget, vilket
paverkade valet av 16sning och
orsakade férseningar. Atgirden
medfor forbattrad tillgédnglighet
mellan Rosersberg och E4 och
forbéttrad trafiksikerhet pa den
avlastade viig 859. Samtidigt har
problemet med upphinnandeo-
lyckor och plétsliga kber pa E4
forvirrats efter fardigstéllandet
av atgirden. Sedan trafikplatsen
O6ppnade har man skyltat strick-
an som olycksdrabbad och byggt
additionskérfilt. Det dr ocksa
omkorningsforbud for tunga
fordon, vilket har férbéttrat
situationen nagot. Sammantaget
bed6ms inte planerade nyttor
vara uppnadda.

Vig 50 Mjolby-Motala: Syftet
var att oka framkomligheten,
forbéttra trafiksikerheten

och skapa bittre milj6 genom
mindre paverkan pa landskapet.
Atgirden innebar att riksvig 50
mellan E4 och Motala flyttades
till ett Ostligare lige och byggdes
ut mellan Mj6lby och Motala.
Den slutliga kostnaden var ligre
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iniplan, vilket tillsammans
med hogre virderingar paver-
kar NNK positivt. Atgirden har
bidragit till 6kad trafiksikerhet
och kortare restid pa striackan.
Den planerade l6nsamheten
bedoms vara uppnadd.

Vidg 40 Slambymotet: Syftet var
att forbittra tvirforbindelsen
vig 40/E20. En ny trafikplats i
Slamby, kallad Barhultsmotet,
avlastar den befintliga vigen mot
Landvetter och antas forbittra
restiden pa den vigen samt oka
tillgingligheten till Landvetters
flygplats. Slutkostnaden blev 29
procent hégre dn kostnaden i
plan. Den 6kade kostnaden och
minskat trafikflode jamfort med
beslutsunderlaget gor att 16n-
samheten &r ldgre dn i plan. Den
planerade lonsamheten bedéms
inda vara uppnadd eftersom
atgdrden var en forutséttning for
att planerade atgirder pa vig 535
skulle fa god effekt.

Viig 27 Forbi Anderstorp och Gis-
laved: Atgirden syftade till att
forbéttra tdtortsmiljon och mins-
ka férdrojningen fér genomfarts-
trafiken i Gislaved. Vigen fick

ny strickning utanfor Gislaved
och byggdes i allt visentligt
enligt definierat objekt i regional
plan. Férvintade effekter for
bland annat restid och trafik-
sikerhet kan dérfor antas vara

uppnadda. NNK har 6kat, vilket
beror pa lidgre kostnad samt nya
effektmodeller och virderingar.
Planerade nyttor bedéms dérfor
vara uppnadda.

Viig 151 Forbi Vdrnamo: Syftet
var att forbéttra titortsmiljon
och minska fordrojningen for
genomfartstrafiken. Vigen fick
ny strickning utanfér Virnamo.
NNK har okat beroende pa dels
lagre kostnad, mer trafik &n
forvintat och sinkt hastighet
inne i Virnamo, dels nya effekt-
modeller och virderingar. Den
planerade I6nsamheten bedéms
vara uppnadd.

Vig 66 Surahammar-Sothdllen:
Syftet var att hoja trafiksiker-
heten och framkomligheten pa
strickan genom att bygga en mo-
tesfri landsvig pa sista linken pa
strickan Visteras-Fagersta. Den
slutliga kostnaden 4r 53 procent
hogre dn kostnaden i plan. Upp-
foljd NNK &r hogre dn den som
redovisades i planen. Nyttorna
av atgirden har 6kat pa grund av
hogre trafiktillvixt d4n férvintat
samt 6kade samhillsekonomiska
virderingar for skadade och doda
samt restid. Den planerade 16n-
samheten bedéms vara uppnadd.

Vig 35 Ostra linken (samfinan-
siering 50 procent): Syftet var att
avlasta stadskédrnan i Linkoping
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fran trafik genom att bygga en
Ostlig trafikled pa 2,4 kilometer.
Objektet bidrar med minskad
trafik i Linkoping och forbéttrad
framkomlighet, trafiksikerhet
och milj6. Den slutliga kostnaden
ir 17 procent hégre én kostna-
deni plan. Atgirden forkortade
restiden pa strickan och bedéms
dven ha okat trafiksikerheten.
NNK kan inte f6ljas upp, men
hogre virdering av bland annat
restid borde medfora att nyt-
torna snarare har stigit. Trots

en viss osidkerhet, pa grund av
att ingen samhéllsekonomisk
kalkyl dr gjord, bedéms planerad
l6nsamhet vara uppnadd.

Vig 50 forbi Vadstena: Syftet var
bland annat att férbéttra fram-
komligheten och trafiksiikerhe-
ten for oskyddade trafikanter
och skapa en acceptabel trafik-
situation i Vadstena. Atgiirden
innebar att en 4,7 kilometer lang
forbifart byggdes med tva korfilt
och en bredd pa sju meter. Den
6kade slutkostnaden dr hogre dn
iplan, vilket paverkar NNK ne-
gativt. Atgirden medforde 6kad
viglingd och okad restid, och
NNK irilikhet med i besluts-
underlaget under noll. Planerad
lonsamhet bedoms inte vara
uppnadd.

Kalleviken—Gate: Objektet avsag
breddning av befintlig viig till 2+1

korfilt samt mittseparering och
en gang- och cykelport. Pd en

del av strickan sattes viltsting-
sel upp. Syftet var forbittrad
trafiksidkerhet och framkomlig-
het. Slutkostnaden har kat med
knappt 20 procent fran plan,
vilket kan forklaras av hégre
standard pa vdgen. Forindringen
ilénsamhet beror bland annat pa
6kad trafik och hogre virdering-
ar for tid och trafiksiikerhet. Den
planerade l6nsamheten bedéms
vara uppnadd.

Vidg 90 Bollsta-Hillsjo: Syftet
var om- och nybyggnad av 10
kilometer vig, for att forbéttra
transportkvaliteten, framkom-
ligheten och trafiksikerheten
samt att minska framtida
underhallskostnader. Objektet
genomfordes delvis i ny strick-
ning, vilket medférde hogre
kostnader. Kostnaderna 6kade
med knappt 64 procent jimfort
med kostnaden i plan. NNK har
okat trots kraftigt 6kad kostnad,
pa grund av 6kad viirdering av
restid och trafiksékerhet. Den
planerade I6nsamheten bedoms
vara uppnadd.

Vdg 50 Hedenldnken, Bollnds:
Atgirden omfattade ny vig-
stricka pa 1,7 kilometer, ny gang-
och cykelbana med planskilda
korsningar samt busshallplatser.
Syftet var att oka trafiksdker-

Resultatredovisning
Investeringar

heten, tryggheten, framkom-
ligheten och tillgéingligheten
samt att minska stérningarna.
Kostnaderna har 6kat fran 31
till 34 miljoner kronor. Trafike-
ringen dr mindre dn berdknat,
vilket medfor att NNK har
minskat fran beslutsunderlaget
till efterkalkylen. Den planerade
lonsamheten bedéms inte vara
uppnadd.

Trafikplats Jung: Syftet var att
forbéttra trafiksidkerheten och
framkomligheten i en olycks-
drabbad korsning pa E20. Den
avgjort storsta vinsten utgors av
trafiksikerhetsmissiga effekter
till f6ljd av mittréickesseparering
samt eliminering av korsande
trafik. Ddrefter kommer restids-
vinster for person- och godstra-
fiken. Slutkostnaden var drygt
24 procent hégre dn kostnaden i
plan. Trots detta 6kade NNK vid
efterkalkyl, vilket férklaras av
6kade virderingar for trafik-
sikerhet samt fordndringar i
effektsambanden for hastighet
och i trafikfléden. Den planerade
lonsamheten bedéms vara upp-
nadd.
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Tabell 36
Objekt 6ppnade fér trafik ar 2013, prisniva 2013-06, miljoner kronor
Objektnamn Investeringstyp PLANKOST- BERAKNAD UPPFOLID BERAKNAD UPPFOLID UPPFOLID NNK
NAD KOSTNAD VID ~ KOSTNAD NNK NNK NYTTA (beréknad
publicerad i BYGGSTART EFTER GENOM- i géllande (publicerad i jamfért med 2018)***
Arsredovis- publicerad i FORANDE plan/plan- Arsredovis- nyttor i plan
ning 2013 Arsredovisning publicerad i underlag vid ning 2013)* (uppféljd
2013 Arsredovisning byggstart 2018)**
2013

Umea ny godsbangard inkl om-

Jarnva 1267 1283 1321 0,4 0,2 Ej tillampligt
byggnad av personbangard arnvag j tillamplig

Samhallseko-
Forslév Angelholm Jarnvag 1087 - 857 nomisk Ej tillampligt Ej tillampligt
kalkyl saknas

Samhallseko-

. ) Ej till- - :
Tradsakra jarnvéagar Jarnvag 231 415 494 nomisk J . Ej tillampligt
lampligt
kalkyl saknas
Emmaboda-Karlskrona/Kalmar,
fiarrblockering samt sparupprust- R R .

J 1137 1127 956 -0.3 -0,2 Ej till ligt
ning och hastighetsanpassning till arnvdg ! Jtiflamplig
160 km/h
Gévle-Sundsvall, 6kad kapacitet L .

i Jarnva 1080 1003 679 0,0 0,5 Ej tillampligt
(inkl. planering Dingersjo) armveg ! ! I Hilemplig
. . Samhalls-
Stockholm C, f6rstarkt kraftfor Jarnvag 520 371 345 ekonomisk E tillampligt £ tillampligt
sérjning
kalkyl saknas
Samhalls-
. . N ekonomisk Ej till- s
Eskilstuna, omformastation Jarnvag 123 123 107 Kalkyl ampligt Ej tillampligt
saknas
Kil-Skare, ny motesstation Jarnvag 139 144 134 2,4 2,6 Ej tillampligt
Sédertélje Hamn bytespunkt Jarnvag 920 965 1143 0,1 -0,1 Ej tillampligt
Alvesta: - Alvesta:
Alvesta resecentrum, Orsjo métes- Orsjo/Ar- Orsjo/
station, Aryd métesstation och Jarnvag 235 391 410 ryd: 0,7 Arryd: Ej tillampligt
Vaxjé bangardsombyggnad Vaxjo: -0,2 0,8, Vaxjo:
-0,5
. Ej till-
E4 Tpl Rosersberg Motorvég 176 216 325 2,5 0.9 .
lampligt
Vag 50 Mjolby-Motala Motorvég 1849 1931 1786 0,3 0,3 15
. i Ej till-
Vag 40 Slambymotet Motorvég 131 169 171 2,1 13 B
lampligt
\/ég 27 Forbi Anderstorp och Mbtesseparering 282 251 222 06 11 40
Gislaved 242, 2+1
Viig 151 Forbi Vérnamo Landsbygds- eller 108 97 77 11 19 154
tatortsvag
Vag 66 Surahammar-Sothallen Mbtesseparering 36 44 55 19 08 6,5
242,241
Samhalls-
Vag 35 Ostra lanken (samfinasie- o ekonomisk Ej till- Ej till-
Forbif
ring 50%) orbifart 232 255 272 kalkyl lampligt lampligt
saknas
R . s Ej till-
Véag 50 foérbi Vadstena Forbifart 53 57 69 2,2 o . <0
lampligt
Kalleviken-Gate Motesseparering 8 9 08 0,4 02 34

2+2, 2+1
V&g 90 Bollsta-Hallsjo L"amdsby"gdsf eller 99 . 162 05 01 11

tatortsvag
V&g 50 Hedenlanken, Bollnds L“andsbyngds- eller 33 315 34 44 42 05

tatortsvag
Trafikplats Jung Métesseparering 76 o1 95 01 03 34
2+2,2+1

* Om inte annat anges, baseras uppfélid NNK i Arsredovisning 2013 pa eventuella kostnadsforandringar mellan plankostnad och genomférandekostnad.

** Rétt: Planerade nyttor bedéms inte ha uppnatts. Grént: Planerade nyttor bedéms ha uppnétts. Gratt: Inte mojligt att jamféra planerade nyttor med utfall.

*** Forvagobjekt ursprungligen analyserade i EVA har en ny samhallsekonomisk analys gjorts med idag géllande metoder och vérderingar. Jarnvagsobjekt analyseras inte i EVA, varfor de
inte omfattas av denna uppféljning
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Utbetalning av driftbidrag
och 6vrigt stod

Trafikverket betalar ut bidrag for en-
skild vighallning, trafikavtal och icke
statliga flygplatser. Verksamhetsvoly-
men framgar av Tabell 37. Bidrag for in-
vesteringar enligt den nationella planen
och regionala planer redovisas i kapitlet
Investeringar.

Delegationen for sjéfartsstod be-
slutar om stdd till fysiska och juridiska
personer och till partrederier med
sjomin anstillda for arbete ombord pa
svenskregistrerade fartyg, som i sin né-
ringsverksamhet dr utsatta for interna-
tionell konkurrens. Stédet mojliggér en
nedséttning av skatt och arbetsgivarav-
gift for anstéllda sjémién till noll kronor.
Totalt 100 (94) fartyg fick sjofartsstod
med sammanlagt 1432 (1 482) miljoner
kronor.

Tabell 37

Bidraget till ideella organisationers
arbete for att bidra till de transportpoli-
tiska malen fordelades mellan organisa-
tionsbidrag 3,6 (3,9) miljoner kronor och
projektbidrag 14,7 (13,3) miljoner kronor.
Den storsta bidragsmottagaren var

NTF (Nationalforeningen for trafikséiker-
hetens frimjande).

Ett fatal &renden om ersittning for
identitetskontroller som 6verklagats
ligger fortfarande hos férvaltningsrit-
ten i vintan pa beslut. Ett belopp som
motsvarar de summor som kan betalas
ut om 6verklagandena bifalls, dr avsatt
for eventuella framtida utbetalningar.

Trafikverket betalade for forsta gang-
en ut 348 miljoner kronor i stod for att
framja fri kollektivtrafik fér skolungdo-
mar under sommarlovet 2018. Samtliga
regionala kollektivtrafikmyndigheter
beviljades stéd. Alla de som inte sedan
tidigare erbjudit fria resor sag en 6kning

Verksamhetsvolym Utbetalning av driftbidrag och 6vrigt stéd, miljoner kronor

2018 2017 2016
Statsbidrag till enskilda vagar 1142 1139 1116
Trafikavtal 967 863 757
Ersattning avseende icke statliga flygplatser 79 80 80
Sjofartsstod 1432 1482 1486
Bidrag till Inlandsbanan 150 141 170
Bidrag till Oresundsbrokonsortiet 328 321 311
Bidrag till ideella organisationer 18 27 22
Ersattning for identitetskontroller 20 134
Bidrag for avgiftsfri kollektivtrafik for ungdomar 349
Miljskompensation fér godstransporter pa jarnvag 195
Klimatinvesteringar Vag till Sjéfart 4
Ovrigt driftbidrag och stod 55 49 58
Summa verksamhetsvolym utbetalning av driftbidrag och 6vrigt stod 4738 4236 4000
Finansiering
Anslag
- 1:1 ap 8 Bidrag f6r avgiftsfri kollektivtrafik fér skolungdomar 349
- 1:1 ap 11.1 Trimning och effektivisering samt miljGinvesteringar 20 134
- 1:1ap 12.1 Planering, stéd och myndighetsutévning 18 27 33
- 1:1 ap 12.3 Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet 478 462 481
- 1:2 ap 1.1 Drift och underhdll av vigar 46 41 36
- 1:2 ap 1.3 Bidrag fér drift av enskild vig 1142 1139 1115
- 1:2 ap 2.1 Drift, underhdll och trafikledning pd jérnvig 204 8 11
-1:6.ap 1 Icke statliga flygplatser - del till Trafikverket 63 63 63
- 1:6 ap 2 Flygtrafiktjdnster 9 8 7
- 1:6 ap 3 Beredskapsflygplatser 7 9 9
- 1:7 ap 2 Trafikavtal 961 857 752
- 1:15 ap 1 Sjofartsstod 1432 1482 1486
- 1:16 ap.3 Klimatinvest. till Trafikverket 4
Bidrag 6 6 8
Summa finansiering 4738 4236 4000

Resultatredovisning
Utbetalning av driftbidrag och 6vrigt stod

av ungas kollektiva resande under perio-
den. Trafikverket hade dven kostnader
for administration pa 950 000 kronor.

Trafikverket betalade f6r férsta gang-
en ut miljokompensation till jirnvigs-
foretag for godstransporter som utfors
pa svensk jarnvig. For forsta halvaret
2018 betalade vi ut 194,5 miljoner kronor.
Miljékompensation for andra halvaret
2018 betalas ut 2019.

Trafikverket betalade for forsta
gangen ut miljokompensation till redare
for 6verflyttning av godstransporter
fran vig till sjofart (ekobonus) med totalt
3,3 miljoner kronor. Trafikverket hade

dven kostnader fér administration pa
327 000 kronor.
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Resultatredovisning
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STATSBIDRAG TILL ENSKILD VAG-
HALLNING

Enskilda vigar utgor en stor del av
vignitet for person- och godstranspor-
ter pa landsbygd. Det enskilda statsbi-
dragsvignitet omfattar 75 546 kilometer
vig samt elva enskilda firjor. Bidraget
ir en viktig forutsédttning for att kunna
leva och verka pa landsbygden. Det ger
god tillgénglighet till rekreation och
friluftsliv och frimjar férutsittningarna
for néringslivet. Bidraget stoder saledes
trafikanternas behov av transporter och
ddrmed transportsystemets anvindbar-
het. Tillsyn har gjorts pa 16 063 (16 401)
kilometer vig. Utbildningar om bidrags-
regler och vigteknik ges av Riksférbun-
det Enskilda viigar (REV), Trafikverket
och Lantmiteriet, som har genomfért
29 (3D) utbildningstillfillen med 1214
(1208) deltagare. Av dessa var 936 (999)
min och 278 (209) kvinnor. Oppet hus
har genomforts vid fem (tva) tillfdllen.
Trafikverket har limnat statsbidrag dels
till arlig drift, vilket utgér huvuddelen av
bidragen, dels till sirskild drift och byg-
gande av enskilda viigar och firjeleder,
se Tabell 38.

Enskilda végar ingick i trafikutskot-
tets uppf6ljning av klimatanpassningsat-
gérder for infrastruktur under 2018. Ett
exempel pa atgird ér att 6ka dimensio-
nen vid trumbyte for att klara stérre

Vid tillsyn godkéndes 8 017 (7 931) av

9 092 (8 717) végar, vilket &r 88 (91)
procent. Pa vignitet finns cirka 4 000
broar, varav 98 procent har barighets-
klassats for axel- och boggitryck samt
bruttovikt. Broarnas tillstand framgar
av genomférda inspektioner. Genom en
standardiserad virdering av de brister
som framkommit vid inspektionerna, i
forhallande till ateranskaffningsvirdet
for broarna, far man ett virde for ett
brobestand. Ju hogre virde, desto simre
tillstand. Under de senaste aren har
detta virde varit hogt, vilket visar att det
finns brister som behover atgirdas.

TRAFIKAVTAL
Trafikverket tecknar avtal med operat6-
rer och regionala kollektivtrafikhuvud-
mén om kompletterande trafik. Detta for
att uppna en tillfredsstéllande tillgéng-
lighet i kollektivtrafiken mellan inter-
regionala resmal dér trafiken inte kan
bedrivas kommersiellt. Vi utgar fran atta
kriterier fér grundlidggande tillgénglig-
het: till Stockholm, fran Stockholm,
internationella resor, storstéder, region-
eller universitetssjukhus, universitets-
och hégskoleorter, andra storre stider
samt besoksniring. Trafikavtalen ger en
positiv paverkan pa anvindbarheten.
Avtalen kostade totalt 967 (863)
miljoner kronor, och de férbittrade

En (ingen) kommun hade bristande till-
ginglighet i samtliga kriterier. Férutom
Gotlandstrafiken giéller merparten av
avtalen trafik i den norra delen av landet.
Kostnaden, se Tabell 39, har frimst 6kat
for flygtrafiken, pa grund av Nextjets
konkurs och dirpa féljande korta avtal
for att klara trafiken fram till nista ordi-
narie avtalsomgang fran oktober 2019.

Det nya avtalet fér Gotlandstrafiken,
som tridde i kraft 2017, har fatt full
effekt under aret och gett ytterligare
kostnadsokning.

I september tecknade Trafikverket
avtal om nattagstrafik till Jimtland.

Det har dock dnnu inte fatt nagon effekt
pa kostnaderna for tagtrafik, eftersom
fordndringar i andra avtal gett nagot
minskade kostnader.

De delar av landet som berérs av
trafikavtalen har generellt en minskande
och aldrande befolkning, vilket minskar
underlaget for kollektivtrafiken. Ett sitt
att halla nere 6kade kostnader &r att an-
vinda alternativa 16sningar, till exempel
anropsstyrd trafik dir resandestrom-
marna ir sma.

ERSATTNING TILL ICKE STATLIGA
FLYGPLATSER

Erséttningen till icke statliga flygplat-
ser dr 79 (80) miljoner kronor. Av den
summan gar 9 (8) miljoner kronor till

vattenfloden. tillgéngligheten for 68 (71) kommuner. flygtrafiktjénster, se Tabell 37. Avtalen

Tabell 38
Statsbidrag till enskild vaghallning

2018 2017 2016 2015 2014
Statsbidrag till enskilda statsbidragsvégar totalt, mnkr 1174 1170 1141 1119* 1137
Varav drlig drift av vdg, bro och beldggning, mnkr 858 835 804 788 761
Varav drlig drift och sdrskild drift av fdrjeleder, mnkr 113 106 87 94 o1
Varav sdrskild drift vig, bro och beldggning inkl. istandsdttning, mnkr 171 198 224 211 253
e 2 s 2 2 2
Nyckeltal
Statens genomsnittliga bidragsandel exklusive farjedrift, % 63 63 61 64 64
Trafikverkets kostnader for administration och radgivning, mnkr 36 37 42 40 42
Antal km vég beréttigad till statsbidrag 75546 74 962 76 259 76 215 76 369
Antal vaghallningsorganisationer 23073 22994 23482 23496 22836
Statsbidrag exklusive farjedrift per km vég och ar, kr 14 046 13780 13808 13451 13691
Statsbidrag exklusive farjedrift per vaghallare och ar, kr 45989 44923 44 843 43630 45785
Kostnad fér administration och radgivning per vaghallare och ar, kr 1545 1615 1791 1722 1819

* Exklusive bidrag pa grund av skogsbranden i Vastmanland, 7,5 miljoner kronor.
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Tabell 39

Utfall for trafikavtal, miljoner kronor

Trafikslag Genomsnitt 2018 2017 2016 2015 2014
2014-2018

Firja 432 498 468 393 396 406

Flyg 107 164 93 92 97 89

Tag 246 251 255 223 245 255

Buss 50 54 47 49 48 50

Summa 834 967 863 757 786 799

med flygplatserna tecknas vanligtvis fér
ett ar i taget. Avtalen och Trafikverkets
beslut om bidrag har for 2018 fordndrats
nir det giller villkor och redovisning,
for att séikerstilla att ersidttningen 4r
forenlig med EU:s regler for statligt stod.

Driftbidrag till flygplatser

Trafikverket ger driftbidrag till icke stat-
liga flygplatser dér det bedrivs flygtrafik
under allmén trafikplikt. Bidraget beta-
las ut for ett ar i taget till den kommun
dir flygplatsen ligger. Kommunerna
ansoker om bidraget i januari och

Trafikverket beslutar direfter om sum-
ma och villkor utifran den fé6rordning
som styr och det anslag som tilldelats
verksamheten. Trafikverket har betalat

ut driftbidrag pa 63 (63) miljoner kronor.

Nationellt nit av beredskapsflyg-
platser

Trafikverket har under 2018 tecknat av-
tal med Swedavia AB, Forsvarsmakten,
Midlanda Flygplats AB och Géllivare
kommun i syfte att de under aret ska
uppritthalla beredskap for att ta emot
samhillsviktiga flygtransporter &ven

under tider da flygplatserna ir stingda.
Flygplatshallaren ska inom en timme
kunna 6ppna flygplatsen for samhills-
viktiga transporter. Féljande tio flyg-
platser dr beredskapsflygplatser: Malmo,
Ronneby, Géteborg-Landvetter, Visby,
Stockholm-Arlanda, Sundsvall-Timra,
Are-Ostersund, Ume4, Luled och Gil-
livare. For 2018 har Trafikverket betalat
ut 6,8 (9,3) miljoner kronor. Resterande
ersittning for 2018 pa 2,3 miljoner
kronor betalas ut under 2019 nir flyg-
platserna har uppfyllt sin redovisnings-
skyldighet.

Trafikverkets arsredovisning 2018 5 9
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Uppdragsverksamhet

Trafikverket har en uppdragsverksam-
het som omfattar allt fran firje- och
utbildningsverksamhet till uthyrning av
jarnvigsfordon och bilar f6r kérprov. Vi
utfor ocksa uppdrag inom ban-, el- och
signalomradet, levererar it- och kom-
munikationstjinster, bygger tillfilliga
broar med beredskapsmaterial, genom-
for transporter med bandvagnar samt
upphandlar och tillhandahaller material
till jirnvégens infrastruktur.
Grundprincipen ir att Trafikver-
ket ska ta ut full kostnadstéickning for
sin uppdragsverksamhet. Tre undan-
tag fran kravet om kostnadstéckning
framgar i regleringsbrevet: banavgifter,
grossisttjdnster i fibernitet och forsilj-
ning av data ur den nationella vigda-
tabasen. Dessutom finns det undantag
reglerat i férordningar. Avgifterna inom
forarprov bestims av regeringen enligt
forordning (2010:1578) om provavgifter

6 O Trafikverkets arsredovisning 2018

for koérkort och yrkesmissig trafik, m.m.
Vi ska upplata lokaler pa marknadsmis-
siga villkor enligt férordning (1993:527)
om forvaltning av statliga fastigheter,
m.m., och avsteg kan dven grunda sig pa
3 kap. konkurrenslagen (2008:579) som
innebir att en myndighet inte far sitta
underpriser.

Trafikverket har féreslagit regering-
en att dndra i Trafikverkets instruktion
for att tydliggora vilka ekonomiska mal
som giiller for uppdragsverksamhet dir
avgiftens storlek riskerar att snedvrida
konkurrensen pa marknaden.

Trafikverket tog i samband med ned-
liggningen av affidrsverket Statens jirn-
vigar over avtalen fér fordonsflottan
som primért dr avsedd fér den upphand-
lade nattagstrafiken i Norrland. Dessa
avtal stricker sig efter utlgst option
till 2020 och Trafikverket kommer att
se over prissdttningen enligt gillande
principer nir avtalen l6per ut.

EXTERN UPPDRAGSVERKSAMHET

Resultatet for uppdragsverksamheten
var 83 (83) miljoner kronor fér 2018, se
Tabell 40.

Forséljning av elenergi till féretag
som bedriver tagtrafik star f6r en stor del
av denna uppdragsverksamhet, se
Tabell 40. Syftet 4r att erbjuda tagtrafi-
ken elenergi till laga och stabila priser.
Under aret har elpriserna okat kraftig
pa grund av lagt vattenstand i vatten-
magasinen, till f6ljd av den rekordtorra
sommaren.

Resultatet fér férvaltning av jirnvégs-
fordon dr hogre dn budgeterat 2018, se
Tabell 40. Avskrivningarna har minskat
till f6ljd av att upprustning av tag inte
initierats och kostnaderna f6r l16pande
underhall har varit ldgre &n budgeterat.

T uppdragsverksamheten Material-
service tillhandahalls tekniskt godként
jarnvigsmaterial till de entreprenérer
som utfor arbete pa jirnvégsinfrastruk-



Tabell 40
Extern uppdragsverksamhet, miljoner kronor

Resultatredovisning
Uppdragsverksamhet

Regleringsbrev 2018 Utfall 2018 Resultat Totalt
balanserat
Omréde/verksamhet Resultat efter Resultat efter resultat
Intakter Kostnader finansnetto Intakter Kostnader finansnetto 2017 2016 trgn tidigare
ar *rr
Férjeleder 92 90 2 106 105 1 1 2 -4
Utbildning 56 54 2 54 53 1 5 0 -4
Teletjanster och IT 62 52 10 70 47 22 23 12 58
Materialservice 932 928 4 955 956 =1 10 12 37
Elforsalining * 859 859 0 1047 1047 0 0 0 0
Fastighetsférvaltning ** 95 95 0 110 110 0 0 0 0
Ovriga uppdrag 1 1 0 20 18 2 0 0 0
Uthyrning av reservbroar 2 1 1 3 0 2 -3 3 10
Uthyrning férarprovsbilar 70 49 21 57 38 18 14 17 0
Forvaltning av jarnvagsfordon 73 47 26 79 44 36 32 38 0
Summa 2240 2174 66 2501 2418 83 83 84 98
* Intakter och kostnader for elférséljning i kolumnerna for regleringsbrev 2018 i Tabell 40 avviker med 270 mkr mot regleringsbrev 2018 pa grund av att regleringsbrevet innehéller fel
uppgifter.
** Fastighetsforvaltning redovisas inte som Uppdragsverksamhet i verksamhetsvolymen i Tabell 6 utan i verksamhetsdelen Underhall.
*** Resultat fran tidigare ars éverskott har inlevererats mot inkomsttitel under &r 2018 till ett belopp av 137 miljoner kronor fér uthyrning av férarprovsbilar och 184 miljoner kronor fér
forvaltning av jarnvagsfordon
Tabell 41
Offentligrattslig verksamhet, miljoner kronor
Regleringsbrev 2018 Utfall 2018 Resultat Totalt
Resultatomrade balanserat
Resultat eft R Itat eft 3
Intakter Kostnader Pfsu aterter Intakter Kostnader ésu aetter 2017 2016 resultat fran
finansnetto finansnetto tidigare ar *
Férare 541 490 51 530 515 15 52 68 52
Banavgifter minimipaket och 1821 1821 0 1811 1811 0 0 0 0
grundldggande bantilltrades-
tjanster
Avgifter for ansékan om 0 0 0 1 1 0 0 0 0
sjofartsstod
Summa 2362 2312 51 2342 2327 1l 52 68 52
* Resultatet fran tidigare ars 6verskott har inlevererats mot inkomsttitel under 2018 till ett belopp av 233 miljoner kronor fér resultatomrade férare
Tabell 42
Avgiftsbelagd verksamhet dér intdkterna inte disponeras, miljoner kronor
Regleringsbrev 2018 Utfall 2018 Resultat Totalt
balanserat
Omréade/verksamhet | f N
Intakter Kostnader Re_sultat efter Intakter Kostnader Re_su tat efter 2017 2016 resultat frén
finansnetto finansnetto tidigare ar
Ansokningsavgifter for
transportdispenser, inkomst- 18 18 0 20 20 0 0 0 0

titel 2511

turen. Detta giiller bade investerings- och
underhallsentreprenader. Kostnaderna
har 6kat under aret, se Tabell 40, till f61jd
av rekryteringar och 6kade investeringar
for att méta kommande volymokningar.
Regleringsbrevet for 2018 innehaller
ett fordndrat uppdrag: Trafikverket ska
enbart erbjuda kapacitetstjidnster i sitt
fibernit i omraden dir det inte redan
finns en fungerande marknad. Efter
avstimning med Post- och telestyrelsen
iar Trafikverkets tolkning av “fungerande
marknad” att det uppfylls om det finns en

annan aktor i omradet. Information om
det fordndrade uppdraget har skickats

ut till berérda kunder. Kunddialoger
pagar for att hitta en bra hantering av de
avtal som inte kommer att forldngas eller
omforhandlas.

Under 2018 blev resultatet for forsélj-
ning av 6verskottskapacitet i kommu-
nikationsniten samt teletjinster hogre
in berdknat, se rad Teletjdnster ochIT i
Tabell 40. Det hogre resultatet beror pa
att forbindelser inte har kunnat avveck-
las i den takt som planerats.

AVGIFTSBELAGD VERKSAMHET
Banavgifterna hojdes under 2018 i
enlighet med den beslutade nationella
planen for transportsystemet 2018-2029.
Trafikverket Forarprov finansieras till
storsta delen genom offentligrittsliga
avgifter, vilka framgar av Tabell 41.
Intékter fran ans6kningsavgifter f6r
transportdispenser disponeras inte av
Trafikverket. Intdkterna redovisas i
Tabell 42.
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Forskning och innovation

Forskning och innovation (Fol) ger oss
mojlighet att utveckla 16sningar som
bidrar till tillgdnglighet i ett hallbart
samhidlle. Var FoI-verksamhet utgar fran
den uppgift vi har, men regeringen har
dven gett oss i uppdrag att bedriva forsk-
ning och innovation inom sjofartsomra-
det och luftfartsomradet. Fran och med
2018 far vi dven tillimpa kommissionens
forordning (EU) 651/2014 GBER, vilket
ger mojlighet att finansiera industriell
och experimentell forskning.

Trafikverkets Fol-verksamhet omfat-
tar stora delar av innovationskedjan -
fran tillimpad forskning till demonstra-
tion och test av system. Den ska tillfora
ny kunskap och utveckla nya l6sningar
samt forbattra befintliga tjinster. Var
Fol-verksamhet dr dirfor central fér
kompetensutvecklingen inom var verk-
samhet, men dven viktig fér akademin
och andra institutioner.

STYRNING AV FORSKNING OCH
INNOVATION

Var Fol-verksamhet styrs genom
tematiska portfoljer, som utgar fran

att dagens transportsystem behover
forbittras, men dven fran att identifiera
l16sningar som kan leda till fornyelse

pa systemnivan. Det innebér en tydlig
koppling till verksamheten och en styr-
ning for att utveckla morgondagens
transportsystem genom strategiska
initiativ. Under aret satsades 539 (577)
miljoner kronor, se Tabell 43, fordelat
pa 562 (641) projekt, varav 172 (198) pa-
borjades och 231 (299) avslutades under
aret. Fordelning av verksamhetsvolymen
per &mnesomrade framgar av Tabell 43
och per trafikslag av Tabell 44.

PAGAENDE STORA FORSKNINGS-
SATSNINGAR

Visamarbetar med andra aktérer inom
gemensamma omraden och fokuserar

pa projekt som ger nytta till flera parter.
En viktig del av var Fol-verksamhet &dr
engagemang inom EU - exempelvis ram-
programmet Horisont 2020, dir SESAR
inom luftfartsomradet och Shift2Rail
inom jirnvigsomradet ingar.

Med anledning av terrordadet 2017 i
Stockholm fick Trafikverket i uppdrag av
regeringen att testa geofencing i urban
milj6. Geofencing &r ett samlings-
begrepp som innehaller tillimpning av
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Tabell 43
Verksamhetsvolym Forskning och innovation, miljoner kronor
2018 2017 2016
Fol-portféljer forbattringar i dagens system 331 363 282
Fol-portfolj Strategiska initiativ 96 99 136
Fol-portfolj Sjofartorienterad Fol 55) 60 58
Fol-portfolj Luftfartsorienterad Fol 57 54 60
Summa verksamhetsvolym forskning och innovation 539 577 536
Finansiering
Anslag
-1:1 ap 12.2 Forskning och innovation 314 356 361
- 1:2 ap 4 Forskning och innovation 182 170 165
Bidrag 43 50 10
Summa finansiering 539 577 536
Tabell 44
Forskning och innovation per trafikslag, miljoner kronor
2018 2017 2016
Vag 185 200 189
Jérnvag 132 148 92
Sjofart 54 60 60
Luftfart 55 54 64
Trafikslagsovergripande 114 115 133
Summa 539 577 536

Ovanstaende férdelning mellan trafikslag &r en bedomning av Fol-resultatets huvudsakliga tillampningsomrade.

tekniska losningar i kombination med
lampliga processer och rutiner, med
syfte att hindra fordon eller kontrollera
godkinda fordon inom vissa geografiska
omraden. Arbetet har skett i samver-
kan med industrin och tva stora stéder.
Uppdraget har resulterat i en demon-
stration av koncept for geofencing f6r
att visualisera de tekniska mojligheter
som finns i dag. Det saknas dock digital
infrastruktur och tillimpbara regelverk
for en storskalig introduktion. En hand-
lingsplan, som innehaller en 7-punkts-
lista har ocksa tagits fram, for att mojlig-
gora implementeringen av det digitala
verktyget i storre skala (TRV 2019:4642).
Geofencing bedéms som ett viktigt
verktyg for att dels skapa ett sikert
vigtransportsystem for oskyddade trafi-
kanter i dagens komplexa trafikmiljer,
dels mota savil dagens som framtidens
efterfragan pa sikra, fossiloberoende
och bullerfria transporter.

Trafikverket arbetar i dag enligt den
faststiilllda nationella firdplanen for
elviigar. Firdplanen ingar i regerings-
uppdraget for utveckling av elvigar.

De befintliga demonstrationsprojekten
i Arlanda och Sandviken fortsitter.
Trafikverket har under 2018 genomfort
en forkommersiell upphandling for att
testa ytterligare tekniker pa allmén vig.

Tre konsortier har nu fatt i uppdrag att
detaljprojektera demonstrationsstrickor
i Lund och Visby och utanfér Goteborg.

Det pagar dven planering for ett om-
fattande pilotprojekt pa 2-3 mil, f6r att
testa affirsmodeller, betalsystem, finan-
siering och effekter for elvigar. I reger-
ingsuppdraget ingar ocksa att hantera
det tysk-svenska innovationspartnerska-
pet. I utbytet ingar férutom en miangd
forskning dven diskussion med Europe-
an Standards om standardiseringsfragor
for elvigar. Det ska dven inga att analy-
sera potentiella elvigskorridorer mellan
Sverige och Tyskland samt underséka en
sj6korridor och en landkorridor dir dven
Danmark engageras.

RESULTAT FRAN AVSLUTADE
PROJEKT 2018

Fol kan leda till férbéttringar i nirtid,
men ocksa till férdndringar av hela
transportsystemet pa sikt. For att forsk-
ningsresultat ska komma till nytta och
ge effekter, beh6vs det ofta ytterligare
nagon form av utveckling eller insats.
Diérfor dr det svart att visa effekter av
de projekt som avslutats under aret.
Nedan visas exempel pa nagra forsk-
ningsresultat som tagits fram under aret
och en bedémning av effekter som de
forvintas kunna ge. Exemplen &r valda



for att visa pa bredden av projekt nir det
giller forskningsomrade, trafikslag och
effekter:

Projektet Effektiv planering av
jdrnvdgsunderhdll - servicefonster har
utvecklat ett verktyg fér samordnad
planering av jirnvégstrafik och tider i
spar for underhallsarbete (servicefons-
ter). Det ir ett verktyg som kan viga
vinsten med att kora ett tag just vid det
klockslag som mest onskas, mot bland
annat vinsten med att kunna arbeta med
underhallet under lingre, sammanhéing-
ande tider. Utifran det skapar verktyget
sedan en optimerad férdelning av kapa-
citeten mellan tag och underhallsarbe-
ten - i sammanhéngande omraden. Ett
sadant verktyg har inte funnits tidigare.
Fullt utvecklat véintas det kunna ge stora
effektiviseringsvinster, inte minst for
jarnvigsunderhallet.

1 projektet Nya material for sdkra
vdgbeldggningar for cyklister och fot-
gdngare har man testat bade stétupptag-
ning och cyklisters upplevelse av att
firdas pa underlaget. Studierna visar
positiva resultat och materialen bedéms
nu vara mogna att provas i pilotforsok i
intresserade kommuner. Beldggningar
med forbittrad st6tdimpning kan géra
trafikmiljon mer férlatande och ddrmed
bidra till att firre oskyddade trafikanter
dodas eller skadas.

I projektet Solenergi har fem anligg-
ningar med olika storlek och anvind-
ningsomraden utrustats med solcel-
ler. Bland annat har en tunnel pa E18
utanfér Enkoping férsetts med elenergi
fran ett antal kiselsolceller. Testerna
visar goda resultat och pavisar hur vi
kan nyttja solenergi for att energieffekti-
visera vara anliggningar och dven spara
pengar.

Resvaneundersékningar dr kost-
samma och har under flera ar haft
minskande svarsfrekvenser. I projektet

Demonstration av och rekommenda-
tioner for nya sdtt att samla in individuell
resvaneinformation har man testat nya
tekniska losningar for datainsamling
och undersokt hur olika insamlings-
metoder kan kombineras. Resultatet
visar att resvaneundersékningar kan
effektiviseras, och under 2019 kommer
myndigheten Trafikanalys att anvinda
den nya tekniken i en ny nationell res-
vaneundersokning.

Obemannat flyg 4r redan i dag en
verklighet i svenskt luftrum, och det
ar viktigt att se till att luftrummet
nyttjas pa bista sitt, eftersom det 4r
en begrinsad resurs. Projektet UTM 50
Trafikledning tjdnster samhdlle har tagit
fram en interaktiv visualisering och
demonstrerat hur framtida drénartrafik
i Norrkdping kan hanteras. Projektet har
fokuserat pa att identifiera utmaningar

Resultatredovisning
Forskning och innovation

och 16sningar f6r en mer automatise-
rad trafikledning och évervakning av
dronartrafik. Paverkan pa dagens flyg-
trafikledning har studerats, sirskilt vid
flygplatser nira stider, liksom behovet
av regleringar. Resultatet dr virdefullt
for att kunna ge den kraftigt 6kande
delen obemannat flyg tillgang till luft-
rummet pa ett sikert och effektivt sétt.
Inom projektet STM Validation
Project har det genomforts en stor
demonstration av konceptet STM (Sea
Traffic Management). En storskalig
testbidd med 300 fartyg, 15 hamnar och
5landcentraler (VTS) bade i Norden och
Medelhavet har tagits fram och testats
i existerande verksamhet. Projektet har
framgangsrikt validerat en global, siker
plattform fér flera olika tjinster ombord
och pé land, varav Sverige och Sj6farts-
verket har infért tre operativa tjinster.
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Ovriga
aterrapporteringskrav

INVESTERINGSPLAN

Uppféljningen av investeringsplanen
redovisas i Tabell 45. Investerings-
planen visar en ldgre fé6rbrukning av
medel for anskaffning och utveckling
av nya investeringar med 796 miljoner
kronor jaimfort med budget.

Totalt var kostnaderna for anskaff-
ning och utveckling inom viginves-
teringar 713 miljoner kronor ldgre dn
budget. Den frimsta orsaken var en
lagre produktionstakt &n planerat fér
Forbifart Stockholm och tringselskatte-
finansierade objekt i Stockholm.

Investeringsplanen visar en hogre
forbrukning av medel for vidmakt-
hallande av befintliga investeringar med

355 miljoner kronor jimfoért med budget.

Totalt var kostnaderna f6r vidmakt-
hallande av befintliga investeringar
inom jirnvig 360 miljoner kronor hégre
in budget. Orsakerna var ett nyttjande

enligt regleringsbrev av anslagskredit

om 197 miljoner kronor for reinvestering
av el- och teleanldggningar samt en
hogre volym reinvesteringar én planerat.

VERKSAMHETSINVESTERINGAR
Inom Trafikverkets verksamhetsutveck-
lingsprojekt ANDA (Anldggningsdata),
ska ett gemensamt systemstod for hante-
ring av anldggnings- och trafiknétsdata
inféras. Forseningar av systemleverans
och fardigstillande av systemstod gor
att vi behover flytta medel for aktiviteter
som budgeterats 2018 men som behover
utforas 2019, se Tabell 46.

For Marknadsanpassad planering av
kapacitet (MPK) i Tabell 46 beror dif-
ferensen mellan utfall och budget pa en
pagaende omstrukturering av projektet.
Licens- och utvecklingskostnader har
forskjutits till 2019.

PRODUKTIVITET

Trafikverket arbetar for att skapa
forutséttningar for 6kad produktivitet
ianldggningsbranschen. Detta gors
bland annat genom att skapa frihetsgra-
der med hjilp av utvecklingsfrimjande

upphandlingar, som ir en del av innova-
tionsupphandlingar, och genom att verka
for att fler aktorer limnar anbud i vara
upphandlingar. En mer utforlig rap-
portering av Trafikverkets arbete med
produktivitet finns i aterrapporteringen
av regeringsuppdraget Uppdrag att redo-
visa dtgdrder for en 6kad produktivitet i
anldggningsbranschen (N2017/06132/TIF
och N2017/02483/TIF).

Diagram 19 och Diagram 20 visar
andelen utvecklingsfrimjande upp-
handlingar f6r underhalls- respektive
investeringsverksamheten. Under 2018
var andelen utvecklingsfrimjande upp-
handlingar 14 (20) procent f6r investe-
ringsverksamheten och 22 (35) procent
for underhallsverksamheten. Minsk-
ningen forklaras av att Trafikverkets
insatser hittills inte varit tillrickliga.
Under 2018 6kade Trafikverket dérfor
antalet utbildningstillfdllen och inledde
nirmare samarbeten mellan inkdpare
och projektledare, vilket bedoms ge en
positiv effekt pa sikt.

Diagram 19 och Diagram 20 visar
dven antalet anbud per upphandling, vil-
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Tabell 45
Uppféljning av investeringsplan enligt regleringsbrev

Budget Utfall Budget- Utfall Utfall

2018 2018 avvikelse 2017 2016
Anskaffning och utveckling av nya investeringar
Jarnvég - nationell plan 9289 9081 208 9799 9194
varav objekt finansierade med trdngselskatt i Géteborg 234 243 -9 306 641
Jarnvéag - regional plan 389 514 -125 465 611
Jarnvégsinvesteringar 9678 9595 83 10 263 9805
Vag - nationell plan 8866 8247 619 7000 5715
varav objekt finansierade med trdngselskatt i Stockholm 2263 1600 663 930 719
varav objekt finansierade med trdngselskatt i Géteborg 505 515 -10 574 328
V&g - regional plan 2289 2195 94 1915 1875
Vaginvesteringar 11155 10 442 713 8916 7 590
Summa utgifter fér anskaffning och utveckling 20833 20 037 796 19179 17 395
Varav investeringar i anldggningstillgdngar
Jarnvagsanlaggningar 9291 10 866 -1575 9562 9278
Véganlaggningar 11003 9977 1026 9061 7483
Summa investeringar i anldggningstillgdngar 20294 20 844 -550 18623 16 761
Finansiering
Anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 16 439 16 976 -537 16214 13371
Anslag 1:10 EU-stéd TEN 55 104 -49 215 383
Anslag 1:11 Trdngselskatt Stockholm 2064 1544 520 859 701
Anslag 1:14 Tringselskatt Géteborg 739 758 -19 880 969
Ovrig kreditram (lén i Riksgdldskontoret) 133 0 133 340 157
Férskotteringslan -408 -188 -220 -485 -547
Medfinansiering 1811 842 969 1156 2361
Summa finansiering av anskaffning och utveckling 20833 20 037 796 19179 17 395
Vidmakthallande av befintliga investeringar
Reinvesteringar i jarnvégar 1990 2350 -360 2555 2355
Reinvesteringar i végar 2195 2190 5 2050 1916
varav bdrighet och tjdlsdkring 1180 1161 19 1209 1483
Summa utgifter fér vidmakthallande 4185 4540 -355 4605 4271
Varav investeringar i anldggningstillgdngar
Jarnvéagsanlaggningar 1990 2320 -330 2508 2332
Véaganlaggningar 2173 2105 68 2074 2405
Beredskapstillgangar - - - 32 -
Summa investeringar i anldggningstillgdngar 4163 4425 -262 4614 4737
Finansiering
Anslag 1:2 Vidmakthdllande av statens transportinfrastruktur 4185 4527 -342 4488 3892
Ovrig kreditram (lén i Riksgdldskontoret) - = - 115 336
Medfinansiering - 13 -13 2 43
Summa finansiering av vidmakthallande 4185 4540 -355 4605 4271
;I;t:(l:alitigr:it:;t:?irnagnskaffning, utveckling och vidmakthal- 25018 24577 401 23784 21 666
Totalt varav investering i anlédggningstillgdngar 24 457 25 268 -811 23237 21 498

Tabell 46
Uppféljning av verksamhetsinvesteringar per objekt enligt regleringsbrev, miljoner kronor

Budget Utfall Budget- Utfall Ack utfall
2018 2018 avvikelse 2017 t.o.m. 2016
Verksamhetsinvesteringar fér Trafikverket per objekt
System Anlaggningsdata 112 99 13 131 118
System Marknadsanpassad planering av kapacitet 150 123 27 108 131
Summa utgifter fér investeringar 262 222 40 239 249
Finansiering
Lan i Riksgdldskontoret 262 222 40 239 249
Summa finansiering 262 222 40 239 249

Tabellen ger inte en fullstdndig bild av Trafikverkets verksamhetsinvesteringar.
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DIAGRAM 19
Antal anbud per upphandling och andel utvecklings-
fraimjande upphandlingar av underhall av vig och jarnviag

ket ger en indikation om konkurrensen
pa marknaden. En marknad antas ha en
god produktivitet om det finns en sund

Antal anbud per upphandling, vég och jarnvég

—— Andel utvecklingsframjande upphandiingar, procent konkurrens som leder till mer prisvirda
so 205 anbud. Bade for investerings- och un-

45 . derhallsverksamheten har antalet anbud
40 /N minskat. Inom investeringsverksam-

30%
35 \44 K heten har antalet anbud inom jirnvig
30 25%

S / N o minskat nagot men 6kat marginellt f6r

20 / o viigsidan. For underhillsverksamheten

15 /\/ 0 ir det en minskning inom bade vig och
/ 10% jirnvig. Atgirder som pagar for att 6ka

o /

antalet anbud &r att 6ka den tidiga mark-

00 0% nadsdialogen och att férdela projekt 6ver
2013 2014 2015 2016 2017 2018 . ° °
tid, med utgangspunkt fran marknads-
situationen. Vi minskar intrddesbarrii-
DIAGRAM 20 & 4 och medel s h
Antal anbud per upphandling och andel utvecklings- rer for sma och medelstora foretag, oc
framjande upphandlingar inom investeringsverksamheten vi forsoker bredda marknaden genom
for vag och jarnvag att dven vinda oss till internationella
Antal anbud per upphandling, vag och jarnvag akt('irer.

= Andel utvecklingsframjande upphandlingar, procent Ett annat mﬁtt som Traﬁkverket

45 35% foljer dr andelen byggherrekostnader,
0 30% vilket redovisas i Tabell 47. Detta dr de
jz 25% 6vergripande projektkostnader som
25 / 20% Trafikverket har fér exempelvis admi-
20 / 5% nistration, projektering, utredning och
15 // 0% planering inom investeringsprojekten.
;: - S0 Andelen byggherrekostnader i forhal-
00 0% lande till den totala investeringsvolymen
2013 2014 2015 2016 2017 2018 ir 30 procent. Manga av Trafikverkets
stora projekt har de senaste aren varit
i projekterings- eller utredning och
DIAGRAM 21

Produktivitet belagda vigar, index 1990 planeringsfas, vilket forklarar 6kningen

fran 2014 och framat. Den totala inves-

Sammanvagd trafikbelastning Tillstand (spardjup+IRI)
—— Kostnadsutveckling - — = Trendiinje (kostnadsutveckling) teringsvolymen har ocksa 6kat jimfort
med de senaste tva aren, och mer resur-
150
o ser gar at initialt till exempelvis projek-
50 ya\ tering och projektadministration.

120 Nir de projekt som befinner sig i

110

projekterings-, utrednings- eller plane-
100 ringsfas gar 6ver i produktionsfas, kom-

920

mer byggherrekostnaderna att sjunka.
80

Bedomningen ir att andelen byggher-

70

© rekostnader kommer att minska under

1990 1995 2000 2005 2010 2015 kommande ar nér fler projekt kommer in
i genomforandefas.
Diagram 21 visar att viigkvaliteten

DIAGRAM 22 o . o e o

o o .. e g o ater ir nere pa samma nivaer som 2010
Verksamhetsvolym for spar och sparvaxlar i forhallande . p o
till tagstorande fel, index 2010 eller nagot lagre. Samtidigt har trafik-

belastningen 6kat under en lang tid och

e \/erksamhetsvolym

Tagstérande fel

kostnadsnivan har trendméssigt varit
250

konstant men med en 6kning senaste
200

aret. Sambandet mellan trafikbelastning,

150 nedlagda kostnader och vigens tillstand
100 ger en indikation pa produktivitet, och
0 denna utveckling har beridknats till cirka

o 2,7 procent arligen. Resultatet géller

2000 201 2012 203 2014 2005 2016 2017 2018 underhallsbeldggningar pa vigsidan,
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Tabell 4
Andel bz/ggherrekostnader i forhallande till den totala investeringsvolymen, procent

2018 2017 2016 2015 2014
Byggherrekostnad 30,1 28,1 27,4 22,8 18,8
varav andel projektering 40,3 39,6 44,8 39,5 42,4
varav andel utredning och planering 13,4 153 174 15,0 13,7

och det finns fler omraden som paverkar
savil produktiviteten som kvaliteten pa
vigen.

Det dr svart att dra slutsatser om hur
produktiviteten utvecklas fran ett ar till
ett annat. Det beror pa att de brister som
atgirdas under ett ar utgor en begrinsad
del av viignitet och ddrfér marginellt
paverkar hela viignitets tillstand. Det
beror ocksa pa att vi atgirdar manga
végstrickor innan de inte lingre uppfyl-
ler underhallsstandarden.

En indikator f6r produktiviteten i under-
hallet pa jirnvigen dr sambandet mellan
antalet tagstorande fel och verksamhets-
volymen for spar och sparvixlar.
Diagram 22 visar att utvecklingen
av antalet tagstorande infrastrukturfel
har okat det senaste aret efter en period
med nedgéang av antalet fel. Verksam-
hetsvolymen, som visar hur mycket
pengar vi satsar pa olika atgérder, har
okat successivt sedan 2015. Antalet fel
beror inte enbart pa hur underhallet av

spar och sparvixlar har bedrivits, utan
ocksa exempelvis pa reinvesteringstak-
ten. Dessutom kommer effekterna av
underhall, eller uteblivet underhall, ofta
med en fordréjning pa flera ar. Okningen
av antalet fel under 2018 beror till stor
del pa extremt vider, med sn6, brinder
och héga temperaturer som paverkade
infrastrukturen.
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TRANGSELSKATT OCH BRO-
AVGIFTER
I viigsystemet tas tringselskatter ut i

Stockholm och Goéteborg. Skatterna ut-
gor en del i finansieringen av infrastruk-
tursatsningar inom Stockholmséverens-
kommelsen och Vistsvenska paketet.
Avgifter tas ut pa de statliga broarna pa
véig 50 i Motala och pa E4 i Sundsvall.

Trafikverket ansvarar tillsammans
med Transportstyrelsen for drift och
funktionalitet i systemet som samlar in
skatter och infrastrukturavgifter. Kost-
nadseffektiviteten i systemet f6ljs upp via
nyckeltal och redovisas i Tabell 48. Dir
redovisas samtliga kostnader som Tra-
fikverket, Transportstyrelsen, Skattever-
ket, Kronofogden och Domstolsverket har
haft for att samla in skatter och avgifter.

Flerpassageregeln i Géteborg medfor
att ndra 50 procent av passagerna inte
blir beskattade. Regeln innebir att
tringselskatt bara tas ut en gang, dven
om man passerar flera betalstationer
under 60 minuter. Det manuella arbetet
med flerpassageregeln dr betydande,
vilket férklarar den hogre kostnaden per
beskattad passage i Goteborg.

SVENSK EXPORTSTRATEGI
Trafikverket har deltagit i en rad sam-
manhang och frimjat svensk export,
med fokus pa trafikséikerhet.

Under aret har vi medverkat vid kon-
ferenser, utbildningar, UN Road Safety
Collaboration, trafiksikerhetsstandard
IS0 39001, Euro NCAP och Business
Sweden event - i Europa, Mellanostern,

Asien, Nya Zeeland samt Nord- och
Sydamerika.

Ett vdl fungerade transportnét i
Sverige ér en forutséttning for export
av varor. Genomférda atgérder, framfor
allt Hamnbanan Polsebo-Skandiaham-
nen, har gett bittre forutséttningar for
godstrafiken till G6teborgs hamn, som
ir Skandinaviens storsta.

Vi har samarbetat med Danmark och
Tyskland om trafikledning pa jirnvig.

UPPHANDLINGAR
Sysselsidttningsfrimjande atgirder
Pa uppdrag av regeringen stéller
Trafikverket sedan 2016 krav pa sina
leverantorer att sysselsitta arbetslosa
eller praktikanter i stérre kontrakt.
Trafikverket har tecknat samarbetsavtal
med Arbetsformedlingen samt kommu-
nerna Stockholm och Géteborg for att
sikerstilla stod till leverantorerna.

Inriktningen dr att krav stélls pa en
anstéllningsperiod (12 méanader) eller en
praktikperiod (6 manader) per 50 mil-
joner kronor i entreprenadkontrakt och
per 25 miljoner kronor i tjinstekontrakt,
och vi kriver vite nir kraven inte upp-
fylls. Ramavtal och varuupphandlingar
exkluderas fran kraven. Trafikverket
betalar &ven ut bonus for ett antal sys-
selséttningar utover kraven.

Under 2018 sysselsatte Trafikverkets
leverantorer arbetslosa eller prakti-
kanter i 96 kontrakt, motsvarande 75
anstéllningsperioder och 105 praktikpe-
rioder. (Upp till tre arbetslgsa kan fylla
en anstiilllningsperiod pa 12 manader och

upp till sex praktikanter en praktikpe-
riod pa 6 manader.) Av de arbetslgsa eller
praktikanter som fick sysselsittning i
kontrakten under 2018, var 26 procent
kvinnor och 74 procent mén.

Kollektivavtalsenliga villkor

Trafikverket stéller krav i entrepre-
nadkontrakt pa kollektivavtalsenlig
16n, arbetstid och semester. Dessa krav
géller dven for underentreprendorsleden.
Trafikverket samverkar med Upphand-
lingsmyndigheten och andra offentliga
bestillare for att utveckla de nuvarande
kraven.

Fore tilldelning av kontrakt sam-
verkar Trafikverket med den fackliga
organisationen SEKO for att kontrollera
avtalstecknande entreprenor betraf-
fande kollektivavtalsenliga villkor. Fér
att h6ja kunskapsnivan och bittre kunna
folja upp kollektivavtalsenliga villkor
i pagaende entreprenadkontrakt har
cirka 1400 personer inom Trafikverket
utbildats under perioden september 2017
till december 2018.

CIVILT FORSVAR

Under aret har Trafikverket, utifran
det sérskilda anslaget om 13 miljoner,
utvecklat arbetet med civilt forsvar
genom att slutféra utredningen om
Trafikverkets ansvar och roll i totalfor-
svaret. Vi har ocksa lagt grunden for att
kunna paborja arbetet med det trafik-
slags6vergripande uppdrag som tillkom
i Trafikverkets instruktion hosten 2017
- att utveckla och samordna krisbered-

Tabell 48
Beskattade passager

2018 2017 2016 2015 2014
Stockholm (trangselskatt)
Antal beskattade passager 84 525551 84 500 824 84 525551 62 748 081 62 825807
Kostnad per passage, kr 1,35 1,49 1,12 1,35 1,21
Totalkostnad exkl. kapitalkostnader, tkr 114 058 125 669 94 433 84 680 76 091
Goteborg (trangselskatt)
Antal beskattade passager 71186 245 69 454 701 71186 245 68872 005 63633578
Kostnad per passage, kr 1,67 1,85 1,54 1,56 1,71
Totalkostnad exkl. kapitalkostnader, tkr 119072 128 817 109 842 107 768 108 742
Sundsvall (broavgift)
Antal avgiftsbelagda passager 3719853 4129973 3796 683 3316514
Kostnad per passage, kr 1,34 119 1,26 0,88
Totalkostnad exkl. kapitalkostnader, tkr 4968 4923 4799 2927
Motala (broavgift)
Antal avgiftsbelagda passager 2678871 2741531 2787909 2327104
Kostnad per passage, kr 1,57 1,58 1,64 1,36
Totalkostnad exkl. kapitalkostnader, tkr 4208 4329 4580 3173
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skap och planering for h6jd beredskap
inom transportomradet. Detta har bidra-
git till att arbetet nu kan ga ini en mer
aktiv fas for att realisera alla behov som
identifierats. Trafikverkets 6vergripande
krigsorganisation dr beslutad, bemannad
och krigsplacerad. Arbetet med att ut-
veckla var féormaga och vidare bemanna,
utbilda och krigsplacera personal i orga-
nisationen kommer att fortsétta.

SKYLTFONDEN

Transportstyrelsen siljer personliga
skyltar for motorfordon. Det ir Tra-
fikverket som beslutar om prisnivan, och
intdkterna gar till Skyltfonden, se Tabell
49. Trafikverket administrerar Skylt-
fonden som disponerar intéikterna efter
avdrag for Transportstyrelsens om-
kostnader och delar ut bidrag till frimst
trafiksdkerhetsindamal.

Under 2018 beviljade Skyltfonden 13,7
miljoner kronor till 36 projekt inom
foljande omraden:

» oskyddade trafikanter

o forbidttrad hastighetsefterlevnad

» olycksreducerande metodutveck-
ling och verktyg.

Exempel pa projekt som under aret
har tilldelats medel ur Skyltfonden:

* Trotthetsvarnare i langviga bus-
sar - en utvirdering av effektivi-
teten i 8 bussar hos Nettbus

o Attkartldgga och folja upp
trafiksidkerhetsldget i en mindre
kommun - en handledning

* Enforbittrad utformning
av befintliga cykel-gaende-,
cykel-cykel- och cykel-fordons
korsningar

* Geofencing ElektriCity - fér
Okad trafiksidkerhet i stadsmiljo.

REGERINGSUPPDRAG MILJO
Trafikverket ingér i miljomalsradet,
tillsammans med flera andra myndig-
heter. Myndigheterna i radet fick 2015 i
uppdrag av regeringen att dels analysera
vilka miljékvalitetsmal och delar av
generationsmalet som ir relevanta for
den egna verksamheten, dels uppritta en
genomforandeplan som bidrar till dessa
miljokvalitetsmal.

I Tabell 50 redovisas liget for samt-
liga atgéirder som Trafikverket driver i
egen regi, och i Tabell 51 redovisas de
samverkansatgérder dir Trafikverket dr
ansvarig myndighet.
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Resultat och fakta om Skyltfonden

Resultatredovisning
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2018 2017 2016 2015 2014
?i:ifuvsifv”e‘”é:;jvfkrfkm tll Skyltfonden 13575 14056 1329 12316 7639
Utbetalning fran Skyltfonden, tkr 9684 6074 5772 8 255 12277
Behallning i Skyltfonden 31/12 resp. ar, tkr 44 055 40 164 32182 24 658 20598
Skyltfondens skulder (beviljade bidrag), tkr 24 169 20584 18288 15867 16015
Inkomna bidragsansokningar, antal 81 77 90 108 124
Beviljade bidragsansokningar, antal 36 31 30 30 29

Tabell 50

Trafikverkets egna atgéarder enligt regeringsuppdragen inom miljé

Atgéarder och tidsplan

Syfte

Status/resultat 2018-12-31

Bygga med BASTA (byggsektorns
avveckling av farliga amnen). 2014-
2017

Geokalkyl. 2016-2018

Klimatkrav pa infrastruktur.
2016-2018

Utfasning och substitution av farliga
amnen. 2016-2018

Buller- och vibrationsatgarder.
2014-2025

Genom pilotprojekt utreda hur langt det & mojligt att
bygga och underhalla infrastruktur med material, varor och
kemiska produkter som inte innehaller farliga dmnen enligt
BASTA:s kriterier.

Genom driftsattning och vidareutveckling av verktyget
Geokalkyl kunna bedéma linjealternativs energiatgang,
véaxthusgasutslapp och investeringskostnad.

Minska klimatpaverkan fran byggande, drift och underhall
av infrastruktur genom planering, intern malstyrning och
kravstéallande i upphandling

Genom kravstéllande i varuupphandling minska anvandning
och spridning av farliga damnen fran bygg- och anlaggnings-
produkter.

Minskning av buller- och vibrationsexponering genom
effektiva buller- och vibrationsdédmpande atgérder.

Projektet avslutades i december 2017 och under varen 2018 genomférdes ett
seminarium dar resultat fran projektets tre pilotprojekt presenterades. Slut-
dokumentationen som finns tillgdnglig pa Trafikverkets externa webbplats kan
anvéndas for erfarenhetsaterféring och hjalp i produktvalsprocesser samt for att
identifiera eventuellt behov av att utveckla Trafikverkets krav for farliga amnen i
material, varor och kemiska produkter.

Geokalkyl (version 3.0) har lanserats och finns tillgénglig pa Trafikverkets hemsida
tillsammans med metodbeskrivning och utbildningsmaterial. Verktyget har an-
vénts till beslutsunderlag i ndgra vég- och jarnvagsprojekt dér masshantering och
geotekniska atgarder har stor betydelse

Den 15 mars 2018 inférdes klimatkrav pa armeringsstal, konstruktionsstal och
drivmedel i investeringsprojekt mindre dn 50 miljoner och i alla underhallsentre-
prenader. Klimatkrav utvecklas och implementeras successivt. Bland annat har
klimatkrav for réls och sliprar till vaxlar stallts i upphandlingar under aret. Arbetet
har ocksa bedrivits under aret fér att ta fram upphandlingskrav som kommer att
stéllas under 2019 fér beldggningsunderhall och baskontrakt fér sommar- och
vinterunderhall av vag.

| december 2017 var andelen avtalsartiklar i Trafikverkets materialkatalog med till-
gang till information om farliga &mnen 38 procent. | december 2018 var andelen
49 procent. Information om farliga amnen &r ett forsta steg for att kunna arbeta
aktivt med utfasning och substitution.

Atgardsarbetet har fortsatt pa liknande satt som tidigare ar. Bullerskarmar har
uppférts och fasadisolering har utférts fér att minska bullerexponeringen. Under
2018 har atgarder genomforts for cirka 2 547 personer som varit utsatta fér
trafikbuller éver riktvarden fér buller inomhus eller utomhus, varav cirka 1 453
beddmts som de mest bullerutsatta langs det befintliga vag- och jarnvagsnéatet

SIMAIR Battre kunskap om luftkvalitetssituationen langs vagar och i Férvaltningen och utvecklingen av SIMAIR forsatte under 2018 och planeras

2016-2020 tatort underlattar berérda aktérers planering av atgarder, fortsatta dven under 2019, i samverkan med Naturvardsverket och SMHI
bl.a. fér att undvika 6verskridanden av miljckvalitetsnor- Uppdaterade emissionsfaktorer i SIMAIR samt ny validering av SIMAIR mot
merna. Trafikverket som verksamhetsutévare behover veta maétdata fér aren 2014-2016 &r ett par av leveranserna under aret.
|uftkvalitetssituationen ldngs den statliga infrastrukturen.

Tabell 51

Samverkansétgirder enligt regeringsuppdragen inom miljs som Trafikverket ansvarar fér

Atgard Syfte

Samverkande myndigheter

Status/resultat 2018-12-31

Paskynda tillgdngliggérande av infor-
mation om farliga &mnen
i bygg- och anldggningsprodukter

Genom framtagande av kunskaps-
plattform och véagledning minska
anvandningen av farliga amnen i
bygg- och anlaggningsprodukter, med
sarskilt fokus pa sammansatta varor

Testa och utvardera framtaget verktyg
for landskapsanalys ett i skarpt lage
samt initiera forbattringar.

Regional landskapsanalys
(test av)

Kostnadseffektivare vattenskydd Genom samverkan och dialog arbeta
for ett gemensamt férhaliningssatt
kring fragor om befintlig infrastruktur

och grund- och ytvattenmiljcer.

Trafikverket, Kemikalieinspektionen
och Boverket, 2016-2018

Trafikverket, Riksantikvarieambetet,
Boverket, Havs- och vattenmyndig-

heten, Jordbruksverket, Naturvards-
verket och lansstyrelser, 2016-2019

Trafikverket, Havs- och vattenmyn-
digheten, Sveriges Geologiska Un-
dersokning (SGU), Naturvardsverket
och lansstyrelserna, 2016-2018

Atgarden har resulterat i en kunskapsplattform innehallande
fakta, vagledning och goda exempel. Plattformen ska stddja
och inspirera branschen i arbetet med att fasa ut farliga @mnen
fran bygg- och anlaggningsprodukter sa att produkterna kan
cirkulera i resurseffektiva kretslopp i en cirkuldr ekonomi.
Kunskapsplattformen presenterades pa seminarium i november
2018 och lanseras pa webben i bérjan av 2019.

Verktyget har testats i Vastmanlands och Skane I&n. Resultat,
utvérdering och rekommendationer redovisades pa ett kun-
skapsseminarium den 6 september 2018. Slutsatsen &r att me-
todik och verktyg kompletterar befintliga sektorsunderlag och
6kar majligheten att planera fér en hallbar resursanvéandning.
Atgarden forlangs till 2019 med ytterligare test i Kronobergs 1an
efter férbattringar utifran rekommendationer fran utvardering

Atgarden har utéver okad samsyn och kunskapsutbyte ocksa re-
sulterat i bidrag till Trafikverkets arbete med att skydda vatten,
bland annat bidrag till handboken Yt- och grundvattenskydd och
i kommande Riktlinje Vatten. Atgérden avslutades véren 2018.
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Trafikverkets medarbetare bidrar till attraktiva livsmiljoer och god livskvalitet och ger medborgare och

naringsliv mojligheter att genomféra sina resor och transporter. Syftet med kompetensforsérjningen ar att

sakerstalla att vi har den kompetens vi behover.

Kompetensforsorjning

Under 2018 genomforde Trafikverket
flera atgérder som syftar till att sikra
kompetensforsorjningen pa bade kort
och lang sikt. Infrastrukturbranschen
star infor fortsatta utmaningar kom-
mande ar, och det krévs ett gemensamt
arbete for att mota det framtida behovet
av kompetensforsorjning. Trafikverket
bedomer att det senaste arets dialog
och samarbete med branschen har okat
medvetenheten, engagemanget och
kunskapen om behovet av kompetens-
forsorjning i branschen.

ATTRAHERA

Trafikverket arbetar for att 6ka intresset
for och kunskapen om tekniska yrken,
med syfte att sikerstélla tillgangen till
ritt kompetens. Detta gor vi bland annat
genom informationssatsningar, tivlingar
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och arbetsmarknadsmissor. En annan
del i arbetet ir att erbjuda praktikplat-
ser, sommarjobb, examensarbete och
studentarbete. Under 2018 tillhandahéll
Trafikverket 686 sadana anstéllningar
och praktikplatser.

Trafikverket arbetade under aret
mycket med arbetsgivarprofilering f6r
att ytterligare stirka arbetsgivarvaru-
mérket. Vi har utékat var nérvaro i det
digitala yrkesnitverket LinkedIn och
har 32 392 (23 000) foljare. Vi kan dven
se en 6kning i de Trafikverksanstilldas
engagemang i nitverket. Nirvaron i digi-
tala nétverk dr en del i att 6ka kinnedo-
men om Trafikverket och lediga tjénster,
men det dr dven en del i att lyckas med
svarrekryterade befattningar.

Unders6kningsféretaget Universum
genomfor arligen en mitning (Karriér-
barometern) for att ranka foretags och
myndigheters attraktivitet. Trafikver-
kets rankning bland unga, yrkesverk-

samma civilingenjorer och hogskole-
ingenjorer har forsimrats, samtidigt
som man ser en forbittring i rankningen
bland unga, yrkesverksamma system-
vetare.

1 Foretagsbarometern, som dr mot-
svarande métning bland studerande,
har Trafikverkets rankning férbéttrats
bland blivande hogskoleingenjorer. Aven
mitningen (Sveriges bista arbetsgivare)
som utforts bland Trafikverkets egna
medarbetare visar en forbéttring. Resul-
taten finns i Tabell 52.

REKRYTERA

Att hitta ritt kompetens f6r Trafikver-
kets utokade uppdrag dr kritiskt, och
dérfor dr ocksa arbetet med var ortsstra-
tegi viisentligt. Ortsstrategin innebér

att nya kontor etableras och att kontor
pa befintliga orter utokas eller ersitts av
andra, som en konsekvens av att
Trafikverket vixer.



Regeringsuppdraget Uppdrag att utéka
verksamheten vid regionkontoret i Kris-
tianstad har till syfte att utoka verksam-
heten i Kristianstad med 80 till 100 nya
arsarbetskrafter. Ledningen har beslutat
att prioritera Kristianstad som rekry-
teringsort, vilket innebdr att Kristian-
stad dr forstahandsalternativ f6r all ny
verksamhet och alla ny- och erséttnings-
rekryteringar i Region Syd. Uppdraget
har resulterat i 39 nya medarbetare i
Kristianstad under 2018.

Okade anslag innebir ¢kad verk-
samhetsvolym, vilket ger fler rekryte-
ringsérenden. Under aret erh6ll 1 063
(803) personer en tillsvidareanstillning.
Utover detta utvecklar vi ett systemstéd
for rekrytering som forvéntas ge en mer
effektiv och stodjande rekryteringspro-
cess, som dessutom dr GDPR-anpassad.

UTVECKLA OCH BEHALLA
Ledarskap och medarbetarskap
Trafikverket genomfor arligen en
systematisk bedomning av chefer. Den
baseras pa en gemensam ledarskapsfilo-
sofi, och hér finns mojlighet att nomi-
nera chefer till de program som syftar
till att vidareutveckla dem i chefsrollen.
Detta dr en viktig del i karridrutveck-
lingen och den interna rérligheten inom
Trafikverket.
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Under 2018 genomférde Trafikverket en
medarbetarundersékning. Den hjélper
oss att méta och skapa delaktighet och
engagemang i organisationen, men dven
att pavisa hur arbetssituationen kan
utvecklas och forbéttras. Utfallet fran
undersokningen visar ett engagerad-
medarbetar-index (EMI) pa 76 och ett
ledarskapsindex pa 77. Index riknas pa
en skala 1-100 déir 100 dr hogst. Enligt
leverantorens skala for att tolka utfallet
innebir detta att Trafikverkets med-
arbetare ir engagerade, pa griinsen till
mycket engagerade.

Mangfald och inkludering

Trafikverket arbetar langsiktigt for
allas lika rittigheter och majligheter.

Vi strivar efter en arbetsmiljo med
6kad trygghet och vilbefinnande f6r de
anstillda och ett jimst#llt transportsys-
tem. Medarbetarnas olikheter ses som
en tillgang, dir varje unik individ bidrar
till att skapa jamlikhet, gemenskap och
innovation.

Trafikverket vill 6ka medvetenhe-
ten och kunskapen om inkludering och
mangfald samt motverka krinkande
sidrbehandling och trakasserier. Detta
ir dven en viktig del i kompetensfor-
sorjningen. Vi har darfor skapat en
obligatorisk utbildning f6ér chefer och

Resultatredovisning
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medarbetare som avser diskriminerings-
lagen, mangfald och inkludering. Alla
medarbetare gar en datorbaserad utbild-
ning, och cheferna ska ga en lirarledd
utbildning. Vi har dven genomfort ett
fokusarbete pa temat jimstélldhet, med
syfte att tydligare integrera jimstélldhet
ivar verksamhet.

Arbetsmiljo och hilsa

Trafikverket har skiftat fokus i arbets-
miljéarbetet och satsar mer pa det hilso-
frimjande arbetet — att arbeta proaktivt
innan medarbetare blir sjuka och for
att minska sjukfranvaron snarare in att
arbeta reaktivt. Trafikverket har under
aret satt ramen for begreppet Hallbart
Arbetsliv. Det dr ett forhallningssétt som
handlar om balans i arbetet samt mellan
arbete och fritid, detta for fa medarbe-
tare som kan leverera och vara hallbara
6ver tid. Hallbart arbetsliv handlar dven
om att efterleva lagstiftningen genom att
folja upp arbetsbelastning, arbetstider
och motverka krinkande sirbehandling.
Inom ramen for Hallbart arbetsliv
har Trafikverket inlett ett arbete f6r
att utveckla och foérbittra utbildningen
i Systematiskt arbetsmiljoarbete.
Utbildningen &r obligatorisk fér chefer
och kommer att bli tillgidnglig for alla
medarbetare. Utbildningen har ett tyd-

Tabell 52
Rankning av Trafikverket

2018 2017 2016 2015 2014
Karriarbarometern (unga yrkesverksamma)*
Civilingenjor 15 14 19 21 29
Hogskoleingenjor 26 20 23 22 15
Data/IT 48 69
Féretagsbarometern (studenter)
Civilingenjor 45 44 44 38 28
Hogskoleingenjor 21 31 31 25 22
Sveriges Basta Arbetsgivare o1 9 38 16 63

(yrkesverksamma)

Skalan for dessa méatningar &r 1-100 dér rankning 1betyder bésta placering. Data endast baserat pa studenter inom varje
studieomrade. Uppdelning avseende kén eller andra mer specifika malgrupper &r inte tillganglig.
* Unga yrkesverksamma &dr personer under 40 ar med akademisk bakgrund och 1-8 &rs arbetslivserfarenhet.
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Resultatredovisning
Kompetensforsorjning

ligare fokus pa den organisatoriska och
sociala arbetsmiljon. Vi utvecklar ocksa
de férebyggande utbildningarna inom
Inkludering och likabehandling samt
Hot och vald.

Arbetsmilj6funktionen har inlett ett
samarbete kring den interna attraktivi-
teten tillsammans med funktionerna for
ledarskap, medarbetarskap och attrakti-
vitet. Syftet med samarbetet ir att hitta
ett naturligt sétt att inkludera begreppet
Hallbart arbetsliv f6r medarbetaren
redan vid introduktionen och sedan
kunna f6lja det vidare i medarbetarsam-
tal, utveckling och analys. Man ser &ven
att samarbetet kan gynna atgirder som
genomfors i samband med medarbetar-
unders6kningen och de forbéttringar
man gor inom distansledarskap.

Det systematiska arbetsmiljoarbetet
foljs upp arligen genom skyddskommit-

téerna. Trafikverket genomfér regelbun-
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det riskbedémningar med syfte att iden-
tifiera och atgirda de storsta riskerna
och se vilka atgirder som behover séttas
in, inom den fysiska, organisatoriska och
sociala arbetsmiljén. Med hjilp av Nyck-
eltalsinstitutet foljer Trafikverket upp
Hélsoindex som baseras pa Trafikver-
kets data om bland annat sjukfranvaro,
rehabilitering och friskvard. Hilsoindex
ger Trafikverket mojlighet att jimfora
sig med andra féretag och organisationer
samt identifiera férbattringsomraden.
Hélsoindex for 2016 och 2017 visar att
Trafikverket ligger bra till inom alla
omraden, och det totala indexet dr 6ver
snittet. Trafikverkets placering ir 17 av
102 medverkande, och vi har gjort en
forbéttring i podng till 123 ar 2017 (114
ar 2016).

Utvecklingen av sjukfranvaron féljer
trenderna i samhiillet i 6vrigt, det vill
sdga dr hogre for kvinnor n min och
hogre for dldre dn yngre anstéllda.

PERSONALSTRUKTUR

Trafikverkets personalstatistik framgar
av Tabell 55. Det genomsnittliga antalet
tillsvidareanstillda har fortsatt att 6ka
och andelen kvinnor har 6kat till 40

(39) procent. Med kommande pensions-
avgangar och om nuvarande rekryte-
ringsmonster haller i sig, vintas andelen
kvinnor 6ka under de ndrmaste aren.
Antalet chefer fordelat pa mén och kvin-
nor redovisas i Tabell 54. Trafikverket
frimjar en jimn konsfordelning for att
na en férdelning pa 60-40 procent eller
jimnare i alla befattningar dér det dr

Sjukfranvaron foljs upp manadsvis praktiskt mojligt.
och den totala nivan foér Trafikverket
ir oforindrad sedan 2016, se Tabell 53.

Tabell 53
Sjukfranvaro, procent

2018 2017 2016 2015 2014
Sjukfranvaro kvinnor 5,0 4.8 53 52 4,2
Sjukfranvaro man 2,7 2,8 2,6 2,5 2,2
Sjukfranvaro totalt 3,6 3,6 3,6 3,5 3,0
- varav andel ldngtidssjukskrivna kvinnor 54,8
- varav andel langtidssjukskrivna mdn 48,5
- varav andel ldngtidssjukskrivna (60 dagar 51,9 52,8 51,9 52,1 48,3
eller mer) totalt
29 ar eller yngre, kvinnor 3,9
29 &r eller yngre, man 2,4
29 &r eller yngre, totalt 3,2 3,2 3,3 2,6 2,1
30-49 &r, kvinnor 49
30-49 &r, mén 2,5
30-49 &r, totalt 3,6 3,6 3,8 37 31
50 &r och &ldre, kvinnor 54
50 &r och dldre, man 29
50 ar och dldre, totalt 3,7 3,7 3,6 3,4 2,9
Tabell 54
Chefer

2018 2017 2016 2015 2014
Ledaméter i Trafikverkets ledningsgrupp 14 14 14 13 13
- varav kvinnor, procent 36 43 43 62 46
- varav mdn, procent 64 57 57 38 54
Antal chefer 621 570 549 526 496
- varav kvinnor, procent 44 44 43 40 38
- varav mdn, procent 56 56 57 60 62



Resultatredovisning
Kompetensforsérjning

Tabell 55
Personalstatistik

2018 2017 2016 2015 2014
Antal tillsvidareanstallda (vid arets 7 659 7 050 6652 6432 6342
slut)
- varav andel kvinnor, procent 40 39
- varav andel mdn, procent 60 61
Antal tidsbegrénsat anstallda (vid 1348 1067 839 752 740
arets slut)
- varav andel kvinnor, procent 33
- varav andel mdn, procent 67
Totalt antal anstéllda (vid arets slut) 9007 8117 7491 7184 7082
- varav andel kvinnor, procent 39
- varav andel mén, procent 61
Arsarbetskrafter, egen personal (vid 7 845 7135 6 607 6377 6 257
arets slut)
- varav andel kvinnor, procent 40 38
- varav andel mdn, procent 60 62
Arsarbetskrafter, konsulter* (vid 1664 1553 1414 1457 1215
arets slut)
- varav andel kvinnor, procent 50 50
- varav andel mdn, procent 50 50
Antal nyanstallningar 1063 803 573 501 421
- varav andel kvinnor, procent 47 46
- varav andel mdn, procent 53 54
Antal avgangar, tillsvidareanstallda 452 424 353 412 389
- varav andel kvinnor, procent 36
- varav andel mdn, procent 64
- varav pensionsavgéngar total 146 141 51 177 148
- varav andel kvinnor, procent 18
- varav andel mdn, procent 82
Personalomséttning, procent 6,1 6,2 54 6,5 6,2
- varav kvinnor, procent 55
- varav mdn, procent 6,5
Antal tillsvidareanstéllda (genom- 7 415 6891 6 566 6392 6324
snitt)
- varav andel kvinnor, procent 40 39 38 37 37
- varav andel mén, procent 60 61 62 63 63
Antal tidsbegrénsat anstallda 1408 1012 840 752 703
(genomsnitt)
- varav andel kvinnor, procent 30
- varav andel mdn, procent 70
Totalt antal anstéllda (genomsnitt) 8823 7903 7 406 7 144 7027
- varav andel kvinnor, procent 38
- varav andel mdn, procent 62

Uppgifter fér kénsférdelning géllande avgéngar inklusive pensionsavgangar, tidsbegrénsat anstallda samt totalt antal an-
stallda (bade i antal och i genomsnitt) for 2017 kunde inte tas fram pa grund av férandringar som skett under aret.

Det gav inte aktuella siffor for efterfragad period.

* Konsulter anlitas for att klara variationer i uppdrag och for att tdcka luckor vid personalféréandringar.
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Resultatredovisning
Intern styrning och kontroll

Den interna styrningen och kontrollen syftar till att verksamheten genomférs enligt instruktion, reglerings-

brev och verksamhetskrav. Kraven innebar att verksamheten ska utféras effektivt samt enligt gallande ratt

och andra forpliktelser. Trafikverket ska ha en tillforlitlig och rattvisande redovisning och god hushallning med

statens medel. Riskhantering och revisioner &r verktyg i arbetet.

Intern styrning och
kontroll

God intern styrning och kontroll uppnar
vi genom att ansvar och befogenheter
ir definierade, att det finns rutiner och
regler f6r verksamheten och att vi till-
lampar riskbaserad verksamhetsstyr-
ning. Riskhanteringen ir en naturlig del
iarbetet med formagekarta, processer
och verksamhetens leveranser.
Ramverket fér den integrerade
riskhanteringen innebdr att risker (hot
och mojligheter), intréffade hindelser
(incidenter, tillbud, olyckor, avvikelser,
kriser) och planering av atgérder vid
avbrott dr integrerade i riskhanterings-
processen. Internkontroll av efterlevnad
(compliance) dr inbyggd i ramverket f6r

riskhantering genom arbetssittet for att
sikerstilla relevant férmaga, krav pa
systematisk 6vervakning av de stindigt
visentliga riskerna i verksamheten, och
genom de bada verksovergripande analy-
serna egenutvdrdering av verksamhetsan-
svaret och risk- och sdrbarhetsanalys.
Trafikverkets integrerade riskhan-
tering baseras pa ISO 31000 (riskhante-
ring), ISO 22300 (samhillssikerhet), ISO
9000 (kvalitet), ISO 27000 (informa-
tionssikerhet), ISO 39000 (trafiksiker-
het viig) samt Committee of Sponsoring
Organizations of the Treadway Com-
mission - Enterprise Risk Management
(COSO- ERM) och gemensamma siker-
hetsmetoder inom jirnvig i enlighet med
géllande EU-direktiv, Common Safety
Methods (CSM). Trafikverkets integre-
rade riskhantering utgor grunden for ett
gemensamt, systematiskt och struktu-

Figur 3 Konceptuell bild av ingdende omraden i Trafikverkets riskhantering.

Sékerstalla
relevant formaga
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rerat arbetssitt for de fyra omradena, se
Figur 3 nedan.

Till grund f6r Trafikverkets riskhan-
tering ligger styrelsens direktiv med
principer, férhallningssétt och kriterier
for virdering av risker och intréffade
héndelser samt en intern foreskrift som
beskriver riskhanteringsprocessen och
ansvaret for tillimpningen.

Trafikverket har under aret uppdate-
rat den interna féreskriften for inte-
grerad riskhantering, bland annat for
att béttre stodja det processorienterade
arbetsséttet och for att béttre synlig-
gora sikerhetsomradena. Insatser har
ocksa gjorts for att stéirka tillimpningen
av riskramverket i verksamhetens alla
delar. Trafikverkets risk- och sarbarhets-
analys (RSA) har utvecklats med utokat
innehall och forbéttrad process for
framtagande.

Foreskriften tydliggor dven de tre
ansvarslinjerna for intern styrning och
kontroll enligt vedertagen internationell
praxis: riskidgarskapet (verksamhets-
chef), riskfunktionerna (Trafikverkets
risk manager och enheternas riskstrate-
ger m.fl.) samt granskningsfunktionerna
(revision). Anpassad tillimpning sker i
verksamheten utifran foreskriftens krav
av relevant féormaga for hantering av
risk, incident och kris samt kontinuitet.

ARBETSSATT VID RISKHANTERING

Riskhanteringen utgar fran forutsitt-
ningarna i styr- och arbetsformerna i
hela organisationen. Risker och intréf-
fade hindelser dokumenteras, bedéms
och atgérder beslutas. Verksamhetsan-
svariga virderar, med stod av direktivets
kriterier for virdering, om risken eller
den intréffade hindelsen ska lyftas till
overliggande organisatoriska niva. En
overgripande verksamhetsanalys av
Trafikverkets storsta hot och mojlig-
heter upprittas och halls aktuell under
aret.

Bade interna och externa revisioner



ir en del av den interna styrningen och
kontrollen. Aterkommande interna revi-
sioner genomfors exempelvis inom om-
radena trafiksikerhet, miljo, arbetsmiljo
och informationssikerhet. Den interna
styrningen och kontrollen f6ljs upp och
utvirderas genom myndighetsledning-
ens bedomning av riskhanteringsproces-
sens dndamalsenlighet. Underlaget for
bedémningen baseras pa uppf6ljning
fran Trafikverkets risk manager och fran
Internrevisionens och Riksrevisionens
granskningar.

HANTERADE RISKER

Vi har under aret hanterat flera hoga
risker, eller minskat risknivan for dem.
Hir foljer nagra exempel himtade
fran verksamhetsanalyser och interna
revisoner:

e Bristande samplanering pa 1-3
ars sikt mellan underhall och
reinvesteringar riskerar att
ge ldgre samhillsnytta. I den
nationella planen f6r transport-
systemet for aren 2018-2029 har
atgirder redovisats per strak.
Detta i kombination med att
reinvesteringar och storre un-
derhallsatgirder 4r namngivna
i planen gor att koordineringen
av atgirder kan forbéttras.
Planeringen av underhall utgar
pa motsvarande sitt fran ett
strakperspektiv.

* Risken for brist pa kritiska
reservdelar for sparvixlar och
inom signalomradet bedoms ha
minskat genom konkreta atgir-
der for exempelvis lagerhallning.

e Hanteringen av risker for etik,
korruption och andra fértroen-
deskadliga beteenden mellan
Trafikverkets projektorganisa-
tioner och entreprendrer bedéms
ha forbéttrats. Trafikverkets
uppforandekod &r nu tydligare
kravstilld och kommunicerad
bade internt och externt.

e Systematiken for styrning och
kontroll av stora ovintade
ekonomiska krav pa Trafikver-
ket (6ver 100 miljoner kronor,
exempelvis fran leverantorer
och markégare) har fungerat.
Lirdomar fran tvistemal bidrar
till forbattrade upphandlings-
underlag och avtalsskrivningar.
Det har inte framkommit nagra
systematiska brister i kontroll-
systemen.

RISKER ATT FORTSATTA HANTERA
UNDER 2019

Det finns hogt prioriterade risker dir de

pagaende atgirderna dnnu inte fatt till-

ricklig effekt. Risknivan ir fortfarande

for hog inom flera omraden, till exempel:

* Fo6rmagan att hantera skydds-

behov hos information och
it-lI6sningar: Hotbilden mot
Trafikverket har férindrats efter
ett antal hiindelser i omvirlden,
bade internationellt och natio-
nellt. Trafikverket har dven hojt
ambitionerna i det systematiska
arbetet inom sidkerhetsskydds-
omradet.

» Utvecklingen av ny, digitaliserad
tagligestjinst (DAT-program-
met): Programmet har hoga
risker att hantera, exempelvis
ansvar for krav, riskhantering
samt 6verlimning och motta-
gande.

e Trafiksikerhetsatgirder som ut-
gar fran olycksutredningar: Det
finns risk for brister i systemati-
ken f6r 6verlimning, prioritering
och kontroll av atgirderna. Bris-
terna kan innebéra att viktiga
atgirder hanteras ineffektivt
eller uteblir.

» Skydd av kritiska anldggningar:
Det finns risk for att kritiska
anldggningar inte har ett till-
rickligt skydd i relation till de
konsekvenser som ett storre ha-
veri eller sabotage skulle kunna
medfora.

Under aret har det konstaterats en brist
i genomforandet och i rapporteringen
av atgirder inom del av Trafikverket,
avseende underhallet av teknikhus f6r
jarnvigen. Atgirderna som beslutats

av Trafikverkets styrelse avsag 6kad
sikerhet mot antagonistiska hot i delar
av teknikhusen. Bristen uppticktes
genom internrevision, det vill sidga tredje
ansvarslinjen i ISK. Det har dock inte
intriffat nagonting under aret som krivt
sérskild hantering genom krisledning.
Styrelsen har uttalat att man ser allvar-
ligt pa det intréffade.

Orsaken till det intrédffade bedéms
vara bristande kultur, forstaelse,
styrning, arbetssitt och verktyg for
hantering av antagonistiska hot. Inom
den berérda verksamheten har man his-
toriskt sett prioriterat och fokuserat pa

Resultatredovisning
Intern styrning och kontroll

trafiksiikerheten. Den 6kade hotbilden i
samhillet och dirmed den 6kade vikten
av sikerhet mot antagonistiska hot hade
varken verksamhetens ledning eller
utférande entreprendrer tagit till sig.
Information om och styrning och upp-
foljning av riskreducerande atgirder for
antagonistiska hot gick vid sidan av ordi-
narie linjestyrning pa ett otillfredsstil-
lande sitt. Kort- och langsiktiga atgérder
for att komma till rdtta med problemen
ir beslutade och delvis paborjade, och
akuta atgirder dr genomforda.

Den pagaende processorienteringen
ger stora mojligheter till 6kad till-
limpning av ett riskbaserat arbetssétt.
Under hosten har ett arbete paborjats
med att integrera riskramverkets krav
istyrningsprocessen och att identifiera
vilka huvudprocesser som bidrar till
operativa kontinuitetsplaner. Under aret
har arbete genomforts for den Tra-
fikverksgemensamma handlingsplanen
for stirkt tillimpning av riskramverket.
Handlingsplanen tar hand om brister
som belystes i en intern revision. All
verksamhet i Trafikverket berors och
innefattar 6kad verksgemensam styr-
ning och stéd. Den interna revisonen tog
dven upp behovet av att stérka fokus pa
sikerhetsfragor till exempel informa-
tionssidkerhet. Arbetet har 6verlag 16pt
pa bra under 2018 och fortsitter under
2019.

Trafikverket har en mycket komplex
verksamhet med stora risker som fort-
satt behover hanteras, till exempel inom
trafiksikerhet, personsikerhet, infor-
mationssikerhet och miljo. Detta géller i
synnerhet inom informationssikerhets-
omradet och delar av jirnvigsverksam-
heten. Den fordndrade hotbilden mot
Trafikverket efter ett antal hindelser
i omvirlden, bade internationellt och
nationellt, férstirker riskbilden. Paral-
lellt pagar internt ett antal stora kritiska
mjukvaruprojekt inom programmet
Digitalisering av tagligestjanst (DAT).
Dessutom 6kar verksamhetsvolymen
kraftigt. Riskreducerande atgirder for
riskerna &r beslutade.
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Resultatrakning

tkr

Verksamhetens intakter

Intakter av anslag

Intakter av avgifter och andra ersattningar
Intékter av bidrag

Finansiella intakter

Summa

Verksamhetens kostnader
Kostnader for personal
Kostnader for lokaler

Ovriga driftskostnader
Finansiella kostnader
Avskrivningar och nedskrivningar
Summa

Verksamhetsutfall
Resultat fran andelar i hel- och delégda féretag

Uppbérdsverksamhet
Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras

Medel som tillforts statens budget fran uppbérdsverksamhet

Saldo

Transfereringar

Medel som erhdllits fran statens budget for finansiering av bidrag
Medel som erhallits av myndigheter for finansiering av bidrag

Ovriga erhélina medel fér finansiering av bidrag

Avsattning till/upplésning av fonder m.m. for transfereringsandamal

Ldmnade bidrag
Saldo

Avrets kapitalférandring

Kommentarer till resultatréakningen

Fran och med 2018 géller féréandrade bestammel-

ser avseende hur avsattningar for avhjalpande av
miljéskador ska anslagsavréknas. Féréandringen innebar
att anslagsavrékning inte langre gors i samband med
avsattningen utan forst nar atgarden genomférs. Detta
paverkar resultatrakningen pa sa satt att det inte finns
nagra redovisade intakter av anslag motsvarande de
kostnader for nya avsattningar som redovisats som
Ovriga driftkostnader med 443 miljoner kronor.

Kostnader for personal har 6kat med 671 miljoner
kronor jamfért med 2017. Férutom sedvanliga 16nedk-
ningar beror kostnadsékningen pa ett dkat resursbehov
for att mota en 6kad verksamhetsvolym de kommande
aren

Posten resultat fran andelar i hel- och delégda féretag
visar ett 6verskott pa 787 miljoner kronor. Detta féljer
av att Svedab fér 2017 redovisat positivt resultat och
har dérmed kunnat aterlamna tidigare utfardade betal-
ningsutfastelser till Trafikverket.

Finansiell redovisning
Resultatrékning

2018-01-01 2017-01-01

Not 2018-12-31 2017-12-31
Not 1 20801 474 20 275 541
Not 2 6894 266 6223 284
1062 107 1253 508

Not 3 95320 92 488
28 853 167 27 844 822

Not 4 -6 593 252 -5922 481
-392 057 -342 300

Not 5 -18 969 945 -18 014 540
Not 3 -537 027 -592 820
Not 6 -10 908 732 -10 355 470
-37 401 013 -35227 612

-8 547 846 -7382 790

Not 17 787 016 -693
123 468 234 497

-687 922 -234 497

Not 7 -564 455 0
Not 1 8014 039 7 647 497
2020 850

Not 8 44 698 59 585
Not 9 -3891 7982
Not 8 -8 056 866 -7 699 950
0 0

Not 10 -8 325 284 -7383 483

Under aret har ackumulerade vinstmedel fran framst
férarprovsverksamheten och uthyrningen av jarnvags-
fordon inlevererats till statsbudgeten med 564 miljoner
kronor.
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Finansiell redovisning
Balansrékning

Balansrakning

tkr

TILLGANGAR

Immateriella anldggningstillgéngar

Balanserade utgifter fér dataprogram

Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar
Summa immateriella anliggningstillgdngar

Materiella anlédggningstillgangar

Infrastrukturanlaggningar, byggnader, mark och annan fast egendom
Forbattringsutgifter pa annans fastighet

Maskiner, inventarier, transportmedel m.m.

Pagaende nyanlaggningar

Beredskapstillgangar

Forskott avseende materiella anlaggningstillgangar

Summa materiella anléggningstillgangar

Finansiella anldggningstillgdngar
Andelar i hel- och delégda foretag

Andra langfristiga fordringar

Summa finansiella anldggningstillgangar

Varulager m.m.
Varulager och férrad
Forskott till leverantorer
Summa varulager m.m.

Kortfristiga fordringar
Kundfordringar

Fordringar hos andra myndigheter
Ovriga kortfristiga fordringar
Summa fordringar

Periodavgransningsposter
Férutbetalda kostnader

Upplupna bidragsintakter

Ovriga upplupna intakter

Summa periodavgransningsposter

Avrakning med statsverket

Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret
Kassa och bank

Summa kassa och bank

SUMMA TILLGANGAR

KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital

Statskapital

Resultatandelar i hel- och deldgda foéretag
Balanserad kapitalforandring
Kapitalférandring enligt resultatrékning
Summa myndighetskapital

Fonder

Avsiattningar

Avséttningar fér pensioner och liknande forpliktelser
Avsattningar for avhjalpande av miljéskador

Ovriga avsattningar

Summa avsattningar

Skulder m.m.

Lan i Riksgéldskontoret

Ovriga lan

Andra langfristiga skulder

Ovriga krediter i Riksgaldskontoret
Kortfristiga skulder till andra myndigheter
Leverantdrsskulder

Ovriga kortfristiga skulder

Summa skulder m.m.

Periodavgransningsposter
Upplupna kostnader

Oférbrukade bidrag

Ovriga forutbetalda intakter
Summa periodavgrénsningsposter

SUMMA KAPITAL OCH SKULDER

Ansvarsforbindelser
Ovriga ansvarsférbindelser
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Not

Not 11

Not 12
Not 13
Not 14
Not 15
Not 16

Not 17
Not 18

Not 19

Not 20

Not 21

Not 22

Not 23

Not 24

Not 25

Not 26
Not 27
Not 28

Not 29
Not 30
Not 31
Not 29

Not 32

Not 33

Not 34

2018-12-31

819 558
737
820 295

309 863 671
37 264
1157915
74 978 733
87708
1538058
387 663 350

0
89 564
89 564

899 450
1526
900 976

1128 589
1773510

31956
2934 055

332443
590 354
254 438
1177 234

452 055

6 455 616
78 134
6 533 751

400 571 279

352 862 708
-2 580 107
993 018

-8 325284
342 950 335

44 055

30370
828 128
601 986

1460 484

3025692
364 088
1982192
37 887 301
1525437
7 681 049
425 805
52 891 565

2912976
221701
90 164
3224 841

400 571 279

28 539 000

2017-12-31

565 162
1211
566 373

309 042 206
51 206
1191 884
61 225 586
89 402

978 441
372578 725

16 678
183 074
199 751

846 827
1526
848 353

1031720
1631621

37038
2700379

316 375
393 281
210 499
920 155

-1657 769

9354 278
181 494
9535773

385691 740

335801 305
-2 541031
836 463

-7 383483
326713 254

40 164

30967
78110
367 883
1179958

2780 692
552 101
2720 146
39 506 385
1331293
7 565 368
532 599
54 988 584

2437 501
223 746
108 533

2769 781

385691 740

26 698 200

Kommentarer till balansrakningen

Tillgéngar

Vardet av de immateriella anlaggningstillgangarna
fortsatter oka kraftigt och harror i allt vasentligt till de
pagaende verksamhetsutvecklingsprojekten ANDA
(Anlaggningsdata) och MPK (Marknadsanpassad
planering av kapacitet).

Nya vdg- och jarnvéagsanlaggningar har under aret
fardigstallts till ett varde som i stort motsvarar den
avskrivning som skett av befintliga anldggningar.
Vérdet av pagaende investeringar har 6kat med 13 753
miljoner kronor och uppgick vid arets slut till 74 979
miljoner kronor. | detta ingar véganladggningar med
34 990 miljoner kronor och jarnvagsanlaggningar
med 39 861 miljoner kronor. Bland de pagaende
investeringarna finns ett flertal mycket stora jarnvégs-
projekt sasom Malarbanan, Véastlanken, ERTMS och
Ostlanken samt végprojekten Férbifart Stockholm och
Marieholmstunneln.

De finansiella anlaggningstillgangarna har minskat
till foljd av avyttringen av SweRoad AB samt genom
minskning av den deposition Trafikverket har hos
Nasdaqg som séakerhet for den fysiska elhandeln.

Under aret har ackumulerade vinstmedel fran framst
forarprovsverksamheten och uthyrningen av jarnvags-
fordon inlevererats till statsbudgeten med 564 miljoner
kronor. Detta har paverkat behallningen pa rantekontot
i Riksgaldskontoret.

Skulder, avsattningar och ataganden
Avséttningar for avhjélpande av miljéskador ska fr.o.m.
2018 redovisas pa egen rad i balansrakningen. Avsatt-
ningen ingick tidigare i delposten 6vriga avsattningar.
Aterbetalning av férskotteringar (rantefria lan) fran
kommuner och andra intressenter har minskat posten
dvriga 1an med 188 miljoner kronor under aret och
uppgar vid arets slut till 364 miljoner kronor. Den
sammanlagda skulden fér de férskotteringar av inves-
teringar som Trafikverket och regeringen har godkant
far inte dverstiga 6 561 miljoner kronor.



Anslagsredovisning inklusive

redovisning mot bemyndiganden

Anslag perioden 2018-01-01 - 2018-12-31

Not
tkr 39
SPECIFIKATION AV ANSLAG
UTGIFTSOMRADE 20 - KLIMATINVESTERINGAR
1:16 Klimatinvesteringar (ramanslag)
3 Klimatinvest. till Trafikverket (ram)
UTGIFTSOMRADE 22 - KOMMUNIKATIONER
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur (ramanslag)
6 Investeringar i regional plan (ram)
7 Réntor och aterbetalning av lan (ram)
7.1 Réantor och aterbetalning av lan for végar (ram)
7.2 Réntor och aterbetalning av lan for jarnvagar (ram)
S:a 7 Rantor och terbetalning av [an (ram)

8 Bidrag for avgiftsfri kollektivtrafik for skolungdomar (ram)
9 Civilt férsvar (ram)

10 Storre investeringar i nationell plan (ram) varav
10.1 Véaginvesteringar (ram)
10.2 Jarnvagsinvesteringar (ram)
10.3 Sjdfartsinvesteringar (ram)
10.4 Luftfartsinvesteringar (ram)
S:a 10 Stérre investeringar i nationell plan (ram)
11 Ovriga investeringar (ram)
11.1 Trimning och effektivisering samt miljdinvesteringar (ram)
11.2 Stadsmiljdavtal (ram)
S:a 11 Ovriga investeringar (ram)
12 Ovrig verksamhet (ram)
12.1 Planering, stéd och myndighetsutévning (ram)
12.2 Forskning och innovation (ram)
12.3 Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet (ram)
S:a 12 Ovrig verksamhet (ram)
S:aal:l
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur (ramanslag)
1 Vidmakthallande vég (ram)
1.1 Drift och underhall av vagar (ram)
1.2 Barighet och tjalsékring av vagar (ram)

Utveckling av statens transportinfrastruktur (ramanslag)

1.3 Bidrag for drift av enskild vag (ram)
S:a 1 Vidmakthallande vag (ram)
2 Vidmakthallande jarnvag (ram)
2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jérnvéag (ram)
S:a 2 Vidmakthallande jarnvag (ram)
4 Forskning och innovation (ram)
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur
(ramanslag)
1:3 Trafikverket: Administration (ramanslag)

S:a1:2

2 Trafikverkets administration (ram)
S:a 1:3 Trafikverket: Administration (ramanslag)
1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser (ramanslag)
1 Icke statliga flygplatser - del till Trafikverket (ram)
2 Flygtrafiktjanster (ram)
3 Beredskapsflygplatser (ram)
S:a1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser (ramanslag)
1:7 Trafikavtal (ramanslag)
1 Trafikavtal (ram)
Trafikavtal (ramanslag)
Fran EU-budgeten finansierade stéd till
Transeuropeiska natverk (ramanslag)
5 EU-stod, TEN (ram)
S:a 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stéd till Transeuropeiska néatverk
(ramanslag)

S:a1:7
1:10

Ingdende
overforings-
belopp
2018-01-01
Not 35

902 920

533 803
2738533
3272336

212 267
-497 934
217 264
151 492

83 088

96 497
1291239
1387736

147 630
-13 833
-6 138
127 659
5773740

-30 925
-129 780
64 498
-96 207

1164913
1164913

12704
1081409

35309
35309

1802
391
2193

63 079
63079

429 395

429 395

Disponibla medel

Arets tilldel-
ning enligt
reglerings-

brev
Not 36

50 000

2851414

312 136
2018 101
2330 237

350 000

13 000

5425539
8 404 758
560 255
49 480

14 440 032

2507 484
1 000 000
3507 484

1149932
342 202
474 300

1966 434

25 458 601

10 662 701
1183980
1126017

12 972 698

8 149 593
8149 593
179 015

21301306

1386 846
1386 846

147 813
10 000
9500
167 313

930 000
930000

150 000

150 000

Omdispo-
nerade
anslags-
belopp
Not 35

Indrag-
ning

-533 803
-2 738 533
-3272336

-2 000

-2 000

-1216 239

-1216 239

2000 -113 405

2000 -113 405

-4 601 980

-7 384

-7384

-1802
-391
-2193

-48 079
-48 079

Finansiell redovisning
Anslagsredovisning

Utfall
Totalt Netto- Utgéende
disponibelt  kostnader overforings-
belopp belopp
2018-12-31
Not 37
50 000 3652 46 348
3754334 3038 924 715 410
312 136 281 585 30551
2018 101 1596 303 421798
2330 237 1877 888 452 349
350 000 348 950 1050
13 000 13182 -182
5635 806 4 643709 992 097
7 906 824 7 954 799 -47 975
777 519 458 359 319 160
200972 175538 25434
14 521 120 13 232 406 1288 715
2603981 2446918 157 064
1075 000 433 318 641 682
3678 981 2 880 235 798 746
1186157 1204 950 -18 794
328 369 313914 14 455
468 162 478 107 -9 945
1982 688 1996 971 -14 283
26 630 361 23 388 556 3241 805
10631776 11 195 458 -563 682
1054 200 1150 544 -96 344
1190 515 1141701 48 814
12 876 491 13 487 703 -611 212
9314 506 9315967 -1462
9 314 506 9315 967 -1 462
184 335 182 323 2012
22375332 22985993 -610 662
1422 155 1417 666 4 489
1422 155 1417 666 4 489
147 813 63013 84 800
10 000 8 698 1302
9500 6831 2 669
167 313 78542 88771
945 000 961 099 -16 099
945000 961099 -16 099
579 395 103 558 475 837
579 395 103 558 475 837
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Finansiell redovisning
Anslagsredovisning

Disponibla medel Utfall
Anslag perioden 2018-01-01 - 2018-12-31 Ingdende  Avrets tilldel- Omdispo- Indrag- Totalt Netto- Utgéende
overférings- ning enligt nerade ning disponibelt  kostnader overforings-
belopp reglerings-  anslags- belopp belopp
Not  2018-01-01 brev belopp 2018-12-31
39 Not 35 Not 36 Not 35 Not 37
1:11 Trangselskatt i Stockholm (ramanslag)
3 Trangselskatt Stockholm - del till TRV (ram) 5928 40 000 -5928 40 000 37 262 2738
6 Trangselskatt Stockholm - del till TRV (ram) 1830781 1380525 7417 3218722 2 195 499 1023223
S:a 1:11 Trangselskatt i Stockholm (ramanslag) 1836709 1420525 1489 3258722 2232762 1025961
1:14 Trangselskatt i Géteborg (ramanslag)
1 Tréngselskatt i Géteborg - del till TRV (ram) 14 350 22 000 -14 350 22 000 16 080 5920
2 Tréngselskatt Goteborg - del till TRV (ram) 739 324 18 499 757 823 757 823
S:a 1:14 Trangselskatt i Géteborg (ramanslag) 14 350 761 324 4149 779 823 773 903 5920
1:15 Sjéfartsstéd (ramanslag)
1 Sjofartsstéd (ram) 149582 1518 000 -149582 1518 000 1432147 85 853
S:a 1:15 Sj6fartsstéd (ramanslag) 149582 1518 000 -149 582 1518 000 1432147 85853
TOTALT UTGIFTSOMRADE 20 OCH 22 9385766 53143915 5638 -4809218 57726101 53377877 4348223
Inkomsttitlar Berdknade Utfall
inkomster inkomster
enligt regle- 2018-12-31
ringsbrev
2018
2121004 Inlevererat 6verskott fran Trafikverket 564 455
2511 038 Ansokningsavagifter till transportdispenser 18 000 19909
6511 001 Bidrag till Transeuropeiska natverk Not 38 103 558
Totalt 687 922

Finansiella villkor

Anslag 1:1 ap.6 Investeringar i regional plan

Statsbidrag till investeringar i enlighet med prioriteringar i de faststéallda lansplanerna
for regional transportinfrastruktur har utbetalats med 488 miljoner kronor.

Anslag 1:1 ap.7.2 Rintor och aterbetalningar av lan fér jarnvigar

Trafikverket har betalat 21 tusen kronor avseende administrativ avgift for kapitaltack-
ningsgarantin till Arlandabanan Infrastructure AB och 1,7 miljoner kronor i administra-
tiv avgift avseende Riksgéaldskontorets villkorslan till A-Train

Anslag 1:1 ap.10.1 Vaginvesteringar

Statsbidrag till regionala kollektivtrafikanldggningar har utbetalats med 286 miljoner
kronor.

Anslag 1:1 ap.10.2 Jarnvagsinvesteringar

Statsbidrag till regionala kollektivtrafikanldggningar och sparfordon har utbetalats med
162 miljoner kronor.

Utbetalning av bidrag till fordonsinnehavare for GSMR-utrustning har gjorts med
1,2 miljoner kronor.

Anslag 1:1 ap.11.1 Trimning och effektivisering samt miljdinvesteringar
Statsbidrag till lokala och regionala investeringar i kollektivtrafik i tatort har utbetalats
med 42 miljoner kronor.

Det har under aret inte varit aktuellt att infria betalningsutfastelser avseende villko-
rat aktieagartillskott till Svedab.

Atgarder i Nationalstadsparken har genomforts fér 2 miljoner kronor.

50 tusen kronor har utbetalats till Kommerskollegium for uppgiften att vara forlik-
ningsorgan enligt lagen (2013:1164) om elektroniska vagtullsystem.

Det har under aret inte varit aktuellt att infria kapitaltédckningsgaranti till Arlandaba-
nan Infrastructure AB.

Trafikverket har inte utfort investeringar pa andra infrastrukturférvaltares jarnvéags-
nat i anslutning till statens jarnvagsnat.

Infrastrukturatgérder for framjande av kollektivtrafik i landsbygd har genomforts for
424 miljoner kronor. Enligt redovisning av regeringsuppdrag &r fler atgérder planerade
men har inte upparbetats under aret. Medel finns tillgdngliga for dessa och atgérderna
kommer att genomféras under kommande ar.

Forbattringsatgarder pa Gotlands vagnat har inte upparbetats under 2018. Atgarder
ar planerade fér ar 2019 med 5 miljoner kronor, ar 2020 med 22,25 miljoner kronor.

Investeringar i anlaggningar for nykterhetskontroller i hamnar har genomforts for
2,8 miljoner kronor.

Trafikverket har inte betalat ut ersattning till transportérer for identitetskontroller.

1,2 miljoner kronor har utbetalats till Luftfartsverket avseende férstudie Luftrum 2040.
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Anslag 1:1 ap.11.2 Stadsmiljéavtal

2,4 miljoner kronor har disponerats den myndighetsutévning som féljer av férord-
ningen (2015:579) om st6d for att framja hallbara stadsmiljder. For utvérdering av

stodet har 1 miljon disponerats.
Anslag 1:1 ap.12.1 Planering stéd och myndighetsutévning

129 tusen kronor har utbetalats till Luftfartsverket avseende uppdatering av Férsvars-

maktens flyghinderdatabas.

1,4 miljoner kronor har disponerats for den inledande planeringen av Vérldshalsoor-
ganisationens (WHO) globala trafiksdkerhetskonferens som genomférs under varen

2020.

242 tusen kronor har disponerats for att bistad Regeringskansliet (N&ringsdepar-
tementet) i samband med Sveriges ordférandeskap i BEATA (Barents Euro Arctic

Transport Area) styrkommitté.

1 miljon kronor har disponerats for att planera och genomféra ett europeiskt hogni-

vamote om sjalvkérande och uppkopplade fordon i juni 2018.
Anslag 1:1 ap.12.2 Forskning och innovation

55 miljoner kronor har anvands till forskning och innovation inom sjéfarten och

57 miljoner kronor har anvants till forskning och innovation inom luftfarten.

Anslag 1:1 ap.12.3 Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet

Till Inlandsbanan AB har bidrag utbetalats med 150 miljoner kronor och till Oresunds-
brokonsortiet har ersattning utbetalats med 328 miljoner kronor for nyttjandet av

Oresundsforbindelsen.
Anslag 1:2 ap.1.1 Drift och underhall av vigar

Till Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) har en abonnemangsavgift
pa 13 miljoner kronor betalats fér det gemensamma radiokommunikationssystemet

Rakel.

46 miljoner kronor har betalts till Kammarkollegiet avseende den ersattning som
betalats ut ur Viltvardsfonden till polismyndigheten fér eftersok av vilt som varit

inblandat i sammanstotning med motorfordon.

Trafikverket har betalat 189 tusen kronor fér stakning av vinterled till Holmon.
10 miljoner kronor har disponerats fér inventering och planering av personalin-
tensiva underhallsatgérder langs det statliga vagnatet som Trafikverket bestaller av

Skogsstyrelsen.

Atgarder for forbattrat vagunderhall i landsbygd har genomforts for 193 miljoner

kronor.
Anslag 1:2 ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvig

Till Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap (MSB) har en abonnemangsavagift
pa 3 miljoner kronor betalats fér det gemensamma radiokommunikationssystemet

Rakel.



Kvalitetsavgifter till ett belopp av 251 miljoner kronor har betalats av Trafikverket.

1,2 miljoner kronor har betalts till Kammarkollegiet avseende den ersattning som
betalats ut ur Viltvardsfonden till polismyndigheten for eftersok av vilt som varit
inblandat i sammanstétning med sparbundna fordon.

Atgarder for forbattrat jarnvagsunderhall i landsbygd har genomférts for 117
miljoner kronor.

195 miljoner kronor har utbetalats enligt férordningen (2018:675) om miljokom-
pensation for godstransporter pa jarnvag.

32 miljoner kronor har anvands fér en ambitionshojning avseende trygghets- och
sakerhetsskapande atgarder pa jarnvagsstationer.
Anslag 1:3 ap.2 Trafikverket administration
Kostnaderna for Trafikverkets medlemskap i de europeiska intressegrupperna EEIG,
EWIV och UIC har uppgatt till 3,3 miljoner kronor.

3 miljoner kronor har disponerats for 6versyner dels av hur laddinfrastruktur langs
stérre vagar kan framjas, dels géllande forutsattningar for fossilfrihet for statligt dgda
fartyg t.ex. vagfarjor och lotsbatar.

Finansiell redovisning
Redovisning mot bemyndiganden

Anslag 1:6 ap.1 Icke statliga flygplaster
150 tusen kronor har disponerats fér ekonomisk uppféljning av driften pa flygplat-
serna.
84,8 miljoner kronor har reserverats for att sakerstélla att flygskatten inte innebar
6kade driftsunderskott vid icke statliga flygplatser i Norrland.
Anslag 1:7 ap.1 Trafikavtal
18,4 miljoner kronor har betalts fér utdkad nattagstrafik till och fran Jamtland.
Laneram och krediter
Upplaning per laneram och krediter vid utgédngen av ar 2018 redovisas i not 29
Lan fran kommuner och enskilda for finansiering i vég- och jarnvégsanlaggningar
har upptagits och amorterats enligt de villkor som regleringsbrevet fér ar 2018 anger.
Utnyttjandet av disponibla anslagskrediter redovisas i not 37.

Redovisning mot bemyndiganden

Tilldelad
tkr bemyndiganderam
Anslag/Anslagsbendmning 185 433 000
Anslag 1:1 Utveckling 106 229 000
Anslag 1:2 Vidmakthallande? 28 745 000
Anslag 1.7 Trafikavtal 5545 000
Anslag 1:11 Trangselskatt Stockholm 37 376 000
Anslag 1:14 Trangselskatt Géteborg 7 538 000

YAvser bemyndiganden enligt 17 § anslagsférordningen, dvs. ataganden som medfér utgiftel

Ing3end Utestaende Utestaende at d férdelning per ar
ataganden ataganden Ar 2019 Ar 2020 Ar 2021 Darefter
129392139 146 270 651 22 051 787 19 529 150 17 713 415 86 976 299
80 205 639 92 965 602 13 088 015 10 860 396 9 892 568 59 124 623
21 355 000 22953943 5471487 4 465 894 4381 346 8635216

5483 300 5101 220 959 700 942 000 851 000 2348 520
18496900 22163 585 2 452 785 1810460 1900900 15999 440
3851 300 3086 300 79 800 1450 400 687 600 868 500

r under kommande budgetar.

Utestaende atagande inkluderar framtida réntekostnader fér upptagna lan. Vid berékningarna fér 2018 anvénder sig Trafikverket av géllande langsiktig rénta pa bokslutsdagen 181231 som &r

faststélld av den Europeiska Tillsynsmyndigheten EIOPA.

Faststalld langsiktig kalkylrdnta som anvénds &r 4,05 procent. Infér 2019 har Trafikverket bérjat applicera rantekurva enligt Nationell Transport Plan 2018-2029 fér att komma nérmare en mera
realistisk koppling till marknadsréanta. En férandring av kalkylrantan med 0,5 procent motsvarar 2 000 miljoner kronor i forandrat atagande.

2 Slutar for anslag 1:2 Vidmakthallande enligt regleringsbrev 2018 har dverskridits. Trafikver!
Sammanlagda vérdet for dessa avtal uppgar till 3 574 miljoner kronor.

ket har tecknat ett fatal avtal dér slutar &r senare &n 2022, det langsta avtalet har slutar 2038.

Slutar 2022 &r en felskrivning i regleringsbrevet. De langre avtalen Trafikverket har tecknat paverkar inte bemyndiganderamen fér anslaget.

Kommentar utestadende ataganden jamfért med tilldelad bemyndiganderam.

Anslag 1:11 Tréngselskatt Stockholm: Utestaende &taganden &r véasentligt lagre &n tilldelad bemyndiganderam. Avtal har inte tecknats enligt tidigare planering fér entreprenader avseende

projekt Forbifart Stockholm.

Anslag 1:14 Trangselskatt Goteborg: Utestaende ataganden &r vasentligt lagre an tilldelad bemyndiganderam. Avtal har inte tecknats enligt tidigare planering for entreprenader inom

Véstsvenska paketet.

Anslag 1:16 Klimatinvesteringar: Avtal har tecknats utan bemyndiganderam fér anslaget. Di
gande pa 12,5 miljoner kronor efter 2018.

et &r tva avtal som har tecknats som totalt uppgar till 16 miljoner kronor, med utestaende ata-
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Finansiell redovisning
Finansieringsanalys

Finansieringsanalys

tkr

DRIFT

Kostnader

Finansiering av drift

Intékter av anslag

Intakter av avgifter och andra ersattningar
Intakter av bidrag

Ovriga intakter

Summa medel som tillférts for finansiering av drift
Okning (-)/minskning (+) av lager

Okning (-)/minskning (+) av kortfristiga fordringar
Okning (+)/minskning (=) av kortfristiga skulder
Kassafléde fran/till drift

INVESTERINGAR

Investeringar i finansiella tillgangar
Investeringar i materiella tillgangar
Investeringar i immateriella tillgangar
Summa investeringsutgifter
Finansiering av investeringar

Lan fran Riksgaldskontoret

- amorteringar

Andra langfristiga lan

- amorteringar

Okning/minskning av statskapital med medel som erhallits fran/ tillférts statens budget

Forsaljning av anléggningstillgangar

Bidragsmedel som erhallits fér investeringar

Summa medel som tillférts for finansiering av investeringar
Forandring av kortfristiga fordringar och skulder
Kassafléde fran/till investering

UPPBORDSVERKSAMHET

Intakter av avgifter m.m. samt andra intakter som inte disponeras
Inbetalningar i uppbordsverksamhet

Medel som tillférts statens budget fran uppbérdsverksamhet
Kassafléde fran/till uppbérdsverksamhet

TRANSFERERINGSVERKSAMHET

Ldmnade bidrag

Utbetalningar i transfereringsverksamhet

Finansiering av transfereringsverksamhet

Medel som erhéllits fran statens budget for finansiering av bidrag

Medel som erhdllits fran andra myndigheter fér finansiering av bidrag
Ovriga erhdlina medel fér finansiering av bidrag

Summa medel som tillférts for finansiering av transfereringsverksamhet
Kassafléde fran/till transfereringsverksamhet

FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL

SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL
Likvida medel vid arets bérjan

Okning (+)/minskning (-) av kassa och bank

Okning (+)/minskning (-) av tillgodohavande hos Riksgildskontoret
Okning (+)/minskning (=) av banktillgodohavanden

Okning (+)/minskning (-) av avrakning med statsverket

Summa forandring av likvida medel

Likvida medel vid arets slut
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2018-01-01
Not 2018-12-31

Not 40 -26 491 786

20801474

Not 41 6 852 956
Not 42 137 462
95320

27 887 213

-52 623

-220 840

444 456

1566 420

110188
-25993 864
-265 043
-26 148 719

3978 000

-5352 084

11169

-199 182

24 562 365

52443

Not 42 924 645
23977 356

273309

-1 898 055

123 468
123 468
-687 922
-564 455

-8 056 866
-8 056 866

8014 039
2020

44 698
8060 757
3891
-892 198

7 878 004
0

-2 898 662
-103 360
2109824
-892 198
6 985 805

2017-01-01
2017-12-31

-24 870 233

20275 541
6211267
209 420
92 488

26 788 716
-14 802
414 588
420 649
2738917

482015
-23 632 554
-281 084
-23431623

4329000
-5257 964
-9372
-497 585
22 247 647
14 877
1044088
21870690
1019308
-541 625

234 497
234 497
-234 497

0

-7 699 950
-7 699 950

7 647 497
850

59 585
7707 932
7982
2205274

5672730
-65

502 314
112383
1590 642
2205274
7878 004
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Sammanstélining 6ver vasentliga uppgifter

Sammanstallning dver vasentliga uppgifter

Laneram Riksgildskontoret (tkr)
Beviljad laneram
Utnyttjad laneram

Kontokrediter hos Riksgéldskontoret (tkr)
Beviljad rantekontokredit
Maximalt utnyttjad rantekontokredit under aret

Rantekonto (tkr)
Réntekostnader
Rénteintakter

Avgiftsintakter (tkr)

Intékter som inte disponeras av Trafikverket
Intékter som disponeras av Trafikverket
Intakter enligt budget i regleringsbrev

Anslagskredit (tkr)
Beviljade anslagskrediter
Utnyttjad anslagskredit

Anslagssparande (tkr)
Summa anslagssparande

Tilldelade bemyndiganden (tkr)
Belopp intecknade av framtida ataganden
Summa tilldelade bemyndiganden

Anstallda
Arsarbetskrafter (antal)

Medeltal anstéllda (inklusive projektanstéllda) (antal)

Driftskostnad per arsarbetskraft (tkr)

Kapitalférandring (tkr)
Arets kapitalforandring
Balanserad kapitalférandring

2018

42 785 000
40912 993

2291 000
0

43116
9 880

19909
6 894 266
5032743

2 314 364
754 483

5102 706

146 270 651
185 433 000

7 845
8823
3309

-8 325284
993 017

2017

46 000 000
42287 077

2398 000
0

50 721
14 473

19274
6 223 284
4968 300

1901711
678 610

10 064 377

129392 139
168 440 000

6979
7903
3479

-7 383483
836 463

2016

47 200 000
43216 041

2 302 000
0

46 668
17 387

17 624
7 203 591
4746 146

1480 199
248 990

8042 431

125937 146
155 800 000

6 555
7 406
3785

-5991 091
607 579

2015 2014

46 266 300 47 600 000
43757 005 44 594 970

3799 000 3773 000
0 0

22812 10 517
4519 36 901

18 359 19709

6 526 538 6273 430
4801 000 5046 200
3339501 3857179
1160 864 1646 159
5327773 3899 695

122 246 204 127 656 296
136 448 000 145 750 000

6336 6262
7144 7027
4048 4008

-6 982 689 -6 644 388
902 239 1091 280
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Noter

Noter

REDOVISNINGSPRINCIPER
Allméant
Trafikverkets arsredovisning &r upprattad i enlighet med férordningen (2000:605)
om arsredovisning och budgetunderlag, férordningen (2000:606) om myndighe-
ters bokféring samt de undantag fran EA-regler som beslutats av Ekonomistyr-
ningsverket eller som regeringen meddelat i regleringsbrevet fér ar 2018.

| resultatrdkningen redovisas intékter och kostnader fér den I6pande verk-
samheten. | resultatredovisningen ingar &ven utférda investeringar i vag- och
jarnvagsanlaggningar.

Anslag och intédkter
Trafikverkets verksamhet finansieras i huvudsak genom statliga anslag.

Avrakning mot anslagen gors for den I6pande verksamheten med redovisade
kostnader efter avdrag av intékter i den anslagsfinansierade verksamheten.

Investering i vag- och jarnvagsanlaggningar anslagsavraknas normalt kost-
nadsméssigt i samband med att investeringen utférs. Sddana anslagsmedel
tillfors statskapitalet och redovisas darfor inte i resultatrékningen.

Undantag fran den direkta anslagsavrakningen gérs for investeringar som
finansieras med lan hos Riksgéldskontoret. Tidpunkten fér anslagsavrakning
for sadana lanefinansierade investeringar beslutas av regeringen. Lanefinan-
sierade investeringar i eldrifts- och teleanlaggningar samt vissa anlaggningar i
Stockholmsomradet anslagsavréknas i normala fall i takt med amorteringar som
baseras pa planenliga avskrivningar. Lanefinansierade investeringar i projekt som
regeringen sarskilt pekat ut anslagsavrdknas i takt med att amorteringar gérs
under 25 ar fran det att respektive anléggning tagits i drift.

Investering som tidigareldggs genom tillfallig finansiering med lan fran externa
intressenter anslagsavraknas da lanen aterbetalas.

Trafikverket ansvarar for uppbérd av avgifter for trafik pa statens sparan-
laggningar enligt jarnvagsforordningen (2004:526). Avgifterna disponeras av
Trafikverket for finansiering av vidmakthallande pa jarnvég.

Externa uppdrag utférs mot ersattning enligt villkor i regleringsbrev. Trafikver-
ket disponerar de intédkter som uppkommit i de externa uppdragen. Resultatet av
de externa uppdragen redovisas i resultatrékningen (ingar i arets kapitalférand-
ring) och balanseras till kommande ar.

Periodisering gors av inkomster och bidrag. Bidrag fran EU avseende stod till
Transeuropeiska transportndtverk samt expeditions- och ansékningsavgifter
inlevereras mot inkomsttitel till statsverket.

Bemyndiganden

Trafikverket har bemyndiganderamar enligt 17 § anslagsférordningen
(2011:223). Bemyndigandet omfattar dven framtida rantekostnader pa upp-
tagna lan. Forskottering, lan fran kommuner eller enskilda fér att tidigareldgga
investeringar i infrastrukturella anldggningstillgangar ingar i redovisningen mot
bemyndiganderamen.

Immateriella anlidggningstillgangar
Immateriella anldggningstillgangar aktiveras enligt géllande bestdammelser for
statliga myndigheter.

Infrastrukturella anléggningstillgdngar
Trafikverket redovisar samtliga investeringar i vag- och jarnvagsanlaggningar
som tillgang i balansrakningen. Anslagsmedel fér utférda investeringar tillférs
statskapitalet. Anldggningarna vérderas till full produktionskostnad oberoende av
finansieringsform. Eventuell extern finansiering tillférs statskapitalet. Anskaff-
ningskostnad fér mark avseende jarnvagsanlaggningar sérredovisas fran och med
ar 2002. Mark anskaffad fore ar 2002 redovisas till ett standardvérde av en krona
per kvadratmeter. Mark anskaffad fran och med ar 2002 &r redovisad till faktisk
anskaffningskostnad

Produktionskostnad i pagaende investeringsprojekt aktiveras som pagaende
nyanldggningar. Rénta aktiveras inte under byggnadstid eftersom anslagsavrak-
ning av rantan gors i takt med byggandet. | vardet for Botniabanan, bron éver
Motalaviken samt bron éver Sundsvallsfjarden ingar réanta under byggnadstid.
Projekteringskostnader fér planerade investeringar aktiveras som pagaende
nyanladggning. Invérdering fran pagaende investeringsprojekt till fardigstalld
anlaggning sker normalt i samband med att anlaggningen tas i bruk.

Byggnader, maskiner och inventarier

Anskaffade byggnader, maskiner och inventarier for anvandning i den egna verk-
samheten redovisas som anldggningstillgang till historisk anskaffningskostnad.
Planenliga avskrivningar belastar resultat och avréknas mot anslag.

8 6 Trafikverkets arsredovisning 2018

Avskrivningar

Avskrivningar enligt plan ber&knas linjart pa tillgangarnas ursprungliga anskaff-
ningsvarde med avskrivningstider som faststallts efter bedémning av tillgangar-
nas ekonomiska och tekniska livslangd inom féljande intervall:

= immateriella anldggningstillgéngar: 3-5 ar

« jarnvagsanlaggningar: 25-110 ar

= véganlaggningar: 10-95 ar

« eldriftanlaggningar: 10-35 ar

teleanldggningar: 5-20 ar

* byggnader: 10-40 ar

« forbattringsutgifter pa annans fastighet: 5-15 ar

= maskiner och inventarier: 3-25 ar

« farjor: 20-30 ar.

= reservbroar (beredskapstillgédng): 50 ar

Fran och med ar 2008 tillampas komponentavskrivning fér samtliga jarnvégsan-
laggningar. For huvuddelen av jarnvagsanlaggningarna tillampades fram till och
med ar 2007 en genomsnittlig avskrivningstid, beraknad som ett genomsnitt av
livslangden for de anlaggningstyper som normalt férekommer i en jarnvagsan-
laggning. Komponentavskrivning for jarnvagsanlaggningar tillampades fére 2008
endast for eldrift- och teleanldggningar (som finansierats med Ian).

Fran och med ar 2016 tilldmpas komponentavskrivning for samtliga vagan-
laggningar. Fram till och med ar 2015 tillampades en schablonmassig linjar
avskrivningstid pa 40 ar.

Kostnader for vagrétter, servitut och tomtratter aktiveras som en del av pro-
duktionskostnaden fér uppférandet av den infrastrukturella anlédggningstillgangen.
Dessa skrivs sedan av i samma takt som den tillgang de &r anskaffade for.

Samtliga avskrivningar redovisas i resultatrakningen. Avskrivning pa vég- och
jarnvagsanlaggningar dar anslagsavrakning skett redan vid investeringens genom-
férande, paverkar arets kapitalférandring.

Aktier och andelar
Andelar i hel- och deldgda foretag redovisas enligt kapitalandelsmetoden.

Varulager och forrad

Varulager och férrad bestar i huvudsak av material for underhall och reparation
av anlaggningar. Vardering sker enligt FIFU-principen till det ldgsta av anskaff-
ningsvarde och verkligt varde. Inkuransberdkning har gjorts efter individuell
prévning.

Fordringar

Fordringar tas upp till de belopp som de berdknas inflyta med. Reservering fér
oséakra fordringar gors schablonmassigt senast efter 90 dagar eller efter indivi-
duell bedémning.

Fordringar och skulder i utlandsk valuta
Fordringar och skulder i utlandsk valuta omréknas i bokslutet till aktuell vaxelkurs
pa balansdagen.

Avsattningar
Avséttningar gors enligt férordningen om arsredovisning och budgetunderlag
(2000:605).

Avséttning for miljoatgarder gors da det finns ett foreldggande fran tillsyns-
myndighet samt i de fall dar Trafikverket genomfért atgérdsutredning och med
tillracklig sakerhet kunnat kostnadsbedéma efterbehandlingsatgarden

Avsattning for kostnader fér avveckling av fastigheter gors nér beslut fattats
om sadan avveckling.

Avséttning gors for atgardande av brister i fardigstalld anldggning som identi-
fierats i samband med slutbesiktning.

Avséattning for ersattning till uppsagd personal gérs nér beslut fattats.

Avséattning for ersattning till personal som erbjudits fértida pensionering gors
nér beslut fattats.

Avséttning fér skadestandskrav i entreprenader gérs, efter bedémning av
Trafikverket, da framstallan om sadan gjorts och det beddmts sannolikt att
skadestand kommer att betalas.

Kort- och langfristiga fordringar och skulder
Fran och med 2014 delas fordringar och skulder upp i kort- och langfristig del
enligt 5 § i forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag.

Vérdering av elterminer

Trafikverket kdper elenergi framst for vidareférsaljning till de jarnvagsforetag
som trafikerar statens sparanlaggningar med eldrivna tag. Elen prissdkras med
finansiella elterminer, dessa elterminer redovisas inte i balansrékningen.



Brytdag

Trafikverket tillampar den 5 januari som brytdag for inomstatliga motparter. Om
detta &r en |6rdag eller séndag, blir ndrmast féregdende vardag brytdag. Detta
enligt Ekonomistyrningsverkets foreskrift till 10 § férordningen (2000:606) om
myndigheters bokféring. For att halla nere storleken pa periodiseringsposterna
har Trafikverket 2018 tillampat 10 januari 2018 som brytdag fér externa mot-
parter. Detta beror pa att Trafikverket &r en bestéllande myndighet med mycket
stort infléde av fakturor, framst fran utomstatliga leverantérer.

Not 1-43

Not 1Intédkter av anslag

2018-01-01 2017-01-01
tkr 2018-12-31 2017-12-31
lanspraktagna anslag enligt anslagsredovisning 53377877 50170 684
Anslagsmedel som tillférts myndighetskapital for
investering i jarnvags- och vaganlaggning -24 562 365 -22 247 647
Redovisade intakter av anslag enligt resultatrdkningen 28 815513 27 923 038
Varav
Verksamheten, intakter av anslag 20801474 20275541
Transfereringar, medel som erhallits fran statens budget 8014 039 7 647 497

Not 2 Intdkter av avgifter och andra ersattningar
2018-01-01 2017-01-01

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Férare 529 160 485927
Banavgifter minimipaket och grundléggande 1811384 1783253
bantilltradestjanster
Avgifter for ansékan om sjofartsstod 564 404
Broavgifter Motalabron och Sundsvallsbron 113 168 90428
Summa intdkter av offentligrittslig verksamhet 2454276 2360012
Férjeleder 101983 98 543
Utbildning 53 180 53221
Teletjanster och IT 69 636 80079
Materialservice 945 840 1011286
Elforsélining 1046 048 987 593
Fastighetsforvaltning 81 141 79 565
Uthyrning av reservbroar 2638 2338
Uthyrning av forarprovsbilar 56 631 51253
Forvaltning av jarnvagsfordon 79273 79053
Intakter i investerings- och reinvesteirngsprojekt 1175772 654 950
Avgifter Svinesundsférbindelsen 85631 94 036
Ovriga intakter av avgifter 252 625 285176
Summa intdkter av avgifter 3950 399 3477 094
Intakter av viten, skadestand och férsakringsersattningar 448 281 374 161
-varav hanforligt till:

Farjeleder 3783

Materialservice 292

Fastighetsforvaltning 17

Investerings och reinvsterings projekt 82 335
Ovriga intakter av viten, skadestand och

forsakringsersattningar 361 855
Intakter av reavinster forsaljning av anlaggningstillgangar 41310 12018
-varav hanforligt till:
Forare 111
Farjeleder 204
Utbildning 1
Materialservice 37
Fastighetsforvaltning 27 761
Investerings och reinvsterings projekt 1976

Ovriga intakter av reavinster fors. anl.tillg 11 221
Summa Ovriga ersattningar och reavinster
Summa ovriga ersattningar och reavinster 489 591 386179

Summa intékter och dvriga ersattningar 6894266 6223284

| summa 6vriga ersattningar ovan ingar féljande ersattningar
som regleras i avgiftsférordningen (1992:191) 4 §:

Tidskrifter och andra publikationer 366 673
Konferenser och kurser 51126 52731
Lokaler 61 084 60 010
Tjansteexport 3316 7 587

Finansiell redovisning
Noter

Undantag fran EA-regler

| regleringsbrevet for ar 2018 medges Trafikverket féljande undantag fran de

generella EA-reglerna for statliga myndigheter:

« Trafikverket medges undantag fran 2 kap. 6 § kapitalférsérjningsférordningen
(2011:210) enligt de villkor som anges under 5 Ovriga villkor i detta reglerings-
brev avseende ratt att finansiera infrastrukturella anlaggningstillgangar med
1an.

« Trafikverket far utan hinder av vad som anges i 6 kap. 1§ kapitalférsérjnings-

forordningen (2011:210) ta emot och disponera icke-statliga medel som inte &r
av tillfallig natur eller mindre omfattning.

Not 3 Finansiella intdkter och kostnader
2018-01-01 2017-01-01

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Finansiella intakter

Réntekonto hos Riksgéaldskontoret 9880 14 473
Rénta lan i Riksgéldskontoret 53047 48 769
Valutakursvinster pa fordringar och skulder 17 353 26 791
Ovriga finansiella intakter 15040 2455
Summa Finansiella intakter 95 320 92 488

Finansiella kostnader

Rénta lan i Riksgéldskontoret 440989 470 075
Réntekonto hos Riksgéldskontoret 43116 50721
Valutakursférluster pa fordringar och skulder 7152 13698
Forlust vid forsalining SweRoad 8965 0
Ovriga finansiella kostnader 36 805 58 326
Summa finansiella kostnader 537 027 592 820

Not 4 Antal anstéllda och I6nekostnader
2018-01-01 2017-01-01

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Antal tillsvidareanstallda vid arets slut 7 656 7 050
dérav man 4565 4290
darav kvinnor 3091 2760
Lénekostnader 4193630 3782776
darav arvoden och andra ersattningar 1083 1608

Erséttningar (16n och skattepliktiga formaner) har
utbetalats till foljande personer utsedda av regeringen:

Lena Erixon, generaldirektér* 2276 1887
Bo Netz, éverdirektor och stéllféretradande generaldirektor 1561 1506
Mats Sj6strand, styrelseordférande 100 100
Kristina Birath, styrelseledamot 50 50
Anneli Wikner, styrelseledamot 50 50
Anne-Marie Eklund Lowinder, styrelseledamot 50 50
Hans Lind, styrelseledamot 50 50
Magnus Persson, styrelseledamot 50 50
lImar Reepalu, styrelseledamot t o m 2018-06-30** 21 25
Johan Persson, styrelseledamot fr o m 2018-08-16 19 0
Staffan Widlert, styrelseledamot t o m 2018-03-28 13 25
Charlotte Wareborn Schultz,

styrelseledamot t o m 2017-06-30 0 25
Karin Peedu, styrelseledamot t o m 2017-06-30 0 25
Maria Rankka, styrelseledamot t o m 2017-06-30 0 25

* Retroaktiv 16n 198 tkr brutto f6r 2016 och 2017 har utbetalats 2018.
** Utéver 21 tkr kommer 4 tkr brutto i retroaktivt arvode att utbetalas 2019.

Not 5 Ovriga driftskostnader

2018-01-01 2017-01-01
tkr 2018-12-31 2017-12-31
Summa kostnader for I6pande verksamhet
och investeringar
Aktivering av kostnader for investering
Kostnader for |6pande verksamhet

44 643 605 41788039
-25673 660 -23773499
18969945 18014 540
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Not 6 Avskrivningar och nedskrivningar

2018-01-01 2017-01-01
tkr 2018-12-31 2017-12-31
Avskrivningar

Vag- och jarnvagsanlaggningar 10631495 10064 627

Beredskapsanlaggningar 1694 1283
Byggnader och markanlaggningar 45932 57929
Forbattringsutgifter pa annans fastighet 3259 20134
Maskiner, inventarier, transportmedel m.m. 129 681 134 461
Immateriella anlédggningstillgangar 11121 4662

Summa avskrivningar 10 852517 10 283 096

Nedskrivningar

Vé&g- och jarnvagsanlaggningar 0 29108
Pagaende investeringar 56214 43 266
Summa nedskrivningar 56 214 72 374

Summa avskrivningar och nedskrivningar 10908 732 10 355470

Not 7 Intdkter av avgifter m.m. samt andra intakter
som inte disponeras av myndigheten

2018-01-01 2017-01-01

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Ansokningsavgifter for transportdispenser,

offentligrattsliga 19 909 19 274
EU -bidrag till Transeuropeiska natverk, TEN 103 558 215223
Medel som tillférts statens budget fran

uppbérdsverksamhet -687 922 -234 497
Summa -564 455 0

Not 8 Transfereringar

Ovriga erhallna medel fér finansiering av bidrag
2018-01-01 2017-01-01

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Medel fran naringslivet 14 820 4 846
Medel fran EU 9819 28713
Medel frén 6vriga 20 059 26 026
Summa erhallna medel 44 698 59 585

Medel fran naringslivet avser delfinansiering av utbetalda bidrag till nagra olika
forskningsprojekt.

Medel fran EU avser till storsta delen bidragsintakter i projekt dar Trafikverket
har en kordinatorroll. Det innebér att Trafikverket férmedlar medel vidare till olika
partners i projekten genom att betala ut bidrag.

Medel fran 6vriga avser medel fér finansiering av utbetalda skyltfondsbidrag,
delfinansiering av utbetalda bidrag till norrlandstrafiken med nattag samt del-
finansiering fran andra nordiska lénder avseende utbetalda bidrag till forsknings-
projekt om halkfria vagar

Lamnade bidrag
2018-01-01 2017-01-01
tkr 2018-12-31 2017-12-31

Statliga myndigheter/internationella organisationer 1812 695 1846 609
Statliga bolag/affarsverk 883835 691 467
Kommuner och landsting 2506 824 2 609 894
Privata och kommunala féretag/organisationer 1641177 1292184
Organisationer/ideella foreningar 34202 87532
Enskilda vagar 1174 102 1169 651
Ovriga 4031 2613
Summa ldmnade bidrag 8 056 866 7 699 950

Bidrag till statliga myndigheter avser framst sjéfartsstéd och forskning. Bidraget till
statliga bolag avser framst bidrag till forskning, bidrag till tagtrafik samt bidrag for
miljokompensation avseende jarnvagstransporter. Bidrag till affarsverk avser forsk-
ning inom sj6- och luftfart samt investeringar i farleder. Bidragen till kommuner
och landsting avser framst projektering av ny tunnelbana i Stockholm, ny bro Gver
Gota alv, investeringar i kollektivtrafik (bl.a. genom stadsmiljéavtal), gratis kol-
lektivtrafik for skolungdomar under sommarlovet samt investeringar i kommunala
vagar och sparvagar. Bidrag till privata och kommunala féretag avser framst drift
av flygplatser, farjeleder, inlandsbanan samt bidrag for miljgkompensation avse-
ende jarnvagstransporter.
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Not 9 Avsattning till/upplésning av
fonder m.m. for transfereringsdndamal

2018-01-01 2017-01-01

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Inbetalningar under aret -13 775 -14 228
Arets réanteintakter 200 172
Transfereringar 9684 6074
Avsittning till/upplésning av fonder -3891 -7 982

Not 10 Arets kapitalférandring
2018-01-01 2017-01-01

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Resultat externa uppdrag * 82 524 82532
Inleverans av tidigare ars 6verskott extern uppdrag -321 000 0
Resultat offentligrattslig verksamhet 15491 51997
Inleverans av tidigare ars 6verskott offentligrattslig

verksamhet -223 000 0
Resultat vagavgifter Svinesund, Motala, Sundsvall 86 847 63216
Summa avgiftsfinansierad verksamhet -359138 197 744
Bidrag for investeringar, jarnvags- och vaganlaggningar 924 645 1044088
Summa bidragsfinansierade investeringar 924 645 1044088
Anslagstilldelning fér amortering avseende

lanefinansierade jérnvagsanlaggningar 800 887 805 376

Anslagstilldelning for amortering lanefinansierade broar vag 7 615 7 495

Anslagstilldelning for amortering Botniabanan 428 669 428 669
Anslagstilldelning fér amortering avseende
|anefinansierade vaganlaggningar 240 000 240000

Anslagstilldelning for amortering, Tullstation Svinesund 1800 1800
Summa anslagsfinansierade amorteringar 1478971 1483341

Av- och nedskrivningar av anslags- och
externfinansierade jarnvags- och vaganlaggningar ?
Summa av- och nedskrivningar pa jarnvigs- och
vaganlaggningar

-10 654 322 -10 069 579

-10 654 322 -10 069 579

Resultat fran andelar i hel- och deldgda foretag 787 016 -693
Rénta betalningsutfastelse hel- och delagda foretag -27779 -38 383
Forsaljning SweRoad -10 765 0
Inleverans av tidigare 6verskott fran Vagverket -20 455 0
Avsattning miljo -443 458

Summa dvrigt 284 560 -39 076

Summa totalt -8325284 -7 383483

D Den externa uppdragsverksamheten bedrivs inom IKT, Trafikverksskolan,
Materialservice, Férjerederiet, Fordonsresurser och Férarprov

2 Avskrivning fér broarna Svinesund, Motala och Sundsvall, 71 810 tusen kronor

(71 810 tkr), redovisas inom posten "Resultat végavgifter Svinesund, Motala,

Sundsvall”

Not 11 Immateriella anlédggningstillgangar

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 231755 233773
Arets anskaffning 0 515
Arets fardigstsllande fran pagdende investering 35104 9901
Forsaljning/utrangering -90 099 -12 434
Utgaende anskaffningsvirde 176 760 231755
Ingaende avskrivningar -221 063 -228 834
Arets avskrivningar -11121 -4 662
Forsaljning/utrangering 90 099 12 434
Ackumulerad avskrivning -142 085 -221 063
Planenligt restvirde 34 675 10 692
Pagaende immateriella anliggningstillgdngar

Ingdende pagaende anlaggning 555 681 285012
Arets anskaffning 265 043 280 569
Omeklassificering till fardig anlaggning -35104 -9901
Utgaende anskaffningsvérde 785 619 555 681
Summa 820 295 566 373



Not 12 Infraanlaggningar, byggnader, mark och annan fast egendom

Byggnader och

Vig Jarnvag markanléggningar
tkr 2018-12-31 2017-12-31 2018-12-31 2017-12-31 2018-12-31 2017-12-31
Ingdende anskaffningsvéarde 236 861 849 228758 990 233043 191 208 486 126 1720900 1681470
Arets anskaffning 0 0 0 0 -12 548 3261
Arets fardigstallande fran
pagaende investering 4413228 8102858 7227709 24868427 41888 40 310
Forsaljning/utrangering 0 0 0 -311 363 -4 079 -4.140
Utgaende anskaffningsvdrde 241 275077 236 861 849 240270 900 233 043 191 1746 161 1720900
Ingaende avskrivningar -95188 458 -89 824 873 -67 522672 -63 103 884 -905 037 -850 477
Arets avskrivningar -5565655 -5363585 -5065839 -4701041 -45932 -57 929
Forsaljning/utrangering 0 0 0 282 254 4079 3369
Ackumulerad avskrivning -100 754 113 -95 188 458 -72588 511 -67 522 672 -946 890 -905 037
Ingaende nedskrivningar
Arets nedskrivningar -29 108
Férsaljning/utrangering 29108
Utgaende ackumulerade
nedskrivningar
Planenligt restvarde 140 520 964 138 934 118 167 682 389 165 520 519 799 271 815 862
Arets nedskrivningar i
samband med utrangering/
forséljning 0 0 -29 108 0 0

Finansiell redovisning

Noter

Mark Summa
2018-12-31 2017-12-31 2018-12-31 2017-12-31
1032434 957 877 472 658 373 439 884 463
-165 062 78 225 -177 610 81 486
0 0 11682826 33011595
-6 325 -3 668 -10 403 -319171
861 047 1032434 484153185 472658 373
0 0 -163616 167 -153 779 234
0 0 -10677426 -10 122 556
0 0 4079 285 623
0 0 -174 289 514 -163 616 167
0 0
0 -29 108
0 29108
0 0
861 047 1032434 309863671 306302933
0 0 o -29 108

Det negativa vardet for arets anskaffning av mark 2018 beror pa réttningar som gjorts under aret avseende tidigare ars anskaffningar som omfattade utgifter dven for byggnader och andra

intrangsersattningar. Det negativa vardet for arets anskaffning av Byggnader och markanléggningar beror pa byte av anldggningsgrupp till Férbattningsutgift pa annans fastighet.

Nedskrivning av jarvégsanlaggning 2017 avser nedskrivning av eldriftanldggning som finansiell leasingtillgang i samband med inlésen av leasingskuld och inkép av eldriftanlaggningar.

Taxeringsvérdet for Trafikverkets fastigheter uppgar till 353 miljoner kronor

Not 13 Forbattringsutgifter pa annans fastighet

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Ingdende anskaffningsvérde 169 410 183 348
Arets anskaffning 12 548 -3733
Arets fardigstallande frén pagéende investering 2801 559
Forsaljning/utrangering -11 976 -10 764
Utgaende anskaffningsvirde 172 782 169 410
Ingdende avskrivningar -118 426 -109 023
Arets avskrivningar -32 596 -20 134
Forsalining/utrangering 11972 10 730
Ackumulerad avskrivning -139 049 -118 426
Planenligt restvarde 33733 50 984
Pagaende forbattringsutgifter pa annans fastighet

Ingaende pagaende anlaggning 222 427
Arets anskaffning 6110 353
Omiklassificering till fardig anlaggning -2 801 -559
Utgaende anskaffningsvirde 3531 222
Summa 37 264 51 206

Det negativa vardet 2017, -3 733 tusen kronor, for arets anskaffning beror pa
rattning av tidigare ars anskaffning, byte av anlaggningsgrupp till byggnader och
installationer, 3 169 resp 564 tusen kronor.

Not 15 Pagaende nyanlédggningar

Vaganlaggningar

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 27 375 693 24 397 243
Arets anskaffning 12076 576 11114053
Omklassificering till fardig anlaggning -4 413228 -8 102 858
Nedskrivning av pagaende investering -48 902 -32 744
Utgaende anskaffningsvirde 34990139 27375693

Not 14 Maskiner, inventarier, transportmedel m.m.

tkr

Ingdende anskaffningsvérde
Avrets anskaffning

Arets fardigstallande fraén pagéende investering

Forsalining/utrangering
Utgaende anskaffningsvirde

Ingdende avskrivningar
Arets avskrivningar
Forsaljning/utrangering
Ackumulerad avskrivning

Ingdende nedskrivningar

Utgdende ackumulerade nedskrivningar

Planenligt restvérde

2018-12-31 2017-12-31

3846 819 3718323
10 050 4027

90 962 197 547
-992 215 -73 078
2955616 3846819
-2651500 -2589818
-129 681 -134 461
986 915 72779
-1794266 -2 651500
-3435 -3435
-3435 -3435
1157915 1191884

| posten Férséljning/utrangering ingar dverféring till Statens Maritima Museer
med beloppen -32 490 tusen kronor avseende anskaffningsvérde respektive
27 939 tusen kronor avseende avskrivningar.

Jarnvagsanlaggningar

Maskiner, inventarier,
transportmedel, byggnader

och markanlaggningar

2018-12-31 2017-12-31  2018-12-31
33738875 46599797 111018
13357494 12017 593 149 080
-7 227709 -24 868 427 -132 850

-7 312 -10 089 0
39861347 33738875 127 247

Summa
2017-12-31  2018-12-31  2017-12-31
94805 61225586 71091845
254502 25583150 23386 149
-237856 -11773788 -33209 142
-433 -56 214 -43 266
111018 74978733 61 225586
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Not 16 Beredskapstillgangar

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 82 850 60 425
Arets fardigstallande fran pagdende investering 0 22 424
Utgaende anskaffningsvérde 82 850 82 850
Ingéende avskrivningar -3034 -1 751
Arets avskrivningar -1694 -1283
Ackumulerad avskrivning -4 728 -3034
Planenligt restvarde 78 122 79 816
Pagaende nyanliggningar

Ingédende pagaende anlaggning 9586 0
Arets anskaffning 0 32011
Omklassificering till fardig anlaggning 0 -22 424
Utgaende anskaffningsvirde 9 586 9 586
Summa 87 708 89 402

Beredskapstillgdngarna bestar till huvuddelen av reservbroar

Not 17 Resultat och andelar i hel- och delagda féretag

Swedish National Road Consulting AB (SweRoad) har till sin helhet salts under ar 2018. Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB Aktiebolag (SVEDAB) ags av staten. Aktierna
innehas och férvaltas till 100 procent av regeringskansliet. Fér kapitaltackningsgarantin till SVEDAB ansvarar Trafikverket for 100 procent. Aktiedgartillskott till SVEDAB for ar

2018 uppgar till O tkr.

tkr

Andelar och aktieagartillskott i heldgda foretag
SweRoad

SVEDAB

Summa

Andel av resultat/Aktiedgartillskott

2018-01-01 2017-01-01
2018-12-31 2017-12-31
Andel av resultat/ Aktiedgartillskott

-5913 -693

792 929 0
787 016 -693

Andelarna i SweRoad har vérderats utifran bokslut fér ar 2017. Under 2018 har ingen utdelning erhallits
SVEDAB redovisade, for ar 2017, ett positivt resultat. Det innebar att Trafikverket under ar 2018 har erhallit dterférda betalningsutfastelser fran tidigare ars utfardade betal-
ningsutfastelser avseende aktiedgartillskott. Beloppet uppgar till 729 929 tkr.

Specifikation av innehav av andelar i heldgda féretag

Swedish National Road Consulting Aktiebolag, 556224-1652, Solna

2018-01-01 2017-01-01

Antal Andelar  Anskaffnings- Nominellt 2018-12-31 2017-12-31
andelar i% vérde, tkr vérde, kr Bokfort varde, tkr - Bokfort varde, tkr

2 000 100 16 000 100 0 16 678

Not 18 Andra langfristiga fordringar

Enligt regelverket hos NASDAQ OMX maste Trafikverket stélla sakerhet for

Not 21 Periodavgransningsposter

finansiella elderivatkontrakt och bidra till defaultfonden.

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Finansiella tillgangar NASDAQ 89 564 183074
Not 19 Varulager och forrad

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Lager hos Materialservice 895 951 843 050
Ovrigt lager 3499 3777
Summa 899 450 846 827

Varulager och férrad bestar i huvudsak av lagret hos Materialservice
som innehar material fér underhall och reparation av jérnvagsanlaggningar.

Not 20 Ovriga kortfristiga fordringar

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Broavgifter Svinesund 4361 0
Fordran pa leverantérer 20 870 31 690
Ovriga fordringar 6725 5348
Summa 31956 37038

Trafikverkets arsredovisning 2018

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Férutbetalda kostnader avseende

Forutbetalda hyreskostnader 56 138 53 878
Férutbetalda forsakringspremier 3754 5974
Ersattning till Oresundsbrokonsortiet 0 27 800
Investeringar vag 8363 2 309
Investeringar jarnvag 63011 27 427
Underhall véag 14 588 9155
Underhall jarnvag 21176 16 328
IT kostnader, licenser mm 131 096 146 787
Ovriga forutbetalda kostnader 34317 26717
Summa 332443 316 375
Upplupna bidragsintikter avseende

Investeringar vag 339 552 248 530
Investeringar jarnvag 159 123 139 591
Investeringar sjofart 70 840 0
Ovriga upplupna bidragsintakter 20 840 5161
Summa 590 354 393 281
Ovriga upplupna intikter avseende

Elférséljning 124 081 76 401
Banavgifter 9 000 6 000
Skadereglering enligt trafikeringsavtal 6 000 10 000
Intakter Citybanan 0 30 000
Upplupna rénteintakter 9 865 14 751
Upplupna intakter i investeringsprojekt 70941 50 223
Ovriga upplupna intakter 34 551 23125
Summa 254 438 210 499
Summa periodavgransningsposter 1177 234 920 155



Not 22 Avrakning med statsverket

tkr

Uppbérd

Ingdende balans

Redovisat mot inkomsttitel (-)

Uppbérdsmedel som betalats till icke rantebarande
flode (+)

Medel fran réntekonto som tillfrts inkomsttitel (+)
Fordringar/Skulder avseende Uppbérd

Anslag i icke réntebérande fléde

Ingaende balans

Redovisat mot anslag (+)

Medel hanférbara till transfereringar m.m. som beta-
lats till icke rantebarande fléde (-)
Fordringar/Skulder avseende anslag i icke
rantebarande flode

Anslag i rantebarande flode

Ingdende balans

Redovisat mot anslag (+)

Anslagsmedel som tillforts rantekonto ()
Aterbetalning av anslagsmedel (+)
Fordringar/Skulder avseende anslag i
rantebarande flode

Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto
Ingaende balans

Inbetalningar i icke réntebarande fléde (+)
Utbetalningar i icke réntebarande flode (-)
Betalningar hénférbara till anslag och inkomsttitlar (+/-)
Saldo

Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto

Summa avrakning med statsverket

2018-12-31 2017-12-31
-317 -352

-687 922 -234 497
687 864 234 531

0 0

-376 -317

2554 874
4069649 3773810
-4072159 -3772130
44 2554
-1643812  -3246 497
49308229 46396 874
-47 202 289 -44 794 190
0 0

462127 -1643812
-16 193 -2436
148 809 283 800
-4091106 -3835157
3948 750 3537599
6453 -13758

-9 740 -16 193
452055 -1657 769

| summan av fordringar/skulder pa statens centralkonto ingar 8 979 tusen kronor
som kommer att flédesrattas mot rantebarande fléde néstkommande manad.

Not 23 Behallning réntekonto hos Riksgéldskontoret

tkr
Behallning rantekonto

2018-12-31 2017-12-31
6455616 9354278

Beviljad rantekontokredit pa rantekontot i Riksgaldskontoret &r

2291 000 tusen kronor.

Not 24 Myndighetskapital

tkr
Férandring av myndighetskapitalet

Utgaende balans 2017
Ingéende balans 2018
Féregaende ars kapitalféréandring

Svinesundsférbindelse, Motalabro,
Sundsvallbro, amorteringar och avskrivningar

Tillférda anslagsmedel for investering
Arets kapitalférandring
Summa arets férandring

Utgdende balans 2018

Resultatandelar i
hel- och deldgda

Statskapital foretag
335801 305 -2 541 031
335801 305 -2 541 031
-7 542 151 -39 076

41190

24 562 365
17 061 403 -39076
352 862 708 -2 580 107

Not 25 Fonder

tkr

Ingaende balans
Arets forandring
Utgaende balans

Avrets férandring specificeras i not 9

Finansiell redovisning
Noter

2018-12-31 2017-12-31

40 164 32182
3891 7982
44 055 40 164

Not 26 Avsattningar for pensioner

| posten avsattningar fér pensioner och liknande férpliktelser ingar de ataganden
som Trafikverket har for utbetalning av fértida pensioner. Det aterstaende atagan-
det vid arets slut har beréknats till 30 miljoner kronor enligt nedan.

tkr

Ingéende avsattning

Arets pensionskostnad
Arets pensionsutbetalningar
Utgéende avséattning

2018-12-31 2017-12-31

30967 36 829
14 283 12 309
-14 879 -18 171
30370 30967

Not 27 Avsattningar for avhjalpande av miljoskador

tkr

Avsattning for Trafikverkets miljoansvar:

Imprengneringsplatser
Bangardar och stationsomraden
Brandévningsskum

Tankstallen

Ovrigt

2018-12-31 2017-12-31

Avsattning for Trafikverkets miljéansvar med anledning av miljégarantin:

Jernhusen
Svevia
Swedavia

Summa dvriga avsattningar

174 400 257 400
121 345 53 600
47 000 4400
600 400

10 300 5550
253 400 331 000
34 480 50 823
186 603 77 935
828 128 781107

Kostnader for atgarder forknippade med statens miljéansvar inom transportom-

radet ska finansieras med anslagsmedel
effektivisering samt miljdinvesteringar.

Del av avséattning som ej redovisats
mot anslag

Del av avséattning som redovisats
mot anslag enligt anslagsfor. dver-

fran anslaget 1:1 ap.11.1 Trimmning och

Férandrat

behov av
2018-12-31 avsattning 2017-12-31
443 458 443 458 0
384 670 -396 437 781 107
828 128 781 107

gangsbestammelse

Effekten av forandrade bestémmelser avseende hur avsattningar for avhjalpande
av miljoskador ska anslagsavraknas ar att anslagsbelastningen for Trimmning och
effektivisering samt miljéinvesteirngar har minskats med 396 437 tusen kronor
trots att férandringen av avsattningens storlek totalt sett &r en 6kning med

47 020 tusen kronor.

Belopp som &nnu inte anslagsavraknats

176 357
108 259
77 524
81318
Balanserad
kapitalforandring, Balanserad
avgiftsbelagd kapitalférandring,
verksamhet Svrigt
776 005 60 458
776 005 60 458
197 744 0
-41 190
156 554 0
932 560 60 458

beraknas belasta anslaget med:
tkr &r 2019

tkr ar 2020

tkr ar 2021

tkr &r 2022 och senare

Kapitalférandring
enligt
resultatrakningen Summa
-7 383483 326 713 254
-7 383483 326 713 254
7 383483 0
0
24 562 365
-8325284 -8 325 284
-941 801 16 237 080
-8 325 284 342 950 335

Trafikverkets arsredovisning 2018
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Not 28 Ovriga avsattningar

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Avséttning for skadestand och regress 517 947 296 584
Avséttning for avvecklingskostnader, fastigheter m.m. 17 389 17 389
Avséttning for dtgardande av brister i slutbesiktning

av jarnvagsanlaggningar 179 5079
Avséttning for personalanpassningar m.m. 8570 11 003
Ovriga avsattningar enl kollektivavtal 45 697 37828
Ovriga avsattningar 10 588 0
Summa dvriga avsattningar 601 986 367 883
Varav bedoms regleras under 2018 46 724 8193

Not 29 Lan och dvriga krediter i Riksgéldskontoret

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Lan vid arets borjan 42287 077 43216 041
Under aret upptagna lan 3978 000 4329 000
Arets amorteringar -5352084 -5257 964

Lan vid arets slut 40912993 42287 077

Lan upptagna fér finansiering av

- Véganlaggningar (enl 7 kap 6 S budgetlagen))

- Jarnvagsanlaggningar (enl 7 kap 6 § budgetlagen)

- Ovriga anlaggningstillgangar (enl 7 kap 1 § budget-

lagen) 3025692 2780692
40912993 42 287 077

5853406 6240821
32033895 33265564

Beviljad ldneram
- Anlaggningstillgangar (enl 7 kap 1 § budgetlagen)
- Ovriga krediter (enl 7 kap 6 § budgetlagen)

3485 000 3200 000
39300 000 42 800 000

Not 30 Ovriga lan

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Forskotteringar vaginvesteringar 11202 32
Férskotteringar jarnvagsinvesteringar 352 887 552 069
Summa évriga lan 364 088 552 101

Not 31 Andra langfristiga skulder
tkr 2018-12-31 2017-12-31

Betalningsutfastelse SVEDAB 1832132 2 597 282
Innehallna garantibelopp, langfristiga 150 060 122 863
Summa 1982192 2720146

Not 32 Ovriga kortfristiga skulder
tkr 2018-12-31 2017-12-31

Innehallna garantibelopp, kortfristiga 293982 404 568
Innehallen kallskatt 112 022 102 953
Ovrigt 19 801 25078
Summa 425 805 532 599
Not 33 Periodavgransningsposter

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Upplupna kostnader

Upplupna semesterléner exkl sociala avgifter 308 118 279 410
Ovriga upplupna personalrelaterade kostnader 230059 218378
Upplupna utgiftsrantor 124729 130600
Upplupna kostnader fér marklésen 814 755 727 536
Investeringar vag 398 708 291997
Investeringar jarnvag 515728 398 804
Underhall vag 147 488 73303
Underhall jarnvag 299321 237533
Ovriga upplupna kostnader 74071 79941
Summa 2912976 2 437 501
Oférbrukade bidrag

Oférbrukade bidrag, inomstatliga 1139 1629
Oférbrukade bidrag, utomstatliga 220 561 222117
Summa 221701 223 746
Ovriga forutbetalda intakter

Forutbetalda hyresinkomster 27 360 32358
Forutbetalda intdkter, investering farja 58 514 62097
Ovriga férutbetalda intakter 4290 14079
Summa 90 164 108 533
Summa periodavgransningsposter 3224841 2769 781

Posten oférbrukade bidrag, inomstatliga, forvéntas i sin helhet tas i ansprak inom
tidsintervallet tre manader till ett ar.

Trafikverkets arsredovisning 2018

Not 34 Ansvarsférbindelser

Ovriga ansvarsforbindelser

Trafikverket ska enligt 7 § svara for avhjalpande av miljéskada enligt 10 kap miljbal-
ken i de fall staten har ett ansvar fér avhjélpande till f6ljd av den flygplatsverksamhet
som bedrivits av Luftfartsverket och den verksamhet som bedrivits av Vagverket,
Banverket och Statens jarnvagar. Trafikverket ansvarar ocksa foér det miljéansvar som
staten ska bara enligt de ramavtal som tecknades i samband med bolagiseringen av
flygplatsverksamheten vid Luftfartsverket samt bolagiseringen av Statens Jarnvagar,
den sa kallade miljégarantin. Utéver det som ndmns i instruktionens 7 § finns ramav-
tal och kompletterande avtal som reglerar Trafikverkets ansvar fér sadan miljéskada
som uppkommit till f6ljd av den verksamhet som bedrevs fére bolagiseringen av Ban-
verket Produktion, Véagverket Produktion och Statens Jarnvégar.

Enligt villkor fér anslag 1:1, Utveckling av statens transportinfrastruktur, far Tra-
fikverket anvanda delposten 11.1 fér de kostnader som uppstéar som en konsekvens
av statens miljdansvar inom transportomradet. Vardet av det framtida atagandet &r
mycket svarbedémt men har beréknats uppga till mellan 3,9 och 40 miljarder kronor
med medianvardet 22 miljarder kronor for Trafikverkets egna fastigheter och med
1,8 miljarder kroner nar det géller de ataganden som féljer av miljégarantin.

Trafikverket har for statens rékning oaterkalleligen férbundit sig att nér sa erfordras
ldmna villkorat aktiedgartillskott till Svensk-Danska Broférbindelsen AB (Svedab) for
att bolagets egna kapital vid varje tillfalle ska uppga till det registrerade aktiekapita-
let. Trafikverket ska uppfylla denna forpliktelse genom att nar sa erfordras utstalla en
betalningsutfastelse till Svedab motsvarande erforderligt aktiedgartillskott. Vidare
ska Trafikverket arligen stélla ut en betalningsutfastelse till Svedab motsvarande
upplupen rénta pa utstallda betalningsutfastelser. Vardet av framtida dtaganden
har berdknats till 3 149 miljoner kronor. Vérderingen &r gjord utifran bolagets totala
laneskulder. | berdkningen har da beaktats att Trafikverket vid utgangen av 2018
stallt ut betalningsutfastelser till Svedab till ett varde av 1 832 miljoner kronor, vilket
redovisats som langfristig skuld i balansrékningen enligt not 31. Vid ett eventuellt
infriande ska avrékning ske fran delposten 11.1 inom anslaget 1.1.

Trafikverket har utfardat en kapitaltackningsgaranti till Arlandabanan Infrastruc-
ture AB. Ett infriande av kapitaltdckningsgarantin belastar i ett férsta led Riksgalds-
kontorets garantireserv och i ett andra led tilldelade medel pa Trafikverkets anslag.
Vid ett eventuellt infriande ska avrékning ske fran delposten 11.1 inom anslaget
1.1. Det framtida atagandet har berdknats till 1 211 miljoner kronor. Vérderingen
&r gjord utifran bolagets skuld i form av férutbetalda intékter fér koncession till
anlaggningen.

Trafikverket har for statens rakning forbundit sig att, efter beslut i bolagets
styrelse, inbetala resterande del av den svenska statens andel av aktiekapitalet
i det schweiziska bolaget EUROFIMA. Ett eventuellt infriande ska ske med 41,6
miljoner schweiziska franc eller 379 miljoner kronor, avrékning ske fran delposten
11.1 inom anslaget 1.1.

Not 35 Ingaende dverforingsbelopp

samt omdisponerade anslagsbelopp
Enligt regeringsbeslut 2017-12-21:
- disponeras ingen anslagsbehallning for anslag 1:1 ap. 7.1, ap. 7.2, ap. 8, ap.9,
1:6, 1:7 och 1:15
- disponeras inte anslagsbehallning 6ver 10% for anslag 1:1 ap.11.2
- disponeras inte anslagsbehallning utéver 3% for anslag 1:1 ap.12.1, ap.12.2, 1:2 ap.4, 1:3.
- fér anslag 1:1 ap.6, 10.1, 10.2, 10.3, 10.4, 11.1, 12.3, 1.2 ap 1.1, 1.2, 1.3, 2.1,
1:10, 1:11 ap.3, 6, 1:14 ap.1, 2 disponeras hela anslagsbehallningen.

Enligt regeringsbeslut 2018-02-08:
- disponeras inte anslagsbehallning éver 15 000 tusen kronor fér anslag 1:7 ap. 1

Enligt regeringsbeslut 2018-06-28
- disponeras ingen anslagsbehallning fér anslag 1:16 ap. 3

Enligt regeringsbeslut 2017-12-21:

- omdisponeras 7 417 tusen kronor fran anslag 1:11 ap 2, ap 1, ap 4, ap 5 och
ap 3tillap 1:11 ap 6.

- omdisponeras 18 499 tusen kronor fran anslag 1:14 ap 3, ap 1, ap 4, ap 5 och
ap 6 tillap 1:14 ap 2

Enligt regeringsbeslut 2018-02-22:
- omdisponeras 2 000 tusen kronor fran anslag 1:1 ap.10.1 till 1:1 ap 12.1.

Not 36 Féréndring i arets tilldelning

tkr

Enligt regeringsbeslut 2018-06-28 har ett nytt anslag tilldelats:

anslag 1:16 ap.3. 50000



Not 37 Utgdende dverforingsbelopp

Utnyttjandet av anslagskredit fér samtliga anslagsposter ligger inom tillgéngligt
kreditutrymme. Redovisade utgaende dverféringsbelopp innebér ett nyttjande av

disponibla anslagskrediter enligt féljande.

Utnyttjad Overférings

Disponibel
tkr anslagskredit anslagskredit
Anslag
1:lap6 142 570
l.lap.7.1 9 364
1:lap.7.2 60 543
1:1ap.10.1 271277
1:1ap.10.2 506 238 -47 975
1:1ap.10.3 28 012
1:1ap.10.4 2474
1:1ap.11.1 125374
1:1ap.11.2 30 000
1:lap.12.1 34 498 -18 794
1.1ap.12.2 10 266
1:1ap.12.3 14 229 -9 945
Summa 1234 845 -76 714
1.2ap.1.1 359 881 -563 682
1:2ap.1.2 35519 -96 344
1.2ap.13 33781
1:2ap.2.1 481 488 -1462
Summa 910 669 -661 488
1:1 ap.8 0
1:1 ap.9 390 -182
1:2 ap.4 5370
1:3 ap.2 41 605
1:6 ap.1 0
1:6 ap.2 1000
1:6 ap.3 285
1:7 ap.1 27 900 -16 099
1:10 ap.5 4500
1:11 ap.3 4000
1:11 ap.6 0
1:14 ap.1 2200
1:14 ap.2 0
1:15 ap.1 81 600
1:16 ap.3 0
Totalt 2314 364 -754 483

Utgaende overforingsbelopp enligt anslagsredovisning

belopp

715 410
30 551
421798
992 097
0

319 160
25434
157 064
641 682
0

14 455
0

1050

0

2012
4489
84 800
1302

2 669

0

475 837
2738
1023223
5920

0

85 853
46 348

5102 706

4348 223

Trafikverket disponerar angiven kredit betréffande anslagsposterna Stérre inves-
teringar i nationellplan. Ovriga investeringar, Investeringar i regional plan, Ovrig
verksamhet och rantor och aterbetalning av 1&n under anslag 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur med den férdelning pa anslagsposter/delposter som
Trafikverket finner lampligt, utan att summan av anslagskrediten for aktuella an-

slagsposter/delposter under anslaget Gverskrids.

Trafikverket disponerar vidare angiven kredit betraffande anslagsposterna Vid-
makthallande av vag och Vidmakthallande av jarnvag under anslag 1:2 Vidmakt-
hallande av statens transportinfrastruktur med den férdelning pa anslagsposter/
delposter som Trafikverket finner Iampligt, utan att summan av anslagskrediten for

aktuella delposter under anslaget éverskrids.

Finansiell redovisning
Noter

Not 38 Bidrag fran Fonden for ett sammanlinkat
Europa (CEF)

Féljande bidrag fran Fonden for ett sammanlénkat Europa (CEF) har utbetalats till
Trafikverket for finansiering av projekt inom de Transeuropeiska transportnatver-
ken (TEN-T).

2018-01-01 2017-01-01

tkr 2018-12-31 2017-12-31
E4 Ljungby-Toftanéas, projektering av ny vég (slutbetal-

ning) 0 4763
EIP- (European ITS Platform +) 0 140
ERTMS, bidrag till fordonsagare for fordonsutrustning 0 35857
European ITS Platform (EIP) 0 945
Flackarp-Arldv, planering av utbyggnad till fyrspar 0 18 345
Godstraket genom Bergslagen, utbyggnad till dubbelspar

Stenkumla-Degerdn 63679 14 203
Gotalandsbanan, planering av jarnvagsanslutning till

Landvetters flygplats 61 12284
Hamnbanan i Géteborgs inkl. ny jarnvégsbro éver Gota

alv 0 58 086
Malmbanan, jarnvagsplan for utbyggnad till dubbelspar 3153 4 883
Mid Nordic Corridor, planering fér ny banvall i Storlien 2331 0
Next ITS phase 2 34334 0
Next ITS phase 3 0 9960
Nordic Way 2 (ITS) 0 5028
Norrbotniabanan Umea-Skelleftea, studier 0 15000
North European Cross Border ITS (Next ITS) 0 26 259
RailNetEurope, Godskorridor 3 0 4610
Trelleborg-Swinouscie, muddring av farled vid Trelleborgs

hamn 0 3549
Uppgradering av ERTMS marksystem 0 8054
Summa utbetalda bidrag 103 558 221966
Aterbetalning av tidigare &rs erhallina bidrag 0 6 743
Summa redovisat mot inkomsttitel 103558 215223
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Finansiell redovisning
Noter

Not 39 Kommentarer till anslagsutfall

Avvikelse drets ayyikelse %
tilldelning-
arets netto-

Anslagspost kostnader *
1:16 3 Klimatinvest. till Trafikverket (ram) 46 348 93%
Avvikelsen uppstod frémst pa grund av att dndring
av férordning for att méjliggéra utbetalning av bidrag
antogs forst i mitten av december och dérmed forskjuts
bidragsutbetalningar till kommande &r.
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur?
Utnyttjande av anslagskrediten uppgar totalt till
76,9 miljoner kronor och forklaras av foljande:
Valutakursdifferens vid utbetalning av bidrag till
Oresundsbrokonsortiet samt att bidraget ska raknas
upp med danskt KPI varje ar.
Okade kostnaderna fér planering och stad till folid av
6kad volym fér investerings- och underhéllsverksamhet.
Effektivt genomférande av pagaende jarnvégsinveste-
ringar.
1:1 6 Investeringar i regional plan (ram) -187 510 -7%
Avvikelsen avser férbrukning av anslagssparande fran
tidigare ar.
1:1 7.1 Réntor och aterbetalning av lan for vagar (ram) 30551 10%
Légre kostnad &n beraknat pa grund av lagt rantelége.
1:1 7.2 Réntor och aterbetalning av lan for jarnvigar (ram) 421798 21%
Lagre kostnad &n beréknat pa grund av lagt ranteldge.
1:1 10.1 Véginvesteringar (ram) 779 830 14%
Lagre kostnad pé grund av att investeringsprojekt inte
har kommit igdng som planerat
1:1 10.2 Jérnvégsinvesteringar (ram) 449 959 5%
Lagre kostnad pa grund av amortering av ingaende
kreditutnyttjande.
1:1 10.3 Sjbfartsinvesteringar (ram) 101 896 18%
Lagre kostnad pa grund av senareldggning av atgarder
avseende Sodertélje sluss.
1:1 10.4 Luftfartsinvesteringar (ram) -126 058 -255%
Avvikelsen forklaras av senareldggning ifran tidigare ar
av bidragsutbetalning till Salens flygplats med anledning
av forskjutningar i byggandet av flygplatsen
1:1 11.2 Stadsmiljoavtal (ram) 566 682 57%
Lagre kostnad pa grund av senareldggning av bidragsut-
betalningar.
1:2 1.1 Drift och underhall av végar (ram) -532 757 -5%
Avvikelsen forklaras av kostnadsokningar kopplat till
extrema véderférhallanden under 2018. Vintern innebar
6kade kostnader for bland annat snéplogning och be-
laggningsatgérder.
1:2 2.1 Bérighet och tjalsikring av vigar (ram) 33436 3%
Avvikelsen forklaras av kade kostnader och tidigare-
laggningar i genomforda atgarder.
1:2 2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag (ram) -1166 374 -14%
Avvikelsen avser férbrukande av anslagssparande fran
tidigare ar. Anslagssparandet forklaras av reserverade
medel i regleringsbrevet och senareldggning av verk-
samhet. Férbrukningen av anslagssparandet &r en kon-
sekvens av 6kade kostnader relaterat till extrema
vaderforhallanden under 2018.
1:6 1 Icke statliga flygplatser - del till Trafikverket (ram) 84 800 57%
Avvikelsen avser reserverade anslagsmedel i reglerings-
brevet.
1:6 2 Flygtrafiktjanster 1302 13%
Lagre ersattning till Luftfartsverket for flygplan som inte
behover betala landningsavgifter..
1:6 3 Beredskapsflygplatser (ram) 2 669 28%
Lagre kostnad med anledning av farre bidragsutbetal-
ningar.

Trafikverkets arsredovisning 2018

1:10 5 EU-stéd, TEN
Avvikelsen forklaras av att Trafikverket har erhallit min-
dre bidrag fran EU jamfort med tilldelat anslag.

46 442 31%

1:11 3 Tréngselskatt Stockholm - del till Trafikverket
Avvikelsen foérklaras med att del av ingdende anslags-
sparande férbrukas till foljd av 6kad produktion i projekt
forbifart Stockholm.

-807 558 -58%

1:14 1 Trangselskatt i Goteborg - del till TRV (ram)
Avvikelsen uppstar i och med omdisponering av inga-
ende anslagssparande fran féregaende ar.

-8 430 -110%

* Arets tilldelning definieras som &rets tilldelning enligt regleringsbrev inklusive
omdisponerade anslagsbelopp.
2 Specificering av utnyttjad anslagskredit framgar av not 37.

Not 40 Drift, kostnader

2018-01-01 2017-01-01

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Verksamhetens kostnader enligt resultatrékningen -37 401 013 -35227 612
Justering for ej likviditetspaverkande poster
- avskrivningar och nedskrivningar

anlaggningstillgangar
- realisationsforlust vid avyttring av

anlaggningstillgangar 495 1909
Summa likviditetspaverkande kostnader -26 491786 -24 870 233

10908 732 10355470

Not 41 Intdkter av avgifter och andra ersattningar

2018-01-01 2017-01-01
tkr 2018-12-31 2017-12-31
Intakter av avgifter och andra ersattningar enligt

resultatrakningen 6 894 266 6223 284
Justering for ej likviditetspaverkande poster
- realisationsvinst vid avyttring av

anlaggningstillgangar -41 310 -12 018
Summa likviditetspaverkande intakter 6 852 956 6211 267

Not 42 Erhallna bidrag fér drift och investeringar

2018-01-01 2017-01-01

tkr 2018-12-31 2017-12-31
Drift 137 462 209 420
Investeringar 924 645 1044 088
Summa erhallna bidrag fér drift och investeringar 1062 107 1253508



Finansiell redovisning

Noter

Not 43 Samband mellan resultatredovisning och finansiell redovisning

Verk- Resultatrikning Balansrékning

samhets

volym Verksamhet Transferering Investeringar

enligt

tabell 6 |Kostnader  Intdkter  Intdkter  Intékter  Intdkter | Lamnade Medel Anslag | Aktiverat Anslag Lan

av bidrag av bidrag av anslag bidrag fran
till inves- ovriga

mnkr teringar
Planera atgérder 944 938 5 7 926 6 6
Planera trafik 924 924 537 2 401
Underhall 20194 15745 2459 60 13 13226 6 6 4443 4430
Trafikledning och 6vrig drift 3463 3463 95 1 3367 0 0
Investeringar 24 488 448 1214 29 911 -795 3184 3184 20 856 20132 -188
Utbetalning av driftbidrag och 4738 359 0 359 4379 6 4374
Ovrigt stod
Uppdragsverksamhet 2308 2308 2390 1
Forskning och innovation 539 72 0 17 56 467 27 440
Stédkostnader 1406 1402 4 22 1376 4 1 3
Total verksamhet 59 005 25659 6704 137 925 18 916 8047 33 8014 24562
6vrigt som paverkar resultatridkningen
Inleverans av tidigare ars 6verskott fran 564
externa uppdrag och offentligsattslig
verksamhet
Vagavgifter Svinesundsforbindelsen, Motala 115 202
och Sundsvall
Anslagstilldelning for amortering avseende 1479
lanefinansierade vag- och jarnvéagsanlagg-
ningar
Avskrivning vag- och jarnvagsanlaggningar 10 665 11
Resultat fr aktier och andelar samt rantekostna- -759
der for intresseféretag SVEDAB och SweRoad
Forsalining av SweRoad 11
Forandring av avsattning for miljoatgarder 443
Finansiella kostnader och intakter 479 73 407
Skyltfonden 0 0 10 10 0
Summa 6vrigt 11519 286 1886 10 10 0
Totalt 37178 6990 137 925 20801 8057 43 8014 24562

Arets kapitalférandring

-8325

Verksamhetsvolymen avser totalt nedlagda kostnader. Resultatrékningen visar kostnader fér den l6pande verksamheten exklusive investeringar i vdg-och jarnvagsanlaggningar.
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Arsredovisningens undertecknande

Arsredovisningens
undertecknande

Borlange den 19 februari 2019

Vibedomer att det funnits brister i den interna styrningen och kontrollen under den period som arsredovisningen
avser enligt foljande.

* Brist har forelegat inom verksamhetsomrade Underhall. Atgiirder som Trafikverkets styrelse beslutade utifran
internrevision har brustit i genomférandet. Organisationen har trots detta rapporterat till styrelsen att atgdrderna
varit genomforda. Pa verksledningens initiativ har atgirder paborjats i augusti for att stiirka den interna styr-
ningen och kontrollen dir brist forelegat. Akuta atgarder dr genomforda (se kapitel Intern styrning och kontroll).
Den interna styrningen och kontrollen i 6vrigt i Trafikverket bedéms under aret varit betryggande.

Viintygar att arsredovisningen ger en rittvisande bild av verksamhetens resultat samt av kostnader, intdkter och
myndighetens ekonomiska stillning.

Mats Sjostrand Lena Erixon Kristina Birath
Ordforande Generaldirektor

Anne-Marie Eklund Léwinder Hans Lind Johan Persson
Magnus Persson Anneli Wikner
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Revisionsberéattelse

Revisionsberattelse
for Tratikverket 2018

Rapport om arsredovisningen

UTTALANDEN
Riksrevisionen har enligt 5 § lagen (2002:1022) om revision av statlig verksamhet m.m. utfért en
revision av arsredovisningen for Trafikverket fér 2018, daterad 2019-02-19.

Enligt Riksrevisionens uppfattning har myndigheten:

» upprittat arsredovisningen enligt forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag,
instruktion, regleringsbrev och sirskilda regeringsbeslut fé6r myndigheten.

+ iallavisentliga avseenden gett en réttvisande bild av Trafikverkets ekonomiska resultat, finansie-
ring och finansiella stillning per den 31 december 2018.

¢ ldmnat en resultatredovisning och information i 6vrigt som dr forenlig med och stodjer en rétt-
visande bild i arsredovisningen som helhet.

GRUND FOR UTTALANDEN

Riksrevisionen har utfort revisionen enligt International Standards of Supreme Audit Institutions
(ISSAI) for finansiell revision, och Riksrevisionens instruktion for granskning av resultatredovisning
och annan information i arsredovisningen (RRI). Vart ansvar enligt dessa standarder beskrivs nirmare
iavsnittet Revisorns ansvar. Vi dr oberoende gentemot myndigheten i enlighet med ISSAI 30 Code of
Ethics och har uppfyllt vara ataganden i enlighet med dessa etiska regler. Vi anser att de revisionsbevis
vi har erhallit 4r tillrdckliga och andamalsenliga som grund foér Riksrevisionens uttalanden.

MYNDIGHETSLEDNINGENS ANSVAR FOR ARSREDOVISNINGEN

Det dr myndighetsledningen som har ansvaret for att uppritta en arsredovisning som ger en ritt-
visande bild enligt forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag samt i enlighet
med instruktion, regleringsbrev och 6vriga beslut fé6r myndigheten. Myndighetsledningen ansvarar
ocksa f6r den interna styrning och kontroll som den bedémer 4r nodvindig for att uppritta en arsredo-
visning som inte innehaller visentliga felaktigheter, vare sig dessa beror pa oegentligheter eller pa fel.

Vid upprittandet av arsredovisningen ansvarar myndighetsledningen for bedémningen av myndighe-
tens formaga att fortsétta verksamheten. De upplyser, nir sa dr tillimpligt, om férhallanden som kan
paverka férmagan att fortsétta verksamheten och att anviinda antagandet om fortsatt drift, savida det
inte finns sérskilda skl att inte géra det.

REVISORNS ANSVAR

Vara mal dr att uppna rimlig grad av sikerhet om att arsredovisningen som helhet inte innehaller nagra
visentliga felaktigheter, vare sig de beror pa oegentligheter eller pa fel, och att limna en revisionsberit-
telse som innehaller Riksrevisionens uttalanden. Rimlig séikerhet dr en hog grad av siikerhet, men ar
ingen garanti for att en revision som utférs enligt ISSAT och RRI alltid kommer att upptéicka en vésent-
lig felaktighet om en sadan finns. Felaktigheter kan uppsta pa grund av oegentligheter eller fel och an-
ses vara visentliga om de enskilt eller tillsammans rimligen kan férviintas paverka de ekonomiska
beslut som anvindaren fattar med grund i arsredovisningen.

Som en del av en revision enligt ISSAT, anvénder vi professionellt omdéme och har en professionellt
skeptisk instéllning under hela revisionen. Dessutom:

¢ identifierar och bedémer vi riskerna for visentliga felaktigheter i arsredovisningen, vare sig dessa
beror pa oegentligheter eller fel, utformar och utfér granskningsatgérder bland annat utifran dessa
risker, och inhdmtar revisionsbevis som &r tillrickliga och &ndamalsenliga for att utgéra en grund
for vara uttalanden. Risken for att inte uppticka en visentlig felaktighet till f61jd av oegentligheter dr
hogre dn for en visentlig felaktighet som beror pa fel, eftersom oegentligheter kan innefatta ageran-
de i samverkan, forfalskning, avsiktliga utelimnanden, felaktig information eller asidosittande av
intern styrning och kontroll.

Trafikverkets arsredovisning 2018
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o skaffar vi oss en férstaelse for den del av myndighetens interna styrning och kontroll som har betydelse
for var revision for att utforma revisionsatgirder som dr limpliga med hénsyn till omstindigheterna,
men inte for att uttala oss om effektiviteten i myndighetens interna styrning och kontroll.

e utvirderar vi limpligheten i de redovisningsprinciper som anvinds och rimligheten i ledningens upp-
skattningar i redovisningen och tillhérande upplysningar.

¢ drarvi en slutsats om ldmpligheten i att ledningen anvinder antagandet om fortsatt drift vid upprittan-
det av arsredovisningen. Vi drar ocksa en slutsats, med grund i de inhdmtade revisionsbevisen, om hu-
ruvida det finns nagon visentlig osidkerhetsfaktor som avser sadana hindelser eller férhallanden som
kan leda till betydande tvivel om myndighetens féormaga att fortsétta verksamheten. Om vi drar slutsat-
sen att det finns en visentlig osdkerhetsfaktor, ska vi i revisionsberéttelsen fasta uppmirksamheten pa
upplysningarna i arsredovisningen om den visentliga osikerhetsfaktorn och den bedémning som lim-
nats eller, om sddana upplysningar ir otillrackliga, modifiera vara uttalanden om arsredovisningen.

e utvirderar vi den dvergripande presentationen, strukturen och innehallet i arsredovisningen, diri-
bland upplysningarna, och om arsredovisningen aterger de underliggande transaktionerna och héndel-
serna pa ett sitt som ger en réttvisande bild.

Som en del av granskningen i enlighet med RRI, planerar och genomfér vi revisionen for att:

o for visentlig information, av finansiell eller icke finansiell natur som limnas i resultatredovisningen in-
hiamta tillrdckliga och andamalsenliga revisionsbevis for att sadan information har upprittats med syf-
te att tillsammans med arsredovisningens dvriga delar ge en réttvisande bild av verksamheten utifran
regelverket.

» genomfor erforderliga atgirder avseende 6vrig information for att férvissa oss om att denna ir forenlig
med de 6vriga delarna i arsredovisningen och fri fran visentliga fel, baserat pa var kunskap om
myndigheten.

Var kommunikation med ledningen innefattar bland annat revisionens planerade omfattning och inrikt-
ning och betydande resultat fran revisionen, inklusive eventuella betydande brister i den interna styr-
ningen och kontrollen som vi identifierat.

Rapport om andra krav enligt lagar och andra férfattningar

Ledningens efterlevnad av tillampliga féreskrifter for anvandning av anslag
och inkomster

UTTALANDE

Enligt Riksrevisionens uppfattning, baserat pa var revision av arsredovisningen, har myndigheten,
forutom det forhallande som beskrivs i stycket Grund for uttalande med reservation, anvint anslag och
inkomster i enlighet med av riksdagen beslutade dndamal och i 6verensstimmelse med tillimpliga
foreskrifter.

GRUND FOR UTTALANDE MED RESERVATION

Som framgdr av drsredovisningen har Trafikverket for anslag UO 20 1:16 ap. 3 Klimatinvesteringar tecknat
tvd avtal som innebdr ekonomiska dtaganden pd 12,5 miljoner kronor efter 2018, trots att det saknas ett
bestdllningsbemyndigande for anslagsposten.

Vi har utfért revisionen enligt ISSAT och RRI. Vart ansvar enligt dessa beskrivs nirmare i avsnittet om
Revisorns ansvar.

Vi anser att de revisionsbevis vi har erhallit dr tillrickliga och indamalsenliga som grund for
Riksrevisionens uttalande.

LEDNINGENS ANSVAR

Det dr myndighetens ledning som ansvarar fér att anvindning och redovisning av anslagsmedel och
inkomster sker i enlighet med tillimpliga féreskrifter samt enligt de finansiella villkor som anges i
regleringsbrev och sérskilda regeringsbeslut for myndigheten.

98 Trafikverkets arsredovisning 2018



Revisionsberattelse

REVISORNS ANSVAR

Vart ansvar ir att granska myndighetens arsredovisning i enlighet med ISSAT och RRI. Enligt vara
revisionsstandarder ska vi beakta efterlevnad av lagar och férordningar och eventuella effekter av
visentliga avvikelser fran tillimpliga regelverk pa de finansiella delarna i arsredovisningen. Vart
ansvar ir ocksa att granska om ledningens forvaltning foljer tillimpliga foreskrifter och sirskilda
beslut. Utéver de regelverk och sirskilda beslut som direkt paverkar redovisningen, innefattar detta
de foreskrifter som dr direkt hanférliga till anvindningen av medel som riksdag och regering beslu-
tar om'. Pa basis av genomférd revision av arsredovisningen limnar vi ett uttalande om myndighe-
tens efterlevnad av dessa regelverk.

Ledningens bedémning av intern styrning och kontroll

UTTALANDE

Det har vid var revision av arsredovisningen inte framkommit nagot som skulle tyda pa att ledning-
en i sin bedomning av intern styrning och kontroll inte har foljt férordningen (2007:603) om intern
styrning och kontroll.

GRUND FOR UTTALANDE
Vi har utfort revisionen enligt ISSAT och RRI. Vart ansvar enligt dessa beskrivs ndrmare i avsnittet
om Revisorns ansvar.

Vi anser att de bevis vi har erhallit &r tillrdckliga och indamalsenliga som grund f6r
Riksrevisionens uttalande.

LEDNINGENS ANSVAR

Det dr myndighetens ledning som har ansvar fér att, i enlighet med kraven i férordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag, instruktion, regleringsbrev och sirskilda
regeringsbeslut for myndigheten, limna ett uttalande om den interna styrningen och kontrollen
vid myndigheten.

REVISORNS ANSVAR

Vart ansvar ir att uttala oss om arsredovisningen pa grundval av var revision. Vi har utfért revisio-
nen enligt ISSAT och RRI. Vid planering och genomférande av revisionen beaktas de delar av den
interna styrningen och kontrollen som &r relevanta for hur myndigheten upprittar arsredovisning-
en for att ge en rittvisande bild. I vart ansvar ingar inte att gora ett uttalande om effektiviteten i
myndighetens interna styrning och kontroll. Vart uttalande avseende ledningens bedémning av in-
tern styrning och kontroll baseras pa de atgérder vi har vidtagit for att granska arsredovisningen,
och har saledes inte den séikerhet som ett uttalande grundad pa en revision har.

Ansvarig revisor Stefan Andersson har beslutat i detta drende. Uppdragsledare Emilie Lofvenmark
har varit foredragande.

Stefan Andersson Emilie Lofvenmark

! Anslagsférordning (2011:223), Avgiftsférordning (1992:191), Férordning (2011:211) om utléning och garantier,
Kapitalférsorjningsférordning (2011:210), Férordning (1996:1190) om dverlatelse av statens fasta egendom,
Férordning (1996:1191) om dverlatelse av statens |6sa egendom.
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Styrelse

Styrelse

Ovre raden fran vanster: Ann-Marie Eklund Lowinder, Jerk Wiktorsson, Kristina Birath, Hans Lind, Séren Svensson, Anneli Wikner.
Nedre raden fran vénster: Johan Persson, Lena Erixon, Mats Sjéstrand, Magnus Persson, Charlotte Olsson.

Mats Sjéstrand

Ordférande, fore detta general-
direktor, ordférande i styrelsen
for Sveriges Forfattarfond,
ordforande i styrelsen for Statens
tjianstepensionsverk.

Kristina Birath
Milj
direktor pa Eskilstuna kommun,
ledamot i Energikontoret i

Méalardalen AB

- och samhéllsbyggnads-

Anne-Marie Eklund Léwinder
|t-sékerhetsexpert, sékerhets-
chef Internetstiftelsen i Sverige
sy

Lena Erixon

Generaldirektor Trafikverket,
ordférande i styrelsen for
Arbetsférmedlingen, vice ordf6-
rande i European Infrastructure
Managers (EIM), ordférande i
Nordiskt vagforum (NVF).

Hans Lind

Professor i fastighetsekonomi,
tidigare verksam vid Institutionen
for Fastigheter och Byggande pa
KTH, Stockholm
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Johan Persson

(I styrelsen fran och med

16 augusti 2018)
Kommunalrad och kommun-
styrelsens ordférande, Kalmar
kommun, ordférande i SKL:s
samhallsbyggnadsberedning,
ordférande i Svenskt

Vatten

Magnus Persson
Senior radgivare regional
utveckling pa Region
Orebro lan

limar Reepalu

(I styrelsen till och med 30 juni
2018)

Fore detta kommunalrad,
ordférande i KPA Liv, ordférande
i CMP AB, ordférande i Sigma
Civil AB, ledamot i Business
Region Skane, ledamot i EU:s
regionkommitté

Staffan Widlert

(I styrelsen till och med den 29
mars 2018)

Fore detta generaldirektor

Anneli Wikner
Verkstéllande direktor
Mittsverige Vatten och Avfall

Madelein Keskitalo
Styrelsens sekreterare,
Generaldirektorens kansli.

Personalrepresentanter

Charlotte Olsson
SEKO

Jerk Wiktorsson
ST

Sdren Svensson
Saco



Ledningsgrupp

Ledningsgrupp

Ovre raden fran vanster: Ali Sadeghi, Roberto Maiorana, Daniel Ljunglund, Per Ling-Vannerus, Bo Netz, Mathias Persson, Niclas Lamberg, Susanne Skovgaard.
Nedre raden fran vanster: Charlotta Lindmark, Stefan Engdahl, Anna Lihr, Lena Erixon, Bo Friberg, Malin Holen

Lena Erixon
Generaldirektor

Bo Netz
Overdirektor och
stéllforetrddande
generaldirektor

Stefan Engdahl
Chef for verksamhetsomrade
Planering

Bo Friberg
Chef fér den centrala funktionen
Ekonomi och styrning

Malin Holen
Chef for verksamhetsomrade
Underhall

Niclas Lamberg
Chef fér den centrala funktionen
HR

Anna Lihr
Chef fér den centrala funktionen
Kommunikation

Charlotta Lindmark
Chefsjurist

Chef for den centrala funktionen
Juridik och planprévning

Per Ling-Vannerus
Chef for verksamhetsomrade
Stora projekt

Daniel Ljunglund
Chef for den centrala
funktionen Inkép och logistik

Roberto Maiorana
Chef for verksamhetsomrade
Trafikledning

Mathias Persson

Chef for verksamhetsomrade
Informations- och kommunika-
tionsteknik

Ali Sadeghi
Chef for verksamhetsomrade
Investering

Susanne Skovgaard
Chef for den centrala funktionen
Strategisk utveckling
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