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Kort om Banverket

Banverket ska verka for att de transport-
politiska malen uppnas. Banverket har det
samlade ansvaret for jirnvigstransport-
systemet i Sverige. Detta sektorsansvar
omfattar savil vanlig jarnvig som tun-
nelbana och sparvig. Banverket leder och
foljer utvecklingen inom jarnvigssektorn
och bistar regering och riksdag i fragor
som beror hela jarnvagstransportsyste-
met. Inom ramen for sektorsansvaret ska
Banverket vara samlande, stédjande och
padrivande i forhallande till 6vriga in-
blandade parter.

Uppgifter och organisation

Enlig regeringens instruktion ska Banverket

sarskilt verka for att

* jarnvagstransportsystemet dr tillgdngligt,
trafiksikert, framkomligt, effektivt och
miljoanpassat

« trafiksikerhetsarbetet inom de svenska
jarnvagssystemet samordnas

kollektivtrafikens

konkurrenskraft stirks

+ den sparbundna
+ hinsyn tas till funktionshindrades be-
hov inom jarnvagstransportsystemet
+ sambhillsmotiverad forskning inom
jarnvagssystemet  genomfors  och
sprids

e trafikinformationen fore, under och
efter jarnvigstransporten forbittras

« tatillvara Sveriges intressen i det inter-
nationella arbetet.

Banverket har funktioner for myndighets-

utévning, banhallning, sektorsuppgifter

och produktion. Organisationen ir upp-
delad i forvaltande och producerande delar.

Under 2006 inleddes en verksamhets-
oversyn av Banverkets forvaltande de-
lar, for att uppna en bittre och tydligare
styrning anpassad till nya forutsittningar
samt en 6kad kundorientering. Fran den
1 februari 2007 ersattes huvudkontoret,
Banverket Trafik och de fem banregionerna
av en ny organisation. Den nya forvaltar-
organisationen bestar av GD:s stab, de tva
divisionerna Leverans och Investering,
samt de tvd stodenheterna Expertstod
och Verksamhetsstod.

Bland Banverkets producerande en-
heter kommer Banverket Produktion un-
der 2007 att gi samman med Banverket
Industridivisionen. Ovriga producerande
enheter 4r Banverket Projektering,
Banverket IT, Banverket Jirnvigsskolan
och Banverket Materialservice. Banverket
Telenit ar bade forvaltande och produce-
rande inom sitt omrade. Samtliga enheter
har eget resultatansvar.

Under 2006 hade Banverket cirka
6500 anstillda, varav nirmare tva tredje-
delar arbetar inom de producerande
enheterna.

Infrastrukturen

Det svenska jarnvagsnitet omfattar cirka
17000 kilometer spar inklusive det kapil-
ldra nitet, med dess mindre men samtidigt
betydelsefulla industri- och hamnspar.
Det statliga nat som Banverket forvaltar

utgdr cirka 80 procent av det totala jarn-
viagsnitet i Sverige. De 6vriga delarna
skots av foretag, kommuner eller foren-
ingar.

Banverket forvaltar infrastrukturen
for den statliga jarnvigen. Ansvaret inne-
fattar drift, underhall, om- och tillbyggnad
av jarnvigen, samt kapacitetstilldelning och
trafikledning. Banverket sammanstiller
dven uppgifter fran ovriga infrastruktur-
forvaltare och fordelar bidrag till regionala
kollektivtrafikanldggningar och fordon.

Banverket ansvarar aven for det cirka
11000 kilometer linga optiska fiber-
nit som finns i anslutning till jirnvigen.
Fibernitet forser jarnvigen med sikra
tele-, data-, och signaltjanster. Ledig
kapacitet hyrs 4ven ut till foretag och
myndigheter for datakommunikation och
mobiltelefoni.

Varderingar

Banverkets gemensamma virderingar ge-
nomsyrar arbetet i hela organisationen.
Enligt varderingarna ska Banverket vara
aktivt, ansvarstagande och affirsmissigt.
Med aktivt menas att Banverket tar initiativ,
har tempo och fokuserar pa uppgifterna.
Med ansvarstagande menas att Banverket
sitter sikerheten frimst, samt skapar och
underhiller ett lingsiktigt héllbart trans-
portsystem. Med affirsmassigt menas att
Banverket utgar fran kundens perspektiv,
levererar ratt kvalitet och har tydliga mal
och prioriteringar pd alla nivéer.
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GD:s kommentar
till aret som gatt

Jarnvagstrafiken har fortsatt att 6ka under
2006. Det gangna éaret noterades dterigen
nya rekord i transportarbete pa jirnvag.
Detta ar mycket glidjande for jarnvagen
som transportsystem men innebdr sam-
tidigt att jarnvagssystemet utsatts for stora
péfrestningar.

Punktligheten maste bli battre

Punktligheten i jarnvagstrafiken har bli-
vit simre under 2006. Om tagtrafiken ska
tjdna sitt syfte, maste tdgen komma och
gd 1 ratt tid. Manniskor maste kunna
komma i tid till sitt arbete och de méste
ocksd kunna komma hem i utlovad tid,
t. ex. fér att svara mot familjens behov.
Trafiken i storstadsomradena har sirskilt
hoga punktlighetskrav, eftersom manga
minniskor ska byta fran tag till anslutan-
de bussar.

Tagtrafikokningen har lett tll att
infrastrukturen pa sina hill ir maximalt
utnyttjad under hogtrafiktid. Det innebar
bl. a. att Banverket inte alltid kan tillgodose
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tigforetagens 6nskemal om att fa kora fler
tdg. Under sadana forhdllanden blir jirn-
vagssystemet mycket kinsligt for storningar.

For att fa en godtagbar kvalitet, framfor
allt i lokal- och regionaltagstrafiken, krivs
en rad dtgirder. Det giller savil hos trafik-
foretagen som hos Banverket. De storsta
aktérerna inom Stockholm/Malardalen
for persontrafiken, SJ, SL och Banverket,
har under sommaren 2006 tagit initiativet
till att uppritta en gemensam atgirdsplan
for att komma tillritta med problemen.
Atgarderna grundar sig pa en systematisk
genomging av brister och mojligheter att
atgarda dem. Insatserna finns inom fem
huvudomraden: infrastruktur, tidtabells-
anpassning, trafikstyrning, fordons- och
operatorsaktiviteter. Atgirdsplanen har
hog prioritet i respektive organisation,
dar bland annat nya satsningar pa fordon
och fordonsunderhall samt olika insatser
for operatorspersonalen utgdr en visent-
lig del i forbittringsarbetet. Banverket vill
gd vidare med liknande atgirdsprogram
i 6vriga storstadsregioner.

”l\/\an maste grunda infrastruktur-
satsningar pa visioner om framtiden

och ett uthalligt genomfdrande av

Utmaningar pa investerings-
sidan

En av Banverkets uppgifter ar att utveckla
jarnvagens infrastruktur sa att den klarar
morgondagens transporter. Det dr en stor
utmaning att under flera ar framover lig-
ga pa en hog investeringsniva. Under de
senaste aren har Banverket flera ganger
tvingats konstatera att investeringsprojekt
vasentligt 6kat i kostnad jamfort med den
preliminira kostnad, som finns angiven
i de av regeringen faststillda langsiktiga
investeringsplanerna. Denna utveckling
gor det nodvandigt att forbattra styrning-
en av framfor allt de stora investerings-
projekten. Banverket maste ocksa se till
att de strategiska investeringsprojekten
genomférs pa ett bide samhillsekono-
miskt och miljomissigt ansvarsfullt sitt.
Byggande av jirnvig innefattar hela
processen fran forstudie till ©ppnandet av
den nya anliggningen for trafik. De langa
planerings- och genomforandetiderna for
nya projekt 4r dock ett dilemma. S4 linge
det tar 15-20 ar fran forsta allvarliga pla-



neringstanke till forsta genomforda tigresa
ar det inget alternativ att vinta tills man ser
problemet. Man méste grunda infrastruk-
tursatsningar pa visioner om framtiden
och ett uthalligt genomforande av dem.

2007 ska
Banverket revidera gillande banhallnings-

Under forsta halvaret

plan och ta sig an uppgiften att paborja
nistaomgang férjarnvigensinfrastruktur-
planering for aren 2010 — 2019. Det ar
i dessa viktiga utredningar Banverket pa
ett pedagogiskt sitt maste lyfta fram av-
gorande framtidsfragor sa att vara besluts-
fattare i tid kan fatta nodvindiga beslut.

Banverkets resultatenheter, som bedrivs
under foretagsliknande former, redovi-
sar for 2006 sammantaget ett bra resultat,
vilket visar att organisationsformen 6kat
effektiviteten och kostnadsmedvetenheten
i hela Banverket. Verksamheten ir ocksi
till stérsta delen konkurrensutsatt av andra
externa leverantdrer och upphandlas
av Banverkets forvaltande delar enligt
lagen om offentlig upphandling. Resultat-
enheterna ir viktiga strategiska resurser
for fullgorandet av vart uppdrag.

I den tagplan som borjade gilla i decem-
ber 2006 tillimpades den nya jarnvags-
lagens regler om kapacitetstilldelning
och avgifter. Den nya lagen innebar att
skiarpta krav pd okad framforhéllning
stills pa bl. a. Banverkets genomforande
av projekt och planering av banarbeten.
De nya reglerna innebar ocksd att alla
storre trafikpaverkande banarbeten och
andra kinda forhallanden som péaverkar
banans kapacitet ska finnas i den jarn-
vigsnatsbeskrivning som  publiceras
ett ar innan tigplanen trader ikraft.
Jarnviagsforetagens ansokningar om ka-
pacitet samordnas innan Banverket fast-
stiller tigplanen. Denna hantering ska vara
ickediskriminerande och konkurrens-
neutral sa att vi kan sikerstilla att jirn-
vigsmarknaden fortsitter att utvecklas
av och med 1onsamma foretag.

I tidigare tagplaner faststillde regering-
en avgifterna for att trafikera jarnvagarna.
Detta ansvar har nu flyttats till Banverket.

Huvudprincipen ir att avgifterna ska
baseras pd marginalkostnaden for till-
kommande trafik. Banverket har ocksd
strivat efter ett system som premierar lagt
slitage av infrastrukturen och goda miljo-
egenskaper.

Som en foljd av den nya jarnvagslag-
stiftningen ska Banverket dven tillse att
fénster pd verkets anlaggningar utférs pa
ett konkurrensneutralt och icke diskrimi-
nerande satt.

En ambition med 150-drsjubiléet var att
beskriva jarnvigen som en viktig faktor
i framtidens Sverige. Intresset for
jubileumsiret har overtriffat alla forvint-
ningar. Media och den breda allminheten
har kommititusental tillallt frin museijarn-
vagsdagar till festligheter med kunglig nir-
varo i Nora. Det stora arrangemanget Tag
150 i Gavle blev den publika héjdpunkten
under aret med 6ver 30 000 besokare un-
der fyra dagar. Samtidigt som den arori-
ka historien har varit en betydelsefull del
i firandet, sa har det forflutna pd ett sjalv-
klart sitt visat jarnvigens centrala roll
i framvaxten av dagens moderna Sverige.

Den positiva utvecklingen av jirnvigs-
trafiken giller ocksa godstrafiken. Vi har
fatt fler operatorer och godstrafiken har
slagit rekord flera dr i rad. For framtiden
ser vi hogre axellaster, storre lastprofiler
och lingre tdg samt mer containertrafik.
Regeringen har tillsatt en sarskild
utredningsman for att limna forslag
rorande de storre hamnarna i landet och
har ocksa givit Banverket i uppdrag att
utreda fragor rorande lokalisering,
finansiering m.m. av kombiterminaler. P4
Banverkets initiativ samordnas nu dessa
utredningar. Skilet hirtill ar att vi bedomer
att hela transportsektorn pa sikt kommer
att omstruktureras mot ett mer miljo-
massigt hallbart system, dir vi i fram-
helt

transportmonster. Enkla, snabba och ef-

tiden kommer att se andra
fektiva transportslagsbyten blir avgorande
for framgang. Just hamnarna och kombi-
terminaler har strategisk betydelse i det
sammanhanget.

Parallellt med arbetet med nyinvestering-
arna maste Banverket fortsitta att pa ett
effektivt satt skota jarnvagens drift och
underhall samt trafikledning, sa att trafi-
ken kan flyta smidigt. Detta trots att kli-
mat och vader under senaste aret hart
drabbat jirnvigen, med ras och skred pa
Mittbanan
pd Bohusbanan i december. Stormen

under sommaren samt
Gudruns harjningar féljdes ockséa av en ny
storm i borjan av 2007 vilket medforde att
Banverket inte kunde erbjuda tillricklig
framkomlighet pd grund av stormfilld
skog som blockerat banan. Harda priorite-
ringar maste till sd att i forsta hand de mest
trafikerade straken har en standard och

kvalitet som motsvarar kundernas krav.

Jarnvagens kunder, som resenirer eller
kopare av godstransporter, visar Banverket
ett stort fértroende nir de viljer jirn-
vigen som transportmedel. Vi maste klara
detta dtagande genom att alltid leverera
en fullgod produkt.

Under 2006 har Banverket gjort en
oversyn av verksamheten. Féljande ut-
gangspunkter har legat till grund for for-
andringsarbetet:

”Om jarnvagen ska ha en framtid mas-
te vi se till att vi klarar dagens tigtrafik.
Vi maste leverera den kvalitet som rese-
nirerna och godstransportkdparna for-
vantar sig.

Vi méste dessutom investera och
utveckla jarnvigen for att klara morgon-
dagens transporter”.

Fran och med 1 februari 2007 har
Banverket en ny organisation. Dirmed
har vi skapat en tydligare kundinriktad
ledning och styrning med fokus pa de tva
karnverksamheter som, enligt utgings-
punkterna ovan, ska arbeta i ett nationellt
perspektiv for att s& bra som mojligt fram-
ja jarnvigens utveckling.

Borliinge i februari 2007
?JZA, //A// ///Z s /gz{z e

Per-Olof Granbom
Generaldirektor
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Regeringen har i regleringsbrevet angett
mal for Banverket 2006. De ska bidra till
att uppfylla det 6vergripande transport-
politiska malet och dr ordnade efter de sex
delmalen. Ett antal aterrapporteringskrav
ar kopplade till varje mal. Utifran de oli-
ka kraven har en sammanvigning gjorts
for att kunna bedéma hur val malet har
uppfyllts. Mal och aterrapporteringskrav
for En positiv regional utveckling ater-
finns under Tillgangligt transportsystem
och Hog transportkvalitet. I avsnittet Mal
och resultat redovisas tillstdnd, utveck-
ling samt viktiga insatser och deras effek-
ter for respektive verksamhetsmal. Ovriga
mal och aterrapporteringskrav som inte dr
direkt kopplade till de transportpolitiska
malen redovisas under respektive avsnitt
under kapitlet Verksamhet.

Transportarbetet har 2006 okat till den
hogsta nivan hittills for bade persontrafiken
och godstrafiken. Persontrafikens andel
av det totala transportarbetet har ocksa dkat
medan godstrafikens andel var oforindrad.

Kapacitetshojande atgiarder har genom-
forts framst i form av fler strackor med
hogre tillaten axellast och utdkad lastprofil.

Banverket har genomfort en rad
atgirder for att 6ka mojligheten for
funktionshindrade att utnyttja jirn-
vigstransportsystemet. Atgirderna har
under 2006 inriktats pa stationer genom att
bygga ledstrak och planskilda gangvagar
till plattformar samt att byta informations-
tavlor och dylikt for att anpassa dessa mer
till funktionshindrades behov.

For att forbittra barn och ungas
mojligheter att aka tdg har arbetet med
barnkonsekvensanalyser boérjat. Genom
analyserna ska barn och ungas asikter
inhidmtas och sedan ligga till grund for
atgirder. Atgirder for att 6ka funktions-
hindrades mojligheter att resa har ofta
ocksa betydelse for barnen.

Kvaliteten i jirnvigstransportsystemet
har forsimrats under 2006. Det giller
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bade tigens punktlighet och antalet for-
seningstimmar. Kvaliteten i form av spar-
ldget har ocksa forsimrats nagot, vilket
innebdr en simre bekvamlighet for rese-
nirerna men iven ett okat slitage pa spa-
ret. Trots att Banverket prioriterat de mest
trafikerade stréken har inte underhallet av
banorna kunnat utféras i den omfattning
som den 6kade trafiken har kravt.

Utbyggnaden till 25 tons axellast har
fortsatt pa vissa utpekade jarnvigsstrackor
och utbyggnaden beraknas vara klar 2007.
Effektiviteten i underhallet har okat och
resurserna har satsat pa i forsta hand pa
de mest trafikerade banorna.

Antalet dodade och svart skadade
6kade 2006 medan totala antalet olyckor
minskade liksom antalet plankorsnings-
olyckor. Antalet dédade och allvarligt ska-
dade barn minskade. Det ar emellertid for
sma tal for att kunna sikerstilla en trend.
Sa kallat sparspring 4r ett stort problem.

Energianvindningen per utfort trans-
portarbete varierar mycket lite mellan aren
och 2006 har energianvindningen for
bade persontrafiken och godstrafiken okat
i samma omfattning som trafikokningen.

Insatserna for att minska antalet buller-
storda personer har fortsatt och atgirder
har genomférts framst i form av buller-
didmpning av fonster. Trots dessa insatser
har antalet bullerutsatta personer 6kat nagot
beroende i férsta hand pa férandrad trafik.

Atgarder for att gora material-
anvindningen mer energi- och resurs-

TABELL1

effektiv pagar kontinuerligt och hogre
miljokrav pa material och metoder stills
i hogre utstrickning. Da materialpriserna
ocksa stiger kraftigt i vissa fall ar det dven
viktigt att utnyttja resurserna effektivt.

Inventeringen och Kklassificeringen av
fororenad mark pa fastigheter som Ban-
verket forvaltar har fortsatt. Banverket
och Naturvardsverket arbetar gemensamt
med att ta fram en 6verenskommelse om
arbetsmetodik och dataganden for for-
orenad mark.

Banverket och Vigverket har gemen-
samt tagit fram ett atgirdsprogram for
barridreffekter av vigar och jirnvigar.
Det giller barriireffekter for biologisk
mangfald och friluftsliv med fokus pa titor-
ter. Identifierade barridrer kommer sedan
att atgardas.

Det miljokvalitetsmal inom transport-
sektorn som har storst betydelse for miljon
ar Begrinsad klimatpaverkan. D4 jiarn-
vigen ar energisnal och ger sma utslapp
av koldioxid bidrar en 6kad marknads-
andel for jarnvigen till att de nationella
miljomalen uppfylls.

Malen for ett jamstillt transportsystem
ar langsiktiga och Banverket har under
2006 fortsatt arbetet med att 6ka kunskapen
och forstdelsen av bland annat kvinnors
och mins virderingar och resmonster.

Verksamhetsvolymen, tabell 1, redovisas
och kommenteras under respektive verk-
samhet. Den ekonomiska stillningen kom-
menteras under Ekonomisk redovisning.

Banverkets verksamhetsvolym. Miljoner kronor

Administration

Sektorsuppgifter (exkl. administration)
Banhallning (exkl. administration)

Produktion och férsaljning till externa kunder
Verksamhetsvolym

Antal tillsvidareanstallda
vid utgdngen av respektive ar

2006 2005 2004
745 742 757
590 569 576
12919 12470 11268
2891 2313 1844
17145 16 094 14 445

6551 6503 6535



. Malet ej uppnatt/beddms ej uppnas Malet delvis uppnatt/bedéms delvis uppnas . Mélet uppnatt/bedéms uppnas

TILLGANGLIGT TRANSPORTSYSTEM

. Tillgangligheten for medborgarna och naringslivet ska successivt forbattras mellan regioner och omvarlden.

SID9

. Utnyttjandet av Banverkets sparanldggningar ska 6ka. sID 10
. Andelen personer med funktionshinder och andra grupper med sarskilda behov som kan utnyttja jarnvagstransport-

systemet ska 6ka. Senast 2010 bor kollektivtrafiken pa jarnvag vara tillgéanglig for personer med funktionshinder. siD11
. Barn och unga som kan utnyttja jarnvagstransportsystemet ska oka. sID12
HOG TRANSPORTKVALITET
. Kvaliteten i jarnvagstransportsystemet ska forbattras. sID13
. Punktligheten ska 6ka pa jarnvagsnatet. sID13
. Antalet storningstillfallen fér godstrafik pa de mest drabbade jarnvagsstrackorna ska minst halveras

till 2007 jamfort med 1998. sID13
. Till 2007 ska hogsta tilldtna axellast dkas fran 22,5 ton till 25 ton pd jarnvagsstrackor med omfattande

inrikes systemtransporter. sID 14
. Effektiviteten avseende underhallet av det statliga jarnvagsnatet ska dka. Banans tillstand ska motiveras

av aktuell trafik. sID 15
SAKER TRAFIK
. Antalet dodade och skadade inom jarnvagstransportsystemet ska minska. Sarskilt bor atgarder som syftar till barns

och ungas sakerhet prioriteras. sID18
GOD MILJO

Energianvandningen per utfort transportarbete pa statens sparanlaggningar ska minska. SID 20
. Det ska inte finnas ndgra bostadslagenheter som utsatts for buller, orsakat av jarnvagstrafik, overstigande

55 dBA (méatt som ett maxvarde i sovrum nattetid) vid fler an fem tillféllen per natt. sID 21

Materialanvandningen i jarnvagstransportsystemet ska vara energi- och resurseffektivt. siD 21
. Antalet fororenade omraden som har negativa effekter pd manniskors hélsa eller den biologiska mangfalden

ska minska. SID 22

Jarnvagstransportsystemets paverkan pa landskapets ekologiska funktioner och kulturhistoriska karaktar och innehall

ska minimeras. SID 22
EN POSITIV REGIONAL UTVECKLING
Mal aterfinns under rubrikerna Tillgangligt transportsystem och Hog transportkvalitet ovan.
ETT JAMSTALLT TRANSPORTSYSTEM

Ett jamstallt jarnvagstransportsystem, som dr utformat sa att det svarar mot bade kvinnors och mans transport-

behov. Kvinnor och man ska ha samma mojligheter att paverka jarnvagstransportsystemets tillkomst, utformning och

forvaltning och deras varderingar ska tillmatas samma vikt. SID 24

En jamn fordelning av makt och inflytande mellan kvinnor och man inom jarnvagstransportomradet. siD24

Arsredovisning
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Mal och resultat

For att uppfylla de mdl som regeringen angett for Banverket kravs insatser fran alla aktorer

inom jarnvagssektorn. Har redovisas och kommenteras maluppfyllelsen for respektive mal
utifran Banverkets eget arbete. Redovisningen utgdr fran regeringens krav pa aterrapportering
och omfattar tillstand, utveckling samt viktiga insatser och deras effekter. En redovisning av
jarnvagssektorns samlade arbete gors i Banverkets sektorsrapport.
M3l och aterrapporteringskrav for malet En positiv regional utveckling aterfinns i enlighet
med regleringsbrevet under rubrikerna Tillgangligt transportsystem och Hog transportkvalitet.
Ovriga mal och dterrapporteringskrav som inte ar direkt kopplade till de transportpolitiska

malen redovisas under respektive verksamhet.

TILLGANGLIGT TRANSPORTSYSTEM 9
HOG TRANSPORTKVALITET 13
SAKER TRAFIK 18
GOD MILJO 20
JAMSTALLT TRANSPORTSYSTEM 24
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Resendr som vantar
pa Reginataget,
Edane station.

MAL OCH RESULTAT

TILLGANGLIGT TRANSPORTSYSTEM

TILLGANGLIGT TRANSPORTSYSTEM

Det transportpolitiska delmalet ar ett tillgangligt transportsystem, dar jarnvagstransport-

systemet utformas sa att medborgarnas och naringslivets grundlaggande transportbehov

kan tillgodoses.

MALET UPPNATT/BEDOMS UPPNAS

MALET AR ATT tillgingligheten for med-
borgarna och naringslivet successivt ska
forbattras mellan regioner och omvarlden.

Aterrapportering: Persontransportarbetet
och godstransportarbetet pd jdrnvig ska
redovisas liksom jdrnvdgstransport-
systemets andel av det totala transport-
arbetet. (Restid och reskostnadsutveckling
redovisas i sektorsrapporten).

Transportarbetet for persontransporter
och godstransporter har enligt prelimi-
nira uppgifter okat under 2006 och malet
bedéms didrmed vara uppfyllt.

Definitiva data for transportarbetets
utveckling fér 2006 finns dnnu inte till-
gangliga. En bedomning utifrin befintligt
underlag visar att persontransportarbe-
tet med jarnvig okade med 0,7 miljarder

DIAGRAM 1
Persontransportarbete
pa jarnvag 2004-2006
Miljarder personkilometer
10,0

8,0 8,7

6,0

4,0

2,0

0,0

2004 2005 2006 (prel)

personkilometer och dirmed uppgick till
9,6 miljarder personkilometer, vilket ir
den hogsta nivdn nagonsin. Diagram 1.
Det langviga (strackor over 10 mil)
transportarbetet med jarnvig dr prelimi-
nirt berdknat till 5,7 miljarder person-
kilometer, vilket dr en okning med 0,5
Okningen
forklaras framfor allt av en ligre och mer

miljarder personkilometer.
flexibel prissattning som &dr anpassad till
efterfragan och beldggningen i tagen, diar
priser och platstillgdng kan dndras fram
till dagen fére avgang. Okningen forkla-
ras ocksd av ett nagot hogre realpris pa
bensin och ett forbittrat utbud framst pa
Vistkustbanan och pa strickan Kalmar-
Malmo-Kopenhamn.

Det kortvaga (strackor upp till 10 mil)
transportarbetet med jirnvig ar preliminart
beraknat till 3,9 miljarder personkilometer,
vilket dr en okning med 0,2 miljarder

DIAGRAM 2
Godstransportarbete
pa jarnvdg 2004-2006
Miljarder tonkilometer

25,0
20,0 21,7

15,0

2004 2005 2006 (prel)

personkilometer. Okningen forklaras av ett
ndgot forbattrat utbud bla. for trafiken
i Oresundregionen. Okningen gr troligtvis
ocksa att relatera till ett hogre realpris pa
bensin, tringselskatten i Stockholm samt
okade arbetsresor som en f6ljd av en 6kad
sysselsittning.
Godstransportarbetet nidde under
2006 med motsvarande beddmning nivan
22,0 miljarder tonkilometer, vilket ir den
hogsta nivan nagonsin och en kning med
0,3 miljarder tonkilometer. Okningen
blir avsevirt storre om nivan for 2005
korrigeras for de omfattande jirnvigs-
skedde

stormen Gudrun. Malmtrafiken

transporterna av virke som
efter
svarade for nistan halften av 6kningen,
som huvudsakligen forklaras av den
internationella hdgkonjunkturen och da
framfor allt av den hoga tillvixten i Asien.
Diagram 2.

Persontrafikens andel av transport-
arbetet okade, eftersom bade flyg- och
bilresandet minskade ndgot, medan
godstrafikens andel av det langviga
transportarbetet ~ férblev 1 stort
oférandrad.

Persontrafikens andel av transport-
arbetet okade, eftersom bade flyg- och
bilresandet minskade ndgot, medan
godstrafikens andel av det langviga trans-
portarbetet forblev relativt oférandrad.

Malet dr saledes uppfyllt for gods-
transporterna och i dnnu hogre utstrack-
ning for persontrafiken, dir transportarbetet

utvecklades mycket gynnsamt.

Arsredovisning
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MAL OCH RESULTAT

- TILLGANGLIGT TRANSPORTSYSTEM

MALET UPPNATT/BEDOMS UPPNAS

MALET AR ATT utnyttjandet av Banverkets
sparanldggningar ska oka.

Aterrapportering: Uppgifter om antal spér-
kilometer, tilldtna axellaster, lastprofilstyp,
andel dubbelspdr, antal métesstationer,
fiéirr- och radioblockering, antal tdg, kapaci-
tetsutnyttjande och kapacitetsbegrdns-
ningar ska anges.

Kapacitetsutnyttjande

Kapacitetsutnyttjande mats som konsu-
merad kapacitet, det vill siga hur stor
andel av tiden som banan ir belagd med
tdg. Andelen beror pa antalet tdg, typer av
tdg, fordonens prestanda, trafikstyrnings-
systemets utformning samt om banan
bestar av enkel- eller dubbelspar. Den kon-
sumerade kapaciteten berdknas dels for
dygnet som helhet, dels for de tva timmar
av dygnet da banan 4r mest utnyttjad.

Under aret har den totala konsumerade
kapaciteten okat nigot. Bide person- och
godstrafiken, matt i tigkilometer, har okat
under aret. Malet bedoms vara uppnitt.

I tabellerna 2a och 2b redovisas kon-
sumerad kapacitet per linjedelar. Under
2006 har tva linjedelar tillkommit till foljd
av férandrad infrastruktur och trafik.

Om den konsumerade kapaciteten ir
mer an 80 procent finns inte utrymme
for fler tdg pa banan. Kinsligheten for
storningar ar hog, medelhastigheten ar
ldg och det blir svart att finna tid for att
underhalla banan. Nar den konsumerade
kapaciteten ligger inom intervallet 61-80
procent méste en avvigning mellan antalet

TABELL 2a

Konsumerad kapacitet. Max 2 timmar

tag pd banan och trafikens krav pa kvalitet
goras. Trafiken ar storningskinslig och
det ar svart att hitta tid for att underhalla
banan. Understiger den konsumerade
kapaciteten 60 procent finns utrymme for
ytterligare trafik eller tid for att under-
halla banan.

Mellan 2005 och 2006 har den totala
dygn
okat ndgot. Det beror pa att 6kningen

konsumerade kapaciteten per
av person- och godstrafiken tagit storre
kapacitet 4n vad firdigstallande av infra-
strukturprojekt tillfort.

Persontagtrafiken uppgick under 2006
till 80 miljoner tigkilometer. Det dr en
6kning med 1,5 procent i férhallande till
2005 och en minskning med 3,8 procent
i forhallande till 2004. Godstagstrafiken
uppgick till 44 miljoner tagkilometer. Det
innebir en 6kning med 1,4 procent i for-
hillande till foregdende dr och 5,1 procent
i forhallande till 2004. Inklusive o6vriga
tag uppgick den totala trafiken till 128,3
miljoner tigkilometer.

Kapacitetsbegransningar forekommer
pd de delar av jarnvigsnitet dir efter-
fragan pd tigligen inte kan tillgodoses
pa grund av ett alltfér hogt utnyttjande.
Allvarliga kapacitetsbegriansningar finns
istorstadsomradena Stockholm, Goteborg
och Malmo, samt pd Vistra stambanan,
Sédra stambanan, Givle-Sundsvall,
Goteborg-Trollhittan och Orebro—Mjélby,
samt delar av Vastkustbanan och Bergslags-
banan.

I Stockholm blev den nya Arstabron
klar 2005 och i januari 2006 slutférdes
renoveringen av den gamla Arstabron.
Dirmed kunde fyrsparet Stockholm

TABELL 2b

Sodra-Arstaberg tas i bruk. Pd strickan
Visterhaninge-Nynashamn har pendel-
tagstrafiken utokats.

Pa Ostkustbanan soder om Gavle har

ny godstagstrafik tillkommit genom flyg-
bransletdg fran Givle till Brista. Mellan
Tierp och Upplands Visby startades ny
pendeltigstrafik.
I Goteborgsomradet fardigstilldes dubbel-
sparet Kungsbacka-Varberg 2005 och
under 2006 utokades regionaltigstrafiken
betydligt. Godstagstrafiken till Goteborgs
hamn har ocksd visat pa en fortsatt kraftig
uppgang.

I Skane och framférallt da i Malmo-
omradet har den regionala persontrafiken
utokats betydligt. Trafiken pa Blekinge
kustbana var instilld under 2006 pa grund
av arbeten med elektrifiering av banan.

Pa Malmbanan Luled-Kiruna-Riks-
gransen dr ett flertal stationer kortare an
550 meter. Under 2006 har 750 meter
linga malmtag borjat trafikera strickan
vilket
kapacitetsutnyttjandet har okat.

Gallivare-Lule3, medfort  att

Spérlangden pa statens jarnvigsnit 2006
var 14378 kilometer, 16 kilometer lingre dn
2005. Sparlingden var oforandrad mellan
2004 och 2005. Tabell 4.

Under 2006 uppgick antalet tig, mitt
som ankomst till slutstation till 768035,
jamfort med 746015 ar 2005 och 770303
ar 2004.

Kraven pa aterrapportering av tillitna
axellaster sammanfaller med malet for
hog transportkvalitet och aterredovisas
under det mélet. Tabell 3.

Konsumerad kapacitet. Dygnet

2006 2005 2004 2006 2005 2004
Antal linjedelar med kapacitet 81-100 % 85 84 84 Antal linjedelar med kapacitet 81-100 % 16 13 13
Antal linjedelar med kapacitet 61-80 % 65 69 64 Antal linjedelar med kapacitet 61-80 % 52 54 42
Antal linjedelar med kapacitet <60 % 71 66 68 Antal linjedelar med kapacitet <60 % 153 152 161
Totalt antal linjedelar 221 219 216 Totalt antal linjedelar 221 219 216
TABELL 3 TABELL 4
Storsta tillatna axellast 25 ton och utékad lastprofil pa Kapacitetshéjande atgarder
jarnvagsnatet. Kilometer och andel Utbkning e
2006 2006 2005 2004
2006 2005 2004 Dubbelspar, km 1 30% 30% 30%
Storsta tilldtna axellast 25 ton 4525 338% 4258 318% 2923 219% Motesstationer, antal 0 - - -
Storre lastprofil (4,83x3,6 m) 3080 230% 2913 218% 2847 213% Fjérr- och radioblockering, km 119 72% 71% 69 %

Arsredovisning
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MALET UPPNATT/BEDOMS UPPNAS

MALET AR ATT andelen personer med
funktionshinder och andra grupper med
sarskilda behov som kan utnyttja jarnvags-
transportsystemet ska 6ka. Senast 2010
bor kollektivtrafiken pa jarnvag vara till-
ganglig for personer med funktionshinder.

Aterrapportering: Andelen personer med
funktionshinder respektive andelen andra
grupper med sérskilda behov som kan
utnyttja jarnvdgstransportsystemet ska
redovisas. Vidtagna dtgdrder for att for-
bdttra tillgdngligheten for personer med
funktionshinder samt hur funktions-
hindrades kunskap och dsikter har tagits
tillvara i arbetet ska redovisas.

Banverket har under 2006 utfért en rad
atgarder for att oka tillgingligheten for
funktionshindrade, vilket enligt Banverkets
bedomning medfort att malet har upp-
fyllts. For att malet att kollektivtrafiken
pad jarnvag ska vara tillgingligt for
personer med funktionshinder senast
2010 ska uppnas kravs betydande insatser
dom ndrmaste dren.

Trafikverken har tillsammans med
Boverket och Rikstrafiken fran 2002 och
fram till 2005 arligen mitt tillgingligheten
for funktionshindrade i kollektivtrafiken.
Enligt mitningarna har andelen funktions-
hindrade som kan resa med besvir
respektive resa med visst besvar i princip
varit konstant. Efter diskussioner om
undersokningens kvalitet och tillforlitlighet
beslutade verken gemensamt att inte
genomfora en matning for 2006.

Banverket och Vigverket har fatt
i uppdrag av regeringen att ta fram ett
nationellt handlingsprogram for kollektiv-
trafikens langsiktiga utveckling. Handlings-
programmet ska bland annat leda till en
kraftsamling for en tillginglig kollektiv-

X2000 pa vag mot Goteborg
bredvid korfaltet vid Riddar-
plan, Centralbron Stockholm.

trafik for personer med funktionshinder.
Under 2006 har Banverket tillsammans
med Vigverket arbetat med att samla
trafikverken och ovriga sektorn kring
gemensamma mdil och problembilder
samt tagit fram ett forslag till ett prioriterat
nit, inom vilket kollektivtrafiken bor vara
helt tillganglig 2010.

En annan del i det nationella handlings-
programmet ar att studera mojligheter
till framtida matningar av hur funktions-
hindrade resenirer upplever effekten av
genomforda atgirder. I detta ingar upp-
giften att ta fram en standard for uppfolj-
ning, mitning och virdering av berérda
aktorers genomforda atgirder.

Inom ramen for arbetet med det
nationella handlingsprogrammet har en
sammanstillning av tillgingligheten vid
de stationer som ir foreslagna att inga
i det prioriterade nitet tagits fram av
SWECO VBB pd uppdrag av Banverket
och Jernhusen. I sammanstillningen
identifieras ett antal parametrar som kan
anvandas for att bedéoma om en station
kan anses vara anpassad for funktions-
hindrade eller inte. Det handlar bland
annat om forekomsten av ledstrik, taktila
orienteringsplaner, handikapptoaletter,
handikapparkering och mojligheten att
anvanda hissar och ramper for att forflytta
sig inom stationsomradet.

Banverkets arbete med tillginglighets-
anpassningar vid
Arbetet innebar bland annat att bygga
ledstrék pa plattformar, byta fasta infor-

stationer fortsitter.

mationsskyltar, byta befintliga monitorer
mot mer modern teknik, bygga planskilda
gangvigar till plattform samt hoja platt-
formar. Dessa former av anpassningar bor
ha en positiv effekt pa jirnvigstransport-
systemets tillgdnglighet och anvandbarhet
for funktionshindrade och andra resenarer

MAL OCH RESULTAT

TILLGANGLIGT TRANSPORTSYSTEM

med sirskilda behov, men 4ven generellt
sett 0ka kollektivtrafikens attraktivitet.

Banverket deltar i det europeiska arbetet
med att harmonisera det europeiska jarn-
vagssystemet genom att utarbeta tekniska
specifikationer foér driftskompatibilitet
(TSD). TSD gillande tillginglighet for
personer med begransad rorelseforméga
trader i kraft under 2007 Det far kon-
sekvenser bland annat fér ny- och
ombyggnad av infrastruktur.

Banverket arbetar ocksd, tillsammans
med myndigheten for handikappolitisk
samordning — Handisam — och ovriga
sektorsmyndigheter, med projektet Design
for alla. Om tanken om Design for alla
ingar som en naturlig del i till exempel
planering foér nybyggnationer kan jarn-
vagstransportsystemet bli tillgingligt for
fler personer, samtidigt som samhallseko-
nomiska vinster kan uppkomma.

En viktig forutsittning for att funktions-
hindrade och andra grupper med sir-
skilda behov ska kunna &ka kollektivt ar
ofta att ndgon form av ledsagning mellan
utpekade samlingspunkter och kollektiv-
trafikens fordon kan erbjudas. Banverket
har under 2006 kartlagt hur ledsagning
idag utfors och finansieras i Sverige och
i ett antal europeiska lander. Inom ramen
for det nationella handlingsprogrammet
for kollektivtrafikens langsiktiga utveck-
ling kommer bland annat frigor om
finansiering och ansvar for tjansten
ledsagning att behandlas under 2007,

Funktionshindrades synpunkter upp-
marksammas och tas tillvara i bland annat
Banverkets tillganglighetsrad dir flera
handikapporganisationer ir represente-
rade. Banverket har ocksd deltagit i SJ:s
handikapprad och Rikstrafikens rad-
givande delegation for handikappfragor.

Arsredovisning
2006
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MAL OCH RESULTAT
TILLGANGLIGT TRANSPORTSYSTEM

1

MALET UPPNATT/BEDOMS UPPNAS

MALET AR ATT barn och unga som kan
utnyttja jarnvagstransportsystemet ska cka.

Aterrapportering: Vidtagna dtgdrder for att
férbdttra tillgdngligheten for barn och unga
samt hur barns och ungas kunskap och dsik-
ter har tagits tillvara i arbetet ska redovisas.

Resultatet av de &tgarder Banverket
genomfort beddms ha bidragit till att ma-
let uppfyllts.

Banverket har under 2006 fortsatt arbetet
med att sprida information till skolelever
om riskerna med jirnvigen men ocksa om
nyttan av att aka tdg och om allman jarn-
vigskunskap. P& varje banregion finns en
ansvarig skolinformator for detta arbete.
Vissa regioner har dven under dret anvint
nitverk av skolinformatdrer for att na ut
med information om prioriterade insatser.
En okad sikerhet och trygghet for barnen
i jarnvagstransportsystemet ger dven moj-
ligheter till en forbattrad tillganglighet.

Arsredovisning
2006

Genom att informera barn och unga

om hur jirnvigen fungerar vill Banver-
ket minska antalet olyckor. Manga barn
och unga ar namligen inte medvetna om
riskerna med att ta genvigen 6ver sparen
eller att leka pa en bangard. Samtidigt far
Banverket information om vad barn och
unga tycker om jarnvigen.

Ett annat sitt att inhdmta information
fran barn och unga dr genom barnkon-
sekvensanalyser. Jarnvigen okar mojlig-
heter for barn och unga att forflytta sig, till
exempel mellan forildrar eller sliktingar,
men kan ocksd vara ett hinder att upp-
ticka och utforska sin nirmiljé. Genom
barnkonsekvensanalyser inhiamtas asik-
ter fran barn och unga. Dessa kan sedan
ligga till grund for atgirder som skapar
sikra och utvecklande utemiljoer, sivil
under byggnadsfasen som nir jarnvags-
anliggningen ar firdigbyggd. I samband
med jirnvagsutredningen fér Norrbotnia-
banan har ett inledande arbete med en
sddan barnkonsekvensanalys paborjats.

Banverket gor dven si kallade sociala
konsekvensbeskrivningar (SKB). I SKB
undersoks och beskrivs de konsekvenser
som byggande av ny jarnvigsinfrastruk-
tur kan fa for olika grupper i samhallet.
I arbetet 2006 med forstudie Upphirad
som 4r en del av Nordlanken har en fall-
studie féor SKB genomforts. I samband
med att allminheten informerades och
tillfrdgades gjordes sirskilda intervjuer
med barn pa férskola och skola for att
inhamta deras synpunkter.

Manga av de atgirder som vidtas for
att forbittra tillgangligheten for funktions-
hindrade okar dven mojligheterna for barn
och unga att nyttja jirnvagstransport-
systemet. Forutom fysiska atgarder inom
stationsomraden kan 4ven namnas Ban-
verkets forsok med informationsvirdar
pd stationer. Dessutom har manga av
de nya fordon som har introducerats de
senaste aren tillginglighetsanpassats bland
annat genom laggolv vilket forenklar
pé- och avstigande.



HOG TRANSPORTKVALITET

Det transportpolitiska delmalet ar att jarnvagstransportsystemets utformning och funktion
medger en hog transportkvalitet for medborgarna och naringslivet. | regleringsbrevet for
Banverket anges fem verksamhetsmal och aterrapporteringskrav kopplade till respektive mal.

MALET EJ UPPNATT/BEDOMS EJ UPPNAS

MALET AR ATT kvaliteten i jarnvags-
transportsystemet ska forbattras.

MALET EJ UPPNATT/BEDOMS EJ UPPNAS

MALET AR ATT punktligheten ska 6ka pa
jarnvagsnatet.

MALET EJ UPPNATT/BEDOMS EJ UPPNAS

MALET AR ATT antalet storningstillfallen
for godstrafik pa de mest drabbade jarn-
vagsstrackorna ska minst halveras till 2007
jamfort med 1998.

Aterrapportering: Antal tdg som anldnder

i riitt tid till ankomststationen. Antal och
timmar tdgfdrseningar for person- respektive
godstrafik. Antalet tdgfdrseningar fordelade
pd orsak. Antalet instdllda tdg. K-tal,
nedsdttning av gdllande standard.

Malen for punktligheten och antalet
storningstillfallen for godstrafiken har
inte uppfyllts.

Ankomstpunktligheten for tigtrafiken
har foérsimrats med 1,2 procentenheter
jamfért med 2005. Det innebir att 89,1
procent av samtliga tdg under &ret har
kommit till slutstation mindre dn fem

DIAGRAM 3

Punktlighet for olika trafiktyper 2004-2006. Procent

2004 [ 2005 M 2006

minuter forsenade. Persontrafikens punkt-
lighet forsamrades med 1,4 procentenheter
till 90,9 procent och godstrafikens punktlig-
het forsimrades med 0,5 procentenheter
till 78,1 procent. Diagram 3.

Det totala antalet tagférseningar har
okat medan de forseningar som orsakas
av fel i infrastrukturen minskade med cir-
ka fem procent under 2006.

Att uppnd en hog punktlighet inom
jarnvigstrafiken ir ett av de fraimsta ma-
len foér Banverket. Jirnvigssystemet
ar komplext med ménga ingdende delar av
spar, fordon och trafikledning som tillsam-
mans maste samverka for att uppna hog
leveranskvalitet i trafikproduktionen. For
att tagen ska ga enligt tidtabell maste jarn-
vagssystemet tdla sidana storningar som
alltid forekommer, sd kallat storningsbrus.
Utover detta storningsbrus tillkommer
hindelser i systemet som tidtabellerna
inte ar konstruerade for. Sidana handel-
ser, exempelvis kraftig viderpaverkan kan
bendmnas yttre faktorer.

P4 linjedelar med hogt kapacitetsut-
nyttjande finns ett tydligt samband mellan
antal tag per tidsenhet och punktlighets-
utfallet. Sambandet studeras enbart un-
der perioder med normala storningar.
I slutet av 2006 studerades storningskans-
ligheten kring Stockholm C-Getingmidjan.
Den visade ett starkt samband mellan an-
tag

komstpunktligheten och antalet

DIAGRAM 4

Stérningstimmar

MAL OCH RESULTAT

HOG TRANSPORTKVALITET

till/fran Stockholm C. Antalet tdg varierar
beroende pa om det ar hogtrafik (06.00—
09.00 och 15.30-18.00) eller lagtrafik. Pa
vissa delar av Banverkets infrastruktur ar
sidledes kapacitetsuttaget — mitt som tig
per tidsenhet — mycket anstringt.

Med anledning av den forsimrade
punktligheten inom Stockholms pendel-
trafiksomride har en plan tagits fram for
att forstirka kapaciteten med en genom-
férandetid pd 1-3 ar. Planen innehaller
aktiviteter for att férhindra en trafikdkning
i rusningstid, samordna trafiksystem
med likartade trafikuppgifter, forstirka
underhallet, forstarka kraftforsorjningen,
forbattra signalsystemen, forstirka spar-
resurserna for moten och forbigangar,
fordonsforbittringar och aktiviteter for
att skapa en bittre beredskap for att han-
tera storningar och fel. Under 2006 pagick
ocksa flera andra insatser for battre kvali-
tet bland annat for pendeltagtrafiken och
snabbtagstrafiken.

Aven utfallet for tagforseningarna
har forsimrats under 2006. Antalet to-
tala tagforseningstimmar har okat med
2,2 procent. De okade storningarna har
helt drabbat persontrafiken medan stor-
ningarna for godstrafiken har minskat
ndgot. Men minskningen av antalet stor-
ningstimmar foér godstrafik pd de mest
drabbade jirnvigsstrickorna sker inte
i den omfattning som behovs for att mélet

Tagforseningar uppdelat pa orsaker 2004-2006

2004 [ 2005 M 2006
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TABELL 6

Antalet tagforseningstimmar for godstrafiken

orsakade av infrastrukturen

Strak 2006 2005 2004
Véstra stambanan 668 664 432
Soédra stambanan 601 819 687
Vastkustbanan 139 97 183
Ostkustbanan 468 351 345
Dalabanan 207 224 230
Stambanan genom

ovre Norrland 1500 2006 1626
Norra stambanan 532 628 570
Godsstraket genom

Bergslagen 863 888 795
Bergslagsbanan 342 327 272
Malmbanan 604 655 672
Ovriga strék 886 831 521
Totalt 6810 7490 6333

ska vara uppfyllt 2007, For att analysera
tagens punktlighet foljs orsakerna till tag-
forseningar upp. Diagram 4.

For perioden januari till mars var for-
seningsnivan hog och punktligheten lig
for manga trafiksystem. Orsaken var
framst aterkommande snofall och kyla
vilket ledde till forseningar orsakade
av fordons- och infrastrukturfel. Mars
2006 var bland de tio kallaste manaderna
sedan 1901 i delar av Gotaland. For sodra
Sverige far man, enligt SMHI, ga tillbaka
till 1980-talet for att finna en liknande
snovinter. Under dessa forhallanden bil-
das is pa fordonen som kan ramla ned
péd sparvixlarna. Det har dven varit in-
koérningsproblem for nya fordon och
vixlarna har inte kunnat réjas fran sno
och is i tillrickligt god tid.

Punktlighetsproblemen under perioden
januari-mars drabbade framst trafiken pa
Svealandsbanan och Malarbanan. Dess-
utom drabbades pendeltigen i Stockholm
och Goteborg samt snabbtigen av tagfor-
seningar. Anledningen till att denna trafik
drabbas sarskilt av vinterforhallanden ar
att banorna ar storningskinsliga genom
att kapacitetsutnyttjandet 4r hogt. Detta
innebdr att en enskild tagforsening ofta
fortplantar sig till dvriga tag.

Under perioden april-september upp-

Arsredovisning
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Ao Aoy TABELL 5
1998  Forandringi %

Tagforseningar for person- respektive godstrafik

19982006
388 7 samt antal instéllda tag
571 5 Tagforseningstimmar 2006 2005 2004
230 -40 Persontrafik 25957 23253 21622
311 50 Godstrafik 57582 58519 53228
129 60 Totalt 83539 81772 74850
Antal installda tagavgangar 71854 81861 68 850
1548 -3
519 3
387 123 TABELLT o S -
s 0 Hogsta tillatna axellast pa utpekade jarnvagsstréckor.
o a Kilometer och andel
503 76 2006 2005 2004
5629 21 Storsta tillatna axellast 25 ton 4525 997% 4258 938% 2923 644%

gick tagférseningarna till en niva som mot-
svarar normalvirdet for en tiodrsperiod.
I slutet av oktober och bérjan av
november snoade det kraftigt och tig-
forseningarna okade till maxvirden for
dessa tvd manader. Den 21 december
stingdes Bohusbanan av efter ett omfat-
tande ras, orsakat troligen av ovanligt rik-
lig nederbord. Banan har dppnats for trafik
igen under februari 2007 I december mins-
kade tagforseningarna till en nivd under
normalvirdet.

Antalet instillda tdg har minskat med
nio procent 2006. De instillda tagavgang-
arna har till stor del ersatts av tagavgangar
vid annan tidpunkt. Under 2006 var
antalet extrainsatta tagavgangar 77277
(79 658). Tabell 5.

Under 2006 har forseningarna minskat
med nio procent jimfort med 2005. Men
det dr fortfarande en okning i forhal-
lande till mélet som galler for 2007 och
Banverket ser inga mojligheter att det
mélet kommer att uppfyllas. Banverket
har valt att redovisa de strackor som ar
de viktigaste godsstraken fran ett kund-
perspektiv. Tabell 6.

Aterrapportering om K-tal samt ned-
sittning av gillande standard aterfinns
under milet om effektiviteten avseende
underhallet av det statliga jarnvagsnitet.

MALET UPPNATT/BEDOMS UPPNAS

MALET AR ATT till 2007 ska hogsta tillatna
axellast 6kas fran 22,5 ton till 25 ton pa
jarnvagsstrackor med omfattande inrikes
systemtransporter.

Aterrapportering: Tillétna axellaster for
dessa jarnvdgsstrdckor.

Utbyggnaden for okad tilliten axellast
har under aret skett i sidan omfattning att
malet 2007 bedoms uppfyllas.

Utbyggnaden till 25 tons axellast sker
genom bro- och banforstirkningar. Efter-
som varje vagn kan lasta mer okar forut-
sittningarna for en god transportekonomi.
Nettolasten per vagn 6kar med cirka 15
procent nir axellasten hojs fran 22,5 ton
till 25 ton.

Under 2006 genomfordes atgirder for
att mojliggora trafik med 25 tons axellast
pa strickan Umead-Holmsund. P4 Ostkust-
banan kan transporter av rundvirke ske
pa de flesta berorda strickorna, men med
en lagre tilliten vikt per meter (metervikt)
an den som definieras for storsta tillatna
axellast 25 ton. Metervikten motsvarar
de timmertransportbehov som finns pa
banan. Tabell 7.
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DIAGRAM 5 DIAGRAM 7
Underhall per sparmeter. Kr/sparmeter Utveckling trafikvolym samt underhallskostnad.
2004 2005 [l 2006 per spérmeter
200 =e— Underhll per sparm — prisjusterat Trafikvolym, personkm
Trafikvolym, godstonkm
160 175 120
120 115
114
109 113
20 110
76 105
105
. 101 102 108
100 100 /_’—.
0 Lot c\/ 101\
Samtliga De mest De nast mest Strak med Strak utan
Strak trafikerade trafikerade mindre trafik trafik 97 98 9%
A o 95
straken straken
90
2002 2003 2004 2005 2006
DIAGRAM 6
. . a o Index 2002 = 100
Reinvesteringar per sparmeter. Kr/sparmeter
1999, 2000, 2001, 2002, 2003 2004 2005 [l 2006
TABELL 8
200 Klassindelning
160 Milj tdgkm Medel Medel  Sparmeter
2006  tdgkm/spdrm  bruttotonkm/sparm
iy Storre stationer,
rangerbangard 6,8 32,1 9700 212
80
De mest
trafikerade straken 66,2 17,4 9300 3794
40
De nast mest
0 I trafikerade straken 49,7 10,2 4600 4880
Samtliga De mest De nast mest Strak med Strak utan Strék med mindre trafik 6,5 2,2 550 2881
Strak trafikerade trafikerade mindre trafik trafik Strak utan trafik 0,0 0,0 0 78

stréken straken

MALET UPPNATT/BEDOMS UPPNAS

MALET AR ATT effektiviteten avseende
underhallet av det statliga jarnvagsnatet
ska oka. Banans tillstand ska motiveras
av aktuell trafik.

Aterrapportering: Underhdllskostnad per
spdrkilometer och trafikvolym.

Underhallskostnaderna har i relation till
trafikvolymen mitt i godstonkilometer
och personkilometer minskat nir hin-
syn tas till prisutvecklingen. Analysen for
2006 visar att Banverkets strategi med att
i forsta hand satsa resurserna pa de mest
trafikerade banorna, ir ett effektivt sitt att
underhalla jarnvigen och mdlet bedoms
vara uppndtt.

I analysen har straken delats in i fem
grupper. I en kategori dterfinns statio-
nerna, Stockholm, Goteborg och Malmo
samt tvd rangerbangardar, Hallsberg och
Ange. Att sirskilja dessa banor ar nodvin-
digt eftersom de har en helt annorlunda
anlaggningstithet med exempelvis betyd-
ligt fler vaxlar 4n 6vriga strak. De dvriga
grupperna har delats in utifran trafikvo-
lym. Uppgifter om bruttotonkilometer/
sparmeter ir preliminira. Tabell 8.

I de mest trafikerade straken ingir

Sodertaljehamnbanan, Malmbanan, Nynas-
banan, Vistra Stambanan, Sodra Stam-
banan, Ostkustbanan, Godsstriket genom
Bergslagen, Skanebanan samt Jonkopings-
banan. I gruppen nist mest trafikerade
strak ingdr exempelvis Vistkustbanan,
Dalabanan, Mailarbanan, Svealandsba-
nan, Stambanan genom Ovre Norrland
och Norra Stambanan. Till strik med

mindre trafik hor exempelvis Haparanda-

banan, Stingiadalsbanan, Adalsbanan,
Bohusbanan, Kinnekullebanan och
Blekinge kustbana.

Underhalls- och reinvesteringskostna-
den per sparmeter paverkas inte bara av
trafikvolymen, utan ocksa av bland annat
typ och mangd av anliggningar, enkelspar
kontra dubbelspar och antal sparvixlar.
Dessutom finns sirskilda krav pa under-
hill som exempelvis sidkerhetsbesiktning
till foljd av olika tilliten hastighet pa olika
banor. For att banan éver huvudtaget ska
kunna trafikeras finns en lagsta niva for
underhdll i form av sikerhetsbesiktning
och akut underhéll. Diagram 5.

Av diagrammet framgir att under-
hallet 4r mer omfattande for strdk med
hogre trafik. Strak utan trafik har ett visst
underhallsbehov for exempelvis vig-
skyddsanlaggningar si linge banan inte
ar nedlagd.

I samtliga strak ingar storre stationer
och rangerbangirdar. Kostnaderna ar
redovisade i 16pande priser, alltsd utan
hinsyn har tagits till prisutvecklingen.

det
avhjilpande och forebyggande under-
hallet samt den anliggningsskotsel (bland
annat snorojning, drift av infrabyggnader,

I underhallskostnaden ingar

supportavtal och larm) som kan hanféras
till en specifik stricka i jirnvigsnitet
(strdk, bana). Utbyte av defekta sliprar
ingdr inte. Banverket har dven underhalls-
kostnader (vegetation, ralsslipning m.m.)
motsvarande cirka 120 miljoner kronor
eller 10 kronor per spdrmeter som inte ir
fordelade pa strak.

Storre utbyten och upprustningar av an-
ldggningar, reinvesteringar, ir mest omfat-
tande for banor med hog trafik och darmed
storre slitage. Enskilda stora objekt kan fa
ett stort genomslag pa utfallet per sparmeter
under ett enskilt ar och dérfor ska dtgarderna
ses over en langre tidsperiod. Diagram 6.

Underhallsmedlen fick under en tid
prioriteras for att 16sa kortsiktiga under-
héllsbehov och de mer langsiktiga reinves-
teringarna fick sta tillbaka. Darmed byggdes
det upp ett stort behov av utbyten och
upprustningar som forst under de senaste
aren kunnat &tgirdas. Satsningen har
framst skett pa strak med mycket trafik.
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TABELL 9

Tagforseningstimmar, orsakade av fel i infra-

strukturen. Per miljon tagkm.

2006
8664
20154
20863
4739
55024

2006
Storre stationer, rangerbangardar 289,2
De mest trafikerade straken 84,2
De nast mest trafikerade strdken 116,2
Strak med mindre trafik 49,3
Samtliga strak 105,6
TABELL 12
Antal anmailda fel
Storre stationer, rangerbangardar
De mest trafikerade straken
De nast mest trafikerade straken
Strak med mindre trafik
Samtliga strak

For att bedoma forhallandet mellan
tillstind och aktuell trafik
redovisas utvecklingen for trafikarbetet

banans

och underhallskostnaderna. Trafikarbetet
matsiantal personkilometer och godston-
kilometer. For underhallskostnaderna har
prisutvecklingen vagts in for att fa en mer
rattvis bild. Diagram 7.

Trafikvolymen mitt i godstonkilo-
meter och personkilometer har okat
vasentligt mer an underhallsvolymen.
Trafikokningen beror bland annat pa
lingre och tyngre tg som i sin tur okar
slitaget pa jarnvigsnitet.

Ett sitt att mita kvaliteten i underhallet ar
andelen tagforseningstimmar orsakade av fel
i infrastrukturen relaterat till trafikvolymen.
Funktionsfel far storst foljder dir trafiken dr
som mest omfattande. Fler tig drabbas och
dirmed okar antalet tagforseningstimmar.
Utvecklingen har varit positiv men det kan
finnas skal for ytterligare satsningar pd de
mest trafikerade banorna. Tabell 9.

Kvaliteten i sparliget mits med hjilp av
det sd kallade K-talet, som anges i procent.
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TABELL 10

Sparlageskvalitet (K-talet)

2006 2005 2004
Storre stationer, rangerbangardar 76 78 79
De mest trafikerade straken 86 87 87
De nast mest trafikerade straken 79 79 80
Strak med mindre trafik 38 41 48
Samtliga strak 74 75 76
TABELL 11

Hastighetsnedsattningar
2005 2805 2006 2005 2004
360,1 3154 Storre stationer, rangerbangardar 0,47 0,65 0,97
917 87,5 De mest trafikerade straken 0,22 0,56 0,40
1215 1187 De nist mest trafikerade stréken 0,54 0,53 2,01
64,0 56,1 Strék med mindre trafik 1,51 2,76 0,05
115,1 108,4 Samtliga strak 0,67 1,08 0,99
Tagstorande fel 2005 Tagstorande fel 2004 Tagstérande fel
17% 7813 14 % 8144 14 %
24 % 17 433 18 % 17 286 17 %
21% 18 545 17 % 18880 14 %
8% 4490 6% 4624 5%
20% 48 839 15% 49 345 14 %

Ett lagt K-tal medfor att tiget kan skaka
och upplevas obehagligt av passagerarna.
Det medfér dven okat slitage pa sparet.
Ju hogre hastighet som tillats desto storre
krav stills pa sparliget. Virdet har fran
2004 sjunkit inom samtliga grupper. Det
finns en viss felmarginal i matningen av
sparkvalitet men sedan 2004 har en min-
dre kvalitetssankning skett. Inom gruppen
strak med mindre trafik har en tydlig
kvalitetsforsimring gt rum. Tabell 10.

En hastighetsnedsittning
nistan alltid att flera tag blir forsenade.
Nedsattningar ar ofta tillfalliga och beror
exempelvis pa tillossning, banarbeten.

innebir

Virdet for nedsittningen visar forhal-
landet mellan nedsittningens storlek mitt
i hastighet, antal dagar som den varar och
hur manga sparmeter den omfattar. Ett
nollvarde innebir att Banverket har klarat
att hdlla den kvalitet som har utlovats
iJirnvigsnitsbeskrivningen. Tabell 11.
Antalet anmilda fel har okat kraftigt
men det kan delvis foérklaras av nya ruti-
ner for felanmalan. Fran mitten av 2005

registreras samtliga indikationer pa fel,
i Banverkets felhanteringssystem, Ofelia.
Antalet registreringar, dir en senare
analys inte visar ndgot fel, har okat med
cirka 5 000 fran 2004 till 2006. Om han-
syn tas till detta har antalet anmilda fel
anda stigit nigot. Samtidigt har andelen
tagstorande fel stigit kraftigt. Tabell 12.

Trafikvolymen utgor en del i under-
laget vid beslut om inriktningen av
underhallet. Den inriktningen kan moj-
ligen stirkas ytterligare, men inte utan
komplikationer for banor med lagre trafik.
En forsamring av underhallet for dessa
banor paverkar bland annat sikerhet
och trafikupplidgg. Underhéllsmedlen har
anvints effektivt, men atgirderna har inte
rackt till for att uppritthalla kvaliteten.
Sparlaget har forsimrats och antalet fel
har okat, frimst de tdgstorande felen.
De tagstorande felen har dock inte med-
fort okade tagférseningar. Dessa har
i stallet minskat vilket kan forklaras av att
felen har kunnat atgirdas snabbare.



Arsredovisning 17
2006




18

MAL OCH RESULTAT

SAKER TRAFIK

SAKER TRAFIK

Det langsiktiga madlet ar en saker trafik, dar ingen dodas eller allvarligt skadas inom systemet
for sparbunden trafik. Den sparbundna trafikens utformning och funktion ska anpassas till

de krav som foljer av detta.

MALET EJ UPPNATT/BEDOMS EJ UPPNAS

MALET AR ATT antalet dodade och skadade
inom jarnvagstransportsystemet ska
minska. Sarskilt bor atgérder som syftar till
barns och ungas sakerhet prioriteras.

Aterrapportering: Antalet olyckor med jérn-
vigsfordon, métt som ett femdrigt rullande
medelvirde, antalet olyckor med farligt
gods och antalet dédade och svdrt skadade
inom jdrnvigstransportsystemet ska
redovisas. Antalet plankorsningsolyckor

ska redovisas. Olyckor med barn och unga
inblandade ska sérredovisas. Atgérder som
vidtagits och som sdrskilt syftar till att
minska olyckor med barn och unga
inblandade ska redovisas.

Enligt preliminira uppgifter ckade anta-
let dodade och allvarligt skadade under
2006 och antalet plankorsningsolyckor
minskar inte i den omfattningen att malet
uppfylls.

Obehorigt sparbetridande, det vill
sdga ndr personer vistas inom spar-
omradet utan tillstind, utgor det i sirklass
storsta problemet for att nd nollvisionen
for dodade och skadade.
regioner har under aret identifierat ett

Banverkets

antal platser dir obehorigt sparbetridande
utgdr problem och bérjat vidta atgarder.
P4 vissa stillen i landet anvinder man sig
av kameraovervakning.

Enligt preliminira uppgifter var det
totala antalet dédade och allvarligt ska-
dade inom det jirnvigsnit som Banverket
forvaltar 102 (87) personer, 7 (8) barn
dodades och 1 (4) skadades allvarligt.
Antalet konstaterade sjalvmord uppgick
preliminirt till 48 (46). Tabell 13.

Antalet olyckor med jirnvigsfordon
var enligt preliminara siffror 24 (29) och
av dessa var 12 olyckor genom ursparning.
Antalet olyckor med jirnvigsfordon, matt
som ett femarigt rullande medelvirde
minskade 2006 till 31. Diagram 8.

Omfattande informationsinsatser rik-
tade till barn och ungdomar har genom-
forts under aret. Under 2006 har 43 000
skolelever natts med information, vilket 4r
3000 fler an 2005 och 6000 fler an 2004.

Arsredovisning
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Fler 4n 75 procent av eleverna ar nojda
eller mycket nojda med informationen.
En ny informationsfilm “Lokors gita”
lanserades under éret. Den vinder sig till
barn i 10-12 arsaldern. Till Lokors gata

nns en lararhandledning, en elevbok
och en webbsida. Den kompletterar de
tidigare filmerna "Bangos resa”, som rik-
tar sig till barn i 6-10 drsaldern och "Som
fran ingenstans”, en film fér barn mellan
11 och 15 4r. Aven p4 Banverkets webb-
plats finns information och aktiviteter
som vinder sig till barn, ungdomar, lirare
och forildrar. Ett exempel ar den interak-
tiva webbsidan "Bangos tdgvarld”.

Banverket ar en av 14 myndigheter och
organisationer som ingir i Riddnings-
verkets rad for barnsikerhet. Ridet ska
under ledning av Raddningsverket ta fram
riktlinjer och en nationell handlingsplan
for det langsiktiga arbetet for att forbattra
sakerheten for barn och unga.

Antalet plankorsningsolyckor var 28
stycken, vilket ar tvé olyckor farre an fore-
gdende dr. Sett som ett femdrigt rullande
medelvirde ir dock liget oforindrat eller
28-30 olyckor per ar. Diagram 9.

Arbetet med 0kad sikerhet i plankors-
ningar fortsitter. Plankorsningsolyckorna
har dock pi senare &r inte minskat i
samma omfattning som under 1990-talet.
Banverket kommer inte att na sikerhets-
malet pa 26 olyckor till ar 2007 raknat
som ett femarsmedelvirde, som reger-
ingen stillt. Banverket har under 2006
slutfort projektet Plankorsning. Projektet
har bland annat inriktats pd att skapa en
effektiv strategi for att oka sikerheten i
plankorsningar.

Banverket avser att bygga bort 400
plankorsningar fram till och med 2008.

TABELL13

Enligt planen ska skyddet 6ka vid ytterli-
gare 40 plankorsningar, ett arbete som ska
genomforas i samverkan med vighéllaren.
Under 2006 okades skyddet, enligt pla-
nen, vid 24 plankorsningar. Under 2006
byggdes 138 plankorsningar bort, vilket
ar nagot firre dn planerat. Banverket har
ocksa inlett arbete med att ersitta lam-
porna i ljussignaler for vigtrafiken med
lysdioder, vilket ger ett battre ljus. Detta
arbete har under 2006 genomforts betyd-
ligt snabbare 4n planerat.

Banverket har genomfort informa-
tionsinsatser om plankorsningar, dels
internt, dels externt pa olika sitt. Kam-
panjen ”"Chansa inte” dr en sddan infor-
mationsinsats som har genomforts under
aret. Kampanjen innehaller bland annat en
informationsfilm for bio- och TV-reklam,
affischer for ljustavlor runt om i landet
och pa korskolor och bilprovningen.
Informationsinsatser har ocksid genom-
forts pa olika kopcentra.

Banverket samarbetar med Vigverket,
Sveriges Kommuner och Landsting, Riks-
forbundet Enskilda Vigar, Branschfor-
eningen Tagoperatorerna, tagtillverkaren
Bombardier, SL och Sveriges Akeriforetag
for att forbattra sikerheten vid plankors-
ningar. Under 2006 har de inblandade ldm-
nat avsiktsforklaringar pa vad var och en
avser att gora for att forbittra sakerheten.

Banor med tiganmalan (TAM) ar

lokala trafikledare
kommunicerar

bemannade med

som inbordes med
varandra nir fordon ska trafikera en
mellanliggande

systemet dr uppbyggd kring administrativa

stracka. Sakerheten i
rutiner och en fastslagen procedur som
sakerstiller att endast ett tdg kan befinna
sig pd en stricka mellan tvi stationer.

Antalet dédade och skadade inom statens sparanldggningar inklusive

sjdlvmord

Antal dodade
Antal allvarligt skadade

Summa

2006 (prel) 2005 2004
84 68 81

18 20 23

102 88 104
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Antalet plankorsningsolyckor minskade under 2006.
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DIAGRAM 8
Olyckor med jarnvagsfordon®.

2002-2006 inklusive femarigt rullande medelvarde

Il Antal olyckor per &r Medelvirde

50,0

40,0

2002 2003 2004
*Exkl. plankorsningsolyckor.

P4 langre sikt ar avsikten att dessa banor
ska utrustas med konventionell fjirr- och
linjeblockering eller ERTMS-R (europe-
iska trafikstyrningssystemet for lagtrafi-
kerade banor). Banverkets atgarder for
att pa kort sikt forbittra trafiksikerheten
pd TAM-banor omfattar bland annat
tidigareldggning av sddana utbyggnader
av fjarr- och linjeblockering. I samband
hirmed byts ocksa ett antal signalstallverk
ut. MobiSIR, det operativa kommunika-
tionssystemet for jarnvagens drift, byggs
ocksa ut pd TAM-banorna.

Under dret har inga olyckor med farligt
gods, det vill siga utslapp i samband med
jarnvigsfordon i rorelse, rapporterats.

Under 2006 har arbetet med att upp-
ratta nodlagesplaner for sju storre ranger-
bangardar fortsatt. Vid drets slut finns
nodligesplaner for rangerbangardarna

41,6 394
358
300 g 28,6
200 200
10,0 10,0
0,0

2005 2006 (prel) 2002

DIAGRAM 9

Plankorsningsolyckor.

Il Antal olyckor per ar

50,0

i Givle, Borlinge, Sivenis, Helsingborg,
Malmé och Trelleborg. Arbetet med
nodlagesplanen  for  rangerbangirden
i Hallsberg inleddes under 2006.

Banverketsarbetemed Trafiksakerhets-
instruktion, TRI, har fortsatt som planerat
under aret. Regelskrivningen avslutades
under sommaren 2006 och direfter vid-
tog validering av reglerna i samarbete med
representanter for Branschféreningen
Tagoperatorerna och Jarnvagsstyrelsen.
Under 2006 startade ocksd ett arbete
med att ta fram de sirskilda regler som
kravs for det kommande trafikstyrnings-
systemet ERTMS.

Banverket har under 2006 pabdrjat
arbetet att ATC-utrusta tre av kvarvarande
stationer som saknar ATC, Karlskrona,
Ange och Ostersund.

2002-2006 inklusive femdrigt rullande medelvarde

Femarigt rullande medelvarde

2003 2004 2005 2006 (prel)

I augusti skadades jarnvagsbanken i Ann
i Jimtland genom ett jordskred orsakat
av hoga vattenfloden. Ett tag sparade ur i
samband med raset, men inga minniskor
kom till skada. I december intriffade
ytterligare skred i Bohuslin. Banverket
och Vigverket fick under 2006 i uppdrag
att redovisa vilka atgirder verken vidtagit
och planerar att vidta med anledning av
risken for ras och skred.

Under 2006 har Banverket arbetat med
forberedelser infor de krav som EU-har-
moniseringen av jarnvigslagstiftningen
innebdr. For Banverkets del betyder det
att verket férutom interna sikerhets-
bestimmelser dven ska ha ett sikerhets-
styrningssystem for verksamheten. Nytt
ar ocksd att verket maste soka tillstind hos
Jarnvagsstyrelsen.

Arsredovisning
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GOD MILJO

Det langsiktiga madlet ar en god miljo, dar jarnvagstransportsystemets utformning och
funktion anpassas till krav pa god och halsosam livsmiljo for alla, dar natur- och kulturmiljo
skyddas mot skador. En god hushadlining med mark, vatten, energi och andra naturresurser
ska framjas. Jarnvagstransportsystemets utformning ska bidra till att de nationella

miljokvalitetsmalen uppnas.

| MALET DELVIS UPPNATT/BEDOMS DELVIS UPPNAS

MALET AR ATT energianvindningen per
utfort transportarbete pa statens spar-
anlaggningar ska minska.

Aterrapportering: Energianvindningen
(kWh) relaterad till transportarbetet ska
redovisas. Energiférbrukningen per
anvéindningsomrdde och elférbrukningen
per energikdlla ska redovisas. Atgdrder som
vidtagits for att minska den negativa miljé-
paverkan av diesellok ska redovisas.

Energianvindningen for persontrafiken,
matt i kilowattimmar per personkilometer
varierar mycket lite mellan dren. Detsamma
giller energianvindningen for godstrafik
mitt som kilowattimmar per tonkilometer.
Milet beddéms som delvis uppnatt. Tabell 14.

De energikillor som anvinds for drift
av fordon pd jirnvig ir diesel och el
I infrastrukturen forbrukas bensin och
diesel i personbilar, tunga vigfordon
inklusive arbetsmaskiner och arbets-
redskap samt el som anvinds till bland
annat belysning, vaxelvirme och signaler.

Den el som anvandes for trafik och
infrastruktur har sedan 2003 uteslutande
kommit fran fornybara energikallor.
Ar 2006 kom 99,6 procent el frin
vattenkraft och 0,4 procent el fran vind-
kraft. Banverket har under 2006 elektri-
fierat 15 kilometer jarnvag vilket mojliggor
en 6kad anvindning av ellok.

TABELL 14

Energianvandning per utfort transportarbete

2006
Energianvandning for persontrafik i GWh 937
Transportarbete i miljarder personkilometer 9,6
Energianvandning, kWh/personkm 0,10
Energianvandning for godstrafik i GWh 974
Transportarbete i miljarder bruttotonkilometer 22
Energianvandning, kWh/bruttotonkm 0,04

Arsredovisning
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Vid upphandling av entreprenader stiller
Banverket som krav att savil spargaende
fordon som viagfordon inklusive arbets-
redskap och arbetsmaskiner endast ska
anvinda diesel och bensin av miljoklass 1
eller bittre. Tabell 15.

Under 2005 och 2006 har for forsta
gingen ett miljdanpassat korsitt provats
pé jarnvdg i Sverige. Branslebesparing-
arna beridknas i genomsnitt bli ungefir
lika stora som tidigare noterats pa lastbils-
sidan, det vill siga cirka 10 procent.

Banverket har fortsatt fornyelsen och
neddragningen av fordonsparken. Detta
medfér i forlingningen en 6kad sam-
ordning av transporter och oftast en ligre
energiforbrukning for de nyare fordonen.

Under 2006 har Banverket genomfort
en forstudie kring energieffektivisering
och energistyrning. Syftet 4r att kartligga
dagens energistyrning och energianvand-
ning samt rekommendera forbattringar
inom omridena tagdrift, infrastruktur
och fastigheter. Elenergianvindningen
for jarnvigssektorn kostade 2006 cirka
1 miljard kronor. Enligt forstudien finns
en arlig besparingspotential for hela sek-
torn pa 100 miljoner kronor. For drift av
Banverkets egna anliggningar bedoms
energikostnaden kunna minska med
35-40 miljoner kronor érligen.

Banverkethar, tillsammans med LKAB,
under ndgra ar finansierat ett FUD-
projekt ("CATO”) avseende energieffektiv

TABELL 15

kérning av tdg och att infrastrukturen
kan utnyttjas optimalt. Syftet 4r att utar-
beta underlag till en standard, sa att sidan
teknik kan inforas pa Banverkets linjer
och att system fran olika leverantorer
kan samverka. Projektet, som drivits
av konsultforetaget Transrail, avsluta-
des vid arsskiftet. En prototyp har testats
i malmtigstrafiken. Provresultaten och de
teoretiska studierna indikerar att energi-
forbrukningen kan minskas med mer 4n 25
procent och bankapaciteten 6kas med cirka
10 procent. CATO- systemet forvéntas
kunna ge motsvarande forbattringar i 6vrig
jarnvagstrafik. En installaion pa Malm-
banan diskuteras nu och Banverket stoder
fortsatt standardiseringsarbete pa detta
omrade inom EU-projektet Railenergy.
Inférandet av sa kallad TRIAC-styrning
for vixelvirme pd bangardar har fortsatt
under dret. Denna kompletteras med vixel-
varmeskdp med nya rilstemperaturgivare
for att ytterligare sinka energiférbruk-
ningen vintertid. Bangardsbelysningar ses
over och gors tidstyrda med automatiskt
franslag.
har
installeras i Banverkets plankorsningar.

Nya lysdiodsignaler borjat
De nya lysdiodsignalerna ger mer ljus till
ungefir samma effekt. Dessutom kan de
kvicksilverblinkar som anvants i vigljus-

signalerna i plankorsningarna tas bort.

Energiférbrukningen per anviandningsomrade. GWh

2005 2004 2006 2005 2004
891 932 Trafik pa spar 1911 1791 1893
8,9 8,7 Infrastruktur inkl. 6verforingsforluster 683 695 670
0,10 0,11 Totalt 2594 2486 2563
900 961
21,7 20,9
0,04 0,05



MALET EJ UPPNATT/BEDOMS EJ UPPNAS

MALET AR ATT det inte ska finnas nagra
bostadslagenheter som utsatts for buller,
orsakat av jarnvagstrafik, overstigande 55
dBA (matt som maxvdrde i sovrum natte-
tid) vid fler an fem tillfallen per natt.

Aterrapportering: Antalet bostadsldgen-
heter respektive antalet personer som expo-
neras for buller, fran jdrnvégstrafik, som
overstiger 55 dBA vid fler dn fem tillfdllen
per natt ska redovisas. Antalet bostadsld-
genheter ddr dtgdrder vidtagits for att minska
bullret ska redovisas. Dessutom ska antalet
bostadsldgenheter som exponeras for
vibrationsnivder pd 6ver 2,5 mm/s (mdtt
som ett frekvensvigt RMS-virde) samt
antalet bostadsldgenheter ddr dtgdrder vid-
tagits for att minska vibrationerna redovisas.

Under 2006 har Banverket fortsatt insat-
serna for att minska antalet bullerutsatta
bostadsligenheter. De atgirder
genomforts har till storsta delen bestatt

som

av bullerdimpning av fonster. Banverket
arbetar kontinuerligt med att identifiera
bullerutsatta bostadsldgenheter. Den dkning
av antalet bullerutsatta bostadsligenheter
som skett jamfort med tidigare ar beror
i forsta hand p& forandrad trafik. For
dessa fastigheter kan krav om utférande
av atgirder komma vid dgarbyte. Trots
genomforande av bullerdimpande at-
garder har antalet bullerutsatta personer
okat vilket innebar att malet for 2006 inte
ar uppfyllt. Tabell 16.

Under 2006 identifierades endast en
bostadsldgenhet som utsattes for vibra-
tionsnivaer o¢ver 2,5 mm per sekund.
Agaren har erbjudits inlésen av Banverket.
Aven 2004 och 2005 identifierades endast
en utsatt bostadsligenhet per &r for mot-
svarande vibrationsnivaer.

TABELL 16

Antal bullerutsatta bostadsldgenheter och personer

samt antal dtgirdade lagenheter

2006
Antal bullerutsatta bostadsldagenheter >55 dB(A) 1197
Antalet bullerutsatta personer >55 dB(A) 2613
Antal atgardade bostadslagenheter 153

; MALET DELVIS UPPNATT/BEDOMS DELVIS UPPNAS

MALET AR ATT materialanvindningen
i jarnvagstransportsystemet ska vara
energi- och resurseffektiv.

Aterrapportering: Banverkets anvindning
av stérre materialmdngder ska redovisas.
Atgdrder fér hantering och utfasning av bly,
kvicksilver, kadmium, CFC/HCFC (freoner),
PCB och bromerade flamskyddsmedel ska
redovisas.

Resultatet av de dtgirder som Banverket
genomfort bedoms delvis ha bidragit till
att malet uppfyllts.

De dominerande materialen mingd-
massigt vid byggande och underhdll av
jarnvig ir makadamsten till ballast och
betong i sliprar och fundament. Andra
material som anvinds ar till exempel stal,
trd och koppar. De mingder som tillfors
infrastrukturen beror pa investerings-
volymen fér spar och kontaktledningar
samt, framforallt for mangderna makadam-
sten och betong, utformningen av landska-
pet och behovet av bankbyggnad. Tabell 17.

I doktorsavhandling, "Life Cycle Con-
sideration for Environmental Management
of the Swedish railway infrastructure”
studeras vilken roll infrastrukturen spe-
lar i en transports totala miljopaverkan
samt hur miljopaverkan fran infrastruk-
turens material kan minskas. Studien som
med stdd fran Banverket lades fram vid
Linkopings universitet 2006 visar bland
annat att stora miljovinster kan goras genom
att introducera miljokrav tidigt i material-
forsorjningsprocessen. Slutsatserna ligger
till grund for Banverkets fortsatta arbete
med miljokrav pa material och metoder.

De atgirder som vidtas for att minska
materialanvindningen sker fraimst genom
dtervinning av massor, i forsta hand inom
projekten och i andra hand i intilliggande

TABELL 17

MAL OCH RESULTAT

GOD MILJIO

projekt. Vid rivning inventeras byggnaderna
och det som kan dteranvindas tas om
hand. Diar det 4r tekniskt mojligt efter-
stravas ateranvindning av slipers. Over-
skottsmassor med ett féroreningsinnehall
som ir mindre in miljokvalitetsnormen
ateranvands for att bygga bullerskyddsvallar.

Ett kontinuerligt arbete pagar for att
forbittra avfallshanteringen vid sorte-
ringsanliggningar genom battre logistik,
uppmirkning, information och lokalt an-
passade sorteringsguider.

Den strategi fér hantering av miljo-
gifter med prioriterade atgirder som togs
fram under 2004 omsitts nu i prakti-
ken. I vil kapslade installationer, som till
exempel kvicksilver i blinkdon samt bly
och kadmium i batterier finns miljériskerna
i avfallshanteringen eller oforutsedda
haverier. I andra installationer finns milj6-
risker till f6ljd av kontinuerliga och okon-
trollerade lickage av miljogifter. Hit hor
bland annat lickagen av CFC och HCFC
fran markisoleringsskivor, korrosion och
erosion av kadmiumlegerad kontaktled-
ning samt fogmassor som innehaller PCB.

Samtliga byggnader och andra anligg-
ningar dir fogmassa kan ha anvints vid
uppforande eller renovering under aren
1956-1973 ska inventeras avseende PCB-
forekomst. Hittills har 18 byggnader med
PCB-haltig fogmassa hittats. Ett mindre
antal transformatorer med PCB-innehll
har under aret omhindertagits.

Utfasning av kvicksilver i blinkapparater
pagar. Under éret har nya lysdiod-
signaler i Banverkets plankorsningar borjat
installeras, vilket medfor att utfasningen av
kvicksilver paskyndas. Cirka 100 kilogram
kvicksilver tas bort fran jarnvigsanligg-
ningen vilket ar drygt 60 procent av den
totala mingden i jarnvigsinfrastrukturen.

Program for utfasning av HCFC finns
och arbetet har fortskridit under aret.

Mangd tillfort icke fornyelsebart material

till infrastrukturen. Ton

2005 2004
423 179 Makadamsten
1055 634 Betong
308 6176 Stal
Koppar
Aluminium

2006 2005 2004
735000 960000 325000
355000 140000 175000

15700 22000 22000
860 200 170
415 50 85
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MALET UPPNATT/BEDOMS UPPNAS

MALET AR ATT antalet fororenade omréaden
som har negativa effekter pd manniskors
halsa eller den biologiska mangfalden ska
minska.

Aterrapportering: Férekomst och risk-
bedémning av fororenad mark ska redovisas

Banverket arbetar langsiktigt med att
minska antalet féororenade omraden. Det
arbete som hittills har gjorts avseende
inventering och riskklassificering ar viktigt
for att kunna bedoma vilka atgirder som
behover vidtas for att nd malet. Banverket
bedomer att det arbete som péagar leder
till en minskning av fororenade omriaden
och dirmed anses malet vara uppfyllt.

Banverket har under perioden 2004-
2006
forekomsten av fororenade omraden pa
fastigheter forvaltade av Banverket. Vid
2006 ars utgang har inventeringen tackt

inventerat och riskklassificerat

storre delen av de fastigheter dar foro-
reningar till f6ljd av punktkillor kan
misstinkas. Inventeringen har hittills visat
cirka 3 000 férorenade omraden orsakade
av punktkallor, vilket bedéms motsvara
cirka 75 procent av det totala antalet. Vid
tre av de mer omfattande punktkillorna
(impregneringsplatserna i Katrineholm,
Krylbo och Nissjo) pagar fordjupade
undersokningar och riskbedomningar.

De foérorenade omradden som orsa-
kats av sa kallad diffus fororeningssprid-
ning har inte inventerats. For att bedoma
omfattningen av dessa omraden och den
risk som de utgdr pagar en successiv kun-
skapsuppbyggnad. I samband med de
schaktningar som genomfors i underhalls-
och investeringsprojekt undersoks diffust
fororenade omraden och massorna om-
hindertas. Diffust férorenade omraden
forekommer pd de storre bangirdarna
och i linjemarken. Nir det galler linje-
marken bedoms 10 till 20 procent av ut-
tagna schaktmassor vara si fororenade att
de maste omhiandertas externt.

Banverket och Naturvéirdsverket arbetar
gemensamt med att ta fram en &verens-
kommelse om fororenade omraden med

Arsredovisning
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syfte att Banverket ska fa ett erkdnnande
av arbetsmetodik och dtaganden, samtidigt
som Naturvardsverket ges mojlighet att
direkt paverka inriktningen i Banverkets
arbeten. Ett forsta utkast har studerats av
bada parter och nu héller ett andra utkast
pd att studeras.

Avsittningen for efterbehandling av
fororenade markomraden har 6kats med
38 miljoner kronor och uppgick vid arets
slut till 267 miljoner kronor.

; MALET DELVIS UPPNATT/BEDOMS DELVIS UPPNAS

MALET AR ATT jarnvigstransportsystemets
paverkan pa landskapets ekologiska funk-
tioner och kulturhistoriska karaktar och
innehall ska minimeras.

Aterrapportering: Antal kilometer ny
Jédrnvig som dppnats for trafik inom Natura
2000-omrdden, omrdden av riksintresse
fér natur-, kultur- eller rorligt friluftsliv
samt viktigare dtgdrder for att minska
jdrnvégars barridr-, intrdngs- och
fragmenteringseffekter ska redovisas.
Andelen projekt med upprdttade gestalt-
ningsprogram ska redovisas.

Vid Banverkets byggande under éret har
hinsyn tagits till paverkan pa landskapet
och ingen ny jarnvagsstricka har under
aret oppnats for trafik inom skyddade
omrdden. Banverket anser emellertid att
det vid underhallet av befintligt jairnvigs-
nit kan goras fler atgarder for att minska
péverkan pa natur och kultur och malet
bedoms darfér endast som delvis uppfyllt.

Ett atgardsprogram for barridreffekter
av vigar och jirnvigar har gemensamt
tagits fram av Banverket och Vigverket.
Med fokus pa titorter pekar programmet
ut barridreffekter for biologisk mangfald
och friluftsliv. Cirka 70 vasentliga barri-
arer har identifierats. Ungefar en fjarde-
del av dessa ir jarnvagsobjekt. Rapporten
beskriver ocksa vilka fysiska atgirder som
bor genomforas for att avhjilpa de storsta
barridreffekterna.

En preliminir uppskattning av Ban-
verkets kostnad for att genomfora fysiska

atgarder under aren 2010-2014 ir

115 miljoner kronor. Ett antal punktatgar-
der for att minska konflikter har genom-
forts. Dessa dr framforallt inriktade pa att
minska konflikter mellan trafikanter och
jarnviag, genom exempelvis gang- och
cykelportar och borttagna plankorsningar.

For att forhindra att djur kors pd av
taget har 75 kilometer nytt renstingsel
satts upp och 45 kilometer reparerats.

Ett
ovanstdende fem mal 4r hur den samlade

allmint rapporteringskrav — for
miljopaverkan som Banverkets verk-
samhet ger upphov till har férindrats i
forhillande till de for jirnviagssektorn
relevanta miljokvalitetsmalen.

Det miljokvalitetsmal dar utvecklingen
inom tranportsektorn kanske har storst
betydelse for mojligheterna att nd malet
ar Begrdnsad klimatpdverkan. Jirnvigen ir
energisndl och ger sma utslipp av koldi-
oxid. Genom att ¢ka jirnvigens mark-
nadsandel av det totala transportarbetet
bidrar sektorn till att de nationella miljo-
malen uppfylls.

Sambhillet i stort har stora svarighe-
ter att nd malet om en Giftfri miljo. I sam-
band med nybyggnation samt drift och
underhall av Banverkets jirnvigsnit an-
vinds olika material, komponenter och
kemiska produkter som kan paverka
miljon. Inget tydligt delmal finns for detta
omrade. I anslutning till jarnvigen finns
aven omrdden som fororenats i samband
med jarnvigsdrift och ett delmal finns for
dessa fororenade omriden. Banverket
arbetar inom flera omraden for att nd
delmalen i Giftfri milj6 men omfattande
insatser kommer att kravas framover.
I nulidget ligger Banverket frimst resurser
pa att kartldgga problemomraden. Nir det
giller fororenade omraden innebir del-
malen ett omfattande arbete och malen
kommer inte att uppnas med tillgingliga
medel inom foéreskriven tid. I dagsliget
har Banverket inventerat dver 90 procent
av alla identifierade fororenade omraden
med avseende pa punktkallor.

Delmalet foér buller inom miljékvalitets-
mélet God Bebyggd Miljo och tillika
etappmadlet i transportpolitiken, att buller-
storningar over riktvirdena ska ha mins-
kat med fem procent mellan 1998 och



2010, har redan med marginal uppfyllts av
Banverket. Banverket och Naturvards-
verket har under 1990-talet latit gora hel-
tickande berakningar och bedémningar av

hur manga som utsitts for bullernivaer fran
jarnvigen hogre dn riktvardena. Enligt dessa
uppgifter for 1998 utsattes 410 000 perso-
ner for nivaer ¢verstigande 45 dB(A) Lmax
inomhus nattetid och 330 000 personer for
nivaer overstigande 30 dB(A) Leq24 inom-
hus. Manga av de personer som utstts for
hoga ekvivalenta [judnivaer utsitts samti-
digt for hoga maximala ljudnivéer.

Under 1998-2006 atgirdade Banverket
22000 lagenheter vilket motsvarar cirka
46000 boende. Atgirder har alltsa vid-
tagits vid drygt 10 procent av de bosti-
der som utsattes for bullernivaer hogre
an riktviardena. Inriktningen har wvarit
att minska de hogsta maximala ljudni-
vaerna inomhus och dirmed har dven
de ekvivalenta ljudnivderna minskat. En
visentlig forbattring av ljudnivan inom-
hus har astadkommits men atgirderna
leder inte alltid till att de bada riktvardena
inomhus uppnis.

Samtidigt som atgirderna har genom-
forts medfor trafikeringsindringar samt
ny- och ombyggnadsprojekt att buller-
stérningarna frdn jarnvigen bide oOkat
och minskat. Banverket utreder hur
dessa forandringar ska uppskattas. Vid
ny- och ombyggnad av bana har omfat-
tande atgirder vidtagits for minskat buller.
Trafikeringsdkningar har lett till hogre
ekvivalenta ljudnivder samtidigt som
fornyelser av fordon har lett till ligre
ljudnivier.
Transportsektorns  betydelse  for
natur- och kulturmiljo avspeglas inte i
nagot av miljokvalitetsmalen och Banverket
har idag for lite kunskap om jarnvigens
effekter. Med de generellt formulerande
mal som finns idag gir det inte att ana-
lysera maluppfyllelsen. Det saknas ocksa
metodik for att redovisa mot malen sd att
maluppfyllelsen kan kvantifieras. Land-
skapsperspektiv saknas och man foku-
serar pd utpekade objekt snarare dn pd
ekologiska och kulturhistoriska samband.
Eftersom ambitionsnivd aldrig faststills ar

det svdrt att prioritera atgirder.

MAL OCH RESULTAT
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Naturvardsverket har tagit fram ett hand-
lingsprogram for havsorn. Dir nimns
jarnvigen som en av de frimsta orsaker-
na till dddade havsornar. Detta far dirfor
i dagslaget representera jirnvigens paver-
kan pd miljokvalitetsmalet Ett rikt vixt och
djurliv (delmal for biologisk mangfald).

Gestaltningsprogram

Banverkets arbete med gestaltnings-
program i planerings- och projekterings-
arbeten fortsitter. Programmen upprittas
for att utveckla och hantera arkitektur-
och gestaltningsfragor i projekten.

Gestaltningsprogram har under 2006
upprattats for nara halften av alla ny-
byggnadsprojekt och fér samtliga genom-
forda ombyggnadsprojekt. Programmen
utfors i alla skeden av planerings- och
projekteringsprocessen. Under aret har
flera gestaltningsprogram utarbetats i for-
studieskedet.

Ett omfattande Overgripande gestalt-
ningsprogram har under dret utarbetats
i projekt Ostlidnken.

Arsredovisning
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JAMSTALLT TRANSPORTSYSTEM

| MALET DELVIS UPPNATT/BEDOMS DELVIS UPPNAS

MALET AR ETT jamstallt jarnvigstransport-
system, som ar utformat sa att det svarar
mot bade kvinnors och mdns transport-
behov. Kvinnor och man ska ha samma
mojligheter att planera och paverka
jarnvagstransportsystemets tillkomst,
utformning och forvaltning och deras
varderingar ska tillmdtas samma vikt.

Aterrapportering: En analys ska limnas

av kvinnors och mdns utnyttjande av jdrn-
vdgstransportsystemet samt deras méjlig-
heter att pdverka dess utveckling och
férvaltning med avseende pd bl.a. resménster,
restider, transportslag och reskostnader, till-
gang till aktuell trafikinformation, antal
dddade och svdrt skadade, samt 6kad rorlig-
het mellan olika lokala arbetsmarknads-
regioner uppdelat pd kvinnor och mdn.

2 MALET DELVIS UPPNATT/BEDOMS DELVIS UPPNAS

MALET AR EN jamn férdelning av makt och
inflytande mellan kvinnor och man inom
jarnvagstransportomradet.

Aterrapportering: Andelen kvinnor och mdn
som medverkar i beslutande arbetsgrupper
eller andra samarbetsfora i myndighetens
externa verksamhet ska redovisas.

De tvd milen om ett jimstillt trans-
portsystem dr langsiktiga. Resultat och
effekter av ett ars arbete 4r darfor svéra att
mata. Banverkets bedomer dock att de at-
girder som vidtagits under 2006 leder till
att mélen delvis uppnis.

Kvinnors och mins resande skiljer sig at,
dven om jamforelsen sker mellan kvinnor
och min i samma 4alder, med samma in-
komst, forvarvsgrad och bostadstyp. Detta
kan bero pa att det ar skillnader i virde-
ringar som styr resvanorna.

I ett forskningsuppdrag utfort av Tran-
sek pd uppdrag av projektet Jimstillda
kommunikationer konstateras att kvinnor,
oavsett hushéllstyp och forvarvsgrad, gor
fler serviceresor dn min. Skillnaden verkar
inte hinga samman med att kvinnor i sam-
bohushéll tar storre ansvar for till exempel
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inkop dn min — den ir namligen minst lika
stor mellan singelkvinnor och singelmin.
Kvinnor gor ocksa fler fritidsresor 4n min.
Skillnaderna &r storst for singelhushall och
sambohushall med sma barn. Skillnaden
minskar daremot i sambohushall utan smé
barn — antagligen for att makarna gor fler
aktiviteter tillsammans.

Yngre min gor nagot lingre arbets-
resor dn yngre kvinnor, sdvil i singel- som
sambohushall. Bland personer over 35
ar eller som har smabarn 6kar emeller-
tid minnens reslangd till arbetet kraftigt.
Skillnaderna i arbetsreslingd verkar inte
bero pé skillnader i till exempel bilinnehav
eller bostadsomrade och fenomenet verkar
heller inte sammanhinga med inkomst.

Min gor genomgiende fler tjanste-
resor an kvinnor och skillnaden okar
i senare dldrar. Medan man i de senare
aldersgrupperna gor betydligt fler tjdnste-
resor 4n yngre man sd finns det inga tyd-
liga skillnader mellan yngre och aldre
kvinnor. Denna skillnad mellan kénen kan
forklaras utifran den karridreffekt som ar
tydlig i mansdominerade yrken.

Transeks rapport identifierar ytterligare
ett antal skillnader mellan kénen. Dessa
skillnader behéver analyseras vidare for
en full forstielse av kvinnors och mins
varderingar och resmonster.

Genom si kallade plattformsrakningar
har Banverkets Ostra banregion undersokt
hur manga kvinnor och min som reser
inom regionens pendlingsstrak. Slutsatsen
ar att man ir nagot Overrepresenterade
vid de storsta pendlingsstraken inom Ostra
banregionen, men att fordelningen mellan
kvinnor och min i stort dr jimn.

For att jarnvagstransportsystemet ska
bli mer jimstillt krivs en jimnare fordel-
ning av makt och inflytande. Detta mats
som representationen av kvinnor och
min vid samradsméten med allménhe-
ten samt i arbets-, projekt- och referens-
grupper i den fysiska planeringsprocessen
for jarnvigen. Resultatet for 2006 visar
att midnnen dominerar i samtliga typer av
moten med extern representation under

planeringsprocessen. Totalt har 2 709 per-
soner deltagit i moten/samrad under 2006.
Av dessa deltagare var 28 (29) procent
kvinnor och 72 (71) procent méin.

For att fler kvinnor ska delta pa samrads-
moten har banregionerna aktivt arbetat
med att skapa alternativa samradsformer.
Det handlar s&vil om sjilva annonsering-
en som om val av informationskanaler
samt hur samridet genomfors. Det har till
exempel visat sig att fler kvinnor deltar nir
barnpassning erbjuds.

Genom att hoéja kompetensen och
medvetenheten om genus- och jimstalld-
hetsfragor kan jirnvigstransportsystemet
utvecklas i en mer jamstilld riktning. Som
exempel pa atgirder som vidtagits under
2006 kan nimnas den utbildning for trans-
portforskare som bland annat Banverket
har utvecklat. Den genomfordes for forsta
gangen i januari 2006. Vidare har en e-
utbildning kring jamstilldhet sett ur ett
historiskt, vetenskapligt och politiskt per-
spektiv tagits fram av bland annat Banverket
och Vigverket. Med borjan 2008 ska alla
Banverksanstillda genomga utbildningen.

Andra atgirder som kan leda transport-
systemet i ratt riktning har att gora med
forandringar i myndigheternas interna
lednings- och styrsystem. Eva Wittbom
pa Foretagsekonomiska institutionen vid
Stockholms universitet har under 2006
arbetat med rapportserien Statlig verk-
samhet i omvandling — styrning, effekti-
vitet och medborgarintresse. Det framfors
bland annat att interna lednings- och styr-
system idag bygger pd matbarhet och att
det ar svart att i uppfoljningen inkludera
kvalitativa virderingar, vilket reducerar
frigan om ett jamstallt transportsystem
till hur manga kvinnor och min som
deltar i olika sammanhang. Syftet med
rapportserien ir att studera mojligheterna
att integrera nya krav pa jamstilldhet
i myndighetsinterna styrsystem.

Av antalet dodade inom jirnvags-
transportsystemet 2006 var 25 kvinnor
och 41 mian. Av antalet allvarligt skadade
var 8 kvinnor och 9 man.
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Banverket har som sektorsmyndighet ett ansvar for att utvecklingen inom jarnvagssektorn
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ligger i linje med de transportpolitiska malen. Detta ansvar tar Banverket genom att folja

utvecklingen i sektorn och vara samlande, stodjande och padrivande i forhdllande till 6vriga

aktorer i sektorn. Ansvaret tar sig ocksa uttryck i att Banverket sjalvt, eller i samverkan med

andra aktorer, arbetar med en rad sektorsuppgifter. Forskning, utveckling och demonstration

(FUD), samordning av sektorns internationella arbete och att tillgodose en god kompetens-

forsorjning till jarnvagssektorn ar exempel pa sektorsuppgifter som Banverket arbetar med.

Banverkets arbete for att tillsammans
med ovriga aktorer utveckla jirnvigen
har under dret fortgatt inom Sektors-
I Sektorsradet
ingar for nirvarande representanter for

radet for jarnvigen.

Rikstrafiken, Niringslivets transportrad
— for transportkopare, Branschforeningen
Tagoperatorerna, Transportindustrifor-
bundet, Sveriges Hamnar, Sveriges
Lokaltrafikférening (SLTF), Swedtrain,
Jernhusen och Banverket. Under Sek-
torsradets ledning har under daret ett
nytt sektorsprogram utarbetats. Sektors-
program 2006 fokuserar pa omridena
trafiksakerhet, security, trafikinformation,
det europeiska systemet for trafikstyrning
ERTMS och miljéprestanda. Inom vart och
ett av dessa omraden har berorda aktorer
utarbetat avsiktsforklaringar med priori-
terade atgirder och ansvarsfordelning.
Banverkets arbete for ett jamstillt
transportsystem och en okad tillganglighet
for funktionshindrade liksom arbetet med
trafikinformation,stationsfragor,arkitektur,
formgivning och design har fortsatt under
2006. Flera av dessa fragor ingar i arbetet
med det nationella handlingsprogram for
kollektivtrafikens langsiktiga utveckling
som Banverket utarbetar tillsammans med
Vigverket. Arbetet genomférs pa uppdrag

TABELL 18A

Kostnader for sektorsuppgifter. Miljoner kronor

2006
Administration 13
Overgripande sektorsinsatser 141
Forskning, utveckling och demonstration (FUD) 50
Jarnvagsinspektionen (upphorde 2004-06-30) -
Faststallelse av tagplan och jarnvagsplan 6
Bidrag till Inlandsbanan 108
Bidrag till Oresundsbro Konsortiet 263
Beredskap 22
Summa 603

av regeringen och ska avrapporteras
31 december 2007. Handlingsprogrammet
fokuserar pa vissa prioriterade omraden,
bland annat information, bokning och
biljetthantering pd attraktiva, tillgangliga
och effektiva bytespunkter samt pa till-
ganglighet for funktionshindrade. Under
2006 har Banverket bland annat arbetat
med att ta fram ett prioriterat nit, inom
vilket kollektivtrafiken ska vara tillginglig
for funktionshindrade 2010.

Under 2006 firade jirnvigen i Sverige
150-drs jubileum med en rad aktiviteter
runt om i landet. Sammanlagt har drygt
90 aktiviteter arrangerats. Publikmissigt var
Tag 150 pa Jarnvagsmuseet i Gavle storst
med 31 000 besokare under fyra dagar.

FUD-verksamheten som ar inriktad mot
banhallning finansieras av banhallnings-
medel och 6vrig FUD av sektorsmedel.

Arkitektur,

formgivning och design

I stora pagaende och kommande jarnvags-
utbyggnader tar Banverket ett gestaltnings-
ansvar. Hur ska framtidens jarnvig utformas
och upplevas i sitt sammanhang? Jarnvigs-
miljoer och stationer mdste utformas
till attraktiva miljoer som reseniren vill

TABELL 18B

2005 2004
12 15 Beredskap
129 133 Sektor, dvrigt
50 59 Summa
- 15
5 3
108 90
255 251
22 25
581 591

anvinda och som omgivningen upplever
som positiva. Olika projekt bedrivs for
att utveckla utformningen av jirnvigs-
miljoerna.

Under arethar ett uppdrag till Banverket
och Vigverket att bilda ett statligt stations-
rad genomforts. Som ett led i att forbattra
miljon pa landets stationer genomfors
i detta rad bland annat gestaltningsstudier.
I andra projekt har under aret olika
omfattande arbeten genomférts for att
landets stationer ska bli tillgingliga for
alla grupper av resendrer. Hir ar begrep-
pet "Design for alla” ledande.

For att utveckla
arkitektur- och gestaltningsfragor i pro-

och hantera
jekten upprittas gestaltningsprogram.
Inom projekt Ostlinken har Banverket
under dret utarbetat ett Overgripande
gestaltningsprogram som ska ligga till
grund for det fortsatta gestaltningsarbetet.
Ar 2005 genomfordes det nationella
designaret. Detta avslutades med att staten
utlyste en tavling mellan genomférda pro-
jekt. Banverket tilldelades 2006 forstapris
inom temat “design som kulturellt uttryck”.
I motivet understroks att Banverkets sats-
ningar pa utformning av vara miljoer som
forebildliga och kvalitetshojande.

Intdkter for sektorsuppgifter. Miljoner kronor

2006 2005 2004
22 22 25

8 17 6

30 39 31
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Forskning, utveckling
och demonstration

Banverket ansvarar for sidan forskning,
utveckling och demonstration (FUD) som
behovs for att utveckla jarnvigssektorn
och forsorja hela samhillet med ©kad
kunskap om spartrafikens utvecklings-
forutsattningar. Banverket finansierar bade
langsiktig kunskapsuppbyggnad, framst
inom kompetenscentra, och kortsiktig
problemlosande FUD som kan inforas
direkt inom Banverket eller branschen.
Hogkvalitativ forskning gynnar aven grund-
utbildningen av akademiker till sektorn.

Under 2005 antog Banverkets styrelse
ett nytt FUD-program for perioden 2006-
2011. Det nya programmet foregicks av
en utvirdering av tidigare program dir
vikten av att nyttiggora forskningsresultaten
poingterades. I det nya FUD-programmet
ar detta ett sarskilt omrade.

Kostnaderna fér FUD 2006 framgir av
tabellerna 19a och 19b. I posten konsult-
bolag etc. ingér Banverkets bidrag till de
forskningsprojekt som bedrivs inom Interna-
tionella jarnvigsunionen UIC och inom EU.

Banverket har ett brett forskningspro-
gram. Det finns dock tydliga inriktningar
i forskningsverksamheten. Inom det egna
verksamhetsomradet dominerar forskning
inom vidmakthallande av banan. Ett om-
rdde som under senare ar aktualiserats mer
och som kommer att behova ta storre medel
i ansprak 4r kapacitet och trafikstyrning.
Inom den del av forskningen som ror sek-
torsfragor tar forskning inom miljo, fordon
samt intermodala transporter en betydan-
de andel av verkets forskningsbudget.

Under 2006 har tre storre projekt
startat inom miljdomradet. Under ledning
av Mistra deltar Banverket och flera andra
myndigheter, daribland Vagverket och
Naturvardsverket, i forskningsprojektet
INCLUDE. Projektet ska ta fram krite-
rier och indikatorer for att kunna mata och
utviardera en uthallig utveckling av bio-
logisk mangfald och kulturmiljovirden
i landskapet.

Sparburen trafik ger i varierande grad
upphov till bade buller och vibrationer
i angrinsande omrdden kring sparen.
I ett projekt studerar Sahlgrenska Aka-
demin samband mellan vibrationer och
buller. Projektet kommer &ven att studera
hur minniskor paverkas av samverkande
buller fran bade jarnvigs- och vigtrafik.

Arsredovisning
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Personer som vistas i tunnelbanan
utsitts for hoga nivaer partiklar med hogt
metallinnehall. Vid Karolinska Institutet
har ett projekt startats som ska studera
hilsoeffekter hos personer som vistas
i tunnelbanemiljé. Studier av celler tyder
pd att dessa partiklar kan ha skadliga
effekter, i visentligt hogre grad in
partiklar som finns i gaturummet.
Banverket deltar i ett virtuellt forsk-
ningscentrum inom Vigverket om inter-
modala transporter. Virtuellt betyder
i detta sammanhang att deltagarna i
centrumbildningen ir geografiskt spridda.
Centrumbildningen startades under 2005
och har

finansiering pa 50 miljoner kronor under

en garanterad forsknings-

sammanlagt fem ar. Forskningscentret ska
ta fram kunskap som frimjar intermodala
trafiklosningar for att pa sa sitt fora dver
mer av tung lastbilstrafik till jarnvig.
Exempel pd pagiende forskning ir ett
projekt som studerar hur lastbilsavgifter
paverkar overforing av gods fran vig till
jarnvag.

Biade hos Banverket och hos andra
aktorer pagar diskussioner och utredning-
ar om hoghastighetsbanor. Botniabanan
byggs for hastigheter pa 250 kilometer
i timmen och delar av det befintliga nitet
skulle ocksa kunna uppgraderas till denna
hastighet. Darfor har Banverket tillsam-
mans med branschen skapat ett forsknings-
program fér hoghastighetstag. Programmet,
som gar under bendmningen Grona Taget,
genomfors i samverkan med Téagopera-
torerna, Bombardier och akademin. Pro-
grammet har nio delomraden inom vilka
FUD-utforare kan soka medel for forskning.

TABELL 19a

Under 2006 har bland annat tester med en
modifierad Regina genomforts.

Banverket stodjer forskning vid jirn-
vagsgruppen inom KTH och vid Swedish
Institute for Computer Science (SICS).
Vid KTH har man bland annat gjort
kapacitetsstudier och simulerat tidtabeller
for Botniabanan. Banverket anvander
delresultat av forskningen vid KTH i sin
strategiska planering. SICS genomfor ett
langsiktigt projekt for att ta fram bittre
metoder for tidtabellslaggning.

FUD kring vidmakthéllande av banor
sker i stort sett uteslutande vid Charmec
(Chalmers), Jarnvigsgruppen KTH och
Jarnvagstekniskt Centrum (Lulea tekniska
universitet). Dar stodjer Banverket till-
sammans med andra intressenter i huvud-
sak langsiktig kunskapsuppbyggande
forskning i form av doktorandprojekt.
Exempel pa forskningsomraden ar ut-
mattning och sprickbildning i raler. Hogre
hastigheter, intensivare trafik och tyngre
godstdg aktualiserar behovet av sidan
forskning. Den kunskap som forskningen
ger kan anvandas av Banverket och bran-
schen nar foreskrifter revideras, nya kon-
struktioner tas fram samt genom bittre
material. Genomattdessaforskningscentra
aven deltar i EU-projekt far Banverket
tillgang till kunskapsuppbyggnaden pd
europeisk niva.

Sverige ar i jirnvigssammanhang ett
litet land med begrinsade resurser och
bor sa lingt mojligt aktivt verka for att
vara en del av den europeiska jirnvags-
forskningen. Banverket har ocksa ett ansvar
for att som bestallare av FUD verka for
att svenska universitet och hogskolor

FUD-kostnader per forskningsomrade. Tusen kronor

2006 2005 2004
Stodja nyttiggérandet av FUD inom spartransportsektorn 1025 908 581
Utforma, framja och vérdera spartransportlésningar 40064 34613 24640
Stérka spartransportsystemets sakerhet, trygghet och miljéanpassning 13236 14259 13870
Utveckla banhallning och spartrafik 42512 36 827 38562
Summa 96 837 86 607 77653
TABELL 19b
FUD-kostnader per utférare. Tusen kronor

2006 2005 2004
Universitet/hogskolor 58611 55583 53911
Forskningsinstitut 18499 15895 11110
Konsultbolag etc. 16 099 11944 10501
Banverket internt 3628 3185 2131
Summa 96 837 86 607 77653



medverkar i EU-projekt. For nirvarande
medverkar Banverket och svenska FUD-
utforare i fem stora EU-forskningsprojekt.
Tva av dessa EU-projekt startades under
2006. Det ena projektet, Railenergy, ror
forskning om hur jirnvigen ska kunna
bli mer energieffektiv. I projektet studeras
bland annat metoder for energieffektiv
tagkorning. Detandra projektet, Innotrack,
ror forskning om sparbyggnad. Det finns
stora pengar att spara om livscykelkost-
naden for spar och vixlar kan minskas
till exempel genom okad standardisering,
langre serier och materialutveckling.

Inom European Rail Research Advi-
sory Council (ERRAC) arbetar Banverket
aktivt for att fora fram forskningsomraden
som 4r relevanta ur ett svenskt och
nordiskt perspektiv. Exempel pd sidana
forskningsomraden ir hogre axellaster
och hastigheter for godstag pa befintliga
spar med persontagstrafik, hur jirnvigen
kan bidra till regionforstoring samt
kunskap som behodvs for att underlitta
dorr till dorr resor.

Banverket har sedan manga ar ett val
utvecklat kontaktnit med universitet och
hogskolor och samarbetar nar det giller
spridning av forskningsinformation. Mer
information om pigiende och avslu-
tade forskningsprojekt finns pa Banverkets
webbplats.

Bidrag till Inlandsbanan
och Oresundsbro Konsortiet

Inlandsbanan

Inlandsbanan omfattar jirnvagsstrickan
Mora-Brunflo och Ostersund-Gillivare.
Banan forvaltas av Inlandsbanan AB
(IBAB)som dgs av de 15 kommunerna langs
banan. IBAB:s verksamhet finansieras ge-
nom bidrag fran staten samt av trafikavgifter.
Driftsbidraget utbetalas av Banverket.
Under 2006 har totalt 98 miljoner kronor
utbetalats till IBAB for banunderhdll och
trafikledning. Darutover har 10 miljoner

TABELL 20
Transportarbete pa Inlandsbanan

2006 2005 2004
Godstransportarbete
i miljoner tonkilometer 112 113 148
Turism, resta strackor
i1000-tal 29 27 25
Persontransportarbete
i miljoner kilometer 4 3

kronor utbetalats for investeringar och
reinvesteringar.

Godstrafiken pd Inlandsbanan har
i stort sett haft samma volym under 2006
som 2005 raknat i bruttotonkilometer.

Turisttrafik bedrivs via ett dotterbolag,
Grand Nordic AB. Turisttrafiken har under
2006 okat. Forsoksverksamhet har aven be-
drivits i form av persontrafik fredag — séndag
pa strickan Ostersund-Sveg. Tabell 20.

Oresundsbro Konsortiet

Banverket betalar till Oresundsbro Kon-
sortiet, enligt beslut av regeringen, de tra-
fikavgifter som jarnvigstrafiken ska erligga
i enlighet med avtalet om byggande av
Oresundsférbindelsen. Fér 2006 betalade
Banverket 263 (255) miljoner kronor.

Beredskap
och sdkerhetsskydd

Verksamheten har bedrivits enligt inrikt-
ning i planeringsunderlag for samhillets
krisberedskap.

Uppfoljning och planering av kris-
beredskapsverksamheten har 4gt rum
inom nitverket BERSAK dir alla som dis-
ponerar medel ur “krisberedskapsramen”
deltar. Ovningar, seminarier och konferen-
ser har genomforts tillsammans med andra
myndigheter pa central, regional och lokal
nivd. Samverkansformerna med o&vriga
delar av jarnvagssektorn har utvecklats.

Utbildningsinsatser for personal som
arbetar med krishanteringsverksamhet har
genomforts pad Forsvarshogskolan samt
vid seminarier. Banverkets krishanterings-
féormaga 4r definierad och beskriven samt
utgor en del av det ordinarie krislednings-
systemet. Utbildning kring handbok om
robust och sikerhetsaspekter i jirnvigs-
planeringen har genomforts.

Planlagda aktiviteter inom det euro-
atlantiska partnerskapsrddet EAPC har
genomforts framst inom PBIST (Planning
Board for Inland Surface Transport).
Banverket har i samarbete med Vagverket
aven varit vard for ett plenarmote. Nya
vardefulla kunskaper kring internationell
krishantering och security har erhallits
genom arbetet inom EAPC samt andra
internationella seminarier. En kartlaggning
av kritisk infrastruktur med internatio-
nella kopplingar och arbete inom EU har
genomforts.
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X40, som de nya dubbeldédckarna kallas, har vid
Riddarholmen, pa vag mot Stockholm Central.

Genomférda risk och sarbarhetsanalyser
har lett till att en handlingsplan finns och
atgarder vidtagits. Inledande arbeten att
inféra skyddsdrift vid en driftlednings-
central ar klara.

Jarnvagsbroforrad har inventerats och
dokumenterats samtidigt som behovet
av reservbromateriel har analyserats.
Avvecklingen av vissa broforrad har pa-
boérjats och reservmateriel som ska vara
kvar lingre tid har underhallits. De sista
atta beredskapsforraden har avvecklats
och avveckling av vissa kabelanligg-
ningar har fortsatt. Den gemensamma
brobyggarstyrkan med Vigverket och
Riddningsverket har genomfért repeti-
tionsutbildning.

Ett utbildningspaket for att sikerstilla
formdga att hantera kemiska, biologiska,
radiologiska och nukleira dmnen r under
utveckling tillsammans med forsvarsut-
bildarna. Rutiner fér omvirldsbevakning
enligt faststillda strukturer har etablerats
och nyhetsbrev har bérjat ges ut. Antago-
nistiska hot och mojliga motitgirder har
definierats.

Inom securityomradet sker radgivning
och en jour i syfte att stddja presstjansten
och olycksfallsberedskap har uppritt-
hallits. Projektet kring Systematiskt
brandskyddsarbete har slutforts och
gjorts tillgingligt pad Banverkets intranit.
Sakerhetsskyddsarbetet har genomforts
enligt plan och sikerhetsskyddskontroller
har sammanstillts.
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Banhdllaransvaret innebar forvaltning av jarnvag i form av drift, underhall, trafikledning och

Den 2 november 2006,
invigdes den 3,5 kilometer
langa jarnvagstunneln pa
strackan Trollhattan-Oxnered.

investeringar. Malet ar att jarnvagstrafiken ska kunna framforas sakert, enligt tidtabell och

med det antal tdg som operatorerna onskar.

I den nationella banhallningsplanen for
aren 2004-2015 (Framtidsplanen) som
regeringen har faststillt anges de objekt
som Banverket ska planera for under
perioden. Planen omfattar investeringar
i infrastrukturen pd sammanlagt 108
miljarder kronor och 38 miljarder kro-
nor for drift och underhall. Investerings-
ramen inrymmer 4,5 miljarder kronor for
statsbidrag till regionala sparfordon.

Investeringar

I banhallningsplanens investeringsdel ingar
nyinvesteringar samt utbyte av el- och tele-
anliggningar. Den delen av planen omfattar
dven statsbidrag till regionala kollektivtra-
fikanliggningar och sparfordon. Teleinves-
teringar sker till storre del inom Banverket
Telendt. Under 2006 var kostnaderna for
den FUD som avser banhallning 47 (38)
miljoner kronor. Tabell 22a och tabell 22b.

EU-bidrag till jarnvagsinvesteringar

Under 2006 har 126 miljoner kronor ut-
betalats till Banverket i EU-bidrag for olika
jarnvigsinvesteringar och utvecklingspro-
jekt. Bidragen ges som finansiellt stod
till EU:s transeuropeiska natverk (TEN).
Stodet anvinds bade for att planera och
bygga jirnvig. Bland de projekt som under
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2006 fatt bidrag finns Citytunneln, Sodra
stambanan och Vistra stambanan. Diruto-
ver har Botniabanan fatt bidrag som utbetalas
direkt till Botniabanan AB. Tabell 23.

Genomforande
av banhallningsplan

Redovisningen av genomférandet av ban-
hallningsplanen innehéller bade ny- och
reinvesteringsatgarder inklusive utbyten
av el- och teleanlidggningar.

I banhéllningsplanen ingar 2578 mil-
joner kronor for tidigarelagda projekt
under 2002 och 2003, 300 miljoner kro-
nor fér 6kade medel for drift och under-
hall pa Inlandsbanan samt byggande av
Botniabanan med 13 200 miljoner kronor.
I nedanstdende uppfoljning har dessa
exkluderats.

Under aret har investeringar enligt
banhillningsplanen  genomférts  med
7799 miljoner kronor varav elinveste-
ringar uppgdr till 488 miljoner kronor och
teleinvesteringar till 182 miljoner kronor.

I tabell 24 pa nasta uppslag redovisas
investeringsvolymen per strdk och hur
stor del av banhallningsplanen som har
genomforts eller paborjats. Angivna
belopp inkluderar investeringar som
genomforts med extern finansiering.

VASTRA STAMBANAN: I Gnesta har bygg-
nationen av den nya regionaltigstationen
pabdrjats.

SODRA STAMBANAN: I Mjolby har ban-
gardsombyggnaden firdigstillts. Tillat-
lighetsprévning for utbyggnad av Sodra
stambanan till fyra spar pa strickan mel-
lan Arlév och Flackarp har 6verlimnats
till regeringen for provning enligt miljo-
balken. Kontaktledningsupprustningen har
fortsatt mellan Nissjo och Alvesta.

VASTKUSTBANAN: Tunnelbygget i Hallands-
s dr en del i moderniseringen av Vastkust-
banan. Ett firdigt tunnelbygge omfattar
tvd parallella tunnlar pa 8,6 kilometer
vardera. Den nya tunnelborrmaskinen tar
sig bit for bit genom asen, 4ven om det gar
langsammare 4n beriknat. Asens besvir-
liga bergforhidllanden och stora mangder
grundvatten gor projektet svirt och
har orsakat flera problem genom aren.
Projektet beriknas vara klart 2012. Arbetet
med dubbelspar mellan Torebo-Heberg
(Falkenberg) pagar. Dubbelspérsutbygg-
naden pagar ocksi mellan Forslov och
Angelholm. Jarnvigsutredning pagar for
strickan mellan Angelholm och Maria.



TABELL 21a

Kostnader f6r banhallning. Miljoner kronor

2006
Administration 732
Nyinvesteringar 7 464
Drift och underhall inklusive reinvesteringar 4 891
Rante- och hyreskostnader for
lanefinansierade jarnvagsanlaggningar 564
Lagfartskostnader 0
Summa 13651
TABELL 21b

Intdkter och bidrag for banhallning. Miljoner kronor

2006
Administration 15
Nyinvesteringar 76
Drift, underhall och trafikledning
inklusive reinvesteringar 530
Ersattning for kapitalkostnad 54
Summa 675

KUST TILL KUSTBANAN: Fjirrblockering

pa strickorna Virnamo-—Alvesta samt
Boras—Virnamo pagar och beriknas bli
fardigstallda till 2007 respektive 2008.
Utbyggnaden ir tidigarelagd i forhal-
lande till Framtidsplanen. Under 2006
utrustades strickan Limmared—Hestra
Bygghandling

fjarrblockeringen

med  fjarrblockering.
dr framtagen for

Emmaboda—Kalmar samt bangirdsom
byggnaden i Nybro, byggnationen beraknas
fardigstalld 2008. Direfter ir hela strickan
fran Boras till Kalmar med undantag for

Virnamo fjarrblockerad.

OSTKUSTBANAN: Banverket har beslutat att
gd vidare med utredningen av nytt dub-
belspar i ny strickning mellan Skutskir
och Furuvik. Beslutet innebar att den vik-
tiga linken mellan Givle och Uppsala pa
Ostkustbanan far dubbelspar hela vigen,
férutom en kort stricka norr om Uppsala.
Ombyggnaden av Uppsala bangard och
resecentrum fortsitter.

STAMBANAN GENOM OVRE NORRLAND:
Arbetet Umed godsbangird gar enligt
planerna. Strickan Vinnis-Bastutrisk
ar godkand for trafik med storsta tillatna
axellast 25 ton, dven om vissa tilliggs-

arbeten fortfarande aterstar.

TABELL 22a
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Kostnader for nyinvesteringar. Miljoner kronor

2005 2004 2006 2005 2004
730 742 Nyinvesteringar 7464 7200 6207
7200 6207 Summa 7464 7200 6207
4749 4581
520 471 TA.BELLZZEJ . . X i
1 5 Flnan5|er|ng av nymvesterlngar. N\I|JOH€I’ kronor
13200 12010 2006 2005 2004
Anslagsfinansiering 5368 5433 3526
Lanefinansiering av tidigarelaggningsprojekt - - 1591
Lanefinansiering av el- och teleanlaggningar 749 477 424
Lanefinansiering av prioriterade projekt 1097 791 280
2005 2004 Ovrig lanefinansiering 174 335 36
6 16 Intdkter och bidrag 76 164 350
163 350 Summa 7464 7200 6207
545 542
59 62 TABELL 23
773 070 Projekt for vilka TEN-bidrag har utbetalats.
Tusen kronor
Projekt Bidrag
Citytunneln (bygg) 75713
Sodra stambanan och Vastra stambanan (bygg) 50 740
Totalt (utbetalt till Banverket) 126 453
Botniabanan (studier) 9175
Totalt 135628
NORRA STAMBANAN: Snabbtigsanpassning  JONKOPINGSBANAN: For att atgirda bris-

mellan Givle och Ostersund pagar.
Planeringsprocessen for upprustningar
pd  strickan  Soderhamn-Kilafors-

Holmsveden fortsitter.

GODSSTRAKET GENOM BERGSLAGEN: Strickan
Motala-Mjolby reglerasitva separatajarn-
vigsplaner. Pa strickan Motala-Norrsten
pégar planarbete, medan jirnvigsplan ir
faststdlld for strackan Norrsten-Mjolby.
Dubbelspéaret mellan Motala och Mjol-
by beriknas vara klart under 2010. For
strickan Hallsberg-Degeron ir jirnvigs-
utredningen klar.

NORGE/VANERNBANAN: Utbyggnad till dub-
belspar mellan Oxnered och Trollhittan
pagar. Strackan dr den forsta etappen av
Norge/Vanernbanan som byggs ut till dub-
belspar. Dubbelspar byggs ocksa pa strackan
Goteborg-Trollhattan. Arbetet med att byg-
ga en ny jarnvag berdknas vara klart 2012.
Efter utbyggnaden till dubbelspar blir
banan dimensionerad for 250 km/h. Pi
delstrackorna  Trollhdttan-Velanda
Torbacken-Hede pagar byggnation. Strickan
Prissebo-Torbacken har 6ppnat for trafik

samt

under aret. Byggandet av triangelspdr i Ma-
rieholm péagar. Pa ovriga delstrickor pagar
planering och projektering i olika skeden.

terna mellan Falkoping och Nissjo har
en forstudie gjorts. Banverket planerar
att bygga dubbelspar mellan Jonkoping
och Rocksjon. Fem alternativ finns for
utbyggnad pa straickan. Forstudien ar
gjord och slutrapport med Banverkets
stillningstagande forvintas vara Kklar
under véren 2007.

MALARBANAN: Ombyggnaden av Kolbacks
bangard pagar. Under aret paborjades jarn-
vigsutredning pa strickan Tomteboda-
Kallhall.

SVEALANDSBANAN: Jarnvigsutredning pa-
gar for dubbelsparsutbyggnad pa strickan
Sodertilje-Eskilstuna.

NYNASBANAN: Regeringen har godkint att
Banverket far ta lan fran Stockholms lins
landsting for att mojliggora utbyggnad av
dubbelspér fran Visterhaninge till Tung-
elsta samt anliggande av motesstationer
i Segersing respektive Hemfosa. Ban-
verket har beslutat att tidigareligga
plattformsforlangningar ~ sdoder  om
tidigarelaggs
utbyggnaden av spar och plattformar pé

Visterhaninge. Dirmed

Nynisbanan med flera ar.
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MITTBANAN: I Are pagir byggnation av
resecentrum.

MALMBANAN: Till foljd av LKAB: s gruv-
brytning i Kiruna har det uppstatt mark-
deformationer som successivt kommer att
paverka staden. Deformationszonen har
borjat sprida sig mot omradet kring jarn-
vigen vilket gor att jairnvigen méste fa en
ny strackning. Banverket beridknar att en
ny jarnvdg i Kiruna maste std klar om-
kring 2012. Jirnvagsutredning pagar som
ska ligga till grund for Banverkets val av
slutlig jarnvigskorridor. I jirnvigsutred-
ningen kvarstar tvd alternativ.

STOCKHOLM: Projekt Citybanan och Tegel-
backen ingir i den stegvisa forbattringen
av sparkapaciteten soder om och genom
Stockholms central. Den nytilltridda
regeringen beslutade att snabbutreda forut-
sittningarna for en utokad sparkapacitet
genom centrala Stockholm med en yt-
sparslosning som alternativ till Citybanan.
Den 29 december 6verlimnade utredaren
sin rapport till infrastrukturministern med
rekommendationen att regeringen beslu-
tar att genomfora Citybanan. Regeringen
har tillsatt en forhandlingsman for att ge-
nomfora férhandling om Stockholms in-
frastruktur inkluderande medfinansiering
av Citybanan. Enligt regeringens beslut i
november 2006 ska verksamheten i pro-
jekt Citybanan tills vidare begransas till
arbete med jarnvigsplaner, systemhand-
lingar och provning i miljodomstolen.
Enligt beslutet giller ocksa att atagan-
den overstigande 40 miljoner kronor
eller som stricker sig lingre dn tva ma-
nader kriver regeringens godkinnande.
Projekt Tegelbacken pagar pa den sodra
infarten till Stockholm. Dar sker en om-
byggnad med syfte att tillfalligt ka spar-
kapaciteten i avvaktan pd utbyggnaden av
Citybanan. Merparten av den om- och
tillbyggda anlaggningen ir tagen i drift.

GOTEBORG: Arbete med bygghandling och
produktionsplanering av den si kallade
Midjan pagar. Midjan 4r den smala passage
som tag till och fran Goéteborg C maste
passera. Ombyggnaden ska leda till 6kad
kapacitet och minskad risk for férseningar.

Arsredovisning
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De arbeten som ska utfoéras handlar
framforallt om att stuva om i vixlar och
spar. Under dret har arbetet med att for-
battra de
mellan Sverige och utlandet pagatt.

intermodala transporterna
Detta har bland annat skett genom
forberedande  kapacitetsatgirder  pa
Hamnbanan. Jirnvigsutredning for
"Vistlanken-tagtunnel under Goteborg”
blev klar under aret. I utredningen pre-
senteras fyra alternativa strackningar
i Goteborg. Jarnvigsutredningen finan-
sieras av Banverket, Vistra Gotalands-
regionen, Goteborgsregionen, Visttrafik

och Goteborgs stad.
MALMO: Byggandet av Citytunneln fortsitter.

Citytunnelprojektet omfattar 17 kilometer
elektrifierad jirnvig, varav sex kilometer

TABELL 24

i tvd parallella tunnlar under Malmo.
Under aret har arbetet allt mer dvergatt
fran schaktning till betongarbete. Tunnel-
borrningen har inletts. En ny underjordisk
station byggs vid Triangeln och dessutom
byggs en ny station ovan jord i den nya
stadsdelen Hyllie. Bygget av stationen vid
Hyllie har natt halvvigs. Stationsplattfor-
marna under valvet har bérjat ta form och
om ett ar ar sjilva stationen fardigbyggd.
Arlov—Malmo

fortsitter pa den norra delen, medan den

Kapacitetsatgirder for

sodra delen ir fardigstilld. Den norra de-
len beriknas vara klar 2008.

GODSSTRAKET GENOM SKANE: Jirnvigs-
utredning har startat for en utbyggnad
av strickan Kivlinge—Arlov. Jarnvigs-
utredning har ocksa paborjats for strickan

Uppféljning av investeringar enligt banhallningsplanen.

Miljoner kronor

Vaéstra stambanan

Sédra stambanan
Vastkustbanan

Kust till kustbanan
Ostkustbanan

Dalabanan

Stambanan genom 6vre Norrland
Norra stambanan
Godsstraket genom Bergslagen
Bergslagsbanan
Norge/Véanernbanan
Varmlandsbanan
Skanebanan
Jonkopingsbanan
Alvsborgsbanan
Malarbanan
Svealandsbanan
Sala-Oxel6sund
Nyndsbanan

Mittbanan

Malmbanan

Stockholm

Goteborg

Malmo

Godsstraket genom Skane
Haparandabanan
Adalsbanan

Blekinge kustbana

Ovriga strék
Statsbidrag till regionala sparfordon
Ovrigt

Totalt

Kostnad Utfall Utfall  Utfalli%
enligt plan 2006 2004-2006
1186 44 80 7
4719 36 235 5
8660 957 2519 29
2158 93 181 8
2909 179 708 24
257 0 19 7
2001 204 869 43
407 50 325 80
4365 240 1008 23
963 1 89 9
6229 792 1865 30
376 1 15 4
157 3 30 19
437 9 76 17
499 2 38 8
1932 181 293 15
1475 8 52 4
47 0 23 50
533 17 31 6
148 4 74 50
227 28 132 58
10159 495 2162 21
1894 24 166 9
8208 1749 3524 43
1066 6 16 2
2670 143 213 8
4353 529 1163 27
710 362 632 89
5659 130 512 9
4500 354 1096 24
12407 1159 3184 26
91311 7799 21333 23



och

Malmo-Trelleborg.  Jarnvigsplan

systemhandling pagar for strackan

Astorp—Teckomatorp.

BOTNIABANAN:
ett projektbolag som &gs av staten och

Botniabanan byggs av

berorda kommuner och redovisas dar-
for inte i Banverkets resultat- och balans-
rakning. Huvuddelen av byggprojektet ar
genomfort och ett etappvis fardigstillande
ar planerat till perioden 2008 till 2010.
Arbetet med kraftforsorjning pa banan
har senarelagts beroende pa dverprévning
av koncessionsansokan for markatkomst.
For den sista etappen Husum—Umea rader
viss osakerhet da Banverkets tidigare lam-
nade forslag till kompensationsdtgirder
for passage genom Natura 2000-omra-
det Umeilvens delta och slitter inte god-
kints av Miljodverdomstolen. Banverket
har lamnat nya kompensationsforslag till
Miljodomstolen.

NORRBOTNIABANAN: Forstudier ar genom-
forda for hela strickan Umed—Lulea.
Jarnvigsutredning pagar for strickan
Robertsfors—Skelleftea—Pited.

HAPARANDABANAN: Upprustningen — av

Haparandabanan (Boden-Kalix) har
inletts. For delen Kalix—Haparanda, ny
kustnara jarnvag, har regeringen beslutat

om tillatlighet.

ADALSBANAN: Projekt Adalsbanan ar i ett
intensivt skede med omfattande mark-
arbeten. Projektet bestar dels av upprust-
ning av dagens jarnvag, dels att bygga ny
jarnvag dar den gamla banan ir alltfor
dalig. Den forsta nybyggnadsstrickan av
Adalsbanan, den 22 kilometer linga etap-
pen Hirnosand—Veda, har fatt klartecken
for byggstart. Detta sedan regeringen be-
handlat det 6verklagande som fanns och
jarnvagsplanen dirmed vunnit laga kraft.

BOHUSBANAN: Upprustningsarbete med in-
forande av fjarrstyrning mellan Goteborg
och Uddevalla pagar.

BLEKINGE KUSTBANA: Elektrifiering av
banan fortgar och beriknas bli klar 2007

STATSBIDRAG  TILL  KOLLEKTIVTRAFIKAN-
LAGGNINGAR: Under aret har 29 miljoner
kronor utbetalats i statsbidrag till regio-
nala kollektivtrafikanldggningar. Bland de

VERKSAMHET

BANHALLNING

Ett regionaltag star och
vantar pa Hallsbergs
bangard.

anliggningar som har fatt bidrag ar nytt
biljettforsiljningssystem i tunnelbanan,
Are resecentrum och Harnosands rese-
centrum. Kostnaderna ingir i redovis-
ningen per strak.

STATSBIDRAG TILL FORDON: Statsbidrag till
fordon for regional kollektivtrafik har un-
der aret betalats ut med 354 miljoner kro-
nor. Bidrag till investeringar har betalats till
Storstockholm lokaltrafik, Skinetrafiken,
Virmlandstrafik, Lanstrafiken i Kronoberg,
Ostgotatrafiken och Visttrafik. Bidrag for
hyreskostnader har utbetalats till Hallands-
trafiken, Upplands Lokaltrafik, Varmland-
trafik, Tag i Bergslagen och X-trafik.

OVRIGA ATGARDER: Arbete med tigradio-
systemet MobiSIR pa strackor som saknar
fjarrstyrt trafikstyrningssystem har pagatt
under aret. For att hoja sikerheten har
projektet tidigarelagts jaimfoért med Fram-
tidsplan for jarnvigen. Ett sektorsprogram
for ERTMS har startats under dret
och en avsiktsforklaring angdende
samarbete med inférandet av. ERTMS
finns underskriven av representanter
for sektorn. Ett aktivt samarbete kring
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Under 2006 borjade
sparlaggningen pa Botnia-
banan. Bjérn Persson,
Banverket Projektering.

inforandeplanering av. ERTMS for en
godskorridor har genomforts med Italien,
Osterrike, Tyskland
Tekniska utvecklingsprojekt
donsutrustning, ERTMS for nybyggd
infrastruktur och ERTMS-forberedda
signalstallverk har startats med specifika-
tionsarbete. Upphandlingar kommer att

och Danmark.

for for-

genomforas under 2007 Kostnaderna
for att infora ERTMS pa dubbelspar har
studerats och visar att de blir vasent-
ligt hogre 4n de medel som finns avsatta
i banhallningsplanen.

Utbyte av el- och teleanliggningar for
538 miljoner kronor har utforts.

Uppfoljning av investerings-
objekt i Banverkets lang-
siktiga atgardsplaner
Anliggningskostnader och effekter for
atgarder som ingitt i Banverkets ldngsiktiga
plan foljs upp. Uppfoljningar redovisas
for atgarder som oppnats for trafik aren
2006 och 2001. For dtgirder som oppnats
for trafik 2006 redovisas anliggnings-
kostnad i plan, vid byggstart och efter
genomférande. For dtgiarder som 6ppnats
for trafik 2001 redovisas uppfoljningen av
de viktigaste effekterna. Med plan avses

TABELL 25

Stomnatsplan 1994-2003, Stomnitsplan
1998-2007 eller Framtidsplan for jarn-
vagen 2004-2015.

Uppfoljning av anlidggningskostnad
for objekt 6ppnade for trafik 2006
Kostnaderna i tabellen nedan ir upprak-
nade med ett sammanvagt byggindex och
for respektive objekt uttryckta i samma
prisniva. Detta har gjorts for att tydlig-
gora de reella kostnadsforindringarna,
men det medfor bland annat att uppfolj-
da kostnader overstiger verkligt nedlagda
kostnader uttryckta i 16pande priser.

I samtliga dessa projekt finns stora avvi-
kelser mellan berdknad kostnad i aktuell plan
och uppfoljd kostnad efter genomforande.
Avvikelserna kan emellertid till stora
delar hirledas till planeringsfasens tidiga
skede. Det forsta projektet har utokats i
omfattning vilket medfort okade kostnader.
For de ovriga projekten har forandringar
av utforandemetod gett minskade kostnader
idet forsta fallet och 6kade kostnader i det
sista projektet. Okningarna av kostnaderna

— mellan byggstart och efter genomfor-
ande — beror pa oforutsedda kostnader
i samband med byggfasen. Nedan ges for-
Klaringar till de storsta kostnadsforind-
ringarna for projekten i tabell 25.

Anlaggningskostnad for objekt 6ppnade for trafik 2006. Miljoner kronor

Strak Objekt Berdknad

kostnad i plan
Godsstraket genom Bergslagen Mjolby, Bangardsombyggnad, exklusive stéllverk 286
Stockholm Stockholm, plattformsanpassning (SL-omradet) 297
Norge/Vanernbanan Oxnered-Trollhdttan, dubbelspar 672

Arsredovisning
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MJOLBY, BANGARDSOMBYGGNAD, EXKLUSIVE
STALLVERK (MJOLBY, FUNKTIONSANPASSNING
AV BANGARD (ETAPP 2)): Jarnvigsutredning-
en for objektet var inte klar niar Stomnits-
planen 1998-2007 slutfordes men det
alternativ som vid den tidpunkten bedom-

des som mest troligt planlades. Remissva-
ren pa jarnvigsutredningen bidrog till att
det alternativ som sedan beslutades skilde
sig kraftigt fran det planlagda alternativet.
Utmairkande for det valda alternativet, till
skillnad fran ursprungsalternativet, var
att den genomgdende trafiken pa gods-
strdket helt separerades fran persontrafi-
ken vid plattformar. En forutsittning for
det nya alternativet var byte av stillverk.
Utokningen av objektet gjorde att det
delades upp i tva etapper varvid etapp
1 knots till objektet i Stomnitsplanen
(1998-2007) och etapp 2 som sedermera
planlades i Framtidsplanen (2004-2015)
som, Mjolby, funktionsanpassning av bangdrd
(etapp 2), 191 miljoner kronor. Etappupp-
delningen bidrog dessutom till utdrag-
ningar i genomforandefasen.
Kostnadsokningen for hela objektet
fran stomndtsplan till firdigstillande ut-
gors av kostnader for nytt stallverk, kost-
nader i samband med Banverkets del av

resecentrum, utdokade bulleratgirder,
Berdknad kostnad Uppfoljd kostnad efter
vid byggstart genomférande
423 550
126 136
926 1048



okade kostnader pa grund av forlingd
genomférandetid och diverse provisorier
till f8ljd av detta. Kostnadsokningen i ske-
det efter startbeslut beror pa forandrat
genomférande till foljd av etappindelning
och framfor allt pa kostnader knutna till
de svarigheter projektet haft att fi sam-
manhingande banarbetstider i spar.

STOCKHOLM, PLATTFORMSANPASSNING (SL-
OMRADET): Projektets kostade visentligt
mindre dn det som redovisades i Fram-
tidsplanen. Detta beror till stor del pa byte
av produktionsmetod. Istillet for att hoja
eller sinka spéret gjordes dtgirderna pa
plattformen i stillet. Kostnadsékningen
i slutskedet beror pa oforutsedda kost-
nader i samband med signalanpassnings-
arbete som utforts.

OXNERED-TROLLHATTAN, DUBBELSPAR: Ob-
jektet fick en dndrad utformning jamfort
med det som planlades i stomnitsplanen
1998-2007. Orsaken till detta ar att vid
tidpunkten for planens faststillande var
planeringsprocessen for objektet i det
tidiga skede dir jirnvigsutredningen
innu ej var utford for objektet. Kunska-
pen och kraven kring vilka atgirder som
kravs for att bygga objekt av den har ty-
pen forindrades fran det att objektet plan-
lades till byggstart. Det galler framfor allt
krav pa sikerhet i tunnlar. Objektet har
byggts enligt EU:s krav for hoghastighets-

jarnvag vilket har medfort 6kade krav och
diarmed okade kostnader. Kostnadsfor-
dyringen under byggskedet beror till stor
del pa att berget var mer svarinjekterat 4n
som forutsags.

Effekter for objekt 6ppnade

for trafik 2001

Nedan presenteras kortfattat en upp-
folining av de effekter som i besluts-
underlaget till planerna angavs vara de
huvudsakliga skilen for att genomféra
objektet. For respektive objekt finns en
specifik rapport att tillga for en mer inga-
ende beskrivning av uppfoljningarna. Dar
inte annat anges ir kostnaden uttryckt
12001 ars prisniva. Tabell 26.

LUDVIKA-FROVI, SIGNALSTALLVERKSBYTE, M.M.
(KOSTNAD 253 MNKR*): Utbytet av signal-
stillverken gjordes dels i Stilldalen dels
i Frovi. Eftersom de gamla stillverken
tjanat skulle utbytet framfor allt att saker-
stdlla mojligheten till fortsatt trafikering
pa strackan. Bytet medférde ocksa mins-
kade personalkostnader eftersom trafik-
ledningen kunde flyttas fran Skogstorp
till Hallsberg.

MALARBANAN (KOSTNAD 2318 MNKR):
Mailarbaneprojektet bestir av foljande
storre delprojekt, Kungsingen—Kolback
dubbelspir, Kolbick—Arboga, hastighets-
héjande dtgirder, Arboga—Orebro, hastig-

*Kostnaden ar ett aggregat av kostnadsutfall i I6pande priser mellan 1998-2002

TABELL 26

Effekter for objekt 6ppnade for trafik 2001

Strak

Bergslagsbanan

Objekt

Malarbanan

Malarbanan

Kust till kustbanan

Norge/Véanernabanan

Alvsborgsbanan

I Uppféljd effekt befinner sig i niva med eller dverstiger planerad effekt.

I ingen effekt eller endast en obetydlig effekt har utfallit.

Ludvika-Frovi, signalstallverksbyte mm

Kungsangen-Kolback, dubbelspar
Kolback-Arboga, hastighetshéjande tgarder
Arboga-Orebro, hastighetshéjande dtgarder mm

Ny anslutning Képings hamn
Rodberg, ny métesstation

Trollhattan, broar 6ver Gota alv

Hakantorp-Herrljunga, sparbyte

Planerade effekter

Bibehallen trafik
Minskade kostnader for trafikledning

Kortare restid
Utokad persontrafik
Okat resande

Kortare transporttider
Minskade kostnader for trafikledning

Utokad person- och godstrafik
Kortare res- och transporttider
Minskad storningskanslighet

Minskad storningskanslighet

Kortare restid
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hetshojande atgirder och kapacitetsatgirder.
Malarbaneprojektet finansierades till cirka
60 procent av Milarbanans intressenter
Aktiebolag (MIAB) och resterande del av
Banverket. Malarbanan forvantades i hu-
vudsak ge effekter pa turtithet, restider,
och komfort. Detta skulle tillsammans
leda till ett 6kat resande och framfor allt
okat arbetsresande. Uppfoljningen vi-
sar att det totala resandet okat med 190
procent sedan 1992 och att arbetsresan-
det okat med 550 procent. Detta som ett
resultat av minskade restider och 6kad
turtithet. Resandedkningen har varit i
paritet med de beddmningar som gjordes
fore investeringsbeslutet. Detta trots att
priset fér manadskort, studentresor
och forstaklassresor oOkat i reala termer.
Diremot har priset for andraklass
resor minskat. Uppfoljningen visar dock
att resandedkningen i absoluta termer
overskattades i de ursprungliga resande-
prognoserna. Det dr dock oklart hur stor
turtithetsokning som projektet beddm-
des kunna resultera i. Efter genomforan-
det av Milarbaneprojektet har trafiken
pé strackan okat kraftigt. Framfor allt pa
strackan narmast Stockholm (Stockholm—
Kungsingen, Stockholm—Balsta) vilket
har lett till stora kapacitetsproblem som
i forlangningen resulterat i ndgot simre
restider 4n vad som forutsigs. Den 6kade
trafiken har ocksa lett till fler storningar

och okad risk for storningar.

Uppfyllelse av effekter

En betydande effekt har utfallit men dock inte i nivé med planerad effekt.

Av olika skal har en uppfdljning av effekten inte varit méjlig att genomféra eller att jamféra med planerad effekt.
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Resendrer pa plattformen vid ett av SUs pendeltag i Stockholm.

NY ANSLUTNING, HAMNEN | KOPING (KOSTNAD
17,8 MNKR): Atgirden innebar att strick-
an skulle bli signalreglerad och fa en ny
placering av anslutningsvixeln till hamn-
sparet. Sammantaget forvantas detta leda
till saval tidsvinster for person- och gods-
trafiken som minskade personalkostna-
der for manuell vixling. Eftersom det
varit svart att fa fram det beslutsunderlag
som redovisar forvintade effekter av at-
girden har det inte varit mojligt att gora
nigon bra jimforelse mellan effekter i
beslutsunderlag och verkliga effekter.
Uppfoljningen visar dock att atgirden lett
till kortare res- och transporttider och
minskat behov av personal for vixling.

RODBERG, NY MOTESSTATION (KOSTNAD
24,6 MNKR): Bedomda effekter av motes-
stationen var i huvudsak hogre kapa-
citet i form av mojlighet till fler tag pa
banan samt bittre res- och transporttider.
Vidare
risken for storningar. Uppfoljningen visar

skulle motesstationen minska

att de forvintade effekterna uppniddes.
Savil person- som godstrafiken pa banan
har okat. Vidare har res- och transport-
tiderna forbattrats.

TROLLHATTAN, BROAR OVER GOTA ALV (KOST-

NAD 224,7 MNKR): Eftersom broarna endast

Arsredovisning
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utgdr en del i det storre projektet Nord-
linken kan en omfattande uppfoljning av
effekterna inte goras. Uppfoljningen visar
dock att lyftbron 6ver Géta dlv, som ar en
av broarna, haft inkérningsproblem som
har skapat stora storningar pa trafiken.
Problemen har nu minskat.

HAKANTORP-HERRLJIUNGA, SPARBYTE (KOST-
NAD 124,1 MNKR): Atgirden utgor en
deletapp i projektet Oxnared—Herrljunga,
sparbyte. Syftet med hela projektet
var att skapa forutsittningar for hogre
hastigheter pa strickan och dirmed
restidvinster. Eftersom samtliga atgirder
i projektet annu inte fardigstillts om
fattar uppfoljningen enbart effekten av
denna atgird. Uppfoljningen visar
att bedomda hastigheter pd strickan
uppfyllts och restidsforkortningarna
realiserats. Vidare har atgirden lett till

o6kad komfort for resenirerna.

Drift och underhall
samt reinvesteringar

I avsnittet om effektivitet i underhallet
finns en mer utforlig analys av hur val
Banverket bedriver underhdll av jirn-
vagsndtet.

Driftledning

Driftledningen utfors av Banverket Trafik.
I driftledningen ingar att bereda och fast-
stilla kapacitetstilldelning pa Banverkets
infrastruktur samt leda den avtalade tra-
fiken pd ett sikert och effektivt sitt och
sd att effekterna vid storningar begrinsas.
Enheten svarar dven for trafikinforma-
tion till trafikutdvare och resenirer. Kost-
naden 2006 for den totala driftledningen
inklusive trafikinformation var 645 (609)
miljoner kronor.

Faststillelse av tagplan

Banverket har skyldighet att behandla
en ansokan om infrastrukturkapacitet
frin den som har ritt att utféra eller
organisera trafik. Kapacitetstilldelningen
ska ske pa ett icke-diskriminerande och
konkurrensneutralt sitt. Tilldelningen
gors i tigplanen som omfattar sivil
internationell som nationell trafik och
planerade banarbeten. Aven reserv-
kapacitet for olika behov och restkapacitet
ingar. Inom den ettiriga tagplanen finns
justerings- och andringstillfillen. Det ar
denna mojlighet som Banverket utnyttjat
for att tillmotesgd dnskemadlet att kunna

indra tidtabellerna i juni.



TABELL 27a

Kostnader drift, underhall samt reinvestering.

Miljoner kronor

2006
Trafikplanering 60
Levererad kapacitet och trafikinformation 528
Ovrig trafikledning 57
Summa driftsledning 645
Forberedelser och omkostnader for underhall 389
Avhjélpande underhall 649
Férebyggande underhall 1093

Utbyte av defekta betongsliprar (DEF-sliprar) 132

Ovrig anlaggningsskotsel 394
Ovrigt underhéll 9
Summa underhall 2666
Ovrigt 15
Summa 6vrigt 15
Anslagsfinansierade reinvesteringar 1018
Lanefinansierade reinvesteringar el och tele 547
Summa reinvesteringar 1565
Summa drift, underhall samt reinvestering 4891

Jarnvigslagen tillimpades for forsta gang-
en fullt ut i tdgplanen med trafikstart den
10 december 2006. Tagplanen ska vara
ettarig. Hela processen som foregick tra-
fikstarten, gjordes dirmed med tillimp-
ning av Jarnvigslagen under 2005 och
2006. I processen ingdr samradsforfaran-
de med jarnvigsforetag och auktoriserade
sokanden infér den processbeskrivning
som publiceras i Jirnvigsnitsbeskrivning-
en ett ar fore trafikstart. I samradsforfa-
randet framkom det ett tydligt 6nskemal
om att behdlla den internationellt sett
jamforelsevis korta processtiden och att
behalla mojligheten att dndra tidtabellerna
ijuni. Banverket har beskrivit planerings-
processen s att dessa 6nskemal ar moj-
liga, men enbart om alla jarnvigsforetag
och auktoriserade sokanden si onskar.
Fran 10 december 2006 kan Banverket
inte neka en sokande ettariga tagligen.
Under 2006 har kapacitetsutnyttjandet
varit hogt och det okar ytterligare. Om fri-
villig samordning och tvistlosning mellan
sokandes taglage misslyckas kan Banverket,
med stod av Jarnvigslagen, forklara en
del av infrastrukturen som 6verbelastad.
Nagra sadana tydliga fall har inte kunnat
identifieras. Daremot nekades taguppehall
pé station och nagra nekades kapacitet pa
korta delstrickor pa grundval av for lag
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2005 2004
53 45
514 522
42 32
609 599
353 340
651 634
1074 1011
240 363
379 348 TABELL 27b
P 2 Intdkter och bidrag drift, underhall samt
2703 2701 reinvesteringar.
97 oa Miljoner kronor
-97 24 2006 2005 2004
973 966 Banavgifter 491 472 426
561 339 Reinvesteringar 11 5 7
1534 1305 Ovrigt drift, underhéll och driftledning 27 68 109
4749 4581 Summa drift, underhéll samt reinvestering 529 545 542

aterstallningsformaga i systemet.

Kapacitet for gransoverskridande trafik
samordnas tillsammans med 6vriga euro-
peiska infrastrukturhallare inom organi-
sationen Rail Net Europe.

Rangering

Banverket utvecklar successivt formagan
att kapacitetstilldela pa tagbildningsplatser.
Framforallt giller det de stora ranger-
bangardarna dar jirnvigsféretagen hit-
tills sjalva skott den uppgiften. I takt med
den 6kande konkurrensen, avregleringen
av godstrafik och Banverkets tydliggjor-
da ansvar enligt Jirnvigslagen ir det-
ta forhallande inte hallbart. Hanteringen
ska vara icke-diskriminerande och kon-
kurrensneutral. Banverket har dirfor i
konkurrens upphandlat en entreprenor
som utfér tjansten rangering pa Hallsbergs
rangerbangard. P4 si sitt tillhandahaller
Banverket tjdnsten rangering at jirnvigs-
foretag via entreprendren och far ocksa ett
tydligt kund-leverantorsforhallande.

Underhall och reinvesteringar

Minskningen av underhéllskostnaderna
av  defekta
betongsliprar har avtagit under 2006.

beror pa att utbyten

Nivan under 2005 motsvarade drygt
240 miljoner kronor for att under 2006

minskat till cirka 130 miljoner kronor.
Om utbyten av skadade betongsliprar
riknas bort ar relationen mellan det av-
hjilpande och forebyggande underhallet
relativt konstant. Cirka 37 procent gar till
att hantera felavhjalpning, skador etc. Den
har typen av atgirder blir betydligt dyrare
an motsvarande dtgirder som utfors i fore-
byggande syfte. Banverket stravar darfor att
sidnka nivin pa det avhjilpande underhallet.
Kostnader for anlaggningsskotsel har
okat nigot. Kostnaderna omfattar bland
annat snorojning, bevakningskostnader,
drift av infrabyggnader, supportavtal for
olika anlaggningsdelar och systemfor-
valting av GELD (Gemensamt Eldriftled-
ningssystem). En del av 6kningen beror p
hogre kostnader for snorojning till f6ljd av
den forhallandevis stringa vintern 2006
men dven pa dkande kostnader i 6vrigt.
Banverket har under de senaste dren sat-
sat mer pa dtgirder for att forbereda un-
derhallet, sasom analys av anldggningarnas
tillstand, forbattrade upphandlingar av un-
derhallsatgirder och okade lokala forvalt-
ningsinsatser. Detta ska underlitta beslut om
inriktning och prioritering av underhllet.
De reinvesteringar som genomfors har
i princip samma mal som det férebyggande
underhallet, det vill siga att aterstilla
tillstindet pa banan. Skillnaden ar att
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enskilda
eller smirre atgirder som omfattas av

reinvesteringar ~ dar storre
en formaliserad planeringsprocess inne-
héllande bland annat startbeslut innan
genomférandet. Reinvesteringarna upp-
gick till 1565 miljoner kronor, vilket ir en
6kning med 31 miljoner kronor jamfort
med 2005. De storsta reinvesteringarna
under 2006 var sparbyte mellan Kiruna
och Riksgransen pa Malmbanan, sparbyte
mellan Bollnis och Ljusdal pa Norra stam-
banan, stolp- och kontaktledningsbyte
mellan Storvik och Borlinge p& Bergslags-
banan, sparupprustning mellan Ystad och
Simrishamn pad Ystadbanan samt utbyte
av signalstillverket i Astorp. Tabell 27a och
tabell 27 pd foregdende sida.

Kostnader for lanefinansierade
jarnvagsanlaggningar

Verksamheten banhéllning har belastas
med rinte- och hyreskostnader pa 562
(520) miljoner kronor for lanefinansierade
jarnvagsinvesteringar.
giller
som oavskrivet virde av firdigstillda an-
laggningar. Okningen beror till stor del
pa en okad upplaning for tidigarelagda

Rintebelastningen

savil pagiende investeringar

investeringar och prioriterade projekt.
Banverket far fran och med 2005 line-
finansiera de prioriterade jarnvigsprojek-
ten Hallsberg—Degeroén, Mjolby—Motala,
Trollhittan—Goteborg samt jarnvagspro-
jekt i Stockholmsomradet. Projekterings-
kostnaderna som tidigare lanefinansierats
direktfinansieras fran och med 2005
med anslag.

Anslaget rantor och dterbetalning av

TABELL 28
Réntor, hyror och aterbetalning av lan.
Miljoner kronor

2006
Ranta elanldggningar 164
Ranta SLoch Grodingebanan 64
Ranta Arlandabanan 39
Ranta projekteringslager -
Ranta tidigarelagda investeringar 119
Ranta prioriterade projekt 51
Hyra teleanldggningar 116
Hyra matarledningar 14
Ovrigt -5
Summa rinte- och hyreskostnader
for ldnefinansierade jarnvagsanlaggningar 562
Avskrivningar av el, SL och Grodingebanan 433

Aterbetalning av 1an for tidigarelagda investeringar 379
Ersattning for kapitalkostnader -54

Netto att avrakna mot anslaget

Réntor och aterbetalning av 13 1320
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ldn har dven belastats med avskrivning pa
elanldggningar, vissa anliggningar inom
SL-omréidet, Grodingebanan och leasade
matarledningar samt dterbetalning av lan
for tidigarelagda investeringar. Anslaget
har 4ven tillgodoriknats ersittning for
kapitalkostnader som giller dessa anligg-
ningar inom Stockholmsomréadet. Tabell 28.

Fastigheter

Banregionerna utdvar rollen som fastig-
hetsigare, med en fastighetsenhet som
skoter den operativa fastighetsforvalt-
ningen. Fastighetsskotseln upphandlas
dock pa entreprenad.

Banverket tillimpar ett internhyres-
system for att fordela
for byggnader och mark pd de interna
nyttjarna. Ambitionen 4r att minska Ban-

kostnaderna

verkets totala kostnader fér mark och
lokaler. Under aret har systemet inneburit
att ytterligare byggnader kunnat utrym-
mas for avveckling.

Behovet av att avveckla byggnader ar
fortsatt stort. Den avvecklingsplan som
finns upprattad visar att ca 900 av bygg-
naderna inte behovs for Banverkets verk-
samhet. Manga av dessa ir i daligt skick
och maste rivas medan andra eventuellt
kan siljas. Under 2006 har genom-
forandet av avvecklingsplanen fortsatt.
Ett 20-tal byggnader har salts och omkring
120 byggnader har rivits. Avveckling av
ytterligare 100 byggnader péagar. Vid for-
sdljning och rivning av byggnader uppstar
ofta problem som gor att avvecklingen
drar ut pa tiden. Virt att nimna ar

TABELL 29

forekomsten av fororeningar i mark
och byggnader, vilket patagligt paverkar
mojligheterna till avveckling. P4 sikt ger
avvecklingen ligre lopande kostnader da
manga av avvecklingsobjekten dras med
driftsunderskott.

Energianvidndningen i lokaler
Banverket ska redovisa storleken pd den totala
energianvindningen i sina lokaler och vilken
energiform som har anvints. Banverket ska vi-
dare redovisa vilka dtgirder som har vidtagits
for att minska och effektivisera den totala energi-
anvindningen.

Banverket forvaltar ett byggbestaind
med en berdknad yta av cirka 365 000 m?
LOA/BOA. Energianvindningen i bestandet
har bedomts
sddana funnits att tillga, och i 6vrigt utifran

utifrdn matvirden, dir

uppkomna energikostnader.

I de drifts- och underhallstjinster
som Banverket upphandlade under 2006
ingdr att optimera befintliga anlidggningar.
Vidare har p&bérjats insamling av matar-
varden att hanteras i Banverkets fastighets-
databas for att battre fa underlag for beslut
om energibesparingsatgirder. Ett program
for inforande av energimitare av delar
som i dag schablonriknas har paborjats
for att redovisa verklig energiférbrukning.
Under aret har energibesparande atgiarder
genomforts framst genom Overgang fran
oljeeldning till fiarrvarme till en kostnad
av 1,9 mnkr och en berdknad besparing pa
760 MWh/4r. Tabell 29.

Energianvandningen férdelat pa energislag. GWh

2005 2004 Elenergi
166 162 Eldningsolja
69 88 Fjarrvarme
40 47 Ovrigt
- 16 Totalt
128 130
21 -
107 101
14 14
-25 -87
520 471
337 344
379 -
-59 -62
1177 753

2006
14,90
5,40
8,80
0,24
29,34
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Banverkets organisation ar uppdelad mellan bestallare (forvaltare) och utforare (producent).

Peter Kauppi ratar en
solkurva pd bron 6ver
Veckefjarden, pa Botnia-
banan.

Verksamheten Produktion omfattar de verksamheter som drivs hos verkets sju resultatenheter.

Resultatenheterna

Resultatenheternas verksamhet omfattar
utredningar, projektering, projekt- och
byggledning, jarnvigsentreprenader samt
bygg-, drift- och underhallsproduktion
inom jirnvigsspecifika omraden. Andra
tidnster som tillhandahills ir material-
forsorjning, nitkapacitet for IT, telefoni,
utbildning och data. Enheterna finansierar
sin verksamhet genom intikter fran
uppdrag som bestills i huvudsak av de
forvaltande enheterna i verket men dven
av externa foretag.

Banverket handlar upp ny- och om-
byggnadsverksamhet samt projektering
i konkurrens enligt bestimmelserna i lagen
om offentlig upphandling. Det innebir att
den verksamhet som bedrivs inom Ban-
verket Industridivisionen och Banverket
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Projektering ar fullt konkurrensutsatt.
Drift- och underhillsverksamheten upp-
handlas delvis pd motsvarande sitt. Det
innebir att Banverket Produktion delvis ar
konkurrensutsatt. For dessa enheter galler
ekonomiska villkor som ar konkurrens-
neutrala. Samtliga enheter med undantag
for Banverket IT bedriver extern uppdrags-
verksamhet i ndgon utstrackning.
Styrningen av Banverkets resultaten-
heter utovas genom krav fran dgaren Ban-
verket under sa foretagsliknande former
som mojligt. Det innebar att Banverket
i styrningen staller krav pa nyckeltal och
avkastning som 4r i paritet med branschen.
Foretagsliknande former innebidr ocksa
att styrningen utgdr frdn det regelsystem
som giller for foretag. De belastas ddrmed
av “skatt” och limnar utdelning. For att

uppni konkurrensneutralitet sker en in-
tern anpassning av de sociala avgifterna
till samma nivd som for privata foretag for
enheterna Banverket Produktion och for
Banverket Industridivisionen.

Resultatrakning, balans-
rakning och nyckeltal for
Banverkets resultatenheter

Den sammanlagda nettoomsittningen
for resultatenheterna har okat nagot un-
der 2006 till 5374 (5244) miljoner kronor.
Den storsta okningen, 234 miljoner kronor
stir Banverket Produktion for trots en allt
hardare konkurrens medan Banverket
Industridivisionen har fitt vidkinnas en
for dem viasentlig minskning pa 127 mil-
joner kronor som en foljd av forlorade



anbud. Generellt kan sigas att konkurren-
sen har medfort pressade priser och en
del forlorade anbud. De pressade priserna
har lett till minskade marginaler frimst for
den interna forsaljningen till Banverket.
Produktionskostnadernas andel av
omsittningen har kunnat hallas pa sam-
ma niva och utgdér nu 86,2 (86,5) procent.
Daremot har kostnaderna for admi-
nistration ©kat med 12 procent till 382
(341) miljoner kronor. Aven forsiljnings-
kostnaderna har 6kat med 11 procent men
kan forklaras av de krav pa omvirlds-

bevakning och kundarbete som en allt
héardare konkurrens kraver. Det forbatt-
rade bruttoresultatet 739 (706) miljoner
kronor its upp av okade kostnader for
framst administration men 4ven av dkade
Resultat
finansnetto uppgar till 213 (224) miljoner
kronor. Tabell 30.

Balansomslutningen har minskat nigot.

forsiljningskostnader. efter

De storsta forandringarna rér minskning
av anlaggningstillgidngar och kortfristiga
skulder. Efter genomforda utdelningar
under 2006 pa 73,4 (184,8) miljoner kronor
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har det egna kapitalet 6kat under 2006 till
1433 (1 365) miljoner kronor. Tabell 31.

Rorelsemarginalen totalt har forsim-
rats ndgot till 5,1 (5,5) procent. Nyckeltalet
innehaller visentliga individuella varia-
tioner. Andelen externa uppdrag fort-
sitter att 6ka och uppgir nu till 24,4
(19,8) procent av nettoomsittningen.
Ingen storre forindring har skett nar det
giller andelen interna konkurrensutsatta
uppdrag. Nivan dr fortfarande kring
42 procent. Tabell 32 och tabell 33.

TABELL 30
Resultatrdkning for Banverkets resultatenheter.
Miljoner kronor

2006 2005 2004
Nettoomsattning 5374 5244 5305
Produktionskostnader -4636 -4538 -4759
Bruttoresultat 738 706 546
Forsaljningskostnader -104 -94 -91
Administrationskostnader -382 -341 -366
Jamforelsestorande poster 0 0 0
Ovrigt 21 19 10
Rorelseresultat 273 291 929
Finansnetto -60 -67 74
Resultat efter finansnetto 213 224 26
TABELL 31 TABELL 32
Balansrakning for Banverkets resultatenheter. Nyckeltal
Miljoner kronor 2006 005 004
Tillgangar 2006-12-31 2005-12-31 2004-12-31 Andel externa uppdrag av total, % 24,4 19,8 16,6
Anlaggningstillgangar 2260 2421 2348 Andel interna konkurrensutsatta uppdrag, % 42,1 43,3 50,9
Lager och pagaende arbeten 544 537 510 Rérelsemarginal totalt, % 5,1 5,5 1,9
Ovriga omsattningstillgdngar 1147 1155 913 Rorelsemarginal externa uppdrag, % 75 8,2 -1,9
Kassa och bank 0 0 54 Réntabilitet pa sysselsatt kapital, % 9,8 11,0 4,1
Summa tillgangar 3951 4113 3825 Rantabilitet pa eget kapital, % 79 12,3 4,6
Eget kapital och skulder Soliditet, % 36,3 33,2 37,0
Internt eget kapital 1322 1195 1349 Investeringar exkl. telefoni och infrastruktur, mnkr 138 162 207
Arets resultat 111 171 66 Investeringar i telefoni och infrastruktur, mnkr 113 46 69
Summa eget kapital 1433 1365 1415 Kassaflode efter investeringar, mnkr 236 -257 521
Avsattningar 33 32 39 Antal tillsvidareanstallda vid drets slut 4012 4048 4171
Interna ldngfristiga 1an 1178 1254 1109 Nyckeltalsdefinitioner
Ovriga langfristiga skulder 63 59 73 Réntabllitet) ;;sl;'::ellsatt kapit‘:l:l ;er:lés"ear?::ltla"t :T;;‘:ﬁ::::itetlrluaniitékteriférhéllande till
Kortfristiga skulder 1245 1403 1188 genomsnittligt sysselsatt kapital.
Summa skulder 2518 2748 2410 Y t kapital: Bal ning minskad med icke rantebérande skulder.

Réntabilitet p4 eget kapital: Arets resultat (efter dispositioner och intern skatt) i forhallande till

Summa eget kapital och skulder 3951 4113 3825 genomsnittligt eget kapital.

Soliditet: Eget kapital i férhallande till balansomslutningen.

TABELL 33
Resultatenheternas verksamhet. Miljoner kronor

Extern uppdragsverksamhet Interna konkurrensutsatta uppdrag Interna ej konkurrensutsatta uppdrag Totalt
2006 2005 2004 2006 2005 2004 2006 2005 2004 2006 2005 2004
Intakter 1311 1035 881 2261 2270 2268 1802 1939 2156 5374 5244 5305
Kostnader -1212 -949 -898 -2244 -2243 -2213 -1645 -1761 -2 095 -5101 -4953 -5206
Resultat 929 86 -17 18 27 55 157 178 61 273 291 99
Finansnetto -8 -10 -24 -5 -1 0 -48 -56 -49 -60 -67 <73
Arets resultat 91 76 -41 13 26 55 109 122 12 213 224 26
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VERKSAMHET

PRODUKTION

Banverket Produktion, Banverket Projektering, Banverket Industridivisionen och Banverket

Telenat publicerar for 2006 egna sa kallade arsrapporter. Dar redovisas och kommenteras

respektive resultatenhets resultat och verksamhet utforligare.

BANVERKET PRODUKTION

Banverket Produktions affairsomraden ar Service, Entreprenad, Maskin
och Tele. Den stérsta kunden ar Banverket. Dit gar 84,9 (86,7) procent

av forsaljningen men Banverket Produktion utfor ocksd uppdrag at
Stockholms Lokaltrafik (SL), Oresundsbro Konsortiet, Botniabanan AB, AB
Fortum Varme samt flera kommuner, hamnar och industrier. Banverket
Produktion &r ocksd underentreprendr till nagra av dess konkurrenter s&
som Svensk Banproduktion AB, Carillion och Balfour Beatty.

Trots konkurrensutsattningen har Banverket Produktion kunnat dka
nettoomsattningen med 234 miljoner kronor huvudsakligen inom
affarsomrade Service. Anbudsframgéngen har okat till 58 (49) procent.
Den fortsatt allt hardare konkurrensen pressar priserna nedat. Det galler
saval affarsomrade Service som Entreprenad och marginalerna blir allt
mindre. Svarast har det varit att ta hem anbud inom Banverket. Dér har
prispressen varit storst och rérelsemarginalen for internt konkurrens-
utsatta arbeten ligger pa 1,8 (1,3) procent.

Konkurrensen om resurser ar ocksa hard framférallt i Stockholms-
omradet, vilket gor att priset for underentreprenader och inhyrd personal
6kat. Uppdragen at kunder utanfor Banverket har 6kat betydligt till 448
(363) miljoner kronor delvis som en foljd av att Banverket Produktion varit
underentreprendr i storre entreprenadprojekt. Rorelsemarginalen for de
externa projekten uppgartill 9,0 (9,3) procent. Rérelsemarginalen totalt
har minskat till 2,8 (3,5) procent. Rorelseresultatet har paverkats positivt av
den forlangda arbetssasongen som den langa och varma hosten/vintern
medfdrde och negativt av avsattningar for nya avtalspensiondrer
10 miljoner kronor. En forklaring till de 6kade férsaljningskostnaderna ar
den kartldggning som gjorts avden Nordiska marknaden och det arbete
som lagts ner for att utveckla och fér kunden fortydliga Banverket
Produktions produktportfol;.

TABELL 34
Resultatrakning. Miljoner kronor

Extern uppdragsverksamhet

2006 2005 2004 2006 2005
Intikter 448 363 245 1353 1041
Kostnader -408 -329 239 1329  -1028
Resultat 40 34 7 24 14
Finansnetto -1 Al =l 2 2
Arets resultat 40 33 6 22 12

BANVERKET PROJEKTERING

Banverket Projektering bedriver konsultverksamhet med inriktning pa
jarnvagsanlaggningar. Specialkompetens finns inom affarsomradena Utred-
ningar, Projektering och Projekt- och byggledning. Verksamheten spanner
6ver samtliga steg i byggandet av jarnvég, fran tidiga skeden till forvaltning.
Trots de satsningar som regeringen aviserat nar det galler Framtids-
planen sa har marknaden for projekteringstjanster utvecklats svagt under
2006. Minskade uppdrag har medfort att omsattningen minskat till 420
(450) miljoner kronor. Banverket ar fortfarande den storsta kunden och

Arsredovisning
2006

Interna konkurrensutsatta uppdrag

For att starka den gemensamma konkurrenskraften har beslut fattats att
sammanfora Banverket Produktion och Banverket Industridivisionen till
en gemensam resultatenhet.

De funktionsavtal som Banverket Produktion bérjade introducera for nagra
ar sedan har nu fatt karaktaren av norm for underhallsavtal i branschen.

No6jd-medarbetar-index enligt gjord matning har 6kat fran 60 till 64.
Malet dr 70. Avdelningen socialt klimat i undersokningen fick de basta
resultaten. Flera medarbetare som slutat pa Banverket Produktion ater-
vander efter att ha jobbat hos andra jarnvagsentreprencrer.

Banverket Produktion har erhallit certifikatet "certifierad sparentreprencr”.
Certifikatet forenklar upphandlingarna for bade bestallaren och Banverket
Produktion eftersom det bevisar att Banverket Produktion levererar tjanster
enligt de krav som stalls pa sakerhet. Banverket Produktion ar kvalitetscertifie-
rad enligt 1SO 9001:2000 och miljécertifierad enligt ISO 14001:2004.

TABELL 35

Nyckeltal
2006 2005 2004
Rérelsemarginal, % 2,8 3,5 1,9
Rantabilitet pa sysselsatt kapital, % 12,2 14,5 75
Rantabilitet pa eget kapital, % 72 9,1 6,8
Soliditet, % 46,5 45,0 41,2
Sysselsatt kapital, mnkr 706 683 664
Investeringar, mnkr 99 91 119
Kassaflode efter investeringar, mnkr -12 94 154
Antal tillsvidareanstallda vid arets slut 2846 2890 2990
Interna ej konkurrensutsatta uppdrag Totalt
2004 2006 2005 2004 2006 2005 2004
1294 1170 1332 1161 2970 2736 2701
-1270 -1149 -1282 -1139 -2 886 -2 639 -2 648
24 20 50 22 85 97 53
7 2 2 -6 -4 &) 5
17 19 47 15 80 92 38

svarar for 83 (88) procent av intakterna. Bland de externa kunderna, som
svarar for 73 (56) miljoner kronor eller 17 (12) procent, kan namnas Botnia-
banan AB, SWECO VBB, SL, Svensk Banproduktion AB och LKAB.

Utvecklingen och rorelsemarginalen 0,8 (7,8) procent fér affarsomrade
Utredning har varit svag under aret. Affarsomradet har fa egna uppdrag
och upptrader ofta som underkonsult. Inom affarsomrade Projektering
har konkurrensen har varit pataglig. Ett vasentligt anbud som ej erhélls
var projektering av delar av Citybanan. Ett antal fastprisuppdrag inom



Banverket Projektering har ocksa bidragit till att halla ner rérelsemargina-
len till 6,7 (9,9) procent. Lattast har det varit att hall kvar rorelsemargina-
len for affarsomradet Projekt- och Byggledning 13,1 (13,4) procent. Rorelse-
marginalen for samtliga affarsomraden uppgér till 8,2 (10,3) procent.

Som en foljd av den svagare marknaden och en ékad konkurrens har
priserna i stort sett varit oférandrade under aret.

Den svaga volymutvecklingen har gjort det svart att bibehalla
debiteringsgraden, som nu minskat till 72,2 (73,4) procent. Den har ocksa
paverkats av det program for rekrytering av 21 nyutexaminerade ingenjérer
som genomforts. Personalomsattningen uppgick till 9,5 (7,0) procent.
Under aret har inget rorligt lonetilligg, baserat pa marknadsrelaterade
mal utgatt. For 2005 var det rorliga [onetilligget 9,7 miljoner kronor.

TABELL 36
Resultatrakning. Miljoner kronor

Extern uppdragsverksamhet

2006 2005 2004 2006 2005
Intakter 73 56 41 347 394
Kostnader -70 -51 -39 -315 -353
Resultat 3 5 2 32 42
Finansnetto 0 0 0 1 1
Arets resultat 3 5 2 33 43

BANVERKET INDUSTRIDIVISIONEN

Banverket Industridivisionens verksamhet omfattar jarnvagstekniska
entreprenader inom omradena nybyggnation och jarnvagsfornyelse inom
affarsomradet Entreprenad samt kompletterande tillverkning inom affars-
omradet Verkstad. Verksamheten ar helt konkurrensutsatt.
Nettoomsattningen minskade for tredje aret i rad och uppgar till 996
(1 123) miljoner kronor. Den jamfért med tidigare ar vasentligt lagre om-
sattningen gor det svart att tacka kostnaderna for den kapacitet och den
utrustning som Banverket Industridivisionen har for att genomféra hogtek-
nologiska jarnvagsentreprenader med specialkunskaper inom BEST-omradet.
Inom affarsomradet Entreprenad har omsattningen minskat till 878
(1 032) miljoner kronor, vilket direkt slar igenom i minskade marginaler.
Den ldgre nettoomsattningen medfor kostnader for éverkapacitet. Sam-
tidigt har det varit brist pa personal inom kontaktledningsarbete. Enheten
har under dret ocksa haft ett antal projekt med férluster. Dessa projekt
har haft problem med maskiner, material och ledning. Den allt tydligare
konkurrensen har pressat priserna och Banverket Industridivisionen har

Interna konkurrensutsatta uppdrag

VERKSAMHET

PRODUKTION

Banverket Projektering ar kvalitetscertifierade enligt 1ISO 9001:2000
och miljécertifierade enligt ISO 14001:2004. Systemen ingar som delar i
Banverket Projekterings verksamhetsstyrningssystem for styrning, upp-
foljning och kontroll av uppdragen.

TABELL 37
Nyckeltal
2006 2005 2004
Rorelsemarginal, % 8,2 10,3 8,6
Rantabilitet pa sysselsatt kapital, % 33,0 43,5 35,6
Rantabilitet pa eget kapital, % 23,8 53,8 22,5
Soliditet, % 54,2 51,4 50,8
Sysselsatt kapital, mnkr 102 116 103
Investeringar, mnkr 7 5 6
Kassaflode efter investeringar, mnkr 0 -7 62
Antal tillsvidareanstallda vid arets slut 474 461 464
Interna ej konkurrensutsatta uppdrag Totalt

2004 2006 2005 2004 2006 2005 2004
399 0 0 0 420 450 439
-364 0 0 1 -385 -404 -402
35 0 0 1 35 46 38

2 0 0 0 1 1 2

37 0 0 i 36 48 40

affarsenhet Verkstad kunnat fa leverera verkstadsprodukter till entrepre-
nérer som vunnit anbud.

Arbetet med attimplementera ett nytt affarssystem (IFS) och projekt-
styrningsmodellen PROPSI har varit anstrangande under aret. Kostna-
derna for IFS har varit 3,9 miljoner kronor mer an budgeterat. Darutover
finns kostnader for utbildning och tillampning av bland annat PROPSI som
overstigit budgeterade belopp.

Talet for NKI (n6jd-kund-index) har i matningen 2006 utvecklats positivt
ochérnu 3,3 (3,2) pa en 4,5-gradig skala. Banverket Industridivisionen &r kvali-
tetscertifierad enligt 15O 9001:2000 och miljocertifierad enligt ISO 14001:2004.

For att starka den gemensamma konkurrenskraften har beslut fattats
att under 2007 sammanféra Banverket Produktion och Banverket Industri-
divisionen till en gemensam resultatenhet.

Resultat efter finansnetto uppgar till -44 (-20) miljoner kronor och
rorelsemarginalen ar fortsatt negativ med -3,9 (-1,8) procent.

inte kunnat minska fasta kostnader i takt med radande prispress. Positivt TI\AIBELL -
. ) . yckeltal
har dock varit att anbudsutfallet 6kat under aret till 59 (48) procent och
att enheten i utvardering fatt mycket battre resultat i de sé kallade mjuka 2006 2005 2004
parametrarna i limnade anbud. Okningen avser dock flera projekt som Rorelsemarginal, % 39 18 1,0
genomférs forst under 2007. Rantabilitet pa sysselsatt kapital, % -13,6 -5,6 -3,5
Utvecklingen inom affarsomrade Verkstad har under &ret varit mycket Réntabilitet pa eget kapital, % 317 05 0,0
positiv. Omsattningen har 6kat med 45,4 miljoner kronor till 117,4 (72,0) Soliditet, % 28,6 31,9 61,0
miljoner kronor. Anbudsutfallet fér affirsomradet har okat till 84 (75) Sysselsatt kapital, mnkr 262 307 330
procent. Aven om Banverket Industridivisionen férlorat anbud, s& har Investeringar, mnkr 10 42 62
Kassaflode efter investeringar, mnkr 10 -97 -77
Antal tillsvidareanstallda vid arets slut 359 374 381
TABELL 38
Resultatrakning. Miljoner kronor
Extern uppdragsverksamhet Interna konkurrensutsatta uppdrag Interna ej konkurrensutsatta uppdrag Totalt
2006 2005 2004 2006 2005 2004 2006 2005 2004 2006 2005 2004
Intakter 219 106 150 776 1004 1201 0 13 43 996 1123 1394
Kostnader -220 -101 -151 -815 -1031 -1205 0 -10 -53 -1035 <1143 -1409
Resultat 0 5 =2/ -39 -27 =3 0 2 -10 -39 -20 =15
Finansnetto -1 0 0 -4 0 2 0 0 0 =5 0 2
Arets resultat -1 5 1 -43 27 1 0 2 -10 -44 -20 -12
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VERKSAMHET

PRODUKTION

BANVERKET TELENAT

Banverket Telendt ansvarar for drift, férvaltning och investeringar i Ban-
verkets samlade teleanlaggningar. Verksamheten har tva affirsomraden,
Telefoni och Natkapacitet.

Affarsomrade Natkapacitet erbjuder de datakommunikationstjanster
som jarnvagssektorn kraver for att tagtrafiken ska fungera sakert och
effektivt. Darutéver saljs natkapacitet och vaglangder till telekomoperatorer.

Av den totala nettoomsattningen pé 660,9 (640,9) miljoner kronor
svarar affarsomrade Natkapacitet for 449,4 (394,4) miljoner kronor el-
ler 68 (56) procent. Efterfragan pa natkapacitet har utvecklats mycket
positivt framst nar det galler extern forsaljning men dven volymer till
Banverket har 6kat. Prisnivan har dock varit pressad och omférhandlingar
av avtal har gjorts till Idgre priser. Flera av konkurrenterna bygger ut och
uppgraderar sina nat och har haft behov av att kdpa extra kapacitet for
att mota den 6kade efterfrdgan pa kapacitet bland annat till Triple Play.
Rorelseresultatet for affarsomradet Natkapacitet uppgar till 127,1 (89,2)
miljoner kronor och rérelsemarginalen till 28,2 (20,4) procent. Under aret
har ett nytt ramavtal tecknats med Banverket for hyra av nattjanster for
infrastrukturtillampningar.

Affarsomrade Telefoni erbjuder fast telefoni och MobiSIR (jarnvagens GSM-
R-system for tagradio och mobiltelefoni). Till uppgifterna hor ocksa att forvalta
den fasta telefoni som behdvs for jarnvagens drift- och sakerhetssystem.

Affarsomrade Telefoni exklusive SIR har under aret belastats med

TABELL 40
Resultatrakning. Miljoner kronor

Extern uppdragsverksamhet

2006 2005 2004 2006 2005
Intakter 251 247 264 0 0
Kostnader -202 -216 -298 0 0
Resultat 49 31 -35 0
Finansnetto -6 -9 23} 0
Arets resultat 43 22 -58 0 0

BANVERKET JARNVAGSSKOLAN

Banverket Jarnvdgsskolan svarar fér merparten av Banverkets utbildning
inom jarnvagsomradet. Banverket Jarnvagsskolan saljer ocksa kurser till
externa kunder. Huvudmarknader ar jarnvagsforvaltningar, trafikforetag
och entreprendrer.

Den avmattning som inleddes i efterfragan under hosten 2005
fortsatte under hela forsta halvaret 2006 men kunde avslutas i en kraftig
uppgang mot slutet av aret. De forlorade volymerna under de forsta
tertialen kunde dterhdmtas till 2005 ars nivder varfor nettoomsattningen
blev lika stor som under 2005 eller 57 (57) miljoner kronor.

Konkurrensldget upplevs som alltmer skdrpt. Konkurrensen utévas
inte alltid i form av konkurrerande utbildningsforetag, utan kan lika gérna
bestd i att man ersdtter utbildning med andra dtgarder eller att man valjer
mer tillfalliga [6sningar. Kundbasen ar i princip densamma

TABELL 42
Resultatrakning. Miljoner kronor

2006 2005 2004
Nettoomsittning 57 57 62
-varav externa uppdrag 24 24 27
Rérelseresultat 1 -1,9 -1,0
Finansnetto =il -0,4 -0,4
Resultat efter finansnetto 0 -2,3 -1,4
-varav externa uppdrag 0 =05 -0,6

Arsredovisning
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Interna konkurrensutsatta uppdrag

kostnader for korrigering av avskrivningstid for televaxlar av typ MD
110 med 43 miljoner kronor. Atgérden har resulterat i ett stort negativt
rorelseresultat pd -36,9 (-5,1) miljoner kronor. Under aret har ett avtal om
avveckling av signaltelefoni tecknats med Banverket. Avtalet medfor att
Banverket Telendt far viss kompensation for att genomfora en avveckling
inom ramen for fortsatt saker trafik. Antalet MobiSIR abonnemang har
okat, vilket paverkat rorelsemarginalen for delomrade SIR nagot till 19,8
(19,0) procent.

Kunder utanfor Banverket svarade for 251 (247) miljoner kronor eller
38 (39) procent av omsattningen. Rérelsemarginalen for samtliga
affarsomraden uppgar till 19,3 (19,1) procent. Tillgéngligheten i
Banverket Telenats nat ar fortfarande mycket hog.

TABELL 41

Nyckeltal
2006 2005 2004
Rérelsemarginal, % 19,3 19,1 1,1
Rantabilitet pa sysselsatt kapital, % 8,5 8,7 0,5
Rantabilitet pa eget kapital, % 11,3 11,0 0,0
Soliditet, % 24,5 21,5 20,0
Sysselsatt kapital, mnkr 1532 1539 1301
Investeringar, mnkr 121 57 73
Kassaflode efter investeringar, mnkr 234 -270 342
Antal tillsvidareanstallda vid arets slut 120 118 111
Interna ej konkurrensutsatta uppdrag Totalt
2004 2006 2005 2004 2006 2005 2004
0 410 394 350 661 641 613
0 -331 -303 -308 -533 -519 -606
79 91 41 128 122 7
=iy -44 =3l -43 =53 -55
0 42 48 10 85 69 -48

med 58 (59) procent interna banverkskunder och 42 (41) procent externa
kunder. Av den banverksinterna forséljningen avser 27 (32) procent resultat-
enheterna.

Snedférdelningen i produktionen leder dock till stérre kostnader men
rorelseresultatet har paverkats positivt av resultatet av de kostnads-
genomgangar och besparingar som genomférts inom administration och
foérsaljning. Skolan i Mjolby har avvecklats under aret till en extra kostnad
pa 0,4 miljoner kronor.

Banverket Jarnvagsskolan har under dret satsat pa databaserad
distansundervisning och en satsning pa kurser i norra Sverige.

Rorelseresultatet har forbattrats till 0,6 (-1,9) miljoner kronor och
rorelsemarginalen utgor 1,1 (-3,3) procent.

TABELL 43
Nyckeltal

2006 2005 2004
Rorelsemarginal, % 1,1 -3,3 -1,6
Rantabilitet pa sysselsatt kapital, % 1,8 -5,1 2,9
Rantabilitet pa eget kapital, % 0,7 -14,1 7.8
Soliditet, % 33,2 33,6 33,8
Sysselsatt kapital, mnkr 36 36 38
Investeringar, mnkr 4 2 5
Kassaflode efter investeringar, mnkr 0 -1 -10
Antal tillsvidareanstallda vid drets slut 55 61 68



BANVERKET IT

Banverket IT erbjuder IT-I6sningar till Banverkets enheter. IT-I6sningarna
ska tacka enheternas behov inom affarsomradena IT-arbetsplats, applika-
tionsdrift och IT-infrastruktur. Systemutvecklingstjanster har utfoérts av
Banverkets huvudkontor.

Arbetet med kundorienteringen har fortsatt under 2006. Det ar
det systematiska arbetet med att skapa rutiner fér kundkontakter och
kundvard, uppratta prismodeller och faststalla priser samt rutiner for
offerter och avtal som nu ger utdelning och som har lett till att priserna
kunnat sdnkas. I kundorienteringsarbetet genomférs benchmarking med
Vagverket och Skanska.

Forutom genomforda effektiviseringar har resultatet paverkats
positivt av att antalet barbara persondatorer 6kat. Okningen medfor fler
konton, fler filtjdnster (lagring) och i viss utstrackning fler applikationer.
Arbetet med att ersatta konsulter som anlitats under lang tid med egen
personal hari princip avslutats under aret.

TABELL 44
Resultatrékning. Miljoner kronor

2006 2005
Nettoomsittning 150 150
-varav externa uppdrag 0 0
Rorelseresultat 33 31,0
Finansnetto 0 -0,4
Resultat efter finansnetto 33 30,6
-varav externa uppdrag 0 0

VERKSAMHET

PRODUKTION

Inom affarsomradet Applikationsdrift har malet uppnatts att samtliga
produktionssatta applikationer har ett uppdaterat underskrivet avtal.
Ett omfattande arbete har genomforts inom affarsomrade Infrastruktur
med att ta fram ett nytt infrastrukturavtal. Produktionskostnaderna har
kunnat minskas bland annat som ett resultat av det Iangsiktiga arbetet
med standardiseringar. Kommunikationsdriften har utékats med drift
och forvaltning av natverksanslutning till Banverkets system for eldrift.
Atgarder for 6kad sékerhet har inforts. Inom Infrastruktur har man ocksé
genomfort och varit deltagare i ett flertal utvecklingsprojekt.

Affarsomradet infrastruktur &r storst och svarar for 59 (62) miljoner
kronor. Omsattningen for Kundservice dr 54 (51) miljoner kronor och fér
applikationsdrift 37 (37) miljoner kronor.

Banverket IT overtraffar det interna kravet fér 2006 nar det galler
nyckeltal och avkastningskrav.

TABELL 45
Nyckeltal

2006 2005
Rorelsemarginal, % 22,0 20,7
Rantabilitet pa sysselsatt kapital, % 86,8 193,8
Rantabilitet pa eget kapital, % 62,4 1376
Soliditet, % 61,4 53,7
Sysselsatt kapital, mnkr 45 32
Investeringar, mnkr 9 9
Kassaflode efter investeringar, mnkr 20 7
Antal tillsvidareanstallda vid arets slut 103 93

BANVERKET MATERIALSERVICE

Banverket Materialservice svarar for férsérjning av jarnvagsstrategiskt
material till Banverkets alla anlaggningar. Banverket Materialservice
ansvarar for logistikflodet fran tillverkare till forvaltning under anlagg-
ningens hela livslangd. Den externa marknaden omfattas av férsaljning
till entreprendrer samt till huvudman for andra jarnvagsanlaggningar.

Verksamhetsaret har praglats av storre efterfragan pa material an
forvantat. Forsaljningsvolymen 6kade med 271 miljoner kronor eller 26
procent till 1 306 (1 035) miljoner kronor. Férsaljning av material till kunder
utanfor Banverket har dkat till 296 (244) miljoner kronor. Okningen av
den externa forsaljningen ar en konsekvens av att jarnvagsuppdrag i 6kad
omfattning gar till konkurrerande jarnvagsentreprenorer.

Banverkets koncentration av bestallningar av arbeten under 2006 som
avser upprustning av kontaktledning har inneburit problem med material-
anskaffning, sarskilt som inga prognoser ldmnats for volymokningen.
Forséljning av komponenter till kontaktledning har i stort férdubblats
jamfort med budget, vilket kravt extra resursinsatser for att tillsammans
med leverantérer pressa fram efterfragat material.

Leveranslaget for kabel har varit kritiskt eftersom efterfragan fran

TABELL 46
Resultatrdkning. Miljoner kronor

2006 2005 2004
Nettoomsattning 1306 1035 997
-varav externa uppdrag 296 244 154
Rorelseresultat 31 16 2
Finansnetto =9 -10 -8
Resultat efter finansnetto 22 6 -6
-varav externa uppdrag 7 12 11

den externa marknaden varit mycket hog pa grund av reparationer efter
stormen Gudrun och utbyggnad av telenatet.

Fornyat avtal om materialforsérjning av jarnvagsspecifikt material
till planerade och avhjdlpande underhdll har tecknats mellan Banverket
Materialservice och Banregionerna. | avtalet har avsnitt om hantering av
prisdifferenser for material, rutiner fér prognoser och samverkan mellan
bestdllare - entreprenér — Banverket Materialservice forbattrats.

Okningen av ravarupriserna har under dret fortsatt framst pa koppar,
aluminium och zink.

Lagret fortsatter att oka huvudsakligen som en f6ljd av beslut inom Ban-
verket men ocksa pa grund av 6kade kundkrav. Delar av drets lagerokning
hanfor sig till beslut om 6verforing av felavhjalpningslager fran Banverket
Produktion. Beslutet ar ett steg i att 6ka konkurrensutsattningen vid etable-
ring av nya entreprenader for avhjalpande underhall. Omsattningshastighe-
ten for lagret uppgar till 3,0 (2,7) ganger. Under aret har en kartlaggning och
en analys genomforts i syfte att minska kapitalbindningen i lagret.

Resultat efter finansnetto uppgar till 22 (6) miljoner kronor. Rorelse-
marginalen ar 2,4 (1,5) procent.

TABELL 47
Nyckeltal

2006 2005 2004
Rorelsemarginal, % 2,4 1,5 0,2
Rantabilitet pa sysselsatt kapital, % 9,0 51 0,8
Rantabilitet pa eget kapital, % 17,2 5,4 0,0
Soliditet, % 19,8 18,1 20,2
Sysselsatt kapital, mnkr 386 314 326
Investeringar, mnkr 0 2 1
Kassaflode efter investeringar, mnkr -56 17 19
Antal tillsvidareanstallda vid arets slut 55 51 49
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PRODUKTION

Uppdragsverksamhet

Banverket ska bedriva en extern uppdragsverksamhet med en lonsamhet
som dr jamforbar med branschen i Gvrigt.

Aterrapportering: Lonsamheten for resultatenheterna i forhal-
lande till branschen i dvrigt ska redovisas.

Avkastningskrav for resultatenheterna ir satta i nivd med
aktuella rorelsemarginaler i jamforbara branscher. De resultat
for den externa uppdragsverksamheten som redovisats i fore-
gdende avsnitt innebir att samtliga enheter utom Banverket
Industridivisionen klarat uppsatta avkastningskrav och att
man dirmed har en 16nsamhet som ir jimforbar med bran-
schen i 6vrigt. Mot denna bakgrund bedéms l6nsamhetsmalet
ha uppnatts.

Banverket far enligt instruktionen bedriva uppdrags-,
uthyrnings- och forsaljningsverksamhet som ir férenlig med
verkets uppgifter i ovrigt. Banverket fir dessutom utfora
andra uppdrag inom ban-, el-, signal-, och teleomradet som
ror vagar, jairnvagar, flygplatser, hamnar och darmed jamfor-
bara objekt. I utomnordiska linder far uppdragsverksamheten
endast bedrivas i begrinsad omfattning.

De totala intikterna fran den externa uppdragsverksam-
heten har fortsatt att oka. Intiktsdkningen for elforsiljningen
aterspeglar savil prisokningar pd el som en ¢kad forbrukning
av el under aret. Okningen av 6vriga externa uppdrag avser till
stor del arbeten at kommuner och landsting i samband med
projekten Citytunneln i Malmé och till Citybanan i Stockholm.
Tabell 48 och tabell 49.

TABELL 48
Verksamhetsvolym produktion och
uppdragsverksamhet. Miljoner kronor

2006 2005 2004
Intakter resultatenheter interna
ej konkurrensutsatta uppdrag 1802 1939 2156
Intakter resultatenheter interna
konkurrensutsatta uppdrag 2261 2270 2268
Intakter resultatenheter externa uppdrag 1311 1035 881
Intakter 6vrig extern uppdragsverksamhet 1580 1278 963
Summa verksamhetsvolym 6954 6522 6268
-varav summa intakter resultatenheter 5374 5244 5305
Summa intdkter extern uppdragsverksamhet 2891 2313 1844
TABELL 50
Tjansteexport. Miljoner kronor
Intdkter
2006 2005
Entreprenadtjanster 37 30
Teletjanster 19 19
Ovriga tjanster 2 0
Summa 58 50

‘Resultat = resultat efter finansnetto
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Tjansteexport i extern
uppdragsverksamhet 2006

I enlighet med tjansteexportforordningen (1992:192) paragraf
8 lamnas nedan en separat resultatrapport 6ver tjinsteexport-
verksamheten. Tabell 50.

TABELL 49
Extern uppdragsverksamhet. Miljoner kronor

2006 2005 2004
Teletjénster
Intakter 251 247 264
Resultat 43 22 -58
Entreprenad- och konsultverksamhet
Intakter 740 520 436
Resultat 41 43 6
Utbildningsverksamhet
Intakter 24 24 27
Resultat 0 -1 -1
Materialférsorjning
Intakter 296 244 154
Resultat 7 12 11

Summa extern uppdragsverksamhet resultatenheter
Intédkter 1311 1035 881
Resultat 91 76 -42

Elforséljning
Intakter 946 775 710
Resultat 0 0 0

Ovriga externa uppdrag
Intakter 634 503 253
Resultat 0 0 0

Summa extern uppdragsverksamhet dvriga

Intakter 1580 1278 964

Resultat 0 0 0

Totala intdkter externa uppdrag 2891 2313 1844

Totalt resultat externa uppdrag 91 76 -42
Kostnader Resultat*

2006 2005 2004 2006 2005 2004

-37 -38 134 -1 -8 1

-16 -17 22 3 2 -4

-2 0 2 0 0 0

-55 -55 158 3 -6 -3
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Administration

Under anslaget Administration redo-
visas kostnaderna for styrning och det
direkta och indirekta stod som behovs for
att Banverkets huvudverksamheter sek-
torsuppgifter och banhéllning ska kunna
bedrivas effektivt. Tabell 51 och Diagram 10.
ledning,
service, ekonomi- och personaladmi-

Administrationen omfattar

nistration, kort- och langsiktig planering
samt programarbete. Vidare ingar verk-
samhetsutveckling, internationellt arbete,
standardisering, tekniskt stdd och utred-
ningar pd systemniva. Dessutom ingar upp-
foljningen och annat arbete som inte ar di-
rekt hanforbart till huvudverksamheterna.

Samarbete mellan
Banverket och Vagverket

Samarbetet mellan Banverket och Vig-
verket har fortsatt under 2006 och
fokuserats pa ett antal olika strategiska
omraden inom savil ban- och vighall-
ning som administrativa fragor. Nagra
exempel pd samarbetsomraden ar gemen-
sam projektorganisation i samband med
utbyggnad av riksvig 45 och utbyggnad
till dubbelspar pd Nordlianken, gemen-
samma utredningsinsatser i samband
med omlokaliseringar av vig och jirnvig
pa grund av gruvdriften i Kiruna. Det har
under aret beslutats om en gemensam
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systemplattform inom 16ne- och personal-
administration samt en gemensam for-
valtning fér det systemet. En utredning
av forutsittningar for att etablera gemen-
sam loneadministrativ organisation pagar
ocksd. En gemensam datakabel mellan
verkens huvudkontor i Borlinge har
etablerats for att mojliggdra gemensamma
tillimpningar av olika datasystem

Kvalitetsarbete

Banverket ska enligt kvalitetspolicyn
genomféra sina uppgifter kundoriente-
rat, effektivt och med ritt kvalitet. Vidare
lagger kvalitetspolicyn fast att Banverkets
system for ledning och styrning ska vara
integrerat, enhetligt, och certifierbart
mot de standarder som verkets ledning
bestimmer. Under 2006 har ett stort
antal aktiviteter bedrivits for att uppfylla
de ambitioner som utpekas i policyn.
Viktiga projekt for att utvecklad styr-
och ledarformaga ar framtagandet av stra-
tegier for forsorjning och underhéll samt en
omfattande ledarutbildning. Under arethar
aven en uppfoljande medarbetarenkit ge-
nomforts. Resultatet visar pa forbattringar
jamfort med tidigare genomforda mitning-
ar. Vidare utgor sjilvfallet den omfattande
verksamhetsoversynen av Banverkets for-
valtarorganisation som paborjats under aret
och delvis redan genomforts en viktig

Vasttrafiks Regina moter
Hector Rails ellok pa ny-
byggda dubbelsparet

vid Torbacken pa strackan
Géteborg—Trollhattan.

del av kvalitetsutvecklingen under aret.
I 6versynen tas krafttag for att vasentligt
utveckla styrnings- och ledarférmégan,
kundorienteringen och Banverkets for-
maga att ge kunderna goda forutsittningar
for att na sina mal. En utvecklad planering,
styrning och samordning av Banverkets
investeringsverksamhet hor ocksa till det
som tydligt ingar i verksamhetsdversynen.

Mycket av arbetet i ovrigt har varit
inriktat pa att utveckla Banverkets styr-
och ledarformaga. Bland insatserna kan
nimnas utvecklingsprojektet “Vart ge-
mensamma arbetssitt” med malet att Ban-
verket vid 2008 ars utgang ska ha ett
gemensamt, processbaserat och certifier-
bart ledningssystem. Detta arbete bygger
vidare pa den grund som lades 2004—2005
i en omfattande kartliggning och utveck-
ling av Banverkets processer. Hit hor dven
implementeringen av projektet "Utveck-
lad styrformaga effektivitet”, vilket under
2006 har resulterat i en modell och rappor-
ter som ger ledningen battre forutsittning-
ar att aktivt, malmedvetet och systematiskt
styra Banverkets effektivitetsutveckling.
Under 2006 har Banverkets samlade stra-
tegiska plan utvecklats och forsetts med en
tydlig och enhetlig mattbilaga for att sakra
kvaliteten i styrningen. Projektet har
under hosten varit vilande med anledning
av verksamhetsoversynen. Arbetet ater-
upptas under 2007 med beaktande av de



TABELL 51

Administration exkl. resultatenheterna.

Miljoner kronor

2006
Sektorsuppgifter 13
Banhdlining 732
Summa administration 745

nya forutsittningar som verksamhets-
Oversynen gett.

Under aret har arbetet med att forbittra
overblicken, prioriteringen och styrningen
av  Banverkets utvecklingsverksamhet
fortsatt. En viktig insats ar en samlad och
strukturerad prévning och prioritering
av utvecklingsprojekten som resulterat
i en gemensam tredrig utvecklingsplan. Ett
modernt och effektivt IT-stod for projekt-
hantering har ocksa inforts under 2006.

Satsningen pa att férankra de tre ge-
mensamma varderingsorden Ansvartagan-
de, Aktiva och Affirsmissiga har fullfoljts
under 2006 och gjort vara virderingar allt
mer till en del av Banverkskulturen.

Under édret har en omfattande utvar-
dering av konkurrensupphandlingen av
jarnvigsspecifika konsult- och entreprenad-
fanster genomforts. Arbetet med att
utveckla arbetsformerna for att tillvarata
potentialen i en vil fungerande konkur-
rens har skett dels inom Banverket dels
i samarbete med externa parter i exempel-
vis FIA (Fornyelse i anliggningsbranschen)
och Byggherreradet.

Risker och riskhantering

Banverket har under dret utarbetat och
faststdllt en riskhanteringsstrategi som
beskriver den overgripande inriktningen
av Banverket riskhantering samt de stra-
tegiska riskhanteringsmélen. Det ¢vergri-
pande malet for Banverkets riskhantering
ska vara att identifiera och pa ett relevant
och kostnadseffektivt sitt behandla de
risker som kan paverka forutsittningarna
att nd Banverkets strategiska mal. Risk-
hanteringen ska utvecklas och forbattras
i detta syfte. Riskhanteringen ska bidra

DIAGRAM 10
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Administrationskostnader i
forhallande till verksamhetsvolym. Procent
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till att uppfylla uppdragsgivares, kunders
och intressenters krav och forvintning-
ar pa en siker tillforlitlig och tillginglig
jarnvigsinfrastruktur samt tagtrafik. Risk-
hanteringen ska ocksa bidra till en effektiv
verksamhetsstyrning och verksamhetspla-
nering genom att skapa underlag for beslut
och dtgirder samt dven bidra med under-
lag for 6verviganden och beslut avseende
effektivisering och verksamhetsutveckling.

Strategin har kompletterats med en
foreskrift som beskriver de gemensamma
och enhetliga reglerna for riskhanterings-
arbetet samt en handbok med rdd och
rekommendationer.

I Banverkets samlade strategiska plan
har faststillts att Banverket riskhante-
ring ska utvecklas i syfte att klarlagga den
totala riskexponeringen inom verket och
sarskilt de dari ingdende malpaverkande
faktorerna sa att dessa kan behandlas pa
ett relevant och kostnadseffektivt sitt.
Aven Banverkets “Kvalitetspolicy” har
kompletterats med utgangspunkter for
Banverkets riskhantering.

En samlad riskanalys har utarbe-
tats med utgangspunkt fran resultatet av
riskhanteringsredovisningen i verksam-
hetsuppfoljningen. Den samlade risk-
analysen har faststillts av Banverkets
ledning. Utpekade visentliga risker finns
inom omrdden som ny teknik for signal-
system, EU-standardisering av jarnvigens
infrastruktur, prisutvecklingen for metaller
och elenergi, mycket hogt utnyttjande av
jarnvigens kapacitet frimst inom stor-
stadsregionerna samt genomforande av
beslutade jirnvagsinvesteringar i tid och
inom kalkylerad kostnad. De identifierade
riskerna dr foremal for sirskilda atgarder
och uppfdljning.

2005 2006

Genomforandet av beslutade jarnvigs-
investeringar ar ett visentligt riskomrade
inte minst mot bakgrund av mingden
och storleken pa de projekt som pagar och
kommer att pagd under de narmaste aren.
Vid slutet av 2006 var cirka 25 miljarder
kronor nedlagt i pagdende projekt for att
investera i jarnvigen. Bland pagiende
projekt finns flera mycket stora och kom-
plexa projekt bland annat Citytunneln
i Malmo, Vistkustbanan med dubbelspars-
utbyggnad och tunnel genom Hallands-
ds, Nordlinken, Uppsala bangird,
Adalsbanan och Umed godsbangard. De
stora investeringsprojekten ir komplexa
i flera avseenden. Tiden fran forstudie till
fardig anliaggning ir ofta lang. Planerings-
processen blir ofta komplicerad da manga
krav, intressen, och procedurer ska be-
aktas. Byggandet sker ofta i kansliga
natur- eller stadsmiljder. De geotekniska
forhallandena innebir ibland stora pro-
blem att hantera. Bade projektering och
byggande genomférs med stort inslag
av konsulter och entreprenérer. Detta
stiller stora krav pa vil utvecklad pro-
jektstyrning och kontraktshantering. Den
beskrivna komplexiteten innebir en stin-
digt aktuell risk for 6kade projektkostna-
der och forseningar i projekten.
Riskhanteringen 4r integrerad i den
ordinarie verksamhetsstyrningen. Krav pa
redovisning av genomfort riskhanterings-
arbete har inkluderats i rutinen for led-
ningens genomgang. Aven andra atgirder
har vidtagits for att stirka denna integre-
ring av riskhanteringen i verksamhetsstyr-
ningen. Detta forandringsarbete kommer
att fortsitta. Riskhantering har varit en
integrerad del i den under aret genomforda
verksamhetsoversynen.
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Med 6kad trafik, stora planerade investeringar och ett stort behov av underhdllsinsatser star

den svenska jarnvagen och Banverket infor betydande utmaningar de narmaste dren. Samtidigt

gar manga i pension. For att oka jarnvagens produktivitet och attraktivitet samverkar Banverket

med aktorer i jarnvagssektorn samt inom bygg- och anlaggningsbranschen.

TABELL 52

Nyckeltal

Antal tillsvidareanstallda (genomsnitt)
-varav kvinnor

Antal visstidsanstallda (genomsnitt)
Totalt anstillda (genomsnitt)

Antal nyanstaliningar
-varav kvinnor

Andel avgéngar
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TABELL 53
Sjukfranvaro. Procent

Sjukfrénvaro

Totalt

-varav andel langtidssjuka (60 dagar eller mer)
Kvinnor

Man

Anstéllda —29 ar

Anstallda 30 —49 ar

Anstallda 50 ar—
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Medelantalet tillsvidareanstillda vid Ban-
verket har okat marginellt under 2006.
Storsta procentuella ©kningen av antalet
anstillda har skett inom banregionerna
och huvudkontoret. Storsta minskningen
har skett inom Banverkets producerande
enheter. Av de nyanstillda under aret ar
64 procent under 40 ar.

Medelaldern bland Banverkets anstallda
ir 46 ar, vilket ir samma som 2005.
Medelaldern ar 47 ar f6r min och 43 ér for
kvinnor, vilket 4r en 6kning for kvinnor
ijamforelse med 2005. Tabell 52.

Kompetensforsorjning

Banverket har inom ramen for samarbets-
organet Fornyelse i anlaggningsbranschen
(FIA) under 2006 bedomt tillgdngen pé
arbetskraft inom anliggningsbranschen
fram till 2015. De medverkande var Vag-
verket, Svensk teknik och design, Sveriges
byggindustrier och Arbetsmarknadssty-
relsen (AMS).

Bedomningarna visar att det fram till
och med 2015 kommer att finnas ett acku-
mulerat underskott av yrkesarbetare pa cir-
ka 2200 personer. Motsvarande underskott
nar det giller ingenjorer ar cirka 900 perso-
ner. Aven inom tre av de jirnvigsspecifika
kompetensomradena (ban, el och signal)
vantas ett underskott pd yrkesarbetare och
ingenjorer, enligt Banverkets beddmning.

Redan under 2006 var bristen pi
arbetskraft inom flera anliggningsyrken
stor. I en enkit frin AMS under varen 2006
uppgav 36 procent av arbetsgivarna inom
anliggningsbranschen att de hade brist pa
arbetskraft inom anldggningsyrken, och
26 procent uppgav att de tackat nej till
order pa grund av brist pa arbetskraft.

Under 2006 har Banverket samverkat
i en rad fora i Sverige och 6vriga Norden
for att forbattra yrkets attraktivitet
— Gemensam nordisk anliggningsmark-
nad, Fornyelse i anliggningsbranschen,
rekryteringssamverkan “Samhallsbyggarna”
och "Jarnvigsjobb”. Under de senaste aren
har Banverket aktivt marknadsfort de

jarnvigstekniska utbildningar som finns i
form av Jarnvigstekniker (KY-utbildning)
och Jarnvagsingenjor (hogskoleutbildning,
120 poing). Under 2006 6kade antalet
sokande med cirka 40 procent. Genom att
tidigt intressera barn och ungdomar kan
intresset for jirnvigen pa sikt oka. Till-
sammans med Kungliga Vetenskapsak-
ademien har Banverket tagit fram materialet
"Jarnvagsteknik i grundskolan”.

Det ar framst studenter inom vag- och
vattenbyggnadsteknik och samhallsbygg-
nadsteknik som lockas av ett framtida
arbete pa Banverket. En tredjedel av dessa
studenter 4r kvinnor. Under 2006 foll
Banverket tillbaka pa 2004 ars niva enligt
Foretagsbarometerns olika rankningar.

I olika undersokningar anses Banverket
vara en attraktiv arbetsgivare. Under 2006
lag Banverket pa 19:e plats i foretaget
Universums undersékning. Ledarskapet
ar viktigt for hur medarbetarnas uppfattar
arbetsgivaren. I den senaste medarbetar-
undersokningen okade faktorn ledarskap
fran 58 (2004) till 60. Banverkets mal ar
att samtliga enheter minst ska ligga pa 70,
vilket ar ett framforskat riktvarde. Det ar
dock ingen enhet som i dag nar det malet.

Banverkets program for medarbetar-
och ledarutveckling har under 2006 eta-
blerats. Syftet ar att skapa en konkret och
overgripande utgangspunkt for Banver-
kets medarbetar- och ledarutveckling och
att bidra till att en god kompetensforsorj-
ning uppratthalls. Under dret har cirka 200
personer deltagit i olika ledarskapsutbild-
ningar inom programmet och 210 perso-
ner i den centrala féretagsintroduktionen.
Utvarderingarna har genomgiende visat
att utbildningarna héllit hog kvalitet och
varit mycket givande for deltagarna.

For att underlitta for Banverkets en-
heter har ramavtal slutits med flera foretag
inom omradet team- och ledningsgrupps-
utveckling. Under 2006 har 23 perso-
ner gitt kursen Psykologiskt krisstod.
Kursen riktar sig till arbetsledare och
chefer och utgor ett férdjupningsblock i
Banverkets arbetsmiljoutbildning. Kursen
omfattar planering av krisstod pa arbets-
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platsen samt reaktioner och hantering i
akuta stressituationer. Tyngden liggs pa
praktisk traning i att genomfora avlas-
tande samtal. Utvarderingarna visar att
grundutbildning
i arbetsmiljo har befast sin betydelse for

Banverkets tredagars
arbetsmiljoarbetet. Malgruppen ar frimst
chefer och skyddsombud. Under 2006
har 142 personer deltagit i utbildningen.
Banverkets omstillningsverksamhet
Skridderiet har under 2006 gett stod till
totalt 137 personer. Av dessa var eller ris-
kerade 84 personer att bli 6vertaliga och
53 personer hade behov av rehabiliterings-
insatser. Vid utgangen av 2006 har situa-
tionen 16sts for 80 av dem som riskerade
att bli 6vertaliga och for 35 av dem som
varit i behov av rehabiliteringsinsatser.

Jamstalldhet och mangfald

Banverket ska efterstriva en jimn fordel-
ning av makt och inflytande mellan kvinnor
och min. Banverket ska redovisa andelen
koinnor och mén fordelat pd olika nivder inom
myndighetens verksamheter och planerade
dtgdrder for att uppnd en jamnare fordelning.

Under det gangna aret har Banverkets
enheter fortsatt arbetet med att nd mélen
i jamstilldhets- och méngfaldsplanen. Av
Banverkets enheter uppger 14 av 20 att de
klarat minst 80 procent av de aktiviteter
som planen innehaller fér 2006.

Andelen kvinnor inom Banverket
minskade under 2006 med en procent
till 18 procent. Andelen kvinnor pa chefs-
positioner 4r den samma som foregaende ar,
15 procent. Av de kvinnliga medarbetarna
iar 5,4 (5,3) procent chefer. Motsvarande
siffra for médn 4r 12,3 (71) procent. Av alla
kvinnor ir det 3,5 (3,5) procent som tar ut
foraldraledighet. For min ar motsvarande
siffra 0,7 (0,7) procent.

Banverkets ledningsgrupp bestar av
13 personer varav fem ar kvinnor. Ban-
verkets styrelse har 12 ledaméter inklusive
generaldirektoren varav fyra 4r kvinnor.

Under 2006 har Banverket genom olika
insatser frimjat arbetet med att uppni
okad mangfald. Ett exempel ar Jarnvigsjobb
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ett projekt som drivs tillsammans med pri-
vata jirnvigsentreprendrer, Europeiska
Social Fonden (ESF) och Lansarbetsnamn-
den i Stockholm. Flertalet deltagare ir
nysvenskar och/eller kvinnor och malet ar
att anstalla 22 ban- och eltekniker.

En god arbetsmiljo

Banverkets arbetsmiljoarbete har bedri-
vits inom tre huvudomraden, nimligen
Banverket som arbetsgivare, Banverket
som sektorsansvarig och Banverket som
anlidggningsinnehavare.

Inom det forsta omradet Banverket
som arbetsgivare kan nimnas arbete med
medarbetarenkiter (se nedan) och de
redan nimnda arbetsmiljoutbildningarna.

Byggherrens ansvar har betonats
i Banverkets byggherrerad, upphandlings-
underlaget FU2000 och informations-
insatser i form av bland annat en broschyr
om samordningsansvar enligt arbets-
miljélagen. Inom ramen for sektorsarbetet
har samarbetet med Arbetsmiljoverket
forstirkts under aret. Vidare stodjer Ban-
verket forskning inom jarnvigssektorns
arbetsmiljé. Under aret har Karolinska
institutet startat en hilsostudie inom jirn-
vigssektorn med hjilp av kompetens och
forskningsmedel fran Banverket.

P4 verkets alla nivaer sker en orga-
niserad och kontinuerlig samverkan
mellan arbetsgivare och arbetstagare i
arbetsmiljdarbetet. I den medarbetarenkit
som genomfordes under andra halvaret
QWC-metoden som

anvandes vid motsvarande mitning 2004.

anvandes iven
Svarsfrekvensen 1ag pa 85 procent. Fram-
tidsprognosen, det dynamiska fokustalet,
som 4r ett sammanvigt varde, har okat
fran 61,5 vid 2004 ars mitning till 64. De
virden som utgor den sa kallade stress-
profilen visar pa franvaro av negativa
stressymtom, vilket ar positivt. Det sociala
klimatet 4r gott. En positiv trend kan ses
for omradena lirande i arbetet, aterkopp-
ling, ledarskap, medarbetarskap och mal-
kvalitet. Det forbittrade resultatet ska ses
som en effekt av gemensamma anstrang-

Arsredovisning
2006

ningar. Varje arbetsgrupps strivan att ut-
veckla sin arbetssituation ar betydelsefull.

Trots den positiva trenden finns mer att
gora for att na upp till de 6nskade riktvar-
dena pa viktiga omraden, det vill siga de
virden man minst bor uppna for att med-
arbetarna ska ma bra och for att arbets-
processerna ska flyta smidigt. Delaktighet,
ledarskap och malkvalitet ar omraden
som kan forbattras ytterligare. De 68 pro-
cent som haft medarbetarsamtal under det
senaste dret har betydligt bittre resultat pa
alla férandringsomraden 4n de som inte
haft medarbetarsamtal.

Resultatet fran 2004 &4r oforindrat
for de fragor som rér mobbning, trakas-
serier eller nedsiattande kommentarer
och handlingar p& grund av alder, etnisk
eller kulturell tillhorighet, funktionshin-
der, kon eller sexuell liggning.

Sjukfranvaro och hilsa

Under namnet Satsa Friskt utvecklar

Banverket tillsammans med arbetstagar-

organisationerna verktyg och metoder for

att langsiktigt minska sjukfranvaron och

Oka frisknirvaron. Projektet har ekono-

miskt stdd fran Utvecklingsradet. Under

aret har arbetet bland annat resulterat i:

+ ett presentationsmaterial om ergono-
mins betydelse i arbetslivet

« ett hilsoprojekt
Produktion

» en metod for att i ett tidigt skede identi-
fiera och hantera framtida arbets-

inom Banverket

miljorisker i savil byggande som drift
av Banverkets anliggningar
+ ett paborjat pilotprojekt for att testa
olika modeller att hantera medarbe-
tardialog och verksamhetsanpassade
arbetsmiljoutbildningar.
SjukfranvaroninomBanverketharminskat
med 1 procentenhet sedan 2003. I jamfo-
relse med 2006 har sjukfranvaron minskat
med 0,1 procent. Det ar framfor allt sjuk-
franvaro efter dag 14 som har minskat
under 2006 (0,3 %). Bade mannens och
kvinnornas sjukfrdnvaro minskar. Tabell

53 foregdende sida.

Andelen langtidsfriska (ingen sjukdag pa
tvd ar) har minskat fran foregaende dr till
318 procent. Det dr en minskning med
drygt 5 procent fran 2005. Andelen ling-
tidsfriska 4r som vid tidigare mitningar
hogst for gruppen chefer, 472 procent, f6ljd
av gruppen mdn, 34,4 procent och gruppen
kvinnor, 20,3 procent. Banverkets arbete
med att frimja och forebygga sjukdom fort-
sitter framforallt genom arbetsmiljoarbetet
och genom friskvardsaktiviteter.

Fortroendefull samverkan
och stiandiga forbattringar

Under dret har Banverket inlett ett
arbete med att utveckla och inféra ett
gemensamt ledningssystem i Banverket,
"Vart gemensamma arbetssitt”. Dar ingar
personalarbetet som en del, pd alla nivaer
och i alla processer. For att uppna en bittre
styrning och ett effektivare personalarbete
behover Banverket bittre koppla ihop
personalarbetet med styrningen i stort
och med kirnverksamheten. Det giller
bade for den o6vergripande styrningen
och for verksamhetsplanering och upp-
foljning. Minst lika viktig ar den operativa
styrningen, det vill siga samspelet mellan
chefer och medarbetare runt om pa alla
arbetsplatser i Banverket. Jobbar man inte
bra dir, dd hjalper det inte med en aldrig
sd bra styrning fran hogre nivaer.

I Banverkets effektivitetsmodell ar ett
matomrade effektivt personalarbete.

For att skapa en langsiktighet och stabi-
litet i Banverkets gemensamma utveckling
av personalarbetet har en plan fér gemen-
sam utveckling faststillts. Satsningen har
hittills bland annat resulterat i en férandrad
personal- och arbetsmiljépolicy.

For att tillfredstilla kraven pd stod och
service till ligre kostnad, samverkar Ban-
verket och Vigverket bland annat om
lone- och personaladministrativa system.






54

Ekonomisk redovisning

EKONOMISKA KOMMENTARER
BOLAGSVERKSAMHET

RESULTATRAKNING

BALANSRAKNING

ANSLAGSREDOVISNING

FINANSIERINGSANALYS

SAMMANSTALLNING OVER VASENTLIGA UPPGIFTER
NOTER

REVISIONSBERATTELSE

Arsredovisning
2006

55
56
57
58
59
60
61
62
69



Ekonomiska kommentarer

Finansiering

Banverkets verksamhet finansieras i huvudsak med anslag och
darutéver med lan, avgifter och bidrag samt balanserade 6ver-
skott fran extern uppdragsverksamhet under tidigare ar.

Verksamheten finansierades under 2006 till 69 (71) procent
med anslagsmedel. Anslagsforbrukningen under éret ligger
knappt en procent under tilldelade anslag.

Lian har tagits upp for att finansiera investering i egna
produktionsanliggningar samt jirnvigsinvesteringar. Netto-
upplaningen under dret uppgar till 1 021 (504) miljoner kronor.
De lan som tas upp ska i allt visentligt aterbetalas med anslag.

Lépande verksamhet

Den 16pande verksamheten i form av sektors- och banhall-
ningsuppgifter har under dret tagit i ansprak 4 992 miljoner
kronor av anslagsmedel vilket ar cirka 374 miljoner kronor mer
an foregiende ar. Denna verksamhet har i 6vrigt i huvudsak
finansierats med banavgifter om 529 miljoner kronor vilket ar
50 miljoner kronor mer an féregaende dr.

Arets intikter och resultat i den externa uppdragsverk-
samheten framgdr i tabell 54, tillsammans med banavgifterna.
Tabellen redovisas i enlighet med regleringsbrevets uppstillning.

Det samlade resultatet for aret innebar ett 6verskott pa 91
miljoner kronor. Overskottet kommer friamst fran tele-, entre-
prenad- och konsulttjanster. Balanserade 6verskott i den externa
uppdragsverksamheten uppgick vid arets borjan till 109 miljoner
kronor. Arets dverskott kommer att balanseras varefter det balan-
serade overskottet kommer att uppga till 200 miljoner kronor.

Investeringar i jarnvagsanlaggningar
Arets investering i jarnvagsanliggningar uppgick till sammanlagt
8486 (7 940) miljoner kronor. Av detta direktfinansierades 5 843
miljoner kronor med anslagsmedel. Darutover har 379 miljoner
kronor anslagsavraknats for investeringar som tidigarelagts under
tidigare ar genom upplaning. Investeringar under aret for 2257
miljoner kronor finansierades med i lan hos Riksgildskontoret.
Av de lanefinansierade investeringarna avsag 944 miljoner kro-
nor projekt som sirskilt prioriterats av regeringen. Investeringar
for 174 miljoner kronor har kunnat tidigarelaggas tack vare lan
fran externa intressenter som till exempel kommuner.

De externa bidragen till investering i jirnvigsanliggningar
var i forhallande till senare &r sma och uppgick till endast
8 miljoner kronor.

TABELL 54
Verksamhet dar avgiftsintdkter disponeras. Minkr

Ack 6ver-/underskott Intikter

2005-12-31 Berdknat Utfall
Banavgifter 0 462 529
Uppdragsverksamhet
Teletjanster -17 242 251
Entreprenad- och konsulttjanster 81 545 740
Utbildning 6 33 24
Materialservice och IT 39 210 296
Elforsaljning 0 725 946
Fastighetsforvaltning 0 27 23
Ovrigt 0 120 611
Summa uppdrag 109 1902 2891
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Tillgangar

Virdet av under aret firdigstillda jarnvagsanldggningar upp-
gar till 3353 miljoner kronor vilket ar i niva med forgaende
ar. Avskrivningar och nedskrivningar uppgar till 2838 (2 657)
miljoner kronor varav 1985 miljoner kronor utgors av avskriv-
ningar pd anslags- och externfinansierade jirnvigsanliggningar.
De senare ingar i arets kapitalférandring.

Virdet av pigdende investering i jirnvigar 6kade med 5 112
miljoner kronor och uppgick vid érets slut till 25380 miljo-
ner kronor. I detta ingdr ett flertal mycket stora jarnvagsprojekt
bland annat avseende Vistkustbanan inklusive tunnel genom
Hallandsas, Citytunneln i Malmo, Norge/Vinernbanan, City-
banan i Stockholm och Adalsbanan.

Byggandet av Botniabanan ingar inte i de av Banverket
redovisade projekten eftersom detta projekt drivs av ett sir-
skilt projektbolag. Bolaget 4gs av staten och berérda kommuner.
Botniabanan kommer att ingd i statens sparanliggningar. Den
totala projektkostnaden 4r beraknad till 13200 miljoner kronor
12003 ars prisniva. Under 2006 ingick staten och berérda kom-
muner ett nytt huvudavtal. Enligt detta ska Botniabanan hy-
ras ut till Banverket fran 2010 till 2050. Hyran ska ticka bolagets
avskrivningar och rintor for den gjorda investeringen. Den ar-
liga hyran foér Botniabanan ar i budgetpropositionen fér 2007
beriknat till cirka 1400 miljoner kronor under de forsta fem
aren av hyresperioden.

Bokfort varde for produktionsanliggningarna (byggnader
samt maskiner och inventarier) 4r i stort sett ofordndrat i jamfo-
relse med foregiende ar.

Tillgodohavandet pa Banverkets rantekonto i Riksgilds-
kontoret uppgar till 376 (389) miljoner kronor.

Skulder, avsattningar och ataganden

Leverantorsskulderna har 6kat med 203 miljoner kronor frimst
beroende pé den fortsatt 6kande volymen pagdende jarnvags-
investeringar.

Upplaningen hos Riksgildskontoret har 6kat med 1021 mil-
joner kronor. Lin for av regeringen sarskilt utpekade investe-
ringsprojekt har upptagits med 900 miljoner kronor och uppgar
ackumulerat till 1 959 miljoner kronor. Lan for 6vriga investe-
ringar har tagits upp med 1 465 miljoner kronor. Upplaning-
en hos Riksgildskontoret uppgick vid drets slut sammanlagt till
14200 miljoner kronor vilket 4r inom medgiven lineram om
17300 miljoner kronor.

2006
Kostnader Over-/underskott Ack 6ver-/underskott
Berdknat Utfall Berédknat Utfall 2006-12-31
462 529 0 0 0
238 208 4 43 26
530 699 15 41 122
32 24 1 0 6
200 289 10 7 46
725 946 0 0 0
27 23 0 0 0
120 611 0 0 0
1872 2800 30 91 200
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Beriknat behov av kapitaltillskott till Svedab AB har minskat
med 59 miljoner kronor till f6ljd av redovisat positivt resultat
iSvedab AB.Beriknade behov av kapitaltillskott redovisas under
ovriga skulder. Kapitaltillskotten limnas genom betalnings-
utfistelser och anslagsavriknas inte utan ingar i arets kapital-
forandring. Ovriga ansvarsférbindelser har inte givit anledning
till ndgon atgird fran Banverkets sida.

Avsittning for 1on och pensioner i samband med fortida
avgang har gjorts under tidigare &r. Under aret har avsittning
for beslutade delpensioner gjorts. Tidigare gjord avsittning har
reducerats i takt med att utbetalningar gors. Avsittningen for
fastighetsavveckling har minskats i takt med genomférd avveck-
ling. Avsittningar for aligganden att dtgirda fororenad mark
har utokats med 38 miljoner kronor till 267 miljoner kronor pé
grund av att ytterligare omrdde for atgirdande har identifierats.

Bolagsverksamhet

Banverket forvaltar tillsammans med andra intressenter aktier
i tva aktiebolag, Svensk-Danska Broforbindelsen AB (SVEDAB)
och A Banan Projekt AB (A-Banan) samt dr ensam dgare av
Tunnelpersonalen i Malmo AB. Dessutom ir Banverket deli-
gare i Skandfast Ett HB.

I budgetproposition 2006/07:1 anger Regeringen att den,
om det befinnes limpligt, avser att dverfora forvaltningen av
SVEDAB:s och A-banans aktier till Niringsdepartementet.
Nigot beslut har dnnu inte fattats.

Tunnelpersonalen i Malmé AB

Banverket forvaltar 100 procent av aktierna i Tunnelpersona-
len i Malmo AB. Bolagets huvuduppgift ar att for Citytunnel-
projektets rikning tillhandahalla personal, utrustning och
inventarier samt hyra lokaler.

Svensk-Danska Broforbindelsen AB (SVEDAB)
SVEDARB igs av staten. Aktierna har under 2006 forvaltats av
Banverket och Vigverket med 50 procent vardera. Bolagets
uppgift ar att forvalta de svenska intressena i det hilftendgda
Oresundsbro Konsortiet. Verksamheten bestir av ekonomisk
koncern- och bolagsférvaltning samt av drift- och underhalls-
forvaltning av de svenska vig- och jarnvigsanslutningarna till
Oresundsbron. Koncernen SVEDAB bestir av moderbolaget
SVEDAB samt det hilftenigda Oresundsbro Konsortiet.
Finansieringen av Oresundsbron har skett med lin som garan-
teras av bade den svenska och danska staten.

Under de inledande iren, efter det att Oresundsbron tagits
i drift, redovisade SVEDAB- koncernen stora underskott pa
grund av att vig- och jirnvigsintikterna inte tickte kostnader
for avskrivningar och finansiella kostnader. Under 2005 infor-
de SVEDAB den internationella redovisningsstandarden IFRS/
IAS (International Financial Reporting Standard / International
Accounting Standards) fér koncernen SVEDAB. Overging-
en har medfort att SVEDAB:s andel av konsortiet invarderas
i moderbolaget enligt anskaffningsvirdemetoden enligt Redo-
visningsradets rekommendation 32. De nya principerna medfor
att koncernens resultat inte fir samma genomslag i moderbolaget
som tidigare. Den kapitaltickningsgaranti som Banverket har
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utfirdat avser forpliktelse att ticka moderbolaget SVEDAB:s
egna kapital.

Enligt regeringsbeslut ska underskotten i moderbolaget
SVEDAB tickas med aktiedgartillskott. Aktieagartillskotten jaim-
te rinta ges i form av betalningsutfistelser. Agartillskotten ska
lamnas med 50 procent vardera av Banverket och Vagverket.

Med hinsyn till att moderbolaget SVEDAB har balanserade
vinstmedel vid arsbokslut 2006 behover inte nagon kapital-
tickning goras for 2006. Rinta pa kapital- och aktiedgartillskott
uppgar till 30,8 (26,4) miljoner kronor under 2006. Ackumulerat
uppgdr lamnade kapital- och aktiedgartillskottjamte rinta till 852
(911) miljoner kronor. Kapital- och aktiedgartillskotten limnas
i form av reverser.

Trafiken p4 bron fortsitter att ka. Okningen under 2006 var
hela 16 (15) procent och uppgar nu till i genomsnitt 15800 for-
don per dygn. Pendlingstrafiken ckade med 43 procent jamfort
med 2005 och tagtrafiken inrdknat ar det nu ca 14000 personer
som dagligen pendlar éver Oresundsbron. Aven tagtrafiken
fortsitter att 6ka och antalet passagerare pa tagen éver Oresund
6kade med 17 procent till 78 (6,3) miljoner kronor.

A-Banan Projekt AB (A-banan)

A-Banan Projekt AB (A-Banan) dr ett intressebolag. Aktierna
i A-Banan férvaltas till lika delar av Banverket och Luftfarts-
verket. A-Banan har av A-Train AB (A-Train) upphandlat
byggandet, driften och finansieringen av jarnvigsforbindelsen
mellan Stockholm och Stockholm-Arlanda flygplats den s
kallade Arlandabanan. Vid firdigstillandet o6verlimnades
anliggningen till A-Banan som i sin tur hyr ut den till A-
Train. A-Train har som ersittning erhallit ratt att fram till 2040
bedriva flygpendeltrafik mellan Stockholm Central och Arlan-
da flygplats sd linge kontraktsenlig trafik uppratthalls. A-Train
bedriver trafiken under namnet Arlanda Express.

A-Banan har till uppgift att bevaka statens rittigheter och
skyldigheter enligt Arlandabanan Project Agreement (Projekt-
avtalet) samt sedan Arlandabanan fardigstallts folja och 6ver-
vaka driften av flygpendeln och verksamheten i ovrigt pa
Arlandabanan. Till uppgifterna hor att medverka till att utveckla
jarnvagstrafiken pa Arlanda flygplats samt att i samrad med
Banverket folja frigan om en integrering av trafiken pd Arlanda-
banan. A-Train &4r skyldig att tillhandahalla viss trafik samt att
enligt sirskild 6verenskommelse delta i ett samordnat for-
handlingsforfarande under A-Banans ledning for férdelning av
trafikikeringsritt, forutsatt att A-Train erhéller skilig ersittning
och att flygpendeltrafiken inte patagligt inskrianks. Harutover ar
det en uppgift for A-Banan att folja aterbetalningen av det stat-
liga villkorslanet.

Aktierna i A-Train 6vertogs 2004 av Macquarie Bank Limited,
som bildade ett svenskt aktiebolag MEIF Stockholm AB, vars
syfte ar att aga aktierna i A-Train.

A-Banan har ett begransat eget kapital och Banverket och
Luftfartsverket har dirfor stillt ut en obegrinsad kapitaltick-
ningsgaranti till formén for bolaget. Till grund for detta dtagande
finns ett beslut i riksdagen som meddelats verken i regering-
ens regleringsbrev. Ett aktieférvaltar- och samarbetsavtal har
slutits mellan Banverket och Luftfartsverket. Genom att
i A-Banan samla de rattigheter och skyldigheter som staten en-



ligt avtal har i projektet ska statens riskexponering hanteras av
bolaget. De kommersiella och tekniska riskerna i projektet bars
enligt Projektavtalet helt av A-Train. Banverkets risk i projektet
bestir av atgirder av A-Banan eller av verket sjilvt som har
paverkan pd verksamheten samt att Banverket som &dgare av
A-Banan indirekt kan paverkas vid problem med projektet.
A-Banan har genom si kallat back-to-back-avtal med
Banverket, Luftfartsverket och affirsverket SJ sikerstillt sta-
tens dtagande i projektet. Rittigheter och skyldigheter enligt
back-to-back-avtalen har forts vidare till Projektavtalet.

Om A-Train inte fullféljer sitt uppdrag och bolagets lan-
givare inte utnyttjar sin sa kallade overtaganderattighet atertar
A-Banan radigheten over jirnvigsanliggningen och trafike-
ringsritten pa statens sparanliggning. A-Banan har ritt och
under vissa forutsittningar skyldighet att ta over sex av de sju
tdgen som anvinds i flygpendeltrafiken. For det sjunde taget
foreligger ingen sadan avtalsmassig skyldighet.

Den nya jarnvagslagen som tridde i kraft den 1 juli 2004
innebir stora forindringar pa svensk jarnvigsmarknad. Lagen
kan ha konsekvenser for Projektavtalet och A-Banans mojlig-
heter att genomfora sitt trafikpolitiska uppdrag. A-Banan har
ansokt om tillstind som infrastrukturférvaltare for Arlanda-

Resultatrakning

tkr

Verksamhetens intdkter

Intdkter av anslag (Not 1)

Intdkter av avgifter och andra ersattningar (Not 2)
Intakter av bidrag

Finansiella intakter (Not 3)

Summa

Verksamhetens kostnader (Not 4)
Kostnader for personal (Not 34)
Kostnader for lokaler (Not 25)

Ovriga driftskostnader

Finansiella kostnader (Not 3)
Avskrivningar och nedskrivningar (Not 5)

Summa

Verksamhetsutfall
Resultat fran andelar i intresseforetag (Not 14)

Uppbérdsverksamhet
Intdkter av avgifter m.m. samt andra intakter som inte disponeras av myndigheten (Not 6)
Medel som tillforts statsbudgeten fran uppbérdsverksamhet

Saldo

Transfereringar

Medel som erhallits fran statsbudgeten for finansiering av bidrag (Not 1)
Ovriga erhélina medel fér transferering

Ldmnade bidrag

Saldo

Arets kapitalforandring (Not 7)

EKONOMISK REDOVISNING

RESULTATRAKNING

banan med uppgift att ge trafikeringsritt pa sina anliggningar
vid Stockholms Central och vid Arlanda flygplats. Fragan har
overklagats och ar dnnu inte avgjord.

A-Banan har i enlighet med sitt uppdrag att utveckla trafiken pa
Arlandabanan medverkat till att pendeltagstrafik fran Uppsala
och Stockholm kommit igdng. Omstigning mellan pendeltags-
niten sker i Upplands Visby.

Under 2006 har A-Train upphort att till A-Banan limna 6ver-
enskommen information om Projektets tekniska, ekonomiska och
trafikala utveckling. Hirigenom begransas A-Banans mojligheter
att folja fordndringarna av statens risker i projektet. Diskussioner
ar planerade med A-Train om hur samarbetet ska utvecklas.

I enlighet med riksdagens beslut med anledning av Riks-
revisionens rapport, har A-Banan gjort tilligg i bolagsordningen,
som preciserar vilka samhillsintressen som bolaget har till upp-
gift att infria. Regeringen har dnnu ej fattat beslut i fragan.

Skandfast Ett HB

Banverket innehar fem procent av andelarna i handelsbolaget
Skandfast Ett HB. Bolagets uppgift ir att forvalta den fastighet
som Banverket hyr for del av huvudkontorets verksamhet
i Borlange.

2006 2005
4991978 4617 829
3555735 3050855

86 560 94132

8586 19509
8642 859 7782325
3562 850 3414868

204727 174186
3439047 2852991
522412 499 535
2837575 2657088
10566 611 9598 6683
-1923 752 -1816 343
90 000 -91992
126453 211946
-126 453 -211946
0 0
585573 931 146
23800
-609 373 -931 146
0 0
-1833752 -1908 335

Jamférelsevarden avseende 2005 for Finansiella kostnader samt Resultat fran andelar i intresseféretag ar justerade pa grund av att réanta for
utstédllda betalningsutféstelser for SVEDAB fran och med ar 2006 ska redovisas som en finansiell kostnad.
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Balansrakning

2006-12-31 2005-12-31
TILLGANGAR
Immateriella anldggningstillgangar
Balanserade utgifter for dataprogram (Not 8) 40124 41319
Summa immateriella anldggningstillgangar 40 124 41319
Materiella anldggningstillgdngar
Jarnvagsanlaggningar, byggnader, mark och annan fast egendom (Not 9) 64 980 982 64266 031
Forbattringsutgifter pd annans fastighet (Not 10) 29480 29703
Maskiner, inventarier, installationer m.m. (Not 11) 749 255 703 238
Pagdende nyanlaggningar (Not 12) 25416 272 20347024
Beredskapstillgangar (Not 13) 0 1206
Forskott avseende materiella anlaggningstillgangar 953 709 1205279
Summa materiella anléggningstillgdngar 92129 698 86 552481
Finansiella anldggningstillgangar
Andelar i intresseforetag (Not 14) 4973 12387
Andra langfristiga vardepappersinnehav (Not 14) 5 5
Andra langfristiga fordringar (Not 14) 6514 8834
Summa finansiella anldggningstillgangar 11492 21226
Varulager
Varulager och férrad (Not 15) 494 096 454 074
Pagaende arbeten (Not 16) 24185 37339
Forskott till leverantorer 10602 19 405
Summa varulager 528 883 510818
Fordringar
Kundfordringar 837559 832639
Fordringar hos andra myndigheter 324065 366 598
Ovriga fordringar -3331 -1043
Summa fordringar 1158293 1198194
Periodavgrinsningsposter (not 36)
Forutbetalda kostnader 195 064 174150
Upplupna bidragsintakter 4466 3037
Ovriga upplupna intakter 373988 228224
Summa periodavgransningsposter 573518 405411
Avrakning med statsverket (Not 17) 31028 24162
Kassa och bank
Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret (Not 18) 376076 389621
Kassa, postgiro och bank 9377 22548
Summa kassa och bank 385453 412169
SUMMA TILLGANGAR 94 858 489 89165780
KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital (Not 19)
Statskapital 77 453 848 73042584
Balanserat resultat intresseféretag -908 442 -790 095
Balanserad kapitalforandring 107983 32576
Kapitalférandring enligt resultatrakning -1833752 -1908 335
Summa myndighetskapital 74 819 637 70376 730
Avsdttningar
Avsattningar for pensioner (Not 20) 19228 20115
Ovriga avsattningar (Not 21) 375720 321900
Summa avsittningar 394948 342015
Skulder m.m.
Lan i Riksgaldskontoret (Not 22) 14200 000 13179 000
Ovriga lan 569 824 412549
Skulder till andra myndigheter 369 620 368 065
Leverantorsskulder 1963451 1760958
Ovriga skulder (Not23) 1409 052 1379799
Forskott fran uppdragsgivare och kunder 69 804 40 548
Summa skulder m.m. 18581751 17140919
Periodavgrinsningsposter (not 37)
Upplupna kostnader 1053978 1304971
Oftrbrukade bidrag 999 12
Ovriga forutbetalda intakter 7175 1133
Summa periodavgransningsposter 1062152 1306116
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 94 858 489 89165780

Ansvarsforbindelser

Garantiutfastelser (Not 24)

Kapitaltdckningsgaranti A-Banan Projekt AB

Garanti avseende lan upptaget av Skandfast Ett HB hos Swedbank 185503 184901
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EKONOMISK REDOVISNING

ANSLAGSREDOVISNING

Anslagsredovisning

Redovisning mot anslag

tkr
Utgiftsomrade 22 Ingdende Arets Fordelade Indrag Totalt Netto-  Utgdende
Anslag over- tilldelning anslags- av dispo- kostnader over-
forings- enligt belopp anslags- nibelt forings-
belopp  reglerings- belopp belopp belopp
06-01-01 brev 06-12-31
(not 26) (not 27) (not 26) (not 26) (not 28)
36:3 Banverket: Administration (ram) 76981 777373 0 -54117 800 237 729779 70458
1 Banverket (ram) 76 981 777 373 -54117 800 237 729779 70458
36:4 Banverket: Banhallning och
sektorsuppgifter (ramanslag) 273870 10867 740 0 -212524 10929086 10942078 -12992
1 Myndighetsutévning (ram) 12522 8000 -5769 -6 543 8210 5605 2605
1:1 Jarnvagsinspektionen (ram) 5769 -5769 0 0 0
1:2 Faststéllelse av tag- och jarnvagsplan (ram) 6753 8000 -6 543 8210 5605 2605
2 Bidrag till Inlandsbanan och
Oresundsbro Konsortiet (ram) 29084 367 000 -17 564 378 520 370898 7622
3 Sektorsuppgifter (ram) 18276 184740 -12756 190 260 182599 7661
4 Banhdllning (ram) 213988 10308 000 5769 -175 661 10352 096 10382976 -30 880
4.1 Investeringar i nationell plan (ram) -117 342 5050 000 5769 4938427 5241255 -302 828
4.3 Drift, underhdll och trafikledning (ram) 176 533 3794000 -47 654 3922879 3821852 101 027
4.4 Rantor och aterbetalning av 1an (ram) 154797 1464000 -128 007 1490790 1319 869 170921
36:5 Fran EG-budgeten finansierade stéd
till Transeuropeiska natverk (ram) 6252 123504 0 -2524 127 232 126 453 779
1 Banverket (ram) 6252 123504 0 -2524 127 232 126 453 779
Totalt alla anslag (not 30) 357103 11768617 0 -269 165 11856 555 11798310 58 245
Inkomsttitlar
6511 Bidrag till transeuropeiska natverk (not 6) 126 453

Redovisning mot bemyndiganden
Tilldelad bemyndiganderam pa anslag 36:4 Banhallning och sektorsuppgifter (not 29) 28 000 mnkr

mnkr
Ingdende Utestdende Utestaende atagandenas fordelning per
ataganden dtaganden
ar 2006 06-12-31 2007 2008 2009 2010
Anslag 36:4
- externa ataganden 14554,1 14 051,5 45231 35877 2640,3 33004
-interna dtaganden 2004,4 2595,8 13324 759,8 396,1 107,5
Ldn
- externa ataganden 19175 15504 959,0 389,9 181,0 20,5
- interna dtaganden 312,7 191,0 178,4 12,6 0,0 0,0
Summa 18 788,7 18 388,7 6992,9 4750,0 3217,4 3428,4
Finansiella villkor
Banverket har foljt samtliga finansiella villkor.
Féljande fortydliganden fér anslag 36:3, 36:4 och 36:5. Banverket har: Féljande fiirtydliganden for Iﬁneram °Fh krediter. o
- Till Statens haverikommission betalat 3 789 tkr frdn anslagspost 1.2. + Uppldning per laneram och krediter vid utgdngen av ar 2006 redovisas i not 22.
« Till Inlandsbanan AB har ett bidrag utbetalats p4 108 mnkr. Till Oresundsbro - Lan fraﬁ kommuner och ensk!lda forﬁnanmenng |Jarnvagsanlag$n|ngar har
konsortiet har det utbetalats en ersattning p& 262,9 mnkr frdn anslagspost 2. upptagits och amorterats enligt de villkor som regleringsbrevet for dr 2006 anger.
- Finansierat den externa verksamheten hos BIC med 800 tkr p& anslagspost 3. + Utnyttjande av disponibla anslagskrediter redovisas i not 28.
- Gjortinvesteringar i anslutning till statens jarnvagsnat for 24 tkr pa anslags-
delpost 4.1.
- Finansierat statsbidrag till regionala sparfordon med 354 mnkr pa anslagsdel-
post 4:1.

Under 2006 inte haft anslagssparande att nyttja pa anslagspost 36:5 (2003)
till lagfartskostnader.

Arsredovisning 5 9
2006



60

EKONOMISK REDOVISNING

FINANSIERINGSANALYS

Finansieringsanalys

tkr

DRIFT
Kostnader (Not 31)

Finansiering av drift

Intakter av anslag

Intakter av avgifter och andra ersdttningar
Intakter av bidrag (Not 32)

Ovriga intakter

Summa medel som tillforts for finansiering av drift
Okning (-) av lager

Okning (-) av kortfristiga fordringar

Okning (+) av kortfristiga skulder

Kassafléde fran drift

INVESTERINGAR

Investeringar i finansiella tillgangar

Investeringar i materiella tillgangar

Investeringar i immateriella tillgdngar

Summa investeringsutgifter

Finansiering av investeringar

Lan fran Riksgaldskontoret

-amorteringar

Okning av statskapital med medel som erhallits fran statsbudgeten
Bidragsmedel som erhallits for investeringar (Not 33)

Summa medel som tillforts for finansiering av investeringsverksamhet

Kassaflode till investeringar

UPPBORDSVERKSAMHET

Intakter av avgifter mm samt andra intakter som inte disponeras av myndigheten
Inbetalningar i uppbérdsverksamhet

Medel som tillférts statsbudgeten fran uppbordsverksamhet

Kassafléde fran uppbérdsverksamhet

TRANSFERERINGSVERKSAMHET

Lamnade bidrag

Utbetalningar i transfereringsverksamhet

Finansiering av transfereringsverksamhet

Medel som erhallits fran statsbudgeten for finansiering av bidrag
Ovriga erhdlina medel for finansiering av bidrag

Summa medel som tillférts for finansiering av transfereringsverksamhet
Kassafléde fran transfereringsverksamhet

FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL

SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL
Likvida medel vid arets borjan

Okning (+) av kassa och postgiro

Minskning (-) av tillgodohavande hos Riksgaldskontoret
Okning (+) av banktillgodohavanden

Minskning (-) av avrakning med statsverket

Summa forandring av likvida medel
Likvida medel vid arets slut

Arsredovisning
2006

2006

-7 729 035

4991978
3555735
78 315
8586

8634614
-40 022
-106 251
318 803

1078109

9734
-8404 124
-9473

-8403 863

2365 000
-1344 000
6343243

-58 338
7 305 905

-1097 958

126 453
126 453
-126 453

0

-609 373
-609 373

585573
23800
609 373
0

-19 849

436 330
250
-13544
-13421
6 866

-19 849
416 481

2005

-6 915 225

4617 829
3050855
46 315
19509
7734508
=79 377
-283 564
653513

1109 855

-446
-8 388 316
-20153

-8 408 915

1829993
-1326 594
5886 061

-63 210
6326 250

-2082 665

211946
211946
-211946

0

-931 146
-931 146

931 146
0
931 146
0
-972 810

1409 140
14

-660 936
16 845
-328 734

-972 811
436 329



EKONOMISK REDOVISNING

SAMMANSTALLNING

Sammanstallning over vasentliga uppgifter

Uppgifter enligt 2 kap, §4, Férordning (2000:605) om myndigheters arsredovisning och budgetunderlag.

mnkr

Ldneram Riksgdldskontoret
Beviljad ldneram
Utnyttjad laneram ackumulerat

Kontokrediter hos Riksgdldskontoret
Beviljade kontokrediter
Maximalt utnyttjade kontokrediter under aret

Réntekonto
Rantekostnader
Ranteintakter

Avgiftsintdkter
Intakter som inte disponeras av Banverket

Intakter som disponeras av Banverket
Intakter enligt budget i regleringsbrev

Anslagskredit

Beviljad anslagskredit

Utnyttjad anslagskredit

Utgdende éverféringsbelopp

Belopp intecknade av framtida dtaganden
Summa tilldelade bemyndiganden

Anstdllda

Arsarbetskrafter

Medeltal anstallda (inklusive projektanstéllda)
Driftskostnad/arsarbetskraft

Arets kapitalférindring
Balanserad kapitalférdndring

2006

17 300
14200

1208
560

3556
2364

1099
31

58

18 389
28000

6088
6552
2,7
-1834
108

2005

15000
13179

1120
84

15
15

3051
2038

1084

357
18789
25000

6333
6 545
2,3
-1908
33

2004 2003 2002
13080 12321 10020
12676 10902 9236

780 770 777
44 116 239

2 17 0

14 28 37

0 0 0
2545 2763 2060
1934 1960 1615
825 690 716

9 0 29

162 316 136
16 245 11621 3807
22000 13700 6300
6324 6053 5949
6617 6572 6 445
21 2,0 18
-1805 -1284 -1949
65 73 115

2 Driftskostnad har berdknats som verksamhetsvolym enligt resultatredovisningen (tabell Banverkets verksamhetsvolym) reducerad med avskrivningar, finansiella kostnader och transfereringar.
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EKONOMISK REDOVISNING

NOTER

Noter

Redovisningsprinciper

Allmént
Banverkets drsredovisning ar upprattad i enlighet med forordningen (2000:605)
om arsredovisning och budgetunderlag, férordningen (2000:606) om myndig-
heters bokféring samt de undantag fran EA-regler som regeringen meddelat
i regleringsbrevet for 2006.

I resultatrdkningen redovisas intdkter och kostnader fér den I6pande verksamheten.
| resultatredovisningen ingdr dven utférda investeringar i jarnvagsanlaggningar.

Anslag och intakter
Banverkets verksamhet finansieras i huvudsak genom statliga anslag.

Avrdkning mot anslagen gors fér den I6pande verksamheten med redovisade
kostnader efter avdrag av intakter i den anslagsfinansierade verksamheten.

Investering i jarnvagsanlaggningar anslagsavraknas normalt da investeringen utfors.
Sadana anslagsmedel tillfors statskapitalet och redovisas darfor inte i resultatrakningen.

Undantag fran den direkta anslagsavrakningen gors for investeringar som
finansieras med ldn hos Riksgéldskontoret i enlighet med instruktioner i Banverkets
regleringsbrev. Lanefinansierade investeringar i eldrifts- och teleanlaggningar samt
vissa anlaggningar i Stockholmsomradet anslagsavraknas i takt med amorteringar
vilka baseras pa planenliga avskrivningar. Linefinansierad tidigarelaggning under aren
2002 till 2004 av vissa investeringar enligt regeringens beslut anslagsavraknas
i takt med amorteringar under perioden 2005 till 2015. Lanefinansierade investeringar
genom av regeringen sarskilt utpekade projekt kommer att anslagsavraknas i takt med
amorteringar som ska goras under 25 ar fran drifttagande av respektive anlaggning.

Investering i jarnvagsanlaggningar som tidigareldggs genom tillfallig finansiering
med lan fran externa intressenter anslagsavraknas da lanen aterbetalas.

Banverket ansvarar for uppbord av avgifter for trafik pa statens sparanlaggningar
enligt forordning SFS 1998:1827 (senast andrad 2000:458). Avgifterna disponeras
av Banverket for finansiering av banhéllning och trafikantinformation.

Externa uppdrag utfors mot ersattning enligt villkor i regleringsbrev. Banverket
disponerar de intdkter som uppkommit i de externa uppdragen. Resultatet av de
externa uppdragen redovisas i resultatrakningen (ingar i arets kapitalférandring)
och balanseras till kommande ar.

Successiv vinstavrakning tillampas for konsult- och entreprenaduppdrag.

Periodisering gors av inkomster och bidrag. Bidrag fran EU bokférs dock vid
mottagande och inleverans till statsverket.

Immateriella anldggningstillgangar
Immateriella anlaggningstillgangar aktiveras enligt gallande bestammelser for
statliga myndigheter.

Jarnvagsanlaggningar inkl eldrifts- och teleanlaggningar
Fran och med 1996 redovisar Banverket samtliga investeringar i jarnvags-
anlaggningar som tillgang i balansrakningen. Anslagsmedel for utférda investe-
ringar tillfors statskapitalet. Anldggningarna varderas till full produktionskostnad
oberoende av finansieringsform. Eventuell extern finansiering tillfors statskapitalet.
Mervadrdesskatt ingar i anskaffningsvardet for anlaggningar anskaffade fore 1 juli
1991. Anskaffningskostnad for mark sarredovisas fr o m 2002. Mark anskaffad fore
2002 redovisas till ett standardvérde av en krona per kvadratmeter. Mark anskaffad
fran och med 2002 &r redovisad till faktisk anskaffningskostnad.
Produktionskostnad i pagaende investeringsprojekt aktiveras som pagaende
nyanlaggningar. Aktivering av rdnta pa pagdende investering gors inte eftersom
rantekostnader hittills endast férekommer fér en mindre del av de pagdende
investeringarna. Projekteringskostnader for planerade jarnvagsinvesteringar akti-
veras som pagaende nyanlaggning. Invardering fran pagdende investeringsprojekt
till fardigstalld anlaggning sker normalt i samband med att anldggningen tas i bruk.

Byggnader, maskiner och inventarier

Anskaffade byggnader, maskiner och inventarier for anvandning i den egna verksam-
heten redovisas som anlaggningstillgang till historisk anskaffningskostnad.
Planenliga avskrivningar belastar resultat och avraknas mot anslag.

Avskrivningar

Avskrivningar enligt plan berdknas linjart pa tillgdngarnas ursprungliga anskaffnings-
varde med avskrivningstider som faststallts efter bedomning av tillgangarnas
ekonomiska och tekniska livslangd inom féljande intervall:

Immateriella anldggningstillgangar 5ar
Jarnvagsanlaggningar 40 ar
Eldriftanlaggningar 10-354r
Teleanlaggningar 5-20ar
Byggnader 10-35ar
Forbattringsutgifter pa annans fastighet 7-15ar
Maskiner och inventarier 3-253ar

Arsredovisning
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Avskrivningstiden for jarnvagsanlaggningar ar berdknad som ett genomsnitt
av livslangden for de i en jarnvagsanlaggning normalt férekommande anldggnings-
typerna. Denna avskrivningstid tillampas for huvuddelen av jarnvagsanlaggningarna.
Differentierade avskrivningstider rérande jarnvagsanldggningar tillampas hittills
endast for eldrift- och teleanlaggningar (som finansierats med Ian).

Samtliga avskrivningar redovisas i resultatrakningen. Avskrivning pa jarnvags-
anlaggningar dar anslagsavrakning skett redan vid investeringens genomforande
ingar i arets kapitalférandring.

Aktier och andelar
Andelar i intresseforetag redovisas enligt kapitalandelsmetoden.

Varulager och férrad

Varulager och férrad bestdr i huvudsak av material fér underhdll och reparation av
anldggningar. Vardering sker enligt lagsta av anskaffningsvarde enligt FIFU-principen
och verkligt varde. Inkuransberakning har gjorts efter individuell provning.

Fordringar
Fordringar tas upp till de belopp varmed de berdknas inflyta. Reservering for osakra
fordringar har gjorts efter individuell prévning.

Fordringar och skulder i utlandsk valuta
Fordringar och skulder i utldndsk valuta tas i bokslutet upp till aktuell vaxelkurs
pa balansdagen.

Avsattningar
Avsattning for dtgardande av miljostorningar gors da forelaggande fran miljo-
myndighet finns.

Avsattning gors avseende kostnader for avveckling av fastigheter da beslut
fattats om sadan avveckling.

Avsattning gors for atgardande av brister i fardigstalld anlaggning som identifierats
i samband med slutbesiktning.

Avsattningar for garantidtaganden avseende externa uppdrag gors enligt
Redovisningsradets rekommendation RR16. | 6vrigt gors avsattningar enligt
férordningen om drsredovisning och budgetunderlag (2000:605).

Avsattning gors for ersattning uppsagd personal da beslut om uppsagning fattats.

Avsattning gors for ersattning till personal som erbjudits fortida pensionering
da beslut om detta fattas.

Avsattning gors for skadestdndskrav i entreprenader dd framstallan om sadan
gjorts och det beddmts sannolikt att skadestand kommer att betalas.

Undantag fran EA-regler
I regleringsbrevet for ar 2006 meddelas Banverket foljande undantag fran
de generella EA-reglerna for statliga myndigheter.

Banverket far utan hinder av vad som anges i 16 § anslagsforordningen
(1996:1189) avrakna kostnader det budgetar verksamheten utfors.

Banverket far utan hinder av vad som anges i 6 § kapitalforsorjnings-
férordningen (1996:1188) sjlv valja lampliga intervall for amortering av
sina ldn med beaktande av vad riksdagen beslutat for vissa projekt.

Banverket medges undantag fran 23 § kapitalforsérjningsforordningen (1996:1188)
vad galler bestimmelser om férfarande vid mer an 10 procents ackumulerat éverskott
i den avgiftsbelagda verksamheten. Resultatet av avgiftsbelagd verksamhet far, efter
balansering, disponeras av Banverket for att finansiera banhallningskostnader.

Banverket medges undantag fran 10 § kapitalforsérjningsforordningen
(1996:1188) enligt de villkor som anges under punkt 6 Ovriga villkor i regleringsbrevet.

Banverket medges undantag fran kravet enligt 3 kap 2§ férordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag.



Not 1-37

Not 1 Intdkter av anslag

tkr 2006 2005
lanspraktagna anslag enligt anslagsredovisning 11798 310 11531406
Anslagsmedel som tillforts myndighetskapital

for investering i jarnvagsanlaggningar -6 220759 -5982431
Redovisade intakter av anslag enligt resultatrékning 5577 551 5548975
Varav

Verksamheten, Intdkter av anslag 4991978 4617 829
Transfereringar, Medel som erhallits fran statsbudgeten 585573 931146

Not 2 Intdkter av avgifter och andra ersattningar
tkr 2006 2005

Avgifter for trafik pd statens spdranldggningar

Banavgifter som disponeras av Banverket 529 088 479 209
Verksamhet med dvriga ersdttningar som disponeras av Banverket

Teletjanster 250757 243956
Elforsdljning 946 565 783551
Entreprenad- och konsulttjanster 740000 526901
Utbildning 24000 25003
Materialférsaljning 295638 243771
Ersattning for kapitalkostnader 54176 58902
Ovrigt 715512 689 562
Summa ovriga ersattningar 3026 647 2571646
Summa intékter och 6vriga ersattningar 3555735 3050 855
| summa ovriga ersattningar ovan ingar féljande ersattningar

som regleras i avgiftsforordningen paragraf 4:

- konferenser och kurser 25025 25401
- lokaler 22926 24030
- utrustning (uthyrning) 8257 0
- tjansteexport 58 000 50 000
Not 3 Finansiella intakter och kostnader

tkr 2006 2005
Finansiella intdkter

Rantekonto hos Riksgdldskontoret 4947 14919
Ovriga finansiella intdkter 3639 4590
Summa Finansiella intdkter 8586 19509
Finansiella kostnader

Ranta Idn i Riksgaldskontoret 485 871 448 436
Rantekonto hos Riksgaldskontoret 2975 15 365
Ovriga finansiella kostnader 33566 35734
Summa finansiella kostnader 522412 499 535

Not 4 Verksamhetsvolym

I resultatrakningen redovisas inte kostnaderna for verksamheten investering i jarn-
vagsanlaggningar eftersom dessa investeringar aktiveras i balansrakningen. Den
samlade verksamheten, inklusive jarnvégsinvesteringar, redovisas i resultatredo-
visningen (Tabell 1 Banverkets verksamhetsvolym).

EKONOMISK REDOVISNING

NOTER
Not 5 Avskrivningar och nedskrivningar
tkr 2006 2005
Avskrivningar
Anslags- och externfinansierade jarnvagsanldggningar 1985222 1913054
Lanefinansierade jarnvagsanlaggningar* 647 515 543359
Byggnader och markanldggningar 21982 22518
Forbattringsutgifter pa annans fastighet 4189 7091
Maskiner, transportmedel och inventarier 157 047 159 386
Immateriella anlaggningstillgangar 10 668 10497
Summa avskrivningar 2826 623 2655906
Nedskrivningar
Byggnader 1352 90
Mark 0 74
Maskiner, transportmedel och inventarier 2187 1018
Andelar i dotter- och intresserforetag 7414 0
Summa nedskrivningar 10952 1182
Summa avskrivningar och nedskrivningar 2837575 2657088

*I beloppet for lanefinansierade jarnvagsanlaggningar 2006 ingar 72 311 tkr
avseende avskrivningskostnader for dren 2003-2005 da avskrivningstakten varit
felaktigt berdknad.

Not 6 Bidrag till Transeuropeiska natverk m.m.
tkr 2006 2005

Foljande bidrag fran EU har utbetalts till Banverket for jarnvagsinvesteringar

Citytunneln bidrag byggande 52796 63145
Malmbanan bidrag byggande 0 6857
Vastra stambanan/
Sodra stambanan bidrag byggande 50 740 90973
Malmo-Flackarp bidrag utredning 0 4585
STM bidrag utredning 0 4719
Citybanan bidrag utredning 22917 41667
Belopp som anslagsredovisats fér ovanstaende projekt 126 453 211946
o
Not 7 Arets kapitalférandring
tkr 2006 2005
Avskrivningar anslags- och
externfinansierade jarnvagsanlaggningar -1985 282 -1913 212
Bidrag for investeringar 8245 47 817
Resultat andel intresseféretag 90 000 -91 992
Mottagen utdelning fr aktier och andelar i intresseféretag 0 12380
Minskat andelsvarde i intresseforetag p.g.a. utdelning 0 -12 380
Nedskrivning av andelar i intresseféretag -7 414 =
Ranta betalningsutféstelse intresseforetag -30 804 -26 355
Ranta kapitaltillskott 337 -666
Resultat externa uppdrag 91166 76 073
Totalt -1833752 -1908 335

De externa uppdragen avser verksamhet inom Banverket Produktion, Banverket
Industridivisionen, Banverket Projektering, Banverket Telenat, Banverket Jarnvags-
skolan och Banverket Materialservice.

Not 8 Immateriella anldggningstillgangar

tkr 2006 2005
Ingaende anskaffningsvarde 85108 64955
Arets anskaffning 9473 20153
Utgdende anskaffningavarde 94581 85108
Ingdende avskrivningar -43789 -33292
Arets avskrivningar -10 668 -10 497
Ackumulerad avskrivning -54 457 -43789
Planenligt restvarde 40124 41319
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NOTER

Not 9 Jarnvagsanlaggningar, byggnader, mark och annan fast egendom*

Anslags- och

externfinansierade Lanefinansierade Byggnader och
tkr jarnvagsanlaggningar jarnvagsanlaggningar markanlaggninga Mark Tot

2006 2005 2006 2005 2006 2005 2006 2005 2006 2005
Ingdende anskaffningsvarde 75587430 72821942 15920774 15551072 765568 759638 242798 219849 92516570 89352501
Arets anskaffning 0 0 0 0 77 186613 22609 122856 22686 309 469
Arets fardigstallande fran
pagéende investering 2881290 2866776 472135 370013 1163 3161 0 0 3354588 3239950
Forsaljning/utrangering -84 640 -101 288 -149 490 =3l -351 -183 844 -7424 -99907 -241905 -385 350
Utgdende anskaffningavarde 78384080 75587430 16243419 15920774 766 457 765568 257983 242798 95651939 92516570
Ingdende avskrivningar -19161 050 -17 349 284 -8667913  -8124 865 -421575 -405 884 0 0  -28250538 -25880033
Arets avskrivningar -1985222 -1913057 -647 514 -543 359 -21982 -22518 0 0 -2654719 -2478935
Forsaljning/utrangering 84 640 101291 149 447 311 448 6827 0 0 234536 108 429
Ackumulerad avskrivning -21061633 -19 161 050 -9165980 -8667913 -443109 -421575 0 0 -30670721 -28250538
Ingdende nedskrivningar 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Arets nedskrivningar 0 0 0 0 -236 0 0 -236 0
Utgdende ackumulerade nedskrivningar 0 0 0 0 -236 0 0 0 -236 0
Planenligt restvarde 57322447 56426380 7077 439 7252861 323112 343993 257983 242798 64980982 64266031
Arets nedskrivningar i samband
med utrangering/forsaljning 0 0 0 0 -1588 -90 0 0 -1588 -90

Finansiella leasingobjekt avseende eldriftsanlaggningar ingar i posten ldne-
finansierade jarnvagsanldggningar. Anskaffningsvarde for dessa anlaggningar ar
310 887 tkr (310 887 tkr) ackumulerad avskrivning uppgar till 177 149 tkr (166
786 tkr). Dessa objekt redovisas som finansiell leasing fr o m ar 2002. | redovisade
kostnader for den finansiella leasingen ingdr variabla avgifter som ar beroende av
rante- och indexjusteringar enligt tréffade avtal. For ar 2004 uppgar dessa variabla

Avtalen stracker sig fram till 2025. Infér avtalstidens slut ska omforhandling ske
varvid faktiska kapital- och underhdllskostnader ska utgéra grund for nya villkor.
Betraffande leasingsskuld se not 23.

I Banverkets markinnehav ingdr mark som anskaffats for byggandet av Bot-
niabanan. Denna markanskaffning finansieras av Botniabanan AB fram till drift-
tagandet av banan och dr darfor har upptaget till noll kronor.

avgifter till 10 miljoner kronor. Avtalen har traffats mellan dren 1987 och 1995.

Taxeringsvarden
For Banverkets fastigheter finns 2005 ars taxeringsvarden tillgangliga. Dessa uppgar till totalt 204 miljoner kronor.

Not 10 Férbattringsutgifter pa annans fastighet* Not 11 Maskiner, inventarier och transportmedel*

tkr 2006 2005 tkr 2006 2005
Ingdende anskaffningsvarde 47078 40105 Ingdende anskaffningsvarde 3128044 3240908
Arets anskaffning 1881 4298 Arets anskaffning 121005 128699
Arets fardigstallande fran pdgdende investering 2093 5143 Arets fardigstallande frén pdgéende investering 85235 18870
Forsaljning/utrangering -53 -2467 Forsaljning/utrangering -76 290 -260 432
Utgédende anskaffningavirde 50999 47078 Utgdende anskaffningavarde 3257994 3128044
Ingdende avskrivningar -17 376 -11 685 Ingdende avskrivningar -2424 806 -2 523475
Arets avskrivningar -4189 -7091 Arets avskrivningar -157 047 -159 389
Forséljning/utrangering 46 1400 Forséljning/utrangering 73115 258058
Ackumulerad avskrivning -21519 -17 376 Ackumulerad avskrivning -2508 739 -2424 806
Planenligt restvarde 29480 29703 Planenligt restvarde 749 255 703238
Arets nedskrivningar i samband
o o med utrangering/forsaljning -2187 -1442

Not 12 Pagaende nyanlaggningar*

Anslags- och

externfinansierade Lanefinansierade Maskiner, inventarier
tkr investeringar investeringar och transportmedel Summa

2006 2005 2006 2005 2006 2005 2006 2005
Ingdende pagaende anlaggning 13319686 10394380 6947 883 5513017 79 455 44175 20347024 15951573
Arets anskaffning 6251577 6032295 2214856 1763620 55222 59323 8521655 7855238
Forséljning/utrangering 0 -240213 0 45133 -11 262 2569 -11 262 -192 511
Omklassificering till fardig anlaggning -2881290 -2866 776 -472 323 -373 886 -87533 -26613 -3441146 -3267274
Utgaende anskaffningsvirde 16689973 13319687 8690416 6947 883 35882 79 455 25416272 20347024
Not 13 Beredskapsti"gﬁ ngar *Under 2006 inférdes nya rutiner for bokféring av forsdljning och utrangering av anligg-

ningstillgdngar varfor virden for 2005 ej dr helt jamférbara.

tkr 2006 2005
Totalt lagervdrde beredskapsmaterial 5927 11613
Varav finansierat med anslagsmedel -5927 -10 407
Bokfort varde 0 1206

Arsredovisning
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NOTER
Not 14 Andelar i intresseféretag och andra langfristiga vardepappersinnehav
Andelar samt kapital- och Intresseforetag Forandringar under dret
aktieagartillskott vid rets slut, tkr Andel av resultat Aktiedgartillskott
tkr 2006 2005 2006 2005 2006 2005
Svensk-Danska Broforbindelsen AB 0 7414
- bedomd resultatandel 90000 -90 000 -90 000 90 000
- justering féregaende ars resultatandel -1993 1993
- utdelning 12 380
- justering av varde pa andelar pga utdelning -12 380
A-Banan Projekt AB 4948 4948
Tunnelpersonalen i Malmo AB 25 25
4973 12387 90 000 -91993 -90 000 91993
Fér koncernen SVEDAB, A-Banan Projekt AB och Tunnelpersonalen i Malmé AB har behover ge aktiedgartillskott for dessa ar. Det aktiedgartillskott pd 90000 tkr som
andelarna varderats utifran bokslut 2006. Aktierna i SVEDAB har skrivits ner till noll Banverket reserverade i bokslut 2005 dterfors darfor ar 2006. For aktiedgartillskott
kronor enligt kapitalandelsmetoden. | regleringsbrev har regeringen beslutat att i form av betalningsutféstelser berdknas skuldrénta. Réntekostnaden regleras med
underskott i moderbolaget SVEDAB ska tackas av aktiedgartillskott. Aktiedgartillskott betalningsutfastelser och redovisas som finansiell kostnad. Fér ar 2006 uppgar
ska goras i form av betalningsutféstelser. Overgéngen till IFRS/IAS 2005 och dndrade rantan till 30803 (26355) tkr. Ackumulerat uppgar lamnade aktiedgartillskott jamte
principer for koncernredovisning hos SVEDAB har medfort att moderbolagets forlust ranta till 852278 (911474) tkr i form av betalningsutfastelser. Inga utdelningar har
for dren 2005 och 2006 kan tackas av balanserade vinstmedel varfér Banverket inte mottagits under 2006.
Andra langfristiga vardepappersinnehav
Andelar i handelsbolag Antal Andel Nominellt Overkurs Anskaffnings-
2006-12-31 % varde kronor kronor varde totalt tkr
Skandfast Ett HB 1 5 5000 0 5
Andra langfristiga fordringar
Posten avser i huvudsak ldngfristig fordran pa SJ AB for utférda entreprenadarbeten.
Not 15 Varulager Not 17 Avrdkning statsverket
thr 2006 2005 tkr 2006 2005
Material i lager 525 068 488295 Ingdende balans 24162 352895
Avgar inkurans 30972 34221 Avraknat mot statsbudgeten
Totalt 494096 454 074 - Anslag 11798 310 11531406
- Inkomsttitlar -126 453 -211946
° o Avraknat mot statsverkets checkrakning
Not 16 Pagaende arbeten - Anslagsmedel som tillforts rantekonto *) -11791423 -11 516 856
Pagdende arbeten bestar av ej avslutade entreprenaduppdrag som i huvudsak ut- - Nettobetalning icke rantebirande postgiro 21 343283
fors av Banverket Industridivisionen. - Uppbbrdsmedel m m. 126 453 211 946
Utgdende balans 31028 24162
YT o e o varav av
Not 18 Beha"nlng rantekonto i lesgaldskontoret - Fordran pd Riksgaldskontoret enligt not 30 29693 22806
tkr 2006 2005 - Anslagsavraknat (e rintebarande anslag)
Behallning rintekonto 376 076 389621 som annu ej utbetalts fran SCR) 1380 1380
Rantekontokredit 1208 000 1120000 - Aterstdende reglering mellan SCR
och rantekonto for betalning i fel flode -45 -24
8 Ao o
Saldgt Ra ra?telfonto‘.[ bestar till 100% a\./anslagsmede\ o i 31028 24162
Kortsiktigt foreligger inget behov av kapitaltillskott. Saldot pa rantekontot utgor en
likviditetsbuffert. *) I posten ingar 4 148 tkr som tidigare tillforts rantekonto men ej redovisats har.
Not 19 Myndighetskapital
Balanserat Balanserad Kapitalférandring Summa
tkr Statskapital resultat intressebolag kapitalférandring enl resultatrakning Myndighetskapital
Bokfort varde vid arets borjan 73042 584 -790 095 32576 -1908 335 70376730
Kapitalférandring foregdende ar - Bidrag 47 817 -47 817 0
Kapitalférandring foregaende &r - Ovrigt -1913 212 -118 347 75 407 1956152 0
Tillforda anslagsmedel for investering under aret 6220759 6220759
Tillforda externa medel under aret 8245 8245
Arets resultat externa affarer 91166 91166
Arets avskrivning jarnvagsanlaggningar -1985 282 -1985 282
Resultat andel intressebolag 51782 51782
Ranta kapitaltillskott 337 337
Ovriga kapitalférandringar 55900 55900
Bokfért varde vid arets slut 77453 848 -908 442 107 983 -1833752 74 819 637
varav externt tillférda medel 9718728 8245 0

Arsredovisning 6 5
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NOTER

Not 20 Avsattning pensioner
tkr 2006 2005

Banverket har iklitt sig dtagande om utbetalning av fortida pensioner.
Det aterstdende dtagandet vid drets slut har berdknats till 19 miljoner kronor.

Ingdende avsattning 20115 24908
+ Arets pensionskostnad 8557 5242
- Arets pensionsutbetalningar -9444 -10 035
Utgdende avsittning 19 228 20115

Not 21 Ovriga avsattningar
tkr 2006 2005

Gjorda avsattningar avser foljande andamal

- Avsattning for miljoatgarder 266 700 229 000
- Avsattning for avvecklingskostnader, fastigheter 37 207 45 841
- Avsattning for atgardande av brister i slutbesiktning 33828 33883
- Avsattning for gjorda garantidtaganden 1115 3435
- Avsattning for framtida utbetalningar

till uppsagd personal 1597 373
- Avsdttning for berdknade ersattningar till personal

som har erbjudits fortida pensionering 11048 9368
- Avsattning for skadestandskrav i entreprenader 24225 =
Summa 6vriga avsattningar 375720 321900

Not 22 Lan i Riksgéldskontoret

Banverkets totala upplaning hos Riksgaldskontoret vid utgdngen av 2006 &r 14 200
miljoner kronor. Ldn avseende tidigareldaggande av investeringar ska amorteras
med start ar 2005 och vara slutamorterade ar 2015. Lan avseende investeringar
i prioriterade projekt ska borja amorteras vid tidpunkten nér respektive banprojekt
fardigstalls med en amorteringstid pa 25 ar. Resterande 1an amorteras pa forfal-
lodag for respektive lan.

Under 2006 har 1an upptagits pa 2 365 miljoner kronor och 13n har amorterats pa
1 344 miljoner kronor. Rantekostnader inkl avgifter under 2006 uppgick i genomsnitt
till 3,32% (3,18%). Andelen |an med rorlig ranta ar vid arets utgdng ca 38% (40%)

tkr 2006 2005
Lan vid arets borjan 13179 000 12675601
Under aret upptagna lan

- prioriterade jarnvagsprojekt 900 000 779 000
- Ovrigt 1465000 1050993
Arets amorteringar

- tidigareldggande av investeringar -379 000 -379 000
- dvrigt -965 000 -947 594
Lan vid arets slut 14200 000 13179000
Beviljad ldneram 17 300 000 15000 000
Den redovisade uppléningen har gjorts for féljande dndamal:
- Eldriftanlaggningar 6421985 5639403
- Vissa investeringar i Stockholmsomradet

(SL-paketet och Grodingebanan) 1962242 2091796
- Teleanlaggningar 1031077 1033481
- Maskiner och inventarier 785136 782693
- Byggnader 323112 344739
- Ovrig mark 112835 113504
- Immateriella tillgdngar 40124 41318
- Tidigarelaggning investeringar 3411000 3790000
- Investering | prioriterade jarnvagsprojekt 2236103 1115948
- Forbattringsutgifter pa annan fastighet 29 480 29703
Avgar finansiering med myndighets-
och rérelsekapital -2153 094 -1 803 585

14200 000 13179000

tkr Lan Ram
Rantekontokredit 0 1208
Laneram anlaggningtillgangar 800 1000
Laneram ovriga krediter 13 400 16 300
- Varav prioriterade investeringsprojekt 1959 3500

Arsredovisning
2006

Not 23 Ovriga skulder

| Ovriga skulder ingér leasingskulder med 168 522 tusen kronor (4r 2005 180 751 tkr).
Leasingskulderna forfaller till betalning enligt folljande

Ar Belopp
2007 12638
2008-2011 55013
2012-2025 100871

| Ovriga skulder ingér betalningsutfastelser till Svedab AB avseende villkorat aktie-
agartillskott med 852 278 tkr.

Not 24 Garantiutfastelser

Banverket och Vagverket har 1995-10-12 gemensamt stallt ut en kapital-
tackningsgaranti till skydd for SVEDAB:s egna kapital. Garantin ar inte begransad
till belopp och tid. Aktiedgartillskott till SYEDAB har lamnats genom utfardande av
betalningsutfastelser.

Banverket och Luftfartsverket har gemensamt stallt ut en kapitaltacknings-
garanti till skydd for A-Banan Projekt AB:s egna kapital. Garantin ar inte begrdnsad
till belopp och tid.

Banverket har ansvaret for att garantera 1an upptaget av Skandfast Ett HB
avseende forhyrd fastighet enligt not 25.

Not 25 Hyresataganden

Huvudkontorets lokaler i Borlange har hyrts for en period av 25 ar, fram till den 30
mars 2016. Avtalad hyra avser kapitalkostnader motsvarande ett anskaffningsvarde
pa cirka 147 miljoner kronor. Traffat avtal innehaller option om kép av fastigheten.

Beriknad hyreskostnad (tkr)

ar 2007 9900
ar2008 10800
ar 2009 11900

ar2010-2016 108 400

Not 26 Ingaende dverforingsbelopp

Enligt regeringsbeslut 2005-12-20
-har anslagsbehallning frdn 2005 omfordelats fran 36:4 1.1 till 36:4 4.1 med 5 769 tkr.
- disponeras inte anslagsbehallning utéver 3%

Not 27 Férandring i arets tilldelning

Enligt regeringsbeslut 2006-06-21 har tilldelning till anslagspost pa 36:4.4
minskats pa delpost

-1 med 91 000 tusen kronor till 5050 000 tkr.

-4 med 1 000 tusen kronor till 1 464 000 tkr.



Not 28 Utgdende 6verforingsbelopp

Utnyttjandet av anslagskredit for samtliga anslagsposter ligger inom tillgangligt
kreditutrymme. Redovisade utgaende overforingsbelopp innebar ett nyttjande av

disponibla anslagskrediter enligt foljande.

Anslag Disponibel
tkr anslagskredit
36:3.1 0
36:4.1,2 800
36:4.2 36 700
36:4.3 18474
36:4.4%) 1040000
36:5.1 3705
1099 679
*) 36:4.4 enskilda delposter
36:4.4.1 514100
36:4.4.3 379 400
36:4.4.4 146 500

Utnyttjad
anslagskredit

-30 880

-30 880

-302 828

Overforings-
belopp
70458

2605
7622
7661

779

89125

101027
170921

*) Banverket disponerar anslagskrediten pa anslagspost 36:4.4 och far fordelas pa
delposter som Banverket finner lampligt utan att totalbeloppet pa anslagsposten

overskrids.

Not 29 Banverkets bemyndiganderam for 2006

Redovisningen avser ataganden motsvarande den bemyndiganderam som

Banverket tilldelats i regleringsbrev.

Dessutom finns dtagande i form av kommande rantor och amorteringar av
laneskulden. Kommande ranteutbetalningar har beraknats till 8 470 mnkr.

Ldneskulden vid arets slut uppgar till 14 200 mnkr.

Redovisning sker i enlighet med Ekonomistyrningsverkets instruktioner och
innebar att Banverket ocksa redovisar lanefinansierade dtaganden. Utestdende
ataganden har inte reducerats med utgdende dverforingsbelopp pa anslag och

tilldelade medel for 2007.

Not 30 Anslag enligt rantekontomodell

tkr

Totalt anslagsutfall enligt anslagsredovisning
- varav anslag enligt rantekontomodell

A-conto erhdlina anslagsmedel

Reglering

Skuld till/fordran pa Riksgaldskontoret (RGK)

avseende arets anslagsutfall

2006

11798 310
11798 310
11768 617

223806

29693

2005

11531406
11530026
11507 220

5489

22806

Not 31 Finansieringsanalys — Drift, kostnader

tkr

Verksamhetens kostnader enligt resultatrakningen
Justering for ej likviditetspaverkande poster
- avskrivningar och nedskrivningar

Summa likviditetspaverkande poster

2006
10566 610

-2837575
7729035

2005
9572313

-2657 088
6915225

Not 32 Finansieringsanalys — Drift, intdkter av bidrag

tkr

Verksamhetens intakter av
bidrag enligt resultatrakningen

- bidragsmedel som erhallits for investering 2006

Summa intédkter av bidrag for drift

2006

86 560
-8 245
78 315

2005

94132
-47 817
46 315

EKONOMISK REDOVISNING

Not 33 Finansieringsanalys - Investeringar,
intakter av bidrag

tkr 2006
Bidragsmedel som erhdllits for investering 2006 8246
Justering for bidrag avseende tidigare ar -66 584
Summa intékter av bidrag for investering -58 338

Not 34 Antal anstillda och Ionekostnader

tkr 2006
Antal tillsvidareanstallda vid arets slut 6551
Darav man 5277
Dérav kvinnor 1274

Lonekostnad, tkr 2362046

NOTER

2005

47 817
-111 027
-63 210

2005

6503
5285
1218
2247 355

Ersattningar (16n jamte skattepliktiga formaner) har utbetalats till foljande

personer utsedda av regeringen:

Per-Olof Granbom, generaldirektor 1170060
Mats Hulth, styrelseordférande 60 000
Carina Holmgren, styrelseledamot 30000
Katarina Kdmpe, styrelseledamot

i styrelsen fro.m. 1 juli 2006 15000
Lars Werner, styrelseledamot 30000
Lisa Warsén, styrelseledamot, vice ordférande 30 000
Marie S. Arwidson, styrelseledamot 30000
Jut Anders Olsson, styrelseledamot

i styrelsen fro.m. 1 juli 2006 15320
Ann-Charlott Kérnemark, styrelseledamot,

i styrelsen t.om. 30 juni 2006. 33460
Jarl Lander, styrelseledamot 30 000
Johan Lindberg, styrelseledamot,

i styrelsen t.om. 30 juni 2006. 15000

Generaldirektoren vid Banverket har ratt till en forordnandepension efter 12 ar i
tjansten enligt forordningen om statliga chefspensioner (1995:1038). Pensionen
uppgar till 65 procent av pensionsunderlaget upp till 20 basbelopp och 32,5 pro-

cent av pensionsunderlaget mellan 20 och 30 basbelopp.

Not 35 (se sid 68)

Not 36 Periodavgransningsposter

tkr 2006
Férutbetalda elinkdp 97 541
Forutbetalt underhallsbidrag Inlandsbanan AB 28750
Upplupna bidragsintakter - statliga 2951
Upplupna bidragsintakter - utomstatliga 1515
Upplupna banavgiftsintakter 114200
Upplupna elintakter 204683
Ovriga férutbetalda kostnader/upplupna intékter 123877
Summa periodavgransningsposter 573518
Not 37 Periodavgransningsposter

tkr 2006
Upplupna kostnader géllande anstallda 342937
Upplupna utgiftsrantor 149 002
Forutbetalda hyresinkomster 52335
Ovriga upplupma kostnader/forutbetalda intakter 516 879
Oférbrukade bidrag - statliga 999
Summa periodavgransningsposter 1062152

2005
53779
27000

3037

0

117 454
91586
112554
405411

2005

301 685
152473
46788
805159
12
1306116

Arsredovisning
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NOTER

Not 35 Samband mellan resultatredovisningen och den finansiella redovisningen mnkr

| resultatredovisningen redovisas kostnad och intdkt for sektorsuppgifter och banhallning samt intékter for uppdrag utférda at externa kunder. Nedan visas hur dessa kostnader
och intakter redovisas i resultat- resp. balansrakningen. Detta visar samtidigt resultatrakningen uppdelad pa verksamhetsgrenar. Utford investering i jarnvagsanlaggningar akti-

veras i balansrakningen.

Verksamhet

Sektorsuppgifter

Administration

Overgripande sektorsinsatser
Forskning och utveckling
Faststallelse tagplan och jarnvagsplan
Bidrag till Inlandsbanan
Ersattning till Oresundskonsortiet
Beredskap

Banhdllning

Administration

Drift och underhall

Trafikledning

Reinvesteringar

Investering i nationell plan
Investering som ej invarderas
Statsbidrag

Kapitalkostnader
Uppdragsverksamhet, extern
Justering fér nettoomsattning

i uppdragsverksamhet

Ovrig forsaljning

Finansiella poster

Resultat andel intresseforetag
Nedskrivning andel intressféretag
Ranta betalningsutfastelse
Avskrivning jarnvagsanlaggningar
Anslagsfinansiering investering som
temporart finansierats med lan
Totalt

Arets kapitalférandring

Resultat-
redovisning

13
141

733
2681
645
1565
6925
158
383
564
2891

Verksamhet
Kostnader Intakter
och bidrag
13
139 8
3 1
6
263
22 22
733 18
2681 467
645 53
11 11
68 76
112
564 54
2800 2891
9 9
31 31
9 9
90
7
31
2420
10567 3740
-1835

Borlange den 19 februari 2007

Mats Hulth
Ordférande

Marie S. Arwidson

Jarl Lander

Arsredovisning
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Per-Olof Granbom
Generaldirektor

Carina Holmgren

Jut Anders Olsson

Resultatrakning
Transferering

Anslag Lamnade Intakt Anslag Anslag  Aktiverat
bidrag netto
13
131 2 2
2 47 47
6
108 108
263
0
715
2214
592
0 1554 1016
6857 4826
112 46 46
0 383 0 383
510
23 23
434
379
4992 609 23 586 8411 6221
0

Lisa Warsén

Katarina Kampe

Lars Werner

Balansrakning
Investeringar

Lan
bidrag

538
2031

=37
2190
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Revisionsberattelse

2007-03-12

Revisionsberattelse for Banverket
Riksrevisionen har granskat Banverkets arsredovisning, daterad 2007-02-19, for rikenskapsaret 2006.

Myndighetens ledning ansvarar for att verksamheten bedrivs effektivt och forfattningsenligt. I ansvaret
ingdr att se till att regeringen far en tillforlitlig aterrapportering av verksamheten i arsredovisningen.

Det 4r Riksrevisionens ansvar att enligt god revisionssed granska myndighetens arsredovisning.
Granskningen sker i syfte att bedéma om arsredovisningen och underliggande redovisning ar till-
forlitlig och rikenskaperna rittvisande samt om ledningens forvaltning foljer tillimpliga foreskrifter
och sarskilda beslut.

Revisionen har utforts enligt god revisionssed. Detta innebir att revisionen har planerats och genomforts
isyfteatterhallarimlig grund for attbedoma huruvida drsredovisningen ar rattvisande. Granskningen har

sdlunda avsett ett urval av visentliga transaktioner och férvaltningsbeslut.

Riksrevisionen bedomer att genomférd revision har gett tillrickliga och dndamalsenliga revisionsbevis
foér nedanstaende uttalande.

Arsredovisningen har upprittats i enlighet med forordningen om myndigheters arsredovisning och
budgetunderlag, regleringsbrev och 6vriga beslut for myndigheten.

Riksrevisionen bedomer att drsredovisningen i allt visentligt ar rittvisande.
Revisionsdirektor Kerstin Jonsson har beslutat i detta drende. Revisionsdirektor Henrik Séderhielm har

varit foredragande.

Kerstin Jonsson Henrik Soderhielm

REVISIONSBERATTELSE
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Styrelse och ledningsgrupp

Styrelsen, frdn vinster Katarina Kdmpe, Lisa Warsén, Jut Anders Olsson, Marie S. Arwidson, Carina Holmgren, Mats Hulth, Jarl Lander, Per-Olof Granbom, Lars Werner, Stig Blomberg,

Per-Gunnar Andersson, Jerk Wiktorsson.

Mats Hulth, styrelsens ordférande. Verkstallande direktor, Sveriges Hotell- och
restaurangféretagare. Styrelseuppdrag i SHR Service AB. | styrelsen sedan 1999.

Lisa Warsén, vice ordforande. Konsult, Analink AB. | styrelsen sedan 1998.

Per-Olof Granbom, tf. generaldirektor fr.o.m 8 augusti 2005, generaldirektor
i Banverket fr.o.m. 27 april 2006.

Marie S. Arwidson, verkstallande direktor i Skogsindustrierna. | styrelsen sedan 2005.

Carina Holmgren, advokat Fylgia. | styrelsen sedan 2005.

Ann-Charlott Kérnemark, 6verldkare inom psykiatri, Stockholms ldns landsting.
I styrelsen t.o.m 30 juni 2006.

Jarl Lander, f.d. riksdagsledamot. | styrelsen sedan 2001.

Johan Lindberg, avdelningschef, Electrolux Logistics AB. Styrelseuppdrag i Vin-
nova. | styrelsen t.o.m 30 juni 2006.

1

Ledningsgruppen, frdn vinster Mathias Persson, Per-Olof Granbom, Gunilla Ejefors-Lublin, Bjérn Ostlund, Charlotta Lindmark, Katarina Norén, Rune Lindberg, Sven Barstrém,
Hans Ring, Bo Wikstrom, Ingemar Frej. Saknas pd bilden Lotta Brandstrom och Monika Kraft.

Lars Werner, f.d. riksdagsledamot. | styrelsen sedan 1995.
Jut Anders Olsson, inkdps- och IT-chef SSAB Tunnplat. | styrelsen fr.o.m 1 juli 2006.

Katarina Kdmpe, informationschef Post och telestyrelsen.
I styrelsen fr.o.m 1 juli 2006.

Personalrepresentanter
Gunnar Larsson, SEKO Facket for service och kommunikation.

Per-Gunnar Andersson, ersattare, SEKO Facket for service och kommunikation.
Stig Blomberg, SACO-forbundet Trafik och Jarnvag, TJ.

Soéren Svensson, ersattare, SACO-férbundet Trafik och Jarnvag, TJ.

Jerk Wiktorsson, avdelningsordférande, Statstjanstemannaférbundet.

Lars Stensson, ersdttare, Statstjanstemannaférbundet.

Personalrepresentanter ar inte ledamoter i Banverkets styrelse, men har ratt att ndrvara och

: ‘

Per-Olof Granbom, generaldirektor . Fodd 1943. 1 Banverket/S) sedan 1964.
Sven Barstrom, tf generaldirektor. Fodd 1943. | Banverket/SJ sedan 1967.
Matbhias Persson, Chef Verksamhetsstod. Fodd 1962. | Banverket sedan 1999.
Gunilla Ejefors-Lublin, Personaldirektor. Fédd 1961. | Banverket sedan 2005.
Bjorn Ostlund, Chef Leveransdivisionen. Fédd 1957. | Banverket sedan 1994.
Charlotta Lindmark, Chefsjurist. Fodd 1963. | Banverket sedan 1998.

Katarina Norén, Planeringsdirektor, Samhalle och marknad. Fédd 1963. | Banver-
ket sedan 2007.

Arsredovisning
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Rune Lindberg, Teknisk direktor, Miljo, sakerhet och utveckling. Fédd 1946.
| Banverket sedan 1998.

Hans Ring, Chef Internationella sekretariatet. Fodd 1954. | Banverket sedan 1990.

Bo Wikstrom, Ekonomidirektor. Ekonomi och Finans. Fodd 1950.
| Banverket sedan 2000.

Ingemar Frej, Chef Expertstdd. F6dd 1958. | Banverket sedan 1992.
Lotta Brandstrom, Chef Investeringsdivisionen. F6dd 1966. | Banverket sedan 2004.

Monika Kraft, Informationsdirektér, Fodd 1964.
| Banverket fr.o.m 1 mars 2007.
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