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Inledning

Den 2024-01-18 mottog Trafikverket regeringsbeslut L12023/02481 dar Trafikverket
anmodades att ta fram fornyat underlag for objekten:

e Sundsvall resecentrum, tillganglighet och plattformar m.m.,
e Sydostlinken (Almhult—Olofstrém—Karlshamn), elektrifiering och ny bana
e Godsstraket, kapacitetshojande atgarder

Uppdraget innebar att Trafikverket, med beaktande av samhallsekonomiska nyttor,
ska identifiera och om mojligt vidta lampliga kostnadsreducerande atgarder for de
tre objekten. I uppdraget ingar att Trafikverket ska redovisa en ny bedomning av
objektens kostnader och eventuella forandringar av nyttor och maluppfyllelse samt
fornyat forslag om lamplig byggstartsperiod for respektive objekt.

For objektet Sundsvall resecentrum, tillgianglighet och plattformar m.m. ska
redovisningen dven inkludera ett fornyat forslag om lamplig byggstartsperiod
samordnat med etappen Sundsvall C—Kubikenborg inom objektet Sundsvall C—
Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad.

Alla kostnadsuppgifter i rapporten ar i prisniva 2021-02.



Sundsvall resecentrum, tillganglighet

och plattformar m.m

Syftet med objektet (BVGV007) ar att oka tillgangligheten for resandeutbyte,
forkorta bytestider och oka trafiksdkerheten for resenirer som ska till och fran

plattformarna.

Kostnadsreducerande atgarder

Trafikverket har med anledning av regeringsuppdraget utrett flera kostnadsreducerande
atgarder. Tabellen nedan visar de atgarder som Trafikverket kommer att ga vidare med.

Tabell 1. Sammanstélining av atgarder som utgar inom objektet i mnkr.

Atgard Kostnads- Paverkan pa
besparing  funktion
Anpassning av tidigare kombiterminal till nattuppstallning 62 Stor
for persontrafik
Frilastsparet for uppstalining av gods 55 Ingen*
ERTMS pa delen Sundsvalls C - Nacksta finansieras av 40 Ingen*
ERTMS-projektet
Forlangning av uppstallningsspar for godstrafik 31 Stor
ALEX-inférande pa Truckvagen 22 Ingen*
Forlangning av utdragsspar 13 Stor
SUMMA 223

*Innebér paverkan pa transportsystemet men objektets syfte blir tillgodosett utan atgirden.

Nedan visas de kostnadsreducerande dtgarderna som framgar av tabell 1.

Figur 1. lllustration 6éver resecentrum och bangard.

1. Anpassning av tidigare kombiterminal till
nattuppstillning for persontrafik.

2. Frilastsparet for uppstillning av gods. Genomford
under 2023 som en forberedande atgird, sméarre

. investeringsétgirder.

3. Forlingning av uppstiillningsspar for gods.
Projektet ersatter inte kapaciteten som forsvinner for

~ godsuppstallning frdn S6dra kajen fullt ut.

4. ALEX-inforande pa Truckvigen utgir
5. Forlingning av utdragsspar. Projektet begransar
berdknad kapacitetsokning for rangering och

- godsuppstallning.

ERTMS pa delen Sundsvalls C — Nacksta.

Ny beddmning av objektets kostnader

Trafikverket redovisade i byggstartsrapporteringen i maj 2023 en ny totalkostnad

for objektet pa 1 211 mnkr. I och med ovan redovisade kostnadsreducerande

atgarder ar kostnaden densamma som angavs i nationell plan (996 mnkr).



Forandringar av nyttor

Huvudsyftet med projektet, att forbattra tillgangligheten och plattformarna pa
Sundsvalls C, kommer fortfarande att levereras.

Behoven av rangeringskapacitet, mer uppstallningsspar for gods och
nattuppstillning for persontagen kommer att kvarsta och vara en begriansande
faktor for en eventuell utokning av trafiken pa Sundsvall C. Om trafiken utvecklas
kommer det att vara mojligt att komplettera med dessa funktioner i ett senare
skede, dven om det sker till en hogre kostnad. Trafikverkets bedomning ar att det
kan handla om 10—20 ar fram i tiden innan det kan bli aktuellt.

Med besparingsatgirden Anpassning av tidigare kombiterminal till
nattuppstdllning for persontrafik kommer anldggningen att bibehélla dagens
kapacitet gillande nattuppstallning for persontrafik. Framtida bedomda behov av
nattuppstillning kommer dock inte att uppfyllas.

Atgirden ERTMS pd delen Sundsvalls C - Nacksta lyftes tidigare in i objektet di det
ar effektivt att genomfora atgarden med samordnat med objektet. I och med att
atgirden lyfts ur objektet prioriteras denna mot andra atgiarder, men den bedéms
kunna samplaneras med andra atgarder pa ett effektivt satt.

Plankorsningen dar ALEX foreslas utga ar enbart till for underhallsatgiarder och
befinner sig inom inhidgnat omrade. Det innebar att nuvarande utrustning
ateranvands och den ersitts inte med elektronik och datorer som tidigare planerats.
Konsekvensen av det ar att anldggningen inte kommer att kunna 6vervakas pa
distans.

Fornyat forslag om lamplig byggstartsperiod

Trafikverkets tidigare forslag, i byggstarsrapporteringen i maj 2023, att Sundsvall C
och deletappen Sundsvall-Kubikenborg i objektet Sundsvall-Dingersjo ska fa
byggstarta 2024—2026 (1—3) kvarstar. Jarnviagsplanen for Sundsvall-Kubikenborg
faststalldes 2024-03-22, med sista besvarsdatum 2024-04-26.



Sydostlanken (Almhult-Olofstrom-
Karlshamn), elektrifiering och ny bana

Syftet med objektet (JSY202) ar att forbattra majligheterna att transportera gods pa
jarnvag via djuphamnen i Karlshamn, att mgjliggora for persontransporter med
timmestrafik samt 6ka robustheten i jirnvagsnitet med alternativa transportvagar.
Objektet bestar av sju storre atgarder:

Upprustning av befintlig bana

Ny bana, Olofstrom-Blekinge kustbana

Plankorsningar pa befintlig bana

Nytt motesspar pa Blekinge kustbana

Ny bangard Olofstrom

Flytt av godsbangard fréan Karlshamn C till Stilleryd

Triangelspar Almhult

N ok W N

N Almhfit

A

Sydostlanken Tingsryd

Utredningsomrade for ny bana Olofstrom - 120
Blekinge kustbana (Alternativ Vast)

Befintlig jarnvag Almhult - Olofstrém

Befintlig jarnvag Blekinge kustbana
QO Befintliga stationer
@ Nya planerade stationer

Loénsboda
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Figur 2. Oversiktskarta dver objektet Sydostlanken.

Kostnadsreducerande atgarder

Trafikverket har med anledning av regeringsuppdraget utrett flera
kostnadsreducerande atgarder. Nedanstaende tabell visar de atgirder som
Trafikverket kommer att ga vidare med.

Tabell 2. Sammanstallning av atgarder som utgar inom objektet i mnkr.

Atgard Kostnadsbesparing Paverkan
pa funktion

Triangelspar i Almhult 410 Stor
Utdragsspar i Stilleryd 100 Méttlig




Tre plankorsning ersétts inte med planskildheter 52 Ingen*
Minskat antal mellanblock 25 Méttlig
SUMMA 587

*Innebar paverkan pé trafiksdkerheten i transportsystemet men objektets syfte blir tillgodosett utan atgarden.

Ny bedémning av objektets kostnader

Ny totalkostnad efter kostnadsreducerande atgiarder innebar en 6kning med 6%
jamfort med nationell plan for den del av objektet som finansieras med anslag i
planen. Trafikverket redovisade i den senaste byggstartsrapporteringen en
kostnadsokning med 10% for den del av objektet som finansieras med anslag i
planen.

Ny totalkostnad, inklusive atgarder for persontrafik som med- och samfinansieras
av externa parter, och efter kostnadsbesparingar, ar 6 421 mnkr, vilket motsvarar en
okning med 1 134 mnkr jamfort med gillande nationell plan. Ny
kostnadsbedomning for objektet med samma innehall som i nationell plan 4r 7 008
mnkr. Att kostnaden 6kar jamfort med byggstartsrapporteringen beror pa att
kalkyler som dé var i ett tidigt skede har kvalitetssidkrats genom osidkerhetsanalys.

Tabell 3. Sammanstallning av kostnader i mnkr.

Total Total objektskostnad i
objektskostnad nationell plan inkl. sam-
i nationell plan* och medfinansiering

Enligt géllande nationell plan 5227 5 287
Enligt byggstartsredovisning september 5775 5835
2023

Ny kostnadsbeddmning 6108 7 008
Ny kostnadsbeddmning efter 5521 6421

kostnadsreducerande atgarder

Differens mot nationell plan efter 294 (6 %) 1134 (21 %)
kostnadsreducerande atgarder

*Belastning av statligt anslag i Nationell Plan

Mer omfattande minskning av objektets innehall dn de som anges i tabell 2 bedoms
innebira att sa stora nyttor forsvinner att syftet med objektet inte langre uppfylls.
Objektet skulle behova utga ur planen och omformas infor ny atgardsplanering.
Péagaende arbete skulle behova avbrytas och dterupptas efter eventuella beslut i
reviderad nationell plan. Vad det skulle innebara i fordyringar och forseningar
kopplat till exempelvis omtag, avbrutna kontrakt och forgavesprojektering, samt
paverkan pa boende och niringsliv, kan inte bedomas i dagslaget.

Efter beslut om nationell plan, dir med- och samfinansiering med 60 mnkr ingér,
har avtalsdiskussioner fortsatt med de intressenter som ingér i avsiktsforklaringen
om finansiering. Avtal har tecknats med regioner och kommuner avseende
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persontrafik och avtal for medfinansiering kopplat till godshantering kommer
tecknas under 2024. Total medfinansiering bedoms till ca 900 mnkr. Respektive
parts del sammanfattas i tabellen nedan.

Tabell 4. Sammanstéllning av med- och samfinansiarer.

Med- och samfinansiarer Belopp, mnkr
Berorda regioner avseende motesspar 148
Berérda kommuner avseende plattformar 251
Karlshamns kommun avseende flytt av bangard* 400
Volvo Olofstrom avseende bangard* 100
SUMMA 900

*Avtal for medfinansiering kopplat till godshantering kommer tecknas under 2024.

Forandringar av nyttor

Triangelspar i Almhult utgir. Persontrafiken p& Sédra stambanan kommer i
rusningstrafik inte kunna oka pa ett sddant satt som ett utbyggt triangelspar
medgett. Atgirden ir inte i forsta hand 4r foranledd av Sydostlinken och dess syfte
och #indamal, utan beror pa kapacitetsbrister i Almhult och p& Sédra stambanan.
Trafikverket har for avsikt att ta upp atgarden for provning i kommande revidering
av nationell plan.

Tre plankorsningar ersitts inte med planskildheter. Objektets funktion
paverkas inte, daremot trafiksikerheten och framkomligheten for vagtrafiken.

Minskat antal mellanblockssignaler. Minskat antal leder till en minskad
aterstallningsformaga vid storningar.

Utdragsspar i Stilleryd utgar. Utdragssparet mojliggor vaxling till/frdn hamn
och kombiterminal samtidigt som andra tdg kan avga och ankomma bangarden
eller vaxlas pa bangarden. Ett slopande av detta spar innebar begransningar i
trafikeringen av bangérden de tider pa dygnet dd mer omfattande vaxling bedrivs,
vilket innebar begransningar for operatorerna. Att inte bygga utdragssparet inom
Sydostlanken omojliggor inte en utbyggnad i ett senare skede, det blir dock till en
hogre kostnad.

Trafikverket har for avsikt att ta upp de tre planskildheterna, utdragssparet samt
mellanblocken (totalt 177 mnkr) till fornyad provning i kommande planrevidering.

Fornyat forslag om lamplig byggstartsperiod

Trafikverkets tidigare forslag, i byggstartsrapporteringen i maj 2023, att objektet
ska fa forberedas for byggstart 2026—2028 (4—6) kvarstar.



Godsstraket, kapacitetshdjande
atgarder

Godsstraket genom Bergslagen ar ett av Sveriges viktigaste strak for export- och
basindustrins transporter till kontinenten. P4 striackan Mjolby—Hallsberg pagar en
etappvis utbyggnad till dubbelspar. Strackan Frovi—Storvik ar fortfarande
enkelsparig och dras med stora kapacitetsbrister vissa tider pa dygnet. Pa strackan
finns idag nitton motesstationer, men bara nagra enstaka av dessa har samtidig
infart. Genom att bygga samtidiga infarter gors forbattringar i befintligt system som
okar framkomligheten och robustheten pa banan.

Objektet (JM1808) bestar enligt den nationella planen av fyra atgarder, sa kallade
samtidiga infarter, pa driftplatserna Dagarn, Skinnskatteberg, Jularbo och
Torséaker.

et} ——— Dagamn

| Skinskatteberg
\\

Figur 3. Oversiktskarta dver del av Godsstréket.

Kostnadsreducerande atgarder

Samtidig infart pa driftplats Torséker har, som Trafikverket tidigare redovisat,
tagits bort ur objektet. Anledningen ar att trafikeringen har dndrats genom

minskning av persontrafiken.

Den kostnadsreducerande atgarden som identifierats ar att inte genomfora den
samtidiga infarten i Skinnskatteberg (37 mnkr).
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Ny bedémning av objektets kostnader

Trafikverket genomforde under hosten 2023 en ny osiakerhetsanalys for objektet,
for tre driftplatser. Analysen visade att totalkostnaden 6kat till 159 mnkr.
Totalkostnad efter kostnadsreducerande atgarder bedoms till 122 mnkr, for tva
driftplatser. Detta ar differens pa +7 mnkr (6 %) jamfort med nationell plan.

Forandringar av nyttor

Genom att prioritera Jularbo och Dagarn behalls de atgarder som ger mest nytta i
stréket. Objektets sammantagna totala nytta bedoms minska nir en samtida infart
tas bort och det ar fortsatt samhéallsekonomiskt olonsamt. Det finns dock fortsatt
positiva nyttor i form av minskat kapacitetsutnyttjande pa driftplatserna, vilket ger
restidsvinster, minskade tagdriftskostnader och minskad forseningstiden for godset
pa strackan. Varje samtidig infart sparar 3 min i transport- och restid.

For objektet har en ny samlad effektbedomning tagits fram, lank.

Fornyat forslag om lamplig byggstartsperiod

I byggstartsrapporteringen i maj 2023 foreslog Trafikverket att objektet skulle fa
forberedas for byggstart 2026-2028 (4-6). Trafikverket vidhaller forslaget dven efter
genomforda kostnadsbesparingar.

Trafikverket har for avsikt att i kommande byggstartsrapportering foresla att
objektet far byggstart 1-3, det vill sdga 2025-2027.
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https://bransch.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Mellersta/Mellersta%20regionen/1.%20Investering/JM1808%20Godsst%C3%A5ket,%20kapacitetsh%C3%B6jande%20%C3%A5tg/jm1808_godsstraket,_kapacitetshojande_atgarder_alt_2_kort.pdf

Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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