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1 Bakgrund

Validering har gjorts av Sampers SAMM regionala modellen for att sékerstélla att
det ger rimliga resultat innan kalibrering.

Valideringen har gjorts genom att jamfora de foljande resultat som modellen
genererar med svaren fran resvaneundersokningen RES 2005-2006:
e  Korkortsinnehav
Bilinnehav
Antal resor per arende
Féardmedelsval
Reslangdsfordelning

2 Jamfdorelse av skattning mot implementering

I skattningen har vi tillgang till individ, hushall samt karakteristik for resan medan
nagra antagande behdvs gora i implementering. Till exempel antagande om
sillskapets storlek och tillgang till manadskort for kollektivtrafik behovs goras i
implementeringstegen. Foéljande figurer jamfors logsumma per &rende for alla
regioner (kombination av fardmedels- och destinations-nyttor).

For alla drenden observerar vi en stor avvikelse for alla individer i Ostergétlands lan.
De individerna ses pa figurerna flackvis under det starka punktmolnet. | skattningen
har de mycket lagre logsumma &n i implementation.

I princip dverskattar implementation logsummor jamfort med skattningens resultat
sd att punktmolnet ligger under diagonalen.

Slutligen far scatterplotten for skjutsa ett annat monster med bade &ver- och
underskattning. Om man filtrerar individer med korkort hittar vi samma monster
som for andra &renden. Individer utan kérkort och under 25 ar samt Gver 65 ar far
andra beteenden &n forvantat. Problemet ursprung i koden har inte kunnat
identifieras.
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3 Validering for region SAMM

Valideringen har gjorts genom att jamfora de foljande resultat som modellen
genererar for region SAMM med svaren fran resvaneundersokningen RES 2005-

2006:

Kérkort innehav
Bilinnehav

Antal resor per arende
Fardmedelsval
Reslangdsfordelning




3.1 Korkort innehav
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3.2 Bilinnehav
Tva olika modeller skattas for kombination av korkort i hushall och antal bilar i

hushall. En modell for 1 vuxenhushall och en modell for 2+ vuxna hushall.

1 vuxenhushall

Modellimplementationen éverskattar bilinnehavet for individer i ett vuxenhushall
med korkort. Orsak att undersoka.
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2 vuxna hushall

Modellimplementationen ger en bra dverenstdammelse mot RVU-statistik. Dock
observerar vi en underskattning av hushall med inga korkort samt en Gverskattning
av hushall med tva korkort och en bil.
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3.3 Antal resor per arende

Modell implementation dverskattar antalet resor for bade inkdp arenden samt Gvrigt
arende och underskattar for arbete och tjanste arenden. Totalt finns 3 % for manga
resor i SAMM regionmodell ett arsmedeldygn. En potentiell forklaring &r
Overskattade logsummor som kommer in i genereringsmodellen.
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3.4 Fardmedelsval per arende

Modellimplementationen aterger med ganska bra precision fardmedelsandel per
arende. Staplarna till vanster visar modellresultat och till hoger RVU-data.

Vi noterar dock en underskattning av kollektivtrafikandelen for alla &renden. En
potentiell forklaring ar att manadskortsandelelen ges per kommun enligt gammal
version av Sampers implementering.
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3.5 Reslangdsférdelning

| de foljande paragrafer (respektive drende) finns 5 figurer som jamfor pa varje
fardmedel reslangdsférdelning mellan modell implementation och RVU data. Vi
observerar nagra konstiga svar i RVU med gang fardmedel éver 15 kilometer. |
skattning och implementation ar avstand for gdng samt cykel begransat.

Generellt far modellen mindre kollektivtrafikresor pa avstandsklass 1 (0-2.5 km) for
att det ar forbjudet att gora en kollektivtrafikresa inom en prognoszon i bade
skattning och implementation.
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Grundskola resor
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Gymnasium skolresor

Notera att det finns fa observationer i RVU for gymnasium, speciellt for bil forare
och passagerare.
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Vuxna skolresor
Notera att det finns fa observationer i RVU for vuxen utbildning.
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Skola3 Kollektivtrafik
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Rekreation Bil passagerare

0,30

0,25

0,20

015 = Model

0,10 ——RVU

0,05 I

0,00 I |
0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

il

Rekreation Kollektivtrafik

0,30

0,25

0,20
0.15 m— Model
010 ——RW

0,05

.

0,00

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Rekreation Cykel

0,60
0,50
0,40

0,30 m— Model

0,20 a— RVU

0,10

il

0,00

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Rekreation Gang
1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

. Model

—RVU

?’

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km



Dagligvaruinkop

Inkdp D Bil férare
0,40
0,35

0,30

0,25

0,20 = Model

0,15 —RVU
0,10

0,05

0,00 -

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Inkép D Bil passagerare

0,30

0,25

0,20

0,15

. Model

010 —RVU

0,05

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

0,00

Inkép D Kollektivtrafik
0,40
035
030

0,25

0,20 = Model

0,15 —RVU
0,10

0,05 I

0,00

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Inkép D Cykel
0,70

0,60

0,50

0,40
. Model
0,30

! — RV U
0,20

0,10

0,00
0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km



STOCKHOLM

Inkép D Gang

1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50 . Model
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

— RVU

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Sallaninkop

Inkép S Bil forare

0,20
0,18
0,16
0,14
0,12
0,10 . Model
0,08
0,06

0,04
0,02 I B
0,00

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

—RVU

Inkdp S Bil passagerare
0,18
016
0,14
0,12
0,10

0,08 m Model
0,06 —RVU
0,04

0,02 I

0,00

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km
Inkdp S Kollektivtrafik
0,35

0,30

0,25
0,20

 Model
0,15

—RVU
0,10
0,05
0,00 I

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km



0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10

0,00

0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

Inkép S Cykel

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Inkép S Gang

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Besoksresor

0,25

0,20

0,15

0,10

0,05

0,00

0,35
0,30
0,25
0,20
0,15
0,10
0,05

0,00

Besdk Bil forare

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Besok Bil passagerare

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

. Model
= RVU

 Model

— RVU

— Model
— RV

m Model

— RV



STOCKHOLM

Besok Kollektivtrafik

0,25
0,20

0,15
— Model

0,10 —RVU

0,05

0,00 l

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Besok Cykel
0,70
0,60
0,50
0,40

m Model
0,30

— R\
0,20
0,10

0,00

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Besok Gang
1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50 I Model
0,40
030
0,20
0,10
0,00

a— RVU

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Skjutsa

Notera att kollektivtrafikandel ar l1ag for skjutsa modell sd att det finns fa
observationer i RVU for att bryta ner per avstandsklass.



0,30

0,25
0,20
0,15
0,10
0,05

0,00

0,30

0,25

0,20

0,15

0,

s
o

0,05

0,00

0,30

0,25

0,20

0,15

0,10

0,05

0,00

0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

Skjutsa Bil férare

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Skjutsa Bil passagerare

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Skjutsa Kollektivtrafik

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Skjutsa Cykel

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

. Model
—RVU

— Model
— RV

m Model

— RV

. Model
—RVU



1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

Centre for
Transport Studies

STOCKHOLM

Skjutsa Gang

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Service/barntillsyn/vard

0,30

0,25

0,20

0,15

0,10

0,05

0,00

0,25

0,20

0,15

0,10

0,05

0,00

0,30

0,25

0,20

0,15

0,10

0,05

0,00

SeBaVa Bil forare

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

SeBaVa Bil passagerare

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

SeBaVa Kollektivtrafik

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

 Model

— RVU

— Model
— RV

m Model

— RV

 Model
—RVU



0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

SeBaVa Cykel

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

SeBaVa Gang

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Ovrigt

0,30

0,25

0,20

0,15

0,10

0,05

0,00

0,20
0,18
0,16
0,14
0,12
0,10
0,08
0,06
0,04
0,02
0,00

Ovrigt Bil forare

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

Ovrigt Bil passagerare

0-2.5 2.5-5 5-10 10-1515-2020-2525-3030-3535-4040-4545-50 50-
km km km km km km km km km km km km

. Model
= RVU

 Model

— RVU

— Model
— RV

m Model

— RV



STOCKHOLM
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Tjansteresor

Notera att tjansteresor genomfars mest med bil som forare sé att antal observationer
for bil passagerare och kollektivtrafik ar for fa for att fa en bra representation per
avstandsklass.
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