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1 Bakgrund  

Validering har gjorts av Sampers SAMM regionala modellen för att säkerställa att 

det ger rimliga resultat innan kalibrering.   

 

Valideringen har gjorts genom att jämföra de följande resultat som modellen 

genererar med svaren från resvaneundersökningen RES 2005-2006: 

 Körkortsinnehav 

 Bilinnehav 

 Antal resor per ärende 

 Färdmedelsval 

 Reslängdsfördelning 

 

2 Jämförelse av skattning mot implementering 

I skattningen har vi tillgång till individ, hushåll samt karakteristik för resan medan 

några antagande behövs göra i implementering. Till exempel antagande om 

sällskapets storlek och tillgång till månadskort för kollektivtrafik behövs göras i 

implementeringstegen. Följande figurer jämförs logsumma per ärende för alla 

regioner (kombination av färdmedels- och destinations-nyttor). 

 

För alla ärenden observerar vi en stor avvikelse för alla individer i Östergötlands län. 

De individerna ses på figurerna fläckvis under det starka punktmolnet. I skattningen 

har de mycket lägre logsumma än i implementation. 

 

I princip överskattar implementation logsummor jämfört med skattningens resultat 

så att punktmolnet ligger under diagonalen. 

 

Slutligen får scatterplotten för skjutsa ett annat mönster med både över- och 

underskattning. Om man filtrerar individer med körkort hittar vi samma mönster 

som för andra ärenden. Individer utan körkort och under 25 år samt över 65 år får 

andra beteenden än förväntat. Problemet ursprung i koden har inte kunnat 

identifieras. 

 



 
 

 
 



 

 
 

 

 
 



 

 
 



 

 
 

 

 
 



 
 

3 Validering för region SAMM 

Valideringen har gjorts genom att jämföra de följande resultat som modellen 

genererar för region SAMM med svaren från resvaneundersökningen RES 2005-

2006: 

 Körkort innehav 

 Bilinnehav 

 Antal resor per ärende 

 Färdmedelsval 

 Reslängdsfördelning 

 



 

 
 

3.1 Körkort innehav 

 

3.2 Bilinnehav 

Två olika modeller skattas för kombination av körkort i hushåll och antal bilar i 

hushåll. En modell för 1 vuxenhushåll och en modell för 2+ vuxna hushåll. 

1 vuxenhushåll 

Modellimplementationen överskattar bilinnehavet för individer i ett vuxenhushåll 

med körkort. Orsak att undersöka. 

 
 



2 vuxna hushåll 

Modellimplementationen ger en bra överenstämmelse mot RVU-statistik. Dock 

observerar vi en underskattning av hushåll med inga körkort samt en överskattning 

av hushåll med två körkort och en bil. 

 

3.3 Antal resor per ärende 

Modell implementation överskattar antalet resor för både inköp ärenden samt övrigt 

ärende och underskattar för arbete och tjänste ärenden. Totalt finns 3 % för många 

resor i SAMM regionmodell ett årsmedeldygn. En potentiell förklaring är 

överskattade logsummor som kommer in i genereringsmodellen. 

 

 



 

 
 

3.4 Färdmedelsval per ärende 

Modellimplementationen återger med ganska bra precision färdmedelsandel per 

ärende. Staplarna till vänster visar modellresultat och till höger RVU-data. 

Vi noterar dock en underskattning av kollektivtrafikandelen för alla ärenden. En 

potentiell förklaring är att månadskortsandelelen ges per kommun enligt gammal 

version av Sampers implementering. 

 

3.5 Reslängdsfördelning 

I de följande paragrafer (respektive ärende) finns 5 figurer som jämför på varje 

färdmedel reslängdsfördelning mellan modell implementation och RVU data. Vi 

observerar några konstiga svar i RVU med gång färdmedel över 15 kilometer. I 

skattning och implementation är avstånd för gång samt cykel begränsat. 

Generellt får modellen mindre kollektivtrafikresor på avståndsklass 1 (0-2.5 km) för 

att det är förbjudet att göra en kollektivtrafikresa inom en prognoszon i både 

skattning och implementation. 

Arbetsresor 

 

 



 

 

 

 



 

 
 

Grundskola resor 

 

 

 

 



Gymnasium skolresor 

Notera att det finns få observationer i RVU för gymnasium, speciellt för bil förare 

och passagerare. 

 

 

 

 



 

 
 

 
 

Vuxna skolresor 

Notera att det finns få observationer i RVU för vuxen utbildning. 

 

 

 



 

 

 

Rekreationsresor 

 



 

 
 

 

 

 

 



Dagligvaruinköp 

 

 

 

 



 

 
 

 

Sällaninköp 

 

 

 



 

 

Besöksresor 

 

 



 

 
 

 

 

 

Skjutsa 

Notera att kollektivtrafikandel är låg för skjutsa modell så att det finns få 

observationer i RVU för att bryta ner per avståndsklass. 

 



 

 

 

 



 

 
 

 

Service/barntillsyn/vård 

 

 

 



 

 

Övrigt 

 

 



 

 
 

 

 

 

Tjänsteresor 

Notera att tjänsteresor genomförs mest med bil som förare så att antal observationer 

för bil passagerare och kollektivtrafik är för få för att få en bra representation per 

avståndsklass. 

 



 

 

 

 



 

 
 

 


