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Sammanfattning

[ rapporten behandlar vi kort hanteringen av pengar i de omskattade modellerna
for Sampers. Det avser kostnader, inkomster, hur modellerna reagerar pa
kostnader vid inkomstdkning och hur dessa kan skrivas fram for ett prognosar.
Hur kostnadskansligheten hanteras i en prognossituation ar central och praxis
for detta bor faststdllas i en bredare krets dn den som skattat modellerna. I
rapporten finns dock ett forslag (avsnitt 4.1).

Den omskattade versionen av Sampers skiljer fran tidigare versioner i tva
vasentliga avseenden 1) befolkningen ar indelad i olika inkomstklasser och 2)
nyttofunktionerna ar ickelinjdra i avstandsdomanen. Den senare egenskapen gor
att vi i rapporten har ett forklarande avsnitt om de tidsvarden som modellerna
implicerar och hur de beraknas.
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1 Inledning

Ska hanteras i PM:
Realinkomstutveckling per capita
o KPI

e Skatteavdrag
o Marginaleffekt
o Tidsvinster
o Auvstand
o Gréns

e Inkomstutveckling

2 Definitioner

Pengar dyker upp som inkomster, kostnader och dess utveckling:
e Inkomster

e Kostnader

Pengar ar definierade i ett ars penningvarde. Modellen ar skattat pa inkomster
och kostnader ar 05/06 (skattningsar). Kostnader ar definierade for ett
kostnadsdrtal som kan avvika fran skattningsdret. For att justera prisnivan
mellan kostnadsartalet och skattningsaret sker en prisnivajustering med KPI.
Justeringen gors genom att dividera kostnaderna med kvoten mellan KPI for
2006 och KPI for kostnadsartalet.

Inkomster finns per zon och inkomstklass

Inkomster kommer in i:
e Bilinnehavsmodellerna

e Korkortsinnehavsmodellerna
e Efterfragemodellerna
o Generering
o Destination- och fardmedelsval

Inkomstutvecklingen! till och med version 3.x av Sampers hanterade
inkomstutvecklingen i efterfragemodellerna genom att skala
kostnadskansligheten med halva realinkomstutvecklingen.
(1+0.5*(tillvaxtfaktor-1)). Detta antagande baserades pa tidsvardesstudien fran
1994. Den senaste tidsvardesstudien tyder pa att kostnadskansligheten borde
skalas med hela realinkomstutvecklingen vilket skulle ge en kraftigare 6kning av
trafiken till foljd av en inkomstokning. Tillvaxtfaktorn berdknas da enligt:

Tillvc'ixtfaktor = (&I"llg ti[[VdX][antal dr frdn skattningsdr till prognosdr]
Med en antagen tillvaxt pa 1,5 % under 25 ar berdknar vi:

1 Det har har varierat éver tid. Enligt PM av Staffan Algers (TPmod AB) har utvecklingen mellan
1997 och 2006 inte beaktats vilket underskattat trafikutvecklingen.
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1,45~ 1,015%°

Nu har vi emellertid ett utfall fran 2005 fram till den tidpunkt modellen kors sa
det ar mojligt att delvis anvdnda ett utfall. Berdkningen blir da for exempelvis
2010:

Tillvaxtfaktor = (utfall 2005-2010) x (arlig antagen tillvaxt 2010-2030)20. Som
exempel berdknas tillvaxtfaktorn fram till 2030 vid en antagen tillvaxt om 1,5 %
som

Xx x 1,01520=1,yy

I de nya modellern har vi istdllet skattat modeller med separata
kostnadsparametrar for olika inkomstklasser. Realinkomstutvecklingen kommer
da att flytta befolkningen fran lagre till hogre inkomstklasser. I det har fallet blir
det effekten av inkomstutveckling pa resandet ett direkt skattningsresultat.
Anvandaren behover saledes inte ange ndgon tillvaxtfaktor utan enbart en
antagen realinkomstutveckling 2005/06 till prognosens slutar. I databasen (som
avser ett ar) ar befolkningen fordelad efter inkomstklass.

Definition av individinkomst som skattningen baseras pa:

Med inkomst avses 16n (totala inkomsten om flera jobb), pension, inkomst
fran eget foretag och jordbruk, a-kassa, sjukpenning, féraldrapenning och
kapitalinkomst. Foljande ingar inte: Bidrag sdsom bostadsbidrag,
socialbidrag, studiemedel och studiebidrag.

2.1 Inkomstklasser

Tabell 1. Inkomstklasser i Sampers uttryckt i SEK, 2006 ars penningviarde. Inkomst avser
forvarvsinkoms enligt rutan ovan.

Benamning Inkomst

Noll -10000

Lag 10 000 - 150 000
Medel 150 000 - 300 000
Hog 300000 -

3 Kostnader

De kostnader som anvands dr de som resendren fattar beslut pa dvs. kostnader
efter eventuella avdrag (galler arbetsresa).
De kostnader som anvandes vid skattningen ar per fardmedel:

Bil
Vid modellskattning anviandes den kostnad som skatteverket angivit som

avdragsberattigad kostnad i deklarationen.
Branslekostnader



Ovriga rérliga kostnader

For bilresa antas kostnaden delas med det antalet passagerare.

For bil ingar sdledes inte vardeminskning eller andra kostnader relaterade till
inkopspris. Valet att anvanda bil for en resa ar betingat av tillgang till bil vilket
hanteras i bilinnehavsmodellerna (se separat dokumentation). Fast kostnad for
bil &r en faktor som hushallet antas vardera vid valet att ha tillgang till bil och inte
infor varje resa.

Bil som passagerare

Samma kostnad antas for bil som passagerare dan for bil som forare, dvs.
kostnaden delas med antalet passagerare.

Kollektivtrafik

For kollektivtrafik skiljer kostnaden mellan arbets/skolresa och 6vriga resor.
Arbets/skolresa antas goras med manadskort medans 6vriga resor antas goras
pa enkelresepriset. Om resendren gjort en arbetsresa med Kollektivtrafik (dvs
valt att kopa manadskort) antas att kortet dven galler for 6vriga drenden och
dessa blir gratis i skattning. [ implementering saknar koppling for enskild individ
mellan de olika genomfort resorna. En fast andel av manadskort per kommun
definieras i indata till modell sa att en del av befolkning reser gratis for o6vriga
arenden.

Gang (ingen kostnad)
Cykel (ingen kostnad)

4 Inkomster

Valen i modellerna ar genomgaende beroende av inkomster hos befolkningen och
i en prognossituation dar dessa dndras paverkar det kostnadernas inverkan pa
resendrernas beteende. For att forstd hur effekten av en policy paverkar olika
inkomstgrupper ar det bra med en grundlaggande forstaelse hur kdnsligheten
varierar 6ver befolkningen.

Forandras inkomsten och darmed kostnadernas inverkan pa beteendet innebar
det att tidsvardet forandras, dvs vaxelkursen mellan tid och penngar. Hur den
mekanismen ser ut, fungerar och tillampas i Sampers ar centralt for att forsta
modellen. I ett foljande avsnitt (VoT - Tidsvarden och tidsvarderingar) gar vi
igenom hur det fungerar nar modellen ar ickelinjar i tid och kostnad. I tidigare
version av Sampers regionala modeller anvandes inte olika inkomstklasser som i
nuvarande version utan det fans en parameter att justera. Detta gjordes genom
att skala kostnadskansligheten med halva realinkomstutvecklingen. [ nuvarande
version ar befolkningen uppdelad i inkomstklasser och fragan ar da hur man later
inkomsterna oka fordelat pa klasser? Daly & Fox (2012) fordelar
inkomstokningen pa tva komponenter enligt:

1. Generell 6kning jamnt fordelad 6ver alla inkomster
2. Omfordelning av frekvensen individer som tillhor olika inkomstklasser

Losning som ska utvirderas nu gar ut pa att flytta individer mellan
inkomstklasser i takt med realinkomstokningen. Det ar den princip som redan
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tilldampas i framtagningen av samsdatabaser. Modellens grundlaggande struktur
med inkomstklasser gor att vi inte skalar nagon kostnadsparameter utan
tillampar den kostnadsparameter som ar relevant for gruppen. Problemet med
den principen ar i prognoser med langa horisonter dir en stor del av
befolkningen hamnar i den hégsta inkomstgruppen. Ett yterliggare problem ar
att medelvardet i den hogsta gruppen forskjuts over tid. S& for den hogsta
gruppen behdovs en speciallosning. En sddan 16sning kan vara att som tidigare
skala kostnadskansligheten med realinkomstokningen i den hogsta klassen.
Eftersom det mesta tyder pa att skalningen ska ske med hela tillvixten ar det
utgangspunkten.

4.1 Forslag till hantering av inkomstokning

Att 6ka inkomsten i prognossituationen och se det resulterande beteendet som
relaterat till just férmdgan eller viljan att betala fér resan dr inte oproblematiskt
och har ifrdgasatts. Hog 1on innebdr ofta att personen besitter en position i en
organisation som medfér resor. I takt med tillvixt behéver inte alla eller flertalet
borja bete sig som chefer i ett resehdnseende. I genereringsmodellen dr exempelvis
att tillhéra hégsta inkomstklassen strakt drivande for att géra tjdnsteresor. En
annan komponent som driver ldngd fér arbetsresa dr grad av specialisering som dr
korrelerat med 16n. Personer med hdg utbildning eller personer som dr
specialiserade méter en mer komplicerad matchningsprocess pd arbetsmarknaden
och tvingas utoka sina sékavstdnd vilket dr en forklaring till ldngre arbetsresor.
Aterigen, bara for att vi antar en realloneutveckling betyder inte det att folk i gemen
far svdrare att matcha sin kompetens med arbetsmarknadens efterfrdgan och
utéka sina sékavstdnd (ldngre pendling). Det dr alltsa inte sjdlvklart att vi ska
bygga in en mekanisk utékning av arbetsresorna som bygger pd 6kad inkomst.
Resonemanget i stycket dr relevant for arbetsresor och tjinsteresor.

For arbetsresor dr vdrt forslag att inkomstklasserna ska betraktas som relativa och
att vi ldter en andel av befolkningen tillhéra respektive inkomstklass. Att 6verga till
en sddan praxis mdste naturligtvis stimmas av med experter frdn ndrliggande
omrdden.

For resor till andra aktiviteter dr det en enklare koppling mellan férmdgan att
betala for aktiviteten samt resan dit och inkomst. Att flytta befolkningen till hégre
inkomstklasser eller skala kostnadskdnsligheten forefaller mer invindningsfritt for
resor till drenden som inte kan relateras till en position pd arbetsmarknaden.

4.2 Vad innebar inkomstokning?

I nuvarande modelleringspraxis har det varit mojligt att med en parameter dndra
inkomstokningen isolerat frdn andra ingangsviarden i modellen. Normalt
sammanhanger inkomstokningar med andra férandringar i ekonomin som har
stor betydelse for prognoser sdsom forvarvsfrekvenser, bilinnehav, kortinnehav
och kostnader. Nuvarande hantering inbjuder sdledes till scenarier som riskerar
att sakna intern kKonsistes. En fraga som man bor stilla sig ar om det ar rimligt att
systemet erbjuder mdéjligheten till partiella analyser som tidigare varit mojliga.



5 VoT —Tidsvarden och tidsvarderingar

Restidsvardet (nedan VoT efter Value of Time) ar vaxelkursen mellan pengar och
tid.
Tidsvarden ar centrala och kommer in pa ett flertal stillen i modellerna:

e | den samhé&llsekonomiska berékningen (Samkalk)

o | natverksutlaggningen

o | efterfrigemodellen som impliceras av relationen mellan parametrarna

Nedan beskrivs de tidsvarden som impliceras av relationen mellan
efterfragemodellernas skattade parametrar. Skdlet att berdkna dessa ar att de
utgor en kontroll av modellen att dessa relationer ar rimliga.

Normalt, vid linjara nyttofunktioner som denna:

u=pt+yc

ddr nyttan (u) ar en linjar funktion av tid (t) och kostnad (c¢) med parametrarna
och y beraknas modellens tidsvarde enligt:

60 X B8
14

VoT =

Dar VoT ar tidsvardet uttryckt i kronor? per timme, § ar tidskédnsligheten och y ar
kostnadskansligheten.

I de nyskattade modellerna anvander vi oss av kombinationer av logaritmerade
och linjdra variabler. Formuleringen innebar att modellen fortfarande ar linjar i
parametrarna. En nyttofunktion i tids-kostnadsdoméanen kan da se ut som:

u = Bt +y¥c + y'log(c)

Dar t och c ar som ovan och y skattade for en linjar (/i) respektive en logaritmerad
(lo) kostnad. Uppritad kan da nyttofunktionen se ut som i figuren nedan.

2 Forutsatt att modellen skattats pa kostnader uttryckta i kronor, i skattningsarets penningvarde.
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Kostnad

Nytta

Figur 1. Illustration av nyttan i forhallande till kostnad vid ickelinjir nyttofunktion.

[ figuren ser vi att nyttan faller kraftigt vid 1aga kostnader medan nyttan inte avtar
lika snabbt vid hoga kostnader. Det har kommer att avspegla sig i tidsvardet.

I modellerna forekommer det ocksa att bade tid och kostnad ar linjara och
logaritmerade. Vi far da:

u = Blt + B91og(t) + y'c + y'°log(c)

Med ickelinjara nyttofunktioner finns ingen enskilt tidsvarde utan kontinuerliga
tidsvarden. For att berdkna tidsvardet far vi borja med att derivera
nyttofunktionen m.a.p. pa kostnad och/eller tid for att fa lutningen i punkten. I
fallet med kombinationer av linjar och logaritmerad kostnad far vi:

u = ft+ vy +y?log(c)

dc c
Med linjar formulering av tid kan vi sedan pa samma satt som tidigare berdkna

tidsvardet i punkten c:
60 X

(yu +ylo %)

Tidsvardena fran en funktion med parametrarna: £ =-0.05, y' =-0.008 och ylo =
-0.46 blir da enligt figuren nedan:

VoT(c) =
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Figur 2. Illustration av VoT.

[ fallet med ickelinjara termer i bade tid och kostnad blir det ett snapp svarare
eftersom det i populationen och i samplet modellen ar skattad pa finns en
variation i kombinationerna av tid och kostnad vilket ger en férdelning av
tidsvarden i varje punkt. For att undvika att redovisa fordelningar i massa
punkter kan man redovisa populationsmedelvardena for tid respektive kostnad i
avstandsdomanen. Tidsvardena blir da:

60 (,3” + glo tic)
(yli +ylo %)

Dér t€ 4r medelvardet av t kring c i samplet [vilkomna att formulera detta battre].

VoT(c) =

Viredovisar VoT i anslutning till modellerna.

6 Inkomstbegrepp i omskattningsdata for Sampers

Klippt fran mail skickat av Staffan A.

kskoskeskosksk Mall Staffan A Sk sk sk sk sk sk skoske sk skoske sk sk sk ok

[ Variabellistan finns fyra olika inkomstmatt:

HHINK HH: Hushallsinkomst

HHXINK HH: Hushallsinkomst. Inklusive kategoriuppgifter fran A817b (med
tillagg .1)

INKUP UP: Individinkomst

INKPLUSUP UP: Inkomst + bidrag till UP - ex bostadsbidrag, studiemedel,
socialbidrag (A815+A815b)

Dessa grundas pa information fran fragorna om inkomst och de definitioner som
anvants, vilket framgar av det forenklade frageformuldret som aterges nedan.
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Inkomst

A815 [ undersokningen vill man dven se om det finns nagra samband
mellan inkomst och resande, om olika inkomstgrupper reser pa olika satt.

Jag ska darfor fraga om din ungefarliga drsinkomst innan skatten ar dragen. Med
inkomst menar vi lon (totala inkomsten om flera jobb), pension, inkomst fran eget
foretag och jordbruk och a-kassa.

OBS! SJUKPENNING OCH FORALDRAPENNING RAKNAS SOM LON OCH SKA
DARMED INGA. DAREMOT SKA INTE BIDRAG SASOM BOSTADSBIDRAG,
SOCIALBIDRAG, STUDIEMEDEL, STUDIEBIDRAG ETC INGA. (FRAGA OM BIDRAG
FOLJER!) OM UP FRAGAR ELLER OM DET AR LAMPLIGT ATT BERATTA: AVEN
KAPITALINKOMST SKALL INGA HAR

Instruktioner: Om up har fatt en dndring i sin inkomst som kommer att bli
bestdende ska den nuvarande inkomsten multipliceras med 12. Om inga
forandringar kan de ta foregdende ars arsinkomst.

A815B Har Du <ocksd> ndgon form av bidrag <som t.ex. bostadsbidrag,
studiemedel, studiebidrag eller barnbidrag?> <som t.ex. studiemedel eller
studiebidrag?>

AVEN SOCIALBIDRAG SKA RAKNAS IN! BIDRAG PER AR I KRONOR

A816 Ungefar hur stor ar hushallets totala arsinkomst innan skatten ar
dragen? Vi ska alltsa lagga ihop inkomsterna for alla personerna i hushallet och
Du skall ocksd rikna med Dina inkomster. Aven bidrag som bostadsbidrag,
barnbidrag och studiemedel ska tas med.

INSTRUKTION: ALLA BIDRAG SOM GAR TILL NAGON I HUSHALLET ELLER TILL
HELA HUSHALLET INGA, AVEN T.EX. SOCIALBIDRAG. OM UP AR ENDA
INKOMSTTAGARE I HUSHALLET OCH INKOMSTEN INKL BIDRAG SOM GAR TILL
NAGON I HUSHALLET AR EXAKT DENSAMMA SOM UP:S INKOMST OCH BIDRAG,
TRYCK 1!

Text ...
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