2016-01-12

E RAPPORT Dokumentdatum Ev. diarienummer

Ak}
EZKTHS

VETENSKAP é}
28 OCH KONST 9%

ST

Dataframtagning till omskattning
av Sampers

Version 1

Staffan Algers — TP mod
Svante Berglund — WSP
Olivier Canella — WSP
Ida Kristoffersson — SWECO/CTS
Daniel Jonsson — KTH
Joacim Thelin — SWECO

1(31)



RAPPORT Dokumentdatum Ev. diarienummer
2016-01-12

Sammanfattning

Rapport Genereringen av estimeringsdata for omskattningen av Sampers bostadsbaserade regionala
reseefterfrigemodeller omfattar foljande steg:
e Uttag av resdata och socioekonomiska data ur RES0506
e Bearbetning av resdata till bostadsbaserade turer
e Anpassning av markanvindningsdata till SNI2007
e Arendevis pikodning av markanvindnings- och trafiksystemdata till bostadsbaserade turer
e Generering av estimeringsfil utan alternativsampling

Dessa steg dokumenteras i denna rapport. Arbetet med indata har 16pande diskuterats under
projektgruppens regelbundna méten och synpunkter har arbetats in allt eftersom. Rapporten har
sammanstillts av Staffan Algers inom ramen for CTS-samarbetet.
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Uttag ur RES0506 och bearbetning till bostadsbaserade turer

I diagram 1 &skadliggors de forsta tvé stegen i databearbetningen. Utgéngspunkten ar delreseméangden
i RES0506, som forst gjorts om frén SPSS sav-fil format via textfil till Excelformat. Ett problem nér det
giller RES0506-databasen ir att den omradesindelning som kallas Sams skiljer sig fran den Sams-
indelning som trafikverket anvander. Fér modellskattningens del dr vi mest intresserade av trafik-
verkets prognosomraden (PO), som giller for trafiksystemdata. I inkopsreseprojektet gjordes darfor en
separat kodning av start- och mélpunkt for alla delresor till PO, baserat pa koordinaterna i RES0506.
Sjalva pdmatchningen av PO till delresor skedde i Excelarket Shopmod_ data.xlsx. Har sker ocksé en
aggregering av fardsitten i RVU till den fardsattsindelning som tillimpas i prognosmodellerna (se
appendix 1) , samt en aggregering till den drendeindelning som anvinds i modellskattningen (se
appendix 2).

RES0506 databas
Mddr0506.dat — Prognosomradeskodning
matdagens delresor via koordinater

Shopmod_data.xlsx
(pamatchning av das_dab_prognos.xlsx
prognosomraden)

Shopmod_data_kk.csv
(delméngd av Mddr0506.dat)

RVUfix (skapar reskedjor)

bked_ok32R_tot.dat
(bostadsbaserade reskedjor)

Diagram 1 Fran RES0506 till bostadshaserade reskedjor

Resultatet av processen si langt ar alltsd PO-kodade delresor med den information om delresan som ar
relevant for modellskattningen (i form av filen Shopmod_ data_kk.scv). Denna fil dr indata i det
program som skapar reskedjor, RVUfix. Detta program bygger pa den kod som utvecklades f6r den
ursprungliga skattningen av Sampers och som sedan uppdaterats i olika projekt, senast i ink6ps-
reseprojektet.

Programmet RVUfix ldser in alla delresor tillhérande en individ, och s6ker fram tre typer av reskedjor:

e Bostadsbaserade reskedjor
o Arbetsplatshaserade reskedjor
e Sekundara malpunkter vid arbetsresor

Eftersom varje kedja kan innehélla flera malpunkter ar det inte sjalvklart vilken malpunkt som ar den
huvudsakliga méalpunkten. Programmet viljer den malpunkt som har langst uppehallstid som den
huvudsakliga mélpunkten, om inte arbete eller tjainstedrende forekommer. Nar det géller fardsatt
undersoks forst vilka fardsatt som forekommer under reskedjan, och sedan definieras det huvudsakliga
fardsattet utifran f6ljande hierarki:

If (Tag .eq. 1) then
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Hfards = 4 (Tag)
Else if (Buss .eq. 1) then
Hfards = 3 (Buss)
Else if (Bil .eq. 1) then
Hfards = 1 (Bil som forare)
Else if (Bilp .eq. 1) then
Hfards = 2 (Bil som passagerare)
Else if (Cykel .eq. 1) then
Hfards = 6 (Cykel)
Else if (Gang .eq. 1) then
Hfards = 5 (Gang)
Else
Hfards = 7 (Ovrigt)
Endif
Nagra kombinerade fardsatt definieras séledes inte.
Resultatet av denna bearbetning redovisas i det féljande. | tabell 1 redovisas antalet reskedjor férdelade pa restyp
totalt och utan bortfall pé start- eller malpunkt.
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Kedjetyp Totalt antal | Antal med start- och malpunkt
Bostadsbaserade 31268 30054
Arbetsplatsbaserade 1210 1147
Arbetsresa med sekundér destination 2399 2220
Summa 34877 33421
Tabell 1. Antal reskedjor fordelade pa restyp

Dessutom forekommer 4556 s.k. rundresor, dar savil startpunkt som mélpunkt ar den egna bostaden. Dessa resor
modelleras inte. | tabell 2 redovisas de bostadsbaserade reskedjorna pa fardsétt.

Bilforare | Bilpass Buss

Tag Gang

Cykel Ovrigt

Summa

11819 4614 2114

1942 5615 2514 1436

30054

Tabell 2. Antal bostadshaserade reskedjor fordelade pa fardsatt

Resdrende Antal bostadshaserade reskedjor
Arbete 7442
Skola 3077
Tjanste 616
Service 670
Hélsa 429
Barntillsyn 484
Slakt och vanner 3215
Annan fritidsverksamhet 5950
Skjuts 1210
Dagligvaruinkop 3060
Séllanvaruinkop 1999
Yrkesmassig forflyttning 44
Ovrigt 1858
Summa 30054

Tabell 3. Antal bostadsbaserade reskedjor fordelade pa resarende

Socioekonomiska data frdn RVU

Delresebasen innehaller visserligen ett antal socioekonomiska data, men av praktiska skil blev det

enklare att generera en delméingd socioekonomiska data ”vid sidan av” delresemingden (sddana data
kommer att behovas dven for dem som inte rest). I diagram 2 visas denna process.

RES0506 databas

UPBD0506.dat
(individdata RVU)

Socek_fix

Socek0506.dat (delmangd av

UPBDO0506.dat)

6 (31)



RAPPORT Dokumentdatum Ev. diarienummer
2016-01-12

Diagram 2. Framtagning av socioekonomiska data ur RES0506

Data har tagits fran den del i RES-databasen som beskriver de medverkande individerna och deras hushall. En for
modellskattningen relevant delméngd har skapats och formaterats i programmet Socek_fix, med resultatfilen
(textformat) Socek0506.dat.

Trafikdatabaser fran TRV

I inkopsreseprojektet anvindes databaser som erhélls frin TRV under 2012. For omskattningsprojektet
erholls i mars 2014 en ny leverans av de regionala databaserna, fortfarande dock avseende 2005/2006.
Som ett led i dataframtagningsprocessen har de LoS-data som nu erhallits fran trafikverket jamforts
med de som anvandes i inképsresemodellprojektet 2013, och som laddades ner 2012-10-17.
Jamforelsen gjordes genom att summera alla matriselement for varje matris. De enda skillnader som
noterades avsag LoS-matriserna for vig i Samm. Dessa skillnader redovisas i tabell 4.

2012 2014
Matris | Beskrivning Summa | Matris | Beskrivning

nr nr

1 | Végavgifter arbetsresor 20447217 1 | Végavgifter arbetsresor 111111 20389770

2 | Vdgavgifter dvriga resor 10308322 2 | Végavgifter dvriga resor 111111 9951620

3 | Bilrestid h”g med mf42 80712 1025674771 3 | Bilrestid hog med mf59 111111 1018330926

4 | Bilrestid Ifg med mf42 80712 1011583747 4 | Bilrestid lag med mf59 111111 1006818207

5 | Bilavst,,nd med mf42 80712 1218625143 5 | Bilavstand lag med mf59 111111 1218624126

6 | GC-avstind med msO1 1232129064 6 | GC-avstind med msO1 1232121404

Tabell 4. Skillnader i matrissumma mellan databaser avseende Samm erhallna 2012 respektive 2014
Skillnaderna pa totalniva ar sma, men kan innehalla storre skillnader pa finare niva. For att testa skillnaden
skattades en av inkopsresemodellerna om med de nya emme-databaserna. Skillnaderna visade sig ytterst sma och
i praktiken forsumbara. Testen finns i Test emmedatabas.xIsx. De senast levererade databaserna har anvénts for
alla resdrenden utom inkdépsresorna.
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Anpassning av markanvandningsdata till SNI2007

Ev. diarienummer

For att kunna anvinda tvésiffernivan fran SNI2002 i modellskattningen och kunna dataférsorja den
med data enligt 2007 ar det onskvirt att anpassa skattningsdata sa langt mojligt till
tvasifferindelningen for SNI2007. I tabell 5 har en sddan anpassning gjorts till SNI45 (SN12007) och

SNI47 (SNI2007).
Modell Variabler i Samsdag
Arbetsresor | Totalt antal sysselsatta
Skolresor Antal sysselsatta i utbildning
Tjansteresor = Totalt antal sysselsatta
Sysselsatta i summa
NG G 1 J K LM_N
Besoksresor | Totalt antal sysselsatta

Fritidsresor

Ovriga resor

Tabell 5. Jaimforelse naringsgrensindelning SNI2002 och SN12007. Anpassningen har gjorts med hjalp

Hotell och restaurang
Kultur och sport
Size_ NGG parti- och
detaljhandel

NG_N Halso och sjukvard,
sociala tjanster
veterinarverks.

NG_H Hotell och restaurang
NG_L Offentlig forvaltning
och férsvar, obl.
Socialférsakring

NG_M Utbildning

I+J+K

av SCB’s databas.

SNI12002
alla

SNI 80
alla

se nedan

alla

SNI 55

SNI 92
SNI50 — SNI50500

SNI 51
SNI 52 + SNI50500

—SNI52710 -52740
SNI 85

SNI 55
SNI'75

SNI 80
SNI 60-74

SNI12007
alla

SNI 85
alla

se nedan

alla

SNI 55, SNI56
SNI 59, SNI90-93
SNI 45

SNI 46

SNI 47

SNI 86 + SNI75

SNI 55 + SNI56
SNI 84

SNI 85

SNI49-53 + SNI 58-
63 + SNI164-68 +
SN168-82

For att testa effekten av den gjorda anpassningen har samma modell som anvindes i databank-
jamforelsen skattats pa den SNI2007-anpassade niringsgrensindelningen. Aven i detta fall blev

skillnaderna mycket sma och i inget fall ens i ndrheten av signifikans.

Bildande av indatafil for markanvéandning

Alla markanvandningsdata kommer fran SAMS-databasen Sams2006_ver25_080711.mdb férutom
den av SCB levererade justeringen av niaringsgren SNI152 samt uppdelningen pa SN180 i grundskola,
gymnasium och 6vrig utbildning. Den indatafil som anvands i matchningen genereras i Excelarket

LUMAT_PO_ Besok_Skola_SNI2007just_Yta.xlsx. Av praktiska skil kom informationen om centralort

i kommun respektive lin att laggas i en separat fil (Centralort.dat)
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Arendevis pakodning av markanvandnings- och trafiksystemdata

Omskattningen avser saval fardsétts- och destinationsval som resgenerering. Resgenereringen sker
med hinsyn till hur olika aktivitetskombinationer efterfragas under en dag, och skattas darfor inte
drendevis. Logsummor frin respektive drende behover emellertid genereras som input till
resgenereringen, och det finns darfor tva steg i datagenereringen — ett for fardsétts- och destinationsval
och ett for resgenereringen.

Sampling av destinationsalternativ

Modellerna i inkopsreseprojektet skattades med hjalp av sampling av destinationsalternativ. Den
rddande skepsisen i forskarviarlden mot alternativsampling i nistade modeller har gjort att vi i
omskattningsprojektet valjer att avstd frén alternativsampling. Matmatch-programmet innehéller
fortfarande mgjligheten att anvinda sampling, och det bor pdpekas att det bara ar nar samplingen sker
pa en underliggande niva som problemen uppstar. Oftast dr dock regionala modeller nastade med
destinationsvalet pd en underliggande niva.

Kinslan av att samplingen ger en bias har gjort att resfrekvensvalet inte skattats simultant med
fardsétts- och destinationsval vid tidigare skattningar av Sampersmodellerna. I stillet har logsummor
fran fardsatts- och destinationsval skapats med hjilp av Alogit och kodats pa respektive individ,
varefter en separat skattning av resfrekvensvalet gjorts.

Om man inte samplar destinationer kan resfrekvensvalet skattas simultant med 6vriga dimensioner.
Priset blir dock ett betydligt storre antal observationer, med atféljande 6kning av exekveringstiden och
betydligt mycket storre — och néstintill ohanterliga - datafiler. Ett sétt att hantera detta ar att som
gjorts har borja med fiardsatts- och destinationsvalet, och i ett andra steg lagga till indatafiler till
genereringen.

Fardmedels- och destinationsval

Pékodningen av markanviandningsdata och LoS-data gors drendevis, dels for att fa hanterlig
dataméangder vid estimeringsarbetet, dels for att olika drenden kan kriva olika uppsattningar av indata.
Piakodningen gors ocksa regionvis, eftersom emmebankerna ar regionspecifika. Dataflodet for
pdkodningen redovisas i diagram 3.

Forutom tidigare redovisade filer anviands ocksé filerna region_nyk.dat och region_nynyk.dat. Dessa

ar regionspecifika nycklar for vilka omrdden som ar inom respektive utom regionen (region_nyk.dat)
samt vilka omraden som ingar i emmedatabasen (region_nynyk.dat).
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Pamatchning LOS, SE och LU till bostadsbaserade reskedjor

Emme2ban per region bked ok32R_tot.dat
LUMAT PO _Besok Skola Matmatch_mega
SNI2007just_Yta Socek0506.dat

Centralort.dat

Region_nyk.dat
Region_nynyk.dat

Estimeringsfil per region Statistikfiler
och drende

Diagram 3 Matchning av markanvéndnings- och LoS-data till bostadsbaserade turer
| detta steg anvands saledes endast data for observerade resor.

Koppling till LoS-matriserna

Alla resor ar kopplade till det trafikutbud som avser den tidperiod under vilken resan skedde. Foljande
tidsperioder har definierats:

e kI 0000-0659
e kI 0700-0859
e kI 0900-1449
e KI1500-1759
e Kkl 1800-

Tidsperioden avser det tidsintervall inom vilket resan paborjats. Trafiknatens hogtrafikmatriser har
kopplats till perioderna 0700-0859 samt 1500 — 1759, och lgtrafikmatriserna till 6vriga perioder.
Detta giller for savil ut- som hemresa. Resor som genomforts under 2005 ar kopplade till bilmatriser
utan trangselavgifter. For resor 16r- och sondagar tillampas lagtrafikutbudet.

Kollektivtrafiktaxor

For arbetsresor antas manadskort vara det lagsta priset (dven om detta inte alltid ar korrekt). I
avsaknad av en mer utvecklad modell for ménadskortsinnehav har darfér manadskorttaxan applicerats
pa alla resor. Detta giller aver skolresor (se nedan). For 6vriga resor antas att manadskortsinnehavet ar
exogent. Om personen innehar ménadskort antas att inkopsresor med kollektivt firdmedel inte medf6r
négon extra kostnad, annars antas kontant/rabattataxan gilla.

Resgenerering

For att kunna bilda logsummor frén firdmedels- och destinationsvalet krivs att vissa antaganden gors
for dem som inte rest nér det galler hur stort séllskap det var som inte reste och i vilken tidsperiod man
inte reste. Dessa data har tagits bl.a. fran de statistikfiler som genereras vid matchningen. For ovrigt ar
proceduren identisk med genereringen av indata till fardsitts- och destinationsvalet, sd ndr som pa att
indata nu ar alla individer i undersokningen (vilket leder till datafiler i storleksordningen 20 Gb).

Arendevis beskrivning av datagenereringen
Skalet till att man vill skatta olika modeller for olika residrenden ar att preferenserna kan skilja sig at,

samt att framfor allt malpunktsbeskrivningen kan skilja sig mellan olika drenden. Ibland vill man ocksa
10 (31)
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skilja pé resdrenden pé grund av den efterkommande behandlingen (t.ex for att kunna tillampa ASEK-
tidsvarden for olika drenden vid CBA). Antalet observerade resor far dock inte vara for ligt, eftersom
det kan ge en dalig skattning. Egentligen ar uppdelningen pa olika resdrenden en empirisk fraga, dar
forklaringsgraden ar den viktiga parametern — det finns inget skl att forfina drendeindelningen om det
inte ger nagot bidrag till 6kad forklaringsgrad.

I tabell 6 redovisas antalet bostadsbaserade reskedjor for den aggregering av resdrenden i RES0506
som gjordes inledningsvis (alla dagar), samt det antal turer som anvants i skattningen (turer under tio
mil enkel resa inom respektive region):

Resérende Antal Antal
bostadsbaserade bostadsbaserade
reskedjor totalt turer i skattning

av regionala
modeller

Arbete 7442 7051

Skola 3077 3003

Tjanste 616 464

Service 670 626

Halsa 429 418

Barntillsyn 484 482

Slakt och vanner 3215 2853

Annan fritidsverksamhet 5950 4492

SijtS 1210 1153

Dagligvaruinkop 3060 2994

Séllanvaruinkop 1999 1885

Ovrigt 1858 1432

Summa 30010 26853

Tabell 6. Antal genererade turer for olika resédrenden i RES0506

Estimeringsdata har genererats med hénsyn till vilka data som bést svarar mot respektive resiarende,
vilket innebar att den uppdelning pa resdrende som blivit slutresultatet i omskattningen inte
nodvandigtvis ar exakt densamma som i datagenereringen.

I det foljande redovisas dataframtagningen for de drendegrupper som genererats i samma
matchningskorning. Redovisningen omfattar

e Fordelningen av resorna pa fardsatt, avstand samt restidpunkt

e Kopplingen till LoS-matriserna

e Markanviandningsvariabler
Varje matchningsgrupp behandlas i separata program "Matmatch_mega”, sa att datauttaget kan

anpassas efter behov. Resultatet ar en fil med skattningsdata (med tillh6rande variabelforteckning).

Arbetsresor

Arbetsresorna har i tidigare regionala modeller definierats utan 6vre avstandsgrans. Nu behandlas
arbetsresor som ett separat resarende i modellen for ldngvéga resor (resor 6ver 10 mil enkel resa). Det
ar darfor naturligt att tillimpa denna gréans dven for regionala arbetsresor. Tabell 7 visar fordelningen
pa avstand (enkel resa) och fardsatt.
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Avstands-klass | Bilforare | Bilpass. | Kollektivt | Gang | Cykel | Ovrigt | Summa
0-2.5 km 535 76 42 | 540 | 348 21 1562
2.5-5km 515 60 144 | 139 | 249 11 1118
5-7.5 km 431 40 183 27 | 122 8 811
7.5-10 km 350 25 155 4 45 17 596
10-12.5 km 321 20 109 6 19 7 482
12.5-15 km 250 14 121 7 11 1 404
15-17.5 km 248 17 67 2 2 340
17.5-20 km 192 6 62 4 2 5 271
20-25 km 298 13 94 3 6 414
25-35 km 324 19 102 6 4 460
35-50 km 242 13 76 1 2 336
50-100 km 162 10 78 3 4 257
Totalt 3868 313 1233 | 742 | 807 88 7051
Tabell 7 Fordelning av arbetsresor pa avstand och fardsétt
Tabell 8 visar fordelningen pa tidsperioder.

Hemresa
Utresa 0000 - 659 | 0700-859 | 0900 - 1459 | 1500-1759 | 1800- | Summa
0000 - 659 55 34 524 1514 139 2266
0700 - 859 6 33 599 2183 422 3243
0900 - 1459 22 166 452 520 1161
1500 - 1759 26 0 0 42 138 206
1800 - 20 1 0 151 175
Summa 129 71 1290 4191 | 1370 7051

Tabell 8 Fordelning av ut- och hemresa pa tidsperioder - arbetsresor. I de fall hemresan tidsmassigt

dger rum for utresan antas att tidpunkten for utresan avser foregdende dag (géller c:a 1 procent av

turerna).
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Ev. diarienummer

Skolresorna avser resor under 10 mil. Tabell g visar fordelningen pa avstind och fardsatt.

Bilférare | Bilpass. | Kollektivt | Gang | Cykel | Ovrigt | Summa
0-2.5 km 14 245 162 689 247 5 1362
2.5-5 km 14 107 169 106 144 18 558
5-7.5 km 7 41 150 15 39 4 256
7.5-10 km 14 15 136 5 21 3 194
10-12.5 km 14 104 4 6 2 135
12.5-15 km 14 69 1 4 95
15-17.5 km 10 8 53 4 3 78
17.5-20 km 4 58 4 1 75
20-25 km 9 59 6 3 84
25-35 km 10 6 48 2 66
35-50 km 6 2 33 2 43
50-100 km 6 8 35 6 0 57
Summa 104 473 1076 842 461 47 3003
Tabell 9 Fordelning av arbetsresor pa avstdnd och fardsatt

Hemresa

Utresa 0-659 7-859 | 9-1459 | 15-1759 | 18- | Summa
0-659 15 0 46 75 4 140
7-859 2 9 1318 1112 51 2492
9-1459 1 0 122 184 | 27 334
15-1759 1 0 0 6| 20 27
18 - 2 0 0 0 8 10
Summa 21 9 1486 1377 | 110 3003

Tabell 10 Fordelning av ut- och hemresa pa tidsperioder - skolresor

Tabell 10 beskriver fordelningen pé tidsperioder. I de fall hemresan tidsmassigt dger rum for utresan
antas att tidpunkten for utresan avser foregdende dag (giller c:a 2 promille av turerna).

Kollektivtrafiktaxor

I Sampers forekommer skolresor, uppdelade pa olika alderskategorier. En friga ar hur kostnaderna for
dessa resor behandlas i skattning och tillimpning. Fran RES05/06 kan vi se fordelningen pé fardbevis-
innehavet for gruppen studerande fordelat pa olika &ldersklasser (tabell 11, uppriknade tal):

Alder Antal Manads/ Annat kort | Rabattkort/ Pafylinings-
personer Skolkort Remsa kort

6-13ar 805459 0.15 0.03 0.03 0.04

14-17 ar 506848 0.45 0.07 0.03 0.09

18-25ar 346862 0.39 0.05 0.05 0.14

25-ar 157439 0.32 0.01 0.08 0.15

Alla 1816609 0.30 0.04 0.04 0.08

13 (31)



RAPPORT Dokumentdatum Ev. diarienummer
2016-01-12

Tabell 11 Férdelning av studerande pa fardbevistyp or de yngsta ar kollandelen 1ag, och en fjardedel av
dessa kollresor ar skolskjuts (tabell 12).

Alder Gang Cykel Moped/ | Thana/ Skol- Bat Fard- Taxi | Tag | Buss | Bil Andel
MC sparvagn skjuts tjanst koll
6-13 0.38 0.14 0.00 0.01 0.05 | 0.00 0.00 | 0.01 | 0.00 | 0.12 | 0.28 0.20
14 -17 0.21 0.19 0.02 0.05 0.02 | 0.00 0.00 | 0.00 | 0.05 | 0.35 | 0.11 0.47
18 - 25 0.23 0.15 0.00 0.09 0.00 | 0.00 0.01 | 0.00 | 0.06 | 0.26 | 0.20 0.42
25 - 0.14 0.20 0.00 0.13 0.00 | 0.00 0.00 | 0.00 | 0.09 | 0.20 | 0.23 0.42

Tabel 12 Fordelning av studerande pa fardmedel

Det framgér inte direkt av resvaneundersokningen vilka som har skolkort, eftersom den upplysningen
bara finns fér Stockholms ldn, och eftersom skolkort dessutom inte redovisas separat i RES-databasen.

Separata modeller har skattats for tre olika studerandekategorier — grundskola, ggmnasium och 6vrig
utbildning. Klassificeringen har skett utifrin &lder. Skolresor ar &tminstone for de tva forsta
kategorierna tillrackligt frekventa for att ndgon form av ménads- eller skolkort ska vara det mest
sannolika fardbeviset for kollektivtrafikresor. Vi saknar dock data for skolkortskostnaden i trafiknéts-
data. Samtidigt kan det vara s& att kostnaden for skolkort inte bars av resenéren eller resendrshushallet
atminstone i yngre aldrar. For dem som ar 6ver 18 ar dr nog den kortkostnad vi har tillgang till i
trafiknitsdata en béttre gissning. For dem som ar 6 - 18 ar ar det kanske ocksa battre att ange den
kortkostnaden, och 1ata den latenta skolkortsrabatten ingé i den skattade parametern (eftersom det ar
separata modeller). Skattningsdata innehaller darfor kortkostnaden enligt trafiknitsdata.

14 (31)



RAPPORT

Inkdpsresor

Skattningsdata f6r inkopsresor avser resor under 10 mil. Tvé drendetyper har genererats i samma
programversion, ndmligen dagliginkop och séllaninkop. Fordelningen pé avsténd och fardsatt

Dokumentdatum
2016-01-12

redovisas i tabell 13 och 14 for respektive resiarende.

Ev. diarienummer

Bilférare | Bilpass. | Kollektivt | Gang | Cykel | Ovrigt | Summa
0-2.5 km 444 101 24 | 956 132 10 1667
2.5-5 km 300 89 27 97 53 5 571
5-7.5 km 134 46 14 13 11 1 219
7.5-10 km 89 31 5 7 4 1 137
10-12.5 km 81 26 4 3 2 116
12.5-15 km 49 16 3 4 1 1 74
15-17.5 km 30 17 1 3 51
17.5-20 km 17 11 1 3 32
20-25 km 31 17 1 1 50
25-35 km 26 14 2 2 1 1 46
35-50 km 9 8 17
50-100 km 6 4 1 3 0 0 14
Totalt 1216 380 83 | 1092 202 21 2994

Tabell 13 Férdelning av dagligvaruinkop pa avstand

och fardsatt

Bilférare | Bilpass. | Kollektivt | Gang | Cykel | Ovrigt | Summa
0-2.5 km 157 46 28 | 276 66 1 574
2.5-5 km 155 53 65 59 29 6 367
5-7.5 km 79 48 34 9 7 177
7.5-10 km 72 38 19 3 132
10-12.5 km 62 34 25 1 2 124
12.5-15 km 50 22 3 85
15-17.5 km 34 16 61
17.5-20 km 32 21 1 1 64
20-25 km 39 29 10 78
25-35 km 49 27 80
35-50 km 46 24 1 77
50-100 km 30 31 0 0 0 66
Totalt 805 389 221 | 352 107 11 1885

Tabell 14 Fordelning av séllaninkop pa avstand och fardsatt

Fordelningen pa tidsperiod for ut- och terresa redovisas i tabell 15 och 16 for respektive dagligvarukop
och sallankop.
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klo-7 | kI 7-9 | kl 9-15 | kI 15-18 | kl 18- | Summa
kl0-7 42 2 4 3 1 52
kl 7-9 1 29 33 3 3 69
kl 9-15 2 1473 219 29 1723
kl 15-18 1 608 156 765
kl 18- 1 384 385
Summa 47 31 1510 833 573 2994

Tabell 15. Antal dagligvaruinkopsresor fordelade pa tidperiod for ut- och hemresa

Antal resor fordelade pa tidpunkt for ut- och hemresa

kl 0-7 kl 7-9 kl 9-15 kl 15-18 kI 18- | Summa
kl0-7 20 8 2 1 31
kl 7-9 6 27 3 36
kl 9-15 5 935 359 52 1351
kl 15-18 238 116 354
kl 18- 113 113
Summa 25 6 970 602 282 1885

Tabell 16. Antal sallaninkopsresor fordelade pa tidperiod for ut- och hemresa
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Besoksresor

Skattningsdata for bestksresor avser resor under 10 mil. Endast en drendetyp har skattats.
Fordelningen pa avstand och fardsatt redovisas i tabell 17.

Bilférare | Bilpass. | Kollektivt | Gadng @ Cykel = Ovrigt | Summa

0-2.5 km 191 150 15| 539 139 25 1059
2.5-5 km 121 102 54 54 60 11 402
5-7.5 km 78 70 59 12 11 3 233
7.5-10 km 73 55 30 4 7 5 174
10-12.5 km 66 50 28 2 6 3 155
12.5-15 km 55 31 18 2 4 110
15-17.5 km 50 28 24 2 2 106
17.5-20 km 36 29 15 1 81
20-25 km 59 37 16 2 4 118
25-35km 74 58 18 4 3 157
35-50 km 53 46 12 111
50-100 km 75 54 12 1 0 5 147
Totalt 931 710 301 | 623 | 225 63 2853

Tabell 17 Fordelning av besoksresor pa avstand och fardsatt
Fordelningen pa tidsperiod for ut- och aterresa redovisas i tabell 18 .

kl0-7 | kI 7-9 | kl 9-15 | kI 15-18 | kl 18- | Summa
kl 0-7 27 1 3 3 4 38
kl 7-9 11 26 19 8 64
kl 9-15 14 407 498 308 1227
kl 15-18 59 163 547 769
kl 18- 144 2|2 607 755
Summa 244 14 438 683 | 1474 2853

Tabell 18. Antal besoksturer fordelade pa tidperiod for ut- och hemresa
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Rekreationsresor

Skattningsdata for rekreationssresor avser resor under 10 mil. Endast en drendetyp har skattats.
Fordelningen pé avstand och fardsétt redovisas i tabell 19.

Bilférare | Bilpass. | Kollektivt = G&ng | Cykel = Ovrigt  Summa

0-2.5 km 286 272 44 | 783 239 21 1645
2.5-5 km 250 224 100 | 116 122 12 824
5-7.5 km 140 137 83 23 43 10 436
7.5-10 km 107 119 44 13 12 3 298
10-12.5 km 103 84 39 4 12 1 243
12.5-15 km 74 49 28 7 2 4 164
15-17.5 km 81 58 15 3 1 158
17.5-20 km 48 23 13 2 2 3 91
20-25 km 70 66 17 7 2 162
25-35 km 83 70 20 2 3 2 180
35-50 km 69 33 16 3 1 3 125
50-100 km 63 75 21 4 3 0 166
Totalt 1374 1210 440 | 957 | 449 62 4492

Tabell 19 Fordelning av rekreationsresor pa avstand och fardsatt
Fordelningen pa tidsperiod for ut- och aterresa redovisas i tabell 20.
kl0-7 | kl7-9 | kl9-15 | kI 15-18 kI 18- Summa

kl 0-7 41 14 22 17 11 105
kl 7-9 16 164 49 17 246
kl 9-15 8 967 679 169 1823
kl 15-18 21 285 911 1217
kl 18- 119 982 1101

Summa = 189 30 1153 1030 | 2090 = 4492
Tabell 20. Antal rekreationsturer fordelade pa tidperiod for ut- och hemresa
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Ovriga privatresor

Dokumentdatum
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Ev. diarienummer

Skattningsdata for 6vriga privatresor avser resor under 10 mil. Denna grupp ar inte sarskilt homogen,
varfor separata modeller for tre olika drendetyper skattats:

e Service, hilsa, barntillsyn

e Skjuts
e Ovrigt

Fordelningen pé avstand och fardsatt for respektive kategori redovisas i tabellerna 21-23.

Bilférare | Bilpass. | Kollektivt | Gadng @ Cykel = Ovrigt | Summa
0-2.5 km 209 33 16 | 370 61 3 692
2.5-5 km 146 29 28 43 15 5 266
5-7.5 km 89 9 19 3 4 3 127
7.5-10 km 53 12 17 6 1 89
10-12.5 km 28 12 6 2 2 50
12.5-15 km 32 6 4 1 1 44
15-17.5 km 26 4 5 1 1 37
17.5-20 km 27 3 5 2 37
20-25 km 31 12 9 2 3 57
25-35 km 38 9 3 3 2 55
35-50 km 25 10 3 1 39
50-100 km 24 7 0 0 0 2 33
Totalt 728 146 115 | 432 81 24 1526

Tabell 21 Fordelning av resor for service, hélsa och barntillsyn pa avstand och fardséatt

Bilférare | Bilpass. | Kollektivt = G&ng | Cykel & Ovrigt  Summa
0-2.5 km 258 18 4 87 18 385
2.5-5 km 183 14 4 13 219
5-7.5 km 128 7 1 3 1 1 141
7.5-10 km 68 6 4 78
10-12.5 km 63 5 4 72
12.5-15 km 50 4 54
15-17.5 km 27 2 29
17.5-20 km 21 2 1 1 25
20-25 km 41 5 46
25-35 km 45 4 1 50
35-50 km 19 6 2 27
50-100 km 20 6 1 0 0 0 27
Totalt 923 79 22 103 24 2 1153

Tabell 22 Fordelning av resor for att skjutsa nagon pa avstand och fardsatt
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Bilférare | Bilpass. | Kollektivt = Gang | Cykel = Ovrigt  Summa

0-2.5 km 179 63 14 | 217 41 10 524
2.5-5km 88 51 21 26 15 201
5-7.5 km 73 19 15 5 8 3 123
7.5-10 km 53 23 14 1 98
10-12.5 km 47 21 10 1 1 80
12.5-15 km 27 22 15 2 66
15-17.5 km 35 12 7 1 2 57
17.5-20 km 21 7 8 4 40
20-25 km 30 14 6 1 1 52
25-35km 33 24 8 1 1 67
35-50 km 24 15 5 2 46
50-100 km 42 25 8 0 0 3 78
Totalt 652 296 131 | 254 71 28 1432

Tabell 23 Fordelning av 6vriga privatresor pa avstand och fardsatt

Fordelningen pa tidsperiod for ut- och aterresa redovisas i tabell 24.
kl0-7 | kI 7-9 | kI 9-15 | kl 15-18 | kl 18- | Summa

kl 0-7 22 6 7 2 37
kl 7-9 100 134 12 2 248
kl 9-15 3 644 188 33 868
kl 15-18 1 191 83 275
kl 18- 2 96 98
Summa 28 106 785 393 214 1526

Tabell 24. Antal resor for service, hélsa och barntillsyn fordelade pa tidperiod for ut- och
hemresa

Fordelningen pa tidsperiod for ut- och aterresa redovisas i tabell 25.
kl0-7  kl7-9 | kl9-15 kI 15-18 | kl 18- Summa

kl 0-7 25 7 2 1 35
kI 7-9 135 27 3 3 168
kl 9-15 248 61 11 320
kl 15-18 1 250 82 333
kl 18- 5 292 297
Summa 31 142 275 316 389 1153

Tabell 25. Antal resor for Skjutsning fordelade pa tidperiod for ut- och hemresa
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Fordelningen pa tidsperiod for ut- och aterresa redovisas i tabell 26.
kl0-7 kI 7-9 | kl9-15 kI 15-18 | kl 18-  Summa

kl 0-7 29 8 11 7 2 57
kl' 7-9 1 29 75 33 10 148
kl 9-15 8 436 203 74 721
kl 15-18 8 154 120 282
kl 18- 19 205 224
Summa 65 37 522 397 411 1432

Tabell 26. Antal resor for 6vriga privatresor fordelade pa tidperiod for ut- och hemresa
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Tjansteresor

Nir det giller tjansteresor har savil bostadsbaserade resor som arbetsplatsbaserade arbetsresor tagits
med, eftersom andelen arbetsplatsbaserade resor ar sarskilt hog for detta resdrende. I bada fall avses
resor under 10 mil. Férdelningen pé reslangd och fardsatt for de bida kategorierna tjansteresor
framgér av tabellerna 27 och 28.

Bilférare | Bilpass. | Kollektivt = Gang | Cykel = Ovrigt  Summa

0-2.5 km 36 3 3 27 7 4 80
2.5-5km 32 3 7 3 6 2 53
5-7.5 km 22 1 8 2 3 1 37
7.5-10 km 24 1 10 1 3 39
10-12.5 km 13 2 3 1 6 25
12.5-15 km 18 2 1 3 24
15-17.5 km 19 4 2 25
17.5-20 km 11 1 12
20-25 km 25 1 1 1 28
25-35 km 39 3 2 1 45
35-50 km 26 2 5 2 35
50-100 km 47 7 7 0 0 0 61
Totalt 312 25 52 32 18 25 464

Tabell 27 Fordelning av bostadsbaserade tjansteresor pa avstand och fardsatt

Bilférare | Bilpass. | Kollektivt | Gadng @ Cykel = Ovrigt | Summa

0-2.5 km 60 9 4 59 10 6 148
2.5-5 km 51 5 5 5 3 1 70
5-7.5 km 30 5 3 2 3 3 46
7.5-10 km 21 5 1 1 1 29
10-12.5 km 9 4 2 1 1 17
12.5-15 km 11 3 1 15
15-17.5 km 10 1 11
17.5-20 km 3 2 5
20-25 km 12 2 16
25-35km 13 2 1 1 17
35-50 km 13 5 18
50-100 km 9 5 2 16
Totalt 242 46 16 72 16 16 408

Tabell 28 Fordelning av arbetsplatsbaserade tjansteresor pa avstand och fardsatt
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Fordelningen pa tidsperiod for ut- och aterresa redovisas i tabell 29 och 30.
kl0-7 kI 7-9 | kl9-15 kI 15-18 @ kI 18-

Summa

kl 0-7 8 5
kl' 7-9 8
kl 9-15 1
kl 15-18 1
kl 18- 3 1

Summa 13 14

26
62
87

175

51
56
50
18

175

5
12
10
34
26
87

95
138
148

53

30
464

Tabell 29. Antal bostadsbaserade tjansteresor fordelade pa tidperiod for ut- och hemresa

kl0-7 | kI 7-9 | kl9-15 | kl 15-18 | kI 18-

Summa

kl 0-7 2 1
kl 7-9 9
kl 9-15 1

kl 15-18

kl 18- 5
Summa 8 10

5

61
209

275

6
30
51
10

98

=00 &~ bs

17

14
104
265

18

7
408

Tabell 30. Antal bostadsbaserade tjansteresor fordelade pa tidperiod for ut- och hemresa

Data till resgenerering

Nir det giller data till resgenerering kravs att antaganden om sillskapsstorlek och tidperiod gors for
dem som inte genomfort ndgon arbetsresa.

Sallskapsstorlek

Sallskapsstorleken bestams for varje individ genom en slumpmaéssig dragning ur en férdelning pa
hushallsstorlek och sillskapsstorlek for dem som genomfort en resa med aktuellt drende.

Arbets- och tjansteresor

For arbetsresor ar den genomsnittliga sillskapsstorleken 1.2 personer, och har gors ett forenklat
antagande att 80 procent av alla arbetsresor sker utan sillskap, och 20 procent med 2 personers i
ressillskapet. For tjansteresor dr motsvarande siffror 1.23 och 23 procent.

Skolresor

For skolresor dras en sillskapsstorlek ur féljande fordelningar (en for varje hushallsstorlek).
Sallskapsstorlek (kumulativ fordelning)

Hushallsstorlek 1
0.87
0.72
0.62
0.51
0.52

b WNE-

2
0.95
0.92
0.90
0.80
0.78

3
0.96
0.96
0.96
0.93
0.90

4
0.97
0.98
0.97
0.96
0.95

5
1.00
1.00
1.00
1.00
1.00

Tabell 31 Kumulativ fordelning pé sillskapsstorlek for skolresor beroende pa hushéllsstorlek

Inkbpsresor

For inkopsresor har tva arendetyper definierats, dagligvaruinkop och sallaninkop.
Sallskapsstorleksfordelningarna ser ut pa féljande satt:
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Sallskapsstorlek (kumulativ fordelning)

Hushallsstorlek 1 2 3 4 5
0.88 0.99 1.00 1.00 | 1.00
0.53 0.98 0.99 1.00 | 1.00
0.54 0.85 0.98 1.00 | 1.00
0.52 0.82 0.92 0.99 | 1.00

0.46 0.77 0.88 0.96 | 1.00
Tabell 32 Kumulativ fordelning pa sallskapsstorlek for dagligvaruinkép beroende pa hushallsstorlek

b WN -

Sallskapsstorlek (kumulativ férdelning)

Hushallsstorlek 1 2 3 4 5
0.74 0.97 0.99 1.00 | 1.00
0.46 0.95 0.98 0.99 | 1.00
0.34 0.73 0.94 0.98 | 1.00
0.28 0.60 0.79 0.97 | 1.00

0.28 0.60 0.78 0.87 | 1.00
Tabell 33 Kumulativ fordelning pa sillskapsstorlek for sdllaninkép beroende pa hushallsstorlek

b WN -

Besdksresor
For besoksresor dras en séllskapsstorlek ur foljande fordelningar (en for varje hushéllsstorlek).
Sallskapsstorlek (kumulativ férdelning)

Hushallsstorlek 1 2 3 4 5
0.71 0.90 0.96 0.99 | 1.00
0.33 0.89 0.96 0.99 | 1.00
0.39 0.67 0.92 0.97 | 1.00
0.36 0.59 0.74 0.95 | 1.00

0.39 0.63 0.75 0.85 | 1.00
Tabell 34 Kumulativ fordelning pa sillskapsstorlek for besoksresor beroende pa hushallsstorlek

b WN -

Rekreationsresor
For rekreationsresor dras en sillskapsstorlek ur f6ljande fordelningar (en for varje hushéllsstorlek).
Sallskapsstorlek (kumulativ fordelning)

Hushallsstorlek 1 2 3 4 5
0.67 0.89 0.96 0.97 | 1.00
0.43 0.88 0.94 0.97 | 1.00
0.36 0.69 0.88 0.94 | 1.00
0.26 0.59 0.76 0.93 | 1.00

0.27 0.55 0.72 0.84 | 1.00
Tabell 35 Kumulativ férdelning pa sillskapsstorlek for rekreationsresor beroende pa hushéllsstorlek

s WN -

Ovriga resor
For Gvriga resor dras en sillskapsstorlek ur foljande fordelning.
Sallskapsstorlek (kumulativ férdelning)

Hushallsstorlek 1 2 3 4 5
1 0.84 0.97 0.99 0.99 | 1.00
2 0.65 0.96 0.99 1.00  1.00
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3 0.61 0.94 0.99 1.00 | 1.00
4 0.38 0.84 0.95 0.99 | 1.00
5 0.42 0.77 0.94 0.97 | 1.00

Tabell 36 Kumulativ fordelning pa sillskapsstorlek for évriga resor beroende pé hushéllsstorlek

Tidperiod

Nir det galler fordelningen pé tidsperiod summeras LoS-data for hog-respektive lagtrafik med en

hogtrafikandel som berdknats ur tidperiodfordelningen for de faktiskt genomforda resorna (som
tidigare redovisats).
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I RVU’'n samlas resandet in i form av delresor, dvs resor mellan de punkter dir man genomfor nagon
aktivitet. Denna f6ljd av resor forenklas sedan till bostadsbaserade turer, arbetsplatsbaserade turer och
“sekundira destinationer”, dvs en aktivitet pa vigen mellan hemmet och bostaden eller tvirtom. Det
kan vara intressant att jamfora hur stor del av trafikarbetet som man missar genom férenklingen till

enbart bostadsbaserade turer (plus de arbetsplatsbaserade tjansteresorna).

Lt oss forst undersoka delresorna — det dr pd denna niva som resandet beskrivs, och som vi har
betraktar som “sanningen” nar det géller trafikarbetet. I tabell 37 visas antalet delresor fordelat pa
drende och fardsitt. Rundturer (delresor med start och mél i egen bostad) och delresor 6ver 100 km
har tagits bort, eftersom vi intresserar oss for de regionala resorna med en definierad malpunkt.

Ingen

upﬁgift Bilfoérare | Bilpass | Buss Tag Gang | Cykel | Ovrigt | Summa
Arbete 59 10027 1002 1099 | 1318 2476 1854 106 17941
Skola 6 302 1244 1365 718 2412 1069 80 7196
Tjanste 131 1926 284 74 81 445 | 102 | 41 3084
Service 8 829 158 61 34 583 | 101 | 15 1789
Hilsa 3 535 189 69 49 234 52 32 1163
Barntillsyn 631 62 8 4 441 39 1 1186
SI5kt o vinner 29 2454 1910 | 320 | 286 | 1809 | 524 | 138 | 7470
Rekreation 66 3741 3203 | 458 | 422 | 3940 | 1052 | 164 | 13136
Skjutsa 2399 273 27 28 307 47 6 3092
Dagligvaruinksp 2849 919 102 | 55 2533 | 442 | 37 6942
sallanvaruinksp 2268 1163 | 246 | 207 | 1419 | 251 | 25 5582
Ovrigt 27 1901 920 161 | 145 889 197 43 4283
Summa 29862 11417 3990 3347 17488 | 5730 745 71834
Tabell 37 Fordelning av delresor pa arende och fardsatt

Bilférare | Bilpass Buss Tag Gang Cykel Ovrigt Summa

Arbete 4026 326 563 722 747 827 128 7339
Skola 111 477 701 405 845 462 49 3050
Tjanste 333 32 22 36 37 18 30 508
Service 312 52 32 17 196 45 9 663
Halsa 190 79 35 24 55 23 18 424
Barntillsyn 247 25 5 1 186 17 1 482
Slakt o vanner 1012 798 175 155 631 232 79 3082
Rekreation 1493 1342 241 231 1075 466 922 5770
Skjutsa 939 94 12 12 105 24 8 1194
Dagligvaruinkop 1252 395 57 30 1097 206 22 3059
Séllanvaruinkop 830 414 123 110 360 112 14 1963
Ovrigt 754 407 88 73 273 81 89 1765
Summa 11499 4441 2054 1816 5607 2513 1369 29299

Tabell 38 Fordelning av delresor pa drende och fardsatt
Delresorna kan jamforas med motsvarande fordelning av de bostadsbaserade turerna (tabell 38). Av
naturliga skal finns hir inga turer med odefinierade fardsatt. Tabell 39 visar antalet delresor per tur
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fordelat pa arende och fardsitt. Har har ocksé 6vriga fardsatt tagits bort (taxi ingar bland
bilpassagerarna, andelen taxiresor bland bilpassagerarna ar 2.3 procent).

Bilférare | Bilpass Buss Tag Gang Cykel Summa
Arbete 2.49 3.07 1.95 1.83 331 2.24 2.42
Skola 2.72 2.61 1.95 1.77 2.85 231 2.33
Tjanste 3.35 3.64 1.95 0.75 8.40 3.00 3.18
Service 2.66 3.04 1.91 2.00 2.97 2.24 2.66
Halsa 2.82 2.39 1.97 2.04 4.25 2.26 2.66
Barntillsyn 2.55 248 1.60 4.00 2.37 2.29 2.46
Slakt o vénner 242 2.39 1.83 1.85 2.87 2.26 2.37
Rekreation 2,51 2.45 1.90 1.83 3.67 2.26 2.24
Skjutsa 2.55 2.90 2.25 2.33 2.92 1.96 2.58
Dagligvaruinkop 2.28 2.33 1.79 1.83 2.31 2.15 2.26
Sallanvaruinkép 2.73 2.81 2.00 1.88 3.94 2.24 2.83
Ovrigt 2.52 2.26 1.83 1.99 3.26 2.43 2.39
Summa 2.54 2.55 1.93 1.77 3.11 2.27 2.42

Tabell 39 Fordelning av delresor pa arende och fardsatt

Det kravs tva delresor for att motsvara en tur, men for vissa fardsatt fall ar ibland antalet delresor lagre
dn tva. Detta beror pa fardséttsklassningen som beskrevs tidigare — en delresa med buss kan
exempelvis ingd i en tur som klassats som bilresa. I genomsnitt dr antalet delresor per tur 2.42, vilket
innebar en forenkling av resmonstret. En intressant fraga ar i vilken utstriackning detta ger en
felskattning av trafikarbetet.

For att undersoka det kan vi jaimfora trafikarbetet baserat pa delresornas uppgifter i RVU’'n med de
reslangder som kodats pa turerna fran trafikndtsinformationen i emmebankerna. I skattningsdata finns
for varje tur den sammanlagda rapporterade langden for de ingéende delresorna liksom avsténdet fran
trafiknéten for den aktuella turen.

Bilforare | Bilpass Buss Tag Gang Cykel Summa
Arbete 0.90 0.89 0.97 0.94 2.02 1.23 0.93
Skola 0.89 0.89 0.96 0.85 2.28 1.30 0.98
Tjanste 0.97 1.23 1.01 0.94 1.27 1.14 0.99
Service 0.90 0.82 1.25 0.89 1.83 1.16 0.94
Halsa 0.94 0.93 0.86 1.02 0.98 0.97 0.94
Barntillsyn 0.95 1.12 1.18 0.91 1.48 0.94 1.00
Slakt o vanner 0.99 1.14 1.13 1.01 1.58 1.13 1.06
Rekreation 1.01 1.03 1.08 1.00 1.55 2.56 1.07
Skjutsa 0.97 1.09 0.98 0.98 1.03 0.85 0.98
Dagligvaruinkép 1.05 1.02 1.03 0.90 2.21 1.50 1.12
Sallanvaruinkop 0.93 0.97 1.07 0.94 1.41 1.32 0.96
Ovrigt 1.04 1.16 1.57 0.93 1.47 1.31 1.10
Summa 0.95 1.04 1.02 0.93 1.82 1.47 1.00

Tabell 40 Kvot mellan trafikarbete fran turer och trafikarbete fran delresor
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I tabell 40 redovisas forhéllandet mellan trafikarbetet frin turerna och trafikarbetet fran delresorna.
Forenklingen till turer ingen méarkbar effekt pa trafikarbetet genomsnittligt sett — turerna svarar for
100 procent av delresornas trafikarbete. For biltrafiken (bil som férare) motsvarar turerna delresornas
trafikarbete till 95 procent. Trafikarbetet for buss 6verskattas ndgot av turdata, medan trafikarbetet for
tdg underskattas med 7 procent.

Géangforflyttningarna uppvisar de storsta avvikelserna, darnést cykel. Detta beror troligen pa att dessa
resor oftast ar mycket korta, och da inte beskrivs sarskilt val av trafikndtsdata. Cykel och gédngturerna
svarar endast for c:a 4 procent av det totala trafikarbetet. I huvudsak kan man siga att férenklingen
fran delresor till bostadsbaserade turer endast har en marginell effekt pa det totala trafikarbetet.
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Dokumentdatum
2016-01-12

Férdsatt aggregeras i samband med delreseuttaget till foljande fardséttskategorier:

Fardsattskategorier

Bil=1

Bilp = 2

Buss =3

Tag =4

Gang=5

Cykel =6

Ovrigt =7

Aggregeringsnyckel

Ev. diarienummer

RVU-kod | Fardsatt Aggrerat
fardsatt

0 | ='Uppgift saknas' 0
1 | ='Gick till fots' 5
2 | ='Cykel' 6
3 | ='Moped' 7
4 | ='Mc' 7
10 | ='T-bana' 4
11 | ='Sparvagn' 4
13 | ='Skolskjuts' 4
15 | ='Flyg, charter' 0
16 | ='Fritidsbat’ 0
17 | ='sjsfart’ 0
18 | ='Snoskoter’ 0
19 | ='Traktor, arbetsredskap' 0
20 | ='Fardtjanst, taxi, passagerare' 7
21 | ='Fardtjanst, specialfordon, passagerare' 7
22 | ='Fardtjanst med specialfordon, férare' 7
61 | ='Taxi (ej fardtjanst), forare' 0
62 | ='Taxi (ej fardtjanst), passagerare' 2
71 | ='Lastbil, forare' 0
72 | ='Lastbil, passagerare' 0
81 | ='Tag, affarsbiljett eller liknande' 4
82 | ='Tag, Normalbiljett' 4
83 | ='Tag, Lagpris (forkop, helgbiljett eller annan rabatt)’ 4
84 | ='Tag, Kort (arskort, manadskort)' 4
85 | ='Tag, okdnd betalning' 4
86 | ='Tag, pendeltag/lokaltag, ej SL' 4
87 | ='Tag, SL:s pendeltag och lokaltag inom Stockholms lan' 4
89 | ='Tag, besattningsresa' 4
121 | ='Lokalbuss, regionalbuss' 3
122 | ='Langfardsbuss' 3
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123 | ='Charterbuss' 3
124 | ='Annan buss' 3
125 | ='Buss, okand typ' 3
141 | ='Flyg, business class, 1:a klass' 0
142 | ='Flyg, turistklass, ekonomiklass' 0
143 | ='Flyg, annat' 0
145 | ='Flyg, okand klass' 0
149 | ='Flyg, besattningsresa’ 0
501 | ='Personbil, forare' 1
502 | ='Personbil, forare' 1
503 | ='Personbil, forare' 1
504 | ='Lanad bil, férare' 1
505 | ='Hyrd bil, forare' 1
506 | ='Medpassagerares bil, forare' 1
507 | ='Annan bil, forare' 1
508 | ='Arbetsgivares bil, férare' 1
509 | ='Personbil, férare. Agandeform okand' 1
510 | ='Bil, forare & passagerare' 2
511 | ='Personbil, passagerare' 2
512 | ='Personbil, passagerare' 2
513 | ='Personbil, passagerare' 2
514 | ='Lanad bil, passagerare' 2
515 | ='Hyrd bil, passagerare' 2
516 | ='Medpassagerares bil, passagerare' 2
517 | ='Annan bil, passagerare' 2
518 | ='Arbetsgivares bil, passagerare' 2
519 | ='Personbil, passagerare. Agandeform okind' 2
555 | ='Annat fardsatt' 7

Taxiresor behandlas séledes som bilpassagerare.

Ev. diarienummer
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Appendix 2 — Arendeaggregering

Foljande aggregering har gjorts:

Dokumentdatum
2016-01-12

Ev. diarienummer

Arendenummeri | Arende Ingdende drenden,

omskattningen RVU-nummer

1 | Arbete 2

2 | Skola 3,5

3 | Tjanste 4

5 | Service 9,10,12

6 | Halsa 8

7 | Barntillsyn 11,20

8 | Slakt o vanner 14

9 | Rekreation 15,16,17,18,19,21,22

10 | Skjutsa 13

12 | Dagligvaruinkop
13 | Sallanvaruinkop

99 | Ovrigt 25
RVU-kod | Arendebeskrivning Aggregerad
indelning
2 | ='Bostad-arbete’ 1
3 | ='Bostad-skola’ 2
4 | ='Arende i tjansten' 3
5 | ='Arende i studierna’ 2
6 | ='Inkop av dagligvaror' 12
7 | ='Ovriga inkép' 13
8 | ='Halso- och sjukvard' 6
9 | ='Post- eller bankarende' 5
10 | ='Bokning av biljetter/tider’ 5
11 | ='Barntillsyn (hdmta/ldmna)’ 7
12 | ='Annan service' 5
13 | ='Skjutsa(félja)/hdmta annan person' 10
14 | ='Slakt och vanner' 8
15 | ='Hobbies,musikutévning,studiecirkel,kurs' 9
16 | ='Restaurang,cafe’ 9
17 | ='Motion och friluftsliv, t ex idrott, promenad etc' 9
18 | ='Underhallning och kultur, fest, koncert, bio etc' 9
19 | ='Féreningsliv, religionsutévning' 9
20 | ='Delta i eller félja med vid barns fritidsaktivitet' 7
21 | ='(Annan) semesterresa' 9
22 | ='Annan fritidsaktivitet' 9
25 | ='Annat drende’ 99
97 | ='Yrkesmassig trafik pa vag' 79
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