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Sammanfattning 

Rapport Genereringen av estimeringsdata för omskattningen av Sampers bostadsbaserade regionala 

reseefterfrågemodeller omfattar följande steg: 

 Uttag av resdata och socioekonomiska data ur RES0506 

 Bearbetning av resdata till bostadsbaserade turer 

 Anpassning av markanvändningsdata till SNI2007 

 Ärendevis påkodning av markanvändnings- och trafiksystemdata till bostadsbaserade turer 

 Generering av estimeringsfil utan alternativsampling 

Dessa steg dokumenteras i denna rapport. Arbetet med indata har löpande diskuterats under 

projektgruppens regelbundna möten och synpunkter har arbetats in allt eftersom. Rapporten har 

sammanställts av Staffan Algers inom ramen för CTS-samarbetet. 
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Uttag ur RES0506 och bearbetning till bostadsbaserade turer 

I diagram 1 åskådliggörs de första två stegen i databearbetningen. Utgångspunkten är delresemängden 

i RES0506, som först gjorts om från SPSS sav-fil format via textfil till Excelformat. Ett problem när det 

gäller RES0506-databasen är att den områdesindelning som kallas Sams skiljer sig från den Sams-

indelning som trafikverket använder. För modellskattningens del är vi mest intresserade av trafik-

verkets prognosområden (PO), som gäller för trafiksystemdata. I inköpsreseprojektet gjordes därför en 

separat kodning av start- och målpunkt för alla delresor till PO, baserat på koordinaterna i RES0506. 

Själva påmatchningen av PO till delresor skedde i Excelarket Shopmod_data.xlsx. Här sker också en 

aggregering av färdsätten i RVU till den färdsättsindelning som tillämpas i prognosmodellerna (se 

appendix 1) , samt en aggregering till den ärendeindelning som används i modellskattningen (se 

appendix 2). 

  

 
Diagram 1 Från RES0506 till bostadsbaserade reskedjor 

Resultatet av processen så långt är alltså PO-kodade delresor med den information om delresan som är 

relevant för modellskattningen (i form av filen Shopmod_data_kk.scv). Denna fil är indata i det 

program som skapar reskedjor, RVUfix. Detta program bygger på den kod som utvecklades för den 

ursprungliga skattningen av Sampers och som sedan uppdaterats i olika projekt, senast i inköps-

reseprojektet.  

Programmet RVUfix läser in alla delresor tillhörande en individ, och söker fram tre typer av reskedjor: 

 Bostadsbaserade reskedjor 

 Arbetsplatsbaserade reskedjor 

 Sekundära målpunkter vid arbetsresor 

Eftersom varje kedja kan innehålla flera målpunkter är det inte självklart vilken målpunkt som är den 

huvudsakliga målpunkten. Programmet väljer den målpunkt som har längst uppehållstid som den 

huvudsakliga målpunkten, om inte arbete eller tjänsteärende förekommer. När det gäller färdsätt 

undersöks först vilka färdsätt som förekommer under reskedjan, och sedan definieras det huvudsakliga 

färdsättet utifrån följande hierarki: 

      If ( Tag .eq. 1) then 
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        Hfards = 4 (Tåg) 

      Else if (Buss .eq. 1) then 

        Hfards = 3 (Buss) 

      Else if (Bil .eq. 1) then 

        Hfards = 1 (Bil som förare) 

      Else if (Bilp .eq. 1) then 

        Hfards = 2 (Bil som passagerare) 

      Else if (Cykel .eq. 1) then 

        Hfards = 6 (Cykel) 

      Else if (Gang .eq. 1) then 

        Hfards = 5 (Gång) 

      Else 

        Hfards = 7 (Övrigt) 

      Endif 

Några kombinerade färdsätt definieras således inte. 

Resultatet av denna bearbetning redovisas i det följande. I tabell 1 redovisas antalet reskedjor fördelade på restyp 

totalt och utan bortfall på start- eller målpunkt.  
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Kedjetyp Totalt antal Antal med start- och målpunkt 

Bostadsbaserade 31268 30054 

Arbetsplatsbaserade 1210 1147 

Arbetsresa med sekundär destination 2399 2220 

Summa 34877 33421 

Tabell 1. Antal reskedjor fördelade på restyp 

Dessutom förekommer 4556 s.k. rundresor, där såväl startpunkt som målpunkt är den egna bostaden. Dessa resor 

modelleras inte. I tabell 2 redovisas de bostadsbaserade reskedjorna på färdsätt. 

 

Bilförare Bilpass Buss Tåg Gång Cykel Övrigt Summa 

11819 4614 2114 1942 5615 2514 1436 30054 

Tabell 2. Antal bostadsbaserade reskedjor fördelade på färdsätt 

 

Resärende Antal bostadsbaserade reskedjor 

Arbete 7442 

Skola 3077 

Tjänste 616 

Service 670 

Hälsa 429 

Barntillsyn 484 

Släkt och vänner 3215 

Annan fritidsverksamhet 5950 

Skjuts 1210 

Dagligvaruinköp 3060 

Sällanvaruinköp 1999 

Yrkesmässig förflyttning 44 

Övrigt 1858 

Summa 30054 

Tabell 3. Antal bostadsbaserade reskedjor fördelade på resärende 

Socioekonomiska data från RVU 

Delresebasen innehåller visserligen ett antal socioekonomiska data, men av praktiska skäl blev det 

enklare att generera en delmängd socioekonomiska data ”vid sidan av” delresemängden (sådana data 

kommer att behövas även för dem som inte rest). I diagram 2 visas denna process. 
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Diagram 2. Framtagning av socioekonomiska data ur RES0506 

Data har tagits från den del i RES-databasen som beskriver de medverkande individerna och deras hushåll. En för 

modellskattningen relevant delmängd har skapats och formaterats i programmet Socek_fix, med resultatfilen 

(textformat) Socek0506.dat. 

Trafikdatabaser från TRV 

I inköpsreseprojektet användes databaser som erhölls från TRV under 2012. För omskattningsprojektet 

erhölls i mars 2014 en ny leverans av de regionala databaserna, fortfarande dock avseende 2005/2006. 

Som ett led i dataframtagningsprocessen har de LoS-data som nu erhållits från trafikverket jämförts 

med de som användes i inköpsresemodellprojektet 2013, och som laddades ner 2012-10-17. 

Jämförelsen gjordes genom att summera alla matriselement för varje matris. De enda skillnader som 

noterades avsåg LoS-matriserna för väg i Samm. Dessa skillnader redovisas i tabell 4. 

 

2012   2014   

Matris 

nr 

Beskrivning Summa Matris 

nr 

Beskrivning  

1 Vägavgifter arbetsresor 20447217 1 Vägavgifter arbetsresor 111111 20389770 

2 Vägavgifter övriga resor 10308322 2 Vägavgifter övriga resor 111111 9951620 

3 Bilrestid h”g med mf42 80712 1025674771 3 Bilrestid hog med mf59 111111 1018330926 

4 Bilrestid l†g med mf42 80712 1011583747 4 Bilrestid lag med mf59 111111 1006818207 

5 Bilavst„nd med mf42 80712 1218625143 5 Bilavstand lag med mf59 111111 1218624126 

6 GC-avst†nd med ms01 1232129064 6 GC-avst†nd med ms01 1232121404 

Tabell 4. Skillnader i matrissumma mellan databaser avseende Samm erhållna 2012 respektive 2014 

Skillnaderna på totalnivå är små, men kan innehålla större skillnader på finare nivå. För att testa skillnaden 

skattades en av inköpsresemodellerna om med de nya emme-databaserna. Skillnaderna visade sig ytterst små och 

i praktiken försumbara. Testen finns i Test emmedatabas.xlsx. De senast levererade databaserna har använts för 

alla resärenden utom inköpsresorna. 
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Anpassning av markanvändningsdata till SNI2007 

För att kunna använda tvåsiffernivån från SNI2002 i modellskattningen och kunna dataförsörja den 

med data enligt 2007 är det önskvärt att anpassa skattningsdata så långt möjligt till 

tvåsifferindelningen för SNI2007. I tabell 5 har en sådan anpassning gjorts till SNI45 (SNI2007) och 

SNI47 (SNI2007). 

 

Modell Variabler i Samsdag SNI2002 SNI2007 

Arbetsresor Totalt antal sysselsatta alla alla 

Skolresor Antal sysselsatta i utbildning SNI 80 SNI 85 

Tjänsteresor Totalt antal sysselsatta alla alla 

 Sysselsatta i summa 
NG_G_I_J_K_L_M_N 

se nedan se nedan 

Besöksresor Totalt antal sysselsatta alla alla 

Fritidsresor Hotell och restaurang SNI 55 SNI 55, SNI56 

 Kultur och sport SNI 92 SNI 59, SNI90-93 

Övriga resor Size_NGG parti- och 
detaljhandel 

SNI50 – SNI50500 
 

SNI 45  
 

  SNI 51 SNI 46  
 

  SNI 52 + SNI50500 
– SNI52710 -52740 

SNI 47  
 

 NG_N Hälso och sjukvård, 
sociala tjänster 
veterinärverks. 

SNI 85 SNI 86 + SNI75 

 NG_H Hotell och restaurang SNI 55 SNI 55 + SNI56 

 NG_L Offentlig förvaltning 
och försvar, obl. 
Socialförsäkring 

SNI 75 SNI 84  

 NG_M Utbildning SNI 80  SNI 85 

 I+J+K SNI 60-74 SNI49-53 + SNI 58-
63 + SNI64-68 + 
SNI68-82 

Tabell 5. Jämförelse näringsgrensindelning SNI2002 och SNI2007. Anpassningen har gjorts med hjälp 

av SCB’s databas.  

För att testa effekten av den gjorda anpassningen har samma modell som användes i databank-

jämförelsen skattats på den SNI2007-anpassade näringsgrensindelningen. Även i detta fall blev 

skillnaderna mycket små och i inget fall ens i närheten av signifikans. 

Bildande av indatafil för markanvändning 

Alla markanvändningsdata kommer från SAMS-databasen Sams2006_ver25_080711.mdb förutom 

den av SCB levererade justeringen av näringsgren SNI52 samt uppdelningen på SNI80 i grundskola, 

gymnasium och övrig utbildning. Den indatafil som används i matchningen genereras i Excelarket 

LUMAT_PO_Besok_Skola_SNI2007just_Yta.xlsx. Av praktiska skäl kom informationen om centralort 

i kommun respektive län att läggas i en separat fil (Centralort.dat) 
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Ärendevis påkodning av markanvändnings- och trafiksystemdata 

Omskattningen avser såväl färdsätts- och destinationsval som resgenerering. Resgenereringen sker 

med hänsyn till hur olika aktivitetskombinationer efterfrågas under en dag, och skattas därför inte 

ärendevis. Logsummor från respektive ärende behöver emellertid genereras som input till 

resgenereringen, och det finns därför två steg i datagenereringen – ett för färdsätts- och destinationsval 

och ett för resgenereringen.   

Sampling av destinationsalternativ 

Modellerna i inköpsreseprojektet skattades med hjälp av sampling av destinationsalternativ. Den 

rådande skepsisen i forskarvärlden mot alternativsampling i nästade modeller har gjort att vi i 

omskattningsprojektet väljer att avstå från alternativsampling. Matmatch-programmet innehåller 

fortfarande möjligheten att använda sampling, och det bör påpekas att det bara är när samplingen sker 

på en underliggande nivå som problemen uppstår. Oftast är dock regionala modeller nästade med 

destinationsvalet på en underliggande nivå. 

Känslan av att samplingen ger en bias har gjort att resfrekvensvalet inte skattats simultant med 

färdsätts- och destinationsval vid tidigare skattningar av Sampersmodellerna. I stället har logsummor 

från färdsätts- och destinationsval skapats med hjälp av Alogit och kodats på respektive individ, 

varefter en separat skattning av resfrekvensvalet gjorts.  

Om man inte samplar destinationer kan resfrekvensvalet skattas simultant med övriga dimensioner. 

Priset blir dock ett betydligt större antal observationer, med åtföljande ökning av exekveringstiden och 

betydligt mycket större – och nästintill ohanterliga - datafiler. Ett sätt att hantera detta är att som 

gjorts här börja med färdsätts- och destinationsvalet, och i ett andra steg lägga till indatafiler till 

genereringen.  

Färdmedels- och destinationsval 

Påkodningen av markanvändningsdata och LoS-data görs ärendevis, dels för att få hanterlig 

datamängder vid estimeringsarbetet, dels för att olika ärenden kan kräva olika uppsättningar av indata. 

Påkodningen görs också regionvis, eftersom emmebankerna är regionspecifika. Dataflödet för 

påkodningen redovisas i diagram 3. 

Förutom tidigare redovisade filer används också filerna region_nyk.dat och region_nynyk.dat. Dessa 

är regionspecifika nycklar för vilka områden som är inom respektive utom regionen (region_nyk.dat) 

samt vilka områden som ingår i emmedatabasen (region_nynyk.dat). 
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Diagram 3 Matchning av markanvändnings- och LoS-data till bostadsbaserade turer 

I detta steg används således endast data för observerade resor.  

Koppling till LoS-matriserna 

Alla resor är kopplade till det trafikutbud som avser den tidperiod under vilken resan skedde. Följande 

tidsperioder har definierats: 

 kl 0000-0659 

 kl 0700-0859 

 kl 0900-1449 

 Kl 1500-1759 

 kl 1800- 

 

Tidsperioden avser det tidsintervall inom vilket resan påbörjats. Trafiknätens högtrafikmatriser har 

kopplats till perioderna 0700-0859 samt 1500 – 1759, och lågtrafikmatriserna till övriga perioder. 

Detta gäller för såväl ut- som hemresa. Resor som genomförts under 2005 är kopplade till bilmatriser 

utan trängselavgifter. För resor lör- och söndagar tillämpas lågtrafikutbudet. 

Kollektivtrafiktaxor 

För arbetsresor antas månadskort vara det lägsta priset (även om detta inte alltid är korrekt). I 

avsaknad av en mer utvecklad modell för månadskortsinnehav har därför månadskorttaxan applicerats 

på alla resor. Detta gäller äver skolresor (se nedan). För övriga resor antas att månadskortsinnehavet är 

exogent. Om personen innehar månadskort antas att inköpsresor med kollektivt färdmedel inte medför 

någon extra kostnad, annars antas kontant/rabattataxan gälla. 

Resgenerering 

För att kunna bilda logsummor från färdmedels- och destinationsvalet krävs att vissa antaganden görs 

för dem som inte rest när det gäller hur stort sällskap det var som inte reste och i vilken tidsperiod man 

inte reste. Dessa data har tagits bl.a. från de statistikfiler som genereras vid matchningen. För övrigt är 

proceduren identisk med genereringen av indata till färdsätts- och destinationsvalet, så när som på att 

indata nu är alla individer i undersökningen (vilket leder till datafiler i storleksordningen 20 Gb).   

Ärendevis beskrivning av datagenereringen 

Skälet till att man vill skatta olika modeller för olika resärenden är att preferenserna kan skilja sig åt, 

samt att framför allt målpunktsbeskrivningen kan skilja sig mellan olika ärenden. Ibland vill man också 



RAPPORT  Dokumentdatum  Ev. diarienummer 

  2016-01-12   

 

 
 

 11 (31) 
 

 
 

skilja på resärenden på grund av den efterkommande behandlingen (t.ex för att kunna tillämpa ASEK-

tidsvärden för olika ärenden vid CBA). Antalet observerade resor får dock inte vara för lågt, eftersom 

det kan ge en dålig skattning. Egentligen är uppdelningen på olika resärenden en empirisk fråga, där 

förklaringsgraden är den viktiga parametern – det finns inget skäl att förfina ärendeindelningen om det 

inte ger något bidrag till ökad förklaringsgrad.  

I tabell 6 redovisas antalet bostadsbaserade reskedjor för den aggregering av resärenden i RES0506 

som gjordes inledningsvis (alla dagar), samt det antal turer som använts i skattningen (turer under tio 

mil enkel resa inom respektive region): 

 

Resärende Antal 

bostadsbaserade 

reskedjor totalt 

Antal 

bostadsbaserade 

turer i skattning 

av regionala 

modeller  

Arbete 7442 7051 

Skola 3077 3003 

Tjänste 616 464 

Service 670 626 

Hälsa 429 418 

Barntillsyn 484 482 

Släkt och vänner 3215 2853 

Annan fritidsverksamhet 5950 4492 

Skjuts 1210 1153 

Dagligvaruinköp 3060 2994 

Sällanvaruinköp 1999 1885 

Övrigt 1858 1432 

Summa 30010 26853 

Tabell 6. Antal genererade turer för olika resärenden i RES0506 

Estimeringsdata har genererats med hänsyn till vilka data som bäst svarar mot respektive resärende, 

vilket innebär att den uppdelning på resärende som blivit slutresultatet i omskattningen inte 

nödvändigtvis är exakt densamma som i datagenereringen. 

I det följande redovisas dataframtagningen för de ärendegrupper som genererats i samma 

matchningskörning. Redovisningen omfattar  

 Fördelningen av resorna på färdsätt, avstånd samt restidpunkt 

 Kopplingen till LoS-matriserna 

 Markanvändningsvariabler 

Varje matchningsgrupp behandlas i separata program ”Matmatch_mega”, så att datauttaget kan 

anpassas efter behov. Resultatet är en fil med skattningsdata (med tillhörande variabelförteckning). 

Arbetsresor 

Arbetsresorna har i tidigare regionala modeller definierats utan övre avståndsgräns. Nu behandlas 

arbetsresor som ett separat resärende i modellen för långväga resor (resor över 10 mil enkel resa). Det 

är därför naturligt att tillämpa denna gräns även för regionala arbetsresor. Tabell 7 visar fördelningen 

på avstånd (enkel resa) och färdsätt. 
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Avstånds-klass Bilförare Bilpass. Kollektivt Gång Cykel Övrigt Summa 

 0-2.5 km 535 76 42 540 348 21 1562 

 2.5-5 km 515 60 144 139 249 11 1118 

 5-7.5 km 431 40 183 27 122 8 811 

 7.5-10 km 350 25 155 4 45 17 596 

 10-12.5 km 321 20 109 6 19 7 482 

 12.5-15 km 250 14 121 7 11 1 404 

 15-17.5 km 248 17 67 2 4 2 340 

 17.5-20 km 192 6 62 4 2 5 271 

 20-25 km 298 13 94 3 
 

6 414 

 25-35 km 324 19 102 6 5 4 460 

 35-50 km 242 13 76 1 2 2 336 

 50-100 km 162 10 78 3 0 4 257 

 Totalt 3868 313 1233 742 807 88 7051 

Tabell 7 Fördelning av arbetsresor på avstånd och färdsätt 
 

Tabell 8 visar fördelningen på tidsperioder. 

 Hemresa      

Utresa  0000 - 659  0700 - 859  0900 - 1459  1500 - 1759  1800 - Summa 

 0000 - 659 55 34 524 1514 139 2266 

 0700 - 859 6 33 599 2183 422 3243 

 0900 - 1459 22 1 166 452 520 1161 

 1500 - 1759 26 0 0 42 138 206 

 1800 - 20 3 1 0 151 175 

Summa 129 71 1290 4191 1370 7051 

Tabell 8 Fördelning av ut- och hemresa på tidsperioder - arbetsresor. I de fall hemresan tidsmässigt 

äger rum för utresan antas att tidpunkten för utresan avser föregående dag (gäller c:a 1 procent av 

turerna).  
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Skolresor 

Skolresorna avser resor under 10 mil. Tabell 9 visar fördelningen på avstånd och färdsätt. 

 Bilförare Bilpass. Kollektivt Gång Cykel Övrigt Summa 

 0-2.5 km 14 245 162 689 247 5 1362 

 2.5-5 km 14 107 169 106 144 18 558 

 5-7.5 km 7 41 150 15 39 4 256 

 7.5-10 km 14 15 136 5 21 3 194 

 10-12.5 km 5 14 104 4 6 2 135 

 12.5-15 km 5 14 69 1 2 4 95 

 15-17.5 km 10 8 53 4  3 78 

 17.5-20 km 7 4 58 4 1 1 75 

 20-25 km 6 9 59 6 1 3 84 

 25-35 km 10 6 48 2   66 

 35-50 km 6 2 33   2 43 

 50-100 km 6 8 35 6 0 2 57 

Summa 104 473 1076 842 461 47 3003 

Tabell 9 Fördelning av arbetsresor på avstånd och färdsätt 

 

 Hemresa      

Utresa  0 - 659  7 - 859  9 - 1459  15 - 1759  18 - Summa 

 0 - 659 15 0 46 75 4 140 

 7 - 859 2 9 1318 1112 51 2492 

 9 - 1459 1 0 122 184 27 334 

 15 - 1759 1 0 0 6 20 27 

 18 - 2 0 0 0 8 10 

Summa 21 9 1486 1377 110 3003 

Tabell 10 Fördelning av ut- och hemresa på tidsperioder - skolresor 

Tabell 10 beskriver fördelningen på tidsperioder. I de fall hemresan tidsmässigt äger rum för utresan 

antas att tidpunkten för utresan avser föregående dag (gäller c:a 2 promille av turerna).  

Kollektivtrafiktaxor 

I Sampers förekommer skolresor, uppdelade på olika ålderskategorier. En fråga är hur kostnaderna för 

dessa resor behandlas i skattning och tillämpning. Från RES05/06 kan vi se fördelningen på färdbevis-

innehavet för gruppen studerande fördelat på olika åldersklasser (tabell 11, uppräknade tal): 

Ålder Antal 
personer 

Månads/ 
Skolkort 

Annat kort Rabattkort/ 
Remsa 

Påfyllnings-
kort 

 6 - 13 år 805459 0.15 0.03 0.03 0.04 

 14 - 17 år 506848 0.45 0.07 0.03 0.09 

 18 - 25 år 346862 0.39 0.05 0.05 0.14 

 25 - år 157439 0.32 0.01 0.08 0.15 

Alla 1816609 0.30 0.04 0.04 0.08 
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Tabell 11 Fördelning av studerande på färdbevistyp ör de yngsta är kollandelen låg, och en fjärdedel av 

dessa kollresor är skolskjuts (tabell 12). 

Ålder Gång Cykel Moped/ 
MC 

Tbana/ 
spårvagn 

Skol-
skjuts 

Båt  Färd-
tjänst 

Taxi Tåg Buss Bil Andel 
koll 

 6 - 13 0.38 0.14 0.00 0.01 0.05 0.00 0.00 0.01 0.00 0.12 0.28 0.20 

 14 - 17 0.21 0.19 0.02 0.05 0.02 0.00 0.00 0.00 0.05 0.35 0.11 0.47 

 18 - 25 0.23 0.15 0.00 0.09 0.00 0.00 0.01 0.00 0.06 0.26 0.20 0.42 

 25 - 0.14 0.20 0.00 0.13 0.00 0.00 0.00 0.00 0.09 0.20 0.23 0.42 

Tabel 12 Fördelning av studerande på färdmedel  
 

Det framgår inte direkt av resvaneundersökningen vilka som har skolkort, eftersom den upplysningen 

bara finns för Stockholms län, och eftersom skolkort dessutom inte redovisas separat i RES-databasen. 

Separata modeller har skattats för tre olika studerandekategorier – grundskola, gymnasium och övrig 

utbildning. Klassificeringen har skett utifrån ålder. Skolresor är åtminstone för de två första 

kategorierna tillräckligt frekventa för att någon form av månads- eller skolkort ska vara det mest 

sannolika färdbeviset för kollektivtrafikresor.  Vi saknar dock data för skolkortskostnaden i trafiknäts-

data. Samtidigt kan det vara så att kostnaden för skolkort inte bärs av resenären eller resenärshushållet 

åtminstone i yngre åldrar. För dem som är över 18 år är nog den kortkostnad vi har tillgång till i 

trafiknätsdata en bättre gissning. För dem som är 6 - 18 år är det kanske också bättre att ange den 

kortkostnaden, och låta den latenta skolkortsrabatten ingå i den skattade parametern (eftersom det är 

separata modeller). Skattningsdata innehåller därför kortkostnaden enligt trafiknätsdata.  
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Inköpsresor  

Skattningsdata för inköpsresor avser resor under 10 mil. Två ärendetyper har genererats i samma 

programversion, nämligen dagliginköp och sällaninköp. Fördelningen på avstånd och färdsätt 

redovisas i tabell 13 och 14 för respektive resärende. 

 Bilförare Bilpass. Kollektivt Gång Cykel Övrigt Summa 

 0-2.5 km 444 101 24 956 132 10 1667 

 2.5-5 km 300 89 27 97 53 5 571 

 5-7.5 km 134 46 14 13 11 1 219 

 7.5-10 km 89 31 5 7 4 1 137 

 10-12.5 km 81 26 4 3  2 116 

 12.5-15 km 49 16 3 4 1 1 74 

 15-17.5 km 30 17 1 3   51 

 17.5-20 km 17 11 1 3   32 

 20-25 km 31 17 1 1   50 

 25-35 km 26 14 2 2 1 1 46 

 35-50 km 9 8     17 

 50-100 km 6 4 1 3 0 0 14 

 Totalt 1216 380 83 1092 202 21 2994 

Tabell 13 Fördelning av dagligvaruinköp på avstånd och färdsätt 

 

 Bilförare Bilpass. Kollektivt Gång Cykel Övrigt Summa 

 0-2.5 km 157 46 28 276 66 1 574 

 2.5-5 km 155 53 65 59 29 6 367 

 5-7.5 km 79 48 34 9 7  177 

 7.5-10 km 72 38 19 3   132 

 10-12.5 km 62 34 25 1  2 124 

 12.5-15 km 50 22 8 3 2  85 

 15-17.5 km 34 16 8  2 1 61 

 17.5-20 km 32 21 9  1 1 64 

 20-25 km 39 29 10    78 

 25-35 km 49 27 4    80 

 35-50 km 46 24 6 1   77 

 50-100 km 30 31 5 0 0 0 66 

 Totalt 805 389 221 352 107 11 1885 

Tabell 14 Fördelning av sällaninköp på avstånd och färdsätt 

 

Fördelningen på tidsperiod för ut- och återresa redovisas i tabell 15 och 16 för respektive dagligvaruköp 

och sällanköp. 
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 kl 0-7 kl 7-9 kl 9-15 kl 15-18 kl 18- Summa 

kl 0-7 42 2 4 3 1 52 

kl 7-9 1 29 33 3 3 69 

kl 9-15 2  1473 219 29 1723 

kl 15-18 1   608 156 765 

kl 18- 1    384 385 

Summa 47 31 1510 833 573 2994 

Tabell 15. Antal dagligvaruinköpsresor fördelade på tidperiod för ut- och hemresa 

 
Antal resor fördelade på tidpunkt för ut- och hemresa   

 kl 0-7 kl 7-9 kl 9-15 kl 15-18 kl 18- Summa 

kl 0-7 20  8 2 1 31 

kl 7-9  6 27 3  36 

kl 9-15 5  935 359 52 1351 

kl 15-18    238 116 354 

kl 18-     113 113 

Summa 25 6 970 602 282 1885 

Tabell 16. Antal sällaninköpsresor fördelade på tidperiod för ut- och hemresa 
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Besöksresor 

Skattningsdata för besöksresor avser resor under 10 mil. Endast en ärendetyp har skattats. 

Fördelningen på avstånd och färdsätt redovisas i tabell 17. 

 Bilförare Bilpass. Kollektivt Gång Cykel Övrigt Summa 

 0-2.5 km 191 150 15 539 139 25 1059 

 2.5-5 km 121 102 54 54 60 11 402 

 5-7.5 km 78 70 59 12 11 3 233 

 7.5-10 km 73 55 30 4 7 5 174 

 10-12.5 km 66 50 28 2 6 3 155 

 12.5-15 km 55 31 18 2  4 110 

 15-17.5 km 50 28 24 2 2  106 

 17.5-20 km 36 29 15 1   81 

 20-25 km 59 37 16 2  4 118 

 25-35 km 74 58 18 4  3 157 

 35-50 km 53 46 12    111 

 50-100 km 75 54 12 1 0 5 147 

 Totalt 931 710 301 623 225 63 2853 

Tabell 17 Fördelning av besöksresor på avstånd och färdsätt 

Fördelningen på tidsperiod för ut- och återresa redovisas i tabell 18 . 

 
kl 0-7 kl 7-9 kl 9-15 kl 15-18 kl 18- Summa 

kl 0-7 27 1 3 3 4 38 

kl 7-9 
 

11 26 19 8 64 

kl 9-15 14 
 

407 498 308 1227 

kl 15-18 59 
  

163 547 769 

kl 18- 144 2 2 

 

607 755 

Summa 244 14 438 683 1474 2853 

Tabell 18. Antal besöksturer fördelade på tidperiod för ut- och hemresa 
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Rekreationsresor 

Skattningsdata för rekreationssresor avser resor under 10 mil. Endast en ärendetyp har skattats. 

Fördelningen på avstånd och färdsätt redovisas i tabell 19. 

 Bilförare Bilpass. Kollektivt Gång Cykel Övrigt Summa 

 0-2.5 km 286 272 44 783 239 21 1645 

 2.5-5 km 250 224 100 116 122 12 824 

 5-7.5 km 140 137 83 23 43 10 436 

 7.5-10 km 107 119 44 13 12 3 298 

 10-12.5 km 103 84 39 4 12 1 243 

 12.5-15 km 74 49 28 7 2 4 164 

 15-17.5 km 81 58 15  3 1 158 

 17.5-20 km 48 23 13 2 2 3 91 

 20-25 km 70 66 17  7 2 162 

 25-35 km 83 70 20 2 3 2 180 

 35-50 km 69 33 16 3 1 3 125 

 50-100 km 63 75 21 4 3 0 166 

 Totalt 1374 1210 440 957 449 62 4492 

Tabell 19 Fördelning av rekreationsresor på avstånd och färdsätt 

Fördelningen på tidsperiod för ut- och återresa redovisas i tabell 20. 

 kl 0-7 kl 7-9 kl 9-15 kl 15-18 kl 18- Summa 

kl 0-7 41 14 22 17 11 105 

kl 7-9  16 164 49 17 246 

kl 9-15 8  967 679 169 1823 

kl 15-18 21   285 911 1217 

kl 18- 119    982 1101 

Summa 189 30 1153 1030 2090 4492 

Tabell 20. Antal rekreationsturer fördelade på tidperiod för ut- och hemresa 
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Övriga privatresor 

Skattningsdata för övriga privatresor avser resor under 10 mil. Denna grupp är inte särskilt homogen, 

varför separata modeller för tre olika ärendetyper skattats: 

 Service, hälsa, barntillsyn 

 Skjuts 

 Övrigt 

 Fördelningen på avstånd och färdsätt för respektive kategori redovisas i tabellerna 21-23. 

 Bilförare Bilpass. Kollektivt Gång Cykel Övrigt Summa 

 0-2.5 km 209 33 16 370 61 3 692 

 2.5-5 km 146 29 28 43 15 5 266 

 5-7.5 km 89 9 19 3 4 3 127 

 7.5-10 km 53 12 17 6 
 

1 89 

 10-12.5 km 28 12 6 2 
 

2 50 

 12.5-15 km 32 6 4 1 
 

1 44 

 15-17.5 km 26 4 5 
 

1 1 37 

 17.5-20 km 27 3 5 2 
  

37 

 20-25 km 31 12 9 2 
 

3 57 

 25-35 km 38 9 3 3 
 

2 55 

 35-50 km 25 10 3 
  

1 39 

 50-100 km 24 7 0 0 0 2 33 

 Totalt 728 146 115 432 81 24 1526 

Tabell 21 Fördelning av resor för service, hälsa och barntillsyn på avstånd och färdsätt 

 

 Bilförare Bilpass. Kollektivt Gång Cykel Övrigt Summa 

 0-2.5 km 258 18 4 87 18 
 

385 

 2.5-5 km 183 14 4 13 5 
 

219 

 5-7.5 km 128 7 1 3 1 1 141 

 7.5-10 km 68 6 4 
   

78 

 10-12.5 km 63 5 4 
   

72 

 12.5-15 km 50 4 
    

54 

 15-17.5 km 27 2 
    

29 

 17.5-20 km 21 2 1 
  

1 25 

 20-25 km 41 5 
    

46 

 25-35 km 45 4 1 
   

50 

 35-50 km 19 6 2 
   

27 

 50-100 km 20 6 1 0 0 0 27 

 Totalt 923 79 22 103 24 2 1153 

Tabell 22 Fördelning av resor för att skjutsa någon på avstånd och färdsätt 
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 Bilförare Bilpass. Kollektivt Gång Cykel Övrigt Summa 

 0-2.5 km 179 63 14 217 41 10 524 

 2.5-5 km 88 51 21 26 15 
 

201 

 5-7.5 km 73 19 15 5 8 3 123 

 7.5-10 km 53 23 14 4 3 1 98 

 10-12.5 km 47 21 10 1 1 
 

80 

 12.5-15 km 27 22 15 
  

2 66 

 15-17.5 km 35 12 7 
 

1 2 57 

 17.5-20 km 21 7 8 
  

4 40 

 20-25 km 30 14 6 
 

1 1 52 

 25-35 km 33 24 8 1 1 
 

67 

 35-50 km 24 15 5 
  

2 46 

 50-100 km 42 25 8 0 0 3 78 

 Totalt 652 296 131 254 71 28 1432 

Tabell 23 Fördelning av övriga privatresor på avstånd och färdsätt 

 

Fördelningen på tidsperiod för ut- och återresa redovisas i tabell 24. 

 kl 0-7 kl 7-9 kl 9-15 kl 15-18 kl 18- Summa 

kl 0-7 22 6 7 2 
 

37 

kl 7-9 

 
100 134 12 2 248 

kl 9-15 3 
 

644 188 33 868 

kl 15-18 1 
  

191 83 275 

kl 18- 2 
   

96 98 

Summa 28 106 785 393 214 1526 

Tabell 24. Antal resor för service, hälsa och barntillsyn fördelade på tidperiod för ut- och 

hemresa 
 

Fördelningen på tidsperiod för ut- och återresa redovisas i tabell 25. 

 kl 0-7 kl 7-9 kl 9-15 kl 15-18 kl 18- Summa 

kl 0-7 25 7 
 

2 1 35 

kl 7-9 

 
135 27 3 3 168 

kl 9-15 

  
248 61 11 320 

kl 15-18 1 
  

250 82 333 

kl 18- 5 
   

292 297 

Summa 31 142 275 316 389 1153 

Tabell 25. Antal resor för Skjutsning fördelade på tidperiod för ut- och hemresa 
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Fördelningen på tidsperiod för ut- och återresa redovisas i tabell 26. 

 kl 0-7 kl 7-9 kl 9-15 kl 15-18 kl 18- Summa 

kl 0-7 29 8 11 7 2 57 

kl 7-9 1 29 75 33 10 148 

kl 9-15 8 
 

436 203 74 721 

kl 15-18 8 
  

154 120 282 

kl 18- 19 
   

205 224 

Summa 65 37 522 397 411 1432 

Tabell 26. Antal resor för övriga privatresor fördelade på tidperiod för ut- och hemresa 
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Tjänsteresor 

När det gäller tjänsteresor har såväl bostadsbaserade resor som arbetsplatsbaserade arbetsresor tagits 

med, eftersom andelen arbetsplatsbaserade resor är särskilt hög för detta resärende. I båda fall avses 

resor under 10 mil. Fördelningen på reslängd och färdsätt för de båda kategorierna tjänsteresor 

framgår av tabellerna 27 och 28. 

 

 Bilförare Bilpass. Kollektivt Gång Cykel Övrigt Summa 

 0-2.5 km 36 3 3 27 7 4 80 

 2.5-5 km 32 3 7 3 6 2 53 

 5-7.5 km 22 1 8 2 3 1 37 

 7.5-10 km 24 1 10 
 

1 3 39 

 10-12.5 km 13 2 3 
 

1 6 25 

 12.5-15 km 18 2 1 
  

3 24 

 15-17.5 km 19 
 

4 
  

2 25 

 17.5-20 km 11 
 

1 
   

12 

 20-25 km 25 1 1 
  

1 28 

 25-35 km 39 3 2 
  

1 45 

 35-50 km 26 2 5 
  

2 35 

 50-100 km 47 7 7 0 0 0 61 

 Totalt 312 25 52 32 18 25 464 

Tabell 27 Fördelning av bostadsbaserade tjänsteresor på avstånd och färdsätt 

 

 Bilförare Bilpass. Kollektivt Gång Cykel Övrigt Summa 

 0-2.5 km 60 9 4 59 10 6 148 

 2.5-5 km 51 5 5 5 3 1 70 

 5-7.5 km 30 5 3 2 3 3 46 

 7.5-10 km 21 5 1 1 
 

1 29 

 10-12.5 km 9 4 2 1 
 

1 17 

 12.5-15 km 11 3 
 

1 
  

15 

 15-17.5 km 10 1 
    

11 

 17.5-20 km 3 
    

2 5 

 20-25 km 12 2 
 

2 
  

16 

 25-35 km 13 2 1 1 
  

17 

 35-50 km 13 5 
    

18 

 50-100 km 9 5 
   

2 16 

 Totalt 242 46 16 72 16 16 408 

Tabell 28 Fördelning av arbetsplatsbaserade tjänsteresor på avstånd och färdsätt 
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Fördelningen på tidsperiod för ut- och återresa redovisas i tabell 29 och 30. 

 kl 0-7 kl 7-9 kl 9-15 kl 15-18 kl 18- Summa 

kl 0-7 8 5 26 51 5 95 

kl 7-9 

 
8 62 56 12 138 

kl 9-15 1 
 

87 50 10 148 

kl 15-18 1 
  

18 34 53 

kl 18- 3 1 
  

26 30 

Summa 13 14 175 175 87 464 

Tabell 29. Antal bostadsbaserade tjänsteresor fördelade på tidperiod för ut- och hemresa 

 

 kl 0-7 kl 7-9 kl 9-15 kl 15-18 kl 18- Summa 

kl 0-7 2 1 5 6 
 

14 

kl 7-9 

 
9 61 30 4 104 

kl 9-15 1 
 

209 51 4 265 

kl 15-18 

   

10 8 18 

kl 18- 5 
  

1 1 7 

Summa 8 10 275 98 17 408 

Tabell 30. Antal bostadsbaserade tjänsteresor fördelade på tidperiod för ut- och hemresa 
 
 

Data till resgenerering 

När det gäller data till resgenerering krävs att antaganden om sällskapsstorlek och tidperiod görs för 

dem som inte genomfört någon arbetsresa.  

Sällskapsstorlek 

Sällskapsstorleken bestäms för varje individ genom en slumpmässig dragning ur en fördelning på 

hushållsstorlek och sällskapsstorlek för dem som genomfört en resa med aktuellt ärende.  

Arbets- och tjänsteresor 

För arbetsresor är den genomsnittliga sällskapsstorleken 1.2 personer, och här görs ett förenklat 

antagande att 80 procent av alla arbetsresor sker utan sällskap, och 20 procent med 2 personers i 

ressällskapet. För tjänsteresor är motsvarande siffror 1.23 och 23 procent. 

Skolresor      

För skolresor dras en sällskapsstorlek ur följande fördelningar (en för varje hushållsstorlek). 

 Sällskapsstorlek (kumulativ fördelning)  

Hushållsstorlek 1 2 3 4 5 

1 0.87 0.95 0.96 0.97 1.00 

2 0.72 0.92 0.96 0.98 1.00 

3 0.62 0.90 0.96 0.97 1.00 

4 0.51 0.80 0.93 0.96 1.00 

5 0.52 0.78 0.90 0.95 1.00 
Tabell 31 Kumulativ fördelning på sällskapsstorlek för skolresor beroende på hushållsstorlek 

Inköpsresor 

För inköpsresor har två ärendetyper definierats, dagligvaruinköp och sällaninköp. 
Sällskapsstorleksfördelningarna ser ut på följande sätt: 
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 Sällskapsstorlek (kumulativ fördelning)  

Hushållsstorlek 1 2 3 4 5 

1 0.88 0.99 1.00 1.00 1.00 

2 0.53 0.98 0.99 1.00 1.00 

3 0.54 0.85 0.98 1.00 1.00 

4 0.52 0.82 0.92 0.99 1.00 

5 0.46 0.77 0.88 0.96 1.00 
Tabell 32 Kumulativ fördelning på sällskapsstorlek för dagligvaruinköp beroende på hushållsstorlek 
 

 Sällskapsstorlek (kumulativ fördelning)  

Hushållsstorlek 1 2 3 4 5 

1 0.74 0.97 0.99 1.00 1.00 

2 0.46 0.95 0.98 0.99 1.00 

3 0.34 0.73 0.94 0.98 1.00 

4 0.28 0.60 0.79 0.97 1.00 

5 0.28 0.60 0.78 0.87 1.00 
Tabell 33 Kumulativ fördelning på sällskapsstorlek för sällaninköp beroende på hushållsstorlek 

Besöksresor 

För besöksresor dras en sällskapsstorlek ur följande fördelningar (en för varje hushållsstorlek). 

 Sällskapsstorlek (kumulativ fördelning)  

Hushållsstorlek 1 2 3 4 5 

1 0.71 0.90 0.96 0.99 1.00 

2 0.33 0.89 0.96 0.99 1.00 

3 0.39 0.67 0.92 0.97 1.00 

4 0.36 0.59 0.74 0.95 1.00 

5 0.39 0.63 0.75 0.85 1.00 
Tabell 34 Kumulativ fördelning på sällskapsstorlek för besöksresor beroende på hushållsstorlek 
 

Rekreationsresor 

För rekreationsresor dras en sällskapsstorlek ur följande fördelningar (en för varje hushållsstorlek). 

 Sällskapsstorlek (kumulativ fördelning)  

Hushållsstorlek 1 2 3 4 5 

1 0.67 0.89 0.96 0.97 1.00 

2 0.43 0.88 0.94 0.97 1.00 

3 0.36 0.69 0.88 0.94 1.00 

4 0.26 0.59 0.76 0.93 1.00 

5 0.27 0.55 0.72 0.84 1.00 
Tabell 35 Kumulativ fördelning på sällskapsstorlek för rekreationsresor beroende på hushållsstorlek 
 

Övriga resor 

För övriga resor dras en sällskapsstorlek ur följande fördelning. 

 Sällskapsstorlek (kumulativ fördelning)  

Hushållsstorlek 1 2 3 4 5 

1 0.84 0.97 0.99 0.99 1.00 

2 0.65 0.96 0.99 1.00 1.00 
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3 0.61 0.94 0.99 1.00 1.00 

4 0.38 0.84 0.95 0.99 1.00 

5 0.42 0.77 0.94 0.97 1.00 
Tabell 36 Kumulativ fördelning på sällskapsstorlek för övriga resor beroende på hushållsstorlek 

Tidperiod 

När det gäller fördelningen på tidsperiod summeras LoS-data för hög-respektive lågtrafik med en 

högtrafikandel som beräknats ur tidperiodfördelningen för de faktiskt genomförda resorna (som 

tidigare redovisats). 
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Jämförelse turer – delresor 

I RVU’n samlas resandet in i form av delresor, dvs resor mellan de punkter där man genomför någon 

aktivitet. Denna följd av resor förenklas sedan till bostadsbaserade turer, arbetsplatsbaserade turer och 

”sekundära destinationer”, dvs en aktivitet på vägen mellan hemmet och bostaden eller tvärtom. Det 

kan vara intressant att jämföra hur stor del av trafikarbetet som man missar genom förenklingen till 

enbart bostadsbaserade turer (plus de arbetsplatsbaserade tjänsteresorna). 

Låt oss först undersöka delresorna – det är på denna nivå som resandet beskrivs, och som vi här 

betraktar som ”sanningen” när det gäller trafikarbetet. I tabell 37 visas antalet delresor fördelat på 

ärende och färdsätt. Rundturer (delresor med start och mål i egen bostad) och delresor över 100 km 

har tagits bort, eftersom vi intresserar oss för de regionala resorna med en definierad målpunkt. 

 
Ingen 

uppgift Bilförare Bilpass Buss Tåg Gång Cykel Övrigt Summa 

Arbete 59 10027 1002 1099 1318 2476 1854 106 17941 

Skola 6 302 1244 1365 718 2412 1069 80 7196 

Tjänste 131 1926 284 74 81 445 102 41 3084 

Service 8 829 158 61 34 583 101 15 1789 

Hälsa 3 535 189 69 49 234 52 32 1163 

Barntillsyn  631 62 8 4 441 39 1 1186 

Släkt o vänner 29 2454 1910 320 286 1809 524 138 7470 

Rekreation 66 3741 3293 458 422 3940 1052 164 13136 

Skjutsa 5 2399 273 27 28 307 47 6 3092 

Dagligvaruinköp 5 2849 919 102 55 2533 442 37 6942 

Sällanvaruinköp 3 2268 1163 246 207 1419 251 25 5582 

Övrigt 27 1901 920 161 145 889 197 43 4283 

Summa  29862 11417 3990 3347 17488 5730 745 71834 

Tabell 37 Fördelning av delresor på ärende och färdsätt  

 Bilförare Bilpass Buss Tåg Gång Cykel Övrigt Summa 

Arbete 4026 326 563 722 747 827 128 7339 

Skola 111 477 701 405 845 462 49 3050 

Tjänste 333 32 22 36 37 18 30 508 

Service 312 52 32 17 196 45 9 663 

Hälsa 190 79 35 24 55 23 18 424 

Barntillsyn 247 25 5 1 186 17 1 482 

Släkt o vänner 1012 798 175 155 631 232 79 3082 

Rekreation 1493 1342 241 231 1075 466 922 5770 

Skjutsa 939 94 12 12 105 24 8 1194 

Dagligvaruinköp 1252 395 57 30 1097 206 22 3059 

Sällanvaruinköp 830 414 123 110 360 112 14 1963 

Övrigt 754 407 88 73 273 81 89 1765 

Summa 11499 4441 2054 1816 5607 2513 1369 29299 

Tabell 38 Fördelning av delresor på ärende och färdsätt  

Delresorna kan jämföras med motsvarande fördelning av de bostadsbaserade turerna (tabell 38). Av 

naturliga skäl finns här inga turer med odefinierade färdsätt.  Tabell 39 visar antalet delresor per tur 
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fördelat på ärende och färdsätt. Här har också övriga färdsätt tagits bort (taxi ingår bland 

bilpassagerarna, andelen taxiresor bland bilpassagerarna är 2.3 procent). 

 Bilförare Bilpass Buss Tåg Gång Cykel Summa 

Arbete 2.49 3.07 1.95 1.83 3.31 2.24 2.42 

Skola 2.72 2.61 1.95 1.77 2.85 2.31 2.33 

Tjänste 3.35 3.64 1.95 0.75 8.40 3.00 3.18 

Service 2.66 3.04 1.91 2.00 2.97 2.24 2.66 

Hälsa 2.82 2.39 1.97 2.04 4.25 2.26 2.66 

Barntillsyn 2.55 2.48 1.60 4.00 2.37 2.29 2.46 

Släkt o vänner 2.42 2.39 1.83 1.85 2.87 2.26 2.37 

Rekreation 2.51 2.45 1.90 1.83 3.67 2.26 2.24 

Skjutsa 2.55 2.90 2.25 2.33 2.92 1.96 2.58 

Dagligvaruinköp 2.28 2.33 1.79 1.83 2.31 2.15 2.26 

Sällanvaruinköp 2.73 2.81 2.00 1.88 3.94 2.24 2.83 

Övrigt 2.52 2.26 1.83 1.99 3.26 2.43 2.39 

Summa 2.54 2.55 1.93 1.77 3.11 2.27 2.42 

Tabell 39 Fördelning av delresor på ärende och färdsätt 

 

Det krävs två delresor för att motsvara en tur, men för vissa färdsätt fall är ibland antalet delresor lägre 

än två. Detta beror på färdsättsklassningen som beskrevs tidigare – en delresa med buss kan 

exempelvis ingå i en tur som klassats som bilresa. I genomsnitt är antalet delresor per tur 2.42, vilket 

innebär en förenkling av resmönstret. En intressant fråga är i vilken utsträckning detta ger en 

felskattning av trafikarbetet.  

För att undersöka det kan vi jämföra trafikarbetet baserat på delresornas uppgifter i RVU’n med de 

reslängder som kodats på turerna från trafiknätsinformationen i emmebankerna. I skattningsdata finns 

för varje tur den sammanlagda rapporterade längden för de ingående delresorna liksom avståndet från 

trafiknäten för den aktuella turen.  

 Bilförare Bilpass Buss Tåg Gång Cykel Summa 

Arbete 0.90 0.89 0.97 0.94 2.02 1.23 0.93 

Skola 0.89 0.89 0.96 0.85 2.28 1.30 0.98 

Tjänste 0.97 1.23 1.01 0.94 1.27 1.14 0.99 

Service 0.90 0.82 1.25 0.89 1.83 1.16 0.94 

Hälsa 0.94 0.93 0.86 1.02 0.98 0.97 0.94 

Barntillsyn 0.95 1.12 1.18 0.91 1.48 0.94 1.00 

Släkt o vänner 0.99 1.14 1.13 1.01 1.58 1.13 1.06 

Rekreation 1.01 1.03 1.08 1.00 1.55 2.56 1.07 

Skjutsa 0.97 1.09 0.98 0.98 1.03 0.85 0.98 

Dagligvaruinköp 1.05 1.02 1.03 0.90 2.21 1.50 1.12 

Sällanvaruinköp 0.93 0.97 1.07 0.94 1.41 1.32 0.96 

Övrigt 1.04 1.16 1.57 0.93 1.47 1.31 1.10 

Summa 0.95 1.04 1.02 0.93 1.82 1.47 1.00 

Tabell 40 Kvot mellan trafikarbete från turer och trafikarbete från delresor  
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I tabell 40 redovisas förhållandet mellan trafikarbetet från turerna och trafikarbetet från delresorna. 

Förenklingen till turer ingen märkbar effekt på trafikarbetet genomsnittligt sett – turerna svarar för 

100 procent av delresornas trafikarbete. För biltrafiken (bil som förare) motsvarar turerna delresornas 

trafikarbete till 95 procent. Trafikarbetet för buss överskattas något av turdata, medan trafikarbetet för 

tåg underskattas med 7 procent.  

Gångförflyttningarna uppvisar de största avvikelserna, därnäst cykel. Detta beror troligen på att dessa 

resor oftast är mycket korta, och då inte beskrivs särskilt väl av trafiknätsdata. Cykel och gångturerna 

svarar endast för c:a 4 procent av det totala trafikarbetet. I huvudsak kan man säga att förenklingen 

från delresor till bostadsbaserade turer endast har en marginell effekt på det totala trafikarbetet.  
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Appendix 1 – Färdsättsaggregering 

Färdsätt aggregeras i samband med delreseuttaget till följande färdsättskategorier: 

Färdsättskategorier 

Bil = 1 

Bilp = 2 

Buss = 3 

Tag  = 4 

Gang = 5 

Cykel = 6 

Övrigt = 7 

 

Aggregeringsnyckel 

RVU-kod Färdsätt Aggrerat 
färdsätt 

0 ='Uppgift saknas' 0 

1 ='Gick till fots' 5 

2 ='Cykel' 6 

3 ='Moped' 7 

4 ='Mc' 7 

10 ='T-bana' 4 

11 ='Spårvagn' 4 

13 ='Skolskjuts' 4 

15 ='Flyg, charter' 0 

16 ='Fritidsbåt' 0 

17 ='Sjöfart' 0 

18 ='Snöskoter' 0 

19 ='Traktor, arbetsredskap' 0 

20 ='Färdtjänst, taxi, passagerare' 7 

21 ='Färdtjänst, specialfordon, passagerare' 7 

22 ='Färdtjänst med specialfordon, förare' 7 

61 ='Taxi (ej färdtjänst), förare' 0 

62 ='Taxi (ej färdtjänst), passagerare' 2 

71 ='Lastbil, förare' 0 

72 ='Lastbil, passagerare' 0 

81 ='Tåg, affärsbiljett eller liknande' 4 

82 ='Tåg, Normalbiljett' 4 

83 ='Tåg, Lågpris (förköp, helgbiljett eller annan rabatt)' 4 

84 ='Tåg, Kort (årskort, månadskort)' 4 

85 ='Tåg, okänd betalning' 4 

86 ='Tåg, pendeltåg/lokaltåg, ej SL' 4 

87 ='Tåg, SL:s pendeltåg och lokaltåg inom Stockholms län' 4 

89 ='Tåg, besättningsresa' 4 

121 ='Lokalbuss, regionalbuss' 3 

122 ='Långfärdsbuss' 3 
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123 ='Charterbuss' 3 

124 ='Annan buss' 3 

125 ='Buss, okänd typ' 3 

141 ='Flyg, business class, 1:a klass' 0 

142 ='Flyg, turistklass, ekonomiklass' 0 

143 ='Flyg, annat' 0 

145 ='Flyg, okänd klass' 0 

149 ='Flyg, besättningsresa' 0 

501 ='Personbil, förare' 1 

502 ='Personbil, förare' 1 

503 ='Personbil, förare' 1 

504 ='Lånad bil, förare' 1 

505 ='Hyrd bil, förare' 1 

506 ='Medpassagerares bil, förare' 1 

507 ='Annan bil, förare' 1 

508 ='Arbetsgivares bil, förare' 1 

509 ='Personbil, förare. Ägandeform okänd' 1 

510 ='Bil, förare & passagerare' 2 

511 ='Personbil, passagerare' 2 

512 ='Personbil, passagerare' 2 

513 ='Personbil, passagerare' 2 

514 ='Lånad bil, passagerare' 2 

515 ='Hyrd bil, passagerare' 2 

516 ='Medpassagerares bil, passagerare' 2 

517 ='Annan bil, passagerare' 2 

518 ='Arbetsgivares bil, passagerare' 2 

519 ='Personbil, passagerare. Ägandeform okänd' 2 

555 ='Annat färdsätt' 7 

 

Taxiresor behandlas således som bilpassagerare.  
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Appendix 2 – Ärendeaggregering 

Följande aggregering har gjorts: 
Ärendenummer i 

omskattningen 
Ärende Ingående ärenden, 

RVU-nummer 

1 Arbete 2 

2 Skola 3,5 

3 Tjänste 4 

5 Service 9,10,12 

6 Hälsa 8 

7 Barntillsyn 11,20 

8 Släkt o vänner 14 

9 Rekreation 15,16,17,18,19,21,22 

10 Skjutsa 13 

12 Dagligvaruinköp 6 

13 Sällanvaruinköp 7 

99 Övrigt 25 

 
RVU-kod Ärendebeskrivning Aggregerad 

indelning 

2 ='Bostad-arbete' 1 

3 ='Bostad-skola' 2 

4 ='Ärende i tjänsten' 3 

5 ='Ärende i studierna' 2 

6 ='Inköp av dagligvaror' 12 

7 ='Övriga inköp' 13 

8 ='Hälso- och sjukvård' 6 

9 ='Post- eller bankärende' 5 

10 ='Bokning av biljetter/tider' 5 

11 ='Barntillsyn (hämta/lämna)' 7 

12 ='Annan service' 5 

13 ='Skjutsa(följa)/hämta annan person' 10 

14 ='Släkt och vänner' 8 

15 ='Hobbies,musikutövning,studiecirkel,kurs' 9 

16 ='Restaurang,cafe' 9 

17 ='Motion och friluftsliv, t ex idrott, promenad etc' 9 

18 ='Underhållning och kultur, fest, koncert, bio etc' 9 

19 ='Föreningsliv, religionsutövning' 9 

20 ='Delta i eller följa med vid barns fritidsaktivitet' 7 

21 ='(Annan) semesterresa' 9 

22 ='Annan fritidsaktivitet' 9 

25 ='Annat ärende' 99 

97 ='Yrkesmässig trafik på väg' 79 

 

 


