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Inledning

Under ledning av Trafikverket har 33 myndigheter och aktorer angett

250 atgirder som de sjilva avser att genomféra under en fyraarsperiod for
att bidra till en séker vigtrafik inom sex prioriterade insatsomraden; ritt
hastighet, nykter trafik, siker cykling, siker gangtrafik med fokus pa fall-
olyckor, suicidprevention och ledarskap for siker vigtrafik. De prioriterade
insatsomradena och vad som behover goras beskrivs nirmare i

Aktionsplan for sdker vigtrafik 2022-2025.

Varje myndighet och akt6r ansvarar for sina egna atgirder och de f6ljs upp
pa arsbasis genom skriftliga redovisningar fran varje aktér. I denna rapport
redovisas aktoérernas beskrivning av vad som gjorts under 2022 kopplat till
var och en till var och en av de 250 atgidrderna samt status for respektive
atgird enligt fargskalan gron, gul, rod och vit som férklaras nedan.

De prioriterade insatsomradena 6verlappar till viss del varandra och det finns
ocksa manga atgirder som har biring pa mer &n ett prioriterat insatsomrade.
Det giller framfor allt atgérder for siker cykling och siker gangtrafik. I dessa
fall redovisas uppféljningen av atgidrden, som markeras med en asterisk (*),
under fler &n ett omrade. For 6vriga 6verlappande atgirder aterfinns atgirden
i normalfallet under det insatsomrade som den har starkast koppling till.

Nedan visas en sammantagen bild av status som avser 2022 for samtliga
atgéirder.

STATUS ANDEL AV 250 ATGARDER

. Atgarden ar paborjad och
cron | fortldper enligt plan/klar. 3% — 5%

Atgarden ar p&bérjad men
GUL pausad/fortloper inte enligt plan. 1%

. Atgarden &r inte pabérijad enligt plan/
ROD atgarden utgar/atgédrden ar inte aktuell.

Q Atgarden pabérias enligt plan
vIT ar 2023 eller senare.



http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1656013/FULLTEXT01.pdf




e RATT HASTIGHET e

Infrastruktur och hastighetsgranser
ATGARD 1-17

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

1 Trafikverket fortsatter med utbyggnaden av motesseparerade vagar
inom nationella stamvagnatet och pa det regionala vagnatet, genom
samfinansiering.

‘ Under 2022 har 7,1 mil vag forsetts med mittracke, varav 4 mil pa nationella
GRON vagar.

2 Trafikverket fortsatter att genomfora trimningsatgarder i form av riktade
trafiksdkerhetsatgédrder inom det nationella stamvagnatet, bland annat
rackesatgarder, sidoomradesatgarder, mittraffling och korsningsatgarder.

. Under 2022 har totalt 40 mil vag férsetts med mittraffling, varav 12,5 mil pa
GRON det nationella vagnatet. Allt pa vagar som tidigare saknat raffling. Utbyte av
tvéra rackesandar och férlangning av racke pa det nationella stamvéagnatet
har fortsatt dven under 2022, samt uppgradering av vagracken vid bropelare.
Som ett led i regeringsuppdrag om 6kad sédkerhet fér motorcyklister har
inférande av slata vagracken med underglidningsskydd for hojd sakerhet for
motorcyklister genomforts vid trafikplats Kropp i Helsingborg.

3 Trafikverket fortsatter att anpassa hastighetsgranserna till véagarnas ut-
formning pa det statliga vagnatet, bland annat genom att sanka hastigheten
fran 90/100 till 80 km/tim pa strackor som saknar métesseparering.

Trafikverket har inte sankt nagra hastighetsgranser inom ramen for arbetet
GUL med regionala hastighetsanalyser under 2022. | ett pagadende uppdrag fran
regeringen kommer Trafikverket att beskriva hur arbetet med hastighets-
anpassningar kan utvecklas. Ambitionen ar att dteruppta arbetet under 2023.

4 Trafikverket genomfor fortsatta dialoger med bland annat regionala
planuppréattare om behovet av métesseparering och fortsatt anpassning
av hastighetsgranser till vagarnas utformning.

. Hastigheter och hastighetsanpassningar ingar i varierande omfattning
GRON i Trafikverkets dialog med bland annat regionala planupprattare.




e RATT HASTIGHET e

Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

5 Goteborgs stad bygger forhdjda gang- och cykelpassager och genomfor
hastighetsdampande atgarder.

‘ Atgérder har utférts [dpande under aret i takt med att behov identifierats.
GRON Exempelvis har trafiksdkerhetsatgarder inkluderande Yégbulor, forlangning
av refug vid 6vergangsstalle med mera, utférts langs Orngatan,

Lilla Redbergsvagen, Datavagen och Otto Elanders gata.

6 Goteborgs stad utfor hastighetsdéampande och kvalitetshéjande atgarder
pa gator med busstrafik.

. Atgarder har utférts I6pande under 3ret i takt med att behov identifierats.
GRON Exempelvis har byte av kantsten till TK-st6d utférts vid Heden. Projektet har
under aret paverkats av avsaknaden av ramavtal for utférandeentreprenad
av mindre atgarder. Vidare har kontoret inte haft féormaga att méta upp med
personella resurser i dnskvard omfattning.

7 Goteborgs stad tar fram en ny riktlinje fér anpassade hastighetsgranser
med utgangspunkt i Ratt fart i staden.

. Trafiknamnden beslutade sent 2022 om en Riktlinje for hastighetsgrénser
GRON i Goteborg. Riktlinjen baseras pa Rétt fart i staden och utgangspunkten ska
vara 30 km/h. Riktlinjen finns beskriven i Teknisk handbok.

8 Malmé stad genomfor hastighetsdampande atgérder vid dvergangsstéllen
och cykeldverfarter pa huvudgatunatet och pa skolvégar. 10-12 platser per ar.

‘ Malmé stad har byggt hastighetsdampande atgérder pa tolv gator. Dessa
GRON innefattar sammanlagt 12 hastighetssakrade 6vergangsstallen, fyra cykel-
Overfarter, fyra asfaltsgupp, en hastighetssékrad cirkulationsplats och en
ny cirkulationsplats av tillfallig karaktar.

9 Malmao stad ser 6ver de stora och mest olycksdrabbade cirkulationsplatserna,
framst langs Inre Ringvagen, och eventuella atgarder genomférs, som att
snava till dem eller dndra vagmarkeringar (reglering). Ungefar en per ar.

‘ Trafikplats Lindeborg har setts 6ver med avseende pa viagmaérken och
GRON dessa kommer att justeras under 2023. Ett helhetsarbete kring de stora
cirkulationsplatserna langs Inre Ringvagen kommer att startas upp av
Malmo stad under 2023.

.


https://tekniskhandbok.goteborg.se/2-forutsattningar/2c-trafikdata-och-dimensioneringsforutsattningar/2cd-hastighet/
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ATGARD OCH STATUS

10 Malmé stad koper in och placerar digitala hastighetsskyltar pa huvudgatu-
natet utifran de kriterier som tagits fram under 2021. Cirka 15 nya per ar.

Malmé stad kopte in 15 nya digitala hastighetsdisplayer varen 2022 och

GUL majoriteten av dessa har satts upp enligt kriterierna. De aldre displayerna
som gatt sénder och som uppfyller kriterierna har ersatts med nya. Nagra
av de nya displayerna behalls i reserv dels fér att kunna sattas upp om nagra
fler av de aldre gar sénder, dels for att anvandas tillfalligt pa utvalda platser.
Utvérdering behover goras for att se nyttan av displayerna och/eller
andringar i befintliga placeringar.

1 Stockholms stad genomfor en hastighetséversyn och infér 30, 40, 60
och 80 km/tim pa stadens huvudvagnét fram till ar 2027.

‘ Arbetet med hastighetséversynen som innebéar en évergang till 30, 40, 60
GRON och 80 km/tim i hela stadens huvudvagnat fortsatte under 2022. Over-
synen &r uppdelad i fem delomraden med tre till fem stadsdelar i varje
delomrade. 2022 beslutade trafikndmnden om nya hastighetsgranser i det
femte delomradet, vilket innebér att hastighetséversynen nu ar genomférd
men delar av omskyltningen kvarstar. Under 2022 skyltades hastigheten om
i det tredje delomradet.

12 Stockholms stad planerar att genomféra hastighetsdampande och hastig-
hetsreducerande atgarder pa prioriterade platser for cirka 250 mnkr inom
perioden, vilket till stor del sker i samband med féréandrade hastighets-
granser. Genomférandet av atgarder kommer att paga till 2027.

’ Arbetet med att genomféra hastighetspaverkande atgarder har fortsatt
eron | under 2022. Atgérderna genomfors i samband med de féréandrade hastig-
heterna. Under 2022 pabdrjades utredning av trafiksdkerhetsatgarder inom
det femte delomradet och projektering av atgarder i det fjarde delomradet.
Genomférande av atgarder fortsatte i det forsta, andra och tredje del-
omradet. Investeringens omfattning var drygt 60 miljoner kronor.

13 Stockholms stad kommer att testa och utveckla nya och befintliga
farthinder och andra trafiksakerhetsatgarder.

‘ Under 2022 avslutades och slutredovisades testet med dynamiska
GRON farthinder pa tva platser i Stockholms stad.

Lds slutredovisningen av dynamiska farthinder

14 Uppsala kommun vidmakthaller den genomférda hastighetséversynen
enligt Ratt fart i staden fran 2018 i nybyggnationer.

. Arbetet fortloper. Vid nybyggnationer satts hastigheten enligt Ratt fart
GRON i staden.

.
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https://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=2027797
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ATGARD OCH STATUS

15 Uppsala kommun arbetar kontinuerligt med olika typer av trafiksékerhets-
hojande och trafiklugnande atgarder.

’ Arbetet fortldper. Under 2022 genomférdes hastighetssénkande atgarder
eron | P16 platser i staden.

16 Vastra Go6talandsregionen planerar att bygga ut det mittseparerade statliga
regionala vagnatet for cirka 900 mnkr under 2022-2025.

‘ Arbetet med mittseparerade statliga végar pagar. Det ibland sker fordr6j-
GRON ningar under arbetets gang pa grund av atgardernas omfattning. Under
2022 har det byggts mittseparerade vagar for cirka 24 miljoner kronor.

17 Vastra Gétalandsregionen genomfér mindre, trafiksékerhetshéjande
atgarder for saker vagtrafik pa statliga regionala vagar, dar flest allvarliga
olyckor sker, fér cirka 700 mnkr under 2022-2025. Atgérderna omfattar
bland annat cirkulationsplatser, kurvratningar och vanstersvangsfalt.

‘ Arbetet med trafiksdkerhetshdjande atgarder pa statliga regionala vagar
GRON pagar. Under 2022 har det genomférts atgérder for cirka 120 miljoner kronor.
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Overvakning och kontroll
ATGARD 18-21

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

18* Polismyndigheten avser att 6ka insatserna inom vagtrafiksakerhetsomradet
med fokus pa hastighetsefterlevnad och nykterhet.

‘ Polismyndighetens arbete har fortgétt enligt plan.

GRON

19 Polismyndigheten kommer fortsatta att regelmassigt rapportera hastighets-
Overtradelser.

. Polismyndighetens arbete har fortgétt enligt plan.

GRON

20 Trafikverket planerar fortsatt etablering av ATK pa minst 30 mil under
2022, 37 mil under 2023, 50 mil under 2024 och 50 mil under 2025.

Under 2022 har 24 mil vag forsetts med ATK. Den framsta orsaken till lagre
GUL utfall an malet ar |anga leveranstider for framdragning av el till stationerna.
Trafikverket har regelbunden kontakt med elnatsagare - dels kring leverans-
tider, dels om avlamningspunkt for elen. Flera arenden rérande avlamnings-
punkt har lamnats till Energimarknadsinspektionen och nagra har gatt
vidare till Férvaltningsratten. Eftersom kostnaden for etablering av stationer
(matplats och el) har 6kat och nyttan av ATK minskat sa ser Trafikverket
under 2023 6ver inriktningen fér omfattning av fortsatt utbyggnad.

21 Trafikverket for dialog och traffar vid behov 6verenskommelser med polisen
regionalt i syfte att utveckla, effektivisera och samordna arbetet for att bidra
till 6kad trafiksdkerhet inom det prioriterade insatsomradet hastighets-
efterlevnad.

‘ Trafikverkets regioner har tecknat 6verenskommelser med tre av Polis-
GRON myndighetens sju regioner. Ambitionen ar dock att teckna 6verens-
kommelser med samtliga polisregioner under perioden for aktionsplanen.
Aven om inte formella dverenskommelser tecknas sker dnda dialog och
samverkan med Polisen regionalt.

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.

12
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Geofencing
ATGARD 22-28

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

22 Trafikverket fortsatter att leda en samverkansplattform for geofencing.
Den ska fungera som en facilitator dar samhalls- och naringslivsaktorer
kommer samman for att understtdja utveckling av skalbara tillampningar
av geofencing och for att genomféra test-och demoprojekt.

‘ Trafikverkets FOI-plattform for geofencing avslutades som planerat vid

GRON arsskiftet 2022/2023. Under har rapporter med fokus pa utvérdering och
kunskapsbyggande samt omvarldsbevakning inom geofencing publicerats.
Koordineringsgruppsmaoten och styrgruppsméten har hallits enligt plan under
aret. Flera av aktérerna som deltagit i arbetet &r engagerade i olika pilot- och
demonstrationsprojekt saval med nationell som med EU-finansiering.

Lds om Trafikverkets arbete med geofencing

23 Trafikverket koordinerar arbetet med att skapa lagesanknuten maskinlasbar
information (geofencing) i EU-projektet NordicWay 3. Fokus ligger pa att
skapa digitala trafikforeskrifter som gors tillgangliga som 6ppen data.

Detta skapar exempelvis battre férutsattningar for trafiksakerhetsrelaterade
tjanster och funktioner.

Ett seminarium och en workshop har hallits med de nordiska grannlénderna.
GUL Ambitionen med aktiviteterna har varit att skapa en nordisk gemensam
handlingsplan for utvecklingen och tillhandahallandet av digitala trafik-
foreskrifter.

24 Trafikverket ska introducera tillampningar med geofencing i tidiga
planeringsskeden, i atgardsvalsstudier och i dialog med externa aktorer,
for att framja geofencing som ett verktyg for att skapa ett hallbart och
sakert vagtransportsystem.

‘ Trafikverket initierade under hosten 2022 ett demonstrationsprojekt till-
GRON sammans med SCA med syfte att demonstrera hur geofencingteknik kan
anvandas for att fa till stand digitala hastighetshinder fér timmertransporter.
Projektet drevs tillsammans med Trafikverket Region Mitt med utgangs-
punkt i en atgardsvalstudie dar ett antal samhallen med trafiksdkerhets-
problem pekats ut.

13


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/forskning-och-innovation/aktuell-forskning/transport-pa-vag/geostaket/

Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

25

Dalatrafiks ambition &r att tillsammans med leverant6rerna 6ka antalet
platser dar geofencing anvands for hastighetssakring.

GUL

Aktiviteten stannade upp da férhandlingen med den ena leveranttren

kring optionen strandade, arbetet planeras att aterupptas varen 2023.
Gladjande nog har nya bussar levererats till Ludvika som har denna funktion
(geofencing).

26

Goteborgs stad deltar i projektet GeoSence, ett europeiskt samarbete
om geofencing inom trafikledning och planering. Géteborgs del i projektet
handlar om att utveckla kravstallningen i upphandlingar och undersoka
acceptansen hos férarna.

GRON

Utrustning fér geofencing testats i nagra av fordonen som kor fér Service-
resor i en fallstudie i Goteborg. Syftet i fallstudien &r att utvardera forar-
upplevelse och beteende vid olika slags geofencing fér hastighetsbegréans-
ning (informerande och styrande med magjlighet till "override”) samt
bedéma om hastigheten dkade pa andra delar av fardvagen for att forsoka
taigen upplevd forlorad tid. Testerna ger ocksa ldrdomar infér utformning
av geofencing-zoner samt upphandling av denna typ av férarstéd for
hastighetsefterlevnad.

Lds om projektet GeoSence

14



https://closer.lindholmen.se/en/project/geosence
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ATGARD OCH STATUS

27 Stockholms stad kommer att férstarka och utveckla arbetet med geofencing
genom att delta i och genomfoéra bade administrativa och fysiska projekt.
Under 2022 fortsatter arbetet med smarta urbana trafikzoner.

‘ Stockholms stad deltar i och har deltagit i Nordic Way 3, GeoSence och
GRON Smarta urbana trafikzoner.

| Nordic Way 3 har en gap-analys genomforts for att forsta vilka skillnader
som finns mellan vagmarke och trafikregeldata. Analysen indikerar
avvikelser pa ca 5-9 % mellan vagmarke och trafikregeldata i NVDB.

| GeoSence gors en innovationsanalys for att identifiera de férmagor som
kravs for att frigbra potentialen i de datamangder som mojliggor olika
tillampningar av geofencing. Projektet kommer adven att dela med sig av
stadens erfarenheter fran geofencing av elsparkcyklar.

Inom smarta urbana trafikzoner har dynamisk hastighetssankning testats

i tat stadsmiljo for att testa pa, och utvérdera, integrationen mellan smarta
sensorer och uppkopplade tunga fordon i smarta zoner, och saledes 6ka
trafiksdkerheten f6r oskyddade trafikanter som rér sig i omradet. Den senaste
delen av Smarta urbana trafikzoner har pagatt under tva ar och avslutades i
september 2022. Resultatet finns sammanfattat i en resultatrapport.

Trafiknamnden och milj6- och halsoskyddsnamnden har haft ett gemensamt
uppdrag att implementera geofencing for hastighetsefterlevnad i stadens
egna tjanstebilar dar det ar tekniskt mojligt. Lardomen &r att tekniken inte

ar mogen i personfordon for att begransa hastigheten och kan i nulaget inte
erbjudas via befintliga avtal vid inkdp av fordon. Dock finns det en véaxande
marknad med eftermonterade system déar staden nu utreder om test kan
utféras i 1-2 av stadens fordon for att battre forsta vad det innebér och
utifran det ta nasta steg.

Lds resultatrapporten fér Smarta urbana trafikzoner

28 Uppsala kommun avser att tillsammans med verksamma elsparkcykel-
féretag inféra geofencing pa Uppsala stads gang-och cykelvagnat i syfte att
minska risken for olyckor med elsparkcyklar och att sékerstélla framkomlig-
heten och tillgangligheten for 6vriga trafikanter. Syftet &r dven att identifiera
strackor som kraver hastighetsreglering till max 5 km/tim.

. Sedan Aktionsplanen togs fram har regeringen beslutat om att all park-
GRON ering med elsparkcyklar maste ske i en cykelparkering eller annan angiven
uppstallning for cyklar. Utover detta blev det forbjudet att kora elsparkcykel
pa gangbanor. Uppsala kommun har daremot tagit fram villkor vid mark-
upplatelse for elsparkcyklar for att sékerstélla att elsparkcykelféretagen styr
elsparkcyklar genom geostaket. Atgérden har med andra ord bytt karaktar
men med samma resultat som Uppsala kommun 6nskat.

15


https://closer.lindholmen.se/projekt/smarta-urbana-trafikzoner

e RATT HASTIGHET e

Kunskapshéjande atgéarder

och beteendepaverkan
ATGARD 29-35

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

29 Trafikverket genomfér informations-och kunskapshéjande atgéarder till
medborgare och trafikanter fér att na en 6kad hastighetsefterlevnad.

‘ Genom avsandaren Zhero kommunicerar Trafikverket kontinuerligt i Zheros
GRON sociala kanaler samt pa kopta reklamytor vid nagra sarskilda insatser
under aret. Zhero ska framst bidra till 6kad hastighetsefterlevnad, men
kommunicerar aven andra trafiksékerhetsbudskap.

30 Trafikverket bjuder arligen in externa aktorer till ett kunskapshéjande
webbinarium pa temat Ratt hastighet.

' Trafikverkets genomférde i september ett kunskapshoéjande webbinarium
GRON inom omradet Ratt hastighet dar 240 personer fran en bredd av olika typer
av aktorer deltog. Féredragshallare pa webbinariet var medarbetare fran
Trafikverket och Stockholms stad.

Se inspelningen av webbinariet Rétt hastighet

31 Trafikverket avser under 2022 att starta ett inriktningsprojekt for hallbart
resande med motorcykel. Inriktningen ska dven omfatta atgarder fér ckad
hastighetsefterlevnad.

‘ Ett arbete har pabérjats under 2022. Huvudarbetet avses att géras under
GRON 2023. Det inledande syftet ar att tydliggéra kopplingar mellan nationellt och
internationellt mc-arbete genom att i samverkan med nationella aktérer
utveckla en systematik for att kunna f6lja och darmed paverka utfallet pa
viktiga omraden.
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https://www.youtube.com/watch?v=IIbzWGayb5k

e RATT HASTIGHET e

Ideella organisationer

ATGARD OCH STATUS

32 Cykelframjandet kommer att driva fragan om att bashastigheten i svenska
tatorter ska sankas till 30 km/tim. Fragan kommer regelbundet att lyftas

i opinionsbildningsarbetet - sarskilt kopplat till att skapa battre forutsatt-
ningar for att barn ska kunna cykla sakert.

‘ Under 2022 har Cykelframjandet lyft fragan om sankt bashastighet i svenska
GRON tatorter genom opinionsbildning och paverkansarbete. Sarskilt fokus har
lagts vid de positiva effekter som forskning pavisat att sankt hastighet i tat-
orter kan bidra med, exempelvis 6kad trafiksakerhet, battre forutsattningar
fér barn och ungas cykling, battre luftkvalitet, minskade klimatutslapp samt
lagre buller. Exempel pa sammanhang dar fragan lyfts:

* |lintervjuer med media, bland annat i en intervju som féreningens
ordférande Per Hasselberg gjorde med Tidningen Syre.

* | dialog med beslutsfattare liksom relevanta myndigheter, civilsamhalles-
organisationer och féretag. Exempelvis togs fragan upp vid ett seminarium
om transporteffektivitet i Riksdagens Cykelnatverk, ett natverk med cykel-
intresserade riksdagsledamdoter som Cykelframjandet driver pa uppdrag
av paraplyorganisationen Svensk Cykling.

| féreningens remissvar pa utredningen “Trafikanalys forslag som leder till
transportsektorns omstallning”.

Sankt bashastighet fran 50 km/t till 30 km/t inkluderades som ett av tio
cykelpolitiska férslag i Cykelframjandets valgranskning som genomférdes
under sommaren 2022. | valgranskningen fick samtliga riksdagspartier ta
stéllning till de tio forslagen. Tre av atta partier stallde sig bakom forslaget
att sénka bashastighet fran 50 km/t till 30 km/t. Bland de partier som
inte stallde sig bakom forslaget ansag flertalet att det var positivt med
sénkta hastighetsgrénser i tatorter, men ansag att det var upp till kommu-
nerna att besluta om det. Partiernas stallningstaganden sammanstalldes
och kommunicerades i Cykelframjandets egna kanaler samt vid ett 6ppet
webbinarium. Valgranskningen fick stor spridning i bade traditionella och
sociala medier.

33 MHF kommer att driva opinionsbildning for 6kad anvandning av ISA i syfte
att 6ka hastighetsefterlevnaden.

MHF har bedrivit viss opinionsbildning for 6kad anvéandning av ISA, men inte
GUL i planerad omfattning. Bland annat har MHF haft kontakt med fyra erfarna
leverantorer av ISA-system som skulle kunna komma ifraga fér en eventuell
forsdksverksamhet med Korkort med villkor om ISA enligt den modell som
MHTF har utrett. Syftet med kontakterna har varit att ta reda pa aktuell status
for teknikutvecklingen for ISA.

.
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ATGARD OCH STATUS

34 NTF kommunicerar till férare och deras féréldrar om saker anvandning av
A-traktorer, med fokus pa béltesanvandning och ratt hastighet.

‘ NTF Vast ska ta fram sammanlagt sju korta filmer riktade till ungdomar
GrON | ochderas féréldrar som ska spridas av samtliga 10 NTF-férbund. Tre filmer
vander sig till dem som ska kéra mopedbil, tre filmer vander sig till dem
som ska kdra A-traktor. Filmerna ska fungera som stod efter genomgangen
AM-utbildning och 6ka forstaelsen och kunskapen om vad som kravs for att
framfora fyrhjulig mopedbil och A-traktor pa ett trafiksakert satt. Ytterligare
en film vander sig till 6vriga trafikanter for att ge forstaelse fér dessa fordon
och deras férare. Filmerna sprids via sociala media, skolor, féreningar och
trafikskolor. Under 2022 har planering infér framtagandet av filmerna pa-
boérjats. Bland annat har en workshop med féraldrar genomférts i syfte att ta
reda pa vad man som férélder har behov av att fa handledning kring. Vidare
har samtal forts med polis och ett antal ungdomar som har erfarenhet av
att kora fyrhjuliga fordon. NTF har etablerat ett samarbete med ett film-
produktionsbolag och manusarbetet har paborjats tillsammans med STR
som &r samarbetspartner i projektet. En matning av baltesanvandningen i
mopedbil och A-traktor har genomférts i 10 kommuner pa sarskilt utvalda
matplatser. Resultatet av matningarna kommer att spridas genom press-
meddelandet som slapps i samband med lanseringen av filmerna under
varen 2023. NTF-férbunden i Vastra Gotaland har informerat elever pa
hogstadiet om saker kérning pa moped, i mopedbil och A-traktor med
sarskilt fokus pa hjalm- och béltesanvindning samt hastighetsefterlevnad.
Under oktober och november 2022 medverkade NTF i en rad medier med
anledning av det 6kande antalet olyckor med A-traktorer, bland annat i
Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet, Géteborgs-Posten och inslag i Aktuellt
SVT och Sveriges Radio P4 Goteborg.

35 SMC informerar om hastighetens betydelse genom fortbildning och kanaler
sasom medlemstidning, webbplats och sociala medier.

‘ Sarskilt hastighetsfokus var tema pa en uppdateringsutbildning for

GRON instruktorskaren dar 200 personer deltog. Under 2022 har en ny kurstyp

pa vag for forsdkringskunder testats. Totalt har 317 MC-fortbildningar hallits
Over hela Sverige med 13 347 deltagare inklusive instruktérer och funktio-
narer. SMC School's film (av Gulbaggevinnare C. Ahlander) som handlar
om att fa kunskap och respekt fér motorcykelkérningen, dar motorcyklister
sjalva berattar om att delta pa en SMC fortbildning, har natt éver en halv
miljon visningar. Hastighetens betydelse har namnts i ett antal artiklar i
medlemstidning, sociala medier, Tylésand etc.

Se filmen fran SMC
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https://www.youtube.com/watch?v=7Y_dT27KYIc

e RATT HASTIGHET e

Utredning och forskning

ATGARD 36-39

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

Transportstyrelsen ska pa uppdrag av regeringen under 2022 se Gver
behovet av skarpta krav pa sdkerheten for A-traktorer.

Uppdraget &r slutfort. Transportstyrelsens rapport innehaller bland annat
forslag pa andrade regler for att stérka trafiksékerheten vad géller baltes-

GRON
anvandning, passagerare, utbildning, dick och for att férsvara manipulation
av hastighetsbegransning. Rapporten med forslag har remitterats av
regeringen till berérda myndigheter och organisationer.
Lds rapporten Uppdrag att utreda regler fér A-traktorer
37 Transportstyrelsen genomfor en studie som syftar till att granska effekten av

korkortsvarningar. Under 2022 analyseras insamlade data och resultatet sprids.

GRON

Studien ar avslutad. Pa grund av stort och svaranalyserat bortfall har studien
for lag tillforlitlighet for att dra nagra sakra slutsatser.

Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

38

Umea kommun genomfor arligen trafikméatningar pa huvudvagnat och
lokalvagnat. Resultatet ligger till grund for prioriteringar och genomférande
av hastighetsdampande atgarder.

GRON

Genomfort enligt plan.

Forskningscentrum

ATGARD OCH STATUS

SAFER skapar forutsattningar for forskning som bidrar till att stédja
foraren att halla en sdker hastighet, till exempel om teknik som mater
forarens tillstand och anpassar bilens stodsystem till forarens formaga.

GRON

Ett flertal projekt som fokuserar pa férarens tillstand, till exempel Syncope
dar Trafikverket, Chalmers, VTI, Autoliv och Volvo Cars deltar. Projektet &r
finansierat av SAFERs forstudieprogram och initiativet ar skapat i en av vara
referensgrupper.

Lds om projektet Syncope



https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/vag/uppdrag-att-utreda-regler-for-a-traktorer/
https://www.saferresearch.com/news/new-safer-pre-study-syncope-approved-support-knowledge-within-area-vehicle-detection-sudden
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Nykterhetsstodjande teknik

ATGARD 40-46

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

40 Trafikverket ska genom sitt deltagande i Euro NCAP verka for att fordon
med férarmonitorerande system ges extra poang om de kan detektera
misstankt alkoholpaverkan hos féraren.

. Trafikverket deltar i Euro NCAP som &r ett sakerhetsbetygssystem for
GRON att hjalpa konsumenter att valja sikra fordon. Betyget bygger pa en rad
tester och utvarderingar, som till exempel krocktester och utvardering av
hastighetsstod.

Sedan januari 2023 testas och betygsséatts dven system som genom
huvud- och 6gonroérelser bland annat kan detektera distraktion och trotthet.
Trafikverket &r aktiv i att driva utvecklingen sa att denna typ av system aven
ska kunna upptacka om féraren &r paverkad av alkohol, och att de da ska

fa extra "poang” i Euro NCAP-ratingen. Alkoholdetektion planeras nu att
introduceras 2026.

11 Transportstyrelsen ansvarar for villkor om alkolas som krav for kérkortsin-
nehav. Det gor att vissa férare kan fa ett alkolas installerat istallet for att fa
sitt kdrkort aterkallat i samband med rattfylleri.

‘ Av de 7 774 arenden om rattfylleri hos Transportstyrelsen har 2 152 (28%)
GRON ansokt om kérkort med villkor om alkolas och 1537 fatt det beviljat (20%).
Intresset har dkat fran foregaende ar da 23% av de med aterkallat kérkort
pa grund av rattfylleri ansokte om alkolas. Jamfort med fére pandemin sa
ar antal drenden nagot farre, men samma andel ansékte om alkolas och fick
det beviljat 2019.
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Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

42* Goteborgs stad foljer arligen upp den regel som beslutades i november
2021 fér miljé-och trafiksékerhetskrav pa stadens fordon. Regeln innebar
krav pa fem stjarnor i Euro NCAP, ISA och alkolas for alla stadens fordon
(cirka 2 300 personbilar och nagra hundratal tyngre fordon).

‘ Alla 340 fordon som kdpts in under 2022 uppfyller Géteborgs stads krav pa
GRON trafiksdkerhet och miljé. | stadens flotta ingar 2274 fordon.

43 Stockholms stad stéller krav pa att alkolas ska finnas i stadens egna fordon
och i fordon som staden upphandlat for transport av personer med séarskilda
behov.

‘ Stockholms stad staller krav pa alkolas. Under 2022 bestéllde staden 158
GRON person- och transportbilar, alla dessa bestalldes med alkolas. Pa grund av
leveransproblem har dock nagra bilar som hamtats ut saknat alkolas. | dessa
fall har alkolasen monterats i efterhand vartefter de levererats.

44 Uppsala kommun avser att forse alla tjanstefordon med nykterhets-
stédjande system.

‘ Arbetet ar pabédrjat, &nnu har inte samtliga fordon férsetts med alkolas
GRON men det gar enligt plan.

45 Uppsala kommun avser att se 6ver mojligheterna att kunna kravstalla nyk-
terhetsstodjande teknik i framjandet av nykter trafik vid upphandling
av resor och transporter.

’ Arbetet ar paborjat. En arbetsgrupp fran olika férvaltningar arbetar med
GRON detta dar Trafikkontoret ansvarar for att ta fram underlag till projektgruppen,
sasom erfarenheter fran andra kommuner.

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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Ideella organisationer

ATGARD OCH STATUS

46 MHEF verkar for att kommuner och regionala aktoérer staller krav pa alko-
Ias eller motsvarande stédsystem for framjandet av nykter trafik vid upp-
handling av resor och transporter.

. MHF har tagit fram en enkat om alkolasanvéndning i kommunerna.

GRON Webbenkaten har sénts ut till samtliga kommuner och inkomna svar har
sammanstallts och ska fungera som ett underlag for riktade insatser till
kommunerna under varen 2023. En handbok f6r inférande av alkohol- och
drogkontroller inom arbetslivet har utarbetats med véagledning och goda
exempel géllande implementering av alkolas eller motsvarande stédsystem
for nykter trafik. Handboken marknadsfors och sprids under 2023 till kom-
muner, regioner och foretag.
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Overvakning och kontroll
ATGARD 47-58

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

47 Polismyndigheten kommer vid varje kontrollkontakt med forare av
motordrivet fordon att géra alkoholutandningsprov och bedéma eventuella
symptom pa drogpaverkan hos féraren.

. Polismyndighetens arbete har fortgatt enligt plan. Nar pandemin pagick som
GRON mest utférdes under en period endast sallningsprov vid misstankt paverkad
férare. Anledningen till detta var for att bidra till minskad smittspridning i
samhallet.

48 Polismyndigheten avser att utféra alkoholutandningsprov pa platser
utspridda i tid och rum, och darigenom hdéja den upplevda upptacktsrisken,
for att en allman preventiv effekt ska uppnas.

. Polismyndighetens arbete har fortgatt enligt plan.

GRON

49 Polismyndigheten kommer att kombinera 6vervakningsinsatser med
informationskampanijer for att 6ka effekten av 6vervakningen. Syftet ar att
fa férare av motordrivna fordon att avsta fran att kéra onyktra pa grund av
risken att ertappas.

. Polismyndighetens arbete har fortgétt enligt plan.

GRON
50 Polismyndigheten genomfor riktade kontroller och insatser vid specifika
platser och tider dar det finns 6kad risk for att det férekommer onyktra
forare.

‘ Polismyndighetens arbete har fortgétt enligt plan.

GRON

.
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ATGARD OCH STATUS

51 Trafikverket infér under perioden kontrollplatser for nykterhetskontroller
i minst tre hamnar.

Trafikverket har haft ett regeringsuppdrag att inféra anlaggningar for

GUL nykterhetskontroller i vissa hamnar. Uppdraget slutredovisades 2021.
Goteborgs energihamn har en anlaggning for nykterhetskontroll dér in-
passerande fordonsférare till hamnomradet kontrolleras. | Trelleborg och
Kapellskar finns ytor for polisen att anvanda for nykterhetskontroll av fordon
fran farjetrafik. | december 2022 beslutade regeringen att Trafikverket ska fa
dela ut bidrag for att etablera anlaggningar f6r nykterhetskontroll i hamnar
eller pa andra stéllen i anslutning till allman trafik. Trafikverket far i uppdrag
att dela ut kvarstdende 54 miljoner kronor som bidrag till aktérer som vill
etablera anlaggningar for nykterhetskontroll och &r villiga att driva dem i
minst fem ar. For att kunna genomféra detta har regeringen beslutat om en
férordning om statsbidrag for etablering av dessa anldaggningar.

52 Transportstyrelsen paverkar nykter trafik genom att stalla krav pa att
korkortsinnehavare inte ska ha alkohol-eller drogrelaterade problem.
Om kraven inte uppfylls aterkallar Transportstyrelsen kdrkortet.

‘ Under 2022 har Transportstyrelsen handlagt 7 774 drenden om rattfylleri,
GRON en 6kning med 9% fran 2021. Fore pandemin, 2019, lag antalet drenden
pa 8 179 drenden.

53 Transportstyrelsen ser 6ver, uppdaterar och fortydligar foreskrifterna
om alkohol-och substansbruk i féreskrifterna om de medicinska kraven
pa korkortsinnehavare (TSFS: 2010:125). Syftet &r att stotta ldkare och
korkortshandlaggare pa Transportstyrelsen, i deras bedémningar.

. Oversynen av féreskrifterna om alkohol- och substansbruk ar klar och en
GRON rapport publicerades i november 2022. Sverige nar minimikraven som anges
i EU:s korkortsdirektiv. Sverige har tva sarkrav dar det forsta sager att, utbver
alkoholberoende, utgér dven diagnosen missbruk av alkohol hinder for kor-
kort. Det andra innebar att det for narkotika, till skillnad fran direktivet, krévs
uppfdljning under en viss period pa samma satt som fér alkohol. Ett utveck-
lingsarbete av féreskrifterna ar nu pabérjat och kommer att paga i ca tva ar.

Lds rapporten Oversyn alkohol, narkotika och ldkemedel
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Ideella organisationer

ATGARD OCH STATUS

54 MHEF &r engagerade i arbetet med automatiserade nykterhetskontroller
for att underlatta implementeringen av effektiva system for nykterhets-
kontroller som ar personaleffektiva och rattssakra.

. MHF har under aret fortsatt att driva pa fér anvandning av automatiska
GRON nykterhetskontroller, bade gentemot beslutsfattare och transportforetag.
MHTF har haft en konstruktiv och fértroendefull dialog med savél den
avgaende som den nya infrastrukturministern. Under hdsten 2022 bjéds
NTF in till ett enskilt dialogm6te med ministern och tjansteman fran
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet. Darefter har regeringen den
21 december beslutat att Trafikverket ska fa dela ut bidrag for att etablera
anlaggningar for nykterhetskontroll, tidigare kallat for alkobommar, i hamnar
eller pa andra stéllen i anslutning till allman trafik.

55 MHF arbetar for battre verktyg fér behoriga myndigheters kontroller av
drogpaverkade forare, i form av snabbdrogtester. MHF leder SIS arbete
med standarder for testutrustningarna. En standard fo6r snabbtester i saliv
berdknas vara klar i juni 2022.

’ MHF har tidigare medverkat vid méten med utredningen om effektivare
kontroller av yrkestrafik pa vag. | betdnkandet Kontroller pa vég foreslar
utredningen att salivprov samt analys av 6gon och 6gonrérelse ska kunna
anvandas for sallning av narkotika i trafiken, utan att misstanke om brott
foreligger. Arbetet i SIS tekniska kommitté 609, Snabbtester fér drog-
analyser, har fortsatt under aret med en av MHF:s tjansteméan som
ordférande. En standard for salivtester samt ett guidelinesdokument
beréknas slutforas i bérjan av 2023.

GRON
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Branschorganisationer

ATGARD OCH STATUS

56 STR:s medlemsforetag utfor alkoholkontroller riktat mot kunder vid varje
utbildningstillfalle.

. Atgsrden pagar enligt plan.

GRON
57 Sveriges Akeriféretag fortsitter att verka for inférandet av automatiserade
nykterhetskontroller i strategiskt viktiga hamnar fér godstransporter och vid
Oresundsbron.

. Sveriges Akeriféretag har under 2022 fortsatt att verka fér inférandet av
GRON automatiserade nykterhetskontroller i hamnar genom att lyfta fragan till
exempelvis Regionala godstransportradet.

58 Sveriges Akeriforetag uppmanar sina medlemsforetag att ha rutiner for hur
de sakerstaller nykterheten hos sina forare.

Sveriges Akeriféretag uppmanar sina medlemsforetag till att sakerstélla
GRON nykterhet hos sina férare via Fair Transport. Lds om Fair Transport



https://fairtransport.se/
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Kunskapshoéjande atgarder

och beteendepaverkan
ATGARD 59-63

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

59 Trafikverket bjuder arligen in externa aktorer till ett kunskapshéjande
webbinarium pa temat Nykter trafik.

. Trafikverkets genomférde i december ett kunskapshéjande webbinarium
GRON inom omradet Nykter trafik ca 115 personer fran en bredd av olika typer
av aktorer deltog. Féredragshallare pa webbinariet var medarbetare fran
Trafikverket, MHF, Transportstyrelsen och Folkhdlsomyndigheten.
Se inspelningen av webbinariet Nykter trafik
60 Trafikverket genomfor informations-och kunskapshdjande atgarder till med-

borgare och trafikanter, for att nd en minskad andel alkohol och narkotika i
vagtrafiken.

‘ Trafikverket har under 2022 tagit fram ett skolmaterial for hdgstadiet och
GRON gymnasiet om alkohol och narkotika i trafiken. Ovningarna bygger pa
samtalsbaserad undervisning for socialt och emotionellt larande. | och med
det ligger fokus pa att l1ara ungdomar att motsta social press, grupptryck
och att |ara sig att sdga nej till alkohol och narkotika i trafiken.

Ta del av skolmaterialet om alkohol och narkotika i trafiken



https://www.youtube.com/watch?v=t-Gle7LQBzg
https://gratisiskolan.se/avsandare/trafikverket
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Ideella organisationer

ATGARD OCH STATUS

61 MHF avser att genomféra olika kommunikationsinsatser for nykter trafik,
bland annat Trafiknykterhetens dag, Ta Paus, Edwardagen i anslutning till
European mobility week, utstallningen Uppvaknandet samt information vid
motortraffar och till unga som gar trafikutbildningar.

‘ Aktiviteterna med kommunikationsinsatser enligt beskriven atgard har

GRON genomforts till alla delar och i planerad omfattning. Ungefar 400 ideella
funktionarer fran hela landet har medverkat i arbetet med mer an 250
aktiviteter. MHF har genomftrt flera 6ppna webbinarier om droger och trafik
genom satsningen "Droglyftet”. MHF medverkade i Trafikverkets kunskaps-
hojande webbinarium Nykter trafik under hdsten med en férdjupning kring
drograttfylleri. Den stora Facebookgruppen "Jag vill inte férlora vanner och
familj - kor inte full” med éver 200 00O gillare har under 2022 varit en
betydelsefull kommunikationskanal.

Se inspelningen av webbinariet Nykter trafik

62 MHF arbetar med kontinuerlig konsumentinformation till allmanheten
samt upphandlingsstéd till myndigheter och foretag nér det géller alkolas,
alkoholmatare och andra stédsystem som kan férhindra rattfylleri.

‘ Detta arbete har pagatt under hela aret. P& MHF:s webbplats har informa-
GRON tionen om alkolas, alkoholmatare och andra rattfylleriférebyggande stod-
system uppdaterats sa att den omfattar alla kdnda produkter pa den svenska
marknaden. Manga kommuner, regioner, transportféretag och enskilda har
konsulterat MHF i dessa fragor. MHFs information omfattar, utéver de
tekniska fragorna, dven fragor om férebyggande arbetsmiljoarbete och
handlingsplaner i de fall alkoholproblematik upptécks. MHF medverkar i de
europeiska standardiseringskommittéerna for alkolas och alkoholmatare.

63 SMC fortséatter att samla och sprida statistik baserat pa dédade och svart
skadade pa tvahjulig motorcykel utifran korkortsinnehav. SMC:s statistik
visar att majoriteten av de paverkade som dédas pa motorcykel saknar
korkort och att en hog andel kor olagliga fordon.

‘ SMC har uppdaterat data i senaste versionen av rapporten Allvarliga
GRON trafikbrott bland ddda och svart skadade - med fokus pa tvahjulig motor-
cykel. Rapporten har presenterats bland annat pa Transportforum och
pa enskilda m&ten med politiska representanter. SMC noterar att
MC-kollektivet &r medvetna om problematiken och det forsiggar en typ
av frivillig kérkortskontroll i flera MC-klubbar.

Léis rapporten Allvarliga trafikbrott bland déda och svdrt skadade
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https://www.youtube.com/watch?v=t-Gle7LQBzg
https://www.svmc.se/media/iobb4ng3/allvarliga_trafikbrott_8_0.pdf

® NYKTER TRAFIK o

Samverkan mellan aktorer
ATGARD 64-67

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

64 Folkhalsomyndigheten har regeringens uppdrag att verka for nationell sam-
ordning inom ANDTS-omradet. Att minska skador av bland annat alkohol
och narkotika &r en del som samordningen ska bidra till.

. Folkhalsomyndigheten har sammankallat de 23 myndigheter som ingar i
GRON samordningen om ANDTS-politiken vid tva tillfallen under aret. Den natio-
nella samordningen ar bred och myndigheterna har darfoér delats in i olika
grupperingar for att kunna fokusera pa specifika fragor. Grupperingarna
ar; brottsférebyggande, vard och stéd samt generellt férebyggande. Under
motena har bland annat olika syn pa kunskapsbaserat arbete diskuterats
och inom narkotikaomradet har vard och stdd, férebyggande och brotts-
bekdmpning tagits upp.

65 Folkhidlsomyndigheten sammankallar 2-3 ganger per ar berérda myndig-

heter som ingar i den nationella samordningen av SMADIT. Grupperingen
arbetar bland annat med kommunikation om arbetssattet, uppféljning och
identifiering av utvecklingsbehov.

‘ Under 2022 har Folkhalsomyndigheten tagit fram tva informationsfilmer om
GRON exempel pa SMADIT-arbeten; ett fran Vasterbotten och ett fran Stockholm.
Ny uppféljning fran lansrapportens undersdkning har publicerats pa webb-
sidan och ett faktablad om erfarenheter fran socialtjansten och Polisen i
Jénkdpings lan har tagits fram. For att kunna delta pa ett bra satt pa kon-
ferenser med en monter har en roll-up tagits fram dar samtliga deltagande
myndigheters och SKRs loggor finns med. Folkhdlsomyndigheten deltog
med monter om SMADIT pa Tyldsandseminariet, dar dven filmen fran
Vasterbotten visades i plenum, samt med en monter pa konferensen
Drogfokus. Under aret har den nationella gruppen haft moten tre ganger
dar mycket av planeringen genomférts.

Ta del av materialet om SMADIT
v
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https://www.folkhalsomyndigheten.se/livsvillkor-levnadsvanor/andts/vad-vi-gor-inom-andts/nationell-samordning-och-samverkan-inom-andts/smadit/

® NYKTER TRAFIK o

ATGARD OCH STATUS

66 Trafikverket for dialog och traffar vid behov 6verenskommelser med Polisen
regionalt i syfte att utveckla, effektivisera och samordna arbetet for att bidra
till 6kad trafiksdkerhet inom det prioriterade insatsomradet nykter trafik.

‘ Trafikverkets regioner har tecknat 6verenskommelser med tre av Polis-
GRON myndighetens sju regioner. Ambitionen ar att teckna 6verenskommelser
med samtliga polisregioner under perioden for aktionsplanen. Aven om inte
formella dverenskommelser tecknas kan &nda dialog och samverkan ske
med Polisen regionalt.

67 Polismyndigheten bidrar till att paverka risken for aterfall i rattfylleribrott
genom att anvdnda SMADIT-metoden.

Polismyndighetens arbete har fortgatt enligt plan.

GRON




® NYKTER TRAFIK o

Utredning och forskning

ATGARD 68-71

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

68*

Trafikverket bidrar genom FOI-projekt med avslut 2023 till en 6kad
kunskap om hur alkoholpaverkan inverkar pa férmagan att framféra cykel
pa ett sakert satt. Trafikverket sprider denna kunskap.

GRON

Pagaende forskningsprojekt (FOI) handlar om hur alkoholpaverkan inverkar
pa férmagan att framfora cykel. Resultaten fran det férsta delprojektet, som
genomfordes som en laboratoriestudie dar deltagarna fick cykla pa ett
rullband och genomga olika tester under 6kande grad av berusning, visar
bland annat att deltagarnas riskbedémningar och kognitiva funktioner
paverkas redan vid relativt laga nivaer av blodalkohol.

Det andra delprojektet genomférdes pa en utomhusbana med olika test-
situationer av cykelférmaga (slalomcykling, stopp och start mm). Resultaten
fran det delprojektet kommer att presenteras under varen 2023.

Lds rapporten fran férsta delprojektet om cykling under alkoholpdverkan

Ideella organisationer

ATGARD OCH STATUS

69

MHF verkar for en lagstiftning och rattspraxis som verkar férebyggande for
rattfylleribrott. Det sker genom att stddja forskning pa omradet via MHF:s
trafiksakerhetsfond och genom opinionsbildning i viktiga rattsfragor, till
exempel om straffansvar vid sa kallad eftersupning.

GRON

Paverkansinsatser har pagatt under aret i dialog med manga beslutsfattare

och andra opinionsbildare | februari lamnade MHF ett remissyttrande

dver lagradsremiss, "Skéarpta straff for olovlig kdrning och rattfylleribrott”,
Ju2021/04215. MHF har gett faktastod till riksdagsledamoter som skrivit
motioner om rattfyllerilagstiftningen under hosten. | ssamband med vecka 45
da fragor kring alkohol och samhélle uppmarksammas, producerade MHF
en film om hur "Kérkort med villkor om alkolas” enligt kérkortslagstiftningen
kan fungera som en rattfylleriférebyggande atgard. MHF:s trafiksékerhets-
fond har dven under 2022 beslutat om nya medel till forskning.

v

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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http://vti.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1518318&dswid=609

® NYKTER TRAFIK o

ATGARD OCH STATUS

70 MHF verkar for att trafiknykterhet far en 6kad prioritet inom folkhalso-
arbetet. MHF kommer att f6lja upp férslag inom trafiknykterhetsomradet
som lamnats av statliga myndigheter, regioner och kommuner och
medverka till insatser som kan forebygga rattfylleri.

. MHF samordnade under 2022 "Uppmarksamhetsvecka om alkoholen

GRON vecka 45" och producerade sju filmer med olika delteman, bland annat

om SMADIT och om alkolasprogrammet "Korkort med villkor om alkolas”.
Filmerna visar att trafiksdkerhetsproblemet rattfylleri i manga fall ocksa ar
ett folkhalsoproblem kopplat till riskabla alkoholvanor, alkoholberoende eller
drogmissbruk. MHF medverkade som forelasare vid Folkhdlsomyndighetens
nationella dialogméte for ideella organisationer den 8-9 december och
talade om cannabis och trafik.

Se MHFs filmer

Forskningscentrum

ATGARD OCH STATUS

71 SAFER summerar resultat och deltar i ny forskning som utvecklar olika
matmetoder for att analysera férarens tillstand, till exempel paverkan av
alkohol eller narkotika.

‘ SAFER deltar i flera nya projekt bland annat det stora EU-projektet

GRON PANACEA, som &r ett exempel pa ett forskningsprojekt dar dessa fragor
adresseras av flera viktiga aktorer. Fiit2Drive och DRIVER ar andra projekt-
exempel, liksom MEDIATOR som tittar in pa trotthetsfragorna. Projektet
Enhanced ADAS | och Il som troligen slutar under varen 2023 har férar-
monitorering med (men det har inte fokus pa alkohol/ narkotika). Projektens
resultat presenteras dels i olika kunskapsbyggande seminarier och publika-
tionerna delas i SAFERs kunskapsbibliotek.

Las om de olika projekten:
* PANACEA

* Fiit2Drive

* DRIVER

* MEDIATOR

* Enhanced ADAS
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https://www.youtube.com/@mhf_org/videos
https://www.saferresearch.com/projects/panacea
https://www.saferresearch.com/projects/fit2drive
https://www.saferresearch.com/news/driver-new-safer-associated-project-driver-physiological-monitoring-vehicle-emergency-response
https://www.saferresearch.com/news/mediator-mediating-between-driver-and-intelligent-automated-transport-systems-our-roads-new
https://www.saferresearch.com/news/enhanced-adas-improving-drivers-experience-acceptance-and-trust-assistance-systems-new-project




e SAKER CYKLING e

Infrastruktur - utformning
ATGARD 72-88

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

72 Trafikverket fortsatter att prioritera atgarder for att hastighetssakra
GCM-passager.

’ Under 2022 byggdes 45 gang-, cykel och mopedpassager varav 22 ar

GRON hastighetssékrade. En GCM-passage definieras som hastighetssédkrad om
den &r planskild eller om bilisterna passerar i maximalt 30 km/tim. Det
senare astadkoms genom att ha nadgon form av fysiskt hinder i anslutning till
Overgangsstallet. Exempel pa atgarder ar gupp, aktivt farthinder, vagkudde,
forhojd genomgaende GCM-passager, forhdjd korsning eller dvrigt farthinder.

73* Trafikverket ser arligen dver krav och rad pa utformning i VGU for att bidra
till saval séker som 6kad gang och cykling.

‘ Under 2022 har ett forslag pa funktionella krav for statliga GCM-vagars
GRON underhall tagits fram, som ska bidra till en underhallsstandard som &r battre
anpassad efter GCM-végens funktion och anvéndning. Vidare har nya
utformningsrad for statliga GCM-végar tagits fram som ar mer anpassade
till cyklisternas olika fléden och hastigheter. Under 2022 har aven forslag

pa en ny nationell utformningsstandard fér snabbcykelvagar tagits fram, dar
fokus ligger pa vagutformningen och vagvisningen.

74 Trafikverket ger via stadsmiljoavtalen ekonomiskt stod till kommuner och
regioner for cykelatgarder som leder till 6kad och s&ker cykling i stader.

‘ | de tva genomforda och beslutade utlysningarna under 2022 (en utlysning
GRON inom cykelsatsningen 2021-2022 och en ordinarie utlysning) har samman-
lagt nastan 2,4 mdkr beviljats i stoéd. Nastan 17 mnkr beviljades till rena
kollektivtrafikatgarder, 225 mnkr till rena cykelatgérder och drygt 2,1 mdkr
till kombinerade kollektiv- och cykeltrafikatgarder. Avtalen tecknade under
2022 beraknas resultera i exempelvis 5,5 mil gang- och cykelvagar och
drygt 150 hastighetssdkrade GCM-passager (inkl. planskildhet). Exempel pa
motprestationer i avtalen dr beteendepaverkande insatser sasom Vinter-
cyklisten och Pa egna ben, cykelparkeringar och framtagande inklusive
antagande av cykelplaner.

75 Trafikverket fortsatter att bygga sdkra gang-och cykelvagar langs det
statliga vagnatet, vilket inkluderar regionalt och nationellt vagnat.

. Under 2022 har Trafikverket byggt totalt 24,4 km gang- och cykelvag langs
GRON det statliga vagnatet.

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

76 Goteborgs stad genomfor trafiksakerhetsatgarder for cykel samt atgarder
for att 6ka framkomligheten och tydligheten for cykel.

Atgarder har utférts I16pande under aret i takt med att behov identifierats.
GUL Framdriften inom projekt har under aret paverkats av avsaknaden av ram-
avtal for utforandeentreprenad av mindre atgarder under forsta halvaret.
Vidare har kontoret inte haft formaga att mota upp med personella resurser
i 6nskvard omfattning.

77 Géteborgs stad bygger pendlingscykelbanor som ingar i Sverige-
férhandlingen.

‘ Lépande projektering och produktion pagar vad avser olika etapper av

GRON pendlingscykelbana ldngs straket Backaplan-Brackemotet. | tillagg pagar
planering/projektering /utférande av pendlingscykelbana langs straket
Annedalsmotet - Gétaplatsen, pendlingscykelbana ldngs straket Stigberget -
Saltholmen, pendlingscykelbana langs straket Sahlgrenska - MélIndal

samt pendlingscykelbana langs straket Norra &lvstranden (Hisingsbron -
Alvsborgsbron).

78 Goteborgs stad bygger ut cykelvagnatet.

. Under 2022 har atgarder enligt féljande fardigstéllts:

GRON * Cykelbana langs Férstamajgatan delen Tiderdkningsgatan - Adventsvagen
(cirka 700 meter)

» Cykelbana vid Halvorséng - Biskopsgardens industriomrade
(cirka 400 meter)

* Cykelbana langs Sten Sturegatan delen Nya Allén - Berzeliigatan
(cirka 1000 meter)

* Pendlingscykelbana langs Torpavallsgatan - Billerudsgatan,
delen Kaggeledsgatan

* Billerudsgatan (cirka 400 meter)
* Pendlingscykelbana Ardds industrivag (cirka 500 meter)

Under aret fardigstalldes darmed fem strackor omfattande cirka
3000 meter.

79 Goteborgs stad forbattrar barns skolvagar, och i anslutning till skolor byggs
hastighetsddmpande atgarder, och gang-och cykelbanor kompletteras och
forbattras.

‘ Inom ramen for projektet "Utbyggnad gangbanor och barns sékra skolvagar”
GRON har atgard fardigstallts langs Traneredsvdgen samt Backa Kyrkogata.
Utférande av &tgard langs Hult Asens vég och atgird vid Torpaskolan
paverkades under aret av avsaknad av ramavtal.

.
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ATGARD OCH STATUS

80 Stockholms stad planerar fér utbyggnad, ombyggnad och upprustning av
cykelvagnatet for cirka 500 mnkr under perioden, i syfte att 6ka sékerheten
och framkomligheten for alla cyklister.

‘ Under 2022 antog kommunfullméktige stadens nya Cykelplan. Stockholms
GRON stad har fortsatt att bygga om, bygga ut och bygga ihop cykelvagnatet
genom investeringar i utbyggnad av de priméra straken och andra sakra
cykelvagar, genom reinvestering av befintliga cykelvagar och satsningar

pa drift och underhall. Pa sa satt skapas och uppratthalls ett val fungerade
cykelvagnat med god framkomlighet och hog trafiksakerhet. Under 2022 har
cirka 255 miljoner kronor investerats i cykelinfrastruktur. Cirka 10 kilometer
nya och breddade cykelbanor har fardigstéllts under aret. Utover detta har
ett antal punktatgarder genomforts for okad framkomlighet och trafiksaker-
het pa cykelnatet. Till detta har 2870 cykelparkeringsplatser anlagts.

Lds Stockholms stads Cykelplan

81 Umea kommun arbetar fér utékad separering mellan oskyddade trafikanter
och bilar.

. Oférandrad procentsats (92%) jamfért med 20211 huvudnitet for géng-
GRON och cykel som atgarden avser.

82 Umea kommun arbetar fér att 6ka andelen hastighetssikrade GC-passager
och 6vergangsstallen i huvudvagnatet for GC dar de korsar huvudvagnatet
for bil och/eller stomstrak for kollektivtrafiken.

‘ Oférandrad procentsats (71%) jamfért med 20211 huvudnétet for
GRON gang- och cykel som atgéarden avser.

83 Umea kommun arbetar for att 6ka andelen cykelvagar i huvudvagnatet
som &r separerade fran biltrafik och fotgangartrafik.

. Oférandrad procentsats (7,5%) jamfért med 20211 huvudnéatet for
GRON gang- och cykel som atgéarden avser.

84* Umea kommun ska genom sarskilda klimatinvesteringsmedel atgirda
standarden pa gang-och cykelvagnatet, i syfte hoja trafiksdkerheten och
Oka andelen cyklister.

. Ingen &tgard under 2022 pa grund av resursbrist.

ROD

.

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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ATGARD OCH STATUS

85 Uppsala kommun avser att bygga fler cykeléverfarter intill stora strak,
pa 15-20 platser per ar. Platserna viljs ut och prioriteras utifran cykel-
matningarna som genomfaors arligen.

. Arets objekt 4r genomférda, 9 st, andra dvergar till 2023 men fortléper
GRON som planerat. N&sta ars arbeten &r bestallda.

86 Uppsala kommun avser att bygga cykelboxar i signalreglerade korsningar
dar cykeltrafiken delar utrymme i kérbana med motorfordonstrafik, dar det
anses mojligt och lampligt.

Cykelboxen i korsningen Norbyvagen/Kabovagen/Krongatan rddmalades
GUL och gjordes klart 2022. | dvrigt har inga nya cykelboxar gjorts under aret,
detta pa grund av omfattningen av andra signalarbeten som behdvt
prioriteras samt pagaende planskede i korsningen Kungsgatan/Skolgatan.

87* Uppsala kommun avser att identifiera lampliga platser for parkering och
uppstallning av elsparkcyklar. Syftet &r att bland annat peka ut sa kallade
no-go-zoner och no-parking-zoner for att héja trafiksakerheten pa allménna
platser ddr manga trafikanter vistas. Ambitionen ar att bygga 5-10 platser
under 2022-2025 (eller minst 5 platser senast 2025).

. Ett 20-tal elsparkcykelparkeringar har projekterats, tre stycken &r genom-
GRON forda och resten kommer att géras kommande ar samtidigt som nya platser
identifieras tillsammans med bland annat elsparkcykelféretagen.

88 Véstra Gétalandsregionen planerar utbyggnad av GCM-vagar langs
med statliga regionala och kommunala vagar for cirka 650 mnkr under
2022-2025.

. Arbetet med statliga regionala och kommunala cykelvagar pagar.
GRON Under 2022 har det genomforts atgarder for cirka 50 miljoner kronor.
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Infrastruktur - drift och underhall
ATGARD 89-101

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

89*

Trafikverket ser arligen 6ver standardkrav och uppféljning av barmarks-
underhall och vintervaghallning inom statligt vagnat med sarskilt fokus pa
oskyddade trafikanter.

GRON

Inga stérre justeringar i SBV (standardbeskrivning fér basunderhall vag)
genomforda under 2022. Trafikverkets effektsamband fér underhalls-
atgarder har setts 6ver och uppdaterats avseende trafiksdkerhetseffekter for
alla trafikantgrupper inklusive oskyddade trafikanter. Ett projekt pagar for
att se 6ver och ge battre underlag for saval utformningskrav som under-
hallskrav for GCM-vagar. Projektet berdknas vara klart under 2023 for att
déarefter implementeras i styrande dokument.

Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

90*

Géteborgs stad genomfor arligen varstadning av gang-och cykelbanor,
samordnat mellan berérda forvaltningar i staden.

GRON

Atgarden pagar enligt plan. Stadtillfallena &r vaderberoende och det
kommuniceras via hemsidan, sociala medier, Trafik Goteborg med flera nar
varstadningen gors.

91*

Goteborgs stad tar fram digitala system f6r uppféljning och prioritering av
vintervdghallning samt kommunikation med allménheten.

42 vaderstationer dr uppkopplade och tre pa broar som &r mer kénsliga.
Alla byggledare rapporterar i samma system och atgérderna kan féljas upp

GRON
och rapporteras i en process. Sex snordjningskontrakt &r implementerade
och de resterande sju implementeras i kommande upphandlingar.
92 Goteborgs stad genomfor storre underhallsarbeten pa cykelbanor for att

sakerstalla langre, sammanhallna stréckor i pendlingscykelnétet, med fokus
pa framkomlighet, sékerhet och komfort fér cyklisterna.

GRON

Atgsrden pagar enligt plan.

v

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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ATGARD OCH STATUS

93 Malmé stad prioriterar och atgardar arligen ett femtiotal platser med
malade cykelsymboler for 6kad tydlighet oskyddade trafikanter emellan.

’ Under 2022 genomférdes malning av nya cykelsymboler pa ett femtiotal
GRON platser. Arbetet med att peka ut nya prioriterade platser kommer fortga
under 2023. Fokus kommer da ligga pa busshallplatser utmed kollektiv-
trafikstrak.

94* Malmé stad arbetar med framtagande av férandrade typritningar och
beskrivningar, med malet att minska spridningen av grus, makadam och
singel fran planteringsytor till vag-och gangytor. Malmé stad arbetar dven
med framtagande av féréandrade driftsatt tillsammans med entreprendrer,
for att ytterligare forbattra grusade ytors funktion, som ytjamnhet och
vattenavrinning.

’ | granskningarna av detaljprojekteringarna inom Storstadspaketet lyfts
GRON vikten av att det ska finnas en rejal kant mellan planeringsytor och asfalt/
plattytor sa att grus m.m. fran planteringar inte ska komma ut pa de andra
ytorna. Malmo stad planerar att se 6ver typritningar som avser detta inom
arbetet med Teknisk handbok.

95* Stockholms stad kommer genom Cykeljouren arbeta for 6kad framkomlig-
het och sékerhet pa stadens cykelbanor. Cykeljouren atgardar, kontrollerar
och inventerar cykelbanor och intilliggande gangbanor.

‘ Cykeljourens arbete har fortsatt under 2022. Under 2022 beslutades ocksé
GRON att cykeljourens arbete ska permanentas.

Lds om Cykeljouren

926 Stockholms stad kommer sopsalta 22 mil cykelbana, med ambitionen
att under perioden successivt utoka strackan.

. For nérvarande sopsaltas 26 mil cykelbana, samt 19 mil gangbana,
GRON december 2022.

97* Stockholms stad kommer, utifran faststallda rutiner, genomféra kontroller
av entreprendrer for barmarks-och vintervaghallning. Kontrollerna
omfattar saval pakallade (gors vid indikation) som systematiska (I6pande
verksamhet) kontroller.

‘ Mobilt och digitalt verktyg fér uppféljning och kontroll av driftentrepre-
GRON naderna ute i falt har implementerats och anvénds nu fortlépande.

.

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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ATGARD OCH STATUS

98* Stockholms stad kommer att avsatta medel for reinvesteringsatgérder pa
bade gangbanor och cykelbanor. Under 2022 avsatts 15 mnkr fér gangbanor
och 20-25 mnkr for cykelbanor. Merparten av de avsatta medlen kommer
att anvandas till belaggningsatgarder.

. Stockholms stad har inom ramen for cykelinvesteringarna genomfort

GRON reinvesteringsatgarder f6r 38 miljoner kronor under 2022. Ny beldggning
lades pa 32 delstréckor pa cykelnatet. Under 2022 har dven 31,2 miljoner
kronor investerats i ny beldggning pa gangbanor pa 19 olika platser i staden.

99* Umea kommun arbetar fér att éka den andel av befolkningen i Umea tatort
som nar huvudvagnatet fér gang och cykel inom 200 meter. Huvudvagnatet
har en hogre driftstandard én det 6vriga GC-natet.

‘ Umea kommun har arbetat med manga detaljplaner vid eller i néra

GRON anslutning till huvudnétet for cykel for att 6ka andelen av befolkningen
som har néra. Procentandelen har dock férdndrats marginellt under aret,
fran 85,2 % (2021) till 85,3 % (2022).

100 Uppsala kommun avser att fortsatta arbetet med siktatgarder pa gang-
och cykelbanor i syfte att 6ka trafiksakerheten och tryggheten. 20 platser
per ar kommer att atgardas.

. Platserna for aret dr genomférda och besiktade, 16 st platser. 20 nya platser
GRON ar bestallda for genomférande 2023.

101* Uppsala kommun avser att fortsatta arbetet med kantstensatgarder pa
gang-och cykelbanor i syfte att 6ka trafiksakerheten, tillgangligheten och
framkomligheten. Cirka 20 platser per ar kommer att atgardas.

. Platserna for aret dr genomférda och besiktade, 17 st platser. 20 nya platser
GRON ar bestallda for genomférande 2023.

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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e SAKER CYKLING

Kunskap och beteendepaverkan
- malgrupp trafikant

ATGARD 102-115

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

102 Trafikverket genomfér informations-och kunskapshéjande atgarder for
saker cykling, sarskilt for 6kad anvandning av cykelhjalm.

. Under 2022 har arbete inletts med att ta fram material fér saker cykling
som kommuner kan anvanda i sin kommunikation. Materialet planeras
fardigstéallas under 2023.

GRON
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Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

103 Umea kommun arbetar arligen for att minst 85 % av eleverna i arskurs 4
har deltagit i Umecyklisten under lasaret.

Denna atgard har avbrutits, atminstone for en tid, da utféraren NTF gick i
konkurs i april 2022. Umea kommun genomférde aktiviteten under varen
2022 enligt plan trots detta, men har inte maktat med att géra det under
hosten 2022. Kommunen arbetar for att hitta en 16sning dér atminstone
eleverna i den kommunala grundskolan ska fa utbildningen.

GUL

104 Uppsala kommun fortsatter arbetet med Buslatt att cykla ratt som &r en
cykelaktivitet som genomférs arligen. Forskolebarn far pa ett lekfullt satt
lara sig mer om trafik och enklare trafikregler.

’ Aktiviteten genomférdes under aret med stor framgang. Aktiviteten

GRON planeras att géras 2023 men pa annan plats.

105 Pa uppdrag av Vastra Gotalandsregionen driver Vasttrafik projektet

Pa egna ben. Projektet syftar till att uppmuntra barn i arskurs 4-6 att

pa egen hand g3 eller cykla till skolan, vilket bland annat leder till minskat
bilskjutsande och sakrare narmilj6 kring skolan.

. Ar 2022 har P4 egna ben satt 197 skolklasser i rérelse. Projektet har fatt

15 kommuner att aktivt arbeta med att férandra beteende hos unga, nér det
kommer till hallbara resor, milj6, halsa och trafiksékerhet. 4405 elever har
under fem veckor cyklat och gatt 146 382 kilometer. Detta har inneburit att
CO,-utslappen under dessa veckor minskat med 26,5 ton.

GRON

106 Pa uppdrag av Vastra Gétalandsregionen driver Vasttrafik projektet
Vintercyklist som uppmuntrar vintercyklandet. Projektet erbjuder arligen
cirka 400 vinterdack till deltagare fran hela lanet samt reflexvast for 6kad
synbarhet. Syftet &r att gora det sékrare och enklare att cykla aret runt.

‘ Under 2022 har Vintercyklist fatt 415 cyklister i 14 kommuner att bidra
till att 6ka det hallbara resandet genom att cykla under vinterhalvaret.
Perioden som deltagarna cyklar ar mellan den 1 december till den 1 mars
och synpunkter gallande forbattringsatgarder samlas in.

GRON

43



e SAKER CYKLING e

Ideella organisationer

ATGARD OCH STATUS

107 Cykelframjandet kommer att anordna nyborjarkurser i cykling for personer
som vill lara sig att cykla. Ut6ver att |ara sig att cykla undervisas deltagarna
i trafikregler, val av sdker och lamplig cykel, val av séker och |amplig
cykelhjalm och cyklingens miljo-och halsoférdelar.

‘ Cykelframjandet har under 2022 hallit i ett 70-tal cykelkurser for vuxna
GRON i staderna Stockholm, Malmao, Géteborg och Uppsala. Utéver detta har
Cykelframjandets kretsar aven egen verksamhet for cykelkurser runtom
i landet. Detta innebér att fler &n 1000 nybdrjare har fatt majligheten att
delta i cykelkurser under 2022. Cykelkurserna inkluderar bade praktiska
moment dar man trénar sjalva cyklingen, samt teoretiska moment om
trafikregler, hjalm och cyklingens fordelar mm.

Lds om Cykelfrdmjandets cykelkurser

108 Cykelframjandet kommer att vara samarbetspartner i Svenska Cykelstéders
satsning Cykelvanlig skola, tillsammans med férsakringsbolaget If och
Svensk Cykling.

. Cykelvanlig skola &r en nationell digital plattform som drivs av Svenska
GRON Cykelstader i samarbete med Cykelframjandet, Svensk Cykling och forsak-
ringsbolaget If. Cykelvanlig skola erbjuder stéd, inspiration och verktyg for
att framja aktiva och sakra skoltransporter fér barn och unga. Plattformen
erbjuder bland annat stéd och handledning till skolor, en verktygslada
med tips och material samt ett natverk for att utbyta erfarenheter mellan
intressenter. Cykelvanlig skola startade 2020-2021 och utvecklades under
2022 med ytterligare metoder for handledning och samverkan.

Cykelframjandet har under aret kontinuerligt lyft Cykelvanlig skola i egna
kanaler sdsom hemsida, sociala medier, nyhetsbrev och medlemstidningen
Cykling. Cykelframjandet har aven lyft fram projektet i dialog med besluts-
fattare liksom relevanta myndigheter, civilsamhallesorganisationer och
foretag vid exempelvis méten, seminarier och konferenser.

Inom ramen for projektet genomférde Svenska Cykelstader i samarbete
med forsakringsbolaget If och Luled tekniska universitet en undersokning
med ndrmare 700 rektorer pa grundskoleniva runtom i landet. Syftet var att
kartlagga barns resvanor samt trafiksituationen runt landets skolor. Cykel-
framjandet hjalpte till att sprida resultaten av undersékningen i egna kanaler
sasom hemsida, sociala medier, nyhetsbrev och medlemstidningen Cykling.
Utifran resultaten fran undersokningen skrev Cykelframjandet i samarbete
med Ovriga partners en debattartikel pa amnet som tyvarr inte blev publicerad.

Lds om Cykelvinlig skola

v
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ATGARD OCH STATUS

109 MHF utfér utbildning fér saker cykling, sarskilt anpassad for nysvenskar och
ungdomar, och tar da upp fragan om cyklingens héalsoaspekter, regelefter-
levnad, okad cykelhjalmsanvandning och betydelsen av nykter trafik.

MHF samarbetar med studieférbundet NBV kring dessa utbildningar.

GUL Det av MHF sarskilt framtagna studiematerialet "Jag kan cykla” anvands.
Utbildningar har férberetts pa flera platser och kommer att genomféras
under 2023. MHF ligger ungefar en termin efter i tidsplanen fér aktiviteten.

110 MHF informerar om vikten av att alltid vara synlig i trafiken och sprider
reflexer for cyklister och fotgangare i stor omfattning, framst under perioden
oktober-februari varje ar.

‘ Informationsinsatser om vikten av att vara synlig i trafiken och reflex-
GRON aktiviteter har genomférts under hosten 2022. Vid en del av insatserna
anvandes reflextestare for att kontrollera reflexernas funktionalitet.

m NTF genomfér kampanjen Det som &r du, i syfte att 6ka cykelhjalms-
anvandningen bland vuxna.

‘ Atgdrden inte paborjad och utgr, med anledning av NTF riks konkurs.

ROD

112 NTF genomfér kommunikationsinsatser i syfte att bidra till sakrare
mikromobilitet, till exempel sékrare elsparkcykling.

. NTF Vast har under 2022 spridit rapporten Ung mobilitet - En undersékning
GRON om ungas resvanor och fardbeteenden samt attityder till olika fardmedel
och trafikbeteenden. Rapporten tar bland annat upp hur ungdomar i aldern
15-24 ar anvénder olika fardmedel, till exempel elsparkcyklar. Spridning har
bland annat skett via konferenserna Tyl6sandsseminariet och Persontrafik-
massan samt natverk inom Vasttrafik och Drive Sweden. Rapportens
slutsatser har dven kommunicerats via utskick av nyhetsbrev, pa NTF:s
hemsida samt sociala medier.

Lds rapporten Ung mobilitet
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Forsakringsbolag

ATGARD OCH STATUS

13 Folksam genomfor konsumenttester av cykelhjalmars sakerhet i syfte att
vagleda konsumenter och paverka hjalmtillverkare och standarder.

. Planering och budgetering for kommande konsumenttester ar genomford.
GRON
114 If bidrar med fakta-och informationsmaterial om barn och cykling till skolor,

foraldrar, kommuner och till arbetet med Cykelvanlig skola. Dar ingar alltid
rad och tips, och sarskilt podngteras vikten av att anvénda cykelhjalm.

‘ If har sedan 2006 genomfdrt en arlig undersdkning bland rektorer om trafik-
GRON miljén runt Sveriges grundskolor. Narmare 700 grundskolerektorer deltog

i 2022 ars rikstdckande datainsamling som genomfordes i samarbete med
Svenska Cykelstader under april-maj. Resultatet visar en negativ utveckling
av trafiksituationen, och varannan rektor oroas dver sékerheten vid skolorna.
Dessutom finns en trend att allt farre barn cyklar eller gar till skolan - trots
att forskningen visar att fysisk aktivitet ger battre halsa och mer koncentra-
tion i klassrummet. En tredjedel av rektorerna anser att vuxna som lamnar
barn inte foljer trafikreglerna, och att en femtedel av alla rektorer har varit
med om en trafikincident. Detta &r resultat som goér skoltrafiken till en viktig
fraga att prioritera for féraldrar och kommuner i samarbete med skolorna.

115 Lansforsakringar genomfor cykelhjalmstester, kommunikationsinsatser och
lokala aktiviteter i syfte att 6ka forstaelsen for cykelhjalmens skyddande
funktion.

‘ Cykelhjalmstest samt kommunikation i samband med att resultatet slapptes

GRON genomférdes i borjan av 2022. De 23 lokala Lansférsdkringsbolagen har
genomfort flera olika aktiviteter for att 6ka cykelhjalmsanvandning riktat
direkt till kunder, pad webbplatsen och pa sociala medier. Bland annat har
statistik om personskador och cykelhjdlmsanvandning kommunicerats och
cykelhjalmar har lottats ut. Pa flera hall i landet pagar olika aktiviteter och
samarbeten med lokala NTF-organisationer, kommuner och Raddnings-
tjanst. Exempelvis deltar Lansforsakringar Jonkoping i ett projekt dér man
[ar nyanlanda kvinnor att cykla och bidrar med bland annat cykelhjalmar till
deltagarna. Lansforsakringar Goinge-Kristianstad har en aterkommande saker-
hetsdag for kommunens alla elever i arskurs 7. Tillsammans med Raddnings-
tjansten, ambulans och Polis genomfér de aktiviteter med mycket fokus pa
hjalmanvandning, alkohol i trafiken samt fordonstrimning.
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Kunskapshoéjande atgarder

och samverkan mellan aktorer
ATGARD 116-128

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

116 Boverket samlar in, sammanstaller och sprider exempel till kommuner,
regioner och lansstyrelser. Det &r ldrande exempel pa hur barnrattsperspektivet
kan tillféras och tillgodoses genom hela planeringskedjan - bland annat
exempel pa sdker gang-och cykeltrafik ur ett barnrattsperspektiv.

‘ Boverket har tagit fram och publicerat en vagledning om barnkonventionens
GRON tillampning i fysisk planering och stadsutveckling. Vagledningen berér mest

behovet av gang- och cykeltrafik rent teoretiskt samt vilka planeringsverktyg
som kan anvandas for att framja barn och ungas sjalvstandiga mobilitet.

Det gar att ldsa om under foljande avsnitt:

* Barn och jamlika livsmiljcer

* Barns rattigheter i 6versiktsplaneringen

* Barns rattigheter i genomférandet.

Just sakerhetsaspekten &r nagot som vagledningen inte gar in sarskilt djupt
i eftersom det &r en bred vagledning som ska tdcka manga delar. Men i

avsnittet "Barns rattigheter i detaljplaneringen”, gar det att ldsa lite om
betydelsen av sdker gang- och cykeltrafik fér barn och ungdomar.

Boverket har spridit vagledningen bland annat genom deltagit med
seminarium under bomassan H22, pa Boverksdagarna, haft webbinarium
med SKR och hallit féreldsningar f6r ldnsstyrelser.

Lds vigledningen Barnkonventionen i fysisk planering

17 Trafikverket bjuder arligen in externa aktorer till ett kunskapshdjande
webbinarium pa temat Saker cykling.

. Trafikverkets genomférde i oktober ett kunskapshéjande webbinarium
GRON inom omradet Saker cykling dar 220 personer fran en bredd av olika typer
av aktorer deltog. Féredragshallare pa webbinariet var medarbetare fran
Trafikverket, VTI, Folksam, Strandroth Inc och SKR.

Se inspelningen av webbinariet Séker cykling
v
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ATGARD OCH STATUS

118 Trafikverket samverkar med kommuner for att klassificera och lagga in
cykelstrak i den nationella véagdatabasen, NVDB, for att darefter utveckla
standarder for utformning och underhall utifran funktion och trafikering.

Under 2022 har en uppféljning gjorts av genomférandet av klassificeringen
GUL av GCM-végar i NVDB, dar det framgar att det fortfarande saknas klassi-
ficering i flera Trafikverksregioner och dven i manga kommuner.

119 Transportstyrelsen samlar in och sprider information om cyklisters olyckor
och skador i informationssystemet Strada. Informationen anvands av
aktorer, till exempel ansvariga for drift och underhall av gang-och cykel-
banor, vilka utifran dessa uppgifter kan prioritera sina insatser.

‘ Ett stort antal natverksméten har hallits med rapporterande sjukhus i
GRON hela landet for att h6ja kvaliteten och inrapporteringen av cykelolyckor.
Transportstyrelsen har dven infért mojligheten att soka ut elcyklar i
olycksdatabasen Strada.

Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

120* SKR tar fram och sprider, sjalva och i samverkan med Trafikverket, kunskap
och information om metoden fér kommunal trafiksakerhetsrevision med
fokus pa oskyddade trafikanter. Atgarden bidrar till att fler kommuner
arbetar strategiskt med trafiksékerhet inom omradena ratt hastighet, séker
cykling och saker gangtrafik.

. Uppdraget att ta fram den nya metoden ar avslutat. Férstudien och

GRON fallstudierna ar genomférda. Konsulten har levererat ett nytt stédmaterial.
Det nya materialet dops till Trafiksakerhetslyftet - Stod for systematiskt
trafiksakerhetsarbete i kommuner. Materialet ska tillgénglighetsanpassas
och layoutas innan publicering.

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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Ideella organisationer

ATGARD OCH STATUS

121 Cykelframjandet kommer att ge aterkoppling pa cykelinfrastruktur till vag-
hallare utifran de tankar som fanns vid planering, byggande och hur det blev
i verkligheten. Cykelframjandet och Svensk Cyklings checklistor kommer

att anvandas, och de syftar till att sékerstalla att cykeltrafiken beaktas i
processen fran dversiktsplan till vagplan.

‘ Cykelframjandet har under 2022 jobbat med att uppdatera och vidare-

GRON utveckla en checklista fér kommunala cykelplaner, som delvis bygger pa en
tidigare checklista framtaget av Svensk Cykling och dven den checklista som
tidigare har tagits fram for Trafikverkets AVS/Vagplaner. Utvecklingsarbetet,
som innefattat att ta fram checklistor fér kommunala cykelplaner, 6versikts-
planer och atgardsplaner som en hjalp att strukturera och sakerstalla att
innehallet haller en hog kvalité utifran cykel som ett eget trafikslag, &r i

sin slutfas. Syftet med checklistorna &r att fungera som ett stod till Cykel-
framjandets lokala kretsar, kommuner och andra aktérer i arbetet med att
utforma och granska kommunala planer, strategier och program fér 6kad
cykling. Checklistorna kompletterar Cykelframjandets Handbok fér cykel-
vagsanalys som fungerar som ett stéd vid granskning och utveckling av
cykelvagar. Tillsammans kommer de att utgora vardefulla verktyg for att
granska och stotta vaghallare i deras arbete med att planera, utforma och
underhalla cykelinfrastruktur liksom andra atgarder for att framja cykling.
Checklistorna fér kommunala cykelplaner, OP och atgardsplaner kommer
att lanseras under varen 2023 och spridas till Cykelfrémjandets lokala
kretsar, kommuner och andra aktérer med intresse i fragan. Cykelframjandet
planerar dven att halla ett webbinarium om dmnet i samarbete med Svenska
Cykelstader dit politiker och tjansteman fran kommuner och regioner
kommer att bjudas in.

122 Cykelframjandet kommer att arbeta for att svenska vaghallare ska bygga ut
och béttre underhalla cykelinfrastrukturen runt om i Sverige. Detta kommer
att ske genom att uppmuntra féreningens lokalkretsar att genomféra
cykelvagsanalyser.

Information om metoden f6r Cykelvédgsanalys har funnits tillganglig pa

GUL Cykelframjandets hemsida for lokalkretsar att ta del av under 2022. P3
grund av personalférandringar och resursbrist har en aktiv spridning av
metoden till lokalkretsar inte kunnat genomféras under aret. Lokalkretsar
har aktiverats till att arbeta lokalt for att kommuner ska bygga ut och
battre underhalla cykelinfrastrukturen via Kommunvelometern och Cyklist-
velometern samt forelasningar om cykelmiljons utformning under 2022.

Lds om metoden fér Cyklisternas cykelvédgsanalys
v

49


https://cykelframjandet.se/cyklisternas-cykelvagsanalys/

e SAKER CYKLING e

ATGARD OCH STATUS

123* NTF lokalt stéttar kommunerna i deras systematiska trafiksakerhetsarbete
och paverkar kommuner att satsa mer pa drift och underhall av GC-vagar,
sakra GCM-passager och saker infrastruktur for gang och cykling.

‘ Samtliga 10 NTF-férbund inventerar och gor stickprov pa drift och underhall
GRON av gang- och cykelvégar, ett vid barmark och ett vid vintervaglag. Resultatet
kommer ej att anvandas for kvalitetsbedémning utan endast som exempel
i samband med en dialog med tjansteméannen i kommunen kring sakra
gang- och cykelvagar samt god kvalitet pa drift och underhall. Inventering
och stickprov pagar i 40 kommuner och ska vara klara senast v 8 2023.

| projektet observerar NTF ocksa halkbekdmpning pa gangstrak i 20 kom-
muner. | varje kommun har atta platser utsetts i samrad med de stérre
pensiondrsorganisationerna. Varje plats observeras vid tre tillfallen da det
rader vintervaglag. Observationerna ska vara klara senast v 8. Diskussion
férs med berérda tjansteman i kommunen samt fastighetséagare for att
lyfta vikten av halkbekdmpning i samband med fallolyckor.

NTF Vasternorrland har medverkat i Arena fér samhallsplanering och
hallbart resande, en samverkansgrupp som &r leds av Trafikverket.

Ett digitalt seminarium med kommuner har hallits under 2022 med tema
Okad saker cykling.

124* NTF stottar genom dialog kommunala tjansteman och fértroendevalda i
syfte att bidra till battre drift och underhall av gang-och cykelbanor.
Observationer fran aktuell kommun anvands som underlag f6ér dialogen.

. Samtliga 10 NTF-férbund inventerar och gor stickprov pa drift och underhall
GRON av gang- och cykelvégar, ett vid barmark och ett vid vintervaglag. Resultatet
kommer ej att anvandas for kvalitetsbedémning utan endast som exempel

i samband med en dialog med tjansteméannen i kommunen kring sakra
gang- och cykelvagar samt god kvalitet pa drift och underhall. Inventering
och stickprov pagar i 40 kommuner och ska vara klara senast v 8 2023.

| projektet observeras ocksa halkbekdmpning pa gangstrak i 20 kommu-
ner. Observationerna kommer att ligga som underlag for ett méte med
fértroendevalda och tjansteman i 75 kommuner under 2023, dar NTF bland
annat lyfter vikten av bra drift och underhall pa gang- och cykelvagar for att
minska antalet fallolyckor. Diskussion férs med berérda tjdnsteman i
kommunen samt fastighetséagare for att lyfta vikten av halkbekdmpning i
samband med fallolyckor. NTF J6nkdping har kontinuerliga samradsméten
med tjansteman i kommuner dar Saker cykling alltid &r pa dagordningen.

v

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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ATGARD OCH STATUS

125 NTF genomfor workshoppar med barn i mellanstadiet i syfte att ta fram
krav for saker gang och cykling, och att formulera dessa i ett dokument som
delges kommunala beslutfattare.

‘ NTF Vist har genomfort aktiviteter riktade till 8k 4 och 5 med fokus pa
GRON saker cykling i Boras och Kungalv.

NTF Vést har genomfort kampanjen #10sekunder i mellanstadieskolor. Kam-
panjen syftar till att 6ka lyfta fragan om hastighetsefterlevnad utanfor skolor.

NTF FyrBoDal har genomfért aktiviteter riktade till elever i ak 4 och 6 med
fokus pa saker cykling i Trollhdttan, Uddevalla, Vinersborg och Amal.

NTF Jonkoping har trafiksdkerhetsutbildningar pa skolor med fokus pa
saker cykling.

Branschorganisationer

ATGARD OCH STATUS

126 NMA for dialog med kommunerna om hur infrastrukturen kan férbattras
till fordel for mikromobilitet, genom att bland annat dela med sig av
information om vilka atgarder som skulle behévas och var.

‘ NMA har haft fortsatt kontakt med kommunerna kring férbattrad infra-
GRON struktur till férdel fér mikromobilitet. Pa grund av nya regleringar kring
parkering har samtalen framst handlat om detta och hur parkeringsplatser
kan placeras pa ett sdkert men samtidigt lattillgangligt satt.

127 NMA initierar dialog med berérda myndigheter om hur trafikanter kan
utbildas inom trafiksékerhet i relation till mikromobilitet.

. Atgsrden &r inte pabdrjad. NMA kommer att initiera dialog med berérda
RED myndigheter om hur trafikanter kan utbildas inom trafiksékerhet i relation
till mikromobilitet. Nagon tidsplan for nar detta kommer att sattas igang ar
i nulaget inte satt.

Forsakringsbolag

ATGARD OCH STATUS

128 Lansférsakringar genomfor i samverkan med VTI projektet Aktivt resande -
sakert!, dar forutsattningar och hinder for barns aktiva resande undersoks,

i synnerhet vilka krav trafiksystemet och digital teknik staller pa barns
uppmarksamhet.

. Lansforsakringars Forskningsfond har tillsammans med VTI genomfért en
GRON studie som kommer att presenteras under 2023.
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Sakra cyklar/elsparkcyklar

ATGARD 129-133

Branschorganisationer

ATGARD OCH STATUS

129 Cycleurope avser att under 2022 lansera ytterligare en ny modell med
ABS-broms. Modellen har framhjulsmotor, och den blir den férsta pa
marknaden med ABS.

’ Elcykelmodell med ABS-bromsar i kombination med framhjulsmotor har
GRON lanserats pa marknaden under 2022.
130 Cycleurope kommer under perioden att leverera ytterligare modeller

med ABS och de flesta standardramarna kommer fa en tillpassning som
mojliggdr eftermontering av en ny version av ABS.

‘ Ett koncept for att kunna montera ABS-bromsar pa fler elcykelmodeller med
GRON olika ramtyper och system &r under framtagande.

.
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ATGARD OCH STATUS

131 Cycleurope kommer med start 2022 att utoka antalet modeller av Crescent-
cyklar utrustade med Koppla Connect, vilket innebar GPS med sa kallad
crashrapportering. Flera Monarkmodeller kommer ocksa under 2022-2025
att levereras med Koppla Connect.

Denna atgard ar paboérjad men har pausats.

GUL

132 Cycleurope kommer fran 2022 att utrusta alla modeller av Crescent-och
Monarkcyklar med en kontakt i kontrollboxen som méjliggor eftermontering
av en GPS-enhet. Den extra kontakten gor att den som kopt en cykel med
Koppla Light med hjalp av sin lokala serviceverkstad eller butik enkelt
kan eftermontera en Connect device och fa full uppkoppling med GPS,
crashrapport med mera.
Denna atgard &r paboérjad men har pausats.

GUL

133 NMA kommer att stalla minimikrav pa alla medlemsoperatorer att ha ett

nybdrjarlage med begransad hastighet samt information och uppmaning

i respektive app till anvandaren om att f6lja trafikreglerna i omradet dar
elsparkcykeln framfors. NMA kommer att félja upp att bade nuvarande och
nytillkomna medlemmar uppfyller dessa krav.

‘ Samtliga av NMA:s medlemmar har ett nyborjarlage i sin appar.
GRON Tillkommande medlemmar behéver visa upp att de har denna funktion
alternativt inféra den vid intrade.
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Utredning och forskning

ATGARD 134-153

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

68* Trafikverket bidrar genom FOI-projekt med avslut 2023 till en 6kad kun-
skap om hur alkoholpaverkan inverkar pa férmagan att framfora cykel pa ett
sakert satt. Trafikverket sprider denna kunskap.

’ Pagaende forskningsprojekt (FOI) handlar om hur alkoholpaverkan inverkar
GRON pa férmagan att framfora cykel. Resultaten fran det férsta delprojektet, som
genomférdes som en laboratoriestudie dar deltagarna fick cykla pa ett rull-
band och genomga olika tester under 6kande grad av berusning, visar bland
annat att deltagarnas riskbedémningar och kognitiva funktioner paverkas
redan vid relativt ldga nivaer av blodalkohol.

Det andra delprojektet genomférdes pa en utomhusbana med olika test-
situationer av cykelférmaga (slalomcykling, stopp och start mm). Resultaten
fran det delprojektet kommer att presenteras under varen 2023.

Lds rapporten frdn férsta delprojektet om cykling under alkoholpdverkan

134* Trafikverket kommer genom Skyltfonden att sarskilt beakta och stddja nya,
innovativa forslag om oskyddade trafikanters trafiksakerhet.

. Genom Skyltfonden ges omvarlden en mojlighet att séka bidrag till egna
GRON trafiksakerhetsframjande projekt inom végtrafiken. Projekten boér vara nya,
tidigare oprévade och helst med snabbt realiserbara resultat. Det &r 6ppet
for alla att soka, forutom Trafikverket sjélva. Bidragsmedlen kommer fran
Transportstyrelsens férsaljning av sa kallade personliga registreringsskyltar.
En stdende prioritering genom aren &r projekt som avser att forbattra (den
objektiva) sdkerheten for oskyddade trafikanter i véag- och gatusystemet.
Resultatens kvalitet och innehall ansvarar utféraren for, det ar ej uppdrag
fran Trafikverket.

Nagra exempel pa beviljade projekt under 2022 ar

* Tydliggdra GC-banans lage i vintervaglag - Skelleftea kommun

* Halkegenskaper for nya belaggningsmaterial - RISE Research Institutes
of Sweden AB

* Sakta i backarna (dynamisk broms rollatorer) - Stiftelsen Chalmers
industriteknik

= Prototyp elektroniskt balansstodsystem for lastcyklar vid laga
hastigheter - Ictech AB

* Motorcyklisters skadeutfall i olyckor med vagracken samt skillnader
i skaderisk mellan olika rackestyper - Strandroth Consulting AB

* Isgreppindex for vinterskor - RISE Research Institutes of Sweden AB

» Cyklisters hastighet pa stracka. Hur skapas en trafiksaker miljé som kan
hantera en allt hogre hastighetsspridning bland cyklande? - Sweco Sverige AB

.

*Atgdrden och dess uppfélining redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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ATGARD OCH STATUS

135 Trafikverket deltar aktivt i Euro NCAP och bidrar darigenom till en fordons-
utveckling som ger 6kad sakerhet for bland annat oskyddade trafikanter.

‘ Nytt protokoll har fardigstallts for testning av autobroms fér motorcyklar
GrON | och mopeder, med introduktion under 2023.

Under 2022 fardigstalldes och publicerades fardplanen for Euro NCAP for
2025-2030. Den innehaller en mangd nya krav for personbil som kom-

mer att introduceras 2026, 2029 och 2032. Fér oskyddade trafikanter ar
det dels att man kommer att |dgga stort fokus pa att kollisionsundvikande
system ska bli mer robusta, dvs béttre klara av daligt vader, dalig sikt, daliga
ljusférhallanden etc. Vidare kommer islagskraven for oskyddade trafikanter
mot fronten att skarpas till att &ven inkludera a-stolpen, ett omrade som &r
Overrepresenterat i dodsolyckor men som tidigare exkluderats for att man
ansett att tekniken inte varit mogen.

136 Transportstyrelsen har fatt i uppdrag av regeringen att utreda en rad trafik-
regler for cykel, med syfte att cyklingen ska 6ka och bli sékrare.

‘ Uppdraget &r slutfort. Utredningen omfattade fem olika delar; enkelriktad
GRON trafik, cykla mot rod signal, trafiksignaler med allgrént, omkérning av
cyklande och att cykla i bredd samt férslag till andra regelandringar som
kan leda till att andelen som reser med cykel kan 6ka. Transportstyrelsen
bedémde att det i de flesta delar inte var [ampligt att &ndra pa reglerna.
Bland annat for att det framst ar andra atgarder som anses battre kunna
leda till att fler valjer att cykla och att andring av reglerna bedémdes kunna
leda till andra negativa konsekvenser.

Las rapporterna rérande Uppdrag att analysera regelfragor sa att andelen
som reser med cykel kan 6ka.

Rapport Del 1
Rapport Del 2
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Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

137 Malmé stad genomfoér en djupstudie av olyckor i de mest olycksdrabbade
cykeloverfarterna i Malmo stad.

. En 6vergripande olycksanalys har gjorts 6ver de 38 cykel6verfarter som
GRON funnits pa plats langst tid (sedan 2015-2017), detta for att fa en relativt
lang tidsperiod i olycksstatistiken fore respektive efter de fatt cykeldverfart.
Olycksanalysen visar pa att atgarden ligger i linje med Nollvisionen da

inga allvarliga eller dédsolyckor intréffat pa dessa platser efter att de fatt
cykeldverfart. De mattliga olyckorna pa dessa platser har halverats medan
de lindriga olyckorna i stort sett &r oférandrade till antalet. Nagra av de

38 cykeldverfarterna djupstuderas pa plats under varen 2023 for att utvér-
dera om skillnader i utformning etc. kan spela roll fér olycksutfallen.

138 Malmé stad féljer arligen upp utfallet av olyckor pa enkelriktade cykelbanor
langs Davidshallsgatan, for att under 2025 kunna géra en mer omfattande
samlad analys av de ombyggda cykelbanorna.

Q Davidshallsgatan med dess enkelriktade cykelbanor nyinvigdes den
VIT 1 oktober 2022. Malmd stad kommer gora arliga uppféljningar av olyckor
pa cykelbanorna fran och med 2023.

139 Uppsala kommun tar fram riktlinjer for arbetet med hamta-lamna-zoner
intill skolor, i syfte att 6ka trafiksékerheten sa att fler foraldrar kdnner sig
tryggare med att |ata barn ga och cykla till och fran skolan.

Uppdraget har pabdrjats men inte i den takt som planerats. Detta beror pa
GUL att politiken dndrat pa uppdragsbeskrivningen, uppdraget kommer att dven
innefatta andra omraden, exempelvis platser for fritidsaktiviteter.
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Ideella organisationer

ATGARD OCH STATUS

140

Cykelframjandet kommer under 2022 och 2024 att genomféra Cyklist-
velometern - en granskning och jamforelse av hur cyklister upplever
kommunen de cyklar i.

GRON

Cyklistvelometern &r en aterkommande undersékning dar Cykelfrdmjandet
granskar och jamfor landets kommuner utifran vad cyklisterna sjélva tycker.
Unders6kningen baseras pa en sjalvrekryterad och anonym enké&t dar
cyklister i Sverige kan tycka till om cykelférutsattningarna i sin kommun.
Resultaten fran undersdkningen presenteras pa nationell niva samt pa kom-
munniva fér de kommuner som har fatt in ett minsta antal svar i férhallande
till antal kommuninvanare. 2022 besvarades enkaten av 25 275 cyklister
som tyckt till om 115 kommuner. Sist Cyklistvelometern genomférdes ar
2020 besvarades enkéten av ca 18 000 cyklister och resultat presenterades
for 83 av landets kommuner.

En genomgaende trend bland resultaten i Cyklistvelometern &r att cyklister
i stérre kommuner &r mer n6jda med cykelférutsattningarna &n i mindre
kommuner. Till exempel skulle 67 procent av cyklisterna i stérre kommu-
ner rekommendera andra att cykla i sin kommun medan bara 48 procent i
mindre kommuner skulle géra detsamma. Det finns ocksa ett klart samband
mellan hur mycket kommunerna satsar pa cykling och hur ndjda cyklisterna
ar. Cyklistvelometern mojliggérs med finansiering av Trafikverkets bidrag till
ideella organisationer. Cyklistvelometern planeras att genomféras igen 2024.

Cyklistvelometern 2022 inklusive férdjupande kommunrapporter

.
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ATGARD OCH STATUS

141 Cykelframjandet kommer under perioden arligen att genomféra Kommun-
velometern - en granskning och jamférelse av kommuners satsningar pa
Okad, saker och attraktiv cykling.

‘ Kommunvelometern dr Cykelframjandets stora nationella granskning som
GRON mater och jamfér kommunernas insatser for cykling under féregaende ar.
Granskningen &r ett uppskattat verktyg hos bland annat lokala politiker och
trafikplanerare for att kunna se hur deras kommun star sig i jamférelse med
andra. Men ocksa for att kunna se utveckling och férandring 6ver tid. 55 av
landets kommuner har deltagit i arets Kommunvelometer, som bygger pa
sjalvrapportering av kontrollerbara uppgifter fran kommunerna som deltar.
Utdver att inga i en samlad totalrapport far de kommunerna som deltar en
kommunspecifik fordjupad rapport.

De 55 deltagande kommunerna investerade sammanlagt knappt 1 miljard
kronor under 2021 ny cykelinfrastruktur och ytterligare 367 miljoner kronor
i drift och underhall, vilket sammanlagt motsvarar i snitt 296 kronor per
invanare. Under 2021 hade bland annat &ven atta nya cykelstrategier/
-program och sex nya cykelplaner antagits bland kommunerna. Dessutom
har samtliga kommuner under aret byggt nya cykelbanor och genomfért
drift och underhall av cykelinfrastrukturen vintertid. Nytt fér 2022-ars upp-
laga var att barn och ungas cykling granskats separat. Resultatet visar bland
annat att 22 procent av kommunerna har mal for barn och ungdomars resor,
inklusive cykelresor, och att 44 procent av kommunerna har styrdokument
for sakra skolvagar som inkluderar cykling.

Kommunvelometern med férdjupade kommunrapporter

142 Cykelframjandet kommer att utveckla cykelvagsanalyser mot olika typer
av cykelinfrastruktur, som huvudcykelvagar, skolcykelvagar, turistcykelleder
och regionala cykelstrak.

‘ Pa grund av personalférandringar och resursbrist har aktiviteten inte kunnat
ROD paborjas under 2022.
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Branschorganisationer

ATGARD OCH STATUS

143 NMA verkar fér en hog minimistandard néar det galler att lamna ut gemen-
samma data for alla operatorer, vilket kan bidra till en sékrare vagtrafik.
Detta genomfors genom att NMA:s sekretariat uppmanar medlemmarna att
bidra med data och &ven hjalper till med att sammanstélla data for att dessa
ska kunna delas pa ett icke-konkurrenshdammande sétt.

. NMA samlar in statistik arligen for antal resor och delar detta med intres-
GRON senter pa forfragan. Insamlingen sker genom NMA:s sekretariat som ocksa
ser att datan sammanstélls och delas pa ett icke-konkurrenshdmmande satt.

144~ NMA kommer under 2022 att utvardera det test med 100 parkeringsstall
for elsparkcyklar som genomférdes i Stockholm 2021. Om resultatet visar
pa en vasentlig, positiv effekt pa parkeringen av elsparkcyklar, kommer
operatérerna att diskutera hur detta kan tas vidare i andra stader.

. Pa grund av nya nationella parkeringsregler f6r medlemmarna istéllet dialog
ROD med kommunerna om hur parkeringsldsningar kan utformas pa basta satt i
respektive stad utifran radande lagstiftning.

145* NMA kommer arligen att faststélla utvecklade minimikrav som inledningsvis
omfattar End of Ride photo - ett identifieringssystem for att effektivt kunna
rapportera elsparkcyklar som ar felparkerade eller pa annat satt trafikfarliga.
Kraven kommer att f6ljas upp och utvarderas av medlemsféretagen for att
sakerstalla deras effektivitet och eventuella behov av vidareutveckling.

’ NMA:s medlemmar féljer upp arbetet och funktionen med End of Ride
GRON Photos kontinuerligt vid styrelsemotena och ytterligare tillfallen vid behov.
NMA ser till att medlemmarna har funktionen i sina appar och faciliterar
kunskapsdelning mellan medlemmar kring hur End of Ride Photos fungerar
bast. Arbetet med utveckling och uppféljning sker framst inom féretagen.

Forsakringsbolag

ATGARD OCH STATUS

146 Folksam analyserar hur manga pakérda cyklister som kan undvikas tack vare
bilars autobromssystem med detektion av cyklister, och sprider kunskap om
resultatet.

‘ En studie ar genomford som ska publiceras i tidskriften Traffic injury

GRON prevention och dven presenteras pa trafiksdkerhetskonferensen ESV i april
2023. En skadereducerande effekt av 23% i dagsljus och gryning/skymning
beréknades. Ingen skadereduktion i morker kunde ses.

.

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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ATGARD OCH STATUS

147 Folksam féljer utvecklingen av elsparkcykelolyckor rapporterade till
Folksam via olycksfallsférsakringar och i Strada samt sprider kunskap
om elsparkcykelolyckor och deras skadekonsekvenser.

‘ En enké&tstudie som omfattar skadade elsparkcyklister forsékrade i Folksam
GRON pagar enligt plan.

148 If utvarderar effekten av ADAS f6ér oskyddade trafikanter och sprider
information om resultaten till konsumenter, myndigheter, lagstiftare,
utvecklare av systemen och fordonstillverkare.

. ADAS som upptécker och agerar (bromsar) vid risk f6r en kollision med
GRON fotgangare och cyklister har en stor potential att minska olyckor med oskyd-
dade trafikanter. Tidigare utvarderingar av systemens sakerhetseffekt i verk-
lig trafik antyder att de verkligen bidrar till farre olyckor, men osédkerheten

i analyserna ar fortfarande stor, och publicerade studier begransas ofta av
flera olika bilméarken och ADAS-teknologier i samma analys. If publicerade
2019 en forsta effektutvardering av ADAS fér oskyddade trafikanter, och ge-
nomfdr nu en uppfdljande studie, baserat pa en stérre méangd bilar utrusta-
de med teknologin. Under 2022 har information samlats in och bearbetats,
2023 ska datat analyseras och resultaten kommer att rapporteras.

Lds effektutvéirderingen av ADAS fér oskyddade trafikanter

149 If genomfor forskning for att kartlagga hur, nar och var cykelolyckor i kollisi-
on med personbil sker, och studerar paverkande faktorer samt konsekven-
serna av dessa olyckor.

‘ Ny olycksdata for bil-cyklist olyckor har samlats in till If:s VRU-olycksda-
GRON tabas under 2022 infor analys som ska kartldgga hur, nér och var cykelo-
lyckor i kollision med personbil sker, samt konsekvenserna av dessa olyckor.
Olycksdata baserat pa férsakringsérenden &r ett bra komplement till polis-
och sjukhusrapporterad olycksdata dar underrapportering kan vara ett
problem.

150 Lansférsakringar genomfor i samverkan med VTl ett projekt som syftar till
att 6ka kunskapen om varfor (sociala och kontextuella omstandigheter) en
cykelolycka intraffar. Lansférsakringar kommer att sprida information om
studiens resultat.

‘ Lansforsakringars Forskningsfond har tillsammans med VTI genomfort en
GRON studie som kommer att presenteras under 2023.
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Forskningscentrum

ATGARD OCH STATUS

151 SAFER stimulerar genom forskningsprojekt tekniktransfer och kunskaps-
Sverféring fran fordonsindustrin, exempelvis hur skyddssystem fér bilar
kan anvandas for cyklar.

Projektet "Motorcycle rider model for injury prediction” hamtar kunskap fran
GUL modellering av manniskokroppen som utvecklats fér personbilar, i forsta
steg anpassat for motorcyklar. Finns utrymme fér mer aktivitet kopplat till
denna atgard.

152 SAFER bidrar till datainsamling och dataanalys om cyklisters beteende och
incidenter, vilket kan ligga till grund for vidare forskning om utformning av
sakra vagmiljéer och fordon.

’ Open data for Bicycle Classification och Hovding data risk estimation ar
GRON projekt som avslutades under aret. Datainsamling pagar i projektet DREEM.,

Lds om projekten:

* Open data for Bicycle Classification

* Hévding data risk estimation
* DREEM

153 SAFER deltar i forskning om hur man paverkar trafikanter till ett mer aktivt
resande (till exempel att valja cykel framfor bil) och sakrare trafikbeteende
(till exempel hjdlmanvéndning).

. SAFER har konstaterat att upplevd sakerhet &r en viktig faktor for 6kat cyklan-
GRON de, och bidrar till detta gor bland annat belysning. Dronare har en potential att
bidra med att lysa upp cykelvégar i omraden som inte tacks av gatubelysning
och detta har SAFER undersokt narmare i en serie av projekt, bland annat
detta, i ndra samverkan med Skara kommun (Skara Skyddsangel).

SAFER har ocksa genomfért en workshopserie under hésten for att iden-
tifiera trafiksakerhetsfaktorer i en framtida, hallbar, stadsmilj6; vilka nya
trafiksdkerhetsproblem som kan uppkomma nér transporter och leverne ar
mer hallbart &n i dag. Detta har undersdkts inom ramen for initiativet Go-
thenburg Green City Zone och vart mal &r att initiera forskning och demon-
strationer f6r att utveckla och testa nya lésningar fér en séker och hallbar
stadsmiljo.

Lds om projektet Skara Skyddséngel

Lds om projektet Gothenburg Green City Zone
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Infrastruktur - utformning
Atgiard 154-157

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

73* Trafikverket ser arligen 6ver krav och rad pa utformning i VGU for att bidra
till saval sdker som 6kad gang och cykling.

‘ Under 2022 har ett férslag pa funktionella krav for statliga GCM-végars
underhall tagits fram, som ska bidra till en underhallsstandard som ar battre
anpassad efter GCM-vagens funktion och anvandning. Vidare har nya
utformningsrad for statliga GCM-véagar tagits fram som &r mer anpassade
till cyklisternas olika fléden och hastigheter. Under 2022 har dven férslag pa
en ny nationell utformningsstandard fér snabbcykelvagar tagits fram,

dar fokus ligger pa vagutformningen och végvisningen.

GRON

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

154 Géteborgs stad genomfor atgarder fér att omhanderta enkelt avhjalpta hinder.
Atgarderna kan omfatta trappor, ramper, gdngpassager och slata strak.

Atgarder har utférts I6pande under 3ret i takt med att behov identifierats.
GUL Exempelvis har trappor och ramper atgardats pa ett antal platser i staden.
Framdriften inom projektet har under aret paverkats av avsaknaden av ram-
avtal for utférandeentreprenad av mindre atgarder. Vidare har kontoret inte
haft férmaga att méta upp med personella resurser i 6nskvard omfattning.

155 Malmé stad atgérdar successivt de platser som behéver utdkad belysning.

‘ Belysningsgruppens arbete har fortgétt enligt plan.

GRON

156 Stockholms stad kommer att atgarda 6vergangsstallen med en vag-
markering hégre an 4 mm, for att oka gaendes framkomlighet och minska
snubbelrisken.

. Under 2022 har 6vergangsstéllen for ca 3 miljoner kronor atgardats, vilket
GRON motsvarar ca 12 000 meter 6vergangsstalle.

84* Umea kommun ska genom sérskilda klimatinvesteringsmedel atgérda
standarden pa gang-och cykelvagnatet, i syfte hoja trafiksékerheten och 6ka
andelen cyklister.

‘ Ingen atgird under 2022 pa grund av resursbrist.

ROD

157 Uppsala kommun paborjar arbetet med att ta fram riktlinjer for vagarbeten
och tillfalliga omledningar, med syftet att gynna oskyddade trafikanter.

‘ Arbetet &r pabérjat, under 2022 har en nuldgesbeskrivning och kartlaggning
GRON arbetats fram. Arbetet fortsatter under 2023.

87* Uppsala kommun avser att identifiera lampliga platser for parkering och
uppstéllning av elsparkcyklar. Syftet &r att bland annat peka ut sa kallade
no-go-zoner och no-parking-zoner for att hoja trafiksakerheten pa allménna
platser dar manga trafikanter vistas. Ambitionen &r att bygga 5-10 platser
under 2022-2025 (eller minst 5 platser senast 2025).

. Ett 20-tal elsparkcykelparkeringar har projekterats, tre stycken &r genom-
GRON férda och resten kommer att géras kommande ar samtidigt som nya platser
identifieras tillsammans med bland annat elsparkcykelféretagen.

*Atgdrden och dess uppfélining redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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Infrastruktur - drift och underhall
ATGARD 158-160

Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

158 Goteborgs stad tar fram rutin for hantering av fastighetsagaransvar
gallande sno6rojning.

‘ Rutin och regelverk fér hantering av fastighetségaransvar bland annat
GRON gallande snérojning ar framtagen och finns publicerad pa stadens hemsida.

Lds Géteborgs rutin och regelverk fér hantering av fastighetsédgaransvar

89* Trafikverket ser arligen dver standardkrav och uppféljning av barmarks-
underhall och vintervaghallning inom statligt vagnat med sarskilt fokus pa
oskyddade trafikanter.

‘ Inga st6rre justeringar i SBV (standardbeskrivning fér basunderhall vag)
GRON genomfdrda under 2022. Trafikverkets effektsamband fér underhalls-
atgarder har setts 6ver och uppdaterats avseende trafiksdkerhetseffekter
for alla trafikantgrupper inklusive oskyddade trafikanter. Ett projekt pagar
for att se dver och ge battre underlag for saval utformningskrav som under-
hallskrav for GCM-végar. Projektet berdknas vara klart under 2023 for att
déarefter implementeras i styrande dokument.

920* Géteborgs stad genomfor arligen varstadning av gang-och cykelbanor,
samordnat mellan berérda forvaltningar i staden.

’ Atgarden pagar enligt plan. Stadtillfallena &r vaderberoende och det
GRON kommuniceras via hemsidan, sociala medier, Trafik Géteborg med flera
nar varstadningen gors.

o1* Goteborgs stad tar fram digitala system f6ér uppféljning och prioritering
av vintervaghallning samt kommunikation med allménheten.

‘ 42 vaderstationer &r uppkopplade och tre pa broar som &r mer kansliga.
GRON Alla byggledare rapporterar i samma system och atgérderna kan féljas upp
och rapporteras i en process. Sex snérojningskontrakt ar implementerade
och de resterande sju implementeras i kommande upphandlingar.

v

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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ATGARD OCH STATUS

94* Malmo stad arbetar med framtagande av forandrade typritningar och
beskrivningar, med malet att minska spridningen av grus, makadam och
singel fran planteringsytor till vag-och gangytor. Malma stad arbetar dven
med framtagande av féréandrade driftsatt tillsammans med entreprendrer,
for att ytterligare forbattra grusade ytors funktion, som ytjamnhet och
vattenavrinning.

‘ | granskningarna av detaljprojekteringarna inom Storstadspaketet lyfts
GRON vikten av att det ska finnas en rejal kant mellan planeringsytor och asfalt/
plattytor sa att grus m.m. fran planteringar inte ska komma ut pa de andra
ytorna. Malmo stad planerar att se 6ver typritningar som avser detta inom
arbetet med Teknisk handbok.

95* Stockholms stad kommer genom Cykeljouren arbeta fér 6kad framkomlig-
het och sékerhet pa stadens cykelbanor. Cykeljouren atgardar, kontrollerar
och inventerar cykelbanor och intilliggande gangbanor.

‘ Cykeljourens arbete har fortsatt under 2022. Under 2022 beslutades ocksa
GRON att cykeljourens arbete ska permanentas.

Lds om Cykeljouren

97* Stockholms stad kommer, utifran faststallda rutiner, genomféra kontroller
av entreprendrer for barmarks-och vintervaghallning. Kontrollerna
omfattar saval pakallade (gors vid indikation) som systematiska (I6pande
verksamhet) kontroller.

‘ Mobilt och digitalt verktyg for uppfoljning och kontroll av driftentre-
GRON prenaderna ute i falt har implementerats och anvénds nu fortlépande.

98* Stockholms stad kommer att avsdtta medel for reinvesteringsatgérder pa
bade gangbanor och cykelbanor. Under 2022 avsatts 15 mnkr fér gangbanor
och 20-25 mnkr for cykelbanor. Merparten av de avsatta medlen kommer
att anvandas till beldggningsatgarder.

. Stockholms stad har inom ramen for cykelinvesteringarna genomfort

GRON reinvesteringsatgarder f6r 38 miljoner kronor under 2022. Ny beldggning
lades pa 32 delstrackor pa cykelnatet. Under 2022 har dven 31,2 miljoner
kronor investerats i ny beldggning pa gangbanor pa 19 olika platser i staden.

.

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.

66


https://cykla.stockholm/underhall-av-cykelbanor/

o SAKER GANGTRAFIK MED FOKUS PA FALLOLYCKOR e

ATGARD OCH STATUS

159 Stockholms stad kommer att sopsalta 15 mil gangbana i anslutning till de
sopsaltade cykelbanorna. Ambitionen &r dessutom att under perioden
utdka strackan till att omfatta alla gangbanor som ligger langs de 22 milen
sopsaltade cykelbanorna.

. For ndrvarande sopsaltas 26 mil cykelbana, samt 19 mil gangbana, december
GRON 2022. Utmaning att komplettera upp resterande gangbanor med befintliga
krav och maskiner.

99* Umea kommun arbetar fér att 6ka den andel av befolkningen i Umea tatort
som nar huvudvagnatet for gang och cykel inom 200 meter. Huvudvagnatet
har en hogre driftstandard &n det 6vriga GC-natet.

‘ Umea kommun har arbetat med manga detaljplaner vid eller i nara

GRON anslutning till huvudnatet for cykel for att 6ka andelen av befolkningen
som har nara. Procentandelen har dock férandrats marginellt under aret,
fran 85,2 % (2021) till 85,3 % (2022).

101* Uppsala kommun avser att fortsatta arbetet med kantstensatgarder pa
gang- och cykelbanor i syfte att 6ka trafiksdkerheten, tillgangligheten och
framkomligheten. Cirka 20 platser per ar kommer att atgérdas.

‘ Platserna for aret dr genomférda och besiktade, 17 st platser. 20 nya platser
GRON ar bestallda for genomférande 2023.

160 Uppsala kommun avser att peka ut ett huvudvagnat for gang dar drift och
underhallsatgarder kommer att prioriteras.

. Arbetet &r paborjat. Kommunen har kartlagt gdngnatet och arbetar med
GRON att forbereda data fér analys och vidare planering.

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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Kunskapshojande atgarder

och beteendepaverkan
ATGARD 161-166

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

161

Trafikverket bjuder arligen in externa aktorer till ett kunskapshéjande
webbinarium pa temat Saker gangtrafik.

GRON

Trafikverkets genomférde i september ett kunskapshoéjande webbinarium
inom omradet Saker gangtrafik dar 220 personer fran en bredd av olika

typer av aktorer deltog. Foredragshallare pa webbinariet var medarbetare
fran Trafikverket, Orebro kommun, VTI, Transportstyrelsen, RISE och SKR.

Se inspelningen av webbinariet Séiker gdngtrafik

Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

120*

SKR tar fram och sprider, sjalva och i samverkan med Trafikverket, kunskap
och information om metoden f6r kommunal trafiksékerhetsrevision med
fokus pa oskyddade trafikanter. Atgarden bidrar till att fler kommuner
arbetar strategiskt med trafiksékerhet inom omradena ratt hastighet,
saker cykling och saker gangtrafik.

GRON

Uppdraget att ta fram den nya metoden &r avslutat. Férstudien och fall-
studierna dr genomférda. Konsulten har levererat ett nytt stddmaterial.
Det nya materialet dops till Trafiksakerhetslyftet - Stéd for systematiskt
trafiksdkerhetsarbete i kommuner. Materialet ska tillganglighetsanpassas
och layoutas innan publicering.

162

Uppsala kommun avser att utveckla trafikstérningsinformationen for
oskyddade trafikanter.

Atgarden har annu inte startat pa grund av resursbrist men planeras att
pabdrjas under varen 2023.

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.



https://www.youtube.com/watch?v=vCqSNukDrk8

Ideella organisationer

ATGARD OCH STATUS

163

FOT tillhandahaller och sprider kunskap om den regionala dialogplattform
som FOT utvecklat i syfte att uppmuntra regioner och kommuner att
diskutera vardkostnader, resurser fér halkbekdmpning och vilka prioriteringar
som behdvs for att minska antalet halkolyckor.

GRON

Information om dialogplattformen sprids pa konferenser/seminarier och

i direktkontakter med kommuner och regioner. Det handlar om en regional
plattform dar regioner och kommuner gemensamt kan diskutera halk-
bekdmpningen, kostnaderna och vilka prioriteringar som behévs. Plattformen
ar fullt genomférbar i dagslaget och enkel att komma at. Den bygger pa
olycksdata fran Strada, olyckskostnader fran ASEK samt kommunernas
uppgifter om halkbekdampningen.

Lds rapporten om dialogplattformen

164

FOT sprider kunskap till berérda myndigheter, kommuner och andra aktorer
om hur stadsplaneringen paverkar barns mobilitet och sékerhet, och hur
barnvéanliga gang-och cykelvdgar bor planeras.

GRON

FOT-rapporten "Planeringen av barns gang- och cykelvagar som del i
kommunernas arbete i stadsplaneringen for Barnets Basta enligt Barn-
konventionen” har publicerats. Rapporten visade att i de atta undersdkta
kommunerna fanns en tydlig inriktning i planeringen att begrénsa biltrafiken
i stadsmiljoerna. En annan tydlig inriktning var att framja cykeltrafik. Dessa
inriktningar skapar en sakrare och lugnare trafik, vilket d& dven gynnar barn.
Trots detta lyfter man sallan fram barnens situation i stadsplaneringen.

En allmén slutsats fran studien ar att planeringen av barns gang- och cykel-
vagar bor bli en mer integrerad del av stads- och trafikplaneringen an den ar
idag.

Léis rapporten Planeringen av barns gdng- och cykelvigar som del i kommunernas

arbete i stadsplaneringen f6ér Barnets bdsta enligt Barnkonventionen

.
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https://www.fot.se/wp-content/uploads/2022/02/Rapport-FOT-dialogplattform-halkolyckor.pdf
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https://www.fot.se/wp-content/uploads/2022/02/Planeringen-av-barns-gang-och-cykelvagar.-Slutrapport.pdf
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ATGARD OCH STATUS

123* NTF lokalt stéttar kommunerna i deras systematiska trafiksdkerhetsarbete
och paverkar kommuner att satsa mer pa drift och underhall av GC-vagar,
sakra GCM-passager och saker infrastruktur for gang och cykling.

‘ Samtliga 10 NTF-férbund inventerar och gor stickprov pa drift och

GRON underhall av gang- och cykelvagar, ett vid barmark och ett vid vintervaglag.
Resultatet kommer ej att anvandas for kvalitetsbedémning utan endast
som exempel i samband med en dialog med tjanstemannen i kommunen
kring sakra gang- och cykelvdgar samt god kvalitet pa drift och underhall.
Inventering och stickprov pagar i 40 kommuner och ska vara klara senast
v 8 2023. | projektet observerar NTF ocksa halkbekdmpning pa gangstrak

i 20 kommuner. | varje kommun har atta platser utsetts i samrad med de
stdrre pensionarsorganisationerna. Varje plats observeras vid tre tillfallen
da det rader vintervaglag. Observationerna ska vara klara senast v 8.
Diskussion férs med berérda tjansteman i kommunen samt fastighetsédgare
for att lyfta vikten av halkbekdmpning i samband med fallolyckor.

NTF Vasternorrland har medverkat i Arena fér samhallsplanering och
hallbart resande, en samverkansgrupp som &r leds av Trafikverket.

Ett digitalt seminarium med kommuner har hallits under 2022 med tema
Okad saker cykling.

124* NTF stottar genom dialog kommunala tjansteman och fértroendevalda i
syfte att bidra till battre drift och underhall av gang-och cykelbanor.
Observationer fran aktuell kommun anvands som underlag f6ér dialogen.

. Samtliga 10 NTF-férbund inventerar och gor stickprov pa drift och underhall
GRON av gang- och cykelvégar, ett vid barmark och ett vid vintervaglag. Resultatet
kommer ej att anvandas for kvalitetsbeddmning utan endast som exempel

i samband med en dialog med tjansteméannen i kommunen kring sakra
gang- och cykelvagar samt god kvalitet pa drift och underhall. Inventering
och stickprov pagar i 40 kommuner och ska vara klara senast v 8 2023.

| projektet observeras ocksa halkbekdmpning pa gangstrak i 20 kommu-
ner. Observationerna kommer att ligga som underlag for ett méte med
fértroendevalda och tjansteman i 75 kommuner under 2023, dar NTF bland
annat lyfter vikten av bra drift och underhall pa gang- och cykelvagar for

att minska antalet fallolyckor. Diskussion férs med berérda tjansteman i
kommunen samt fastighetséagare for att lyfta vikten av halkbekdmpning i
samband med fallolyckor. NTF J6nkdping har kontinuerliga samradsméten
med tjansteman i kommuner dar Saker cykling alltid &r pa dagordningen.

*Atgdrden och dess uppféljning redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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Forsakringsbolag

ATGARD OCH STATUS

If tillhandahaller reflexer till proaktiva grupper som efterfragar detta samt
jobbar aktivt med kommunikation och kampanjer for att 6ka kunskap,
medvetenhet och anvandande av reflexer och for att understryka vikten av
synlighet.

If har en tradition av att jobba aktivt med kommunikation och kampanjer
for att 6ka kunskap och medvetenhet om samt anvéandande av reflexer. | en
tidigare undersokning (som If genomférde 2020) konstaterades att manga
barn och ungdomar inte anvénder reflexer alls och att bara varannan vuxen
alltid har reflex i mérker. Under 2022 delade If ut blinklampor till hundéagare
for att nd ut med budskapet om vikten av att synas, och infér 2023 planeras
nya projekt inom omradet.

Lds If:s information om reflexer



https://www.if.se/privat/forsakringar/tryggare-vardag/reflex
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Utredning, forskning

och utvecklade arbetssatt
ATGARD 167-175

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

134* Trafikverket kommer genom Skyltfonden att sarskilt beakta och stddja nya,
innovativa forslag om oskyddade trafikanters trafiksakerhet.

. Genom Skyltfonden ges omvarlden en méjlighet att séka bidrag till egna
GRON trafiksdkerhetsframjande projekt inom vagtrafiken. Projekten bér vara nya,
tidigare oprovade och helst med snabbt realiserbara resultat. Det ar 6ppet
for alla att sdka, forutom Trafikverket sjélva. Bidragsmedlen kommer fran
Transportstyrelsens férséljning av sa kallade personliga registreringsskyltar.
En stdende prioritering genom aren ar projekt som avser att férbattra (den
objektiva) sakerheten for oskyddade trafikanter i vag- och gatusystemet.
Resultatens kvalitet och innehall ansvarar utféraren for, det ar ej uppdrag
fran Trafikverket.

Nagra exempel pa beviljade projekt under 2022 &r:

 Tydliggdra GC-banans lage i vintervaglag - Skellefted kommun

* Halkegenskaper for nya belaggningsmaterial -
RISE Research Institutes of Sweden AB

» Sakta i backarna (dynamisk broms rollatorer) -
Stiftelsen Chalmers industriteknik

* Prototyp elektroniskt balansstodsystem for lastcyklar vid
laga hastigheter - Ictech AB

* Motorcyklisters skadeutfall i olyckor med vagracken samt skillnader i
skaderisk mellan olika rackestyper - Strandroth Consulting AB

* Isgreppindex for vinterskor - RISE Research Institutes of Sweden AB

 Cyklisters hastighet pa stracka. Hur skapas en trafikséker miljé som
kan hantera en allt hogre hastighetsspridning bland cyklande? -
Sweco Sverige AB

166 Trafikverket verkar for att en provmetod och en konsumentmarkning tas
fram for vinterskors halkegenskaper.

‘ Trafikverket har tecknat en 6verenskommelse med SIS om deltagande i

GRON standardiseringsarbete for greppvéanliga vinterskor. | november holl SIS,
Trafikverket och RISE ett intressentmote, finansierat av Trafikverket, for en
dialog om hur en provmetod kan utvecklas. RISE har tagit fram ett forslag till
provmetod och malsattningen &r att bilda en arbetsgrupp med intressenter
som under 2023 bearbetar foérslaget, som sedan efter remiss, kan faststallas
som standard. | ett nasta steg kan provmetoden anvandas for att utveckla
ett markningssystem for skors vinteregenskaper.

.

*Atgédrden och dess uppfélining redovisas under fler dn ett prioriterat insatsomrdde.
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ATGARD OCH STATUS

167 Transportstyrelsen samlar in och sprider uppgifter om fotgangarolyckor.
Uppgifterna ger alla aktorer inom trafiksakerhet mojlighet att se vilka
olyckor som skett och var aktorernas insatser behovs.

‘ Ett stort antal natverksmaoten har hallits med rapporterande sjukhus i hela
GRON landet for att hoja kvaliteten och inrapporteringen av fallolyckor i trafikmiljo.

168 Transportstyrelsen bedriver forskning och sprider kunskap inom omradet
fotgangares fallolyckor. Resultaten fran projekt sprids allteftersom de blir
tillgangliga i media, vetenskapliga artiklar, pa seminarier med mera.

. Resultat fran den pagaende forskningen har presenterats under bland annat
Trafikverkets kunskapshéjande seminarium om séakra fotgéngare. Det har
aven publicerats en vetenskaplig artikel i Journal of Safety Research.

GRON

Se inspelningen av webbinariet Séker gdngtrafik

Lds artikeln Fall- and collision-related injuries among
pedestrians in road traffic environment



https://www.youtube.com/watch?v=vCqSNukDrk8
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0022437522000251
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0022437522000251

o SAKER GANGTRAFIK MED FOKUS PA FALLOLYCKOR e

Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

169 Malmo stad analyserar singelolyckor bland oskyddade trafikanter och gor
en fordjupad studie med sarskilt fokus pa fallolyckor bland aldre. Resultaten
anvands for att ta fram atgarder som genomfdrs kontinuerligt.

O Denna atgérd paborjas 2023 enligt plan.

vIT

170 Stockholms stad kommer, utéver ordinarie arbete med sékra och trygga
skolvagar, att utveckla arbetet genom ett séarskilt pilotprojekt vid en skola
som upplever sakerhetsproblem.

. Inom ordinarie arbete for trygga och sékra skolvagar har trafiksdkerhets-

GRON atgarder genomforts vid 10 skolor. Under 2022 har Stockholms stad
dessutom arbetat med ett pilotprojekt vid Sjdangsskolan i Alvsjé. Infor skol-
start i augusti stangdes en gata av for genomfart med motorfordonstrafik
vid skolans entré. Utvarderingen av piloten visade att de flesta elever,
vardnadshavare och skolpersonal var positiva till avstéangningen och att
miljon kandes sdkrare. Dock konstaterade rektorn att skolan inte vagade
uppmuntra lek pa gatan pa grund av avsaknaden av fysiska hinder.

171 Stockholms stad kommer arbeta med synergier mellan trafiksakerhet, drift
och underhall, tillgénglighet och arbetet med att fa fler att ga, genom att
samplanera atgéarder som medfér forbattringar inom flera omraden, till
exempel slata belaggningar, kontrastmarkeringar och sénkta kantstenar.

‘ Under 2022 antog trafiknamnden en uppdaterad handlingsplan till stadens
GRON Gangplan. | den framgar bland annat att ett prioriterat gangvagnét ska

tas fram, ett arbete som ocksa pabdrjades under 2022. Dar finns ocksa
utpekade omraden som att ta fram en beldggningshandbok och atgarder
inom drift och underhall. Handlingsplanen kommer att vara ett bra stéd i
fortsatt arbete med synergier mellan trafiksakerhet, drift och underhall och
tillganglighet. Under 2022 antogs ocksa stadens nya Trafiksdkerhetsplan
vilken ocksa belyser vikten av samarbete och att arbeta med synergier
mellan olika omraden.

Lds Stockholms stads Handlingsplan fér gdng

Lds Stockholms stads Trafiksékerhetsplan
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https://start.stockholm/globalassets/aktuellt/nyheter/handlingsplan-for-gang-20222027.pdf
https://start.stockholm/globalassets/start/om-stockholms-stad/politik-och-demokrati/styrdokument/trafiksakerhetsplan_en-del-av-framkomlighetsstrategin.pdf
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Branschorganisationer

ATGARD OCH STATUS

144*

NMA kommer under 2022 att utvardera det test med 100 parkeringsstall
for elsparkcyklar som genomférdes i Stockholm 2021. Om resultatet visar
pa en vasentlig, positiv effekt pa parkeringen av elsparkcyklar, kommer
operatérerna att diskutera hur detta kan tas vidare i andra stader.

ROD

Pa grund av nya nationella parkeringsregler for medlemmarna istallet
dialog med kommunerna om hur parkeringsldsningar kan utformas pa
basta satt i respektive stad utifran radande lagstiftning.

145*

NMA kommer arligen att faststélla utvecklade minimikrav som inledningsvis
omfattar End of Ride photo - ett identifieringssystem for att effektivt kunna
rapportera elsparkcyklar som ar felparkerade eller pa annat satt trafikfarliga.
Kraven kommer att foljas upp och utvarderas av medlemsféretagen for att
sakerstalla deras effektivitet och eventuella behov av vidareutveckling.

GRON

NMA:s medlemmar féljer upp arbetet och funktionen med End of Ride
Photos kontinuerligt vid styrelsemdétena och ytterligare tillféllen vid behov.
NMA ser till att medlemmarna har funktionen i sina appar och faciliterar
kunskapsdelning mellan medlemmar kring hur End of Ride Photos fungerar
bast. Arbetet med utveckling och uppféljning sker framst inom féretagen.

*Atgédirden och dess uppfélining redovisas under fler én ett prioriterat insatsomrdde.

:

u




o SAKER GANGTRAFIK MED FOKUS PA FALLOLYCKOR e

Forsakringsbolag

ATGARD OCH STATUS

172 Folksam kommer i samarbete med Karolinska institutet att analysera sam-
hallskostnaden for fallolyckor. Folksam kommer att kartlagga sjukskrivningar
till foljd av fallolyckor.

‘ Studien pagar enligt plan.
GRON

173 Folksam analyserar hur manga pakoérda fotgédngare som kan undvikas tack
vare bilars autobromssystem med detektion av fotgangare, och sprider
kunskap om resultatet.

. En studie ar genomford som ska publiceras i tidskriften Traffic injury

GRON prevention och dven presenteras pa trafiksakerhetskonferensen ESV i april
2023. En skadereducerande effekt av 18% i dagsljus och gryning/skymning
berdknades. Ingen skadereduktion i mérker kunde ses.

174 If genomfor forskning for att kartlagga hur, nar och var fotgangarolyckor i
kollision med personbil sker, samt studerar paverkande faktorer och konse-
kvenserna av dessa olyckor.

. Ny olycksdata for bil-fotgangar olyckor har samlats in till If:s VRU-olycks-
GRON databas under 2022 infor analys som ska kartlagga hur, nar och var fot-
gangarolyckor i kollision med personbil sker, samt konsekvenserna av dessa
olyckor. Olycksdata baserat pa forsakringsarenden ar ett bra komplement till
polis- och sjukhusrapporterad olycksdata dar underrapportering kan vara ett
problem.
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Forskningscentrum

175

ATGARD OCH STATUS

SAFER deltar i forskning om trafikanters beteende och interaktion mellan
férare och gangtrafikanter, till exempel genom utveckling av stédsystem
som bidrar till ett sakrare trafikbeteende.

GRON

Har undersoker SAFER bland annat hur sékerheten kan 6kas for elspark-
cyklar i projektet "DREEM". | projektet "Avsiktsprediktion av oskyddade
trafikanter” undersoks hur Al kan anvandas som ett verktyg for att hjalpa
till exempel bussférare att férutse gangtrafikanters beteende vid en buss-
hallplats. | projektet "Virtual reality-interaktioner med autonoma fordon”
har SAFER undersokt hur virtuella metoder kan anvandas for att skapa ett
sakert beteende mellan automatiserade fordon och gangtrafikanter.

Las om projekten:
DREEM

Avsiktsprediktion av oskyddade trafikanter

Virtual reality-interaktioner med autonoma fordon
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https://www.saferresearch.com/news/new-project-will-study-possibilities-innovative-user-centric-e-kickscooters
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https://www.saferresearch.com/projects/virtual-reality-interactions-autonomous-vehicles
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© SUICIDPREVENTION e

Infrastrukturatgarder
ATGARD 176-178

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

176 Trafikverket monterar hoppskydd pa minst atta héga broar pa det statliga
vagnatet.

‘ Fem hoga broar finns med i Trafikverkets planer for suicidpreventiva

GRON atgarder fram till 2025. Ytterligare en bro utreds och beddms vara enkel

att fa till atgérder inom tidsramen fér Aktionsplanen. Dartill utreds fyra
broar som eventuellt kan blir aktuella for atgarder fram till 2025. Ytterligare
tva broar utreds men eventuella atgéarder kan inte bli aktuella férrén 2026.

177 Trafikverket monterar hoppskydd pa minst atta viadukter 6ver métes-
separerade vagar i eller nara tatorter, pa det statliga vagnatet.

| samband med de férberedande arbetena med de nya stambanorna har det
GUL diskuterats att ha en enhetlig utformning av hoppskydd pa broar éver jarnva-
gen. Man avser att fa till ett kombinerat avakningsskydd (bilrdcke) och hopp-
skydd. Aven om arbetena med stambanorna lagts pa is fortsatter verksam-
heten kring Ostlanken. Byggstart fér Ostlanken beréknas till 2024. Hur manga
viadukter Gver jarnvagen som ar aktuella att bygga ar oklart i dagslaget.

Suicidskydd &r planerat pa GC-broar 6ver Tvarférbindelsen Sédertérn och
E4/E20 i Fittja. Det galler sammanlagt 6 broar. Den totala byggtiden for
hela anlaggningen &r tio ar och byggstart sker under 2023. Fram till 2025
berdknas 2 GC-broar med hoppskydd byggas.

| projekt Forbifart Stockholm &r det aktuellt med suicidpreventiva atgérder
i form av hoppskydd samt stangsling langs vagar. Dessa projekt berdknas

bli klara fran ar 2026 och framat och hamnar darfér utanfér tidsramen for
nuvarande Aktionsplan.

Det finns ett antal kdnda viadukter som ar utsatta for suicid och hot om
suicid (Rv 25 Vaxj6, Rv 40 Hultamotet Boras, E6 Skummesl|dv/Skottorp,
E20 Olskroksmotet Goteborg m.fl.) men i dagslaget finns inga utredningar
som pagar for att fa till atgarder.

Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

178 Umea kommun inventerar kommunala broar med avseende pa hoppskydd
och tar fram en handlingsplan for de broar som eventuellt behdver hoppskydd.

Q Annu ej pabérjad.

VIT
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Kunskapshoéjande atgarder

och samverkan mellan aktorer
ATGARD 179-188

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

179 Boverket lyfter fram SKR:s skrift Forebygga suicid i fysisk miljo och lyfter
den internt inom myndigheten.

‘ SKR:s skrift - Forebygga suicid i fysisk miljo har lyfts fram i Boverkets interna
GRON arbetsgrupp for detaljplaner.

180 Folkhdlsomyndigheten ska félja utvecklingen pa omradet samt utveckla
kunskap som stod till regionala och lokala framjande och férebyggande
insatser.

. Folkhalsomyndigheten har fortsatt uppbyggnaden av en nationell sam-
GRON ordning och samverkan med externa aktérer pa olika nivaer, exempelvis

via samordningsuppdraget inom suicidprevention. Mycket kraft har lagts
pa dialoger med, och kunskapsspridning till, lAnssamordnare inom omradet
psykisk halsa och regionala suicidpreventionssamordnare. Deltagare i det
nationella natverket fér samordnare inom suicidprevention uppger att
arbetet bidrar till forbattrade férutsattningar for att arbeta med aktuella
och kunskapsbaserade underlag, till att fragorna lyfts ur ett befolknings-
inriktat perspektiv och till vardefullt erfarenhetsutbyte i fragor om bland
annat arbetsséatt och utbildningar.

Underlag till en ny nationell strategi som inkluderar bdde omradet psykisk
halsa och suicidprevention utarbetas av Folkhdlsomyndigheten och Social-
styrelsen i samverkan med 24 andra myndigheter, daribland Trafikverket.
Under aret har steg tagits for att skapa ett ramverk med tillhérande upp-
foljningssystem och indikatorer, dels for att mojliggéra uppféljning och
utvardering av arbetet, dels for att skapa en stabil struktur for myndighets-
samverkan. Ett resultat av detta arbete ar en publicerad samlad behovs-
analys som baseras pa myndigheternas egna analyser av utvecklings-
omraden, med inspel fran ett 50-tal organisationer och féreningar.
Underlaget har i sin tur legat till grund fér ovannamnt ramverk.

.
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ATGARD OCH STATUS

181 Trafikverket bjuder arligen in externa aktérer till ett kunskapshdjande
webbinarium pa temat Suicidprevention.

’ Trafikverkets genomférde i juni ett kunskapshoéjande webbinarium inom
GRON omradet Suicidprevention dar 60 personer fran en bredd av olika typer
av aktorer deltog. Féredragshallare pa webbinariet var medarbetare fran
Trafikverket och Jénkdpings kommun.

Se inspelningen av webbinariet Suicidprevention

182 Trafikverket tillhandahaller stod och kunskap till samhéllsaktérer om
suicidprevention i transportsystemet.

‘ Trafikverket har medverkat i en rad kunskapshéjande seminarium, webb-
GRON inarium och workshops under 2022 bland annat fér regioner, kommuner,
Rattsmedicinalverket, Folkhdlsomyndigheten, Trafikverkets samhalls-
planerare, polis och rdddningstjanst. Suicidprevention ingdr som en del i
Trafikverkets internationella nollvisionsutbildning och Trafikverkets experter
har medverkat i en rad internationella sammanhang. Trafikverket har

dven tillhandahallit expertst6d i projektet "Sundsvallsbron - Utredning och
anpassning av suicidskydd for befintlig anlaggning.”

183 Transportstyrelsen bidrar med expertkunskap inom den nationella
arbetsgruppen som ansvarar for att utreda dodsfall till f6ljd av suicid
inom vagtrafiken.

. Transportstyrelsen har deltagit i utredningsarbetet med suicid inom
GRON vagtrafik.
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Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

184 Goteborgs stad genomfor ett internt seminarium om suicidprevention med
stéd av material fran Trafikverkets kunskapshéjande seminarium
som genomfoérdes hosten 2021.

. Eftersom Trafikverket héll ett kunskapshéjande webbinarium om suicid-
GRON prevention deltog trafikkontoret dar istéllet for att halla internt seminarium.

Se inspelningen av webbinariet Suicidprevention

185 Uppsala kommun avser att inkludera suicidprevention i trafiken i det
systematiska trafiksakerhetsarbetet som ska revideras under 2022 och
2023. Syftet ar att kunna f6lja upp detta i den arliga olycksanalysen, fér
att kunna bedéma behovet av atgarder.

‘ Atgarden har pabérjats, en nulidgesbeskrivning &r p& géng och en arbets-
GRON grupp har etablerats. Under 2023 kommer arbetsgruppen som riktar in sig
pa trafiksystemet att inga i en stdrre styrgrupp som arbetar med suicid-
prevention i hela kommunen och inom olika omraden, exempelvis hur
kommunen arbetar med suicidprevention internt gentemot anstéllda pa
kommunen.

186 Stockholms stad arbetar med att motverka suicid genom att delta i sam-
arbetsgruppen SPIS Statistik och sjalvmordstata platser, och genom att ta
del av och félja suicidstatistiken for att utvardera och identifiera hotspots
och vid behov ta fram |6sningar.

Atgarden ar pdbdrjad men fortldper inte enligt plan.
GUL

Ideella organisationer

ATGARD OCH STATUS

187 NTF informerar och sprider kunskap till kommuner om deras roll i att
forebygga suicid i trafiken. | detta ingar att forst inventera kritiska platser
for suicid.

Q Framtagning av projektplan pabdrjas vinter 2023.

VIT
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Branschorganisationer

ATGARD OCH STATUS

188 Sveriges Akeriforetag driver tillsammans med TYA (Transportfackens
Yrkes-och Arbetsmiljenamnd) Kollegahjalpen, som &r ett natverk av
akeridgare och lastbilsforare som staller upp med avlastande stédsamtal
med lastbilsférare som har varit inblandade i svara handelser.

‘ Arbetet med Kollegahjslpen pagar [6pande. N&r Sveriges Akeriforetag far kéan-
nedom om att en svar handelse som till exempel en trafikolycka har intraffat
sa tas kontakt for att informera om Kollegahjalpen. Exempelvis lyfts Kollega-
hjalpen séarskilt fram vid massor och event samt vid intraffade olyckor.

GRON

Utredning och forskning

ATGARD 189-190
Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

189 Trafikverket initierar minst fem forskningsstudier om suicid och
suicidprevention i transportsystemet.

. Trafikverket har beviljat Fol-anslag till 3-arig férdjupningsstudie "Suicid

i transportsystemet” till Nationellt Centrum f&r Suicidforskning och preven-
tion (NASP), da Trafikverket och NASP fardigstallt "Skadehandelser fran
broar i Sverige ar 2008-2020 samt metod for framtagande av underlag”.

Léis Skadehédndelser frdn broar i Sverige dr 2008-2020 samt metod fér
framtagande av underlag

GRON

Vidare har dessa tre vetenskapliga artiklar publicerats under ar 2022.

Vision Zero Handbook; "Suicide in the transport System”

Accident or suicide? Improvement in the classification of suicides among road
traffic fatalities in Sweden by extended psychosocial investigations, during the
years 2010-2019

A pilot study evaluating the effectiveness of preventing railway suicides by
mid-track fencing, which restrict easy access to high-speed train tracks

190 Trafikverket reviderar arligen handlingsplanen fér suicidprevention
inom transportsystemet.

. Handlingsplanen reviderades 2022 (godkand juni). Justeringar i text, bland
annat med anledning av nytt beslut om etappmal for trafiksakerhet vag och
jarnvag, och uppdatering av aktiviteter samt genomférandetider. Arbete
fortsatter enligt plan.

GRON

83


https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1674496/FULLTEXT01.pdf
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1674496/FULLTEXT01.pdf
https://link.springer.com/content/pdf/10.1007/978-3-030-23176-7_42-1.pdf
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0022437522001335?via%3Dihub#f0005
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0022437522001335?via%3Dihub#f0005
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0022437522001335?via%3Dihub#f0005
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0022437522001335?via%3Dihub#f0005
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e LEDARSKAP FOR SAKER VAGTRAFIK

Sakra transporter -

upphandling, redovisning och kontroll
ATGARD 191-202

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

191 Polismyndigheten kommer att fortsatta sitt arbete med kontroller av
den yrkesmadssiga trafiken.

‘ Polismyndighetens arbete har fortgétt enligt plan.

GRON

192 Trafikverket avser att stalla krav pa redovisning av hastighetsefterlevnad
vid entreprenadupphandlingar.

' Det forsta steget i Trafikverkets fardplan for Hallbara hastigheter genom-
GRON fordes i mars 2022 genom inférandet av nytt krav/instegskrav i inkdpsmallar
pa metoder, rutiner eller system for att sdkerstélla hastighetsefterlevnad for
transporter i entreprenader. Nasta steg i fardplanen &r att pilotprojekt ska
genomforas innehallande krav pa méatning och redovisning av hastighets-
efterlevnad pa aggregerad niva, for att ge erfarenheter infor inférande av ett
sadant krav i entreprenadupphandlingar senast 2025. Under 2022 har tva
pilotprojekt startat och ytterligare piloter initierats.

193 Transportstyrelsen genomfér ett férandringsarbete inom tillsyn av kor-
och vilotider. Arbetet syftar bland annat till battre majligheter att genomféra
begransade kontroller for att hitta de transportféretag som medvetet fuskar.

‘ | mobilitetspaketet dar manga delar har bérjat tillampas 2022 har

GRON Transportstyrelsen arbetat med att ta fram tre olika tillsynsstrategier.
Dessa géller cabotage, vagarbetstidslagen och for utstationering av forare
inom vagtransportsektorn. Tillsynsstrategierna har sin grund i det riskvarde
som finns for kér- och vilotider.

.
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ATGARD OCH STATUS

194 Transportstyrelsen genomfor tillstandsmatningar pa gods, buss och taxi
vart tredje ar. Tillsammans med bland annat Polisen kontrolleras lastsakring,
tillstand, hastigheter och alkohol-och drogpaverkan. Resultaten presenteras
i en rapport, via pressmeddelande och méten med branschen.

. En tillstandsmétning gods och sociala villkor &r genomférd och rapporten
GRON finns publicerad pa Transportstyrelsens hemsida. Den visade 100% nykter-
het bland férare samt att utldndska forare ar lite sédmre pa att halla hastig-
hetsbegrdnsningar och att f6lja kor- och vilotider. Daremot &r deras fordon i
battre skick &n de svenska och de &r battre pa lastsakring. Tillstandsmatning
for taxi ar genomférd och rapport publiceras under férsta halvaret 2023.

Lds Tillstandsméitning 2022 - Rapport Gods och sociala villkor

Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

195 Stockholms stad kommer att utreda mojligheten att stélla och félja upp
trafiksakerhetskrav i samband med stadens upphandlingar.

Q Ej paborjat.

VIT

42* Géteborgs stad foljer arligen upp den regel som beslutades i november
2021 f6r miljo-och trafiksdkerhetskrav pa stadens fordon. Regeln innebéar
krav pa fem stjarnor i Euro NCAP, ISA och alkolas for alla stadens fordon
(cirka 2 300 personbilar och nagra hundratal tyngre fordon).

‘ Alla 340 fordon som kopts in under 2022 uppfyller Goteborgs stads
GRON krav pa trafiksékerhet och miljo. | stadens flotta ingar 2274 fordon.

196 Dalatrafik avser att i kommande upphandling stélla hogre krav pa att
tekniska sakerhetsfunktioner finns i alla fordon, till exempel geofencing,
alkomatare, backkamera och 6vervakningskamera.

. Projektet kring upphandling pagar enligt plan.

GRON
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https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/vag/tillstandsmatning-2022-rapport-gods-och-sociala-villkor/

e LEDARSKAP FOR SAKER VAGTRAFIK

Ideella organisationer

ATGARD OCH STATUS

197 NTF ser under 2022 6ver offentliga upphandlingar med avseende pa
trafiksakerhetskrav.

. Atgsrden inte p&bérjad och utgdr, med anledning av NTF riks konkurs.

ROD

Branschorganisationer

ATGARD OCH STATUS

198 Sveriges Akeriforetag verkar for fler och mer tillgéngliga rast-
och uppstallningsplatser for att motverka stress hos yrkesforare.

. Sveriges Akeriféretag har under 2022 verkat fér fler och mer tillgingliga
GRON rast- och uppstallningsplatser inom ramen for arbetet med politisk
information.

199 Sveriges Akeriforetag verkar for att deras medlemmar ska kunna redovisa
hastighetsefterlevnad i utférda transporter genom att bidra med ¢kad
kunskap och sprida goda exempel.

‘ Frdgan har under aret varit med pa agendan vid tréffar och event for
GRON medlemsforetagen, den ingar ocksa i Fair Transport.

Lds om Fair Transport har

200 TRB verkar for att deras medlemmar ska kunna redovisa hastighets-
efterlevnad i utférda transporter, genom att bidra till 6kad kunskap om
exempelvis ISA-system och sprida goda exempel.

‘ Flera av TRBs medlemsféretag, bland annat MaserFrakt och MLT, anvénder
GRON sig uppféljning av hastighet med hjalp av att lastbilarna 6vervakas med
GPS-puckar. Nagra av foretagen anvander ocksa geofencing vilket [ampar
sig fér omraden som &r extra utsatta, tex utanfér skolor. Denna typ av
hastighetskontroll och uppféljning verkar vara nagot som fler kommer att
inféra. Inom TRB hallbarhetsgrupp sprids denna typ av information till de
andra deldgarna. Det ar inte direkt kopplat just till ISA-systemet men fyller
samma funktion.



https://fairtransport.se/
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Forsakringsbolag

ATGARD OCH STATUS

201 Folksam reviderar arligen sin bilkdpspolicy som omfattar sakerhet- och
miljokrav. Listan med bilar som uppfyller policyn anvands dven av andra
foretag och kommuner vid upphandling av bilflottor.

. Uppdatering av policyn fér 2022 &r genomférd och arbete med en reviderad
GRON lista for 2023 pagar.

202 If uppdaterar regelbundet sina tjanstebilar for att sakerstalla att de ar
moderna och miljévanliga och har den senaste sakerhetstekniken. If har
krav i sin bilpolicy pa att dacken ska ha minst 3 mm mansterdjup.

. If har manga medarbetare som anvander bilen som arbetsredskap, darfor
GRON syftar If:s tjanstebilspolicy till att upphandla, anvinda och underhalla bilar
pa ett satt som bidrar till trafiksakerhet i och omkring bilen. Euro NCAP s
5 stjarnor ar ett krav for att sakerstélla att upphandlingen ger basta forut-
sattningar for att skydda vara anstéllda och deras familjer - men bidrar
ocksa till att paskynda upptaget av sékra fordon i Sveriges trafikflotta. Ett
konkret bidrag till att minska antalet avkérningsolyckor - en vanlig olycks-
typ som dessutom har en hog personskaderisk - &r att standigt monitorera
déckens status for att sakerstalla basta mojliga vaggrepp vid alla vaglag.

| ett vidare perspektiv dar trafiksakerhet &r en del av hallbarhetsmalen,

sa sker underhall av bilarna i samarbete med verkstdder som aktivt jobbar
med hallbara processer fér underhall och reparation.




e LEDARSKAP FOR SAKER VAGTRAFIK

Kunskapshojande atgarder

och beteendepaverkan
ATGARD 203-233

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

203 Arbetsmiljoverket vagleder om byggherrens, projekttrens, byggarbets-
miljésamordnarens och vaghallarens ansvar och uppgifter, for att skapa
férutsattningar for sakert vagarbete, bade vid planerat och oplanerat
arbete pa vag.

. Arbetsmiljéverket arbetar med regelutveckling som gér bestammelserna
GRON tillgangliga och tydliga for byggherrar, projektorer och byggarbetsmiljo-
samordnare. Det ska bli enklare att férsta och darmed att ta sitt ansvar och
sina uppgifter nar byggnads- eller anlaggningsarbete planeras, projekteras
och utférs. Dessa bestammelser géller vid planerade byggnads- och
anlaggningsarbeten med végar, gator, broar tunnlar osv. De vantas beslutas
hosten 2023.

Till dessa nya bestammelser arbetar Arbetsmiljéverket ocksa med stéd-
jande material sdsom uppdaterade dmnessidor, filmer och illustrationer
utifran anvandarnas behov.

Vad géller vaghallares ansvar ur arbetsmiljoperspektivet har Arbetsmiljé-
verket i remissvaret pa SOU 2022:45 "Steg framat med arbetsmiljon i fokus”
patalat funderingen om véghallare kan anses inga i begreppet "uppdrags-
givare enligt 3 kap. 12 a och b".

204 Arbetsmiljoverket utformar vagledande och stédjande material om
arbetsgivarens ansvar och mojligheter att bidra till saker fard i arbetet.

‘ En kartlaggning av andra EU-landers reglering av trafiksakerhet i arbete
GRON har genomforts under 2022. Den visar att det inte finns nagon sadan utan
att de allra flesta EU-lander hanvisar till ramdirektivet 89/391/EEC - OSH.
Déaremot finns goda exempel i Europa pa hur trafiksékerhet integreras i
arbetsmiljGarbetet.

Arbetsmiljoverket kommer under 2023 att uppdatera stod om trafiksékerhet
som en del av arbetsmiljéarbetet.

205 Arbetsmiljéverket sprider goda exempel pa hur arbetsgivare kan inkludera
trafiksdkerhet i det systematiska arbetsmilj6arbetet.

O Atgarden kommer att pdbérjas under 2023,

VIT
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ATGARD OCH STATUS

206 MSB kommer vid behov att uppdatera vagledningen Sékerhet i vagtrafik-
miljé och tillhérande webbutbildningar. Vagledningen, som tagits fram i
samverkan med bland annat Trafikverket, syftar till att 6ka sékerheten vid
utryckningskorning och raddningsinsatser i samband med trafikolyckor.

. MSB har tillgénglighetsanpassat och gjort en mindre redaktionell revidering
GRON av vagledningsrapporten Sakerhet i vagtrafikmiljé under 2022. Diskussio-
ner har dven forts mellan Trafikverket, Brandskyddsféreningen och MSB for
att géra webbutbildningen om Sakerhet i vagtrafikmiljé mer tillganglig for
kommunal raddningstjanst.

Inom ramen for Trafikverkets regeringsuppdrag att ta fram och genomféra
en handlingsplan for férbattrad sakerhet vid arbeten pa vég har diskussion
forts om att mer aktivt sprida principerna och kunskaperna fér varning och
avstangd vag till polisen och ambulanssjukvarden, vilka samarbetar med
raddningstjansten vid trafikolyckor. En av 12 aktiviteter som i december
redovisades i Trafikverkets handlingsplan ar att Trafikverket tillsammans
med MSB och Brandskyddféreningen ska se 6ver méjligheter att verka for
ett Okat tillgéngliggérande av framtaget utbildningsmaterial for Sakerhet i
vagtrafikmiljo.

Lds Sdkerhet i viigtrafikmiljé: véigledning

Ta del av webbutbildningen Sékerhet i vigtrafikmiljé

Léds Handlingsplan fér férbéittrad séikerhet vid arbete pa vig

207 MSB stodjer initiativ for saker utryckningskorning. MSB for dialog med
kommunala réaddningstjanster och stddjer utbildningsinsatser, exempelvis
med erfarenheter fran olyckor och 6vrigt kunskapsunderlag.

. MSB har medverkat med personal i handledarutbildning fér utrycknings-
GRON forare. MSB sprider erfarenheter fran olyckor och tillbud fran uttrycknings-
korning via msb.se.

208 Trafikverket bjuder arligen in externa aktorer till ett kunskapshojande
webbinarium pa temat Ledarskap for saker vagtrafik.

‘ Trafikverkets genomférde i november ett kunskapshojande webbinarium
GRON inom omradet Ledarskap for saker vagtrafik dar 120 personer fran en
bredd av olika typer av aktorer deltog. Féredragshallare pa webbinariet var
medarbetare fran Folksam, Trivector och G6teborgs stad leasing AB.

Se inspelningen av webbinariet Ledarskap fér séker vigtrafik
v
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https://www.msb.se/sv/publikationer/sakerhet-i-vagtrafikmiljo--vagledning-2a-utgavan-2020/
https://www.brandskyddsforeningen.se/webbshop/webbutbildningar/webbutbildning-sakerhet-i-vagtrafikmiljo/
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1722453/FULLTEXT01.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=W32VA5UVK28
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ATGARD OCH STATUS

209 Trafikverket tillhandahaller kunskapsstéd till arbetsgivare och transport-
kopare i syfte att stédja aktorer i att dels utdva sitt ledarskap for anstalldas
resor i tjansten (malgrupp arbetsgivare), dels stalla krav vid transporter i
egen regi (malgrupp arbetsgivare/transportutférare) och dels stélla krav
vid upphandling av transporter eller arbeten som inkluderar transporter
(malgrupp transportképare).

. Trafikverket har under 2022 pabdrjat framtagande av kunskapsstéd och
GRON vagledningar till arbetsgivare, transportkdpare och transportutférare.
Materialet planeras fardigstallas under 2023.

210 Trafikverket verkar for att landets kommuner genomfér kommunala trafik-
sakerhetsrevisioner for att bidra till ett systematiskt trafiksakerhetsarbete.
| samverkan med SKR sprider Trafikverket kunskap om kommunala trafik-
sakerhetsrevisioner.

O Pabérjas 2023.

VIT
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Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

21 Goteborgs stad tar fram 4-6 filmer om hastighetsdampande atgéarder,

for att hoja kunskapsnivan internt. Filmerna kommer ocksa att vara tillgéng-
liga fér andra kommuner och aktérer samt vara en del i Géteborgs stads
internationella arbete med trafiksékerhet.

Val av atgérder, platser for filmning och foto, samt filmning ar klara.
GUL Aterstar manus och klippning samt ljudlaggning.

212 SKR kommer ha |6pande webbinarier inom temat trafiksakerhet for att
sprida kunskap inom de prioriterade insatsomradena ratt hastighet, séker
cykling, saker gangtrafik och suicidprevention.

‘ SKR har tagit fram en lista med forslag pa webbinarier inom temat trafik-
GRON sakerhet fér 2023. Just nu planeras att halla ett webbinarium om "systema-
tiskt trafiksdkerhetsarbete i kommuner” under varen och tre webbinarier om
"sakra skolvagar”, "stadsmiljéavtalen” och "Skyltfonden” under hésten. SKR
planerar dven att ha med féredrag om saker cykling pa Cykelkonferensen i
host. SKRs webbinarier samordnas med Trafikverket for att webbinarierna
som arrangeras ska komplettera varandra pa béasta satt och inte krocka

tidsmassigt.

213 Stockholms stad ska 6ka entreprenérernas och de egna medarbetarnas
kunskap om hur deras arbete kan bidra till minskat antal olyckor, till exempel
genom insiktsutbildning och olycksredovisning.

’ Tva insiktsutbildningar har genomforts for Stockholms stads egna med-
GRON arbetare. Totalt deltog ca 50 personer. En olycksrapport har tagits fram och
har redovisats for trafiknamnden. Vid lanseringen av stadens nya Trafik-
sakerhetsplan inkluderades bland annat kunskap om olyckor och bakom-
liggande orsaker.

214 Stockholms stad kommer att genomféra arliga kampanjer och informations-
insatser inom trafiksakerhetsomradet.

. Kampanjer har fortsatt genomféras inom arbetet for hastighetplanerna,
GRON parallellt med omskyltningen av hastigheterna. Stockholms stad ar ocksa
samarbetspartner inom Zhero.

.
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ATGARD OCH STATUS

215 Umea kommun genomfdr informationsinsatser och kunskapshéjande
atgarder till medborgare och trafikanter, fér att uppna dkat samspel och
visad hansyn i trafiken. Det framtagna konceptet Kollvisionen anvands.

‘ Under 2022 har Umea kommun bland annat genomfért:

GRON * Hjalmevent med utdelning av 200 hjalmar till kommunanstéllda och
forbattring av Stadshusets cykelférrad/cykelgarage (strukturering,
malning, skyltning och stadning)

« Slutkonferens for Hallbara arbets- och tjansteresor (HAR-projektet)

* Medborgarl6ften med polisen da det bland annat delades ut cykellysen
och reflexer till umeaborna.

216 Uppsala kommun kommer att ta fram en flerarig plan med syfte att bygga
vidare pa konceptet TraflQ, som i sin tur syftar till att framja trafiksakert
beteende.

Uppsala kommun har pabérjat arbetet men har inte kommit sa langt som
GUL planerat pa grund av resursbrist. | ar har flertalet Campusevent med fokus
pa trafiksdkerhet genomforts, samt gymnasieevent med samma tema.
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Ideella organisationer

ATGARD OCH STATUS

217 NTF genomfér utbildningsinsatser till férare och akerier i syfte att bidra till
sakrare beteenden i trafiken.

. Under aren 2021-2022 har projektet "Inte en till 2.0" genomférts. Pro-

GRON jektet &r i sin helhet finansierat av SCA Skog AB. Akerier som k&r a4t SCA
Skog har bidragit till genomférandet genom att finansiera deltagarnas tid.
Utbildningarna har genomfoérts med cirka 700 f6rare och 6vrig personal.
Syftet med projektet "Inte en till 2.0" har varit att genom insiktsskapande
diskussionstillfallen om sakerheten och riskerna i skogen, pa terminalen och
bland industriférsériningspersonalen bidra till att ingen som kér at SCA Skog
ska forolyckas eller skadas i sitt arbete. | smagrupper har NTF velat skapa
medvetenhet och kunskap kring de risker som finns i arbetet. Projektet har
genomforts i Norrbotten, Vasterbotten, Jamtland och Vasternorrland.
Under tre dagar deltog NTF Vast i Trollhdttan och Vanersborg med krock-
sladen vid Nobinas depaer for att pavisa béltets betydelse for de anstéllda.
Samtidigt genomférde Nobina egna béltes- och hastighetskontroller for att
se hur regelefterlevnaden av dessa ar hos chaufférerna. Aktiviteten blev
mycket uppskattad och medférde att NTF fick genomféra samma aktivitet i
Boras och Skene fér Nobina Sjuh&rad under tre dagar till.

| ett poddavsnitt i november intervjuade NTF trafiksakerhetsforskaren Jonas
Bargman om farorna med distraktion vid bilkérning och hur férare ska téanka

for att inte raka ut fér en olycka orsakad av distraktion. Poddavsnittet spreds
i vara sociala medier och i nyhetsbrev till vara medlemmar.

Lyssna pd poddavsnittet "Hur farliga ér de distraherade bilférarna?”
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Forsakringsbolag

ATGARD OCH STATUS

218 Folksam maéter arligen hastighetsefterlevnaden hos yrkestrafiken och
sprider resultatet brett via bland annat media, men ocksa mer specifikt
genom diskussioner i olika branscher.

. Matning fér 2022 ars matningar presenterades via media samt pa
GRON Tyl6sandsseminariet 2022. En fortsatt minskad hastighetsefterlevnad
konstaterades dar 78% av de uppmatta fordonen korde Gver géllande
hastighetsgréns. Hogst andel som kérde for fort uppmattes pa 40-
respektive 30-strackor.

219 Folksam analyserar bilars sakerhetsutveckling och vagleder bilképare
genom rapporten Hur sdker &r bilen? som ges ut vartannat ar.

‘ Arbete med 2023 ars "Hur séker ar bilen?" pagar enligt plan.

GRON

220 If hyr férmanligt ut bilbarnstolar som har hogsta sékerhetsklass. Uthyrning-
en ar anpassad sa att man successivt far tillgang till lampligt skyddssystem,
det vill saga att nar barnet vuxit ur ett skyddssystem byter man till nasta.

Tjansten kommer att utvarderas under 2023.

GUL

221 Volvia (del av If) genomfor arligen Barnsadkerhetens dag for att lyfta vikten
av att barn aker i bakatvanda bilbarnstolar upp till minst 4-5 ars alder. Pa
deltagande férskolor arrangeras bland annat en sa kallad baklangesmarsch.

. Volvia genomférde den arliga Barnsakerhetens dag 5 maj 2022. Inte mindre
GRON an 36 739 barn pa 856 forskolor i hela Sverige deltog - och larde sej om
trafiksdkerhet och barnsakerhet i bil pa ett lekfullt satt! Bakldngesmarschen
ar en av hojdpunkterna nar barnen lar sej om hur viktigt det ar att barn sitter
bakatvanda i bilen - start sker vid malflaggan och man gar sedan baklénges
hela vagen till start.

Dessutom genomférdes ett Facebookevenemang med en gemensam digital
baklangesmarsch, tips och rad om barnsakerhet i bil, ett barnsakerhetsquiz
och utlottning av Volviabollen med mer &n 800 interaktioner.

Lds om Barnsdikerhetens dag och Bakldngesmarschen
v
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ATGARD OCH STATUS

222 Volvia (del av If) genomfér arligen en undersékning bland 1 000 svenska
smabarnsforaldrar med barn i aldern 0-10 ar. Den beror foréldrars vanor,
beteenden och kunskap om barnsakerhet i bil. Resultatet presenteras i en
rapport och anvands for att informera om kunskapslaget, lagkraven och de
rekommendationer som finns.

. Volvia har sedan 2010 genomfért en arlig undersékning av svenskarnas
GRON vanor, beteenden och kunskap nar det galler barnsakerhet i bil, och
rapporterna ar en fundamental del av den samlade svenska utvarderingen
av trafiksakerhet for barn. 2022 ars undersdkning av féraldrar med barn i
aldern 0-11 ar omfattade 1676 barn. Resultaten visade att de sma barnen
aker sakrare, men for aldre barn &r trenden oroande. Andelen barn som
sitter framatvanda innan de fyllt fyra &r ca 20%. Av fyraaringarna aker 77%
framatvant. Detta innebdr att ett stort antal barn riskerar allvarliga skador

i onddan eftersom manga av dessa ar for sma for att sitta sakert framatvant
i bilen. Dessutom aker bara 50 % av 8-11 aringar med nagon sorts barn-
skydd, trots att deras kroppar kan vara for sma for att sitta med enbart
sakerhetsbélte. Resultaten anvéands aven i internationella sammanhang,
senast diskuterades den pa SAFERS konferens "Child occupant protection”.

Lds Barnsdkerhet i bil 2022



https://volvia-edit.prod.bravi.if.eu/globalassets/dokument/volvia-barnsakerhet-i-bil-rapport-2022.pdf
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Branschorganisationer

ATGARD OCH STATUS

223 BIL Sweden kommer under perioden att arrangera seminarier med fokus
pa fordonsrelaterade trafiksdkerhetsfragor. Medlemmar, akademin samt
berérda politiker, tjansteman och myndigheter bjuds in. Syftet ar att utbilda
och paverka.

‘ Mobility Sweden (f.d BIL Sweden) har arrangerat seminarier delvis med
GRON fokus pa trafiksakerhet, deltagit i planering och genomférande av Tyl6-
sandskonferensen, deltagit som talare pa seminarier som arrangerats av
Trafikverket samt andra aktorer inom trafiksékerhet. Mobility Sweden

har dven delat seminarier och Trafikverkets kunskapshéjande webbinarier
[6pande i nyhetsbrev som skickas veckovis till samtliga medlemmar och
mottagare av nyhetsbrevet.

224 Hall Nollan inventerar och analyserar det arbete som pagar hos medlems-
foretagen kopplat till aktionsplanens sex prioriterade insatsomraden. Syftet
ar att identifiera goda exempel och ta fram underlag f6r paketering av rad
och rekommendationer som sprids till Hall Nollans medlemmar och andra
aktorer via webbinarier och andra forum.

’ Arbetsgruppen i Hall Nollan har sammanstallt samtliga atgérder i aktions-
GRON planen och gatt igenom vilka aktérer olika personer i arbetsgruppen ska
kontakta och i vilket /vilka syften. Syftena med kontakterna &r att bade lara
av vad andra aktorer gor, men dven att forsdka paverka dessa.

Minst en person fran arbetsgruppen har deltagit vid de sex kunskaps-
h6jande webbinarier som Trafikverket genomfért. Information som kan

vara av varde att kdnna till har sedan tagits vidare fér information pa arbets-
gruppsmoten.

Hall Nollan har haft flera méten med Arbetsmiljéverket dér man tagit del av
vad de planerar genomféra, bade inom ramen for Aktionsplanen och dven
andra atgarder som har effekt pa den som har vagen om arbetsplats. Vid ett
mote redovisade Hall Nollan vanliga dilemman man som arbetsgivare kan
stéllas infor. Det kan vara situationer dar man inte har mandat att paverka
férutsattningarna samt att man saknar forum att diskutera dessa dilemman
i pa ett strategiskt plan (inte i skarpt lage i respektive projekt).

Hall Nollan har tagit fram fragor och svarsalternativ till inventeringen av
medlemmarnas status avseende trafiksékerhetsarbete kopplat till fard i
trafik och fordonsutrustning. Fragorna ar ute for pasyn hos arbetsgrupps-
medlemmarna infor ndsta arbetsgruppsmote.

v
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ATGARD OCH STATUS

225 Sveriges Bussféretag kommer i samverkan med saval medlemsféretag som
idéburna trafiksékerhetsorganisationer att genomféra informationsinsatser
med fokus pa skolstart vid var-och hdstterminerna varje lasar. Malet ar

att oka forstaelsen for trafiksékra skolskjutsar och 6ka anvandningen av
materialet Trafiksakra skolskjutsar med 15 procent under perioden.

‘ Sveriges Bussféretag har under 2022 pabérjat ett samarbete med NTF.
GRON NTF kommer under 2023 att aktivt arbeta med att kontakta landets
kommuner med séarskilt fokus pa skolornas medarbetare f6r att na ut med
information om materialet "Trafiksakra skolskjutsar”. Information om
materialet kommer dven att spridas till medlemmarna i Sveriges Buss-
foretags regionala avdelningar for att dels na medlemsféretagen, dels for
att medlemsforetagen i sitt regionala arbete ska kunna anvanda sig av
informationsmaterialet.

226 Sveriges Bussféretag kommer genom samverkan med sina medlemsféretag
och andra nyckelintressenter att arbeta for att hoja kunskapen inom
féreningslivet nar det géller aspekter som &r viktiga att ta hansyn till och
vilka krav som kan stallas i samband med att bussresor planeras, bestalls
och genomfors.

O Sveriges Bussforetag har inlett arbetet med att utforma en kampanj i sociala
VIT medier for att na ut med information om detta. Arbetet med denna uppstart
kommer att paga under det forsta kvartalet 2023 fér att sedan "rullas ut”
under den resterande delen av 2023.

227 Sveriges Bussféretag kommer genom samverkan med sina medlemsféretag
att arbeta for 6kad baltesanvandning vid bussresor, med malet att baltes-
anvandningen i bestéllningstrafik nar samma niva som i personbilstrafiken,
och att béaltesanvandningen i kommersiell och upphandlad linjetrafik ckar
med 10 procent.

Sveriges Bussfoéretag har initierat arbetet genom att informera medlems-
GUL foretagen om initiativet att 6ka baltesanvandningen genom olika kanaler.
Detta arbete kommer att drivas vidare genom att informera aven Sveriges
Bussforetags regionala avdelningar for att de pa regional niva ska kunna
informera om vikten av att anvanda sékerhetsbalte vid resor med buss.

228 Sveriges Akeriforetag arbetar med kampanjen Handerna pé ratten, som
innebér att yrkesforare gor och synliggor personliga stallningstaganden om
att vara féredémen i trafiken genom att halla hédnderna pa ratten och inte
rattsurfa.

‘ Under 2022 har kampanjen fatt stort genomslag i sociala medier.

GRON

g
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229 Sveriges Akeriforetag har tagit initiativ till pilotprojektet Tillsammans i
trafiken - ett samarbete med Volvo Trucks och Trygg Hansa for att 6ka
forstaelsen for och samspelet med lastbilar i trafiken. Malet &r att genom
utbildning for larare pa trafiklararutbildningar skapa 6kad férstaelse, vilket
ska bidra till farre olyckor och incidenter. Samarbete, 6gonkontakt och ett
Okat samspel i trafiken raddar liv och gor vagtrafiken sakrare.

Ingenting har gjorts kopplat till atgérden under 2022 men arbetet planeras
GUL att aterupptas 2023.

230 Sveriges Akeriforetag och Transportféretagen arbetar for att fa fler
transportkdpare att upphandla Fair Transport och att 6ka andelen certi-
fierade akeriforetag. Detta f6ljs Idpande upp genom barometrar som finns
publicerade pa fairtransport.se.

‘ Fair Transport arbetar aktivt med att informera transportképare om for-
GRON delarna med att upphandla transporter av Fair Transport-certifierade
foretag. Fair Transport finns representerat vid en hel del forum dar trans-
portkdpare finns. Intresset for certifieringen har 6kat markant det senaste
halvaret, nu dr mer an 380 foretag certifierade med totalt ndrmare 8500
fordon. Rutinbeskrivningar och checklistor vad galler trafiksakerhet och
arbetsmiljofragor har starkts under aret. Férankringsarbetet ute hos de
certifierade féretagen &r nédvandigt men krav fran transportképare maste
komma. Da sker kulturférandring som gér det majligt att na mal. Utbildning
for transportkdpare ar framtagen.

Lds om Fair Transport

231 TRB planerar att pa en av sina konferenser under perioden bjuda in
Sveriges Akeriféretag for att tillsammans med en eller flera deldgare
fordjupa kunskapen om Fair Transport hos Gvriga delagare.

Q Planen ligger kvar men inte f6r 2022.

vIT

232 TRB kommer att verka for att organisera en gemensam, arlig sdkerhetsdag
for deldgarna. Den kommer att vara inriktad mot trafiksakerhet pa vag
med fokus pa bland annat hastighetsefterlevnad, nykter trafik och saker
arbetsmiljo.
Atgarder har inte kunnat prioriteras under 2022.

GUL
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Forskningscentrum

ATGARD OCH STATUS

233 SAFER sprider kunskap om pagaende och genomférd forskning, bland
annat genom publikationer, seminarier, nyhetsbrev, sociala medier och
workshoppar.

. Under 2022 genomférde SAFER 6ver 80 kunskapsbyggande aktiviteter.
GRON Valkommen att utforska var eventkalender och delta i passande aktiviteter
och ga in i vart kunskapsbibliotek med forskningsrapporter.

SAFERS eventkalender

SAFERS kunskapsbibliotek med forskningsrapporter



https://www.saferresearch.com/index.php/events
https://www.saferresearch.com/index.php/library
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Samverkan mellan aktorer
ATGARD 234-241

Gemensam aktionsplansatgard

ATGARD OCH STATUS

234 Arbetsmiljéverket arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning
Sakra resor i arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

. Arbetsmiljdverket har lankat till utbildningen pa sina dmnessidor pa
GRON webbsidan.

Ta del av utbildningen Séikra resor i arbetet pd Arbetsmiljéverkets webbsida

234 Mobility Sweden arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning
Sakra resor i arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

‘ Mobility Sweden har delat webbutbildningen S&kra resor i arbetet bade
GRON via nyhetsbrev och sociala medier och planerar att géra det igen.

234 Hall Nollan arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning S&kra resor
i arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

Q Hall Nollan avser att medverka till att sprida denna utbildning samtidigt
vIT som dom sprider resultatet fran inventeringen av medlemmarnas status
avseende trafiksdkerhetsarbete kopplat till fard i trafik och fordons-
utrustning och i genomférda dialoger med andra aktionsplansaktérer.

234 If arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning Sakra resor i arbetet
till sina medarbetare och malgrupper.

‘ Information om Aktionsplan for sdker vagtrafik 2022-2025 och webb-
GRON utbildningen Sakra Resor har spridits via Ifs Svenska intranat med en
malgrupp pa ca 2400 medarbetare.

234 Lansforsakringar arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning
Sakra resor i arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

‘ De 23 lokala lansforsakringsbolagen har ansvariga inom det skadefére-
GRON byggande omradet som spridit utbildningen till medarbetare i respektive
bolag. Webbutbildningen ar dven publicerad pa Lansforsédkringars intranat
sa utbildningen &r tillgénglig fér samtliga medarbetare inom hela lans-
forsakringsgruppen.

.
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ATGARD OCH STATUS

234 Malmo stad arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning
Sakra resor i arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

’ Inom Malmé stad har det diskuterats hur webbutbildningen kan spridas till
GRON medarbetare pa olika férvaltningar. Under 2023 planeras att sprida utbild-
ningen inom atminstone en férvaltning.

234 MHF arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning Sékra resor
i arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

MHF har inte genomfért atgérden i planerad omfattning men den
GUL genomfors fran 2023.

234 Trafikverket arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning
Sékra resor i arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

. Utbildningen finns tillganglig for alla pa Trafikverkets webbplats och under
GRON 2022 hade sidan drygt 500 unika visningar. Utbildningen ligger aven uppe
i Trafikverkets interna utbildningsportal och hittills har 300 medarbetare
genomfort utbildningen dér. Utbildningen har lyfts fram som en del i
Trafikverkets arbete med att starka sakerhetskulturen. Inom verksamhets-
omrade Planering har utbildningen varit uppe pa arbetsplatstraffar med
efterféljande diskussionsdel for att initiera samtal/reflektion pa arbets-
platsen kring hur man reser, val man kan géra och krav man kan stalla for
okad trafiksdkerhet, samt for att bidra till andra hallbarhetsmal.

Ta del av utbildningen pd Trafikverkets webbsida

234 Transportforetagen arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning
Sékra resor i arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

. Transportféretagen har uppdaterat sin trafiksakerhetspolicy och introdu-
GRON cerat den tillsammans med Trafikverkets webbutbildning "Sékra resor i
arbetet” for samtliga medarbetare i organisationen. | anslutning till detta
presenterades trafiksakerhetsutvecklingen i dagslaget liksom Nollvisionens
etappmal 2030 och vilka atgarder som behdver vidtas for att dessa mal

ska nas. Utéver detta har samtliga medarbetare som har tjanstebil

(25 personer) genomgatt en fortbildning i sdker kdrning med ett innehall
motsvarande den obligatoriska riskutbildningen for korkortstagare under
januari manad 2023 pa Stockholms Trafiksadkerhetscenter Gillingebanan AB.

234 TRB arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning Sakra resor i
arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

‘ TRB har delat och visat utbildningen fér hallbarhetsansvariga inom del-
GRON agarforetagen. Ett av foretagen har anvant utbildningen for sina tjansteman.
TRB kommer att dela och paminna igen.
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https://bransch.trafikverket.se/tjanster/Utbildningar/sakra-resor-i-arbetet/

e LEDARSKAP FOR SAKER VAGTRAFIK

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

235 Trafikverket leder samverkansdialogen Hallbara hastigheter dar stora
transportkdpare och transportutforare deltar. Syftet ar att skarpa bestallar-
krav och egenkontroller av hastighetsefterlevnaden inom yrkestrafiken.

. Under 2022 har Trafikverket sammankallat Samverkansdialogen Hallbara
GRON hastigheter vid tva tillfallen. Dessutom har |6pande dialog férts med aktorer
bade pa bestallar- och utférarsidan som verkar f6r skarpt kravstéllning och
att kunna leverera pa skarpt kravstallning. | samband med att Trafikverket i
mars 2022 inforde ett nytt krav/instegskrav géllande hastighetsefterlevnad
skickades ett pressmeddelande ut som en rad aktorer i samverkansdialogen
stallde sig bakom. Insatsen fick brett medialt genomslag genom pressklipp

i branschmedia och regional media, samt artikel i Dagens Industri.

236 Trafikverket kommer att inleda en dialog med kommuner och andra
offentliga arbetsgivare med syftet att skarpa bestallarkrav och egen-
kontroller av hastighetsefterlevnad inom yrkestrafiken.

Q Ej paborijat.

VIT

237 Trafikverket ar en aktiv part i samverkan med kommuner och regionalt
utvecklingsansvariga i tidiga skeden, for att framja en saker vagtrafik.

‘ Att vara en aktiv part i tidiga skeden for att framja en saker vagtrafik ingar
GRON i Trafikverkets regioners ordinarie arbete och en intern rutinbeskrivning
har uppdaterats och borjat gélla fran 2022. Regionerna ska nu ocksa ta
initiativ for en séker vagtrafik med berérda aktorer och sprida kunskap om
Nollvisionen och effektiva atgarder. Alla kommuner och regioner ska ocksa
erbjudas en éverenskommelse mellan parterna och Trafikverket. Vid arets
slut 2022 har 289 av 290 kommuner, samt 17 av 21 regioner erbjudits
Overenskommelse om samverkan.

238 Trafikverket foreslar viktiga initiativ som Regeringskansliet kan ta for att
bidra till de prioriterade insatsomradena.

‘ | 2022 ars redovisning av trafiksdkerhetsarbetet inom véagtrafiken
GRON redovisade Trafikverket tre viktiga initiativ som Regeringskansliet skulle
kunna ta for att bidra till att etappmalet 2030 kan nas inom vagtrafiken:

* Inféra 40 km/tim som ny bashastighet i tatort och underlatta inférandet
av 30-omraden

* Initiera en utredning om sanktionsavgift for vissa hastighetstvertradelser

* Initiera regeléndringar for en séker cykeltrafik
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e LEDARSKAP FOR SAKER VAGTRAFIK

Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

239 Uppsala kommun avser att vidareutveckla arbetet med Plattform for
Uppsalas trafiksékerhetsarbete (PUTS) som ar ett samverkansforum for
kommunen, myndigheter, verksamma aktérer och organisationer. Inom
PUTS tas en gemensam atgardsplan fram som beskriver hur medverkande
aktorer kan bidra till att 6ka den generella trafiksakerheten i Uppsala stad.

‘ Arbetet ar paborjat och tva moten har hallits tillsammans med olika aktorer.
Gron | Omréaden som kommer att diskuteras under 2023 &r hastighetsefterlevnad,
elsparkcyklar och suicidprevention.

240 SKR driver tillsammans med kommuner ett natverk fér kommunal
trafiksdkerhet. Insatsen bidrar till att lyfta aktionsplanens sex prioriterade
insatsomraden i diskussioner om trafiksdkerhet pa kommunal niva.

‘ SKR driver tillsammans med Stockholms stad, Géteborgs stad, Malmo stad,
GRON Uppsala kommun och Umea kommun ett natverk for kommunal trafik-
sakerhet. Under aret har natverket har haft méte med Transportstyrelsen
om begreppet medicinsk invaliditet som anvands kopplat till analys och
uppféljning av olycksdata. Natverket har deltagit i Tyl6sandsseminariet dar
Malmo stad presenterade erfarenheter av farthinder langs kollektivtrafik-
strak. Natverket har utbytt erfarenhet med varandra om inloggning, atkomst
och delning av olycksuppgifter i Strada. Natverket har stallt fragan om status
pa sankt bashastighet till GNS. Natverket tar stéd av varandra i fragor om
trafiksakerhetsatgarder och delar med sig av styrdokument inom omradet.

241 Dalatrafik planerar ett vidareutvecklat samarbete om trafiksékerhet med
leverantérer, kommuner och myndigheter, till exempel om hallplatser,
korsningar och linjestrackning.

‘ Motesplan med olika malgrupper pa olika nivaer har slagits fast och
GRON kallelser har skickats ut.
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Utredning, forskning

och utvecklade arbetssatt
ATGARD 242-250

Statliga myndigheter

ATGARD OCH STATUS

242

Trafikverket deltar i ett pilotprojekt som syftar till att utveckla en metod for
att vardera och kartlagga den egna verksamhetens trafiksékerhetsavtryck.

GRON

Den internationella motororganisationen FIA utvecklar ett trafiksakerhets-
index som ska gora det mojligt for organisationer att méta sitt trafiksaker-
hetsavtryck (footprint) saval uppstréms som nedstréms i sin organisation.
Trafikverket deltog som en pilotorganisation i det inledande arbetet i att ta
fram denna metod. Arbetet leds av AFRY. Trafikverkets erfarenhet fran del-
tagandet &r att mojligheten att paverka trafiksdkerheten i andras transporter
utanfér den egna organisationen avgors av vilka upphandlingskrav som
stélls och att de sedan f6ljs upp.

Lds om FIA Road safety index
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e LEDARSKAP FOR SAKER VAGTRAFIK

Kommuner och regioner

ATGARD OCH STATUS

243 Stockholms stad kommer att ta in synpunkter fran medborgare via
exempelvis synpunktsportalen och Tyck till-appen. Synpunkterna kan
efter utredning ligga till grund for atgarder. Syftet &r att identifiera lokala
trafiksakerhetsbrister.

‘ Stockholms stad har under 2022 |6pande tagit in synpunkter vilka till
GRON storsta delen kommit in via synpunktsportalen. Ansvariga har gjort en
bedémning, utrett drendet och vid behov féreslagit en atgérd som sedan
genomforts inom kontorets budget fér smérre atgérder. Exempelvis

har sommargagatan vid Hornsbergs strand justerats och under 2023 fort-
satter arbetet genom att farthinder ska anlaggas som ett resultat av

de hastighetsméatningar som genomférdes under 2022.

244 Umea kommun tar arligen fram en trafikdatarapport som redovisar aktuell
skadestatistik och féljer upp nationella och kommunala mal. Rapporten
anvands som underlag for kommande prioriteringar av trafiksakerhetsatgarder.

‘ Detta har tyvarr inte kunnat genomféras pa grund av brist pa personal.

ROD

245 Vastra Goétalandsregionen fardigstaller senast 2025 en uppf6ljning och
revidering av sin trafiksakerhetsanalys. Resultatet kommer att ligga till grund
fér kommande regionala transportinfrastrukturplan och anvandas som
kunskapshojande underlag for kommuner, kommunalférbund och politiker.

O Arbetet pabdrjas under 2024,/2025.

VIT

246 Goteborgs stad utvecklar ledningssystem och systematiskt arbete for
trafiksdkerhet samordnat med miljéledningssystemet.

O Aktiviteten ar vilande och avvaktar utveckling av arbetssatt i ny organisation
vIT for stadsutveckling.

247 Goteborgs stad tar fram en ny trafiksakerhetsplan for att ersatta det
utgangna trafiksakerhetsprogrammet fér 2010-2020.

. Trafikndmnden beslutade sent 2022 om en Trafiksdkerhetsplan fér

GRON 2023-2024. Syftet med planen ar att ge stod till verksamhetsplanering

i nya forvaltningar nar staden omorganiserar de stadsutvecklande férvalt-
ningarna. Planen innehaller ocksa trafiksdkerhetsmal for 2030 i linje med
de nationella och aktérsgemensamma malen.

Lds Trafikndmndens plan for trafiksédkerhet
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e LEDARSKAP FOR SAKER VAGTRAFIK

Forskningscentrum

ATGARD OCH STATUS

248 SAFER identifierar forskningsfragor och initierar projekt dar man utforskar
hur féretag och organisationer skulle kunna mata trafiksakerhetsavtryck
inom sin vardekedja.

. Under 2022 har SAFER initierat och deltagit i flera kunskapsbyggande
GRON projekt. SAFER har bland annat utforskat hur kommuner kan ta sig an
matning och uppféljning av olika relevanta indikatorer for att forbattra sin
trafiksdkerhet i projektet Traffic safety footprint. Dessutom utforskas
upphandlingsfragan; vilka trafiksékerhetkrav ar rimliga att stélla i en upp-
handling av godstransporter; vilka processer finns i dag och vad &r best
practise. SAFER har dessutom initierat en "Think tank” med malsatt-
ningen att utveckla en strategisk forskningsplan och identifiera relevanta
forskningsfragor for forskarkaren att ta sig an framover.

Lds rapporten Traffic safety footprint

Lds om upphandlingsprojektet

Lds om Think tank traffic safety footprint

249 SAFER identifierar relevanta fragestallningar for kommande forskning om
trafiksdkerhet som en del av upphandlingar av transporter.

’ SAFER har ett pagaende projekt som undersoker denna fraga och har

GRON genomfort flera workshops med olika aktorer i upphandlingskedjan
(uppkoépare, speditérer, akerier) dér best practice inhamtats och utmaningar
identifierats.

Lds om upphandlingsprojektet

250 SAFER initierar projekt som bidrar till att skapa en hallbar sékerhetskultur
hos féretag som arbetar med, eller ska infora, automatiserade fordon.

‘ FFl-projektet Sakerhetskultur och automatiserade fordon adresserar denna
GRON fraga.

Lds om projekt Sdkerhetskultur och automatiserade fordon
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https://www.saferresearch.com/library/final-report-traffic-safety-footprint
https://www.saferresearch.com/news/new-safer-project-follow-road-safety-requirements-procurement-freight-transport
https://www.saferresearch.com/projects/think-tank-traffic-safety-footprint
https://www.saferresearch.com/news/new-safer-project-follow-road-safety-requirements-procurement-freight-transport
https://www.saferresearch.com/projects/scav
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