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Om Underhallsplanen

Den nu beslutade underhallsplanen for aren 2023-2026 redovisar hur
Trafikverket under den aktuella perioden prioriterar och anvénder tilldelade
medel for underhallsatgirder, och vilka effekter det ger i transportsystemet.

o Trafikverkets underhallsplanering utgar fran den nationella planen for
transportsystemet och Trafikverkets underhallsstrategier. Underhalls-
planens atgéirder aterfinns ocksa i Trafikverkets genomférandeplan, som
redovisar de effekter atgirderna ger nir de r genomférda och den trafik-
paverkan som kan uppkomma nér de genomfors.

* Vid framtagandet av underhallsplanen har dialog forts bland annat med
jarnvigsbranschen, inom ramen for starkt branschsamverkan. Nir det
giller vigatgirderna tas de fram i dialog med samverkansparter och
genom koordinering i interna och externa forum.

* Underhallsplanen 16per 6ver fyra ar, men uppdateras arligen.
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Forord

Forra aret utférde Trafikverket mer underhall 4n nagonsin tidigare. Riksda-
gen har avsatt 6kade medel till underhall av vég- och jarnvigssystemet i den
nyligen beslutade nationella planen f6r den statliga transportinfrastrukturen
2022-2033. Satsningarna for med sig skilda méjligheter i vad som kan astad-
kommas i viig- respektive och jarnvigsanldggningen, och behover ses mot
bakgrund av den befintliga anldggningens behov.

Vigsystemet &r stort och vidstrickt. Viagnétet har vuxit fram under lang tid
och &r i stora delar nu alderstiget och inte heller byggt fér dagens trafik-
mangder eller tunga fordon. Gapet mellan underhallsbehov och tilldelade
medel 6kar. Det medfor att nedbrytningstakten gar snabbare én det finns
utrymme att gora atgérder i vigsystemet. Samtidigt gérs manga atgirder som
far stor betydelse for trafikanterna.

Okade medel medfér att det finns stora férvintningar pa en férbittrad an-
laggning. De 6kade anslagen inom jirnvig innebér att upprustningen av jarn-
vigsanlidggningen fortsitter. Samtidigt ser vi en tydlig 6kning av efterfragan
med fler som vill resa med tag och anvénda jirnvéigen for att transportera
varor. Kapaciteten i anldggningen dr en kritisk faktor och maste hanteras pa
ett mer optimalt sétt for att Trafikverket ska leverera mot de vi ar till for.

Aven om det inte finns samma satsning inom vigsystemet pa utveckling eller
vidmakthallande som pa jarnvégen, &r forvintningarna pa var leverans stora
oavsett om det handlar om kapacitet, sikerhet, miljo, anvindbarhet och ut-
veckling med mera.




Det dr bade samhillsekonomiskt 16nsamt och hallbart att forst fokusera

pa att ta hand om var befintliga anliggning. Aven om stora infrastruktur-
investeringar kommer att firdigstéllas det kommande decenniet, innebir de
ett relativt litet tillskott jamfort med all den infrastruktur som redan finns
och som behover tas omhand. Trafikverket har déarfor i det senaste inrikt-
ningsunderlaget och i férslaget till nationell plan, lyft vikten av att forst
varda den infrastrukturanldggning vi har.

Trafikverket har ett ansvar att sikerstilla att tilldelade medel gor storsta
mojliga nytta f6r medborgare och néringsliv. Det gor vi bland annat genom
kostnadskontroll, kunskap om hur tillstandet i anldggningen utvecklas och i
var roll som en stor bestillare. Dialogen med branschens aktérer ar central
sa att vi utvecklas tillsammans for att kunna omsétta hogre anslagsnivaer och
genomfora de stora volymerna underhall pa ett effektivt sétt. Hela tiden sker
bedémningar utifran den effekt de ger for medborgare och niringsliv. Vi har
ett tydligt kundperspektiv i det vi gor och verkar for att alla ska komma fram
smidigt, gront och tryggt i en hallbar och effektiv anldggning.

Solna i maj 2023

Mol i

Malin Holen, chef verksamhetsomrade Underhall
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Vagarnas underhallsbehov 6kar
- jarnvagens upprustning fortsatter

Trafikverket tvingas prioritera vagnatets funktion pa kort sikt

Okningen av tilldelade medel gor det méjligt att utfora planerade underhalls-
atgirder 2023, trots kostnadsékningar till f6ljd av omvérldsliget.

Samtidigt fortsitter gapet mellan underhallsbehov och tilldelade medel att 6ka.
Stora delar av vignétet byggdes fore 1970 och dr dimensionerat fér datidens
trafik och laster. Allt fler viigar borjar uppna sin tekniska livslingd. Fler fordon
och tyngre transporter har 6kat slitaget, och manga vigkroppar och vigtrum-
mor &r idag till stor del uttjénta. Fler viigar och tunnlar med tekniskt avancerade
system att underhalla innebér att underhallsbehoven okar ytterligare.

Var vision &r att alla kommer fram smidigt, grént och tryggt

Visionen &r ledstjarnan inom Trafikverket som ska inspirera till ett gemensamt
forhallningssatt infor alla vara uppgifter.

* Det ska vara enkelt att resa och transportera varor
* Minimal klimat- och miljépaverkan

« Vi satter sakerheten forst och arbetar for trygga trafikmiljoer

Till f6ljd av det 6kade gapet tvingar Trafikverket att prioritera att vidmakthal-
la viignitets funktion pa kort sikt, samtidigt som fler underhallsatgérder maste
prioriteras mot varandra. Uteblivet underhall kan medf6ra en funktionsbrist
pa kort sikt, eller on6digt hoga kostnader for att uppratthalla vigsystemets
funktion 6ver livscykeln. Basunderhallet utgér samtidigt en stor andel av
underhallsverksamheten, och vi prioriterar alltid atgirder sasom vintervig-
hallning och akut felavhjilpning.

De enskilt storsta underhallsatgéirderna under 2023-2026 utgérs av broatgér-
der, till exempel broarna 6ver Helge a i Kristianstad, Skurubron, Stiketbron
och Eriksundsbron i Stockholm, samt utbyte av snedkablar pa Strémsunds-
bron i Jimtland och Tj6érnbron i Véstsverige. En stor upprusning av Ting-
stadstunneln i Goteborg pagar.

Framkomligheten pa vagarna uppratthalls men
det eftersldapande underhallet byggs upp

Som ett resultat av de atgirder som genomfors under perioden, kommer fram-
komligheten pa vigarna att uppritthallas. Den riktade landsbygdsatsningen
som genomfors 2023 kommer att bidra till att fler atgérder pa det finmaskiga
vignitet blir prioriterade och kan genomforas.



Det totala behovet av underhallsatgérder under perioden 2023-2026 ryms
inte inom tilldelade medel, och viktiga underhallsatgirder kommer att beho-
va senareliggas. Till exempel, for att klara av att bibehalla funktionaliteten
pa lingre sikt for de hogtrafikerade delarna av véignitet, behover nodviandiga
reinvesteringar genomforas pa dldre motorviigar och métesfria vigar. At-
girden att gora om viagkroppen i forhallande till att bara byta vigens 6versta
lager &r kostsam. Samtidigt dr den 16nsam 6ver tid eftersom framtida belédgg-
ningar av vigytan da kommer att halla lingre. I denna plan har inte utbyten
av materiallager i vigkroppen kunnat prioriteras.

Sammanfattningsvis, vi har inte méjlighet att atgérda vigarna i den takt de
bryts ned, det vill sidga det efterslipande underhallet fortsitter att byggas
upp. Anldggningen kommer ddrmed langsamt att forsdmras.

Vi fortsatter att byta ut sliten jarnvagsanlaggning
pa viktiga transportfléden

Anslagen for jairnviagsunderhall har successivt 6kat fram till 2023, for att daref-
ter plana ut pa en hdgre niva jimfort med féregdende nationella plan. Ar 2022
var den finansiella ramen for underhall av jirnvégen dubbelt sa stor som 2012.

De 6kade anslagen ger utrymme for fler atgirder inom samtliga delar av an-
laggningen, jaimfort med féregaende nationella plan. Upprustning har skett,
och ytterligare atgirder dr planerade pa de fyra sérskilt utpekade trans-
portflédena, for att minska risken for nya nedséttningar och aterstéllande av
birighetsnedsittningen.

Antalet reinvesteringar som kommer att kunna genomféras pa jirnvig okar,
vilket inte minst kommer att synas i form av ett 6kat antal spar- och kontakt-
ledningsbyten. Storre sparbyten genomfors bland annat pa striackorna
Gillivare-Ratsi, Orebro-Frovi samt Laxa-Kil. Viixelbytestakten 6kar med
fokus pa att ta bort risker for hastighetsnedséittningar och driftstérningar.

Under perioden 2023-2026 mojliggors en 6kning av stéllverksbyten och
reservdelssikring for signalanldggningen, vilket 6kar méjligheten att bibe-
halla driftsédkerheten, och att satsningen pa viagskydd vid plankorsningar och
trafikinformation kan bedrivas enligt plan.

Kontaktledningsupprustningar kommer att kunna genomféras med en
okad takt, vilket behovs eftersom anlédggningen ir sliten. Exempel pa storre
atgirder &r byte av kontaktledning pa Véstra stambanan, Malmbanan och
Dalabanan. Det kommer ocksa att kunna genomféras atgirder for att géra
elkraftforsorjningen mer robust. Utbyte och upprustning av hissar, rulltrap-
por samt plattformstak genomfors pa stationer for att behalla sikerhet och
tillgidnglighet for resenérer.

Med de 6kade ekonomiska ramarna mojliggors fler reparationer och ommal-
ningar av broar. Det har stor effekt pa broarnas livsldngd, och bidrar liksom
brobytena, till att minska risken for barighetsnedséttningar. Inom byggnads-
verk utgor dven reparation av tunnlar lings Bohusbanan en storre atgérd.



Stora arbeten kommer att utféras i en redan hart belastad anléggning, och
for att skapa en god planering av atgéirderna och tagtrafiken har vi ett nira
samarbete med jarnvigsforetagen.

Atgarderna i jarnvigen kommer att ge effekt pa sikt
Underhallsplanens effekter foljer intentionerna i nationell plan.

Den extra satsningen pa drift och underhall innebér att den negativa till-
standsutvecklingen som pagatt under lang tid kan bromsas upp och stabilise-
ras. De planerade hastignedsittningarna pa fyra sarskilt utpekade flodena ar
helt aterstéllda, men barighetsnedséttningar for Stax 30 pa Malmbanan har
tillkommit under 2022.

Pa 6vriga fléden kommer det fortfarande finnas anldggningar som behéver
bytas eller atgirdas, och hiar kommer det fortsatt att finnas brister som kan
antas ge upphov till storningar. Vi bedémer dock att funktionaliteten i allt
visentligt kommer kunna uppritthallas pa dessa strak.

Med mojligheten till fler reinvesteringar och férebyggande underhall
beriknas det avhjidlpande underhallet minska fran 25 procent till knappt
20 procent av det totala underhallet. Risker for nedséttningar arbetas bort
efter hand. Under 2023 dr det cirka 700 kilometer, och de beriknas minska
till cirka 500 kilometer under 2024.




2 Bakgrund

2.1 Uppdraget - att vidmakthalla
infrastrukturens funktion

Det svenska statliga viig- och jarnvigsnitet bestar av 98 500 kilometer vig
och 14 200 sparkilometer jarnvig. Att vidmakthalla transportinfrastruktu-
ren handlar om att upprétthalla en robust vig- och jarnvigsanldggning som
bidrar till en positiv och hallbar samhillsutveckling. Atgirderna prioriteras
utifran samhillsnytta, kostnadseffektivitet och anldggningens tillstand.

Q

E g 14200 525 11000 4100 165

o km spar stationer vaxlar broar tunnlar

:< S N\

2 98 500 17 000 100 2200 800

S km statlig vag broar tunnlar trakasékerhets— vaderstationer
ameror

2.2 Utgangspunkter fér underhallsplaneringen

Underhallsplaneringen utgar fran de transportpolitiska mal som riksdagen har
antagit. Trafikverket tar fram ett underlag samt foreslar en tolvarig nationell
plan f6r transportinfrastrukturen till regeringen. Planen innehaller bland
annat 6vergripande prioriteringar av underhallsverksamheten. Det &r reger-
ingen som beslutar om planens innehall. Ar 2022 beslutade regeringen om
en ny nationell plan f6r transportinfrastrukturen 2022-2033. Trafikverkets
strategiska inriktning och strategiska malsittningar styr ocksa prioriterings-
grunder och inriktningar fér underhallsverksamheten. Férutsittningarna
anges ocksa kontinuerligt via direktiv och regleringsbrev fran regeringen.

Underhallsplaneringen utgar fran de transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sakerstélla en samhéllsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgare och
naringslivet i hela landet. Malet delas in:

= ett funktionsmal for tillganglighet

= ett hansynsmal for sakerhet, miljo och hélsa
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Planeringen av det féorebyggande underhallet baseras i mojligaste man pa
faststéllda effektsamband, som syftar till att maximera transportsystemets
leveranskvaliteter och samhillsnyttan till rdtt kostnad. I de fall dar effekt-
samband saknas, planeras atgiirderna baserat pa besiktningsanmérkningar
och erfarenheter fran anldggningarnas tillstand. Underhallsplanen ir en
rullande fyraarig plan, dir de ekonomiska ramarna for ar ett ir beslutade,
och ramarna for ar tva till fyra dr preliminéra. De ekonomiska ramarna och
de beslutade atgirderna kan justeras lopande under aret.

Jarnvigsnitsbeskrivningen ger férutsittningarna for att bedriva tagtrafik
och ansoka om kapacitet i jirnvégsnitet. Trafikverket tar fram den i dialog
med tagbolag och samarbetspartner. Den ir ettarig och redovisar under-

hallsplanens paverkan nir det giller planerade nedsittningar och risken for
oplanerade nedséttningar, for bade hastighet och barighet.

Strategisk niva

* Riksdagen:
Transportpolitiska mal
Regering:
Direktiv for infrastrukturplaneringen
Regering: 1123 ®
Nationell plan for transportsystemet
Trafikverkets 165 ©
genomforandeplan

Trafikverkets 148 ©

underhallsplan

Projektplaner
m.m.

lar @

[
Operativ niva

Figur 1. Styrning av underhallsplaneringen

2.2.1 Transportpolitiska mal och leveranskvaliteter

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sékerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande transportpolitiska
malet dr indelat i funktionsmal och hinsynsmal. Funktionsmalet handlar
om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och niringsliv, och hinsynsmalet
handlar om sikerhet, milj6é och hélsa.

For att styra och f6lja Trafikverkets bidrag till de transportpolitiska mélen
anvinder vi sju leveranskvaliteter, som beskriver utveckling kopplad till
de transportpolitiska malen. Funktionsmalet omfattar leveranskvaliteter-
na punktlighet, robusthet, kapacitet och anvindbarhet, och hinsynsmalet
omfattar leveranskvaliteterna trafiksikerhet, klimat samt milj6é och hilsa.
Leveranskvaliteterna beskrivs hér kortfattat.

n



Utvecklingen av stabila res- och transporttider och anvandbar

AR e trafikinformation i det statliga vag- och jarnvagsnatet.

Utbudet av kapacitet i det statliga vag- och jarnvagssystemet
i forhallande till efterfragad volym av resor och transporter.

Kapacitet

Stérningar och Trafikverkets formaga att motsta och hantera
stérningar i det statliga vég- och jarnvagsnatet.

AOVELEEEG e Hur olika kundgruppers behov av transportmdiligheter tillgodoses.

Trafikverkets bidrag och utvecklingen i transportsystemet

MELEL iR 5 hsilande till trafiksikerhetsmal,

Trafikverkets bidrag och utvecklingen i transportsystemet

e i forhallande till klimatmal,

Trafikverkets bidrag och utvecklingen i transportsystemet
WL EIEEN i forhallande till det Gvergripande generationsmalet for miljo,
miljokvalitetsmalen och 6kad hélsa.

Figur 2. Trafikverkets leveranskvaliteter

2.3 Anlaggningens tillstand och anvandning avgér
underhallsbehovet

Anliggningens tillstand avgor behovet av underhall och reinvesteringar.
Faktorer for anldggningarnas tillstand ar hur de ursprungligen byggdes, hur
de har underhallits och hur de anvinds. Nir anldggningen slits under lang
tid utan att atgirder utfors i motsvarande grad, sker en nedbrytning som
okar progressivt. Det leder till merkostnader for akuta atgidrder samt 6kade
storningar i trafiken. Trafikverket arbetar dirfor for att aterstélla anldggning-
ens tillstand och férebygga att den bryts ner. Det ger ett robustare system och
minskar stérningarna i trafiken.

Persontrafik

Godstrafik

Figur 3. Bade person- och godstrafiken férvantas 6ka mellan aren 2017-2040.
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2.4 Nya krav och mojligheter

Det ir av nationellt intresse att upprétthalla en fungerande infrastruktur och
fléden for f6rsorjning, handel och ekonomi. Kraven pa anlédggningar som ar
kritiska ur ett samhéllsperspektiv har 6kat.

Ny teknik férindrar resménster och varutransporter. Okad automatisering
kan forbittra trafiksikerheten, minska miljébelastningen och héja kapacite-
ten, vilket stéller nya krav pa fordon, informationssystem och infrastruktur.
Digital information okar efter hand som olika enheter kopplas upp. Insam-
lade data ligger till grund for analys och bidrar till ett effektivt fé6rebyggande
underhall som vidmakthaller anldggningens tillginglighet 6ver tid. Det ger
en bittre styrning av underhallet genom att vi kan upptécka fel innan de
orsakar storningar i trafiken.

For att na en uppkopplad anldggning fokuserar vi pa att genom ny teknik
oka graden av automation och digitalisering samt effektivisera och utveckla
analys och bearbetning av information. Redan i dag pagar omfattande digita-
liseringar som paverkar Trafikverkets verksamhet.

Trafikverket genomférde under 2022 en innovationsupphandling for att
utveckla méitning av jirnvigsanlidggningen fran jarnvigsfordon i ordinarie
trafik. De utvalda leverantorerna ska under de ndrmaste tva aren ta fram en
tjanst for fordonsbaserad mitning av jirnvigsanldggningen som kan fungera
som en integrerad del i tillstandsbedomningen. Forutom att ge nya mojlig-
heter till méitning och 6vervakning av anldggningen, ir det en utveckling att
anvianda innovationsupphandling som verktyg.

Under 2020 upphandlades ett system for digital information om vixel-
korsningar, och under 2022 upphandlades dven ett system for att 6vervaka
omléggningar av sparvixlar. Till detta kommer att system for vixelvirme-
styrning utvecklas ytterligare.

Satsningarna pa it-infrastrukturen under planperioden 2022-2033 kommer
att bidra till att Trafikverket far en robustare och sikrare it-infrastruktur och
att mojligheten att anvinda digitaliseringen férbéttras. Nya it-system som
inférs under den kommande 12-arsperioden kommer ocksa att bidra till att
underhallsmedlen kan anvindas effektivare.

Trafikverket ser stindigt 6ver befintliga foreskrifter och tar fram nya fore-
skrifter, for att sékerstilla anldggningens funktion, sdkerhet och robusthet.
Det innebdr att det hela tiden tillkommer nya arbeten i underhallsverksam-
heten. Inom jarnviigsunderhallet kommer 4dven nya foreskrifter om besikt-
ning att inforas, vilka innehaller krav pa utbildning for personal med ny eller
utokad besiktningskompetens.
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2.5 Kostnadspaverkande faktorer for underhallet

Paverkande faktorer for underhallet dr bland annat trafikutvecklingen, kli-
matpaverkan, aldrande samt ny anldggningsmassa, nya krav och foreskrifter
samt prisutvecklingen hos entreprenérer. Framdriften i verksamheten har
varit god, men omvirldssituationen och i synnerhet EU:s sanktioner mot
Ryssland har skapat ett mer anstringt ekonomiskt léige, brist pa material
samt langa leveranstider.

Mitt i antal tagkilometer har trafiken pa jarnvig 6kat med 50 procent sedan
borjan av 1990-talet. Under samma period har godstransporterna pa jairnvig
okat med 6 procent (myndigheten Trafikanalys). Trafikverkets prognoser for
jarnvigstrafiken mellan 2014 och 2040 visar pa ytterligare trafikOkningar.
Den arliga 6kningstakten for godstrafiken forvéntas bli 1,4 procent och for
persontrafiken 1,7 procent. Den prognostiserade trafikbkningen ger 6kade
kostnader, men det dr anldggningens tillstand som ar den drivande kostnads-
faktorn.

Totalt byggs mer nya végar 4n vad som avvecklas, vilket innebér att vigsys-
temet okar i omfattning. Végtrafiken har ocksa 6kat. Fran ar 1990 till ar 2019
okade den med 44 procent riknat pa hela det statliga vignitet (Trafikverket
2020). Dessutom har trafiklasterna okat, och det géller bade totalvikt och
boggitryck.

Under en dag i Sverige (2021) >
* aker 4 100 000 personer bil

* fraktas 1400 00O ton gods pa vag

« fraktas 220 000 ton gods med 530 godstag

« fardas 290 000 personer med 3 100 persontag

* den sammanlagda stréckan som persontag och
godstag kor &r 370 000 respektive 120 000 km

« fardas 740 000 personer med buss
* tar 1100 000 personer cykeln

* gors 61 000 personresor med farja

2.6 Behovet av att aterta det efterslapande underhallet

I dokumentet “Inriktningsunderlag f6r framtagande av nationell plan f6r
transportsystemet under perioden 2022-2033/2037” redogjorde Trafikver-
ket for sin beddmning av kostnaden for att vidmakthalla funktionaliteten
samt aterta det efterslipande underhallet pa vég- och jirnvigsanliggningen
12017 ars prisniva, se Diagram 1. For att aterta det efterslipande underhallet
pa tolv ar uppskattas det genomsnittliga arliga behovet till 14,1 miljarder kro-
nor pa vig och 16,2 miljarder kronor pa jarnvig for perioden 2022-2033.
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Diagram 1. Genomsnittlig arlig kostnad ar 2022-2033 f6r att bibehalla anldggningarnas
nuvarande funktionalitet respektive att aterta det efterslapande underhallet (2017 ars
prisniva)

2.7 Finansiella ramar 2023-2026

Trafikverkets verksamhet ér till stérsta delen anslagsfinansierad. Underhalls-
verksamheten for jarnvig finansieras ocksa delvis via banavgifter. Diagram

2 visar hur mycket av finansieringen for vidmakthallande som Trafikverket
har avsatt till underhall av vig- respektive jirnvigsanldggningen fran 2012
till 2022. Diagrammet visar ocksa hur mycket vi planerar for ar 2023 till 2026
till underhallsplanen. Regeringen har konstaterat att Trafikverket senarelagt
visst jairnviagsunderhall pa grund av brist pa material, lingre leveranstider
och resursbrist. Eftersom behovet dr stort inom vigunderhall féreslar reger-
ingen darfor att 750 miljoner kronor under 2023 omférdelas inom anslaget
for vidmakthallande.

Ar 2023 &r ramarna fér jarnvagsunderhall nastan 15 miljarder kronor och for
vagunderhall nastan 12 miljarder kronor.

Under perioden okar volymen f6r jirnvig. Anslagen inom underhallsverk-
samheten har 6kat successivt fram till 2023 for att ddrefter plana ut pa en
hoégre niva jaimfort med tidigare nationella plan. Toppen 2023 beror pa en
sen satsning 2022 som inte kunde genomforas med den korta framférhall-
ningen, och den har dérfor senarelagts till 2023. Den betydande 6kningen
innebdr att fler reinvesteringar kommer att kunna genomforas pa jarnvig,
vilket inte minst kommer att synas i form av ett 6kat antal spar- och kontakt-
ledningsbyten varje ar. Ar 2022 var den finansiella ramen fér underhall av
jarnviigen dubbelt sa stor som 2012.
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For vigunderhallet 6kar ramarna under 2023 med omkring 800 miljoner
kronor jaimf6rt med nivan 2022. Den ekonomiska ramen 2023 innehaller en
extra miljard som regeringen satsat pa till vigunderhall f6r 2023. Den 6kade
ramen innebér att kostnadsokningar 2023 kan hanteras och att planerad
verksamhet kan genomféras utifran de ekonomiska ramar verksamheten ir
planerad f6r. Under 2023 ska atgirder for forbittrat underhall aterrapporte-
ras, och det giller bland annat det finmaskiga vignétet pa landsbygden.

For 2024 till 2026 okar ramarna for att uppga till 13,5 miljarder kronor 2026.
Vigsystemet kommer under perioden att vixa i omfattning, och de extra
resurserna ska ocksa ga till att underhalla nya anldggningar.
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Diagram 2 Ekonomiska medel som avsatts till underhall av vag- respektive jarnvag-
sanlaggningen ar 2011-2022 samt planeringsramar fér 2023-2026, miljarder kronor
(I6pande prisniva)

2.8 Risker

Tidsforskjutningar och kostnadsforédndringar utgor risker for verksamheten.
Foljande faktorer dr exempel pa risker:

e Omvirlden
- Ravarupriserna foréndras.
- Material- och reservdelsbrist kan innebéra langa leveranstider.
- Sikerhetslidget kan férhojas.
¢ Resurserna
— Okad verksamhetsvolym och digitalisering kan skapa resurs och kom-
petensbrist, bade hos Trafikverket och hos entreprendérer.
¢ Planeringen
- Stora och manga atgéirder kan innebéra mer komplicerad samordning
och koordinering. Om det uppstar tids- och kostnadsférindringar i sdda-
na atgirder kan det ocksa paverka 6vriga atgirder i underhallsplanen.
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e Utforandet

— Okad trafik i kombination med allt fler planerade atgirder i anligg-
ningen ger en komplicerad koordinering av trafiken.

- Upprustning av sérskilt utpekade transportfloden pa jarnvég stéller
okade krav pa omledningsbanor. Dessa banor &r inte prioriterade i den
nationella planen for transportinfrastrukturen 2022-2033.

* Upphandlingarna

— Okad verksamhetsvolym och stérre komplexitet i anliggningarna kan
leda till férsimrad konkurrenssituation och ddrmed firre anbud och
hogre priser.

e Klimatet

- Faktisk eller forvintad klimatforindring, till exempel i form av extrem-
véider, kan 6ka kraven pa anlidggningens utformning och dimensione-
ring samt paskynda nedbrytningen av anldggningen.
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3.1 Jarnvagsunderhallets inriktning

Trafikverket forvaltar cirka 14 200 sparkilometer jirnvig. Huvudinriktning-
en for underhallet dr att sdkerstilla att hela jirnvégssystemet har en hog sé-
kerhetsstandard och att hela systemet ir tillgingligt, det vill séiga att banorna
som trafikeras i dag 4ven kan trafikeras i framtiden.

Inriktningen syftar &ven till att aterta en del av det efterslipande underhallet
pa nagra av de mest trafikerade delarna av anldggningen. Det handlar om att
Oka robustheten och sikerstilla en hég funktionalitet f6r banor som utgor
fyra sérskilt utpekade transportfloden: Vistra stambanan (Stockholm-Go6-
teborg), Sodra stambanan (Stockholm-Malmd), norra godsflodet (Halls-
berg-Lulea) och Malmbanan (Lulea-Riksgrinsen). Dessa banor ér utvalda i
branschsamverkan som nagra av Sveriges viktigaste transportfléden.

Underhallsverksamheten pa jirnvig delas in i basunderhall, reinvesteringar,
mindre atgirder med forstiarkt underhall samt 6vrig drift.

Var finns sparen?
Den lagsta punkten pa svensk jarnvag ligger 36 meter under havet (Stockholm

City). Den hogsta punkten pa svensk jarnvag ligger 592 meter 6ver havet
(Storlien).

3.1.1 Basunderhall

Basunderhall dr grunden i underhallsplanen. Det har till uppgift att leverera
en vil fungerande jiarnvigsanlidggning. Basunderhallet omfattar atgérder for
att uppritthalla anldggningens funktion hir och nu, och det dr uppdelat i
avhjidlpande underhall och férebyggande underhall.

Det avhjidlpande underhallet bestar av att atgirda akuta anmérkningar, veck-
oanmirkningar, akut felavhjilpning, skador och olyckor och vintertjéinster. I
vintertjinster ingar exempelvis snoréjning, bortforsling av sn6 och halkbe-
kdmpning. Vid extremvéder tillsétts nationella resurser som snosméltnings-
maskiner och plogvagnar, och en omférdelning sker sa att resurserna ldggs
dér de bést behovs.

Det férebyggande underhallet genomfoérs for att minska fel i och férsim-
ring av anldggningens funktion. Det forebyggande underhallet bestar av
tillstandsbaserat och forutbestimt underhall. Tillstandsbaserat underhall
omfattar att bade besikta och atgérda anmérkningar, som kan vara av anting-
en manads- eller arskaraktir. Det tillstandsbaserade underhallet gar inte att
planera i detalj. I planeringen férdelas diarfor medel till dessa verksamheter
utifran historisk erfarenhet. Forutbestimt underhall utférs periodiskt och
definieras pa férhand. Det féregas inte av nagon méitning, besiktning eller
kontroll, och det omfattar till exempel smorjning av véxlar, sparriktning och
sparslipning.
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Basunderhallet utfors till stor del via sa kallade baskontrakt, som upphandlas
for geografiska omraden. Kontraktstiden for ett baskontrakt dr fem ar med
option pa ytterligare tva ar. Trafikverket upphandlar fem till sju kontrakt per
ar. Utover de geografiska baskontrakten finns det &ven nationella kontrakt
som ir teknikspecifika. Sadana kontrakt omfattar teknikomraden som till ex-
empel icke linjebunden kraft, detektorer, sparslipning och sparligesmitning.

I baskontrakten stiller vi miljokrav for miljostérande utslédpp. Det gor vi
genom att stilla krav pa de fordon och arbetsmaskiner som entreprenéren
anvinder. Kraven dr uppdelade i grundkrav och skérpta krav. Skirpta krav
géller inom kénsliga omraden. Med kénsligt omrade menas ett omrade dér
det finns en risk for att miljokvalitetsnormen 6verskrids. Trafikverket stiller
successivt hégre krav pa omstéllning till fornybara drivmedel (el och/eller
hoginblandade och rena biodrivmedel) i kontrakten f6r fordon och arbets-
maskiner. Malet dr att vi ska ha stéllt om till 100 procent fossilfria drivmedel
i vara fordon och arbetsmaskiner till ar 2030.

Figur 4. En jarnvagsanlaggning bestar av flera delar.
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Anliggningsdata, trafikerad anlaggning, exempel Antal

Sparkilometer 14 200
Elektrifierade sparkilometer 12000
Optisk fiberkabel (km) 13000
Véxlar (st) 11000
Kraftledning 130 kV (km) 2000
Broar (st) 4000
Tunnlar (st) 180
Plankorsningar (st) 5800
Omformarstationer (st) 50
Signalstallverk (st) 1000
Teknikbyggnader (st) 1200
Stationer (st) 525

Underhallsnivaer

Trafikverket arbetar enligt en indelning av anldggningen i sex sa kallade un-
derhallsnivaer. Varje niva har sina krav pa hur underhallet ska utféras. Kra-
ven giller till exempel instillelsetid och hur ofta anldggningen ska besiktas.
Indelningen innebir att basunderhallet anpassas efter hur stor trafikeringen
pa det aktuella banavsnittet ér, sett till antal tdg och vikt. Modellen borjade
anvindas under 2017, och den inférs vartefter nya baskontrakt upphandlas.

Infér upphandling av basunderhallet ses nivaerna 6ver. Vilken niva som ska
anvindas beror pa trafikmingden pa respektive bana. Pa niva 1 och 2 f6r-
véntas basunderhallet skapa ett forbéttrat tillstand i anldggningen, medan
basunderhall pa niva 3-6 kan ge ett nagot forsdmrat tillstand i form av dkat
antal trafikstérningar. Denna styrning férvéntas bidra till omfordelningen av
underhallsinsatserna fran basunderhall till reinvesteringar, mindre atgirder
och forstirkt underhall.
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Figur 5. Installelsetid for entreprendr i rusningstrafik

Instéllelsetid fér entreprenérer

Merparten av de brister som kréver avhjélpande underhall atgérdas innan
trafiken stors av dem. Basunderhallsentreprendren ansvarar for att avhjélpa
de fel som uppstar i anldggningen. For de direkt trafikstérande bristerna lig-
ger fokus pa att atgiirda uppkomna fel, och det ska ga fortare att atgéirda fel i
storstadsregionerna och pa de storre straken dn pa mindre trafikerade banor.
Instillelsetiden - den tid som den kontrakterade entreprenéren har pa sig att
vara pa plats for att atgirda uppkomna brister — ar kortare dir &n pa 6vriga
delar av jarnvigsnitet. Kraven pa instéllelsetid paverkas bland annat av de
beslutade underhallsnivaerna for baskontrakten. Figur 4 visar den instillel-
setid som giller pa storre delen av anldggningen i rusningstrafik.
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Instillelsetiden for felavhjélpning varierar ofta 6ver dygnet. Det &r kortare
instéllelsetid i rusningstrafik. Pa vissa stéllen har ocksa specifika delar av
anldggningen sirskilda instéllelsetider (till exempel viktiga plankorsningar
for biltrafiken). Kraven pa instéllelsetid &r en forutsittning i baskontrakten,
och entreprendrerna far betala vite om de inte &r pa plats inom avtalad tid.
Nir det uppstar fel, exempelvis kontaktledningshaveri, rapporteras felet in
till Trafikverkets felmottagning. Dér beslutas om huruvida det krévs en ome-
delbar atgérd eller om det kan véinta. Om det kan véinta atgérdas felet under
ordinarie arbetstid. Vid akuta fel maste entreprenéren infinna sig vid platsen
inom den utsatta instéllelsetiden och atgérda felet.

3.1.2 Reinvesteringar

For att upprétthalla funktionen i jarnvigsanlidggningen pa kort sikt dr det
ofta tillrdckligt att utféra mindre, avhjilpande underhallsatgérder och min-
dre, forebyggande underhallsatgirder inom baskontrakten. Men vissa delar
av anldggningen behover bytas ut (reinvestering) for att funktionaliteten ska
kunna uppritthallas pa lang sikt. Den vanligaste anledningen ir att delen har
uppnatt sin tekniska livslangd.

Reinvesteringar utgor den andra stora delen av underhallet. Trafikverkets
mal ir att 6ka det féorebyggande underhallet (dir reinvesteringar ér en viktig
del) for att pa sa sitt 6ka kostnadseffektiviteten. Med reinvestering avses ut-
byte eller ersittning av jirnvigsanldggning, och grundsyftet dr att bibehalla
eller aterstilla anldggningens funktion. Bytet ska vara orsakat av att anligg-
ningsdelen borjar bli eller 4r tekniskt forbrukad, eller att det 4r oekonomiskt
att fortsdtta med forebyggande underhall. Syftet med en reinvestering &r inte
att tillfora en ny standardh6jande funktion. En viss uppgradering kan dock
forekomma genom den tekniska utvecklingen. En reinvestering har lang
framf6érhallning pa grund av samordning och koordinering med 6vrig trafik,
och den ger ofta effekt i anlédggningen forst 4-7 ar efter projektstart.

3.1.3 Mindre atgérder och forstarkt underhall

Mindre atgéirder och forstiarkt underhall dr férebyggande atgirder av delar
eller komponenter i anliggningen som forlianger anldggningens tekniska
livsldngd. De dr planerade och mindre omfattande atgérder som inte ingar

i basunderhallskontrakten, och de dr fér sma for att klassas som reinveste-
ringar. Exempel dr byte av sliprar, vixeltungor, transformatorer och bommar
samt justering av stodmurar.

3.1.4 Ovrig drift

Driftkostnader som ligger inom underhallsverksamheten 4r kostnader som
ar direkt hdnforbara till den fysiska anldggningens funktion. Exempel dr
elkostnader for infraanldggningen, kameradvervakning samt kostnader for
larm och passage.
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Fyra transportfloden ar samhallsekonomiskt
prioriterade f6r 6kad robusthet:

Vastra stambanan (Stockholm-Géteborg),
Soédra stambanan (Stockholm-Malmé),
norra godsflodet (Hallsberg-Lulea) och
Malmbanan (Luled-Riksgransen).
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3.2 Prioriteringskriterier for jarnvagsunderhall

Trafikverkets verksamhetsplan for vidmakthallande av jairnvég dr framtagen
pa samhéllsekonomiska grunder. Planen utgar fran att infrastrukturen ska
forvaltas pa ett langsiktigt hallbart sétt. Det langsiktiga malet 4r att skapa rétt
kombination av férebyggande underhall och avhjélpande underhall, sett ur ett
livscykelkostnadsperspektiv. Trafikverket styr mot en 6kad andel férebyggan-
de underhall, fér att reducera omfattningen av de avhjilpande atgirderna.

Jarnvigsanldggningen utgor ett ssmmanhéngande system. Underhallsat-
girderna planeras inledningsvis pa bade regional och nationell niva inom
respektive teknikomrade (spar, signal, el, byggnadsverk och station). Déref-
ter sker en teknikslagsovergripande prioritering pa nationell niva. Slutligen
samordnas och trafikkoordineras de prioriterade underhallsatgirderna ihop
med investeringsatgirder sett per transportfldde. Atgirderna samverkas med
branschen, tagoperatorer och néringsliv, tva ganger per ar, for att branschen
ska ha mojlighet att paverka planeringen.

Nir medlen for jirnvigssystemet inte riacker till f6r alla nodvindiga under-
halls- och reinvesteringsatgirder, finns det sérskilda principer for priorite-
ring. Dessa hdmtas fran den 6vergripande styrningen i den nationella planen
for transportinfrastrukturen och fran regeringens regleringsbrev.

Underhallsplanen har en planeringshorisont pa 12 ar, med detaljerad plane-
ring ar ett till sex. Det beror pa att underhallsatgirder maste planeras langt
i forvig for att koordineras med 6vrig trafik och 6vriga atgirder. Inriktning-
en for prioriteringen av underhallsatgirder pa jarnvigen utgar fran aktuell
nationell plan 2022-2023.
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Inom ramen for branschsamverkan har 14 transportfloden med bade per-
son- och godstrafik pekats ut som viktiga. Av dessa har 4 sirskilt pekats ut
som Sveriges samhéllsekonomiskt viktigaste transportfléden. Pa banor lings
dessa transportfloden planerar Trafikverket att 6ka robustheten och aterstil-
la hastigheten dér den i dag &r nedsatt samt minimera risken for nya hastig-
hetsnedsittningar. De fyra prioriterade transportflodena utgérs av Vistra
stambanan (Stockholm-Géteborg), Sédra stambanan (Stockholm-Malmo),
norra godsflodet (Hallsberg-Lulea) och Malmbanan (Lulea-Riksgrinsen).

Pa 6vriga 10 sirskilt utpekade floden planerar vi for att bibehalla tillstandet.
Pa andra delar 6kar eftersldpningen, med en oforéndrad och i vissa fall for-
sidmrad robusthet som foljd. De 14 transportflodena framgar av tabell 1.

Godstrafik
Hallsberg-Malmé

Hallsberg-Goéteborg

Hallsberg-Lulea*

Storvik-Borlange-(Luled)
Borlange-Kil-Goteborg
Trelleborg-Malm6-Teckomatorp-Géteborg
Lulea-Boden C-Riksgransen*
Goteborg-Kornsjo gransen-(Oslo)

Persontrafik

Stockholm-Goteborg*
Stockholm-Charlottenberg-(Oslo)
Stockholm-Malmo-(Képenhamn)*
Stockholm-Umea
Malmo-Helsingborg-Goéteborg

Stockholm-Vasterds-Orebro

*Dessa transportfloden ar sérskilt utpekade som viktiga transportfldden.

Tabell 1. 14 transportfléden

Prioriteringen av underhallsatgéirder kan sammanfattas enligt féljande
punkter:

» Sikerstill grundliggande funktioner for framkomlighet, sikerhet, till-
ginglighet och milj6 for hela det statliga jairnvigsnétet.

 Satsa pa forebyggande underhall i form av mindre utbyten och reparatio-
ner for att 6ka anldggningens livslingd och minska reinvesteringsbehovet.

* Genomfor de namngivna reinvesteringar som ligger under forsta halvan av
planperioden, om det inte finns sérskilda skil for att inte genomfora dem.

» Fortsitt satsa pa de fyra sirskilt utpekade transportflédena, for att oka
robustheten. I slutet pa planperioden ligger fokus i férsta hand pa Malm-
banan men dven pa godsstraket Hallsberg-Lulea

» Bibehall dagens funktionalitet pa ytterligare tio utpekade transportfloden.

e For Ovriga trafikerade banor kan temporira nedséttningar forekomma.
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I det arliga regleringsbrevet samt budgetpropositionen anger regeringen hur
Trafikverket ska styra sin verksamhet och fordela sina medel. Nagra exempel
pa styrning i regleringsbrevet 2023:

e Medel far anvéndas till utgifter for trafikledning, drift, underhall och rein-
vesteringar pa det statliga jarnvigsnitet.

» Trafikverket far disponera medel for att betala av kvalitetsavgifter som
uppstar till f61jd av avvikelser fran, i tagplan och trafikeringsavtal, fast-
stillt nyttjande av infrastrukturen som orsakats av Trafikverket.

o Trafikverket far anvinda medel f6r trygghets och sikerhetsskapande
atgirder pa jirnvigsstationer.

» Trafikverket far anvinda anslaget till utgifter for miljokompensation for
godstransporter pa jairnvig.

e En omfordelning av medel fran jarnviigsunderhall till vigunderhall med
750 miljoner kronor under 2023.

3.3 Faktorer som paverkar jarnvagsunderhallet

Faktorer som paverkar jirnviagsunderhallet ar trafikutvecklingen, forand-
ringar i anldggningsmassans storlek, prisutvecklingen hos entreprenorer
samt nya krav och méjligheter till teknikutveckling. Flera av dessa parame-
trar dr kostnadsdrivare for underhallet.

3.3.1 Trafikutvecklingen pa jarnvag 2022-2025

En 6kad trafik skapar storre slitage och ddrmed snabbare nedbrytning av
anldggningen, vilket medf6ér hégre underhallskostnader. Under perioden
2022-2025 beriknas trafikméngden fortsétta att 6ka jamfort med tidigare ar,
vilket kan bidra till kostnadsokningar. Bade person- och godstrafiken 6kar,
vilket innebir ett 6kat slitage. Ett exempel pa en sadan o6kning dr kapacitets-
utbyggnaden i storstadsomraden, som genererar en 6kad trafik med pendel-
tag och regionaltag.

Under perioden kommer stora arbeten att utforas i en redan hart belastad
anldggning. For att skapa en god planering av atgérder och tagtrafik har vi ett
nira samarbete med tagbolagen.

Den 6kade trafiken paverkar ocksa tillgangen till tider i spar for banarbete.
Det medfor 6kade kostnader pa grund av féljande:

» Lingre stilltider - korta eller osammanhiingande arbetstider samt natt-
och helgarbete skapar kostnader for tiden nér arbete inte utfors.

» Underhall - korta tider for arbete i sparen 6kar mingden provisoriska
lagningar tills ett storre utbyte kan ske.

+ Okad total tidsatging - 6kad total tidsdtging fér att genomfora atgirderna
skapar hogre kostnader for personal och maskiner.
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For att motverka trafikens effekter pa banarbetstider har sedan nagra ar sa
kallade servicefonster inforts. Servicefonster ér tider i spar som &r avsedda
for basunderhall. Fonstren syftar till att sdkra tillgangen till anldggningen for
underhallsarbeten, och till att skapa en férutséigbarhet for entreprenérerna
nir de ska beriikna kontraktskostnaden. Placeringen av tider i spar kan va-
riera mellan olika tagplaner, beroende pa andra atgirder i anliggningen, men
summan tid ska vara konstant.

3.3.2 Jarnvagsanlaggningens storlek

Under perioden vixer jarnvigssystemet bade i storlek och i komplexitet.
Befintliga banor byggs ut pa flera platser, exempelvis fyrsparsutbyggnader i
Stockholmsomradet och Skane och flera dubbelsparsutbyggnader. Det har en
direkt paverkan pa basunderhallskostnaderna for kommande ar, och det har
indirekt paverkat de medel som finns tillgéingliga f6r reinvesteringar.

Utover de banor som har ndmnts tillkommer &ven flera mindre komplexa
anldggningar. Nya komplexa anldggningar innehaller mycket teknik med
kortare livslingd, som 6kar underhallskostnaden mer, jimf6rt med mindre
komplexa och mindre teknikbaserade anldggningar.

3.3.3 Milj6 och sdkerhet

Nya och hogre krav inom milj6, klimat och sikerhet leder till 6kade kost-
nader. Méngden fororenade massor Okar, till exempel massor med invasiva
arter som behover hanteras, liksom kostnaden for att transportera dem.

3.3.4 Anlaggningens tillstand

Jarnvigsanldggningens tillstand har under lang tid forsamrats. Det beror

pa att den stora anldggningsmassa som uppfordes under 1990-talet borjar
uppna sin tekniska livslingd och pa att kunskapen om anldggningens ned-
brytning har 6kat. De stérre ekonomiska ramarna mojliggor att flera reinves-
teringsatgirder kan genomforas, vilket bromsar in anléggningens aldrande.

3.3.5 Prisutvecklingen hos entreprenérer

Till f6ljd av situationen i omvérlden har priserna pa framfor allt brénsle och
insatsvaror 0kat inom Trafikverkets underhallsverksamhet, och utvecklingen
ar mycket osiker. Det har medfoért att kostnaderna 6kat kraftigt. Prisutveck-
lingen hos entreprendrerna beror till stor del pa samhéllskonjunkturen, men
ocksa pa det 6kade trycket pa marknaden som de hojda anslagen i den nya
nationella planen f6r transportinfrastrukturen ger.

3.3.6 Regeringsuppdrag och direktiv

EU-kommissionen har beslutat om en bilaga VII till SERAdirektivet (Single
European Railway Area). Det innebér bland annat att Trafikverket maste av-
isera kommande stora avstingningar av jirnvigsnitet tva ar innan tagplanen
faststills. Det stilller hogre krav én tidigare pa framforhallning i planeringen
av storre underhallsatgirder.

27



En ny anslagspost har tilldelats Trafikverket, vilken kan hénforas till EU:s
facilitet for aterhdmtning och resiliens (RRF). Medlen far anvéndas till
utgifter for trafikledning, drift, underhall och reinvesteringar pa det statliga
jarnvigsnitet, med sérskild redovisning,.

3.4 Jarnvagssystemets tillstand

For att halla jarnvigsnitet tillgingligt och sikert for anvindarna underhalls
bana, byggnadsverk, it-infrastruktur samt el- och signalsystem. Att jarnvags-
nitet ir tillgingligt innebér att tagen ska kunna trafikera jarnvéigen utan
storningar och avbrott.

Ett sitt att f6lja upp anldggningens drifttillgéinglighet dr att méta antalet
tagstorande och infrastrukturrelaterade fel i relation till antalet framférda
tagkilometer. Drifttillginglighet betyder att en bana &r tillginglig for trafik
nir den ir tinkt att trafikeras. Att mita drifttillgéinglighet pa det hir séttet
visar om antalet tagstorande fel har 6kat eller minskat i férhallande till tra-
fikméngden, och det ger en indikation pa funktionen.

Under en ldngre tid har Trafikverkets ekonomiska medel for att underhalla
jarnvigsanldggningen varit mindre 4n vad det totala behovet kriver. An-
laggningen har brutits ned snabbare &4n den har kunnat underhallas, och ett
efterslipande underhall har darfér byggts upp.

For att minska effekten av tagstérande fel har vi bland annat sett 6ver instél-
lelsetider for felavhjilpning i baskontrakten. Vi analyserar ocksa intréffade
fel, exempelvis solkurvor. For att minska antalet trafikstorande fel vid sva-
rare viderforhallanden bedomer vi konsekvenserna for trafiken, for att vid
behov kunna reducera den.

3.5 Finansiella ramar for jarnvagsunderhall

De ekonomiska ramarna for jirnvigsunderhallet har 6kat betydligt jamfort
med den tidigare nationella planen for transportinfrastrukturen, och planen
for 2022-2033 anger en fortsatt 6kning. Med utékade medel mojliggors ett
vidmakthallande som har storre utrymme for forebyggande underhall. Ett
okat forebyggande underhall, i form av bland annat reinvesteringar, minskar
funktionsbrister. Det skapar en storre langsiktig effektivitet jamfért med
avhjélpande underhall, som handlar om att kortsiktigt atgéirda brister. Dessa
forebyggande atgirder kommer att ge effekt pa sikt och de kommer att brom-
sa anldggningens aldrande.

Diagram 3 visar planerad férdelning per typ av underhall f6r aren 2023-
2026, utfall ar 2022 samt finansiell ram for aren 2023-2026.
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Diagram 3. Finansiella ramar for jarnvagsunderhall per typ av underhall, miljoner kronor

Kravet pa framférhallning i planeringen av jarnvégstrafik och projekt gor att
reinvesteringar behover planeras langt i forvig. Koordinering och samordning,
bade internt och externt, kriver en lang planeringshorisont for att samtliga
paverkande faktorer ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv ska kunna beaktas.
For att sdkra de ledtider som genomférandet behéver r planeringshorisonten
sexarig, dar de forsta fyra aren &r faststillda i underhallsplanen.

Trafikverket kommer under de kommande aren att handla upp en 6kad méngd
reinvesteringar. Det kriver en siikrad resursforsorjning av leverantorer, mate-
rial och maskiner, och ett nira samarbete med entreprenérsmarknaden.

3.6 Planerat basunderhall, mindre utbyten och drift

Basunderhallet for anldggningens 14 200 kilometer jarnvig uppgick ar 2022
till cirka 7 miljarder kronor. Orsaker till kostnadsutvecklingen beskrivs i
avsnitt 3.3. Innehallet i basunderhallet redovisas i tabell 2.

Atgérdsgrupper Innehall

Basunderhallskontrakt Omfattar 34 basunderhallskontrakt inklusive material,
byggherrekostnader samt evakuering och réjning.

Underhallsatgarder utdver Kvalitetsavgifter, stationsférvaltning, samt mindre avtal
basunderhallskontraktet som fér bevakning, pumpstationer och teknikhus.

Nationella underhallskontrakt, elkraft, | Icke linjebunden kraftférsérjning, trafikantinformation,
signal- och byggnadsverk detektorer, tillstandsbedémningar, rélsslipning, kemisk
ograsbekdampning, banunderbyggnad samt bergskarningar.

Nationella underhallskontrakt, spar Tillstdndsbeddmningar, rélsslipning, kemisk
ograsbekdmpning med mera.

Skador Atgardande av skador i anldggningen till f5ljd av yttre
faktorer som brand, ovader och ursparningar.

Mindre atgérder och forstarkt Forstarkt underhall samt mindre byten i anlaggningen.

underhall

Driftkostnader El, matarledning, drift 6ppningsbara broar samt

en satsning pa ordningsviktare.

Tabell 2. Uppdelning av planerat basunderhall, mindre utbyten och drift
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En stor del av basunderhallet genomfors i sa kallade baskontrakt som upp-
handlas for geografiska omraden. Det finns 34 baskontrakt. I basunderhallet
ingar dven personalkostnaderna for styrning av kontrakten.

Kvalitetsavgifter ar en avgiftsmodell som innebér att Trafikverket och jarn-
vigsforetagen har avtalat att betala en forutbestdmd avgift for tag som &r for-
senade mer dn fem minuter. Den part som har orsakat férseningen betalar till
den andra parten. Syftet &r att ge Trafikverket och jarnvigsféretagen incita-
ment till att minska stérningarna i jirnvégsnitet. Denna kostnad uppgar till
cirka 150 miljoner kronor per ar. Trafikverkets kostnader for kvalitetsavgifter
har 6kat under de ar som modellen varit i bruk. Det beror framfor allt pa att
avgiftsnivaerna successivt har hojts.

Nationella underhallskontrakt innehaller avhjilpande och férebyggande un-
derhall, precis som baskontrakten, men inom ett specifikt teknikomrade. Det
omfattar till exempel icke linjebunden kraftférsorjning, detektorer, trafikant-
information, pumpstationer, rilsslipning, ogrisbekdmpning och métvagnar.
Inom den forebyggande delen av underhallet i de nationella underhallskon-
trakten satsar vi pa forstirkning av banunderbyggnad, 6kad rélsslipning,
ogrisbekdmpning och 6kad tillstandsméitning.

Mindre atgérder och forstiarkt underhall dr férebyggande atgéirder av delar
eller komponenter i anléggningen, i syfte att férlinga anldggningens teknis-
ka livslingd. De har kort ledtid fér genomforandet och planeras kortsiktigt
utifran anldggningens tillstand. De ir planerade och mindre omfattande
atgirder som inte ingar i basunderhallskontrakten, och de ir f6r sma for att
klassas som reinvesteringar. Exempel dr byte av sliprar, vixeltungor, trans-
formatorer och bommar samt justering av stédmurar.

Driftkostnader som ligger inom underhallsverksamheten &r kostnader som
ar direkt hdnforbara till den fysiska anldggningens funktion. Den enskilt
storsta posten &r elkostnader for infrastrukturanldggningen.

3.7 Planerade reinvesteringar

Maingden reinvesteringarna 6kar successivt under perioden. Det beror pa att
den 6kade anslagsnivan har gett mojlighet till fler atgérder. Under perioden
kommer Trafikverket att genomfora ett stort antal reinvesteringar som syftar
till att sidkerstilla jarnvigsnitets robusthet och minska det efterslipande
underhallet. Med 6kade ramar kan teknikslagen samordnas i storre omfatt-
ning. Exempel pa detta ér att broar kan rustas upp och sparvixlar kan bytas

i samband med sparbyten. Kontaktledningar och broar &r i stort behov av
reparation och utbyte, vilket vi nu har stérre méjlighet att utféra. Diagram 4
visar hur reinvesteringarna fordelar sig per teknikslag.
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Diagram 4. Planerad verksamhetsvolym for reinvesteringar ar 2023-2026,
per teknikslag, miljoner kronor

De 6kade anslagen ger utrymme for fler atgirder inom samtliga delar av
anldggningen, jimfort med den tidigare nationella planen for transport-
infrastrukturen. Vi fokuserar pa att aterstilla status pa de sérskilt utpekade
flédena och att omhénderta eventuella risker f6r paverkan pa trafiken. Vi
vardar det vi har genom att satsa pa forebyggande underhall i form av mindre
utbyten och reparationer och avhjilpande underhall for att 6ka anldggning-
ens livslangd och reinvestera i anlidggningen. De ekonomiskt mest omfat-
tande atgirderna ir byten av broar, signalstéllverk, spar och sparvixlar samt
upprustning och utbyte av kontaktledningar.

Exempel pa atgarder som mojliggérs av 6kade ramar

Byggnadsverk: Reinvesteringar pa byggnadsverk omfattar byte eller forstérk-
ning av broar, upprustning av tunnlar och bullerskydd samt banunderbygg-
nadsatgirder. Antalet brobyten och tunnelatgirder har okat sedan 2020, och
det kommer att fortsétta 6ka. En storre atgérd dr reparation av tunnlar lings
Bohusbanan. Brobyten forebygger dyra reparationer och minskar diarmed
underhallskostnaderna. Med de 6kade ekonomiska ramarna mojliggors
ocksa en stor 6kning av antalet broar som kan malas om. Det har stor effekt
pa broarnas livsldngd och bidrar, liksom brobytena, till att minska risken for
barighetsnedsittningar som har annonserats i jirnvigsnétsbeskrivningen.

Spar: Fler spar- och rélsbyten mojliggérs, med fokus pa att ta bort och
undvika hastighetsnedsittningar pa de utpekade transportflédena. Storre
sparbyten dr bland annat pa striickorna Gillivare-Ratsi, Orebro-Frovi och
Laxa-Kil. Vaxelbytestakten 6kar, med fokus pa att ta bort och hindra hastig-
hetsnedsittningar. Det blir ocksa mojligt att fortsétta satsa pa tridsakring.
Den 6kade reinvesteringstakten forhindrar sammantaget att underhallskost-
naderna okar, till exempel genom satsningen pa att byta ut skarvspar mot
helsvetsat spar.
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Signal: I signal- och telesystemet reinvesteras i viigskyddsanlidggningar, de-
tektorer, larm, passage och stéllverk. Fler stéllverksbyten och reservdelssik-
ring for signalanlidggningen kan utforas, vilket 6kar mojligheten att bibehalla
driftsidkerheten. Satsningen pa vigskydd vid plankorsningar och trafikinfor-
mation kan bedrivas i 6nskad takt.

Elkraft: I elsystemet sker reinvesteringar i kontaktledningar, den icke linje-
bundna elkraften och lagspanningsanlidggningen. Kontaktledningar kom-
mer att kunna rustas upp i en 6kad takt, vilket behovs eftersom de ér slitna.
Exempel pa storre atgirder dr byte av kontaktledning pa Vistra stambanan,
Malmbanan och Dalabanan. Aven atgirder for att géra elkraftforsérjningen
mer robust kommer att kunna genomforas.

Stationsatgarder: Hissar, rulltrappor och plattformstak kommer att bytas ut
eller rustas upp pa stationer, for att behalla sdkerheten och tillgéngligheten
for resenérer.

IT- och trafikledningssystem: IT-system uppgraderas dir det dr n6dvindigt
for den tekniska utvecklingens skull.

3.71 Reinvesteringar i jarnvagssystemet

Underhallsplanen 2023-2026 omfattar hundratals atgérder med varierande
storlek. De flesta planerade atgirderna (cirka 90 procent) har en budget un-
der 100 miljoner kronor. Endast cirka 10 procent av atgirderna ir av stérre
karaktir, men de star for cirka tva tredjedelar av den totala kostnaden for
reinvesteringar.

I bilaga 1 finns kartor som redovisar ett urval av de planerade reinvestering-
arna i jirnvigssystemet. Dér syns atgirder som ér budgeterade for mer dn
cirka 10 miljoner kronor.

Tabell 3 redovisar reinvesteringar som i den nationella planen f6r transport-
infrastrukturen 2022-2033 bendmns som stérre namngivna reinvesteringsat-
girder, vilket omfattar atgirder som ir budgeterade fér mer &n 300 miljoner
kronor.

Trafikverket genomfor ocksa ett antal atgéirder av nationell karaktér. De
storsta ér listade i tabell 4.
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Reinvestering

Strak

Uddevalla-Stromstad, kontaktledning
Uppsala-Sala-Avesta Krylbo, spar
Uppsala-Avesta Krylbo, kontaktledning
Siljansbanan, kontaktledning

Hallsberg-Frovi, kontaktledning

Orebro-Frovi, spar

Savends bangard, atgarder i nationell plan
Falkbping-Nassj6, kontaktledning
Hillared-Hestra, spar

Boden-Harrtrask, spar

Gallivare-Ratsi, spar

Boden-Murjek, Murjek-Gallivare, kontaktledning
Vasteras-Kungsangen, signalstallverk
Frovi-Koping, Hovsta-Jadersbruk, signalstallverk
Tillberga-Jadersbruk, Eskilstuna-Kolback, spar
Amal-Mellerud, spar

Amal-Kil, kontaktledning

Piteabanan och Skelleftebanan, spar
Langsele-Vannas, kontaktledning
Vannas-Boden S, kontaktledning
Bracke-Langsele, kontaktledning

Linkdping-Vastervik, Bjarka-Saby-Rimforsa,
signalstallverk

Katrineholm-Aby-Mjslby, kontaktledning
Almhult-Hassleholm, kontaktledning
Laxa-Kil, spar

Alingsas-Olskroken, kontaktledning
Falkdping-Alingsas, kontaktledning
Jarna-Skoldinge, kontaktledning
Hallsberg-Skoéldinge, kontaktledning
Véasteraspby-Langsele, spar

Vénersborg, Trollhatte kanal, renovering bro

Bohusbanan

Dalabanan

Dalabanan

Dalabanan

Godsstraket genom Bergslagen
Godsstraket genom Bergslagen
Goteborg

Jonkopingsbanan

Kust till kust-banan

Malmbanan

Malmbanan

Malmbanan

Malarbanan

Mélarbanan

Malarbanan

Norge/Véanerbanan med Nordlanken
Norge/Vanerbanan med Nordlanken
Piteabanan, Skelleftebanan
Stambanan genom Ovre Norrland
Stambanan genom Ovre Norrland
Stambanan genom Ovre Norrland

Stangadalsbanan och Tjustbanan

Sédra stambanan
Sédra stambanan
Vérmlandsbanan

Véstra stambanan
Véstra stambanan
Véstra stambanan
Véstra stambanan
Adalsbanan

Alvsborgsbanan

Tabell 3. Stérre namngivna reinvesteringar pa jarnvag i nationell plan for transportinfra-

strukturen 2022-2033

Enligt den nationella planen f6r transportinfrastrukturen 2022-2033 ar
namngivna reinvesteringar under planperiodens senare del preliminéra och

kan komma att omprioriteras.
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Planerade nationella underhallsatgirder med produktion 2023-2026.

Planerade atgérder Typ av atgird
Bangardsbelysning, upprustning Elkraft
Upprustning matarledning, 132 kV Elkraft
Stationsdatorer, utbyten Elkraft
Detektorer, utbyten Signal
Trafikinformation, utbyten Signal
Utbyte kraftforsérjning it Elkraft
Vagskyddsanlaggningar, utbytesprogram Signal
Tunnelbelysning, utbyten Elkraft
Tradsakring Spar
Uppgradering av it- och trafikledningssystem Ovrigt
Nationellt utbyte lassystem Signal
Upprustning av teknikhus Elkraft
Kameror, utbyten Signal
Stationsatgarder Stationer

Tabell 4 Nationella underhallsatgarder

3.8 Overgripande effekter av planen

Trafikverket ska uppna effekter i transportsystemet som bidrar till att de
transportpolitiska malen nas. Vi foljer upp effekterna i transportsystemet
genom att méta dem i sa kallade leveranskvaliteter. Jirnviigen har i den na-
tionella planen for transportinfrastrukturen 2022-2033 fatt betydligt storre
ekonomiska ramar jaimfort med tidigare planperiod. Den extra satsningen pa
drift och underhall innebér att den negativa tillstandsutvecklingen som pagatt
under lang tid kan bromsas upp och stabiliseras. Inriktningen ir att storre de-
len av jarnvigsnitet ska kunna trafikeras med bibehallen funktionalitet.

Med mojligheten till fler reinvesteringar och férebyggande underhall berik-
nas det avhjdlpande underhallet minska fran 25 procent till knappt 20 pro-
cent av det totala underhallet. Det avhjilpande underhallet behovs for den
dagliga driften och sikerheten. Det bestar av snéréjning, akut felavhjilpning
samt atgirdande av skador och besiktninganmérkningar. I basunderhallet
ingar dven forebyggande atgirder som att smorja, slipa och forstirka banun-
derbyggnad, ogrisbekdmpa samt tillstandsméta och besikta. Basunderhallet
ar viktigt for att forhindra nedbrytningen av anldggningen. Trafikverkets
langsiktiga mal dr att ur ett livscykelperspektiv skapa ritt kombination av f6-
rebyggande och avhjidlpande underhall, vilket innebir att det alltid kommer
att finnas ett avhjélpande underhall.

3.8.1 Jarnvagssystemets leveranskvaliteter

Underhallsverksamheten paverkar frimst leveranskvaliteten robusthet.
Underhallet bidrar i viss utstrickning &ven till de andra leveranskvaliteterna,
men det ir viktigt att betona att de bidragen inte dr avgérande for om hela
Trafikverket visar en positiv eller negativ utveckling.
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Reinvesteringsbehovet for att bibehalla funktionaliteten pa dagens niva ckar
under de kommande aren. Detta pa grund av en aldrande anldggning samt
en 6kad efterfragan pa trafik. De ekonomiska ramarna under 2023-2026 ger
utrymme for ett paborjat atertagande av det efterslipande underhallet pa

de fyra sirskilt utpekade transportflédena. Det ger ocksa utrymme for att
bibehalla tillstandet pa tio andra sérskilt utpekade floden. Samtidigt 6kar ef-
tersldpningen pa andra delar, med en of6rindrad, eller i vissa fall temporirt
forsdmrad, robusthet som f6ljd.

3.8.2 Nedsattningar

En av effekterna som underhallsplanen har pa trafiken &r fordndringar i
hastighet och birighet. Nir underhéllet sldpar efter paverkas anldggningens
standard och funktion. Om anléggningens standard inte klarar av den ténk-
ta funktionen maste hastighets- och birighetsgrinserna séinkas, sa kallade
nedsittningar. Nedsittningar kan uppkomma nér reinvesteringstakten blir
for 1ag, och de kan tas bort nér en reinvestering genomforts.

Hastighetsnedsittningar och risker som uppgar till minst 1 kilometer annon-
seras i jirnvigsnitsbeskrivningen (JNB). Tagplanerna anpassas utifran de
aktuella nedséttningar som annonserats dér.

Trafikverket kommer i férsta hand att sidkerstilla att dagens funktionalitet
bibehalls pa de 14 utpekade transportflédena i enlighet med den nationella
planen for transportinfrastrukturen 2022-2033. Malet dr ocksa att de fyra
sérskilt utpekade transportflédena ska vara fria fran hastighetsnedséttningar
(eller ndmnvérd risk for nedséttningar). Pa ej utpekade transportfloden finns
en fortsatt risk for nya temporira eller langvariga barighets- och hastighets-
nedsittningar. Utvecklingen visas nedan i diagram 5.
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Diagram 5. Antal sparkilometer med hastighetsnedséattning som atgérdas med
underhallsatgarder.
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Effekter av atgérder i underhallsplan gar enligt intentionerna i den nationella
planen for transportinfrastrukturen. De planerade hastignedsittningarna pa
fyra sédrskilt utpekade fléden &r helt aterstillda, men barighetsnedséttning-
ar for storsta tillatna axellast 30 ton pa Malmbanan har tillkommit under
2022 och de har inte annonserat i jirnigsnitsbeskrivningen. Upprustning
har skett och ytterligare atgirder ar planerade pa de fyra sdrskilt utpekade
transportflodena, for att minska risken for nya nedséttningar och for att ater-
stilla barighetsnedséttningen. Pa 6vriga floden kommer det fortfarande att
finnas anldggningar som beho6ver bytas eller atgirdas, och hir kommer det
fortsatt att finnas brister som kan antas ge upphov till stérningar. Vi bedémer
dock att funktionaliteten i allt visentligt kommer att kunna uppritthallas pa
dessa strak.

Prognoserna for aren 2025-2026 bygger pa att ingen av de risker for ytterli-
gare nedséttningar, som dr annonserade i jarnvigsnitsbeskrivningen, faller
ut under de nirmsta aren. Risker for nedséittningar arbetas bort efter hand.
I jarnvigsnétsbeskrivningen redovisas det antal sparkilometer som riskerar
en nedsittning. Under 2023 &r det cirka 700 kilometer, och antalet beriknas
minska till cirka 500 kilometer under 2024. Vissa banor atgirdas medan det
finns risk att nya tillkommer. Eftersom 6vriga fléden inte prioriteras i den
nationella planen &r det dér eventuella risker i férsta hand faller ut.

Jarnvagen

Jarnvagen bestar av manga olika delar. Signaler, vaxlar, elkraft, stallverk, kontakt-
ledningar - allt ska samverka for att det ska fungera. 12 000 kilometer spar med
kontaktledning, 11 000 vaxlar och 29 000 signaler &r nagra av alla delar som
finns i jarnvagssystemet. Just nu rustas Sveriges jarnvag som

aldrig forr, men det tar tid. Mangden trafik 6kar samtidigt

som vi ska ge plats at de cirka 2 200 planerade banarbeten

som genomfors pa sparen varje ar.

En vanlig dag

Den stracka persontagen kor varje dag motsvarar 6ver nio
varv runt jorden, och godstagens stracka motsvarar tre varv.
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4.1 Vagsystemets tillstand

Stora delar av vignétet byggdes fore ar 1975 och vigarna dimensionerades
da for fordonsekipage med en bruttovikt pa upp emot 40 ton. Detta kan
jamforas med dagens tillatna bruttovikt pa 74 ton. Den tekniska livslingden
bedoms till mellan 40 och 60 ar for de biarande delarna av vigkonstruktio-
nen. Det innebér att allt fler viigar borjar uppna sin tekniska livslangd, dven
om delar av 6verbyggnaden forstirks i ssmband med beldggningsunderhall.

Kostnaderna fér att underhalla vigarna 6kar

= stora delar av vagnatet byggdes fére 1975 (teknisk livslangd 40-60 ar)
= fler vagar, mer trafik och tyngre fordon

= motesfria vagar innebar hdgre underhallskostnader

= tekniskt avancerade system komplext att underhalla (t ex tunnlar)

= vagkroppar och vagtrummor till stor del uttjanta

Under de senaste decennierna har anldggningsmassan och trafikarbetet okat
successivt, och vignitet har &ven blivit mer komplext att underhalla. Exem-
pelvis byggs nya tunnlar med tekniskt avancerade system, dér flera anligg-
ningsdelar har kort livslingd till f61jd av tekniska system. De senaste 20 aren
har cirka 340 mil mittseparerad vég tillkommit. Det dr en végtyp som bryts
ner snabbare och kréiver dyrare atgérder én vanlig vég. I storstadsomraden
har de stora infartslederna utdkats med fler korfilt, vilket leder till smalare
korfilt och snabbare nedbrytning av vigyta och vigkropp. Fler dyrare under-
hallsatgidrder maste ddrmed stillas mot varandra.

Nir en viganliggning bryts ned forsdmras dess tekniska tillstdnd, och till slut
ar tillstandet sa daligt att en funktionsbrist uppstar. Det kan exempelvis rora
sig om att vigen ir sa sparig eller ojimn att det inte gar att kora i den gillan-
de hastigheten. For att undvika detta maste underhall som férbéttrar vigan-
laggningens tillstand utfoéras innan tillstandet blivit for daligt. En grund f6r
att planera underhall dr darfor att ha kinnedom om vigsystemets tekniska
tillstand.

411 Viagyta och vagkropp

Trafikverket foljer upp tillstandet i viganldggningen. Tillstdndet pa vigytan
f6ljs genom att mita ojamnheter i ldngs- och tvérled. I Diagram 6 framgar
det att det finns en negativ trend med 6kade brister sett till underhallsstan-

Ytbelaggning

Vagkropp
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darden for samtliga vigtyper, dir storstadsviigar uppvisar den storsta 6k-
ningen av brister. Vigtypen storstadsvigar utgor en liten méngd i forhallande
till den totala viglangden, och trenden kan dérfor paverkas mer av hur olika
atgirder faller ut 6ver aren.

Tillstandsutvecklingen for belagd vig uppvisar en negativ trend 6ver en
langre tid, och atgirdsintervallerna tenderar att bli allt kortare. Tendensen
med behov av kortare atgirdsintervall har tidigare identifierats pa det mer
lagtrafikerade vignitet, men nu borjar det dven bli tydligt pa de mer hog-
trafikerade delarna av vignitet. Det handlar exempelvis om att spardjupet
okar snabbare #n tidigare pa vigar med trafik 6ver 2 000 fordon per dag. Ett
tydligt 6kat fokus pa trafiksikerhet har genererat fler vigstrickor med 2+1
korfilt och dven striackor med 1+1 korfilt, och det har medfort att slitaget i
hjulspar och vigmarkering har 6kat markant.
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Underhallsstandarden baseras pa en samhéllsekonomisk bed6mning.
Grénsvirdena enligt standarden varierar, bland annat beroende pa hur
mycket trafik som kor pa vigen och vilken den skyltade hastigheten &r. Ex-
empelvis stills hogre krav pa jimnhet pa hogtrafikerade storstadsvégar &n pa
lagtrafikerade végar.

Tillstandsutvecklingen pa belidggningsytan uppvisar en negativ trend 6ver en
langre tid. Diagram 6 visar utvecklingen mellan ar 2013 och ar 2022 nir det
giller andelen belidggningsyta pa olika vigtyper som har tillstandsbrister. Ju
ldagre procentsats, desto bittre ir tillstindet. Diagrammet visar att bristerna
okar for samtliga vigtyper, men de &r storst for storstadsvigar och viigar som
bildar storre ssmmanhéngande strak.

14
12

10

Procent

4 O____Q_O»’O

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

—@— \/igar i storstadsomraden == Ovriga for naringslivet

) viktiga vagar
—f@ll— \/3gar som bildar storre

sammanhangande strak Végar som ar viktiga

fér landsbygden
wOne Vagar for dagliga resor
och arbetspendling

Ovriga vagar

Diagram 6. Utveckling av avvikelse fran underhallsstandard, fordelat pa vagtyper
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2% Vagar i storstadsomraden

20% Ovriga vagar
18% Vagar som bildar stérre
sammanhangande strak

‘/////
4

28% Ovriga for naringslivet viktiga vagar

28% Vagar for dagliga resor
och arbetspendling

Diagram 7. Vagtypernas andel av det totala vagnatet, procent.

Nir det géller belagd vigyta minskar andelen forebyggande underhall och
det avhjédlpande underhallet 6kar. Orsaken &r att nedbrytningshastigheten
okar. Det finns flera orsaker till det:

» Den tunga trafikens belastning pa vigarna har okat.

» Vigunderhallet karaktériseras allt mer av lappning och lagning med fler
kortsiktiga akuta atgirder i stillet for mer heltickande atgéirder.

¢ Andelen moétesfria vigar har 6kat, samtidigt som trimningsatgérder i stor-
stader har 6kat. Dessa atgirder innebir en 6kad kanalisering av trafiken,
vilket medfor att spar i vigytan utvecklas snabbare.

Det finns ingen underhallsstandard for vigkroppen, men brister under vigy-
tan paverkar vigytans tillstand. Tillstandet f6r vigkroppen har tidigare legat
pa en stabil niva, men under senare ar har trenden blivit negativ och tillstan-
det forsdmras. Av 255 000 inventerade vigtrummor har i dag 35 000 bristan-
de materialstatus och behéver atgird inom tre ar. Underhall och utbyten av
vigtrummor kommer att fordelas ut pa flera ar framat i underhallsplanen.
Kostnaderna for hantering av dikesmassor i samband med avvattningsatgér-
der fortsitter att 6ka, i huvudsak pa grund av avfallslagstiftning och hante-
ring av invasiva arter.

Viagmarkering har ett nira samband med atgirder pa den belagda vigytan.
Tillstandet for vigmarkeringen har haft en tydlig forsdmring de senaste aren,
och den foljer ganska vil den tillgéingliga ekonomiska ram som verksamheten
har. Fériandringar i ekonomiska ramar ger en tydlig fordndring pa tillstandet
inom 1-2 ar. Andelen moétesseparerade vigar 6kar stadigt, vilket paverkar
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kostnaden for viigunderhaillet. Arskostnaden for att underhalla vigmarke-
ringen pa en mittseparerad vig ir cirka sju ganger hogre én for en likvérdigt
trafikerad 2-filtsviig som &r nio meter bred.

I Diagram 8 visas hur stor andel uppmitt vigmarkeringslingd som klarar
kravet for torr synbarhet fér aren 2012 till 2021. Diagrammet visar ocksa
O0kningen av mittseparerade vigar under samma period.

75 5800
70 5600
65 5400
60 5200

g 55 5000 g

£ 50 4800
45 4600
40 4400
35 4200

4000

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

—@— Andel godkant (procent) —@— Motesfria vagar (kilometer)

Diagram 8. Andel godkand vagmarkeringslangd samt antal km motesseparerade vagar.
R&d linje visar andel uppmatt vagmarkeringslangd (vagnummer 1-499) som klarar
kravet 150 mcd/m?lux for torr synbarhet. Morkrod linje visar antal km
motesseparerade vagar 2012-2021. Inga méatningar av vagmarkeringsléngd gjordes
under 2022, darfor redovisas de 10 senaste matta aren (2012-2021).

4.1.2 Byggnadsverk

I begreppet byggnadsverk ingar broar, tunnlar och 6vriga byggnadsverk. Det
sistndmnda innefattar till exempel stédmurar, kajer och trag. Det finns cirka
17 000 végbroar i vigtransportsystemet, och det finns 69 6ppningsbara broar
vars tillgdnglighet har stor paverkan pa vig- och sjotrafikens framkomlighet.
Trafikverket férvaltar ocksa cirka 100 vigtunnelkonstruktioner.

Broarnas tillstand foljs upp med hjélp av tva matt:

o brist pa kapitalvirde (BK-virde), som &r en standardiserad virdering av
kostnaden for att reparera skador pa brobestandet i forhallande till ater-
anskaffningsvirdet

 antal broar med brist pa bérighet, som visar antalet broar som inte kan
béra de laster som de ursprungligen ir byggda for.
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Barighetsklasser

BK3
L . Max 37,5 tons bruttovikt. Beroende pa
Max 64 tons bruttovikt tillats. Beroende fordonets axelavstind och axeltryck kan
pa fordonets axelavstand och axeltryck tillsten bruttovikt vara lagre.
kan tillaten bruttovikt vara lagre.

BK4
BK2 . . Max 74 tons bruttovikt med oféréndrade
Max 51,4 tons bruttovikt. Beroende pa krav p3 axeltryck jamfért med BK1, men
fordonets axelavstand och axeltryck kan beroende pa fordonets axelavstand kan
tillaten bruttovikt vara lagre. tillaten bruttovikt vara lagre.

Diagram 9 visar utvecklingen av brist pa kapitalvirde respektive brist pa
bérighet.

Bristen pa kapitalvirde ligger 6ver tid pa en férhallandevis stabil och lag niva
strax over 20 promille. Ddremot har antalet broar med brist pa barighet ckat
kraftigt de senaste fem aren. Det handlar frimst om sma och medelstora bro-
ar. Vissa av broarna kan fortsitta att trafikeras med BK1-trafik, men i flera fall
ar barigheten sinkt till BK3 eller ldgre. I nagra fall dr broarna helt avstingda
for trafik. Mindre rorbroar i stél, tribroar samt gamla bagbroar i betong ér
exempel pa broar som representeras i Diagram 9.

Underhallsbehovet pa landets broar har férindrats de senaste aren. En stor
andel av landets broyta bestar av stora broar som byggdes under 60-talet och
tidigt 70-tal. Behovet av atgérder av standardkaraktér minskar och i stéllet
okar behovet av kostsamma storre komplexa underhallsatgirder och reinves-
teringar.

38 80
34 70
30 60

@ 26 50 3

5 5

€ 2 40 %
18 30
14 20
10 10

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

—@— Brist p3 Kapitalvarde, promille ~ ==@=Brist pa bérighet, antal broar

Diagram 9. Utveckling av brobestandets brist pa kapitalvérde, promille, och brist pa
béarighet, antal broar.
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4.1.3 Komplexa vaganlaggningar

En komplex anlidggning ér en anlidggning med manga olika tekniska installa-
tioner och hoga trafikfléden och/eller stor betydelse for trafiken, till exempel
tunnlar. I en komplex anldggning krivs samordning av underhallsarbete mel-
lan de olika ingaende teknikslagen och flera olika entreprenérer. Trafikver-
kets drift- och sékerhetskoordinator har samordningsansvaret fér arbetsmil-
jon i en komplex anldggning. I dagsldget finns 15 komplexa anldggningar i
Sverige, varav 5 aterfinns i Region Stockholm och 10 i Region Vist.

Funktionen i komplexa viiganldggningar r ofta prioriterad. Detta till f61jd
av att begrinsad eller utebliven funktion i en komplex viganliggning i regel
har en storre paverkan pa trafikfloden &n motsvarande funktionsbortfall pa
ytvignitet. Atgirder planeras pa samma siitt som for ytviignitet, men kom-
pletteras med underlag for det kort- och langsiktiga behovet per tunnel.
Mindre atgérder planeras in och utfors per ar och region i ett flertal tunnlar.
Planeringen av atgéirder med storre samordningskrav och trafikpaverkan
sker etappvis och utfors i en eller tva tunnlar per ar.

4.1.4 Ovriga vaganliggningar

For 6vriga viganldggningar kan vi inte ge en samlad bild av tillstandet pa
samma tydliga sétt som for belagda véigar och broar. Det beror dels pa att vi i
dagslédget inte har utvecklade indikatorer for tillstandet, dels pa att vi inte all-
tid har haft metoder och resurser for att kontinuerligt samla in information
om tillstandet. Det tekniska tillstandet hos dessa viganldggningar registreras
av underhallsentreprenérer som kontinuerligt inspekterar vignitet. I un-
derhallsplanen for perioden 2022 till 2025 ingar att 6ka kunskapen om dessa
anldggningar.
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4.2 Vagunderhallsverksamheten

Vigunderhallsverksamheten kan grovt indelas i tre typer av underhall: drift,
basunderhall och underhall inklusive reinvesteringar. Dessa typer beskrivs
nedan.

4.2.1 Drift

Drift avser tekniska, administrativa och styrande atgirder i anldggningen
som inte dr underhallsatgirder utan en direkt del i leveransen av vigfor-
bindelser. Exempel pa sadan verksamhet &r elférsorjning, vigassistans och
styrning av 6ppningsbara broar.

4.2.2 Basunderhall

Basunderhallet innefattar skotsel, inspektion och 16pande underhall av vigar
och deras sidoomraden samt andra anlédggningar som ingar i vigsystemet.

Till basunderhall riknas exempelvis:

» vintervighallning sisom snér6jning och halkbekédmpning

» skotsel av vigar och deras sidoomraden, exempelvis sopning av vigbana
och r6jning av vixtlighet och skripplockning lings med végarna

 lagning av hal och sprickor i vigars beldggning

» Dbortledning av vatten fran vigbanan och l6pande underhall av brunnar,
vigtrummor och diken

» utbyte av skadade vigmirken och vigricken
 skotsel av rastplatser och andra sorters sidoanlidggningar

* inspektion och férutbestdmt underhall av broar och tunnlar, exempelvis
renglring, rojning av vixtlighet och tunneltvitt

» skotsel och underhall av infrasystem sasom hissar, pumpstationer, belys-
ningsarmaturer samt ventilationssystem och fliktar i tunnlar

» omledning av trafik vid trafikstérningar och reparation pa grund av skade-
gorelse samt skador som orsakas av trafiken.

Basunderhallets uppgift dr att halla vignétet framkomligt och sékert for
trafikanterna pa kort sikt. Vikten av basunderhallet framstar tydligt om det
upphor. Om vi slutar r6ja sn6 och halkbekédmpa blir det svart att ta sig fram
pa vigarna, och om vi slutar att stida rastplatser blir de snabbt obrukbara.

Basunderhall handlar ocksa om att varda vigar och viganlaggningar pa ett
kostnadseffektivt sitt. En stor andel av det underhall som riknas som basun-
derhall syftar till att bromsa vigarnas nedbrytningstakt.

Basunderhall upphandlas i flera olika former av kontrakt, och paketeringen
av atgirderna varierar beroende pa vad det dr som ska underhallas. Ungefir
hilften av kostnaderna fér basunderhallet utgors av vintervighallning, se
Diagram 10.
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Storre delen av basunderhallet upphandlas utifran en geografisk indelning av
det statliga vignitet, ddr vi delar in Sverige i geografiska omraden som var-
dera omfattar mellan 70 och 170 mil statlig viig. Normalt &r kontraktstiden
3-5 ar med mojlighet till forlingning med ett eller tva ar. Innehallet

i kontrakten utgar fran nationella riktlinjer som i viss man anpassas till
lokala omstidndigheter. Kontrakten innehaller sa kallade funktionskrav och
reglerar bland annat vilken standard végarna ska halla, ndr sn6r6jning och
halkbekédmpning ska ske och hur ofta vigarna ska inspekteras. Verksamhets-
volymen f6r basunderhallet i dessa kontrakt framgar av Diagram 10.

6000
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1000

2023 2024 2025 2026

D
o
o
o

Miljoner kronor

] Basunderhall sommar  [l] Basunderhall vinter

Diagram 10. Planerad verksamhetsvolym fér basunderhall vag ar 2023-2026

I basunderhall vig ingar ocksa medel som &r avsatta for att atgirda skade-
gorelse samt skador i anldggningen som orsakas av trafiken. Om det ir oként
vilket fordon som skadat en viganldggning ticks skadan inte av en fordons-
forsikring, och da maste Trafikverket bekosta aterstéllningen av anldggningen.

Det finns ocksa basunderhall som utférs utanfér baskontrakten och som inte
ingar i ovanstaende siffror. Det omfattar bland annat skotsel av broar och
tunnlar med tillh6rande tekniska installationer samt styrsystem for 6pp-
ningsbara broar. Detta basunderhall upphandlas i sérskilda kontrakt, och
kostnaden uppgar till cirka 500 miljoner kronor per ar.

4.2.3 Underhall inklusive reinvesteringar

Med reinvestering menas att en viganldggning byts ut i syfte att aterstilla
dess ursprungliga funktion. En underhallsatgird definieras som en reinveste-
ring om viganldggningen &r tekniskt forbrukad, eller om det &r oekonomiskt
att fortsitta utfora mer l16pande underhall. Vilka underhéllsatgérder som blir
definierade som reinvesteringar beror pa vilken del av viganldggning som av-
ses. For belagda vigar giller till exempel att atgérder utfors &ven i vigkrop-
pen, och for broar giller byte av hela bron eller byte av broéverbyggnad dér
underbyggnaden ateranvinds.
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Basunderhall och reinvesteringar técker inte hela spannet av underhallsat-
girder. En stor del av underhallet syftar ocksa till att hoja viganldggningens
tillstand utan att helt aterstélla det till ursprungligt skick. Det handlar om att
delar av en viganlidggning byts ut eller att viganldggningen repareras. Exem-
pel pa underhall som varken &r basunderhall eller reinvestering r:

» utbyte av vissa brodelar sasom kantbalkar, titskikt och 6vergangskon-
struktioner

» utbyte av det Gversta sa kallade slitlagret pa belagda vigar och grusvigar
 tétning av sprickor i tunnlar

 infodring av vigtrummor

* malning av vigmarkeringar sasom viglinjer

» reparation av viltstéingsel och vigricken.

Den hir typen av underhall forbéttrar viganldggningens tillstand och bi-
drar till att vignétet bibehaller den funktion som det byggts fér. Underhall
och reinvesteringar medfor ocksa att behovet och darmed kostnaderna for
basunderhall minskar. Exempelvis innebér ett byte av ett sparigt och ojamnt
asfaltslager att man inte behover atgirda sprickor, hal och vattensamlingar
lika ofta som innan bytet. Inom underhéllsverksamheten vill vi géra den
kombination av basunderhall och annat underhall som sékerstiller att vigan-
laggningens funktion bibehalls, till den lidgsta totala underhallskostnaden
sett 6ver anlidggningens livscykel.

For 2023 finns foljande satsning faststilld i Trafikverkets regleringsbrev:
medel om minst 500 000 000 kronor ska anvindas till utgifter for atgirder
for forbéttrat vigunderhall, med fokus pa bland annat det finmaskiga vigné-
tet pa landsbygden.

Huvudinriktningen vid prioriteringen av underhallsatgérder ir att uppriitt-
halla funktionella och sikra vigar. Ett behov av att utféra en atgird pa en viss
viganldggning kan foranledas av att viganldggningen brister i en funktion,
eller att man behover sékerstilla att man pa lang sikt kan bibehalla anlidgg-
ningens funktion till 14gsta livscykelkostnad. Nir behoven ir storre dn vad de
ekonomiska ramarna tillater, behover vi prioritera mellan olika underhalls-
atgirder.

Prioritering av underhallsatgirder gors bade nationellt och lokalt. Inled-
ningsvis gors prioriteringen inom respektive teknikomrade (vigyta och
vigkropp, byggnadsverk, infrasystem samt vigutrustning, sidoanliggning
och sidoomrade). Dérefter gors en teknikomradesovergripande prioritering
pa nationell niva. Generellt prioriterar vi basunderhall och drift h6gst. Som
tidigare ndmnts ar basunderhallet och driften avgorande for att vignitet
ska ga att anvinda hir och nu. Baskontrakt vig innefattar dven att halla en
beredskap for att hantera oférutsedda héndelser, till exempel extremt véder,
oversvimningar och olyckor. Kontrakten l6per 6ver flera ar och syftar till
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att utféraren ska ha stabila forutsittningar. De langa kontraktstiderna till-
sammans med vikten av att dagligen halla vignitet framkomligt och sdkert
innebir att denna verksamhet har hogst prioritering i underhallsplanen.

Resterande medel gar till underhall och reinvesteringsatgirder som syftar till
att forbattra viganldggningens tillstand. Generellt prioriterar Trafikverket de
atgidrder som bedéms ge storst effekt pa transportsystemets leveranskvalite-
ter, i férhallande till hur mycket det kostar att genomféra dem.

Satsningen pa forbéttrat underhall med fokus pa bland annat det finmaskiga
vignitet pa landsbygden innebir att atgirder pa detta viignit som finns 6ver
hela landet kan prioriteras. Det kommer att vara flera typer av atgérder som
kan prioriteras, men framfor allt innebér det ett forbéttrat underhall av vig-
ytan och vigarnas avvattningssystem, som trummor och diken.

Kénnedomen om anldggningens tillstand och nedbrytningen av den skil-

jer sig at mellan teknikomraden, vilket innebér att vi har olika metoder for
prioritering pa teknikomradesniva. Detta innebir att det inom vissa teknik-
omraden finns beprévade metoder och analysstod for samhillsekonomisk
bedémning av atgirder. Inom andra teknikomraden saknas detta, och dér dr
till exempel vigtyp och trafikméngd viktiga prioriteringskriterier i kombina-
tion med erfarenhet.

Grunden for prioriteringen &r att atgirda bristande funktion och minimera
risken for bristande funktion eller tillginglighet. Det giller inom samtliga
teknikomraden. Hogst prioriterade dr sadana atgérder pa storstadsvigar,
storre vigar och strak, Oppningsbara och stora broar samt tunnlar. Vi priori-
terar dven atgirder i tringselskattesystemen och atgérder i sadana infrasys-
tem som inte lingre tillverkas. I det sistnimna fallet finns det risk for brist
pareservdelar och uppdateringar. Dérefter prioriteras atgirder pa vigar och
broar som &r viktiga for pendling och dagliga resor och for néringslivet. Vi
prioriterar dven atgirder pa 6vriga vigar som har stor betydelse for nirings-
livet och storre samhillen.

I planeringen av atgérder tar vi dven hinsyn till resultat fran trafikkoordine-
ringen for att minska trafikstorningar och paketera atgéirder pa ett lampligt
séitt infér upphandling. Vi tar ocksa hinsyn till kundsynpunkter samt tek-
nisk utveckling och miljépaverkan. Férutom bibehallen funktion, sikerhet
och robusthet ir ett av de 6vergripande malen for prioriteringen att andelen
forebyggande underhall och reinvesteringar ska 6ka och att andelen avhjil-
pande underhall ska minska.
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4.3 Finansiella ramar for vagunderhall
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Diagram 11. Finansiella ramar fér véagunderhall ar 2023-2026, per typ av underhall,
miljoner kronor

Trafikverkets ram f6r underhallsatgidrder 2023 6kar med cirka 800 miljoner
kronor jaimfort med 2022. Den ekonomiska ramen 2023 innehaller en

extra miljard som regeringen satsat pa till vigunderhall f6r 2023. Den 6kade
ramen innebér att kostnadsokningar 2023 kan hanteras och att planerad
verksamhet kan genomféras utifran de ekonomiska ramar verksamheten

ir planerad for.

For 2024 till 2026 6kar ramarna, vilket innebér ett 6kat utrymme till att ge-
nomfoéra forebyggande underhall och reinvesteringar.

4.3.1 Kostnadspaverkande faktorer for vagunderhall

Kostnaderna for att vidmakthalla viigsystemets funktion paverkas av en rad
faktorer. De faktorer som bedéms ha storst betydelse under perioden 2023
till 2026 dr omvirldssituationen som paverkar kostnadsutvecklingen for
underhallsatgirder. Andra faktorer 4r 6kningen av trafikvolym och trafiklast.
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Vagtrafikens utveckling

Vigtrafiken okar kontinuerligt. Fran 1990 till 2021 6kade den med 25 pro-
cent (myndigheten Trafikanalys, 2021). Fram till 2040 vintas bilanvindan-
det 6ka med 1,1 procent arligen och godstransportarbetet med 1,65 procent
arligen (Trafikverket, 2020). Enligt Trafikanalys 2021 kan man se en 6kning
1990-2021 av lastbilar tyngre dn 26 ton pa 1100 procent, vilket &r mycket
stora 6kningar. Aven trafiklasterna har 6kat, och det giller bade totalvikt och
boggitryck. Hogsta tillatna totalvikt har i Sverige gatt fran 10 ton pa 1920-ta-
let och 35 ton pa 1950- och 1960-talet, till dagens 64 ton. Fran och med 2018
ar det ocksa tillatet med laster upp till 74 ton pa ett sdrskilt utpekat vignét.

Om man riknar om till standardaxlar har nog 6kningen av lastbilar som &r
tyngre dn 26 ton storre inverkan 4n foriandringen av lastbestimmelser under
denna period.

Mer trafik och tyngre laster gor att viganldggningen slits hardare, och da
krivs mer underhall for att vidmakthalla anliggningens funktion. Okad trafik
paverkar ocksa underhallskostnaderna genom att det dr mer komplext att
utféra underhallsatgirder i hogtrafikerade miljéer.

Végnitets fordndring innebér att manga vanliga tvafiltsvigar har byggts om
till motesseparerad vig. Manga kilometer vig har ocksa rifflats for att 6ka
trafiksikerheten. Dessa fordndringar genererar 6kade kostnader. Vigmarke-
ringar kostar cirka 7 ganger mer pa motesseparerad vig én pa vanlig vig, och
aterrdffling som genomfors i samband med att ett nytt slitlager liggs dr nya
kostnader som inte funnits inom underhall i tidigare planer.

Vaganlaggningens storlek

Totalt byggs mer ny viganldggning dn vad som avvecklas, vilket innebér att
vigsystemet 6kar i omfattning. Stora vigbyggen som pagar under perioden
2022 till 2025 &r till exempel Véstsvenska paketet i Goteborg och Forbifart
Stockholm. Ut6ver dessa tillkommer ett stort antal mindre komplexa an-
laggningar och motesfria vigar i vigsystemet. Bland annat bygger vi manga
gang- och cykelvigar och ett stort antal knutpunkter for kollektivtrafik och
busshallplatser.

4.4 Planerade atgéarder i vagsystemet

I bilaga 2 presenteras ett urval av storre planerade underhallsatgirder i
vigsystemet. De enskilt storsta atgirderna pa vég ar broatgirder, till exem-
pel broarna 6ver Helge a samt Skurubron, Stiketbron och Eriksundsbron i
Stockholm samt utbyte av snedkablar pa Stromsundsbron och Tjérnbron.
Aven Tingstadstunneln i Géteborg kommer att rustas upp.

Samtidigt som vigunderhallet far 6kade finansiella resurser, har trafiken
okat pa vigarna och nya anlidggningar har tillkommit. Det totala behovet av
underhallsatgirder under perioden 2023 till 2026 ryms inte inom de finan-
siella ramarna f6r denna underhallsplan. Uteblivet underhall kan medféra en
funktionsbrist pa kort sikt, eller on6digt hoga kostnader for att uppritthalla
vigsystemets funktion under livscykeln.
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For att klara av att bibehalla funktionaliteten pa de hogtrafikerade delarna

av vignitet behover nodvindiga reinvesteringar pa dldre motesfria vigar
genomforas. Det ror savil dldre motorvigar som motesfria vigar fran sena-
re tid. En vigkropp i daligt skick star emot trafiken sdmre, vilket visar sig
genom att viigytan snabbare blir sparig och ojamn och dérfor maste lidggas
om oftare. Det dr en kostsam atgérd att gora om vigkroppen i forhallande till
att bara byta vigens 6versta lager. I denna plan har utbyten av materiallager
under beldggningsytan, alltsa atgirder i vigkroppen, inte kunnat prioriteras.
Dessa atgirder dr dock lonsamma over tid eftersom framtida beldggningar av
vigytan da kommer att halla lingre.

4.4.1 Effekter pa vagsystemets tillstand

Sammantaget vintas atgirderna i denna underhallsplan inte vara tillrickliga
for att kunna uppritthalla det nuvarande tillstandet pa végnitet.

For vigyta och vigkropp innebér underhallsplanen att fler forebyggande
atgirder behover senareldggas och att det blir en 6kning av det avhjélpande
underhallet (lappning och lagning). Pa det viigniit som inte kan prioriteras
kommer atgirder inte att kunna utféras i samma takt som vignitet bryts ned.
Tillstandet pa dessa vigar kommer att forsdmras. Den riktade landsbygdsats-
ningen som genomf6rs 2023 kommer dock att bidra till att fler atgérder pa
det finmaskiga vignitet blir prioriterade och kan genomforas.

Kostnaderna for vigmarkering 6kar pa grund av att fler métesseparera-

de véigar och vigar som ir réfflade far nya slitlager. Det &r cirka sju ganger
dyrare att utféra vigmarkering pa de motesseparerade vigarna én pa vanliga
végar. Viagar som ir rifflade ska aterréfflas nir ett nytt slitlager liggs. Dyrare
vigmarkering paverkar det ekonomiska utrymmet f6r nya slitlager, vilket ger
effekter pa tillstandet.

For broar och tunnlar innebér underhallsplanen att tillstandet pa hogtrafi-
kerade, 6ppningsbara och stora broar samt tunnlar férbéttras. Diaremot finns
inte utrymme for att atgérda behoven pa broar utefter normal- och lagtra-
fikerade vigar. Det finns inte heller utrymme for att gora nagra planerade un-
derhallsarbeten pa bergslinter. Tillstandet pa mindre broar och broar pa det
lagtrafikerade vignitet samt bergslédnter kommer att forsdmras, och sett 6ver
livscykeln blir det dyrare att upprétthalla funktionen och framkomligheten.

Underhall av vigutrustning kan inte prioriteras i nédvindig omfattning un-
der planperioden, vilket innebér att till exempel viigricken kommer att fa ett
forsamrat tillstand.

Andra exempel pa atgirder som skjuts framat i tiden ir vigbelysning pa
lagtrafikerade vigar, atgéirder kopplade till digitalisering och uppkopplad

anldggning.
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4.4.2 Effekter pa vagsystemets leveranskvaliteter

Vi bedémer att underhallsplanen kommer att bidra till att transportsys-
temets leveranskvaliteter uppritthalls, men de férsdmras langsamt under
perioden 2023 till 2026, som en f6ljd av att vi prioriterar att vidmakthalla
végnitets funktion pa kort sikt. Med andra ord véntas trafikanterna uppleva
en successiv forsdmring under planperioden, med fler avvikelser mot under-
hallsstandarden som ocksa leder till fler funktionsbrister.

Pa lang sikt kommer planen att bidra till att transportsystemets leveranskva-
liteter forsdmras. De finansiella ramarna tillater inte att vi gor allt underhall
som ur ett livscykelkostnadsperspektiv borde utféras inom perioden 2023 till
2026. Det innebér att vi sett 6ver hela anldggningens livslingd kommer att

fa hogre underhallskostnader for att bibehalla funktioner, jimfért med om vi
hade haft medel i dag. Om inte ytterligare medel finns tillgédngliga i framtiden
kommer vigsystemets leveranskvaliteter att forsdmras i en allt snabbare takt.
Det ger i sin tur brist i leveransstandard pa fler viigar och broar, till exempel
nedsatt tillaten hastighet och begréinsning i upplaten bérighet eller vigbredd.

aw '-
f “
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Bilaga 1
Planerade atgarder i jarnvagssystemet

Underhallsplanen 2023-2026 omfattar manga underhallsatgiarder. Hir
presenteras i kartor ett urval av planerade stérre underhallsatgérder,
uppdelade pa transportfléden och per region. De branschgemensamt
14 utpekade transportfléden (som anses speciellt viktiga fér gods- och
persontrafik) har pa kartorna slagits ihop till atta transportfloden,

likt den indelning som anvinds i genomférandeplanen.

Pa regionkartorna anges dven reinvesteringar som inte

ligger pa nagot av de utpekade transportflédena.




Transportflode Hallsberg - Lulea - Riksgransen

Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar
1 Ren- och viltstangsel ®Sp pagar-
efter 2026
2 Traskholm-Myrheden, sparvixelbyte ® Sp 2023
3 Alvsbyn sparvaxelbyte ®Sp 2023
4 Tornehamn, utbyte av OFEl pagar-2023
stationskontrollutrustning
5 Boden-Harrtrask, sparbyte ® Sp 2026-
senare
7 Bergtrask, tunnelatgérder @ Bv 2025
10 Gallivare-Ratsi, spar- och véxelbyte @ Sp 2024-2026
1 (Boden)-(Géllivare), upprustning OFEl 2026-
kontaktledning senare
12 (Bréacke)-(Vannas) upprustning OFEI 2026-
kontaktledning senare
13 Linaélv-Kalixfors, sparvéxelbyte ® Sp 2025-2026
14 Séavastklinten-Boden C-Boden S, OFEl 2026
upprustning kontaktledning
15 Karsbéacken-Lidlund, upprustning OFEl 2024
kontaktledning
16 Buddbyn-Harrtrask, sparvéxelbyte ® Sp 2026-
senare
18 Osteras sparvaxelbyte ®Sp 2023
21 Falun Bangard, upprustning kontaktledning O El 2023
22 Ockelbo bangard, kontaktledningsbyte OEl 2023
24 Dalalven vid Domnarvet, broreparation OFEl pagar-2023
27 Falun, sparvaxelbyte ® Sp 2023
33 Forsmo, utbyte av teknikhus @Si 2024
37 Fors, sparvaxelbyte ® Sp 2024
38  Jularbo, sparvaxelbyte ® Sp 2025
40 Borlénge, upprustning kontaktledning OEI 2025
41 Angebyn, byte kontaktledning OFEl 2024
44 Bracke, spar- och vixelbyte ® Sp 2026
66 Fagersta sparvéxelbyte ® Sp 2026
78 Orebro-Frévi USN spar- och véxelbyte ®Sp pagar-2023
84  Skinnskatteberg, sparvaxelbyte ® Sp 2026
85 Karbenning, sparvaxelbyte ®Sp 2025
86 Fagersta bg, upprustning kontaktledning OEI 2026
97 Avesta/Krylbo, upprustning kontaktledning O El 2026
@®Sp  Spar- ochrélsbyte
OFEl Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
@®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)
QSi Signalatgard
OSt  Stationsatgarder
@Ov  Ovrigt
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Transportflode Stockholm -Umea

Typav Planerat Vannas s
Nr  Atgérd atgard prod.ar .- 1
20  Gévlerangerbangard, OEl 2025 °Holmsund

upprustning kontaktledning

28 Véasteraspby-Langsele, spar- och viaxelbyte @ Sp pagar-2023

29 Véasteraspby-Langsele, OEIl 2023-2024
upprustning kontaktledning

Mellansel
.

Ornskoldsvik

30 Gavlean vid Gavle C, broreparation @ Bv 2023 pgselg 2?)28

35 Kramfors, Od tunneldtgarder @ Bv 2023

45 Solbacka, sparvaxelbyte ® Sp 2024

46 Gavle Drottninggatan, broreparation @ Bv 2024

49 Stockholm C/Stockholm Nord, sparbyte ®Sp pagar-2026 Hamosand
50 Solna, tunnelatgérder @ Bv 2023

53 Stockholm C, sparvéxelbyte ® Sp pagar-2023 Sumdsvall

57 Marsta, kontaktledningsbyte OEl 2024

60  Stockholm C och Karlberg, upprustning OEl 2023
bangardsbelysning

61 Solna Frésundaleden, vagbro, reparationer @ Bv 2024

63 Stockholm C, reparation av @®Bv 2024
servicetunnlar och ramper

@®Sp  Spar-ochralsbyte Soderhamn

OEl  Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)

@ Si Signalatgérd

OSt  Stationsatgarder

@ Ov  Ovrigt
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Transportfléde Stockholm - Orebro

Fagersta

Sala
S

Uppsalé

Arlanda

Vasteras
Kolback

Eskilstuna

Orebro Sédertélje
Jarng
!—lallsberg FIer.1
Katrin'eholm
Nykoping
60
Norrképing 495@PStockholms
: 63"} central
Lin!('dping
Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar
49  Stockholm C/Stockholm Nord, sparbyte ®Sp pagar-2026 ®Sp  Spér-ochrélsbyte
53 Stockholm C, sparvaxelbyte osp pagar-2023 OFEl Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
@®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)

60 Stockholm C och Karlberg, OEl 2023

@ Si Signalatgérd
OSt  Stationsatgarder

upprustning bangardsbelysning

63 Stockholm C, reparation av ®Bv 2024 . .
servicetunnlar och ramper @®Ov  Ovrigt
68  (Tillberga)-Jadersbruk & Eskilstuna- ® Sp 2025-2026

Kolback, spar- och vaxelbyte

70 Kolback-Dingtuna-(Vésteras C), @Si 2023-2024
utbyten stallverk

79 Grillby Enkoping, ombyggnad OEI 2025
kontaktledning
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Transportflode Stockholm - Oslo

Fagersta
Stélldalen » Sala
Oslo 1 3

Frévj
-

Hallgberg 89 90

Ludvikg Alesta Krylbo

Kolback _#Vasteras

.Eskilstuna

Uppsala

Arlanda

Sodertalie 92

Stromstad Laxa
Gérd.sjé
Nyképing
Nellerud !\lorrképing
Uddevall.a Oxnered k e Linl«'jping
Hakantorp ovde Midlbys
Falképing
Herrljunga {
Goteborg Boras Jonkoping
Nassjo
Vaggeryd
f 60
494 5!
Stockholms,
central
sVarnamo
#Varberg
56
JAlvesta 54
Halmstag
Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar
49  Stockholm C/Stockholm Nord, sparbyte @ Sp pagar-2026 ®5p  Spar-ochralsbyte
N . OEl  Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
53 Stockholm C, sparvaxelbyte ® Sp pagar-2023 & &
o - @®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)
54 Alvsj6 sparvaxelbyte @® Sp 2026-senare @S Signalatgard
55  Tumba, sparvéxelbyte ®Sp 2024 OSt  Stationsatgarder
56 Alvsjs, 15 kV stallverksbyte OFEI 2023-2024 @Ov  Ovrigt
60 Stockholm C och Karlberg, OEl 2023
upprustning bangardsbelysning
63 Stockholm C, reparation av @ Bv 2024
servicetunnlar och ramper
89 Katrineholm-Hallsberg, vaxelbyte ® Sp 2025-
efter 2026
90 Hallsberg-Skoldinge, OFEIl 2026-senare
upprustning kontaktledning
93 Flen, upprustning plattform 1 ® Sp 2023

96 Katrineholm och Glantansparet, sparbyte ~ @ Sp 2026

124 Laxa-Kil, spar- och vaxelbyte ®Sp pagar-2023
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Transportflode Stockholm - Géteborg

gl Frévja.
) Eskilstuna
Karlstad Kris.tinehamn
S(‘idenége 55
Hallsherg 89 90
Katrineholm
Nykt‘zping
+Mellerud
«Norrképing

Uddevalla | S kcping

Oxrlered —Hakahtorp Miolbys

.Jénkcping Vastervik
Néassjos
Vaggeryd,
sVarnamo
*Varberg
sAlvesta
1 e 450 , @®Sp  Spar-och ralsbyte
@ Stockholms OEl Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
tral
104 iy @®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)
Goteborg
central 105 s @Si Signalatgard
54 L e .
i OSt  Stationsatgarder
Kristignstad ) OV OVI'Igt
Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar
49 Stockholm C/Stockholm Nord, sparbyte ®Sp pagar-2026 107  Marieholmsbron 6ver Géta alv, ®Bv 2024
53 Stockholm C, sparvaxelbyte ®Sp pagar-2023 broreparation
54 Alvsjo, sparvaxelbyte ® Sp 2026-senare 108 Vargarda, sparvaxelbyte ®5p 2024
55 Tumba, sparvaxelbyte osp 2024 109 Norsesund Vastra, sparvaxelbyte @® Sp 2024
56 Alvsjs, 15 KV stallverksbyte OFl 2023-2024 m Allingsas-Partille, tunnelatgarder @ Bv 2026-senare
60 Stockholm C och Karlberg, OFl 2023 15 Sa:/enas bangard, upprustning av ® Sp 2026-senare
. . . spar och banunderbyggnad

upprustning bangardsbelysning
63 Stockholm C, reparation av @By 2024 116 Alingsas-Laxa, utbyte baliser @Si 2024-2025

servicetunnlar och ramper 121 Lexby, utbyte bullerskydd @By 2023
89 Katrineholm-Hallsberg, vaxelbyte @®Sp 2025- 123 Sé&venisrangerbangard, OEI 2023-

efter 2026 upprustning av kontaktledning efter 2026

90 Hallsberg-Skoldinge, OFEIl 2026-senare

upprustning kontaktledning
93 Flen, upprustning plattform 1 ® Sp 2023
96 Katrineholm och Glantansparet, sparbyte ~ @ Sp 2026
102 Goteborg, byte plattformstak O St 2023
103  Alingsas-Olskroken, kontaktledningsbyte ~ OEI 2024-2026
104 Géteborg, sparvaxelbyte @ Sp 2024
105 Goteborg, uppgradering stéllverk 95 QSi pagar-2023
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Transportflode Stockholm - Malmé

Uppsala
Arlanda
i Véste.rés JKolback
Kil
a Frovi
) Eskilstuna
Karlstad ~ “Kristinéhamn b
Stdertalje 5@
Hallsberg
Laxg
Gérdsj?
Nyképing
+Mellerud
Norrkoping
Sk'ovd.e
Hakantorp
Falkdpipg
Herr\jurlga
Jénkﬁpipg Vastervik
sBoras C
Néassjé
Vaggeryg
sVéarnamo
Ivesta
Halmstad i gar
Emmiaboda
:’Angelho(m
Astorp Hassleholm i 2l
& gtansag @®Sp  Spar- och ralsbyte
e OEl Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
Stockholms
. - B central @®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)
Malmg, . . o4 m
146 V138 @Si Signalatgard
. o OSt  Stationsatgérder
Ystad - .
@®Ov Ovrigt
Nr  Atgard Typav Planerat
atgird prod.ar
49 Stockholm C/Stockholm Nord, spérbyte ®Sp  pagér-2026 96  Katrineholm och Glantansparet, sparbyte  @®Sp 2026
53 Stockholm C, sparvéxelbyte ®Sp  pégar-2023 131 Alvesta, spar- och vixelbyte ®Sp 2023
54 Alvsjo sparvaxelbyte ® Sp 2026-senare 136  Héssleholms bangard, upprustning OFEl 2024
55 Tumba, sparvéxelbyte ® Sp 2024 kontaktledning
56 Alvsio, 15 kV stillverksbyte oOFl 2023-2024 138  Malmd godsbangard, nytt rangerstéllverk  @Si 2026-senare
60 Stockholm C och Karlberg, OFl 2023 140 Héassleholm, sparvaxelbyte ® Sp 2024
upprustning bangardsbelysning 141 Esldv, upprustning kontaktledning OEl 2023-2024
63  Stockholm C, reparation av @ Bv 2024 144  Hassleholm, utbyte bullerskydd ®Bv 2026
servicetunnlar och ramper N .
146  Malmé C, flytt av kabelstrak OFEl 2025
67 Kimstad, sparvaxelbyten ® Sp 2023 "
147  Alvesta-Almhult, OEl 2025
77  Norsholm, brobyte @ Bv 2022-2023 upprustning kontaktledning
82 Link6ping, Ladugardsbacke brobyte @ Bv 2024 148  Almhult-Hassleholm, OFEl pagar-2025
93 Flen, upprustning plattform 1 ® Sp 2023 upprustning kontaktledning
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Transportflode Gavle - Borlange - Kil - Géteborg

Typav Planerat

Nr  Atgard atgard prod.ar
19 Ludvika-Ulvshyttan, spar- och véxelbyte ®Sp 2026
21 Falun Bangard, upprustning kontaktledning OEl 2023
23 Gévle-Storvik, upprustning stéllverk QSi pagar-2023
24 Dalalven vid Domnarvet, broreparation @ Bv pagar-2023
27 Falun, sparvéxelbyte ® Sp 2023
39  Storvik, utbyte stéllverk 85 OSi 2024-2025
40  Borlénge, upprustning kontaktledning OFEIl 2025
102  Goteborg, byte plattformstak O St 2023
104 Géteborg, sparvaxelbyte @ Sp 2024
105 Géoteborg, uppgradering stéllverk 95 QSi pagar-2023
107  Marieholmsbron 6ver Géta alv, @ Bv 2024

broreparation
118  Amal-Mellerud, spar- och véxelbyte ® Sp 2026-senare
121 Lexby, utbyte bullerskydd @®Bv 2023
126 (Kil)-(Oxnered), stolp- och hiangverksbyte OFEI 2025-2026
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Transportflode Malmo - Oslo

Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar
101 Haksjon/Teaker, tunnelatgarder @ Bv 2025
102  Goteborg, byte plattformstak O St 2023
104 Goteborg, sparvaxelbyte ®Sp 2024
105 Goteborg, uppgradering stéllverk 95 @Si pagar-2023
107  Marieholmsbron 6ver Géta alv, @ Bv 2024
broreparation
112 Brénnarp-Biskopstorp, tunnelatgarder @ Bv 2023
15  S&vends bangard, upprustning av spar ® Sp 2026-senare
och banunderbyggnad
118 Amal-Mellerud, spar- och vixelbyte @ Sp 2026-senare
121 Lexby, utbyte bullerskydd @®Bv 2023
122 Olskroken omformarstation-Almedal, OEl 2025
utbyte utmatningskablage
123 Sé&vends rangerbangard, OEl 2023-
upprustning av kontaktledning efter 2026
126 (Kil)-(Oxnered), stolp- och hangverksbyte O El 2025-2026
138  Malmé godsbangard, nytt rangerstéllverk ~ @Si 2026-senare
146  Malmd C, flytt av kabelstrak OFEl 2025
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Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
Byggnadsverk (broar och tunnlar)

@®Sp  Spar- ochrilsbyte
OFEIl

@ Bv

QSi Signalatgard

OSt  Stationsatgarder
@ Ov  Ovrigt



Atgarder region Nord

Typ av Planerat

Nr Atgard atgard prod.ar
1 Ren- och viltstangsel @®Sp pagar-
efter 2026

2 Traskholm-Myrheden, sparvéxelbyte ®Sp 2023

3 Alvsbyn sparvaxelbyte @®Sp 2023

4 Tornehamn, utbyte av OEl pagar-2023
stationskontrollutrustning

5 Boden-Harrtrask, sparbyte @®Sp 2026-senare

6 Amsele, Vindelalven, ommaélning bro @®Bv 2024

7 Bergtrask, tunnelatgérder @®Bv 2025

8 Liukattijoki dubbeltrumma, upprustning @®Bv 2025

9 Pite- och Skelleftebanan, sparbyte @®Sp 2023-2024

10 Gallivare-Ratsi, spar- och véxelbyte @®Sp 2024-2026

n (Boden)-(Géllivare), upprustning OEl  2026-senare
kontaktledning

12 (Bracke)-(Vénnas) upprustning OEl  2026-senare
kontaktledning

13 Linadlv-Kalixfors, sparvéxelbyte @®Sp 2025-2026

14 Savastklinten-Boden C-Boden S, OEl 2026
upprustning kontaktledning

15 Karsbécken-Lidlund, OEl 2024
upprustning kontaktledning

16 Buddbyn-Harrtrask, sparvaxelbyte @®Sp 2026-senare

63

Morjarv

(Anvidsjaur

Storuman.

Skellefted

Umed

Holmsund

® Sp
OEl
@ Bv
0Si
O St
@ Ov

Spar- och rélsbyte

Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
Byggnadsverk (broar och tunnlar)
Signalatgard

Stationsatgérder

Ovrigt



Atgarder region Mitt

Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar
17 Gavle rangerbangard, @Si 2026-2027
atgarder i signalstallverk
18 Osteras sparvaxelbyte ®5Sp 2023
19 Ludvika-Ulvshyttan, spar- och vaxelbyte ® Sp 2026
20 Gavle rangerbangard, upprustning OEIl 2025
kontaktledning
21 Falun Bangard, upprustning kontaktledning O El 2023
22 Ockelbo bangard, kontaktledningsbyte OFEIl 2023
23 Gavle-Storvik, upprustning stéllverk @Si pagar-2023
24 Dalalven vid Domnarvet, broreparation @ Bv pagar-2023
25 Mora, utbyte av stallverk 85 @Si 2023-2024
26 Dalalven Tunsta bro, broreparation @ Bv 2023-2024
27 Falun, sparvixelbyte @ Sp 2023
28 Visteraspby-Langsele, spar- och viaxelbyte @ Sp pagar-2023
29 Vasteraspby-Langsele, OEl 2023-2024
upprustning kontaktledning
30 Gavlean vid Gévle C, broreparation @ Bv 2023
31 Jarpstrémmen, ommalning bro @ Bv 2025
32 Fjallsjoalven, brobyte @ Bv 2022-2023
33 Forsmo, Utbyte av teknikhus OSi 2024
34 Borlénge, utbyte av rangerstallverk QSi 2023-2024
35  Kramfors, Od tunnelatgarder @Bv 2023
36 Ostersund bg, kontaktledningsbyte OFEl 2023
37 Fors, sparvéxelbyte ® Sp 2024
38  Jularbo, sparvaxelbyte @ Sp 2025
39 Storvik, utbyte stéllverk 85 OSi 2024-2025
40 Borlénge, upprustning kontaktledning OFEI 2025
41 Angebyn, byte kontaktledning OEl 2024
42 R&an |, brobyte @ Bv 2026-senare
43 Gévle C, sparvéxelbyte ® Sp 2026
44 Bracke, spar- och vixelbyte @ Sp 2026
45 Solbacka, sparvéxelbyte ® Sp 2024
46  Gavle Drottninggatan, broreparation @ Bv 2024
47 Nedansjé-Vattjom, slipers och véxelbyte ® Sp 2025
48 Fransta och Nedansjo, OEl 2025
stolp- och kontaktledningsbyte
97 Avesta/Krylbo, upprustning kontaktledning OEl 2026
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33Galle Lentral
20

Sveg

36
QUstersund

Hoting

97 avesta Krylbo

Mellansel

@®Sp  Spar-och rélsbyte
OEl

@®Bv

QSi Signalatgard

OSt  Stationsatgérder
@Ov  Ovrigt

Byggnadsverk (broar och tunnlar)

Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)




Atgarder region Stockholm

Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar
49  Stockholm C/Stockholm Nord, sparbyte ® Sp pagar-2026
50  Solna, tunnelatgérder @ Bv 2023
51 Flemingsberg-Sédertalje hamn, OFEIl 2025-2026
stolprenovering
52 Stockholm, byte dilatation ® Sp pagar-2024
53 Stockholm C, sparvaxelbyte ®Sp pagar-2023
54 Alvsjo sparvaxelbyte ® Sp 2026-senare
55 Tumba, sparvéxelbyte @ Sp 2024
56 Alvsjo, 15 kV stallverksbyte OFEl 2023-2024
57 Mérsta, kontaktledningsbyte OFEl 2024
58 Hagalund, utbyte av utdelssystem QSi 2023-2025
59 Ostertalje sparvaxelbyte ®Sp 2026
60  Stockholm C och Karlberg, OFEl 2023
upprustning bangardsbelysning
61 Solna Frésundaleden, vagbro, reparationer @ Bv 2024
62 Tumba, avvattningsatgarder @ Bv 2026
63 Stockholm C, @®Bv 2024
reparation av servicetunnlar och ramper
64  Tomteboda, hangverksbyte OFEIl 2026
87 Osmo och Segerséng, utbyte stéllverk 85  @Si 2025-2026
88 Tungelsta och Hemfosa, utbyte stéllverk 85 @ Si 2026
o1 Stockholm C, hissar och rulltrappor O St 2025-
efter 2026
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Stockholm central
52

Sodertalie ¢o

510

® Sp
OEl
@ Bv
0Si
O St
@ Ov

Spar- och rélsbyte

Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
Byggnadsverk (broar och tunnlar)
Signalatgard

Stationsatgérder

Ovrigt




Atgarder region Ost

Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar

65 Oxeldsund-Nyképing S, spar- och véxelbyte @ Sp Pagar-2023

66 Fagersta sparvéxelbyte ® Sp 2026

67 Kimstad, sparvaxelbyten @®Sp 2023

68  (Tillberga)-Jadersbruk & Eskilstuna- ®Sp 2025-2026
Kolback, spar- och vaxelbyte

69 Uppsala-Sala-Avesta Krylbo, @ Sp 2025-
spar- och véaxelbyten efter 2026

70 Kolback-Dingtuna-(Vasteras C), @ Si 2023-2024

utbyten stallverk

71 Stélldalen-Grangesberg, Silverhojdsparet, @ Sp 2026
spar- och vaxelbyte

72 Hallstahammar-Angelsberg, @Si 2023-2024

utbyte stéllverk 85
73 Kvicksund, ommalning bro @ Bv 2025

Katrineholm!

74 Skogstorp-Vrena, utbyte stéllverk 85 @ Si 2023-2024
75 Vedevag-Kopparberg, QSi 2024 o

utbyte centralenheter p

.65

76 Linkdping-Hjulsbro sparupprustning @®Sp 2024 b )
77 Norsholm, brobyte @ Bv 2022-2023
78 Orebro-Frévi USN spar- och vaxelbyte ® Sp pagar-2023
79  Grillby Enkoping, OEl 2025

ombyggnad kontaktledning
80 Hallstahammar-Angelsberg, @ Si 2025-

utbyte av utdelssystem efter 2026
81 Silverhéjdensparet, Grangesberg-Stalldalen OEI 2025-

upprustning kontaktledning efter 2026
82 Linképing, Ladugardsbacke brobyte @ Bv 2024
83  Tillberga, spar- och vixelbyte @®Sp 2023
84 Skinnskatteberg, sparvéaxelbyte ®Sp 2026 @®Sp  Spar-ochrélsbyte
85  Karbenning, sparvéxelbyte ®Sp 2025 OEl Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
86 Fagersta bg, upprustning kontaktledning OFEIl 2026 ®B8v  Byggnadsverk (broar och tunnlar)

QSi Signalatgard
89 Katrineholm-Hallsberg, vaxelbyte @ Sp 2025- ! |gn.a . gnar
efter 2026 OSt  Stationsatgarder

90  Hallsberg-Skoldinge, OEl 2026-senare ®0Ov  Ovrigt

upprustning kontaktledning
92 (Uppsala N)-(Avesta/Krylbo), OEIl 2024-2026

upprustning kontaktledning
93 Flen, upprustning plattform 1 ® Sp 2023
94 (Linkoping)-(Vastervik) (Bjarka- QSi 2023-2025

Saby)-Rimforsa, utbyte signalstallverk 85
95 Kjula-Eskilstuna central, utbyte bullerskydd @ Bv 2024
96 Katrineholm och Gléntansparet, sparbyte ~ @ Sp 2026
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Atgarder region Vist

Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar
98  Gota Alv, ommalning bro ®Bv 2026
99 Vanersborg Trollhdttekanal, broreparation @ Bv 2024-2025
100 Bohusbanan, tunnelatgarder @ Bv Pagar-2023
101 Haksjon/Teaker, tunnelatgérder @ Bv 2025
102  Goteborg, byte plattformstak O St 2023
103  Alingsas-Olskroken, kontaktledningsbyte ~ OEl 2024-2026
104  Goteborg, sparvaxelbyte ® Sp 2024
105 Goteborg, uppgradering stéllverk 95 QSi pagar-2023
106  Sunne-Torsby, sparbyte ® Sp 2026
107  Marieholmsbron 6ver Gota alv, @ Bv 2024
broreparation
108 Vargarda, sparvaxelbyte ® Sp 2024
109 Norsesund Véstra, sparvaxelbyte ® Sp 2024
10  Uddevalla, tunnelatgérder @ Bv 2025
m Alingsas-Partille, tunnelatgarder @ Bv 2026-senare
12 Brannarp-Biskopstorp, tunnelatgarder @ Bv 2023
M3 Uddevalla bg, upprustning kontaktledning ~ OEl 2025-2026
14  Uddevalla-Stréomstad, OEl 2025-2026
upprustning kontaktledning
115 S&vends bangard, upprustning av ®Sp 2026-senare
spar och banunderbyggnad
16  Alingsas-Laxa, utbyte baliser QSi 2024-2025
17  (Almedal)-(Boras) upprustning OEl 2026-senare
kontaktledning
118  Amaél-Mellerud, spar- och véxelbyte ® Sp 2026-senare
19  Boras C-Hillerstorp, broreparationer @ Bv 2024
120  Almedal-Boras, stolpbyte OEl 2023
121 Lexby, utbyte bullerskydd @ Bv 2023
122 Olskroken omformarstation-Almedal, OEl 2025
utbyte utmatningskablage
123 S&venés rangerbangard, upprustning av OEl 2023-efter
kontaktledning 2026
124 Laxa-Kil, spar- och vaxelbyte ® Sp pagar-2023
125  Gardsjé-Hakantorp, rélsbyten ® Sp 2023-2024
126 (KiD-(Oxnered), stolp- och hiangverksbyte O El 2025-2026
127  Rabbalshede-Stromstad, utbyte kablar @ Ov 2025-
efter 2026
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127

Stromstad

125
@Hakantorp

Falkoping,

119
@Borés

@®Sp  Spar-och rélsbyte

OEl  Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
@®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)

QSi Signalatgard

OSt  Stationsatgérder

@Ov  Ovrigt



Atgarder region Syd

Typav Planerat
Nr  Atgard &tgard prod.ar
128  Varnamo, genomfart, sparbyte och vaxelbyte @ Sp 2023-2024
129 Varnamo, stallverksbyte stéllarstallverk @Si 2023-2024
130  Malmé, uppgradering stallverk syd @Si pagar-2024
131 Alvesta, spar- och véxelbyte ® Sp 2023
132 Astorp-Helsingborg C, ®Sp 2026

sparbyte och véxelbyte

133 Helsingborg C, byte rulltrappor O St 2023
134 Alvestarangerbangard, OEl 2026

upprustning kontatktledning

135  Helsingborg, utbyte rangerstallverk Si

2026-senare

136  Héssleholms bangard, OEl
upprustning kontaktledning

2024

137  Héssleholm rangerbangard, OEl
upprustning kontaktledning

2025

138  Malmd godsbangard, nytt rangerstéllverk @Si

2026-senare

139 Varnamo, upprustning kontaktledning OEl 2023-2024
140 Héssleholm, sparvéaxelbyte ® Sp 2024
141 Esldv, upprustning kontaktledning OEl 2023-2024
142 Trelleborgsbanan, OEl 2025-
upprustning kontaktledning efter 2026
143  Malmé rangerbangard, OFEl 2023
upprustning kontaktledning Kopenhamn
144 Héassleholm, utbyte bullerskydd @®Bv 2026 NE']?G
145  Astorp-Helsingborg, byte bullerskydd @®Bv 2024
146  Malmo C, Flytt av kabelstrak OEl 2025
147 Alvesta-Almhult, Ofl 2025

upprustning kontaktledning

Ystgd

Kristiar.lstad

@®Sp  Spar-och rélsbyte

OEl  Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)

®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)

148  Almhult-Hassleholm, OFI pagér-2025
upprustning kontaktledning

149  Ramlosa-Teckomatorp, OFEl 2023
upprustning kontaktledning

150  Malmé rangerbangard, ®Sp 2025

byte av styrsystem till balkbromsar

QSi Signalatgard

OSt  Stationsatgérder

@Ov  Ovrigt
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Bilaga 2
Planerade atgéarder i vagsystemet

Underhallsplanen 2023-2026 omfattar manga underhallsatgirder.

Hir presenteras en nationell karta samt sex regionala kartor med .

ett urval av planerade stérre underhallsitgirder. Atgiirderna #r inte -
lasta, och vi kan komma att &ndra dem eller utfoéra dem vid en annan N\
tidpunkt &n vad vi anger hir. e

_r;_:




[T [ [o]

Atgiarder pa utpekade strak [ cw seeseons

@®Bro Bro

Oln Installation

@®Tu Tunnel

Typav  Planerat
Nr Atgard atgarder produktionsar
1 Vag10: Sérkivaara-Hakkas O Bel 2024
5 V&g E4: Harrioja-Salmis O Bel 2023
9 V&g 45: Slagnas-Avaviken O Bel 2024-2025
18 V&g E12: vsk 1132-Véaster vks 1105 O Bel 2024
24 V&g E4: Solbacken-TPL Ostvik O Bel 2024
25 V&g E4: Daglésten-Burea O Bel 2023
28 Bro dver Ore alv n Haknas @ Bro 2024
29 Vag E4: Skelleftea-Ostvik O Bel 2023
30 V&g E4: TPL Ostvik-Kinnback O Bel 2025
31 VéagE12: Lillsele-Vilan O Bel 2025
32 VagE12: Hemavan-Umasjo O Bel 2025
33 V&g E12: Tarnaby-Hemavan O Bel 2025
40 V&g E4: Haknéas-Hornefors O Bel 2024
46 Vag14: Staa- Riksgrans Norge O Bel 2023
48 Vag14: Bracke-Pilgrimsta O Bel 2024
49 Hoégakustenbron @ Bro 2024
51 Vag E4: Overdal-Ovik O Bel 2023-2025
58 V&g 45: X-lansgrans-Sveg O Bel 2023
59 Vag E14: Krokom-Askorset O Bel 2024
60 Vag E45: Brunflo- Faker O Bel 2024
62 VagEl4: Jarpen-Sta O Bel 2023
63 V&g E45: Hammerdal-Lit O Bel 2025 Vallentuna
68 V&g E4: Hudiksvall-Kungberget O Bel 2023 Yoaa
76 VagE4: Lansgrans-sodrainfarten Gavle O Bel 2025 E6 [ ’"ibm’g
79 V&g E4: Funktionsbeldggning Gavle-Enanger O Bel 2023 Kalmar g
81 V&g E45: Orsa-Emadalen O Bel 2024 b — \
84 Vag E4: Dragongate-Laby, K1 O Bel 2024 - / Hu::i;; Skarpnack
85 Vag E4: Uppsala S-AB-lansgréns, K1 O Bel 2025 M
90 V&g 18:Ramper genom Vésteras O Bel 2023
94 Bro dver Eskilstunaan och allmén vag sv @ Bro 2026 140 Vag E45: Marieholm-Agnesberg OBel 2025
Arnai Eskilstuna 146 Tingstadstunneln ®Tu 2022-2024

96 Bro 6ver Svartan och allméan vag vid Vallby @ Bro 2024-2025 148 Bro dver allméin vég och jarnvag | rampvig P 2026

i Vasteras (Norra bron) vid Kallebdcksmotet i Géteborg

98 VagE20: Byrstatorp-Mosas © Bel 2023 149 Bro Gver jarnvag, back och vag ONO Odsméal  @Bro 2026-2027

99 Vag E20: Adolfsberg-Norrplan O Bel 2023 (Odsmalsbron) (6stra)

100 V&g E20: Laxa-Sandstubbetorp O Bel 2024 153 V&g 40: Landvettermotet-Ryamotet OBel 2024

105 V&g E20: Arphus- Hallmyra K2 O Bel 2023 154 V&g 40: Nabbamotet-Gronkulle O Bel 2023-2024

M VvagE4: Funktionsbeldggning Grénna- O Bel 2022-2024 155 Vag 40: Nabbamotet-Tullamotet OBel 2024
Orsta-Stavsjo 156 Vag 40: Bramhult-Tullamotet O Bel 2025

e \S/tf)gcigilri':gi"*t atgarder genom OBel 2021-2023 157 VagE6: Frillesss-Fiiras O Bel 2024

19 Essingeleden Broatgarder ®2Bro 2022-2025 159 Vag E6: K1+K2 Getinge-Kvibille Sédergaende  © Bel 2024

120 Installationer pa Essingeleden Oln 2022-2023 163 VagE6: Frillesas, ki+K2 SODERGAENDE O Bel 2023

123 Vag E20: Atgarder genom Stockholms lan O Bel 2024 164 Vag E18: Kristinehamn-L Gransen ®Bel 2024

124 Vg E4: Flertalet Atgarder genom OBel  2021-2023 165 Vag B45: Lansgransen-Siffle ©Bel 2025
Stockholms lan 166 V&g E45: Bjalverud-Torsby O Bel 2024

131 Bro 6ver Géta élv Stallbackabron @ Bro 2023 167 V&g 40: O lansgréns-Skogslid O Bel 2023

132 Vag E6: Ljungskile-Lerbo O Bel 2023 168 Vag E4: Krangsberg-Vaggeryd N O Bel 2023

136 V&g E6: Rollsbomotet-Kungélvsmotet O Bel 2023 176 Bro 6ver Réttledn vid Réttle i Granna @ Bro 2025-2026

137 Vag E6: Orekilsalven-Haby NG+SG O Bel 2025 180 V&g E4: tpl Hyllinge-séder om Ljungby O Bel 2022-2024

138 V&g E20: Hulanmotet-Jonseredsmotet O Bel 2024 181 V&g E6: Flertalet atgérder genom Skane lén O Bel 2022-2024

71



Atgarder region Nord

Typav  Planerat

Nr Atgard atgarder produktionsar
1 V&g10: Sérkivaara-Hakkas O Bel 2024

2 V&g 392: Ansvar-Kuusilaki O Bel 2022-2023
3 V&g 98: Nybyn-Palo O Bel 2022-2023
4 V&g 398: Lapptrask-Hedenaset O Bel 2024-2025
5 V&g E4: Harrioja-Salmis O Bel 2023

6 V&g 725: Seskarbvagen O Bel 2024

7 V&g 95: Svardalven-Allejaur O Bel 2022-2023
8  Vag543: Atrask-Lillpite O Bel 2024

9  Vag 45: Slagnas-Avaviken O Bel 2024-2025
10 V&g 95:Radnejaur-Arjeplog O Bel 2024

1 Vag 94: Antnas-Hallfors O Bel 2023

12 Vag 95: Svenjer-Jakkvik O Bel 2024-2025
13 V&g 97: Padjerim-Mattisudden O Bel 2025

14 Vag 99: Jarhois-Kassa O Bel 2025

15 V&g 609: Gasa-Mellanstrom O Bel 2025

16 V&g 628: Laisvall-Svenjer O Bel 2025

17 V&g 796: Svartbyn-Norra Tallvik O Bel 2023

18 Vag E12: vsk 1132-Vaster vks 1105 O Bel 2024

19 Vag1067: Saxnds-Lansgrans O Bel 2025

20 Vag1067: Lovliden-Malgovik O Bel 2023

21 Bro 6ver Lule dlv vid Gaddvik i Lulea @ Bro 2026

22 V&g 365: Kvarnasen-Norsjévallen O Bel 2023

23 V&g 95: Varutrask-Boliden O Bel 2024

24 V&g E4: Solbacken-TPL Ostvik O Bel 2024

25 V&g E4: Daglosten-Burea O Bel 2023

26 V&g 365: Attontrask-Tuvtrask O Bel 2023-2024
27 V&g 652: lvarsboda-Djikneboda O Bel 2024

28 Bro éver Ore &lv n Haknas @ Bro 2024

29 Vag E4: Skelleftea-Ostvik O Bel 2023

30 VéagE4: TPL Ostvik-Kinnback O Bel 2025

31 VagE12: Lillsele-Vilan O Bel 2025

32 V&g E12: Hemavan-Umasjo O Bel 2025

33 V&g E12: Tarnaby-Hemavan O Bel 2025

34 V&g 92: Bjurholm-Eriksborg O Bel 2023

35 Véag 95: Varutrask-Boliden O Bel 2024-2025
36 Vag365: Algsjé-Lillsgda &r 2 ©Bel 2025

37 V&g 365: Enebacken-Kvarnasen O Bel 2025

38 V&g 372: Skelleftea-Bergsbyn- O Bel 2023

Skelleftehamn
39 Véag 647: Bullmark-Sjulsmark O Bel 2024
40 V&g E4: Haknas-Hornefors O Bel 2024

Typ av atgérd
© Belaggning
@ Bro

O Installation
@ Tunnel
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O Bel
@ Bro
Oln

@®Tu

Belaggning
Bro
Installation
Tunnel




Atgarder region Mitt

Typav  Planerat

Nr Atgard atgarder produktionsar
47 Vag342: Lidsjoberg-Riksgrans Norge O Bel 2022-2023
42 Bro 6ver Ljusnan vid Langa @ Bro 2025-2026
43 Bro 6ver Sjoutdlven vid Svansele @ Bro 2026
44 V&g 983: Junsele-Bergsjdan (med 1035) O Bel 2025
45 V&g 1035: Langsele (Hoéglandsagen)- O Bel 2025 Omskoldsvik

Bergsjéan (med 983) Solefted
46 Vag14: Staa-Riksgréns Norge O Bel 2023
47 Vag 87:Fiskviken-Gevag O Bel 2023
48 Vag14: Bracke-Pilgrimsta O Bel 2024
49 Hogakustenbron @ Bro 2024
50 Vé&g 86: Kovland-Kavstabron O Bel 2023
51 Vag E4: Overdal-Ovik O Bel 2023-2025
52 V&g 83: Ange-Vsk E14 O Bel 2023 Liscay
53 Vag 922: Bjasta-Ovik ©Bel 2023 oo ™
54 V&g 718: Bondsjo-Vsk 331 O Bel 2025 A
55 Bro dver Alndsundet vid Alvik @ Bro 2024-2025 - S
56 V&g 514: Vemdalen-vsk 84 O Bel 2024
57 Véag 84: Langa-Mockelbacken O Bel 2022-2023
58 V&g 45: X- lansgréns-Sveg O Bel 2023
59 Vag E14: Krokom-Askorset O Bel 2024
60 V&g E45: Brunflo- Faker O Bel 2024 Lo L Typ v tgara
61 Vig 87: Bispgérden- Y ldnsgrans OBel 2024 & oo oone
62 VagkEl4: Jarpen-Sta O Bel 2023 12?'15"‘21?‘%
63 V&g E45: Hammerdal-Lit O Bel 2025
64 V&g 296: X-lansgrans-Ytterhogdal O Bel 2025
65 Vag 604: Vallsundsbron-E45 O Bel 2025 80 Vé&g16: Loénnemossa-Engelsfors O Bel 2023
66 Vag573: Lillhardal-W lansgréns O Bel 2024 81 V&g E45: Orsa-Emadalen O Bel 2024
67 Idre-Norska grénsen O Bel 2023 82 V&g 245: Fredriksberg-Ulrikberg O Bel 2025
68 Vag E4: Hudiksvall-Kungberget O Bel 2023 83 V&g 296: Furudal-X lansgréns O Bel 2023
69 Vag 583: Skarplycke-Hudiksvall O Bel 2024
70 Torgas-Riksgrans Norge O Bel 2025
71 Malungsfors-Tandd O Bel 2024
72 Rattvik-Garsas O Bel 2025
73 Rattvik-Gullerasen O Bel 2025
74 Bro 6ver Ljusnan vid Segersta kyrka @ Bro 2026

(GC-bron)
75 V&g 50: Svabensverk-Skraddarbo O Bel 2024
76 VagE4: Lansgrans-sodra infarten Gavle O Bel 2025
77 Vag56: Upplands lansgrans-Hedesunda @ Bel 2025 OBel Belaggning
78 Vig 758: Bergsjo-Gnarp ©Bel 2025 ®Bro Bro

Oln Installation

79 Vag E4: Funktionsbeldggning O Bel 2023

5 @T
Gavle-Enénger u  Tunnel
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Atgarder region Ost

Typav  Planerat

Nr Atgard atgérder produktionsar
84 V&g E4: Dragongate-Laby, K1 O Bel 2024
85 Véag E4: Uppsala S-AB-lénsgrans, K1 O Bel 2025 ’ o*
86 V&g 290: Storvreta-Skyttorp O Bel 2025 . = 2
87 Viag290: Osterbybruk-Forsmark ©Bel 2025 @ A E -l
88 Viag292: Vsk 689-Gimo O Bel 2024 - ::bg : @ B~Qse
89 V&g 66: Sothéllen-Fagersta O Bel 2023 § ‘o‘m 7 X é
90 Vé&g18: Ramper genom Visteras O Bel 2023 ‘l“"ﬂesbe'g
91 V&g 56: Hokasen-Evelund O Bel 2024
92 Vag 66: Surahammar-Sothéllen O Bel 2023 Karisioga ‘a ‘
93 V&g 70 Soér Kivsta-Broddbo. K1 O Bel 2025 { '
94 I%ro 6\(er E;kilstunaén och allméan vag sv ° Bro 2026 /xum‘ f N é e ’ o,

Arna i Eskilstuna i of‘” = Gnesta
96 Bro 6ver Svartan och allmén vig vid Vallby ®@Bro  2024-2025 /O/@/ \ oy I

i Vasteras (Norra bron) P
97 Bro 6ver Strangnasfjarden (véstrabron) ~ @Bro 2025 ol % A — é

i Stréngnéas 4 2
98 V&g E20: Byrstatorp-Mosas O Bel 2023 Mm:t '
99 V&g E20: Adolfsberg-Norrplan O Bel 2023
100 Vag E20: Laxa-Sandstubbetorp O Bel 2024 “
101 Vig 50: Stora-Baggabo ©Bel 2025 g :
102 Vag 63: Osjon-Gronalven OBel 2024 i
103 Vag 51: Hjortkvarn-Svennevad O Bel 2024 K‘“[‘ 'Typ av atgard
104 Vg 53: Nykping-Raby-Sparreholm ©Bel  2024-2025 E ]:'tjgtg
105 Vag E20: Arphus-Hallmyra K2 O Bel 2023 - o Tune
106 Vag 52: Mjslkvalla-Mellangarden O Bel 2025
107 Vag 214: As (D56)-Hallsta ©Bel 2025 ©Bel Belaggning

@®Bro Bro

108 Vag 800: E-lansgréns-Alberga O Bel 2024 Oln  Installation
109 Vag 796: Rycklésa-Norsholm (Géta Kanal) © Bel 2023 @®Tu Tunnel
110 V&g 531: Svinhult-Osterbymo © Bel 2023
m \_{ég E4: Funktionsbeldggning Granna- O Bel 2022-2024

Orsta-Stavsjo
12 Vag 23: Skeda Udde-Kaparp O Bel 2023
113 V&g 22: Funktionsbeldggning H-lans- O Bel 2023-2025

grans-Norrkoping
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Atgarder region Stockholm

Typav  Planerat
Nr Atgard atgérder produktionsar
95 Bro 6ver sund mellan Kullé och Vaxon @ Bro 2025
14 Vag1170: Hela vagen O Bel 2024
15 Bro 6ver Eriksund @ Bro 2022-2024
16 Vag E18: Flertalet atgérder genom O Bel 2021-2023
Stockholms [én
17 Bro 6ver Almarestéket @ Bro 2022-2024
18 Nya Lidingdbron @ Bro 2025-2026
19 Essingeleden Broatgirder @® Bro 2022-2025
120 Installationer pa Essingeleden Oln 2022-2023
121 Skurubron @ Bro 2023-2024
122 So6dra Lanken ® Tu 2022-2024
123 Vag E20: Atgérder genom Stockholms [an @ Bel 2024
124 Vag E4: Flertalet atgérder genom O Bel 2021-2023
Stockholms lan
125 Vag 140: Tofta-L Bjars O Bel 2025
126 Vag 147: Slite Storgatan-Osterbyvag O Bel 2023
127 Vag148:Bro O Bel 2023
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o
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Atgarder region Vist

Typav  Planerat

Nr Atgard atgarder produktionsar

128 V&g 162: Hallinden-Glaborg O Bel 2024

129 Bro dver sund vid Backevik (Smégenbron) @ Bro 2023-2025

130 Vag 161: Backen-Skar O Bel 2024

131 Bro 6ver Goéta alv Stallbackabron @ Bro 2023

132 Vag Eé: Ljungskile-Lerbo O Bel 2023

133 Bro 6ver Stenungsund vid mellan @ Bro 2024-2025
fastlandet o Stenungsén

134 Tj6rnbron @ Bro 2026-2027

135 Vag 190: Vsk vag 1968-Vsk 180 O Bel 2023

136 Vag E6: Rollsbomotet-Kungélvsmotet O Bel 2023

137 Vag E6: Orekilsdlven-Haby NG+SG O Bel 2025

138 V&g E20: Hulanmotet-Jonseredsmotet O Bel 2024

139 Vag 26: Stopen-Mobacka O Bel 2025

140 Vag E45: Marieholm-Agnesberg O Bel 2025

141 Vag156: Hallingsjo O Bel 2025

142 Vag164: Edsleskog-Amal O Bel 2025

143 Vag 171: Hallinden-Lycke O Bel 2025

144 Vag 26: Mobacka-Haggarden O Bel 2023

145 Vag 184: Gudhem-Harlunda (ABS) O Bel 2023

146 Tingstadstunneln ®Tu 2022-2024

147 Bro 6ver Notesund (Notesundsbron) @ Bro 2025-2026

148 Bro 6ver allmén vag och jarnvég i rampvdag @ Bro 2026
vid Kallebacksmotet i Géteborg

149 Bro dver jérnvég, back och vag ONO @ Bro 2026-2027
Odsmal (Odsmalsbron) (6stra)

150 Rodastensmotet. Bro 6ver vag 45, @® Bro 2026
Oskarsleden i Goteborg

151 Bro 6ver Valboan vid Odeborgs station @ Bro 2026

152 Alvsborgbron @ Bro 2023-2028

153 V&g 40: Landvettermotet-Ryamotet O Bel 2024

154 Vag 40: Nabbamotet-Gronkulle O Bel 2023-2024

155 Vag 40: Nabbamotet-Tullamotet O Bel 2024

156 Vag 40: Bramhult-Tullamotet O Bel 2025

157 Vag E6: Frillesas-Fjaras O Bel 2024

158 Vag 939: Vsk 912-Torpa O Bel 2024

159 Vag E6: K1+K2 Getinge-Kvibille O Bel 2024
Sédergaende

160 Vag 15: Knared-Lénsgréns O Bel 2025

161 V&g 153: Atran-Lansgréns O Bel 2024

162 Vag 845: Tangaberg-Viarobacka O Bel 2025

163 Vag E6: Frillesas, K1+K2 sodergaende O Bel 2023

164 V&g E18: Kristinehamn-L Gransen O Bel 2024

165 Vag E45: Lansgransen-Saffle O Bel 2025

166 Vag E45: Bjalverud-Torsby O Bel 2024
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Atgirder region Syd

Typav  Planerat

Nr Atgard atgérder produktionsar
167 Vag 40: O lansgrans-Skogslid O Bel 2023

168 Vag E4: Krangsberg-Vaggeryd N O Bel 2023

169 Vag 127: Savsjo-Gronelid O Bel 2023

170 Vag 47: Kvillsfors-Alseda O Bel 2023

171 Vag 31: Vagershult-Lenhovda-Vithult O Bel 2023

172 Vag 47: Jarnforsen-Kuvillsfors O Bel 2023

173 V&g 22: Funktionsbeldggning Kalmar lan @ Bel 2022-2024
174 Bro 6ver Kalmarsund, Olandsbron @ Bro 2023 och 2025
175 V&g 22: Funktionsbelaggning O Bel 2023-2025

Mérrum-Lésen

176 Bro 6ver Rottlean vid Réttle i Gréanna @ Bro 2025-2026
177 Bro 6ver Svartan vid Frinnaryd @ Bro 2026

178 Bro &ver Helgea @ Bro 2023-2025
179 V&g 21: Ignaberga-Vanneberga O Bel 2023

180 Vag E4: tpl Hyllinge-séder om Ljungby O Bel 2022-2024
181 Vag E6: Flertalet atgérder genom Skane lén O Bel 2022-2024
182 V&g 17: N Skravlinge-Trollenas O Bel 2023

183 Vag 108: Svedala-Holmeja O Bel 2023

184 V&g 112: Varalov-Astrop O Bel 2023
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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