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Sammanfattning 

Trafikverket i Sverige har ett övergripande ansvar för trafiksäkerhetsfrågor 
på det svenska statliga vägnätet. En viktig del i det arbetet är uppföljning 
av fordonshastigheter. 

I denna rapport redovisas ett hastighetsindex som speglar effekter av 
generella åtgärder för att sänka fordonshastigheter, till exempel 
informationskampanjer eller höjda bötesbelopp. Däremot speglar inte 
hastighetsindexet effekter av lokala åtgärder som uppsättning av kameror 
för automatisk trafiksäkerh etskontroll (ATK -kameror) eller ändring av 
skyltad hastighet. 

Hastighetsindexet har publicerats månadsvis på Trafikverkets webbsida 
sedan 2008. Indexserier finns dock att tillgå från 1996 och framåt. Index 
beräknas för medelhastighet, andel fordon inom tillåten hastighetsgräns , 
andel fordon inom 5 km/tim över tillåten hastighetsgräns  samt andel 

fordon med mer än 30 km/tim över tillåten hastighet sgräns.  

Årsrapporten sammanfattar de viktigaste resultaten och visar indexserier 
från 1996 till och med 2022. Eftersom väder och vägförhållanden kan 
variera stort under vinterhalvåret och därigenom o ckså påverka 
Hastighetsindex presenteras resultaten både för helår (januari - 
december) och för sommarmånader (maj - september).  

Totalt under hela mätperioden 1996 �± 2022 har medelhastigheten för 
helår minskat med drygt fem procent och medelhastigheten för 
sommarmånaderna minskat med cirka 5,5 procent. Den största delen av 
nedgången ägde rum mellan 2005 och 2010. Under de därpå följande tio 
åren var medelhastigheterna på riksnivå i stort sett oförändrade. För det 
senaste mätåret (2022) kan en tydlig tendens till minskade 
medelhastigheter konstateras. För sommarmånaderna separat inleddes 
denna nedgång ett par år tidigare.   

I rapporten redovisas också regionala hastighetsindex med basår 2003 för 
fyra olika områden: trafikverksregionerna Norr/Mitt, Sthlm/Öst,  Väst och 
Syd. Hastigheten har generellt sett minskat i samtliga regioner sedan 
starten 2003.  Störst har nedgången varit i Syd medan Sthlm/Öst har haft 
den minsta nedgången. 

Indexen presenteras grafiskt i rapporten. I en bilaga redovisas de 
siffervärden som legat till grund för grafiken. På Trafikverkets webbsida 
finns det möjlighet att på ett enkelt sätt välja startår och redovisningsform 
efter egna önskemål. 
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Årsrapporten avslutas med en fullständig förteckning över samtliga 
mätplatser som ingår i hastighetsindexet. Där finns också 
riktningsuppdelad statistik från sommarperioden 2022 för respektive 
mätplats. 
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1 Inledning  

Trafikverket i Sverige har ett övergripande ansvar för trafiksäkerhetsfrågor 
på det svenska statliga vägnätet. Styrande för arbetet är den så kallade 
nollvisionen som innebär att inga trafikanter ska dö i vägtrafikolyckor. 
Som ett led i arbetet med nollvisionen har regeringen slagit fast ett 
etappmål som innebär att antalet trafikdödade år 2030 ska vara högst 133 
trafikanter 1. En del i arbetet fram till 2030 är att följa upp ett antal olika 
trafiksäkerhetsindikatorer där fordonshastigheter är en av de viktigaste. 
För uppföljningen används bland annat det månadsvis publicerade 
hastighetsindexet där Trafikverket har möjlighet att se effekter  av 
generella åtgärder för att sänka hastigheter, till exempel 
informationskampanjer eller höjda bötesbelopp. Däremot speglar inte 
hastighetsindexet effekter av lokala åtgärder som uppsättning av 
trafiksäkerhetskameror 2 eller byte av skyltad hastighet3.  

Hastighetsindexet har publicerats månadsvis på Trafikverkets webbsida4 
sedan 2008 men indexserier finns att tillgå från 1996 och framåt. Index 
beräknas för medelhastighet, andel fordon inom tillåten hastighetsgräns, 

andel fordon inom 5 km/tim över tillåten hastighetsgräns samt andel 

fordon med mer än 30 km/tim över tillåten hastighet . Medelhastighet 
beräknas för totaltrafik. De tre andelsindexen beräknas endast för 
personbilar utan släp eftersom andra fordon ibland har lägre tillåten 
hastighet än den skyltade. 

Indexen presenteras grafiskt i rapporten. I Bilaga 1 redovisas de 
siffervärden som legat till grund för grafiken  

 

 
1 Antalet trafikdödade personer 2022 var 220.    
2 Benämns ofta ATK-�N�D�P�H�U�R�U���G�l�U���$�7�.���V�W�n�U���I�|�U���´�$�X�W�R�P�D�W�L�V�N��
�W�U�D�I�L�N�V�l�N�H�U�K�H�W�V�N�R�Q�W�U�R�O�O�´�������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������� 
3 Spekulationer kring orsaker till indexförändringar (såsom vintervädret) 
förekommer undantagsvis i rapporten. Materialet medger dock inte att man 
fastställer att förändringar beror på en viss orsak, till exempel den pandemi som 
pågick under hela mätåret 2021. 
4 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-
hastighetsdata/Hastighetsindex/  
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2 Mätplatser 

Hastighetsindex baseras på data från 83 helårsmätta punkter som primärt 
används till att leverera underlag för mätning av trafikarbetets förändring 
i det så kallade TF-systemet5. Punkterna är fördelade på hela det statliga 
vägnätet och har stratifierats efter trafikverksregion och vägkategori, men 
är ursprungligen slumpmässigt valda att användas för skattning av 
trafikarbetsförändringar. Information om TF -systemet samt 
urvalsproceduren för undersökningen finns i rapporten 
�´�0�H�W�R�G�E�H�V�N�U�L�Y�Q�L�Q�J��- undersökningen av trafikarbetets förändri �Q�J�´6.  

Mätningarna görs med induktiva slingor som är nedfrästa i vägbanan. 
Slingorna mäter trafikflöde och fordonshastigheter kontinuerligt under 
hela året. 

2.1 Indelning efter hastighetsklass 
Eftersom TF-systemet inte är designat för att mäta fordonshastigheter 
görs ingen gruppering av mätplatserna efter skyltad hastighet i det 
ursprungliga urvalet. I stället delas punkterna i efterhand in efter skyltad 
hastighet och vägbredd i totalt fem klasser, se Tabell 1 nedan. I kapitel 6, 
där metodiken kring Hastighetsindex förklaras närmare, benämns dessa 
fem klasser som efterstratum. En mer detaljerad beskrivning av 
förfarandet finns i en särskild metodbeskrivning för hastighetsindex 7. 

Tabell 1: Efterstratum i hastighetsindex per 2022-12-31 

Stratum nr Klassificering Antal mätplatser Färg i karta 

1 30�±50 km/tim 9 Vit 

2 60�±70 km/tim 28 Röd 

3 80�±90 km/tim, vägbredd <8 m 12 Orange 

4 80�±90 km/tim, vägbredd> 8 m 12 Rosa 

5 100�±120 km/tim 22 Grön 

Totalt   83  

 

 
5 TF står för trafikarbetsförändringar. 
6 Metodbeskrivning - undersökningen av trafikarbetets förändring, se webbsidan 
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-
hastighetsdata/trafikarbetets-forandring-pa-det-statliga-vagnatet-tf/  
7 Metodbeskrivning - Hastighetsindex för statligt vägnät, se webbsidan 
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-
hastighetsdata/Hastighetsindex/ 
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Hastighetsindex redovisas för riket som helhet och för (delvis 
sammanslagna) trafikverksregioner men inte för olika skyltade 
hastigheter. 

Kartorna i Figur 1 och Figur 2 ger en överblick över var mätplatserna finns 
i landet. Varje mätplats har markerats med en färg som visar vilken 
hastighetsklass platsen tillhör (se Tabell 1 ovan). En mer detaljerad karta 
med information om bland annat trafikflöden och hastigheter på 
respektive mätplats finns i Trafikverkets vägtrafikflödeskarta 8. 

 
8 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-
hastighetsdata/fordonsfloden-och-hastigheter/ 
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Figur 1: Karta över samtliga mätplatser, norra Sverige. Färgerna 
anger efterstratumtillhörighet enligt Tabell 1. 
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Figur 2: Karta över samtliga mätplatser, södra Sverige. Färgerna 
anger efterstratumtillhörighet enligt Tabell 1. 

 

2.2 Indelning efter region 
Sedan 2013 finns det möjlighet att publicera regionala index för fyra olika 
regioner; trafikverksregionerna Norr/Mitt, Sthlm/Öst, Väst och Syd. 
Indexen bygger på samma mätdata som det nationella indexet, men 
mätplatserna har delats in i regioner. Index i varje region har alltså 
beräknats utifrån olika delmängder a v de 83 mätplatserna vilket gör att 
osäkerheten ökar jämfört med de nationella indexen. Särskilt påtagligt blir 
detta för sommarindex där bortfallet är störst (se även kapitel 5).  
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I Tabell 2 finns en förteckning över vilka län som ingår i de olika 
regionerna, samt hur många mätplatser som ligger till grund för indexen 
för respektive region. 

Tabell 2: Regionindelning samt antal mätplatser per region.  

Region (HI) Län Antal mätplatser 

 Norrbotten  

  Västerbotten   

Norr/Mitt Jämtland 18 

  Västernorrland   

  Gävleborg   

  Dalarna   

  Stockholm   

  Gotland   

  Uppsala   

Sthlm/Öst Södermanland 23 

  Östergötland   

  Örebro   

  Västmanland   

  Halland   

Väst Västra Götaland 22 

  Värmland   

 Jönköping  

 Kronoberg  

Syd Kalmar 20 

 Blekinge  

 Skåne  
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3 Nationella hastighetsindex 

De nationella indexen presenteras nedan som årsindex och sommarindex. 
Årsindex visar den genomsnittliga hastighetsförändringen för samtliga 
kalendermånader under ett år. Eftersom vintermånaderna, i huvudsak 
december till mars, ingår i årsindex påverkas indexet för helår till viss del 
av väderförhållandena under vintern. En vinter med mycket snö i hela 
landet kommer därför att visa på en hastighetsnedgång för årsindexet. Ett 
tydligt  sådant exempel är 2010 då det var ovanligt mycket snö i hela landet 
under en längre period. Den nedgång i hastigheter som då kunde noteras 
kompenseras av en uppgång året efter då vintervädret var mer normalt. 
Väderkänsligheten gör alltså att årsindexet kan ha stora upp- och 
nedgångar som i första hand beror på skiftande väderförutsättningar 
mellan vissa år. Sommarindex, där månaderna maj till och med september 
ingår, påverkas inte alls i samma utsträckning av vädereffekter och har 
därför en jämnare och stabilare utveckling.  

I års- respektive sommarindex har index från de ingående 
kalendermånaderna viktats samman med ett geometriskt medelvärde. 
Indexen från respektive kalendermånad beräknas genom att jämföra 
hastighet med samma månad året före. Exempelvis baseras indexet för 
medelhastighet för juni 2022/2021 på en kvot mellan medelhastigheten 
för juni 2022 och medelhastigheten för juni 2021. Indexen för andelar 
beräknas på motsvarande sätt. Se kapitel 6 för mer information kring 
metodiken. 

Medelhastighet beräknas för totaltrafik. De tre indexen för andelar 
beräknas för personbilar utan släp eftersom andra fordon ibland har lägre 
tillåten hastighet än den skyltade. 

3.1 Årsindex 
Årsindex visar genomsnittlig förändring för hela året, januari -december. 
Resultaten visas som ett kedjeindex och sträcker sig från startåret 1996 
(basår) fram till och med 2022.  

3.1.1 Medelhastighet 
Årsindex för medelhastighet har från startåret 1996 minskat med drygt 
fem procent. Som framgår av Figur 3 skedde en stor del av nedgången 
under åren 2005 till 2010. Värt att notera är att den stora nedgången 
mellan 2009 och 2010 troligtvis berodde på en ovanligt kall och snörik 
vinter 2010. Under 2021 skedde en markant nedgång av indexet som tycks 



 

14 

ha sammanfallit med en tydlig nedgång i trafikarbetet i s amband med 
covid19-pandemin9. 

Figur 3: Nationellt årsindex för medelhastighet 

 

  

 
9 I denna rapport undersöks inte sambanden mellan trafikarbete och 
fordonshastigheter. Som tidigare nämnts speglar inte indexet effekter av lokala 
åtgärder som uppsättning av ATK-kameror eller omskyltning av hastigheter. 
Däremot kan det finnas indirekta effekter av pandemin som att polisen fått 
väsentligt utökad tid för trafikövervakning som en följd av pandemin.  
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3.1.2 Andel fordon inom tillåten hastighetsgräns 
Årsindex för andel fordon inom tillåten hastighetsgräns har en omvänd 
utveckling jämfört med medelhastighet, vilket kunde förväntas. Om 
medelhastigheten minskar bör andelen fordon som körs inom tillåten 
hastighetsgräns samtidigt bli högre. Från startåret 1996 har andelen 
fordon som körs inom tillåten hastighetsgräns ökat med drygt 36 procent. 
Efter en inledande uppgång låg indexet relativt stabilt kring 19 procent 
under 2010-talet. Man kan därefter notera en kraftig ökning av indexet 
under 2021 och 2022. 

Figur 4: Nationellt årsindex för andel fordon inom tillåten 
hastighetsgräns  
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3.1.3 Andel fordon inom 5 km/tim över tillåten 
hastighetsgräns 
Förändringen av andel fordon som körs högst fem km/tim över tillåten 
hastighetsgräns följer i stor utsträckning kurvan för andel fordon inom 
tillåten hastighetsgräns. Upp - och nedgångar tenderar dock att bli lite 
mindre och från startåret 1996 har indexet ökat med drygt 25 procent. 

Figur 5: Nationellt årsindex för andel fordon inom fem km/tim över 
tillåten hastighetsgräns  
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3.1.4 Andel fordon med mer än 30 km/tim över tillåten 
hastighetsgräns 
Andelen fordon som framförs med mer än 30 km/tim över  tillåten 
hastighet har minskat med omkring 51 procent mellan 1996 och 2022. Det 
kan noteras att osäkerhetstalet är stort vilket beror på att andelen fordon i 
denna kategori är mycket liten; endast någon enstaka procent. 

Figur 6. Nationellt årsindex för andel fordon med mer än 30 km/tim 
över tillåten hastighetsgräns 
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3.2 Sommarindex 
Sommarindex visar genomsnittlig förändring under perioden maj -
september. Resultaten visas som ett kedjeindex och sträcker sig från 
startåret 1996 (basår) fram till och med 2022.  

3.2.1 Medelhastighet 
Sommarindex för medelhastighet minskade i små steg från 1996 och fram 
till 2011 med totalt cirka tre procent. Därefter var medelhastigheten i 
princip oförändrad fram till 2016, då en ny period med små årliga 
nedgångar inleddes. Totalt under hela perioden 1996 till 2022 har indexet 
minskat med cirka 5,5 procent. 

Figur 7: Nationellt sommarindex för medelhastighet 
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