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Forord

Detta ir Trafikverkets Genomforandeplan for aren 2023-2028. Planen om-
fattar en sexarsperiod och den revideras arligen.

Planen visar de atgirder som Trafikverket planerar att genomféra under
perioden och som kommer att ha viisentlig inverkan pa transportsystemet.
De nu gillande langsiktiga planerna for aren 2022-2033, nationell plan

for transportinfrastrukturen och ldnsplaner foér regional infrastruktur,

ir grunden for de atgirder som finns beskrivna i genomforandeplanen.
Trafikverket har valt att i planen visa de atgérder som har storst konsekvenser
for transportsystemet, bade utifran vilka konsekvenser som atgérderna ger
nir de dr genomforda och den paverkan pa trafiken som kan uppkomma nér
de genomfors. Syftet dr att interna och externa intressenter ska fa kinnedom
om kommande atgirder och effekterna av dessa ur ett systemperspektiv,
bland annat som underlag f6r sin egen planering.

Borldnge i mars 2023

Stefan Engdahl, chef f6r verksamhetsomrade Planering
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Lasanvisning

Atgirderna som visas ir ett urval av de atgirder som har storst paverkan pa
transportsystemet, bade den paverkan som atgirderna ger nér de &r genom-
forda och den paverkan pa trafiken som kan uppkomma nir de genomfors.

Information om Trafikverkets samlade planering finns pa Trafikverkets
hemsida http://www.trafikverket.se.

Information om specifika atgérder: https://www.trafikverket.se/vara-projekt/

Alla start- och sluttidpunkter som anges i dokumentet &r preliminéra och
bygger pa att tillstand och beslut fattas enligt tidplan. Informationen om
atgirderna de forsta aren har en hogre sidkerhet én resterande ar.

Fran sidan 61 och framat redovisas planerade atgérder f6r utvalda floden
i jarnvigssystemet respektive vignitet mer detaljerat dir &ven trafikala
konsekvenser framgar.

For storstadsomradena Goteborg och Stockholm gors en sérskild beskrivning,.

Pa sidorna 182-183 finns en begreppslista med foérklaringar.


http://www.tra%EF%AC%81kverket.se
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/




Inledning

Atgirderna i genomfoérandeplanen utgar fran gillande langsiktiga planer
2022-2033, nationell plan for transportinfrastrukturen och beslutade
lanstransportplaner, samt andra politiska beslut som paverkar transport-
infrastrukturen.

Genomférandeplanen dr sexarig och syftar till att 6verbrygga avstandet
mellan den langsiktiga planeringen och den korta och medellanga plane-
ringen. Genomforandeplanen ir ocksa en pusselbit som bidrar till att vi
uppfyller kraven som stélls i EU-direktiv (SERA) om att samrad ska goras
med berorda foretag, organisationer och myndigheter i samband med att
verksamhetsplan for jirnvig upprittas. Planen har fokus pa hur transport-
systemet fordndras och hur de som anvinder systemet paverkas.

Genomférandeplanen ir trafikslagsévergripande och omfattar atgérder pa
det statliga transportsystemet inklusive atgidrder med statlig medfinansiering.
Informationen om atgéirderna de forsta aren har en hogre sikerhet én de
efterfoljande aren.

Genomforandeplanen omfattar de mest trafikstorande atgérderna eller andra
prioriterade atgérder och deras konsekvenser, sirskilt pa de speciellt utpekade
vigstraken eller jirnvigsflodena. Detta medfor att till exempel miljoatgirder,
som syftar till att minimera paverkan pa omgivningen, inte redovisas i nagon
stor omfattning da dessa inte medfor stora trafikala konsekvenser. Planen
utgar fran den koordinering som skett utifran ett genomférande och trafikalt
perspektiv, samt den férankring som skett med jarnvégsbranschen i den
strategiska dialogen om banarbeten. Den ger ocksa stod for en fortsatt sam-
planering och den fortsatta dialog som sker med jarnvigsbranschen infor

planering av banarbete.
Faststalld
tagplan
lr::j;g:stour: Genomférande
12 ars sikt fees

Agarens mal och krav Operatlv styrning

Transport- Inriktnings-

politiska mal planering

Figur 1. Fran dgarens mal till genomférande.



Utgangspunkter

Nu gillande langsiktiga planer for transportsystemet faststélldes 2022, vilka
ar utgangspunkten for Genomférandeplanen. Forandringar i omvérlden kan
stdlla nya eller férdandrade krav pa Trafikverkets verksamhet under plan-
perioden. Hir beskrivs fem trender i transportsystemet, som identifierats i
Trafikverkets omvérldsanalys 2022.

Trender i omvarlden

Fortsatt h6g efterfragan pa tillgdnglighet och mobilitet paverkar res-
ochtransportmoénster.

Tillginglighet handlar om att 14tt kunna na ett rikt utbud av mojligheter,
till exempel arbeten, service och kultur. Tillgéinglighet kan utvecklas
genom fortétning, digitalisering som ger alternativ tillgang till varor,
tjdnster och service samt genom tjinster och infrastruktur som erbjuder
nya mojligheter till resor och transporter. Alla dessa delar har i olika
grad fordndrats de senaste aren. Digitaliseringen har tagit ytterligare
fart under covid-19-pandemin, och paverkat res- och transportmonster.
Tjinste- och affirsresandet minskade kraftigt under pandemin, vilket
framfor allt paverkade flyget och kollektivtrafiken. En del av detta resande
kan komma tillbaka, men kanske till en ldgre niva.

Utmanande vdg mot ett fossilfritt och miljdanpassat transportsystem.
EU-kommissionen presenterade 2021 det sa kallade Fit for 55-paketet,
med forslag pa atgérder i syfte att na EU:s skérpta klimatmal f6r 2030,
som innebir att EU:s nettoutslédpp av vixthusgaser ska minska med minst
55 procent jaimfort med ar 1990. Globalt i FN och inom EU-politiken
adresseras samtidigt fragan om biologisk mangfald som en lika system-
overgripande omstillning som klimatneutralitet. Omstéllningen mot ett
fossilfritt transportsystem kommer att paverka olika grupper i samhallet
pa olika sétt. Om den till exempel driver pa kostnaderna for resor och
transporter, kan det innebéra forsamrad tillgénglighet for ménniskor och
forsiamrad l6nsamhet for foretag.

Allt storre genomslag for ny teknik som férdandrar transportsystemet.

Ny teknik paverkar i snabb takt samhillet, ménskligt beteende och hur
foretag och verksamheter skapar sina tjanster och produkter. Detta sker
bland annat genom en exponentiell utveckling av datorers kapacitet och
nya moéjligheter att samla in, dela och analysera data samt utveckling av
batterier, nya fordon och farkoster. Over tid medfér detta stora férind-
ringar, inte minst i transportsystemet. Det dr dock svart for savil forskare
som experter att bedoma i vilken takt utvecklingstrenderna genererar
systemforiandringar.



» EU-initiativ och samhéllsutvecklingen 6kar trycket pa systemsyn
och samverkan.
EU:s transportpolitik stimulerar den europeiska ekonomin genom att bidra
till att utveckla ett modernt infrastrukturnétverk som mojliggér snabbare
och sikrare resor, samtidigt som man framjar hallbara och digitala 16s-
ningar. I den ”Europeiska grona given” och EU-kommissionens strategi
“Att forma EU:s digitala framtid” faststélls ambitionsnivan, hastigheten och
fardriktningen f6r de kommande aren. Klimatomstéllningen och digitalise-
ringen driver pa ett 6kat behov av internationell och nationell samverkan.
Den grona och digitala omstéllningen som gar hand i hand kallas “twin
transition”.

» Okade risker och hot mot transportsystemets funktionalitet.
Transportsystemet behover bli &nnu béttre rustat for att klara hoga
belastningar som orsakas av ovintade hindelser. Hojd beredskap och
krig dr den yttersta pafrestningen som transportsystemet ska kunna
hantera. Det geopolitiska ldget i Europa har under flera ar forsdmrats.
Liget eskalerades dramatiskt den 24 februari 2022 nér Ryssland inledde
en fullskalig invasion av grannlandet Ukraina. Till detta kommer klimat-
fordndringar, cyberangrepp och kriminalitet som paverkar systemets
funktionalitet.

De langsiktiga effekterna av kraftigt stigande energipriser och hog inflation
ar dnnu mycket osikra. Ett inte osannolikt scenario dr en minskande tillvaxt
i virldshandeln, med motsvarande effekt for transporter. Men det behover
inte innebira att efterfragan pa transporter paverkas lika mycket 6verallt.

I vissa strak finns det en stor sannolikhet for kraftigt minskade transporter.

I Sverige, med en stor och exportberoende tillverkningsindustri, dr efter-
fragan pa godstransporter i hog utstrickning beroende pa hur denna del av
niringslivet utvecklas. De 6kade energipriser som foljt i krigets spar paverkar
ocksa kostnaden for transporter. I den man dessa prisnivaer bestar kommer
det sannolikt att ddimpa efterfragan pa resor och transporter pa ldngre sikt.

Krav pa klimatanpassning, fordndrat sikerhetsldge och kraftigt okade
kostnader for byggande och underhall av infrastruktur innebér forand-
rade forutsittningar, som beh6ver beaktas i den langsiktiga planeringen av
transportsystemet.

Politiska inriktningar

» Godstransportstrategi som ger uttryck for tydliga ambitioner att frimja
overflyttning av gods fran vig till jirnvig och sjofart. Samtidigt ska trans-
porter inom varje trafikslag effektiviseras i syfte att forbéttra niringslivets
konkurrenskraft. Ett exempel pa detta dr att en allt storre andel av vig-
nitet upplats for 74-tonslastbilar.

+ Okade ambitioner att underhalla och utveckla jirnvigssystemet.

 Intensifiering av arbetet med att elektrifiera transportsektorn. Kraftfulla
atgirder behovs for att utsldppen fran transporter ska minska i snabbare
takt &n hittills for att i princip vara nere pa noll 2045. Det handlar om
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transporteffektivitet, hallbara fornybara drivmedel och effektiva fordon.
Elektrifiering av vigtransporterna ir en viktig del i arbetet, vilket inled-
ningsvis t.ex. kommer att ske i form av utbyggnad av pilot for elvigar.

Nystart for Nollvisionen, trafiksikerhetsarbetet intensifieras med delmal
att na de nya trafiksikerhetsmalen fér 2030.

Hallbara stadsmiljoer genom stadsmiljavtal for att frimja 6kad andel
kollektivtrafik och cykel samt hallbara godstransportlésningar. Medel ska
fordelas fram till 2027.

Samhéllsutmaningar i nationell plan

- Omstillning till ett av virldens forsta fossilfria vélfardsldnder.

- Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande.

- TForbattra forutsittningarna for niringslivet.

- Forstirka sysselséttningen i hela landet.

- Ta hojd for och utnyttja digitaliseringens effekter och mojligheter.
- Ettinkluderande samhille.

Regeringen fattade i slutet av 2022 beslut om att avbryta planeringen

av ett sammanhiingande system av nya stambanor. Beslutet omfattade
dven att avbryta Hissleholm-Lund och pausa Géteborg-Boras. Parallellt
fick Trafikverket i uppdrag att utreda hur jarnvigen kan utvecklas dels i
Skane, dels pa straket Goteborg-Boras. Gillande Ostlédnken fick Trafik-
verket i uppdrag att identifiera och vidta kostnadsreducerande atgérder.

Forandrade behov som stiller krav pa

transportsystemet

Sambhillet och kraven pa transportsystemets fysiska utformning och funk-
tionalitet fordndras stindigt och i allt hégre takt. Vagar och jarnvigars
ursprungliga funktion kan éndras 6ver tiden, vilket stéller krav pa flexibilitet
och snabbhet i planeringen. Exempel pa férdndrade behov i samhillet som
stiilller krav pa forandring eller anpassning av eller i transportsystemet ar
bland annat:

* Nyaeller férdndrade och ut6kade regionala jarnvégstrafiksystem for att

t.ex. kunna tillgodose 6nskemal om utvidgning av arbetsmarknadsregioner
och erbjuda attraktiva pendlingsméjligheter till arbete och utbildning.

Forandrade handelsmonster eller nya etableringar av godsterminaler for
hantering av intermodala transporter som ger upphov till nya eller f6r-
dndrade godstransportfléden.

Satsningar pa ny fordonsteknik som stiller férindrade krav pa infra-
strukturen.

» Ambitioner att effektivisera godstransporter generellt pa vig, jirnvag eller

inom sj6farten som innebér att kunna transportera mer gods i befintliga
transporter genom t.ex. lingre lastbilar eller tag eller att kunna angora
hamnar med storre fartyg.

n



Trafikutveckling

Bade person- och godstransportarbetet forvintas 6ka. Okningen bedoms
bli storst for godstransporterna. Végtrafiken forvintas fortsatt dominera
for persontransporterna medan godstransporterna bedéms vara mer jimnt
fordelade pa trafikslagen.
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Figur 2. Transportarbete Persontrafik, (Index 2017=100)*.

180
160
140
120
100
80
60
40 - Vag
20 Sjofart
0 = == Jarnvag
@00 %00‘0 SR ’L&Q 'L&(o

Figur 3. Transportarbete Godstrafik, (Index 2017=100)",
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Figur 4. Persontrafik arlig tillvaxt Figur 5. Godstrafik arlig tillvaxt
2017-2040, procent. 2018-2040, procent.

* For denna figur galler statistik 1990-2012 + Tillvaxt basprognoser 20180401.
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2% Vagar i storstadsomraden

|

24% Ovriga vagar

19% Vagar som bildar storre
|| sammanhangande strak

M% Vagar for dagliga resor
och arbetspendling

Persontrafik

Godstrafik 44% Ovriga for naringslivet viktiga vagar
Figur 6. Bade person- och godstrafiken Figur 7. Vagtypernas andel av det totala
forvantas 6ka mellan aren 2017-2040. vagnatet, procent.

Sammanfattande utgangspunkter for

Genomférandeplanen

De nu gillande langsiktiga planerna for aren 2022-2033, nationell plan
for transportinfrastrukturen och linsplaner for regional infrastruktur ar
grunden fér Genomférandeplanen.

Medel till jarnvigsomradet fortsitter att oka samtidigt som efterfragan pa
trafikering ar stor. En allt viktigare utgangspunkt i planeringen &r att sampla-
nera/koordinera atgérder i syfte att minimera trafikstérningar och att kunna
presentera planeringen i strak/trafikfléden. Det kommer med stor sanno-
likhet medfora att vi inte kommer att kunna genomfora alla atgérder pa det
sétt som vi skulle 6nska utifran ett tekniskt optimalt perspektiv. Ambitionen
dr att vi i 6kad utstrickning ska anvinda de nya mojligheter som digitali-
seringen ger som en naturlig del i verksamheten for att skapa kundnytta,
effektivitet och ett hallbart transportsystem.

Kostnadsutvecklingen pa vig- och jirnvigsatgirder har senaste aret 6kat
pa ett orovickande sitt. Det kommer att krévas atgérder bade pa kort och
lang sikt for att sikerstilla en god kostnadskontroll. Detta kommer i 6kad
utstriackning att behéva genomsyra hela verksamheten fran den tidiga
planeringen, till bestéllning och genomférande.

Varda, anvidnda och forbattra den infrastruktur som finns

e TFOr att astadkomma avsedda effekter i transportsystemet dr det viktigt att
riktade mindre atgirder planeras och genomfors. Det finns idag ett stort
behov av atgérder i transportsystemet och det innebér att mindre om-
fattande l16sningar som #r kostnadseffektiva behéver genomféras for att vi
ska kunna finansiera de riktigt stora investeringar som krévs. Var bedom-
ning ér att detta omrade kommer att behova fortsétta att prioriteras men
att det maste ske i form av mer tydliga inriktningar for vad som ska vidtas
och att det blir &n mer kostnadseffektiva atgirder.
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Minimera transportsystemetets negativa effekterna pa miljén

* Det finns en stor efterfragan av att arbeta mer aktivt med att minimera
trafiksystemets negativa effekter pa miljon. Livscykelkostnadsanalyser ar
en naturlig del i utformning av atgérder. Vad géller elektrifiering av vig-
systemet krivs en god samverkan med berérda aktorer. Trafikverket har
i detta sammanhang en begrinsad roll som endast omfattar utveckling av
dynamisk laddning och i 6vrigt krévs tydliga regeringsuppdrag da andra
myndigheter har ansvar for t.ex. statligt stod till laddinfrastruktur.

Saker cykling och en attraktiv kollektivtrafik ger attraktiva stader

e Langsiktigt hallbara personresor kriver att enkla, sikra och attraktiva
resor med kollektivtrafik, cykel och gang prioriteras. Ambitionen ir att
fa en effektivare anvindning och planering av transportsystemet i sam-
klang med ett frimjande av bostadsutvecklingen, vilket ska ske i nira
dialog med andra aktorer som behover ta sitt ansvar for de atgérder som
kravs. Kollektivtrafiken ska prioriteras vilket t.ex. sker genom satsning pa
stadsmiljéavtal och genom medvetna atgérder pa det statliga nitet i form
av trimningsatgérder.

» En cykelstrategi har tagits fram under 2017 och cykelfragorna kommer
att fa en allt storre betydelse. Vi ska fokusera pa samarbete med de storre
tidtorterna da det dr inom och néra dessa den storsta potentialen till
cykling finns.

Naringslivets transporter

e Regeringen har beslutat om en nationell godsstrategi som pekar pa
regeringens hoga ambitioner inom detta omrade. Satsningar som sker pa
4-6 ars sikt, kommer i dnnu storre utstrickning att behova prioriteras
utifran ett niringslivsperspektiv dir samtliga trafikslag vigs samman
och dédr sammodalitet frimjas. Det kommer att innebéra att medel fran
atgdrdsomraden kommer att satsas pa sjofartsatgirder och jarnvégar/
viagar med koppling mot utpekade terminaler och hamnar. For att méta
denna utveckling finns det skél att fortsétta utveckla dialogen med
niringslivet och pa ett tydligare sitt viiga in niringslivets behov vid prio-
ritering av atgirder. Det giller inte minst bangardar och 6vriga sidosystem
pa jarnvigssidan som behover ses 6ver utifran ett nationellt perspektiv.

o For att mota upp kraven pa 6kad kapacitet i ett allt mer anstriangt
transportsystem finns behov av att kunna 6ka tillaten béarighet bade pa
vig- och jarnvigssidan. Den absoluta merparten av de biarighetsmedel
vi har inom végsidan gar till att uppgradera delar av viignitet till BK4.
Inom jérnvégssidan kommer vi att beh6va méta upp motsvarande behov
av uppgradering av birigheten pa malmbanan och pa andra tunga gods-
strak. Atgirder vidtas dven i syfte att kunna tillita liingre tag att trafikera
utpekade strickor mer frekvent.
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Uppgradering till ett modernt jarnvigssystem

e Utbyggnad av jirnvigen och 6kad trafikering kommer att innebéra en
allt mer anstriangd kraftférsérjning. For att kunna hantera problematiken
krivs en systematisk satsning. Det finns ett stort behov av att anpassa
atgirder som genomfors av andra skél till kommande ERTMS utbyggnad.

Okad robusthet genom riskreducerande atgérder

e Radande omvirldslidge med 6kade hotbilder innebér att atgirder for att
stirka den civila beredskapen blir allt viktigare. Vi har tidigare identifierat
de svagaste punkterna ur ett trafikalt perspektiv och vi kommer i allt
hogre utstrickning systematiskt genomfora forebyggande atgérder for att
skapa ett robust system.

Transportsystemet ska vara sakert for anvandare och fér omgivningen

* De senaste aren har vi genomfort en satsning pa stingsel och kameror pa
utsatta stéllen lings jarnvigen vilket gett goda effekter och den typen av
atgirder kommer att fortsétta att prioriteras. Medel kommer fortsatt att
tydligt reserveras till att bygga bort och forbéttra plankorsningar, vilket
dven kommer att ge en effekt pa tillginglighet inom jarnvigssystemet. Ett
annat omrade som kommer fa 6kad fokus ir sparspringsproblematiken.

e Den nystart av nollvisionen som genomférts och de nya halveringsmalen
innebdr en fortsatt hog fokusering pa trafiksdkerhetsutvecklingen. Det finns
ett behov av att fortsétta anpassa hastigheten till viigens sidkerhetsstandard.
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Planerad verksamhet 2022-2033

De nu gillande langsiktiga planerna for aren 2022-2033, nationell plan
for transportinfrastrukturen och linsplaner for regional infrastruktur &r
grunden fér genomforandeplanen.

Under perioden sker en volymokning. Okningen inom investerings-
verksamheten avser frimst storre jairnvigsprojekt. De 6kade anslagen inom
underhallsverksamheten har successivt skett fram till 2023 for att direfter
plana ut till en nagot ldgre niva. Fler reinvesteringar kommer dirmed genom-
foras pa jarnvig, vilket inte minst kommer att synas i form av ett 6kat antal
spar- och kontaktledningsbyten varje ar.

De nérmaste aren medfor stora utmaningar for koordineringen av trafik-
paverkande atgéirder pa jarnvig. I takt med att budgetramarna 6kar bade
for utbyggnaden och fér underhallet av jarnvigen, kommer antalet trafik-
paverkande atgéirder att 6ka. Samtidigt forvintas tagtrafiken fortsétta oka.
Det blir med andra ord trangt om utrymmet — nagot som behover 16sas med
en tidigare planering och med en tidigare prioritering av vilka atgirder som
det finns kapacitet att utféra under varje tidtabellsar.

En mycket stor del av de trafikpaverkande atgirderna under den kommande
sexarsperioden sker i och omkring triangeln Stockholm-Go6teborg—Malmo.
Det kommer att paga projekt med stor trafikpaverkan i alla tre hérn, med
fortsatt utbyggnad av Milarbanan norr om Stockholm till 4-sparig jarnvig,
byggandet av Vistldnken i Géteborg och utbyggnad av Sédra stambanan
mellan Malmo och Lund till 4-sparig jirnvag som exempel.

Atgirderna i triangeln Stockholm-Géteborg-Malmé maste koordineras med
varandra och med 6vriga atgidrder som utfors i denna del av landet. Det ror
till exempel dubbelsparsutbyggnaden pa Vistkustbanan (dels i Varberg, dels
mellan Angelholm och Maria), liksom dubbelsparsutbyggnad pa godsstraket
genom Hallsberg och vidare séderut, samt utbyggnad av den nya jarnvigs-
strickan Ostlinken genom Sérmland och Ostergotland.

Det star ocksa klart att det fortsatt kommer att paga kontaktledningsbyten
mellan Stockholm och Goteborg under manga ar framéver, med tyngdpunkt
nidrmast Goteborg till att borja med. Kontaktledningsbytesprojekt pagar i
allmanhet under manga ar, med mer eller mindre konstant trafikpaverkan.
Utbytestakten av kontaktledning kommer att 6ka under de kommande aren,
vilket forutom mellan Stockholm och Goteborg ocksa kommer att mérkas
pa bland annat S6dra stambanan, Malmbanan och pa Stambanan genom
ovre Norrland.
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En tydlig tendens under perioden fér denna plan dr att de nordligare delarna
av jarnvigsnitet kommer att se en 6kning av atgirder som paverkar trafiken
under genomforandet. Sirskilt mérkbart forvéintas detta bli pa Malmbanan
dir omfattande spar- och vixelbyten samt kontakledningsbyten bara dr nagra
av de atgiirder som tillsammans med inférandet av ERTMS kommer att kriva
noggrann samordning for att trafiken ska bli paverkad sa lite som méjligt.

Just bytet av signalsystem till ERTMS forvintas under sjilva inférandet fa
stor paverkan pa trafiken. Det kommer att pdga under hela Genomfoérande-
planens sexarsperiod pa Malmbanan, mellan Lulea och Riksgrinsen, och
dérefter paborjas utrullningen i 6vriga jarnvigsnétet. Bedomningen i nuléget
ir att monstret for trafikpaverkande atgirder till stor del kommer att styras av
detta, samt av det stora behovet av att byta ut kontaktledningsanliggningen,
under de kommande decennierna. Det ér ocksa mycket sannolikt att det blir
allt vanligare att flera atgérder, framforallt vixel- och stéllverksbyten, under
de kommande aren i ytterligare 6kad utstrickning kommer att samplaneras
sa att de utfors samtidigt, med tidsméssigt koncentrerad — men geografiskt
utbredd - trafikpaverkan.

Genomforande av de langsiktiga planerna 2022-2033

Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 beskriver hur den
statliga infrastrukturen ska underhéllas och utvecklas. Atgiirderna ska bidra
till ett modernt, effektivt och hallbart transportsystem fér ménniskor och
foretag enligt de transportpolitiska malen.

Arbetet med storre objekt och 6vriga atgirder i nationell plan I6per i enlighet
med planen, men det finns vissa avvikelser. Avvikelserna som finns beror i
huvudsak pa tilldelade anslagsramar, specifik prioritering inom trafiksiker-
hetsomradet under planens forsta ar och investeringsobjektens faktiska
framdrift.
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Under 2022 fattade de regionala planupprittarna beslut om 21 nya
lanstransportplaner som Trafikverket ansvarar for att genomfora. Av avsatta
medel for de tolvariga planerna har 5 procent upparbetats under 2022. Ande-
len varierar mellan ldnen bland annat for att det i nagra lan har pagatt storre
projekt som krivt en storre andel medel for att kunna genomforas effektivt.
Annat som paverkat dr omtag i vissa objekt vilket lett till senarelédggningar.

Tabell 1. Andel upparbetade medel i lanstransportplaner till och med 2022.

Andel* genomférda
Plan 2022-2033 mnkr | planer perioden

Lin (prisniva 2021-02) 2022-2033

Norrbotten 552 M%
Vasterbotten 1050 3%
Jamtland 437 4%
Vasternorrland 895 5%
Gavleborg 1062 2%
Dalarna 1040 8%
Varmland 110 6%
Orebro 1162 10 %
Vastmanland 990 3%
Uppsala 1935 4%
Stockholm 9918 5%
Sédermanland 1363 4%
Véstra Gétaland 7726 3%
Ostergotland 1716 5%
Jonkoping 1691 2%
Kalmar 112 8%
Gotland 279 0%
Halland 1405 2%
Kronoberg 736 MN%
Skane 5152 4%
Blekinge 695 2%
Summa 42 027 5%

* Enligt nu gallande planer.
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Tillstandet pa vara vdgar och jarnvagar

Tillstandsutvecklingen for det belagda vignitet har uppvisat en negativ
trend 6ver en ldngre tid och atgirdsintervallerna tenderar att bli allt kortare.
Tendensen med behov av kortare atgirdsintervall har tidigare identifierats
pa det mer lagtrafikerade viignitet men borjar nu dven bli tydligt pa de mer
hogtrafikerade delarna av viignitet. Det handlar exempelvis om att spar-
djupet okar snabbare for vigar med trafik 6ver 2 000 fordon per dag &n vad
som tidigare var fallet.

Andelen forebyggande underhall till belagda vigytan minskar och avhjélpande
underhall 6kar. Orsaken till att andelen férebyggande underhall minskar &r
att nedbrytningshastigheten 6kar vilket beror pa:

e Okad trafikmingd och 6kad andel tung trafik.
e Okning av lappning och lagning istillet for mer heltickande atgirder.

» 0kning av avhjilpande underhall, vilket innebér fler kortsiktiga akuta
atgdrder.

o Okning av motesfria vigar samt trimningsatgérder i storstdder. Dessa
atgirder innebér en 6kad kanalisering av trafiken och dirmed en snabbare
sparutveckling.
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\ == alae
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for landsbygden
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Figur 8. Utveckling av avvikelse fran underhallsstandard, férdelat pa leverans-
kvaliteternas vagtyper, procent.
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Broarnas tillstand fo6ljs upp med hjélp av mattet Brist pa kapitalvirde
(BK-virde), som ér en standardiserad virdering av kostnaden for att reparera
skador pa brobestandet i forhallande till ateranskaffningsvirdet, samt Antal
broar med brist pa biarighet som visar antalet broar som inte kan béra de
laster som de ursprungligen ir byggda for. Figur 9 visar utvecklingen av Brist
pa kapitalvirde respektive brist pa barighet.

Bristen pa kapitalvirde ligger 6ver tid pa en férhallandevis stabil och lag
niva strax over 20 promille. Diremot har antalet broar med brist pa bérighet
Okat kraftigt de senaste fem aren. Det handlar frimst om sma och medelstora
broar. Vissa av broarna kan fortsatt trafikeras med BK1-trafik men i flera fall
ar barigheten sénkt till BK3 eller ldgre, i nagra fall dr broarna helt avstingda
for trafik. Mindre rorbroar i stal, tribroar samt gamla bagbroar i betong ar
exempel pa broar som representeras i figur 9.

Underhallsbehovet pa landets broar har féréndrats de senaste aren. En stor
andel av landets broyta bestar av stora broar som byggdes under 60- och
tidigt 70-tal. Behovet av atgirder av standardkaraktir minskar och i stéllet
okar behovet av kostsamma stérre komplexa underhallsatgirder och

reinvesteringar.
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Figur 9. Utveckling av brobestandets brist pa kapitalvarde, promille, och brist pa barig-
het, antal broar.

En av effekterna som underhallsplanen har pa jarnvégstrafiken dr for-
dndringar i hastighet och bérighet. Nér underhallet sldpar efter paverkas
anldggningens standard och funktion. Om anlidggningens standard inte klarar
av den ténkta funktionen maste hastighets- och bérighetsgrianserna sénkas,
sa kallade nedsittningar. Nedséttningar kan uppkomma nér reinvesterings-
takten blir for 1ag, och de kan tas bort niir en reinvestering genomforts.
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Trafikverket kommer i férsta hand sikerstélla att dagens funktionalitet
bibehalls pa de 14 utpekade transportflédena i enlighet med nationell plan
for transportinfrastrukturen 2022-2033. Vidare dr malsittningen att de

fyra sdrskilt utpekade transportflédena flédena (Lulea-Riksgrinsen och
Hallsberg-Lulea, Stockholm-Goteborg, Stockholm-Malmo) ska vara fria
fran hastighetsnedséttningar (eller nimnvird risk fér nedsattningar). Pa
banor med omfattande godstransporter och resandetrafik kommer det fortfa-
rande finnas anldggningar som behover bytas eller atgirdas, och hir kommer
det fortsatt att finnas brister som kan antas ge upphov till stérningar. Vi
bedomer dock att funktionaliteten i allt visentligt kommer kunna uppritt-
hallas pa dessa strak. Pa 6vriga delar av jirnvigsnitet finns en fortsatt risk
for nya temporira eller langvariga barighets- och hastighetsnedséttningar.

Effekter av underhallsplan gar enligt intentionerna i den nationella planen for
transportinfrastrukturen. De planerade hastignedsittningarna pa fyra sérskilt
utpekade floden dr helt aterstillda men barighetsnedsittningar for Stax 30 pa
Malmbanan har tillkommit under 2022 och som inte har annonserat i Jirn-
véigsnitsbeskrivningen (JNB). Upprustning har skett och ytterligare atgéirder
ir planerade pa de fyra sirskilt utpekade transportflédena for att minska
risken for nya nedsittningar och aterstillande av barighetsnedsittningen. Pa
ovriga floden kommer det fortfarande finnas anldggningar som behéver bytas
eller atgirdas, och hir kommer det fortsatt att finnas brister som kan antas ge
upphov till storningar. Vi bedomer dock att funktionaliteten i allt visentligt
kommer kunna uppritthallas pa dessa strak.

Fram till 2017 6kade antalet kilometer spar med hastighetsnedsittning pa
grund av daligt spar eller dalig riils. Detta berodde till stor del pa en allt
snabbare nedbrytning av de sa kallade VSP-rilerna. VSP-riler tillverkades
fram till borjan av 80-talet och var behéftade med fabrikationsfel. Att antalet
sparkilometer med nedséttning minskade efter 2017 4r med andra ord ett
trendbrott, och det ér resultatet av att dessa och andra réler byts ut. Den
kraftiga minskningen av hastighetsnedséittningar avtar efter 2019.

Prognoserna for aren 2023-2024 bygger pa att ingen av de risker for ytter-
ligare nedséttningar, som dr annonserade i JNB, faller ut under de nirmste
aren. Risker for nedsittningar arbetas bort efter hand och volymen i JNB
redovisade risker ligger pa ca 800 km for 2023 och planeras minska till ca
600 for 2024. Vissa banor atgirdas medan det finns risk att nya tillkommer.
Da 6vriga floden inte prioriteras i den nationella planen ir det dir eventuella
risker i férsta hand faller ut.

Tagplanerna anpassas utifran de aktuella nedsittningar som annonserats
i JNB.
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Planerade atgéarder i transportsystemet

Nedan redogors for planerade atgirder i transportsystemet uppdelat pa
transportslag. Atgirderna som visas ir ett urval baserat pa de atgiirder som
har storst konsekvenser for transportsystemet, bade de konsekvenser som
atgirderna ger nir de dr genomfoérda och den paverkan pa trafiken som kan
uppkomma nir de genomfors.

Alla start- och sluttidpunkter som anges ér preliminira och bygger pa att till-

stand och beslut fattas enligt tidplan. Informationen om atgirderna de forsta
aren har en hogre sikerhet én efterfoljande ar.
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Atgarder i vagtransportsystemet

Investeringar gors i transportsystemet for att varaktigt forbéttra funktionen i
systemet och dess paverkan pa omgivningen. Atgiirderna 4r bade stora inves-
teringar och mindre trimningsatgiirder. De senare har en viktig funktion
genom att de kan bidra till ett effektivare utnyttjande av infrastrukturen och
okad robusthet, samt till att skapa férutsittningar for 6verflyttning mellan
trafikslag, till exempel fran biltrafik till gang, cykel eller kollektivtrafik.

For vidmakthallande av vignitet prioriteras generellt basunderhall hogst.
Resterande medel gar till underhallsatgérder som syftar till att forbéttra
viganlaggningens tillstand.

Pa det statliga vignétet prioriteras vigytans kvalitet pa de hogtrafikerade
vigarna samt birigheten pa véigar som ér viktiga for ndringslivets transporter.
Det innebér att pengarna inte ricker till alla de atgérder som det lagtrafi-
kerade vignitet behover for att kunna bibehalla dagens tillstandsniva.

Basunderhallet dr grunden i underhallet och utgor cirka 50 procent av hela
underhallsbudgeten pa vig. Basunderhallet ska se till att anldggningens
funktion stindigt inspekteras och uppritthalls. Ungefar hilften av basunder-
hallet utgérs av vintervighallning sasom snoréjning och halkbekdmpning,.
Brister som kriver avhjilpande underhall atgirdas inom faststéllda tider.
Fokus ligger pa att atgiirda brister som innebdr trafiksdkerhetsrisk eller
skaderisk for tredje part. Hér ingar bland annat lagning av hal och sprickor
i vagytan. Basunderhallet innehaller dven skotsel och inspektioner av vig-
anldggningens broar, tunnlar, utrustningar, installationer och sidoomraden
samt organisation och utférande av inspektioner och besiktningar for att
sdkerstilla standarden pa viganlidggningen.

De stora delarna av underhallsverksamheten f6r att upprétthalla funktionen
pa lang sikt dr utbyten av slitlager pa belagda vigar och upprustningar av broar.
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Figur 10. Finansiella ramar till underhall vdg 2023-2028, miljoner kronor.
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Atgirder for godstransporter

Atgirder genomfors for att bland annat méjliggdra transport av gods till
norra Sverige utan att passera Stockholm. Dessa blir klara fore Forbifart
Stockholm som beréknas bli klar ar 2030.

Tabell 2. Atgarder fér godstransporter pa vig.

Planerat
Nr | Vag Stricka Lin produktionsar*
1 395/99 | Kaunisvara-Svappavaara Norrbotten pagar-2024
2 E6.20 Hisingsleden Vastra Gotaland | pagar-2024
3 E12 Umea Vastra lanken Vasterbotten pagar-2023
4 E20 Goteborg-Stockholm Vastra Gotaland | pagar-2026
5 25 Sjdatorp-Alvesta V (inkl trafikplats) Kronoberg pagar-2023
6 25 Osterleden i Vaxijo Kronoberg 2023-2024
7 E6.21 Lundbyleden Vastra Gotaland | 2023-2024
8 56 Bie-Stora Sundby Sédermanland pagar-2024
9 56 Katrineholm-Bie Sédermanland pagar-2023

* Enligt nu gallande planer.

Karta 1 Atgérder for godstransporter pa vig.
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Broar som anpassas till BK4

I nuvarande nationell plan fortléper satsningen for att kunna upplata den
hogsta barighetsklassen (BK4) till de viktigaste vigarna for tung trafik. Det
overgripande malet med satsningen ir att den ska bidra till effektivisering av
godstransporter, 6ka mojligheterna att uppna klimatmalen samt stéirka kon-
kurrenskraften for svenskt néringsliv. Satsningen syftar till att 70-80 procent

av de viktigaste vigarna for tyngre transporter ska vara upplatna for BK4
ar 2029. Drygt 34 procent av det statliga respektive drygt 51 procent av det
strategiskt utpekade vignitet har hittills upplatits f6r BK4.

Det har gjorts en del forstirkningsatgirder pa vignéitet sedan ar 2015 for att
stdrka upp svagare delar men i férhallande till de totala bristerna har det haft

en liten paverkan pa det vignit som kan upplatas for BK4. Den allra storsta

delen av bristerna finns pa de mer lagtrafikerade delarna av viignitet. Nedan

listas de broar som anpassas for BK4 de nirmaste aren.

Tabell 3. Broar som anpassas till BK4.

Planerat

Nr | Vag Stracka Lan produktionsar*
1 E4 E4 Bro 6ver allmén vag vid tpl Mehedeby Uppsala 2024

2 E6 Broar i Kallebacksmotet i Goteborg Vastra Gotaland | 2026-2027
3 E20 Tollered-Kastenhof Vastra Gotaland | 2026

4 591 Bro 6ver Viskasundet i Fredrika Vasterbotten 2025-2026
5 40 Hossnamotet-LG Jonkoping Vastra Gotaland | 2026

6 Bro 6ver Lagan och kommunal gata SV Traryd Kronoberg 2024

7 E4 Bro Gver allman vag 0,8 km S Lockebo. Ostra bron E4 Jonkoping 2024

8 E45 Bro 6ver vag E4 1,5 km V Vanafjarden (tpl Lampen) Norrbotten 2023

9 E45 Bro 6ver Vojman vid Vojmans stn Vasterbotten 2024-2025
10 E45 Bro 6ver Vojman vid Stromaker Vasterbotten 2024-2025
n E45 Bro 6ver Dalslans kanal i Kbpmannebro Véstra Gotaland | 2025

12 E45 Bro 6ver vag, tpl Valnas Varmland 2026

13 E45 Bro 6ver Byalven och jarnvag i Saffle Varmland 2024

14 E4 Bro 6ver kommunal vég i tpl Huskvarna Norra i Huskvarna E4 | Jonkdping 2024

15 E45 Bro 6ver Hoan (Smedsbron) v Ytterhogdal Jamtland 2025

16 E45 Bro 6ver Hoan vid Overhogdals kyrka Jamtland 2025

17 E45/ | Bro 6ver Osterdalalven vid Mora Noret Dalarna 2023

RV70

18 28 Bro dver Silletorpsan vid Kassabron Blekinge 2024

19 28 Bro 6ver Sankt Sigfridan i Nybro Kalmar 2025

20 | 31 Bro 6ver kommunal vag (Jarnvagsgatan) och jarnvag i Nybro | Kalmar 2027

21 40 Rv 40 genom Boras Vastra Gotaland | 2027-2028
22 | 44 Bro 6ver Lidan Lidkoping Vastra Gotaland | 2024

23 69 Bro 6ver Dalalven vid Uppbo Dalarna 2026

24 | 70 Bro éver Osterdaldlven vid Tunsta Leksand Dalarna 2023

25 70 Bro 6ver Dalgang vid Vikarbystrand Dalarna 2026
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Fortsattning - Broar som anpassas till BK4.

Planerat
Nr | Vag Stracka Lan produktionsar*
26 90 Bro 6ver Kvéllan so Asele kyrka Vasterbotten 2023-2024
27 E4/E6| Bro over vag vid tpl Kropp i Helsingborg Skane 2025
28 | 120 Bro over lkeagatan, Vastergatan, jarnvag och Knutsgatan Kronoberg 2027
vid Almhults station
29 120 Bro dver kraftkanal (helge &) vid Delary Kronoberg 2026
30 | 315 Bro 6ver Gillan 2 km 6 om Overturingen Vasternorrland 2022-2023
31 315 Bro Gver Lansteran 3km no Overturingen Vasternorrland 2022-2023
32 | 315 Bro 6ver Séteran vid Sater Vasternorrland 2022-2023
33 | 370 Bro 6ver Storbacken 4 km V Strémfors Vasterbotten 2024
34 372 Bro 6ver allmén vag i Skelleftedhamn Véasterbotten 2023
35 373 Bro 6ver Saltbdcken NO Saltmyrans hallplats Norrbotten 2023
36 631 Bro 6ver allmén vag 1,5 km OSO Trensums station i Karlshamn | Blekinge 2027
37 749 Bro Gver Langan Litsnastes station Vésternorrland 2023
38 E22 Bro 6ver vag vid tpl Kristianstad E22 Skane 2024
39 | 818 Bro dver Rane alv vid Nattavaara station Norrbotten 2024-2025
40 | 835 Bro 6ver Kalix alv vid Jokkfall Norrbotten 2023
41 E22 Bro 6ver vag vid tpl Hammar E22 Skane 2024
42 | 983 | BroiEdenforsen Vésternorrland 2023
43 1012 | Broi Oxberg Dalarna 2025-2026
44 | 1075 | Bro dver Gide alv vid Vastana Vésternorrland 2023
45 E4 Bro 6ver allman vag 0,8 km S Lockebo. Véstra bron E4 Jonkoping 2024
46 | E22 Bro E22 6ver Marens utlopp och jarnvag vid Verkeback Kalmar 2027-2028
i Vastervik
47 E22 Bro E22 6ver Maren vid Virum i Oskarshamn Kalmar 2025
48 | 648 Bro Lv 648 6ver Mérrumsan (sédra bron) vid Idekulla Kronoberg 2026
49 | 976 Bro LV 976 Vombsjons utlopp ny bro/dammkonstruktion Skane 2024
50 126 Bro Lv 126 éver GC-vag (jarnvagsbank) och Mérrumsan Blekinge 2027
i Svangsta NV Karlshamn
51 817 Bro Lv 817 6ver Malmbécksan vid Linneryd Jonkoping 2028
52 600 | Brovag 600 Stolpastugan Kronoberg 2027
53 22 E 22 Bro éver Gamlebyan, jarnvag och véag vid Skramstad Kalmar 2026-2027
54 | 125 Rv 125 Bro 6ver Snérjbacken vid Binnaretorp i Nybro Kalmar 2025
55 520 Rv 520 Bro éver Hagbyan vid Runtorp Kalmar 2025
56 | 512 Bro 6ver Ore &lv vid Orsback Visterbotten 2025
57 360 Bro dver Vojman vid Basksele Vasterbotten 2025-2026
58 | 34 Bro déver Alsteran N Alems Station Rv34 Kalmar 2024
59 26 Bro 6ver allmén vag i tpl Hedenstorp Rv26 Jonkoping 2025
60 Bro 6ver Huskvarnaan. Jonkoping 2024
1519 | Sundholmen-Oxnevalla, brobyte samt barighetatgard Vastra Gotaland | 2025-2026

* Enligt nu gallande planer.
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Karta 2. Broar som anpassas till BK4.
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Atgarder till foljd av klimatférandringar

Att anpassa transportsystemet till klimatférandringarna dr en utmaning for
Trafikverket. Den 6kade risken for till exempel 6versvimningar, ras, borts-
polningar, forandringar i grundvattennivaer, skyfall, stormar och kortare
perioder av tjéile innebér att anldggningarna maste planeras, byggas och
underhallas med hinsyn till dagens och framtidens klimat.

Nedan redovisas atgirder pa vigar som minskar riskerna till f6ljd av klimat-
fordndringarna.

Tabell 4. Atgarder pa vigar som minskar riskerna till foljd av klimatférandringar.

Planerat
Nr | Vag | Stricka Lan produktionsar* | Atgard
1 647 Annedalsmossen Uppsala 2025 Oversvamning
2 E6 Riskreducerande avvattningsatgérder Vastra Gotaland | pagar-2024 Oversvamning
Tingstadstunneln
3 E14 Stora Helvetet Jémtland 2023 Ras/skred
4 E20 | Finngésaravinen Vastra Gotaland | 2023-2025 Ras/skred
5 E22 Bro dver Helge & Kristianstad Skane 2023-2025 Oversvamning
6 9 Lilleskog Skane 2024 Erosion
7 13 Assmasa Skane 2023 Kombination
av riskobjekt
och 6kad
trafiksakerhet
8 27 Forsheda Jonkdping 2024 Oversvamning
9 95 Vuoggatjalme Norrbotten 2025 Ras/skred
10 86 Delen Kovland Vésternorrland 2023 Ras/skred
n 165 Fiskebo Vastra Gotaland | 2023-2024 Oversvamning
12 751 Myckelby Dalarna 2024-2025 Ras/skred
13 555 Brannland Vasterbotten 2023 Ras/skred
14 751 Jakobs Dalarna 2024-2025 Ras/skred
15 751 Duvaker Dalarna 2024-2026 Ras/skred
16 660 Hackekvarn Kronoberg 2023 Oversvamning
17 679 Ladudnge Vasterbotten pagar-2023 Bortspolning
18 706 Karvsta Vasternorrland 2023 Ras/skred

* Enligt nu gallande planer.
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Karta 3. Atgérder pa vigar som minskar riskerna till féljd av klimatférandringar.
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Atgirder for cykelpendling

Atgirder genomfors for 6kad och siker cykling samt siikra skolvigar. I det

ingar bland annat att skapa mojligheter f6r 6kad cykelpendling.

I tabellen nedan presenteras atgirder for cykelpendling.

Tabell 5. Atgérder for cykelpendling.

Planerat

Vag | Stracka Lan produktionsar*
E4 Ojebyn-Norrfjarden Norrbotten 2025-2026
E6.21 | Alvsborgsbron Vastra Gétaland | 2023-2025
E12 GG-bro 6ver Vindelalvsbron vid Vannas Vésterbotten 2023-2025
E12 GC Umea-Vannas, etapp Brannland Vasterbotten 2026

E14 Bracke Jamtland 2025

E14 Vik-Fronaset Jamtland 2022-2023
1747 | Gamla végen-Tolleredsmotet Vastra Gotaland | 2026

E45 Tullingsas-Stromsund Jamtland 2025-2026
E45 Hammerdal Jamtland 2025-2026
E45 v45 Genom Hallviken Jémtland 2026

13 Billinge-Rostanga Skane 2025

26 Hassle kyrka-Sj6torp Véstra Gotaland | 2027-2028
27 Forsheda-Karda Jonkoping 2026

76 Alvkarleby-Skutskar Uppsala 2023

101 | Lv 101 Alstad-Ostra Grevie Skane 2024

102 Lv 102 Lund-Dalby Supercykelstrak Skane 2024

103 Lund-Lomma GC-tunnel och trimning Skane 2027

supercykelstrak

13 Stabbarp-Bosarp-Oslév GC-vag Skane 2025

168 Marstrandsvagen Vastra Gotaland | 2023-2024
226 Palamalmsvagen-Hogskolan Stockholm 2022-2026
259 Glémstavagen Stockholm 2024-2026
260 | Altastraket Stockholm 2023-2024
263 Utbyte av Erikssundsbron - breddning Stockholm pagar-2024
373 Vitsand-Svensbyn Norrbotten pagar-2023
51 Hollviken-Trelleborg Skane 2023

527 Garverivagen-Basasvagen Vastra Gotaland | 2023

555 Mjélens badplats-Hovdinge etapp 1 Kronberg 2024

557 Lagan GC-vag Kronoberg 2023

557 Oster om storgatan Kronoberg 2024

600 | Mockeln-Stenbrohult Kronoberg 2025

678 Mjoviksvagen Blekinge 2023

841 Utbyte av Staketbron - breddning (R) Stockholm pagar-2024
846 Fureby, Karevagen-Rv 25 Kronoberg 2026

847 Hovmantorp, Tollstopsvagen-jvg stn Kronoberg 2023-2024
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Fortsattning - Atgérder fér cykelpendling.

Planerat

Vag Stracka Lén produktionsar*
881 Ny GC-vag langs Djurévagen Ostergétland 2023

892 Lomma-Malmé Supercykelstrak Skane 2024

919 Vadstena-Motala Ostergotland 2023-2024
1248 | Mérarp-Bjuv Skane 2024

1255 | Bjuv-Astorp Skane 2027-2028
1444 | Nyhamnslage-Arild GC-vag Skane 2024

1710 | Pomona-Ostra Kvarn Skéne 2024

1788 | Hjarnarp-Munka Ljungby Skane 2027

1819 | Furusjé-Habo, del 1, GC Skane 2026

1830 | Grytevad-Astorp Skéne 2024

2013 | Farlsv-Onnestad Skéne 2027

2050 | Knislinge-Hjarsas Skane 2026

160 Myggends-Sorbyvéagen Vastra Gotaland | 2023-2024
574 Kode-Jorlanda Véstra Gétaland | 2026

E45 Karlstad, Valberg-Edsvalla Varmland 2027-2028
845 | Frillesas Halland 2025

24 Vaxtorp-Sandvad Halland 2025

E45 Erikstad, Mellerud Véstra Gétaland | 2028

E45 | Amal Vistra Gétaland | 2028

17 Trollenas-Ostra Asmundstorp Skane 2026

669 Ronneby-Listerby Blekinge 2027

144 | Hofterup-Haljarp Skane 2026

130 Torsas-Soderakra Kalmar 2027

554 Vekerum-Méorrum GC-vag Blekinge 2023

833 Oxie-Svedala GC-vag Skane 2026-2027
11 Géarsnas-O Tommarp Skane 2027-2028
9 Tommarp-Simrishamn Skane 2027-2028
755 Brosarp-Skivarp Skane 2026

734 Abbekas-Skivarp Skane 2026

707 Alvesta-Hjortsberga Kronoberg 2027

2000 | Ovesholm-Va Skane 2027

* Enligt nu gallande planer.

Cykel som fardsatt

Cykeln som fordon behdéver ses i ett bredare sammanhang. Cykeln utgér genom
sin lattillganglighet och relativt hoga hastighet pa korta och medellanga avstand

i stadsmiljoer ett komplement till kollektivtrafiken. For att det ska
vara mojligt att realisera potentialen som cykeln utgér pa dessa
resor behover vi sékerstalla nddvandig cykelinfrastruktur.
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Miljéatgarder

Miljoatgirder gors bade inom nybyggnation och som riktade atgérder i
befintlig anldggning. De riktade atgérderna gors inom landskap (natur- och
kulturmilj6), vattenskydd, fororenade omraden samt buller och vibrationer.

Atgirderna medfér i allméinhet inga storre trafikala konsekvenser. Ett exempel
pa en riktad miljéatgird ar de atgirder som gors for att skydda yt- och grund-

vatten kring Bornsjon i Stockholms lén. Ett exempel pa nybyggnation ér E10
Morjérv-Svartbyn i Norrbotten dir Trafikverket sétter upp mittracken och

gor samtidigt miljoatgérder i form av viltstéingsel och planskilda viltpassager.

Nedan redovisas exempel pa miljéatgirder som under byggtiden kan fa en
paverkan pa trafiken.

Tabell 6. Trafikpaverkande miljéatgarder pa vag.

Planerat

Nr | Vag Stracka Lan Atgard produktionsar*
1 E4 Faunapassage Savar Vésterbotten Faunapassage | 2025

2 E4 Faunapassage Gryssjon Vasterbotten Faunapassage | 2025

3 E4 Linképing-Jarna Ostergotland Faunaskarmar | 2023

4 E4 Linképing-Jarna Ostergotland Faunapassage | 2026-2027
5 611,52, E4 | Nykoéping Sédermanland Vattenskydd 2026-2027
6 E4 Bredviksheden Norrbotten Faunapassage | 2023

7 E4 Granberget Vasterbotten Faunapassage | pagar-2023
8 E4 Raggdynan Norrbotten Faunapassage | pagar-2023
9 E6 Tingstadstunneln Vastra Gotaland | Vattenskydd pagar-2023
10 522,576 Malmsjoasen Stockholm Vattenskydd | 2023

n E18 Balsta Uppsala lén Vattenskydd 2025-2026
12 E18 Enkoping Uppsala Vattenskydd 2026-2027
13 E18 Kristinehamn-Karlskoga Varmland Faunapassage | 2026-2027
14 E20 Hassleror-lansgransen Vastra Gotaland | Faunapassage | 2026-2027
15 19/23 Ostand-Ravlinge-Broby Skane Faunapassage | 2024-2025
16 E22 Horby-Linderéd Skane Faunapassage | 2025-2026
17 25 Véaxjo-Tomeshult Kronoberg Faunapassage | 2023

18 25 Tpl Ojaby-Ljungby Lagan Kronoberg Faunapassage | 2025-2026
19 26 Oskarstrom-Lansgransen Halland Faunapassage | 2026-2027
20 | 646 Ingarévagen Stockholm Vattenskydd 2025-2026
21 56 Hokasen Véastmanland Vattenskydd 2025-2026
22 143,147 Infarter till Visby Gotland Vattenskydd 2025-2026
23 148 Skogsholm Gotland Vattenskydd 2025

24 257 Vasterhaninge-Jordbromalm Stockholm Vattenskydd 2026

25 392 Vandringshinder Lillan Norrbotten Vandrings- 2023

hinder
26 535 Landvettervagen (vid Astebotjérn) Vastra Gotaland | Faunapassage | 2023-2025
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Fortsattning - Trafikpaverkande miljoatgarder.

Planerat
Nr | Vag Stracka Lan Atgard produktionsar*
27 571 Palamalm Stockholm Vattenskydd 2026
28 583 Vattenskydd Géavle Gavleborg Vattenskydd 2024-2026
29 584 Bornsjon Stockholm Vattenskydd 2023

* Enligt nu gallande planer.

Karta 4. Trafikpaverkande miljoatgarder pa vag.
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Nya moétesfria vagstrackor

Pa vignitet genomfors ett flertal atgérder for att skapa sikra motesfria

végar. Tabell 7 visar de atgirder ldngs de storsta vigarna som skapar lingre

sammanhingande motesfria striackor.

Mobtesfria vagstrackor

De atgarder som beddms ge storst effekt pa antal raddade liv &r fortsatt utbygg-
nad av ATK och motesseparerade vagar samt riktade trafiksakerhets-

atgarder och sdnkta hastighetsgranser inom statligt vagnat.

Tabell 7. Nya motesfria vagstrackor.

Nr | Vag | Stracka Lan Planerat produktionsar*
1 E4 Salmis-Haparanda Norrbotten pagar-2023

2 25 Glamshult-Vra Kronoberg 2027-2028

3 E4 Umea3, véstra lanken Vasterbotten pagar-2023

4 136 Isgarde-Ralla Kalmar 2026-2027

5 E4 Siked-Gumboda Vasterbotten pagar-2024

6 E4 Kongberget-Gnarp Gavleborg 2025-efter 2028
7 E10 Avvakko-Lappeasuando Norrbotten 2024-2026

8 E10 | Morjarv-Svartbyn Norrbotten 2024-2027

9 E16 | Borlange-Djuras Dalarna pagar-2026

10 26 Isberga-Gislaved s6dra Jénk6ping 2027-2028

M E20 | Forbi Skara Vastra Gotaland | pagar-2023

12 E20 | Vargarda-Vara Vastra Gotaland | pagar-2023

13 E20 | Gotene-Mariestad Véstra Gétaland | 2023-2026

14 E20 | Forbi Mariestad Véstra Gotaland | 2023-2026

15 E22 | Malbacken-Bals Kalmar 2025

16 25 Vra-Boasjon Kronoberg 2027-2028

17 E22 | Losen-Jamjo Blekinge pagar-2024

18 E22 | Balo-Haggebotorp Kalmar 2024-2025

19 E22 | Haggebotorp-Gladhammar Kalmar 2024-2025

20 E22 | Forbi Soderkoping Ostergotland 2025-efter 2028
21 E45 | Tosse-Amal Vastra Gotaland | 2023-2025

22 E45 | Sé&ffle-Valnas Varmland 2027-2031

23 E45 | Vattnds-Trunna Dalarna 2027-efter 2028
24 | N Anklam-Tomelilla, m6tesseparering Skane 2026-2027

25 19 Bjarlév-Broby Skane 2023-2024

26 27 Forbifart Bor J6nkdping 2026

27 | 40 Né&ssjo-Eksjo. Jonképing pagar-2025

28 | 23 Rv 23 Tjérnarp-Sandakra motesfri landsvag Skane 2026-2028

29 | 940 | Résan-Forsback Halland 2023-2025

30 | 26 Mullsjo-Slattang Jonkoping 2027-efter 2028
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Fortsattning - Nya motesfria vagstréackor.

Nr | Vag | Stracka Lan Planerat produktionsar*
31 27 Forbi Backaryd Blekinge 2023-2024
32 27 forbifart Hallabro Blekinge 2025-2026
33 27 Ulas-Bredasten Jonkoping 2027-2028
34 | 4 Fritsla-Krakered Vastra Gétaland | 2023-2025
35 41 Sundholmen-Bjcrketorp Vastra Gotaland | 2023-2024
36 49 Skévde-Igelstorp Vastra Gotaland | 2024-2025
37 | 50 | Medevi-Brattebro Orebro 2026

38 | 51 Kvarntorp-Almbro Orebro pagar-2023
39 55 Enkoping-Litslena Uppsala 2026-2028
40 | 55 Orsundsbro-Kvarnbolund Uppsala 2026-2028
41 678 | Grohed-Bratterdd Véstra Gotaland | 2024-2025
42 | 56 Katrineholm-Bie Sédermanland 2023

43 61 Framnas-Hoégboda Varmland 2026-2028
44 | 62 Norra Sanna-Norra infarten till Forshaga Varmland 2024-2026
45 | 108 | Staffanstorp-Lund Skane 2024-2026
46 | 108 | Tpl Lund S-Flackarp korsning och métesseparering | Skane 2027

* Enligt nu géllande planer.

Karta 5. Befintliga och nya motesfria vagstréackor.
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Servicenivaer for Trafikledning pa vag

Under perioden etablerar Trafikverket servicenivaer for Trafikledning pa
vig. Det innebir att relevanta servicenivaer for olika delar av det statliga
vignitet kommer att fortydligas i syfte att forbéattra framkomligheten.
Servicenivaerna etableras i tre nivaer; grund, mellan och hog, vilka beskriver
vilken grad av avancerad trafikledning som tillhandahalls. Modellen for
tilldelning av servicenivaer baseras pa trafikfléden, tringsel samt ett antal
ytterligare parametrar som exempelvis aterkommande olyckor och trafik-
sammanséttning pa vigavsnitt. Strickorna som planeras utrustas med hogre
servicenivaer under perioden kommer att finnas framfor allt i Goteborgs-
och Stockholmsomradet.

Jarnvagen

Jarnvagen bestar av manga olika delar. Signaler, vaxlar, elkraft, stallverk, kontakt-
ledningar - allt ska samverka for att det ska fungera. 12 000 kilometer spar med
kontaktledning, 11 000 véaxlar och 29 000 signaler &r nagra av alla delar som

finns i jarnvagssystemet. Just nu rustas Sveriges jarnvag som
aldrig forr, men det tar tid. Mangden trafik okar samtidigt
som vi ska ge plats ar de cirka 2 200 planerade banarbeten
som genomfors pa sparen varje ar.

Atgirder i jarnvigssystemet

Investeringar gors i jirnvigsnitet for att varaktigt forbéttra funktionen i
systemet. Atgiirderna ir bide stora investeringar och mindre trimnings-
atgirder. De senare har en viktig funktion genom att de kan bidra till ett
effektivare utnyttjande av infrastrukturen och 6kad robusthet.

Huvudinriktningen for underhallet av jarnvigsanldggningen &r att siker-
stiilla att hela jairnvigssystemet har en hog sikerhetsstandard och att hela
systemet &r tillgéngligt, det vill séiga att banorna som trafikeras i dag dven kan
trafikeras i framtiden.

Underhallsarbetet pa jirnvigen 2023-2028 tar hinsyn till den nya nationella
planen f6r transportinfrastrukturen 2022-2033, men baseras pa grund av
ledtider f6r genomforandet i borjan av perioden dven pa den tidigare planens
prioritering. Prioriteringen av underhallsarbetet innebér att:

e Grundlidggande funktioner rérande framkomlighet, trafiksikerhet,
anviandbarhet och miljokvalitet ska sékerstéllas for hela det statliga
jarnvagsnitet.

¢ Robustheten ska bibehallas pa ytterligare tio transportfloden f6r bade
gods- och persontransporter.
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» Fyra transportfloden har gemensamt pekats ut av branschen som sérskilt
viktiga: Riksgrinsen-Boden-Lulea, Lulea-Hallsberg, Stockholm-
Goteborg samt Stockholm-Malmo. Robustheten pa dessa fyra fléden
prioriteras for att motsvara anlédggningens ursprungliga tillstand vid den
gillande nationella planens slut.

o Pa ovriga nitet tillats temporéra nedséttningar.

¢ Namngivna reinvesteringar i forsta delen av planperioden ska genomforas.

Basunderhallet dr grunden i underhallet. Det ska se till att anldggningens
funktion stindigt upprétthalls. Det bestar bade av férebyggande och avhjal-
pande underhall, dir ambitionen &r att géra andelen férebyggande underhall
storre, for att uppna den ritta balansen ur ett livscykelkostnadsperspektiv.
Merparten av de brister som kréiver underhall atgirdas innan trafiken stors
av dem. For de direkt trafikstorande bristerna ligger fokus pa att atgéarda
uppkomna fel snabbare i storstadsregionerna och pa de storre straken.

Reinvesteringar utgér den andra stora delen av underhallet. Trafikverkets
malsittning &r att 6ka andelen reinvesteringar jamfort med basunderhall

for att pa sa sétt oka kostnadseffektiviteten. Det finns ett uppdamt behov

av reinvesteringar — med andra ord ett efterslipande underhall. Av Figur 11
kan man utldsa att den 6kade anslagstilldelningen i gillande nationell plan
ger mojlighet att genomfora reinvesteringar dven pa 6vriga strak. Fran 2025
borjar en stor satsning pa bland annat Sdvenis bangard och godsstraken i
norr, som ligger pa de sirskilt utpekade straken. S6dra och Véstra stambanan
har genom tidigare satsningar enligt nationell plan 2018-2029 en relativt bra
standard.

3000
2500
2000
1500
1000 =/ st sarskilt utpekade
\ = 10 st 6vrigt utpekade
500 e Qvriga floden Bantyp 1-3
N Ovriga floden Bantyp 4-8
0 = Qvriga floden, nationellt

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Figur 11. Reinvesteringar for olika typer av banor.
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Atgirder for godstransporter

Ett flertal storre atgéirder genomfors for att forbéttra mojligheterna for gods-
transporter pa jairnvig.

Nedan presenteras de atgirder med storre trafikpaverkan.

Tabell 8. Atgérder for forbattrade godstransporter.

Planerat
Nr | Stricka Lan produktionsar*
1 Lund, trimning av hastigheter Skane 2026
2 Gavle hamn, elektrifiering Géavleborg pagar-2023
3 Gévle rangerbangard, kontaktledningsupprustning | Gavleborg 2025
4 Sundsvalls hamn Tunadalssparet, Malands- Vasternorrland pagar-2023
triangeln m.m.
5 Hasselfors och Skinnskatteberg, Setrapaketet Vastmanland pagar-2023
6 Herrljunga vastra (fd Remmenedal) forbigangsspar | Véstra Gotaland | pagar-2023
7 Malmé rangerbangard, kontaktledningsupprustning | Skane pagar-2023
8 Ockelbo bangard kontaktledningsbyte Gavleborg 2023
9 Falun Bangard, kontaktledningsupprustning Dalarna 2023
10 Ostersund bangard, kontaktledningsupprustning | Jamtland 2023
11 Varberg, ny godsbangard Halland pagar-2024
12 Varberg-Hamra, dubbelspar Halland pagar-2024
13 Goteborgs hamnbana, dubbelspar Vastra Gotaland | pagar-2024
14 Dunsj6-Jakobshyttan, dubbelspar Orebro pagar-2024
15 Umea-Dava, Norrbotniabanan Vésterbotten pagar-2024
16 Gammelstad, bangardsférlangning Norrbotten 2024-2025
17 Borlénge, utbyte av rangerstallverk Dalarna 2023-2024
18 Kimstad-Skarblacka, elektrifiering Ostergotland pagar-2023
19 Svagertorp, férlangning av férbigangsspar Skane 2026-2027
20 | Géavle-Ockelbo STAX 25 Gavleborg 2025
21 Jakobshyttan-Degerén dubbelspar Orebro pagar-2025
22 Finnerédja, forbigangsspar Vastra Gotaland | 2024-2025
23 | Astorp, métesspar Skane 2025-2026
24 Morastrand-Lomsmyren, elektrifiering Dalarna 2024-2025
25 Uddevalla Bangard, kontaktledningsupprustning Vastra Gotaland | 2024-2025
26 Héassleholms rangerbangard, kontaktlednings- Skane 2025
upprustning
27 Heby, Setrapaketet Orebro, Uppsala | 2025
28 Alvesta rangerbangard, kontaktlednings- Kronoberg 2025-2026
upprustning
29 | Heby, motesspar Uppsala 2025-2026
30 Falképing kombiterminal Vastra Gotaland | 2025-2026
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Fortsattning - Atgarder for férbattrade godstransporter.

Planerat
Nr Stracka Lén produktionsar*
31 Siktrask, bangardsforlangning Norrbotten 2025-2026
32 Teaker och Haksjon, LTS uttkad lastprofil Véstra Gotaland | 2025
33 Moholm, férbigangsspar Vastra Gotaland | 2028-
efter 2028
34 | Laxa bangardsombyggnad Orebro 2025-2027
35 Gavle hamn, ny anslutning Ostkusbanan Gavleborg 2024-2027
36 Godsstraket genom Bergslagen, forlangning till Dalarna 2024-2025,
750 m langa spar 2027
37 Nattavaara, bangardsforlangning Norrbotten 2027-2028
38 Linaalv, Harra, Fjallasen bangardsférlangning. Norrbotten 2025-2026
39 Kiruna-Riksgransen, STAX 32,5 ton Norrbotten 2028-
efter 2028
40 | Malmé godsbangard, nytt rangerstallverk Skane 2026-2027
N Helsingborg, utbyte rangerstallverk Skane 2026-2027
42 | Nassjo bangard Jénkoping 2027
43 Hallsberg rangerbangard, slipersbyte, R-gruppen | Orebro 2027
44 | Hallsberg-Stenkumla, dubbelspar Orebro pagar-
efter 2028
45 | Savenas, bangardsombyggnad Vastra Gotaland | 2025-2028
46 | Norra Stambanan, férlangning till 750 m lang spar | Gavleborg 2028-
efter 2028
47 Nassj6-Varnamo, Elektrifiering Jonkoping 2026~
efter 2028
48 | Hallsberg, infartsgruppen (I-gruppen) Orebro 2027-
efter 2028
49 Harrtrask, forlangning motesdriftplats Norrbotten 2027
50 | Nuortikon, férlangning métesdriftplats Norrbotten 2027
51 Murjek, férlangning métesdriftplats Norrbotten 2026-2027
52 Nasberg, forlangning motesdriftplats Norrbotten 2026
53 Savastklinten-Norra Sunderbyn ny moétesstation Norrbotten 2027-2028
och partiellt dubbelspar
54 | Savastklinten, ny sparanslutning Norrbotten 2025
55 Peuravaara, ny sparanslutning Norrbotten 2025
56 | Gallivare-Boden STAX 32,5 ton Norrbotten pagar-2028
57 Boden C, separering av gods- och persontrafik Norrbotten 2028

* Enligt nu gallande planer.
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Karta 6. Atgarder for férbattrade godstransporter.

Mellan Hallsberg och Degerdn pagar en av Sveriges storsta godssatsningar
pa jarnvag. Nu ar den nordligaste delen av den fem mil langa jarnvagsutbygg-
naden pa Godsstraket genom Bergslagen fardig. Pa nastan fyra kilometer av
jarnvagen genom Hallsberg har enkelspar blivit dubbelspar.

Aven om den stora nyttan for godstrafiken marks forst nér hela strackan

ar fardigbyggd 2029 gar det redan nu att se flera viktiga effekter.
Hallsberg &r en knutpunkt fér bade person- och godstrafik.

Nér godset far en egen vag in och ut fran staden bidrar det

till smidigare resor och palitligare transporter.
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Kapacitetshojande atgarder

Delar av jarnvégssystemet har inte efterfragad kapacitet. For att atgérda en
del av bristerna genomférs utbyggnad av 6kad sparkapacitet.

Tabell 9. Kapacitetshdjande atgérder pa jarnvag.

Nr Stracka Lén Planerat produktionsar*
1 Sandbick-Morrum, sydostldnken, motesspar Blekinge 2028-
efter 2028
2 Eslév, samtidighet spar 1 och 2 Skane 2024
3 Lund-Flackarp, fyrspar Skane pagar-2023
4 Flackarp-Arldv, utbyggnad till flerspar Skane pagar-2023
5 Angelholm-Maria Skane pagar-2024
6 Mjélby, trimningsatgarder Ostergotland pagar-2023
7 Linadlv, Harra, Fjalldsen bangardsforlangning. Norrbotten 2025-2026
8 Uppsala C (delning av spar) Uppsala pagar-2023
9 Langsele-Vasteraspby hastighetshojande atgarder | Vasternorrland pagar-2023
10 Erikslund linjerdtning i samband med brobyte Vasternorrland 2028
1 Gustafs, samtidig infart Dalarna 2025
12 Avesta Krylbo-Hedemora, hastighetshéjande Dalarna pagar-2023
atgarder
13 Gallivare-Boden, STAX 32,5 ton Norrbotten pagar-2028
14 Gantofta, ny plattform Skane 2025
15 Kopparberg-Frovi, trimning for héjd STH Orebro 2023
16 Goteborgs hamnbana, dubbelspar Véstra Gotaland | pagar-2024
17 Varberg-Hamra, dubbelspar Halland pagar-2024
18 Goteborgs hamnbana Véstra Gotaland | pagar-2024
19 Attarp, forlangning av motesstation Skane 2024
20 | Gammelstad bangardsférlangning Norrbotten 2024-2025
21 Uppsala Norra Uppsala 2024
22 Tierp samtidig infart Uppsala 2024
23 Hagalund, bangardsombyggnad Stockholm 2026-efter 2028
24 Borlange C, ytterligare plattformslage Dalarna 2024-2025
25 Rydaholm, férlangning motesspar Jonkoping 2028
26 Lerum, vandspar Véastra Gotaland | 2025-2026
27 Finnerédja, forbigangsspar Vastra Gotaland | 2024-2025
28 Eskilstuna-Flen, hojd STH Sérmland 2025
29 | Olskroken/Vastlanken Vastra Gotaland | pagar-2026
30 | Ange-Ostersund, kapacitets- och hastighets- Jamtland 2024-2026
héjande atgarder
31 Godsstraket, kapacitetshéjande atgarder Gavleborg/ 2024-2026
Dalarna
32 Laxa bangardsombyggnad Orebro 2025-2026
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Fortsattning - Kapacitetshojande atgarder pa jarnvag.

Nr Stracka Lén Planerat produktionsar*
33 Siktrask, bangardsforlangning Norrbotten 2025-2026
34 Marjarp, Utbyggnad av nordlig in- och utfart av Véstra Gotaland | 2025-2026

befintlig kombiterminal till Vsb
35 Mosas, forbigangsspar Orebro 2026
36 | Moholm, férbigangsspar Vastra Gotaland | 2028-efter 2028
37 Uppsala-Gavle, anpassning for ny tag Uppsala 2024-2027
38 Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshéjan- | Vasternorrland 2024-2027

de atgarder
39 Nattavaara, bangardsforlangning Norrbotten 2027-2028
40 | Jarneberg, férbigangsspar Vastra Gotaland | 2028-efter 2028
41 Alvéangen, vandspar Vastra Gotaland | 2028-

efter 2028
42 | Olskroken, planskildhet Vastra Gotaland | pagar-efter 2028
43 | Hogsjo vastra, forbigangsspar Sérmland 2024-2027
44 | Katrineholm, férbigangsspar Sérmland 2024-2028
45 Uppsala C, nytt vandspar Uppsala 2025-2027
46 | Huskvarna-Tenhult, métesstation Jonkoping 2028-efter 2028
47 Kiruna-Riksgransen, STAX 32,5 ton Norrbotten 2028-
efter 2028

48 Harrtrask, forlangning motesdriftplats Norrbotten 2027
49 Nuortikon, férlangning métesdriftplats Norrbotten 2027
50 Murjek, forlangning moétesdriftplats Norrbotten 2026-2027
51 Néasberg, forlangning moétesdriftplats Norrbotten 2026
52 Savastklinten-Norra Sunderbyn ny moétesstation Norrbotten 2028-efter 2028

och partiellt dubbelspar
53 Luled C, ombyggnad av personbangard (etapp 2) | Norrbotten 2027
53 Lulea C flytt av personvagnsuppstallning (etapp 1) | Norrbotten 2028-efter 2028
54 Ostlanken Stockholm, 2024 -efter 2028

Sédermanland,
Osterg6tland

55 Goteborg-Boras Vastra Gotaland | 2027-efter 2028
56 | Forbigangsspar Varing Vastra Gotaland | 2028-efter 2028

* Enligt nu géllande planer.
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Karta 7. Kapacitetshéjande atgarder pa jarnvag.
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Reinvesteringsatgarder pa jarnvag

De enskilt storsta reinvesteringsatgidrderna under hela perioden 2023-2028
ar upprustning av broar, spar- och vixelbyten samt kontaktledningsbyten.
Den 6kade anslagstilldelningen i nationell plan for transportinfrastrukturen
2018-2029 gav mojlighet att genomfora reinvesteringar pa de utpekade
transportflodena men ocksa pa 6vriga strak. Reinvesteringsatgirderna bidrar
till att aterta det efterslipande underhallet pa de fyra sérskilt utpekade
flodena (Lulea-Riksgransen och Hallsberg-Lulea, Stockholm-Géteborg,
Stockholm-Malmo) och att bibehalla pa 6vriga utpekade flédena.

Nedanstaende tabell visar de storsta planerade reinvesteringarna pa de delar
av jarnvigsnitet som ligger utanfor de trafikfloden som sérredovisas i slutet

av denna rapport.

Tabell 10. Stérre reinvesteringar pa jarnvag utanfor utpekade fléden.

Planerat
Nr Stracka Atgiard produktionsar*
1 Borlange-Repbacken Spar, vxl | 2027-efter 2028
2 Tillberga Spar, vxl | 2023
3 Uddevalla Bg Ktl 2025
4 Savenas Bdl 602, Nationell plan, Utbyte/upprustning av | Ov 2027
kontaktledning, stolpar och bryggor pa R-gruppen SAR
4 Savenas bangard. atgarder nationell plan Ov 2025-2028
5 Ostertélje Vxl 2026
6 Alvesta Ktl 2025-2026
7 Hassleholm rangerbangard Ktl 2025
8 Mora, utbyte av stlv 85 Si pagar-2023
9 Ramlésa-Teckomatorp Ktl 2023
10 | Réan, brobyte Ov 2026-2028
n Trelleborgsbanan, kontaktledningsupprustning och Ktl, Ov 2026-2027
hjalpkraft
12 Tunnlar Bohusbanan, reparationer Ov 2023
13 Oxelésund-Nykaping S, Spar, vxl | 2023
14 Pitebanan, sparbyte etapp 1 Spar pagar-2024
15 Skelleftebanan, sparbyte etapp 1 Spar pagar-2024
16 Varnamo, genomfart Spar 2023-2024
17 Vanersborg Trollhattekanal, broreparation Ov 2023-2024
18 Varnamo Ktl 2023-2024
19 Malmé rangerbangard, Ktl 2023
20 | Hallstahammar-Angelsberg utbyte stlv 85 Si 2023-2024
21 Almedal-Boras Ktl 2023
22 Varnamo, stallverksbyte Si 2024
23 Astorp-Helsingborg C, sparbyte Spar 2026
24 Garsas-Mora, Stolp- och kontaktledningsbyte inkl. Ov 2026-2027
forberedelse for AT-system
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Fortsattning - Storre reinvesteringar pa jarnvag utanfor utpekade fléden.

Planerat
Nr Stracka Atgard produktionsar*
25 Linkoping-Vastervik & Bjarka-Séby-Rimforsa, utbyte av | Si 2023-2025
radioblockeringssystem

26 Hagalund, utbyte av utdelssystem Si 2023-2025
27 Uppsala N-Avesta/Krylbo Ktl 2024-2026
28 Ljungan Parteboda, broreparation Ov 2026

29 Uppsala-Sala-Avesta/Krylbo Spar, vxI | 2024-2026
30 | Almedal-Boras, stéllverksbyten Si 2026-2027
30 | Almedal-Boras Ktl 2027

31 Uddevalla-Stromstad, Ktl 2025-2026
32 Hallstahammar-Angelsberg utbyte av utdelssystem Si 2025-2027
33 Fosieby-Trelleborg Spar, vxI | 2027

34 | Oxel6sund-Flens 6vre Ktl 2027-2028

* Enligt nu géllande planer.

Spar Spar- och rélsbyte

Ktl Kontaktledningsupprustning
Si Signalatgard

Vx| Vaxelbyte

Ov Ovrigt

Karta 8. Storre reinvesteringar pa jarnvag utanfor utpekade floden.
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Atgarder till foljd av klimatforandringar

Inga storre atgirder for att anpassa jarnvigssystemet till klimatforandringar
har dnnu planerats fér genomférande under perioden. Didremot genom-

fors mindre atgirder och planering utifran identifierade behov, exempelvis
erosionsskydd i Vistra Gotaland, Varmland och Visternorrland, samt 6ver-
svimningsskydd i Norra Halland, J6nkoéping och Kalmar.

Miljoatgarder

Miljoatgérder gors bade inom nybyggnation och som riktade atgérder i
befintlig anldggning. De riktade atgirderna gors inom landskap (natur- och
kulturmiljo), vattenskydd, férorenade omraden samt buller och vibrationer.
Atgirderna medfér i allminhet inga stérre trafikala konsekvenser. Ett
exempel pa en riktad miljoatgird dr byggande av viltstingsel pA Malmbanan
strickan Buddbyn-Koskivaara. Ett exempel pa en miljoatgird som gors inom
ett nybyggnadsprojekt dr byggandet av dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall,
Visternorrlands ldn. I samband med bygget tas fororenade massor bort, bl.a.
pa bangarden i Sundsvall.

Nedan redovisas exempel pa atgirder som under byggtiden kan fa en
paverkan pa trafiken.

Almhult bangard, sanering fororenat omrade (2025-2026).

» Kalixfors-Ratsi, planskild ren- och viltpassage (2023-2024).
e Histveda, bullerskirm (pagar-2023).

* Vixjo, Rippe, sanering fororenat omrade (2023-2024).
 Stehag, utbyte av befintlig bullerskidrm (2024).

ERTMS

European Rail Traffic Management System (ERTMS) ir ett EU-gemensamt
signalsystem som pa sikt gor driften av jairnvigen mer flexibel och gor det
enklare att bedriva tagtrafik mellan linder i Europa. Inférandet innebér att
Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalstéllverk till moderna, stan-
dardiserade datorstéllverk utrustade med ERTMS-teknik. Under perioden
planeras ERTMS att driftsdttas pa Malmbanan mellan 2023-2025 och
dérefter paborjas utrullning i 6vriga nétet. Utifran regeringens faststéllda
ram pagar arbete med att ta fram en matchande inférandeplan for 6vrigt
jarnvigsnit under perioden, varvid de férsta femton aren kommer redovisas
i Nationell inférandeplan (NIP). Under utbyggnaden kommer det att finnas
strickor med trafik som har kvar det gamla systemet. Darfér kommer tagen
att behova teknisk utrustning ombord som klarar bada systemen.

Moderniseringen med tillhérande teknikskifte fran relé till datoriserade
stillverk, mojliggor ocksa att stéillverken kan dvervakas fran en driftledning,
nagot som ger d6kad robusthet och mojliggor en mer effektiv forvaltning av
signalsystemet.
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Karta 9. Inférande av ERTMS.
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Atgarder for att forbattrad kollektivtrafik

Under perioden genomfors atgérder for att forbéttra restiden och turtéthe-

ten for kollektivtrafiken. Detta 6kar pendlingsmojligheten och skapar férut-
sdttningar for en 6kad kollektivtrafik och enkla byten mellan olika trafikslag.

Tabell 11. Atgarder for forbattrad kollektivtrafik.

Planerat

Stracka Lan produktionsar*
Lund (Hogevall)-Flackarp-Arlév fyrspar Skane pagar-2023
Uppsala C delning av spar Uppsala pagar-2023
Gévle-Storvik hastighetshéjande atgarder Géavleborg pagar-2023
Mijalby trimningsatgarder Ostergotland 2023
Uppsala-Gévle anpassning till nya tag Uppsala 2023
Bergslagsbanan trimning for héjd STH Orebro 2023
Varbergstunneln Halland pagar-2024
Barkarby, Ombyggnad Barkarby station till regionaltagsstation Stockholm pagar-2025
Storvik-Falun trimningsatgarder Gavleborg/ Dalarna 2025
Eskilstuna-Flen hojd STH Sérmland 2025
K&vlinge-Arlov, etapp 2 Skane 2026
Fagersta station plattformsatgarder och plankorsningsatgarder Véastmanland 2025-2026

Vastlanken och Olskroken planskildhet

Véastra Gotaland

pagar-2026

Uppsala-Borlange kapacitets- och hastighetsh6jande atgarder

Dalarna/Vastmanland/
Uppsala

pagar-2027

Tomteboda-Kallhall

Stockholm

pagar-efter 2028

Bohusbanan dubbelspar och Brunnsbo station

Véastra Gotaland

pagar-efter 2028

Sundsvall resecentrum, tillganglighet och plattformar m.m.

Vésternorrland

2023-efter 2028

Mittbanan kapacitets- och hastighetshdjande atgarder

Vasternorrland/Jamtland

2024-efter 2028

Falun-Borlange hastighetshdjande atgard samt samtidighet Ornds | Dalarna 2024-2026
Dalabanan delen Uppsala-Avesta-Krylbo Véastmanland 2024-efter 2028
Laxa bangardsombyggnad Ostergotland 2025-2027
Lommabanan Alnarp och Fladie, nya stationer Skane 2026
Helsingborg ny plattform Skane 2025
Gantofta ny plattform Skane 2025
Astorp géngbro och plattformsforbindelse Skane 2026
Jonkoping ny plattform Jonkoping 2028
Varnamo, plattform och sparatgérder Jonkoping 2023-2024
Svedala, stationsatgarder Skane 2024
Blekinge kustbana, métesspar och hastighetshéjning Blekinge 2027-2028
Landskrona Ostra, gangtunnel Skane 2023
Landskrona station, standardhgjning hissar Skane 2024
Boden C, hojning plattform, uppgradering spar och signal Norrbotten 2023
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Fortséattning - Atgarder for forbattrad kollektivtrafik.

Planerat
Stricka Lin produktionsar*
Boden C, separering av gods- och persontrafik Norrbotten 2028
Haparanda, elektrifiering och plattform for finsk trafik Norrbotten 2023-2024
Lulea C flytt av personvagnsuppstéallning (etapp 1) Norrbotten 2027
Luled C ombyggnad av personbangard (etapp 2) Norrbotten 2028-efter 2028

* Enligt nu géllande planer.

SERA - Jamférelse av avstdngningsalternativ

I planeringen av genomférande av atgiarder utreder Trafikverket, i enlighet
med punkt 16 i bilaga VII till SERA-direktivet (2012/34/EU), alternativ for
riktigt stora planerade kapacitetsbegransningar om de sokande 6nskar det.
Andrat utférande kan innebira dndrade kostnader som kan kriva ompriori-
tering i planeringen av atgérder. Darfor dr Trafikverkets malséttning att den
form av avstingning som atgirderna med mycket stor trafikpaverkan skapar,
ska vara beskriven och 6éverenskommen 24 manader innan aktuell tagplan
borjar gilla (dven bendmnt som X-24). For att uppna det publicerar Trafik-
verket varje ar redan i januari, 35 manader fore aktuell tagplan, information
om atgirder som vintas fa mycket stor trafikpaverkan, eller som det av andra
anledningar kan vara virdefullt att utreda genomférandealternativ for.

Hantering i praktiken

Utredning av genomférandealternativ sker pa dnskemal fran, och tillsammans
med, branschen. Det dr med andra ord viktigt att den som ldmnar 6nskemal
om utredning, ocksa ir villig att delta i densamma. Det &r ocksa viktigt att den
som limnar 6nskemal om utredning har en bild av vilka alternativ som denne
anser bor utredas (ytterligare specificering av det kommer att ske av Tra-

fikverket och den s6kande tillsammans).

Syftet med utredningarna &r att i ett tidigt skede skapa en god dialog kring
begrinsningar som innebir mycket stor trafikpaverkan, och diarigenom i ritt
skede av planeringen kunna anpassa genomforandet sa att det blir rimlig
paverkan pa trafiken. Ofta finns det beroenden mellan olika atgirder med
mycket stor paverkan och Trafikverket ser darfor gérna 6nskemal fran tag-
operatorer om hur en eventuell utredning bor grupperas for att ge bést resultat.

For mer information om aktuella kapacitetsbegrénsningar, se

www.trafikverket.se — https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/

jarnvag/tagplan-att-skapa-tidtabeller-for-tag/tagplan-2025/presentation-

och-utredningar-av-trafikpaverkande-atgarder/.

Senast sista februari varje ar ska dnskemal om utredning av jaimforelse-
alternativ enligt Punkt 16 bilaga VII till SERA-direktivet, vara Trafikverket

tillhanda pa e-postadressen: tpa@trafikverket.se
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Plankorsningar

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att 6ka sidkerheten i plankorsningar.
En del plankorsningar slopas och ersitts med korsningar i skilda plan eller
genom att leda om vigtrafiken. De plankorsningar som inte kan slopas eller
byggas planskilt arbetar Trafikverket med att fa en godtagbar sikerhetsniva
pa, till exempel genom att installera bommar och ljus- och ljudsignaler eller
forbattra sikten.

Regeringen gav 2019 Trafikverket i uppdrag att 6ka sékerheten i plan-
korsningar pa statlig jarnvég. Plankorsningsolyckorna dr fa, och slumpen
var en olycka sker, ir en stor forklaringsvariabel, men for att 6ka sikerheten
i plankorsningarna arbetar Trafikverket systematiskt med att identifiera,
prioritera och genomfora atgirder i ett kort- och langsiktigt perspektiv i

de plankorsningar som har f6rh6jd olycksrisk. Prioriteringen utgar ifran

en samlad bedémning av bland annat olyckor, incidenter, sérskilda risker,
platsens geografi och utformning samt om sikten ér fri eller begrénsad.
Trafikverket har tagit fram en Nationell plankorsningslista 6ver vilka platser
som ska prioriteras for atgérder.

Listan innehaller cirka 180 plankorsningar och redovisar vilka atgirder som
planeras och nér de planeras att utforas. Plankorsningslistan redovisas i sin
helhet pa Trafikverkets hemsida, https://bransch.trafikverket.se /for-dig-i-
branschen/Arbetsmiljo-och-sakerhet/sakerhet-pa-jarnvag/Plankorsningar/
planeringslista-over-atgarder-for-plankorsningar/

Utover plankorsningsatgirder som ligger i den prioriterade listan genomfor
Trafikverket atgérder pa plankorsningar i samband med storre banupprust-
ningar. Det innebér att under perioden fram till 2025 kommer ytterligare
nédrmare 1 000 plankorsningar att bli foremal for sirskild 6versyn. For nér-
varande planerar eller genomf6r Trafikverket plankorsningsatgirder lings
foljande striackor:

* Fryksdalsbanan, Kil-Sunne (klart), Sunne-Torsby (pagar-2024)
e Bergslagspendeln, Fagersta-Ludvika (2023)
e Tunadalssparet, Sundsvall (2023)

e Sodra Bohusbanan, Géteborg-Uddevalla (planerad produktionsstart
(2023/2024)

» Viskadalsbanan, Boras-Varberg (produktionsstart 2024)

+ Norge/Vinerbanan med Nordlinken, Oxnered-Kornsjo (utredning
paborjas 2023)

» Mittbanan, Ange-Sundsvall (2024-2026), Ange-Ostersund (2024-2026)
¢ Bergslagsbanan, Falun-Borldnge (2024-2025), Storvik-Falun (2024-2025)
¢ Kinnekullebanan, Gardsjo-Hakantorp (planerad produktionsstart 2026)

¢ Ostkustbanan, dubbelsparsutbyggnad, Gévle-Kringlan, Sundsvall-
Dingesjo (produktionsstart 2026)
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» Nissj6-Varnamo—Halmstad, delarna Nissjo—Vaggeryd och Forsheda—
Reftele (pagar-2025)

» Kaust till kust, Almedal-Boras (utredning paborjas 2024)
¢ Virmlandsbanan, Kil-Charlottenberg (utredning paboérjas 2026)

+ Norra Bohusbanan, Stromstad-Skee (klart), Skee-Overby (projektering
paborjas 2023)

 Norra Bohusbanan, Overby-Uddevalla (utredning pabérjas 2023)

En 6kad satsning sker ocksa i syfte att forbéttra nérsikten fér den som

passerar en oskyddad plankorsning. Fram till 2025 kommer Trafikverket

arligen att atgérda ett 100-tal oskyddade plankorsningar med dalig sikt
runt om i Sverige.

Trafikverket forvaltar 12 000 km statlig jarnvag. | Sverige finns cirka 6 500

plankorsningar. Av dessa éar cirka 3 000 utrustade med nagon slags bom, ljus-

och/eller ljudvarning. Ovriga 3 500 plankorsningar ar obevakade, med eller utan
kryssmarke. Arligen omkommer mellan 12 och 24 personer i

plankorsningsolyckor, av dessa utgor cirka 70 procent suicid.
Olyckorna ar spridda over Sverige och har intraffat i olika typer
av plankorsningar.

Evakuering och r6jning

Trafikverket har de senaste aren forbéttrat forutsittningarna inom jérn-
vigstrafiken for att effektivare och snabbare evakuera resenirer och réja
undan trasiga fordon i samband med olyckor och trafikstopp. Syftet &r att
oka sikerheten for resenérerna och astadkomma tidigare trafikstarter och
dirmed minska samhillsekonomiska féljder av stérningar.

Detta har astadkommits genom att f6lja upp och forbittra de arbetssétt
och processer som infordes 2020 och som &r dokumenterade i dokumentet
7Losningsbeskrivning - evakuering och réjningen”. Det ir t.ex. stirkta
instéllelsetider for kritiska felavhjidlpningsresurser, inférandet av en
rojningstjanst med strategiskt utplacerade réjningslok i hela landet, samt
gemensamma arbetssitt nir evakuering och/eller r6jning blir aktuellt.

Det sker en kontinuerlig forbittring och utveckling av detaljerna i 16sningen,
t.ex. genom branschgemensam uppfoljning och ett sarskilt forum foér &ndrings-
hantering. Malséttningen 6kas successivt och andelen klarade evakueringar
och réjningar inom beslutade tidsfrister &r satta till 90 % for 2023.
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Atgarder for transporter inom sjéfart

Milarprojektet dr ett samlingsnamn for objekten Sodertélje sluss och kanal,
Mailarfarleden samt f6r utbyggnaden av hamnarna i Vésteras och Képing.
Malet ar att 6ka sjosidkerheten och att kunna ta emot storre fartyg med storre
godsmingder. Ombyggnaden av Sodertilje sluss har startat tillsammans

med muddring av farleden i Milaren. Hjulstabron behé6ver byggas om for
storre fartyg.

For att sikra Vinersjofartens framtid planerar Trafikverket i samarbete
med Sjofartsverket att bygga nya slussar i Trollhitte kanal, vid Lilla Edet,
Trollhidttan och Vinersborg. Nya slussar dr en forutsittning for att sjéfarten
ska kunna fortsitta att fungera och utvecklas - sa att den pa sikt kan avlasta
jarnvigen och minska andelen transporter med lastbil. Med nya slussar
skapas mojlighet att i framtiden trafikera kanalen med storre fartyg.
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Ovriga atgarder

Atgirder for att forbattra forutsattningar for hallbar

stadsmiljo

Kommuner och regioner kan soka stod for att frimja hallbara stadsmiljéer
enligt forordning (2015:579) om st6d for att frimja hallbara stadsmiljGer. Syftet
ar att frimja héllbara stadsmiljoer genom att ge stod till atgérder i stider som
leder till 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik
eller hallbara godstransportlésningar. Som villkor for stéd ska sokande genom-
fora motprestationer i form av andra atgirder dn de som stodet avser och som
bidrar till en 6kad andel hallbara transporter eller 6kat bostadsbyggande.

Tabell 12. Atgérder for att framja hallbara stadsmiljoer (urval).

Kommun/region

Atgiard

Bollnds kommun

Bollnas C nytt resecentrum

Enkopings kommun/Region Uppsala

Infrastruktur fér nytt linjenat i Enképing

Goteborgs stad/Vastra Gotalands-
regionen

Engelbrektslanken, Cykelgarage vid Station Haga

Helsingborgs stad/Region Skane

Kollektivtrafiknod Maria

Karlstads kommun/Region Varmland

Vikenférbindelsen, Tradgardslanken

Liding6/Region Stockholm/
Stockholms stad

Lilla Liding6bron - ny bro med dubbelspar for sparvag
samt gang- och cykelbanor

Nacka/Region Stockholm

Bussterminal i Orminge centrum, stadsgata i Sickla
nara kollektivtrafikknutpunkt

Nykopings kommun/Region Sérmland

Nykopings resecentrum

Region Stockholm m.fl.

Tvérbanans Kistagren etapp 1-3, Ny bussterminal i
Slussen, Entré Slussen

Skelleftea kommun

Ny bro éver Skelleftedlven, ombyggnad av Parkbron
till gang- och cykelbro, gang- och cykelvagar till
Bergsbyns industriomrade

Sundsvalls kommun m.fl.

Hallplats Stenstan, Atgarder i samband med att vég
562 omvandlas till stadsgata

Soderhamns kommun

Utveckling av centrumhallplatsen Jarnbron f6r 6kad
attraktivitet, Resecentrum - 6stra, sédra och norra
entréomradet

Uppsala kommun/Region Uppsala

Uppsala sparvég-Kunskapssparet

Vaxholms stad/Region Stockholm

Replipunkt Vaxholm

V&xjo kommun

Nya Klosterbron, regionbussgata, stadsbussgata,
korsningsatgarder for cykel pa bl.a. Mérners vag,
Liedbergsgatan och Sandsbrovagen

Ostersund

Gang- och cykelbro vid Ostersunds centralstation,
elektrifiering for busstrafik pa Fréson, signal-
prioritering for buss, cykelvagar
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Avtalad kollektivtrafik

Trafikverket har i uppdrag att bidra till en grundlidggande tillgéinglighet
mellan regioner. Dir det inte finns mojlighet for trafikféretag att bedriva
trafik kommersiellt kan Trafikverket inga avtal med olika aktérer i syfte
att de, mot ekonomisk ersittning, ska trafikera dessa striackor. Trafikavtal
tecknas for persontrafik med bade buss, tag, flyg och firja.

Trafikverket gor utredningar baserade pa olika tillgéinglighetskriterier och
de kommuner som har sdmst tillgéinglighet prioriteras hogst nér det géller
att fa avtalad trafik. Firjetrafiken till Gotland &r ett sirskilt uppdrag eftersom
det saknas fast férbindelse till 6n. Aven nattigstrafik till Jimtland och flyg
mellan Ostersund och Umea3 ir sirskilda regeringsuppdrag.

Trafikverket ingar antingen sa kallade samverkansavtal med regionala
kollektivtrafikmyndigheter, dir de i sin tur upphandlar trafiken, eller sa
upphandlar Trafikverket trafiken sjilv och ingar sa kallade operat6rsavtal
med trafikféretag.

Tabell 13. Avtalstider.

Avtalet avser Avtalstidens slut

Avtal med trafikforetag

Flyg 2023
Nattag évre Norrland 2024
Nattag Jamtland 2024
Gotlandstrafiken 2027

Samverkansavtal tdg (med RKM)

Stangadal (Link6éping-Kalmar) 2022
Norrtag 2023
Tag i Bergslagen 2023

Samverkansavtal buss (med RKM)

Samverkande inland (15 linjer i BD, AC, Z och Y) 2023

Buss i norra Dalarna 2023

Samverkansavtal anslutningstrafik (med RKM)

Anslutningstrafik flyg i Norrbottens lan 2023

Anslutningstrafik flyg i Véasterbottens lan 2023
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Karta 10. Strackor med trafikavtal for buss, flyg, tag och farja.
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Modernisering av transportsystemet med ny teknik

Jarnvigssystemet star infor en 6kande digitalisering och centralisering av
tekniska system. Det kommer att stélla hogre krav pa kapaciteten, funktio-
naliteten, robustheten och sikerheten i den digitala infrastrukturen langs

Sveriges jarnvigar.

Atgirderna ir titt ssmmankopplade och tillsammans ska de na huvudsyftet
att pa ett resurseffektivt sitt uppdatera Trafikverkets digitala infrastruktur
och didrmed skapa forutsittningar for den fortsatta utvecklingen och
modernisering av transportsystemet.

Inom jarnvigssystemet fortsitter digitaliseringen, med atgérder inom trafik-
ledning, signalsystem och planering for att vidmakthalla, effektivisera och
uppgradera for bittre nytta.

Trafikverkets nit for datakommunikation behover utvecklas och forstirkas
for att na den kapacitet, funktionalitet, robusthet och sikerhet som digitali-
seringen innebér da fler och fler delar behéver kommunicera digitalt. Under
perioden infors en ny 16sning for tradl6s kommunikation mot tekniska
system ldngs jarnvig for att hantera den alltmer uppkopplade anldggningen.
Aven atgirder kring IT-miljéer och IT-sikerhet kriivs for att sikerstilla
robusthet och tillgédnglighet.

Inom Trafikverket pagar olika standardiseringsarbeten géllande digitali-
sering och teknikutveckling i stort, t.ex. trafikledning, signalsystem, optiska
fibrer och planering av tagtrafiken. Till detta &r dven Trafikverkets radionét
pa vig att erséttas i bérjan av 2030-talet. Da byter jarnvigen till IP-baserad
radiokommunikation.

Information till vagfordon och trafikanter

Samspelet och interaktionen mellan fordon och infrastruktur 6kar i och med
utvecklingen av avancerade forarstodsystem, uppkopplade fordon och digi-
tala trafikregler. Trafikverkets stéllningstagande kring den fysiska infrastruk-
turen ir att intelligensen primért finns i fordonen, inte i viginfrastrukturen.
Tekniken som anvinds for att kommunicera med trafikanter pa vig utvecklas
genom att information till trafikanter successivt flyttas 6ver fran vigsida

till fordon, vilket leder till att behovet av traditionell vigsidesutrustning for
dynamisk trafikantinformation minskar och férsérjningsbehovet av dynamisk
trafikinformation 6kar. Det pagar ett utvecklingsarbete for att mojliggora
uppkopplade och sjilvkérande fordon som kan kommunicera och ta del av
Trafikverkets tillgéngliga data betrédffande infrastruktur, trafik, vigarbeten
med mera.

57



Elvagar

Trafikverket har regeringsuppdrag att utreda mojligheten att infora elvigar
pa det svenska vignitet for att genom dynamisk laddning av tunga fordon
kunna bidra till att minska CO,-utsldppen. I regeringsuppdraget ingar &ven
att hantera de beslutade innovationspartnerskapen mellan Sverige, Tyskland
och Frankrike. Tva demonstrationsprojekt pagar, test av konduktiv mark-
skenel6sning i Lund samt induktiv elviigslosning pa Gotland. Upphandlings-
processen for att etablera den forsta permanenta elvégstrickan i Sverige har
pabérjats for strickan E20 Hallsberg-Orebro och planerad trafikppning ér
2025/2026. Trafikverket har féreslaget en kommande utrullning av elviigar

i Sverige vid uppdateringen av den nationella transportinfrastrukturplanen.
Planen innebdr att efter oppnande av pilotstrickan fortsétter vi med

20-30 mil elvigar under perioden 2026-2030 samt under den perioden
planerar och férbereder for en vidare utbyggnad efter 2030.

Inriktning fér forskning och innovation

Transportsystemets utveckling kriver ny kunskap, innovativa l6sningar
och férdjupad samverkan mellan transportomradets aktorer. Nagra av de
utmaningar som transportsektorns aktérer maste hitta nya l6sningar for ar
att stiilla om till fossilfrihet, skapa tillginglighet for alla medborgare och for
niringslivet, sikerstilla att ingen dor eller skadas allvarligt i trafiken, samt
bidra till samhéllsutveckling.

Forskning och innovation ir viktiga verktyg for att bygga framtidens kompe-
tens, utveckla metoder och modeller samt demonstrera nya systemlgsningar
som binder samman teknik, affarsnytta och samhéllsnytta pa transport-
omradet. Fol-verksamheten &r viktig for Trafikverkets formaga att 16sa sina
uppgifter, men bidrar ocksa till kunskapsutvecklingen hos akademin, nirings-
livet och andra myndigheter.

Lis mer om Trafikverkets behov av forskning och innovation i
Trafikverkets forsknings och innovationsplan fér aren 2023-2028.

Figur 12. Trafikverkets forsknings- och innovationsplan.
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Ekonomi och risker

Ekonomi

Nationell plan f6r transportinfrastrukturen for aren 2022-2033 omfattar

799 miljarder kronor (2021 ars prisniva), varav 437 miljarder avser utveck-
ling av transportsystemet och 362 miljarder kronor avser vidmakthallande av
transportsystemet. Utover planen tillkommer cirka 82 miljarder kronor fran
banavgifter, tringselskatter, infrastrukturavgifter, lan och medfinansiering.

Tabell 14 visar det beridknade ekonomiska utrymmet for perioden 2023-2026.
Fram till och med 2025 utgar utrymmet fran de beriknade medlen enligt
regeringens budgetproposition for 2023 samt anslagsnivaer enligt Trafik-
verkets regleringsbrev. For ar 2023 tar tabellen dven hénsyn till ingaende
balans fran tidigare ar. For ar 2026 baserar sig beloppen pa en berdkning uti-
fran anslagsniva enligt nationell plan. Regeringen har i budgetpropositionen
for 2023 tillfort medel och gjort omférdelningar for 2023 med anledning av
prisokningar till f6ljd av omvirldslédget. Dessa medel ingéar i tabellen.

I den nationella planen har 3 440 miljoner kronor under planperioden for-
delats till Sjofartsverket for nyanskaffning av tva isbrytare. Dessa medel ingar
inte i tabellen.

Den hogre nivan under 2023 beror pa att medel som inte upparbetats fran
tidigare ar ger ett 6kat utrymme, bland annat inom stadsmiljoavtal och vid-

makthallande jarnvég.

Tabell 14. Ekonomiskt utrymme i miljoner kronor, I6pande pris.

Verksamhet 2023 2024 2025 2026
Utveckling av statens transportinfrastruktur 35900 31700 34000 33600
Investeringar i regional plan 5500 4100 4200 4300
Stérre investeringar i nationell plan 22 000 23000 25300 24 800
Vag 4400 5500 5200 4300
Jarnvag 16 400 16 400 18 900 19100
Sj6- och luftfart 1200 1100 1200 1400
Ovriga investeringar 4300 4100 4000 3600
Stadsmiljoavtal 4100 500 500 900
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 37 200 35700 38 800 33200
Vag 16 900 17 600 19200 18100
Jarnvag inkl. banavgifter 20300 18100 19 600 15100
Investeringar finansierade med trangselskatt och 6 000 5400 5700 4200
lan

SUMMA 79100 72800 78 500 71000
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Generella risker

Risker dr indelade i olika kategorier och presenteras nedan.

Planeringsmassiga

Stora och komplicerade projekt kan innebéra mer tidskrivande plan-
laggnings- och tillstandsprocesser och 6kad risk fér 6verklagade planer.

Samordning med kommunala detaljplaner och kommunal medfinan-
siering forutsétter forhandlingar med extern part, vilket kan paverka
planeringsprocessen.

Kompetensmassiga

Brist pa frimst kvalificerad arbetskraft ar fortfarande ett problem for
manga bygg- och anlidggningsforetag.

Upphandlingsmassiga

Okade verksamhetsvolymer och storre komplexitet i anliggningarna kan
inom vissa omraden leda till fé6rsidmrad konkurrenssituation och ddrmed
fiarre anbud och hogre. Risken bedéms vara storst i nya tillvixtomraden.

For att sikerstilla formagan i hojd beredskap eller andra krissituationer
kan Trafikverket behova infora konkurrensbegrinsningar i vissa leverans-
kritiska upphandlingar, vilket kan komma att paverka kostnaderna i
Trafikverket.

Utférandemassiga

Tillgang till tider for arbete i spar kan férsvaras av 6kade trafikméingder,
samt ett okat antal banarbeten.

Ovriga omvarldsfaktorer

Den globala férsorjningssituationen till f61jd av effekterna av pandemin,
kriget i Ukraina och energibristen i Europa préglar en osédkerhet pa
marknaden. De nuvarande geopolitiska férhallandena orsakar t.ex. langa
ledtider och leveransproblem pa insatsvaror och kritiska komponenter.

Osikert omvirldslédge, inflation, obalanser, brist pa material orsakar
prishdjningar och prissvingningar. Det foreligger risk f6r forseningar/
kostnadsokningar i Trafikverkets leveranser beroende pa uteblivna eller
forsenade materialleveranser.

De kraftigt stigande ravarupriserna ir ett problem for hela bygg- och
anldggningsbranschen.

Faktisk eller forviantad klimatfériandring, kan dels medféra 6kade krav
pa anldggningens utformning och dimensionering, dels paskyndad ned-
brytning av anlidggningen.

Okad trafikmingd i kombination med en anléiggning som blir allt #ldre
kan kréva 6kade underhallsinsatser.
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Véagstrak och jarnvagsfléden



Utvalda vagstrak och jarnvagsfléden

Karta 11. Utpekade vagstrak. Karta 12. Utpekade jarnvagsfloden.
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E4 N Lansgrans Stockholm-Haparanda

Tabell 15. Atgérder pa strdk E4 Lansgrans Stockholm-Haparanda.

Typ av Planerat
Nr Atgirder atgard produktionsar*
1 Gavleborg Ts 2027-efter 2028
2 Umea, vastra lanken Mfri pagar-2023
3 E4 Veckefjarden Riskreduktion (ROPid 130560) Riskpunkt 2026-2027
4 Salmis-Haparanda Mfri pagar-2023
5 Glamsbacken, BK4 Bro 2024
6 Lansgréns-sodra infarten Gavle Bel 2025
7 Overdal-Ovik Bel 2023-2025
8 Gnarp-lansgrans Vasternorrland Bel 2023
9 Géavle-Enanger Bel pagar-2023
10 Hudiksvall-Kungberget Bel 2023
1 Sikea-Gumboda Mfri pagar-2024
12 Haknas-Hornefors Bel 2024
13 Vasternorrland, Récke och andra ts-atgérder Ts Pagar-2023
14 Bro vid tpl Timra Bro 2023-2024
15 E4/v562 Korsning Maj Ts 2024
16 Haknas, bro 6ver Ore &lv Bro 2024
17 Solbacken-tpl Ostvik Bel 2024
18 Korsning E4,/v352 Bjérnavagen Cpl 2025
19 Harn6sand, sédra infarten Ts 2025-2026
20 Gavle-Tonnebro, forbattrad kapacitet Kap 2027-efter 2028
21 Kongberget-Gnarp Mfri 2025-efter 2028
22 Skelleftea-Ostvik Bel 2023
23 Tpl Ostvik-Kinnback Bel 2025
24 Pitea-Tore Bel 2023-2025
25 Daglosten-Burea Bel 2023

*

Enligt nu gallande planer.

Bel Belaggning

Bro Broatgard

Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet

Mfri Métesfri

Ts Trafiksakerhet
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Karta 13. Strak E4 Lansgréans Stockholm-Haparanda.
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Trafikpaverkan under genomférandet

Under perioden 2023-2028 kommer ett flertal storre och trafikpaverkande
vigarbeten utforas pa E4 norr om linsgrinsen mellan Uppsala- och
Gévleborgs ldn. I huvudsak ror det sig om investeringar i form av métes-
separeringar och beldggningsarbeten sommartid pa befintlig vig. En viss
osikerhet finns runt planeringen foér beldggnings- och broatgirderna, da de
kan komma att flyttas mellan aren eller fa férindrad stricka beroende pa
slitage. Atgiirderna har i allmiinhet stor trafikpaverkan med risk for kder och
forlangda restider.

Perioden 2023-2024

Under 2023-2024 kommer beldggningsarbeten pa strickorna Gévle-
Enanger, Alandsbro-Overdal samt Overdal-Ornskoldsvik att genomforas.
Arbetena bedoms medfora mattlig trafikpaverkan da trafiken i ena kor-
riktningen vanligen leds 6ver i den motsatta, varje korriktning far da ett
korfilt och nedsatt hastighet.

Vid arbeten pa Hoga kustenbron leds trafiken normalt 6ver i métande kor-
riktning sa att varje korriktning far ett korfilt vardera och nedsatt hastighet.

Under 2023 kommer rickesarbeten att utforas lings E4 i Sundsvall, Kram-
fors och Ornskosldsviks kommuner. Arbetena beddms medféra méattlig
paverkan pa trafiken.

Under 2023 paborjas arbetet med en ny bro 6ver E4 i trafikplats Timra.
Trafiken kommer pa en kortare stricka att ledas om pa en tillfllig forbifart
med sédnkt hastighet. Den tillfilliga forbifarten kommer att ha tva korfilt i
vardera riktningen.

Under 2024 kommer Bro 6ver Glamsbicken vid Martsbo soder om Gévle att
atgirdas vilket innebér att ett korfilt stings av i taget.

Korsningen mellan E4 och vig 562 i Maj soder om Sundsvall kommer att
byggas om under 2024 med viss trafikpaverkan.

Umeaprojektet, Vistra linken, fortsitter under 2023, storsta delen av pro-
jektet gar i ny strickning varfér endast vissa delar av projektet kommer
att paverka trafik pa befintliga véigar. Senareldggning av 6ppning for trafik
pa grund av olycka vid bro 6ver Umea dlv. Hela ringen beriknas att 6ppna
hosten 2023.

Beldggningsarbeten med bedomd stor trafikpaverkan kommer utféras pa
strickan Nydala-Sévar-Lillabron under ar 2023-2024.

Under 2023 pagar arbeten pa strickan Salmis-Haparanda. Projekten innebér

breddning av befintlig vig och uppséttning av mittricke vilket kan leda till
begrinsad framkomlighet. Projektet fardigstills varen 2023.
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Pa strickan Sikea—-Gumboda pagar arbetet med att bredda befintlig vag och
sétta upp mittricke. Under 2023-2024 kommer en ny trafikplats att anléggas
i Sikea. Detta kan leda till begrinsad framkomlighet.

Breddning och sinkning av befintlig vigport under E4 vid Helenelund pagar.
Beriknas klart sent 2023.

Perioden 2025-2028

Lings E4 genom Gévleborg utfors trafiksikerhetsh6jande atgirder med
trafikpaverkan som f6ljd och pa delstrickan Géivle-Ténnebro genomférs
kapacitetshojande atgérder.

P3a E4 vid Veckefjirden séder om Ornskéldsvik genomfors atgirder
2026-2027 for att minimera risken for skred.

Arbetet fortsitter pa strickan Sikea—-Gumboda, inkl. trafikplats Sikea med
viss trafikpaverkan.

Trafikala och regionala effekter efter genomférda
atgarder pa E4, norra delen, ar 2028

» Okad trafiksakerhet for alla berérda trafikanter i och med métes-
separering med mittrécke och ett antal korsningsatgarder

» Okad tillganglighet och framkomlighet fér godstrafik
+ Okad tillganglighet och framkomlighet fér persontrafik
* Forbattrade forutsattningar for regional utveckling

* Minskade restider och forbattrade forutsattningar fér arbetspendling
i och med att tillaten hastighet kan hojas till 110 km/tim

* Forbattrad sdkerhet och minskade barriareffekter vid kdnda viltstrak
« Battre och sakrare cykelmajligheter
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E4 S Helsingborg-lansgrans Gavleborg

Tabell 16. Atgarder pa strak E4 Helsingborg-linsgrins Gavleborg.

Nr | Atgarder Typ av | Planerat
atgard | produktionsar*
1 Ljungarum, genomgaende korfalt. Tpl 2028-efter 2028
2 Helsingborg, tpl Kropp. Bro 2025
3 Knivsta, rackesatgarder Ts 2024
4 Tpl Huskvarna N, bro éver kommunal vag Ov 2027
5 Essingeleden, ITS-atgarder Ov pagar-2023
6 Helenelund, ny vagport (pga Tvérbanan) Bro pagar-2024
7 Essingeleden, broreparationer Bro pagar-2025
8 Ljungby-Toftanas Mv pagar-2026
9 Huskvarna-Véttersmalen, racken Ts 2024
10 Bj6érnsnas norr om Norrkdping Kap 2026
1 S Lockebo, &stra bron E4 Ov 2024
12 Bro 6ver allman vég vid tpl Mehedeby Bro 2024
13 Granna-Stavsjo Bel pagar-2025
14 Tpl Hyllinge-Ljungby (delstréckor) Bel pagar-2024
15 Toftaholm-Grénna (delstréckor) Bel pagar-2025
16 Stockholm Norr (delstrackor) Bel pagar-2026
17 Stockholm Séder (delstrackor) Bel pagar-2027
18 Ostra infarten Nykoping Kap 2024-2025
19 S Lockebo, vastra bron E4 Ov 2024
20 | Dragongate-Laby, K1 Bel 2024
21 Herrbeta, flytt av E4 m.m. pga Ostléanken Mv pagar-2025
22 Lofstad, flytt av E4 pga Ostlénken Tpl pagar-2025
23 Tpl Fulleré och vag 290 kapacitetsatgarder Kap 2024-2025
24 Nykoping, omledning av trafik till E4 pga avstéangning Brunnsgatan Ov 2024-2025
25 Linképing 6stra (Staby), Trimnings/tillganglighetsatgarder Tpl 2025-2026
26 | Forbifart Stockholm, tpl Varby, Breddng och Haggvik Mv pagar-efter 2028
27 | Tvarforbindelsen Sodertdrn Mfri 2024-efter 2028
28 | Hallunda-Varby Kap 2024-efter 2028
29 Jénkodpings lan, rackesatgarder Ts 2026-2027

*

Enligt nu gallande planer.

Bel Beldggning My Motorvag

Bro Broatgard Tpl Trafikplats
Kap Kapacitet Ts Trafiksakerhet
Mfri Métesfri Ov Ovrigt

68



Karta 14. Strak E4 Helsingborg-lansgrans Gavleborg.
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Trafikpaverkan under genomférandet

Under perioden 2023-2028 kommer ett storre och trafikpaverkande vigar-
bete utféras pa E4. Vigen vid Ljungby byggs om till motorvig. I Stockholm
pagar utbyggnaden av Forbifart Stockholm samt vigport vid Helenelund.

Atgirderna paverkar trafiken, pa vissa stiillen kan paverkan bli stor eller
mycket stor med risk for koer och forlingda restider.

Dirutéver genomfors investeringar och underhallsarbeten sommartid pa
befintlig viig i form av beldggnings- eller broarbeten. En viss osékerhet finns
kring beldggnings- och broatgérderna, da de kan komma att flyttas mellan
aren eller fa forindrad stricka beroende pa slitage.

Perioden 2023-2024

Pa E4 mellan Ljungby-Toftanés ir projektet igang for utbyggnad till motor-
vig dér trafikpaverkan i Jonkopings- och Kronobergs lidn far varierande
trafikpaverkansgrad under byggtiden fram till och med 2023. I nuléget gar
det inte att siga nér de olika storningarna kommer intriffa, men det kommer
genomforas med sénkt hastighet och kapacitetsbegrinsningar da trafiken
framfors med ett korfilt i vardera riktning utan mittseparering. Det kan fore-
komma forbifarter vid broarbeten med omledningar under vissa tider samt
avstingda ramper i trafikplatser.

Oftast far viigarna viss paverkan nér en delstricka far ny beldggning men
det &r olika beroende pa var pa E4 arbetet ska utforas. S6der om Jonkoping
planeras beldggningsarbete som utfors nattetid. Vanligtvis stings ena kor-
riktningen, trafiken leds da om till andra sidan, i och med det blir det endast
ett korfalt i vardera riktning samt sénkt hastighet.

Mellan Grianna och Stavsjo kommer vigen att beldggas pa flera delstriackor
under 2023. Arbetena kommer att genomforas bade pa dagtid och nattetid.
Det kan finnas risk for stor trafikpaverkan med avstingda korfilt, eventuellt
dven overledning sa trafiken framfors med ett korfilt i vardera riktning, och
nedsatt hastighet.

Till ar 2025 pagar atgirder pa delar av E4 séder om Norrkoping for att ge
plats till Ostlénken vid trafikplats Lofstad och rastplats Herrbeta.

Vidare fortsétter beldggningsarbetena under aret att domineras av atgér-
derna pa E4, diribland pa strickan mellan Tierp och ldnsgrins Gévleborg.
Detta kan medfora stor trafikpaverkan, kobildning och forlingd restid. Aven
mellan Helsingborg och Ljungby kommer belidggningsatgirder goras men

i nuldget gar det inte att séiga var eller vilken trafikpaverkan de kommer att
fa. Forbifart Stockholm, Hiiggvik pagar under hela perioden och innebir
omlagd trafik i provisoriskt ldge fram till att Férbifarten 6ppnas. Detta inne-
bir en hastighetsséinkning for végtrafiken.

Vid Ostra infarten Nykoping sker kapacitetsforstirkning for 6kad trafik-
sikerhet och framkomlighet.
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Ar 2023-2024 pagir beliggningsarbeten och brounderhillsarbeten pa E4,
vilka i allmdnhet kommer medfora kébildning och forlingda restider.

Mellan ldnsgrins Stockholm och Knivsta kommer ett beldggningsarbete i
norrgaende riktning att medféra nedsatt hastighet och forlédngd restid.

Under 2024 kommer forstirkningsatgirder for att 6ka béarigheten till BK4
goras for broarna 6ver allmén vig vid trafikplats Mehedeby. Detta innebir
att bada broarna byts ut. Under arbetet med brobytena kommer trafiken att
ledas om pa en tillfillig forbifart med sénkt hastighet. Den tillfélliga forbifar-
ten kommer att ha ett korfilt i vardera riktning. Detta kan medféra kobild-
ning pa strickan.

Perioden 2025-2028

Kapacitetsforsikring pa Sodertiljebron kommer att genomféras under perio-
den. Bron byts ut till en bredare bro med breddning fran tva till tre korfalt i
vardera riktning. En korriktning byggs i taget. Omledning till Saltskogsbron
for norrgaende trafik. Aven kapacitetsforstirkning pa E4 mellan Sodertilje
och Hallunda-Varby kommer genomforas. Under genomférandet ér det ofor-
dndrat antal korfilt men hastighetsnedséttning forbi arbetsomradet viintas.

I samband med anldggandet av resecentrum i Nykoping kommer den stora
in- och utfarten pa Brunnsgatan liksom framkomligheten i stadens centrala
delar kraftigt att begrinsas, inte minst genom den omledning av trafiken via
E4 som kommer ske.

Atgiird Forbifart Stockholm mellan trafikplats Kungens Kurva och trafikplats
Breding fortsitter med produktion under hela perioden som riskerar att
medfora forlingda restider och koer i rusningstrafik pa grund av avsmalnade
korfilt och sédnkta hastigheter. Forbifart Stockholm, Higgvik pagar under
hela perioden och innebédr omlagd trafik i provisoriskt ldge fram till att For-
bifarten 6ppnas. Detta innebér en hastighetsséinkning for vigtrafiken.

I Jonko6pings 1dn kommer riackesatgirder utforas fram till och med 2027.
Syftet dr bland annat att forstérka sidoomradet som kopplar till Vittern i
egenskap av vattentikt.

Under 2025-2026 kommer trimningsatgérder genomforas for trafikplats
Staby i Linkoping for att ge 6kad kapacitet.

For att 6ka kapacitet och sékerhet vid trafikplats Fuller6 vid Storvreta
(Uppsala) planeras trimningsatgérder att utféras. Arbetena kan komma att
bli trafikpaverkande med nedsatt hastighet och lidngre restid.

Forstiarkningsatgirder for att 6ka barigheten till BK4 kommer genomféras
under 2026 f6r bro vid Bjornsnés i Norrkoping vilket kan medféra nedsatt
hastighet. Inom J6nkopings 1dn kommer broar soder om Jonkoping vid
Lockebo fa barighetsklass 4, likasa trafikplats Husqvarna N. Brorenovering
kommer dven utforas i trafikplats Kropp i Helsingborg.

71



Atgirder for att 6ka kapaciteten pa E4 genom Jonkoping ir planerade att
starta 2028. Trafikplats Ljungarum byggs om bland annat for att géra E4
genomgaende, samt att additionskorfilt byggs mellan trafikplatserna Raslatt
och Aé.

Trafikala och regionala effekter efter genomférda
atgarder pa E4, sodra delen, ar 2028

+ Okad trafiksakerhet for alla berorda trafikanter

» Okad tillganglighet och framkomlighet fér godstrafik

+ Okad tillganglighet och framkomlighet fér persontrafik

* Forbattrade forutsattningar for regional utveckling

* Minskade restider och férbattrade forutsattningar for arbetspendling
» Okad barighet till barighetsklassen BK4
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E6 Malmo-Oslo

Tabell 17. Atgérder pa strdk E6 Malmé6-Oslo.

Nr | Atgérder Typ av atgérd | Planerat
produktionsar*

1 Halmstad vattenskydd MiljoV 2024
2 Backadalsmotet Barighet 2025-2026
3 Fjaras-Frilleas Bel 2024
4 Nya Svinesundsbron ommalning Bro pagar-2025
5 Orgryte, tpl (Vastlanken) Tpl pagar-2026
6 Helsingborg (delstrackor) Bel pagar-2023
7 Goteborg, ny jvg-bro dver E6 (Vastlanken) Bro pagar-2023
8 Variabla informationsskyltar och kameror Ov 2025
9 Abromotet Ts, Kap 2025
10 Ljungskile-Lerbo Bel 2023
1 Tingstadstunneln Tu, Kap, Miljé | pagar-2023
12 Ringdmotet Bro pagar-2024
13 Frillesas-Viskan Bel 2024
14 Tpl Vellinge S, retardationskorfalt (superbuss) Kap 2024-2025
15 Tpl Kropp, bro 6ver allméan vag Ov 2025
16 Kallebacksmotet, rv 40 6ver E6 Bro, barighet | 2025
17 E6 Kungalvsmotet-Rollsbomotet med inkl tpl Bel 2023
18 Vellinge/Petersborg, kapacitet trafikplats (superbuss) | Kap 2027
19 Kalleback-Gullberg, ITS Ov 2024-2025
20 | Glaborgsmotet Kap 2027-2028
21 Orekilsalven-Haby NG+SG Bel 2025
22 K1+K2 Getinge-Kvibille Sodergaende Bel 2024

* Enligt nu géllande planer.
Bel Belaggning
Bro Broatgard
Kap Kapacitet
Mfri Métesfri
MiljoV Milj6, vattenskydd
Mv Motorvag
Tpl Trafikplats
Ts Trafiksakerhet
Tu Tunnel
Ov Ovrigt
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Karta 15. Strak E6 Malmd-Oslo.
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Trafikpaverkan under genomférandet

Under perioden 2023-2028 kommer ett flertal storre och trafikpaverkande
vigarbeten utforas pa E6. Det ror sig om investeringsatgérder i och omkring
trafikplatser samt beldggnings- och broarbeten pa befintlig vig. En viss
osdkerhet finns kring beldggnings- och broatgirderna, da de kan komma att
flyttas mellan aren eller fa foridndrad striicka beroende pa slitage och samver-
kan med investeringsprojekten.

Atgirderna har i allminhet stor eller mycket stor trafikpaverkan med risk for
koer och forlingda restider.

Kopplat till Malmé finns planerade atgirder som ska 6ka kapaciteten. S6der
om Malmé utreds om vigen kan breddas fran Vellinge N till Malmo (Yttre
ringvigen) for att oka framkomligheten.

Perioden 2023-2024

Flera korta delstrickor med belidggning kring Helsingborg &r planerade
under 2023. Vanligen sker beldggningsarbetena nattetid och ofta leds
trafiken i ena korriktningen 6ver i den motsatta, sa att varje korriktning

far ett korfilt och nedsatt hastighet. I Goteborg pagar sedan 2022
reinvesteringsarbeten i Tingstadstunneln. Trafikpaverkan dr mycket stor da
antalet korfilt dr begrinsat och flera pa- och avfarter dr avstingda. Trafiken
leds via andra dlvforbindelser. Tunnelarbetena &r klara hosten 2023.

Sedan 2022 pagar arbeten med en ny jarnvégsbro 6ver E6 i Goteborg for

att forbinda Vistlinken med Vistra Stambanan. Arbetet med bron innebér
att korfilt pa E6 tas i ansprak i bada riktningarna, vilket under vissa helger
paverkar framkomligheten mycket. Bron planeras vara klar under sommaren
2023. Malningsarbetet pa Nya Svinesundsbron (vig E6) pagar till och med
2025 med viss paverkan pa trafiken.

Perioden 2025-2028

Under 2025-2026 planeras arbeten med att montera ITS (intelligenta trans-
portsystem) pa E6 genom Goteborg samt E6 i Skane for att 6ka trafikséker-
heten och moéjligheten att leda trafiken. Paverkan pa trafiken bedoms som
mattlig da arbetet fraimst sker nattetid.

Under perioden planeras forstirknings- och broarbeten vid flera trafikplatser
i Goteborgsomradet, vilket kommer innebéra paverkad framkomlighet.

Under senare delen av perioden startar arbetena med ny jarnvég pa strickan
Goteborg-Boras. Eftersom den nya jarnvigen ska ligga nidra E6 och dessutom
korsa E6 mellan Goteborg och Molndal kommer trafikpaverkan pa E6 bli
stor. Hur banan ska byggas och ddrmed trafikpaverkan &r inte beslutat dnnu.

Lings E6 i Halmstad planeras vattenskyddsatgirder, som kan innebéra
paverkan pa framkomligheten.
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Under perioden gors kapacitetsatgirder soder om Malmo nerat Vellinge och
sedan vidare fran Vellinge mot Skanér-Falsterbo. Under arbetet kommer
korfilten smalnas av vilket far sdnkt hastighet som f6ljd. Vissa etapper kan
det dven bli aktuellt att ha firre korfilt pa, men det dr inte bestimt i nuléget.
Korta totalavstingningar kan ocksa bli aktuellt nattetid vid nagot tillfille,
om och nir detta sker omleds trafiken. I trafikplats Kropp i Skane gors
birighetsatgérder.

Trafikala och regionala effekter efter genomférda
atgarder pa E6, ar2028

+ Okad trafiksakerhet for alla berérda trafikanter i och med forbattringar
i trafikplatser som ska minska risken f6r kéer ut pa motorvagen

» Okad tillganglighet och framkomlighet fér godstrafik
+ Okad tillganglighet och framkomlighet fér persontrafik
* Forbattrade forutsattningar for regional utveckling
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E10 Lulea-Norge

Tabell 18. Atgérder pa stradk E10 Luled-Norge.

Nr | Atgarder Typ av atgérd | Planerat
produktionsar*

1 Sérkivaara-Hakkas Bel 2024

2 Liikavaara, forbifart Ov pagar-2023

3 Avvakko-Lappeasuando Mfri 2024-2026

4 Morjarv-V:a Svartbyn Mfri 2025-2027

5 Katterjakk hpl och planskild passage Ov 2027

* Enligt nu géllande planer.

Bel Beldggning
Mfri Motesfri
Ov Ovrigt

Karta 16. Strak E10 Lulea-Norge.
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Trafikpaverkan under genomférandet

Perioden 2023-2024

Under perioden 2023-2024 sker en ny dragning av E10 férbi gruvomradet
vid Liikavaara. Da den nya strackningen byggs parallellt med befintlig vég blir
trafikpaverkan liten under byggtiden.

Mellan Avvakko-Lappeasuando kommer motesseparering av vigen ske
inklusive byggnation av ren- och viltbroar. Atgiirderna planeras ske mellan
2024-2026 och bedéms ge stor trafikpaverkan.

Mellan Morjirv och V:a Svartbyn kommer motesseparering av viigen ske
inklusive byggnation av ren- och viltbroar. Atgiirderna planeras att ske
mellan 2024-2027 och bedoms ge stor trafikpaverkan.

Perioden 2025-2028

Under perioden fortsitter arbetena med motesseparering av vigen samt ren-
och viltbroar mellan Avvakko-Lappeasuando samt mellan Morjérv och V:a
Svartbyn. Arbetena planeras paga till 2026 respektive 2027 och bedéms ge
stor trafikpaverkan.

I Katterjakk byggs under ar 2027 ny hallplats, anslutning och planskild
passage for oskyddade trafikanter. Atgiirden bedoms ge mattlig trafikpaverkan.

Trafikala och regionala effekter efter fardigstallda
atgarder pa E10, ar2028

« Okad trafiksgkerhet for alla berérda trafikanter i och med motes-
separering med mittracke

+ Okad tillganglighet och framkomlighet fér godstrafik
* Forbattrade forutsattningar for regional utveckling
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E12 Umea-Norge

Tabell 19. Atgarder pa strak E12 Umea-Norge.

Nr | Atgarder Typ av atgérd | Planerat
produktionsar*

1 Umea véstra lanken Mfri pagar-2023
2 Brattby-Vannas Bel pagar-2023
3 Ersboda-Kronoparken Bel 2023

4 Hemavan-Umasj6 Bel 2023

5 Vannas-Algmyra Bel 2023

6 Kattisavan, bro éver sund Bro 2024

7 Slussfors Bel 2024

8 Lillsele-Vilan Bel 2025

9 Tarnaby-Hemavan Bel 2025

* Enligt nu géllande planer.

Bel Belaggning
Bro Brounderhall
Mfri Motesfri

Karta 17. Strak E12 Umea-Norge.
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Trafikpaverkan under genomférandet
Perioden 2023-2024

Trafikpaverkan pa E12 vister om Umea vid genomférande av Umeaprojektet,
Vistra ldnken. Projektet 6ppnar for trafik i sin helhet hosten 2023.

Under ar 2024 planeras utbyte av bron éver sund vid Kattisavan. Atgirderna
bedoms ge mattligt respektive stor trafikpaverkan.

Perioden 2025-2028

Under perioden kommer beliggningsarbeten att genomforas. Atgirderna
bed6ms ge mattlig trafikpaverkan.

Trafikala och regionala effekter efter fardigstallda
atgarder pa E12, ar2028

* Forbattrad trafiksakerhet
« Forbattrad luftkvalitet
* Forbattrad framkomlighet
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E14 Sundsvall-Norge

Tabell 20. Atgérder pa strdk E14 Sundsvall-Norge.

Nr | Atgarder Typ av atgérd | Planerat
produktionsar*

1 Sundsvall centrum, GC-vag Ts 2028
2 Vik-Fronaset, GC-vag Ts pagar-2023
3 Staa-Riksgréans Norge Bel 2023
4 Bracke-Pilgrimsta Bel 2023
5 Bracke, GC-vag Ts 2025-2026
6 Sa-Vik, GC-vag Ts 2027-2028
7 Asbacken, stigningsfalt och ts-atgarder Ts 2026-2027
8 Stora Helvetet Ov 2023
9 Krokom-Askorset Bel 2024
10 Jarpen-Sta Bel 2023
11 Nedansjo Bro 2023

* Enligt nu géllande planer.
Bel Belaggning Ts Trafiksékerhet
Bro Brounderhéll Ov Ovrigt
Mfri Métesfri

Karta 18. Strak E14 Sundsvall-Norge.
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Trafikpaverkan under genomférandet

Under perioden 2023-2028 kommer ett antal gang- och cykelvégar att
byggas ut lings med E14 samt att Asbacken, som utgér ett problem fér den
tunga trafiken framforallt vintertid, kommer att atgérdas.

Atgirderna bedéms ha en begrinsad trafikpaverkan.

Perioden 2023-2024

Under perioden byggs en gang- och cykelvig ldngs strickan Vik-Froniset i
Are kommun.

En riskpunkt i anslutning till E14 vid Stora Helvetet mot norska grinsen
kommer att atgiirdas 2023 for att minimera skredrisken. Atgirderna bedéms
ha en begrinsad trafikpaverkan.

Perioden 2025-2028

Under perioden utfors atgirder i Asbacken lings E14 med begrinsad trafik-
paverkan.

Pa E14 i centrala Sundsvall kommer en gang- och cykelvig att byggas mellan
Montérvigen och Nackstaviigen 2028. Atgiirden kan innebira lite storre
trafikstorning da den sker i centrala Sundsvall.

Tva nya gang- och cykelvigar, i Bricke respektive mellan Sa och Vik langs
med E14 planeras dir trafikpaverkan bedéms som begrinsad.

Trafikala och regionala effekter efter fardigstallda
atgarder pa E14, ar2028

+ Okad tillganglighet och framkomlighet fér godstrafik
+ Okad tillganglighet och framkomlighet for persontrafik
* Battre och sdkrare cykelmojligheter
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E18 Stockholm-Oslo

Tabell 21. Atgérder pa strak E18 Stockholm-Oslo.

Nr | Atgarder Typ av atgérd | Planerat
produktionsar*
1 Stockholm (delstréckor) Bel 2023-2024
2 Karlstad 6kad kapacitet Kap 2028
3 Karlskoga, genomfart Bel 2023
4 Ramper genom Vasteras Bel 2023
5 Bro 6ver vag vid tpl Morgendal Bro 2024
6 Karlskoga, Bro vid Odlingen (BK4) Bro 2025
7 Orebro, bro vid Norrplan (BK4) Bro 2025
8 Kristinehamn-Lansgrans Bel 2024
9 Bro dver Svartan och allmén vag vid Vallby i Vasteras | Bro 2024
10 Karlskoga, Ekebykorset Cpl 2023
1 Koping-Vastjadra Mv pagar-2025
12 Tpl Draget, trafiksdkerhetshojande atgarder Tpl 2024-2025
13 Immetorp-Lekhyttan Bel 2025
14 Kristinehamn, faunapassager Vilt 2026-2027
15 Hjulsta-Jakobsberg, kapacitetsforstarkning Kap 2027-
efter 2028
16 Karlskoga, Osterleden/Sommarvagen Ts 2029-
efter 2029

* Enligt nu géllande planer.

Bel Belaggning

Bro Brounderhall

Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet

Mv Motorvag

Tpl Trafikplats

Ts Trafiksakerhet
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Karta 19. Strak E18 Stockholm-Oslo.

Trafikpaverkan under genomférandet

Perioden 2023-2024

Vid trafikplats Draget i Balsta ska trafiksikerhetsh6jande atgirder genom-
foras under 2024-2025 som uppskattas ha mattlig trafikpaverkan pa E18.

Arbetet med att bygga om Ekebykorset i Karlskoga till en cirkulationsplats
fortsitter och beriknas bli klart under 2023. Atgiirden kommer medféra
hastighetsséinkningar.

Mellan K6ping och Vistjadra pagar motorvigsutbyggnad fram till 2025 och
kommer under byggtiden ha varierande trafikpaverkningsgrad som riskerar
att medfora forlingda restider och kéer i rusningstrafik pa grund av avsmal-
nade korfilt och sénkta hastigheter.

Perioden 2025-2028

Mellan Hjulsta och Jakobsberg planeras arbetet med att utoka vigen till 3+3
korfilt. Trafikplatserna Hjulsta och Barkarby kommer att byggas till /om for
att mota trafikflodet nér Forbifart Stockholm 6ppnar for trafik.

Forstdrkningsatgérder for 6kad bérighetsklass till BK4 kommer genomféras

under 2025 for broarna Odlingen i Karlskoga och Norrplan i Orebro vilket
kan medfora nedsatt hastighet pa strickorna.
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Under perioden planeras viltatgirder pa strickan Kristinehamn-Karlskoga.
Atgirder for 6kad trafiksikerhet och kapacitet planeras pa E18 genom
Karlstad sent under perioden.

Trafikala och regionala effekter efter genomférda
atgarder pa E18, ar2028

« Kortare restider vilket forbattrar tillgéngligheten fér bade person-
och godstransporter

* Forbattrade forutsattningar for arbetspendling

* Minskat antal olyckor och ¢kad trafiksakerhet, aven for oskyddade
trafikanter

+ Okad robusthet

* Forbattrade forutsattningar for regional utveckling
+ Okad bérighet till den nya barighetsklassen BK4

* Minskad barriareffekt for klovvilt
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E20 Stockholm-Goteborg

Tabell 22. Atgarder pa strak E20 Stockholm-Géteborg.

Nr | Atgérder Typ av atgérd | Planerat
produktionsar*

1 Broforstarkning Skara Bar 2024
2 Goteborg Racken och belysning Ts 2025
3 Forbi Skara Mfri pagar-2023
4 Vargarda-Vara Mfri pagar-2023
5 Goteborg, bullerskyddsatgarder MiljoB 2023
6 Atgarder genom Stockholms l3n Bel 2024
7 Alingsas Cpl, Ts 2026-2028
8 Marieberg norra, tpl Tpl 2024-2025
9 Eskilstuna, tpl Marielund-tpl Arby, Kap 2024-2025
10 Vandspar Floda-Lerum Kap, Milj6B 2024-2025
1 Forbi Mariestad Mfri 2023-2026
12 Gétene-Mariestad Mfri 2023-2026
13 Hassleror-Vallsjon Vilt 2025-2027
14 Arphus-Hallmyra K2 Bel 2024
15 Laxa-Sandstubbetorp-Vallby Bel 2024-2025
16 Hulanmotet-Jonseredsmotet Bel 2024

* Enligt nu géllande planer.
Bel Belaggning
Bar Barighet
Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet
Mfri Motesfri
MiljoB Miljo, buller och vibrationer
Tpl Trafikplats
Ts Trafiksakerhet
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Karta 20. Strak E20 Stockholm-Géteborg.

Trafikpaverkan under genomférandet

Under perioden 2023-2028 pagar ett flertal storre och trafikpaverkande
vigarbeten pa E20. I huvudsak ror det sig om investeringar i form av métes-
separeringar i Vistra Gotalands 1dn och beldggnings- eller broarbeten
sommartid. En viss osidkerhet finns kring beldggnings- och broatgirderna,
da de kan komma att flyttas mellan aren eller fa férindrad stricka beroende
pa slitage.

Atgirderna har i allménhet stor eller mycket stor trafikpaverkan med risk for
koer och forlingda restider.

Atgirder som gors pa E4/E20 genom sddra delarna av Stockholms l4n redo-
visas under rubriken E4 Helsingborg-linsgrins Givleborg.

Perioden 2023-2024

Under 2023 ska cykelstrak byggas och kommer ddrmed ha viss trafikpaverkan
vid trafikplats Grondal. Byggandet av motesfri vig pagar etappvis fram till
2024 pa strickan mellan Vargarda och Mariestad. Pa flera delstrickor byggs
vigen om i befintlig strackning, vilket ger en stor paverkan pa trafiken med
sinkt tillaten hastighet och avsmalnande korfilt. Till foljd av byggandet av
nytt vindspar i Lerum kommer vigtrafiken pa E20 genom Lerum att paver-
kas med start 2024-2025.
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2024-2025 paborjas anlidggandet av den nya trafikplatsen Marieberg Norra,
Orebro. Atgirden har under genomférandet en trafikpaverkan.

Fran ar 2024 och framat planeras kapacitetshojande atgirder pa E20 forbi
Eskilstuna, mellan trafikplatserna Marielund och Arby. Nedsatt hastighet,
kobildning och forlingd restid ar att vénta.

Perioden 2025-2028

Under perioden pagar atgirder pa E20 pa strickan Mariestad—Gotene for att
gora vigen motesseparerad. Framkomligheten minskas under byggtid med
sénkt hastighet och avsmalnade korfalt. Hela strickan véntas vara klar 2026.

Under 2025-2027 planeras viltatgirder vid E20 i Mariestads kommun, fram-
komligheten kommer att paverkas under byggtid.

Under perioden kommer mittricken och belysning bytas ut pa E20 i
Goteborg. Trafiken kommer att paverkas med minskad framkomlighet.

Trafikala och regionala effekter efter genomférda
atgarder pa E20, ar2028

» Okad trafiksakerhet for alla berérda trafikanter i och med métes-
separering med mittrécke och ett antal korsningsatgarder

+ Okad tillganglighet och framkomlighet fér godstrafik
+ Okad tillganglighet och framkomlighet fér persontrafik
* Forbattrade forutsattningar for regional utveckling

* Minskade restider och forbattrade forutsattningar for arbetspendling
i och med att tillaten hastighet kan hojas till 100 km/tim (galler inte for
delar inom Stockholms lan)

« Forbattrad sadkerhet och minskade barridreffekter vid kdnda viltstrak
= Battre och sdkrare cykelmojligheter
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E22 Trelleborg-Norrkoping

Tabell 23. Atgérder pa strak E22 Trelleborg-Norrkoping.

Nr | Atgarder Typ av atgérd | Planerat
produktionsar*

1 Tpl Ljura och Arkkésundsrondellen, trimningsatgarder | Tpl 2024

2 V Norrkoping, tpl Klockaretorpet, bro (BK4 sédra Bro 2025

bron)

3 Norrkdping, tpl Kneippen bro (BK4) Bro 2025

4 H-lansgrans-Norrkdping Bel pagar-2024
5 Lésen-Jamjo My pagar-2024
6 Fijalkinge-Gualdv My pagar-2024
7 Moénsteras, Alemskrysset Kap 2023-2024
8 Norrkdping, tpl Ljura, bro (BK4) Bro 2024

9 Kristianstad, bro éver vag vid trp Ov 2024

10 Mérrum-Lésen Bel pagar-2025
1 Kalmar lan Bel pagar-2025
12 Kristianstad, byte av bro éver Helge a Bro 2023-2025
13 Lund S, ny trafikplats Tpl 2024-2027
14 Balo-Haggebotorp Mfri 2024-2025
15 Haggebotorp-Gladhammar Mfri 2024-2025
16 Ideon Lund, ny tpl Tpl 2024-2026
17 Malbécken-Balo Mfri 2025

18 Forbi Soderkdping Mfri 2025-2027

* Enligt nu géllande planer.

Bel Belaggning
Bro Broatgarder
Kap Kapacitet
Mfri Motesfri
Mv Motorvag
Tpl Trafikplats
Ov Ovrigt

92



Karta 21. Strak E22 Trelleborg-Norrkdping.
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Trafikpaverkan under genomférandet

Under perioden 2023-2028 kommer ett flertal storre och trafikpaverkande
vigarbeten utforas pa E22. T huvudsak ror det sig om motessepareringar i
Kalmar lin men dven nya motorvigsstriackningar i Skane och Blekinge samt
trafikplatser i framforallt Skane lén. Dartill utfors beldggnings- eller broarbe-
ten i olika etapper pa E22.

Perioden 2023-2024

Beldggningsarbeten sker under hela perioden och utférs diar behov uppstar
kopplat till slitage. Bade i Blekinge och Kalmar lin samt Ostergotland pagar
funktionsentreprenader for beldggning. Det innebir att Trafikverkets upp-
handlade entreprendr sjélv véljer ut olika delstrickor som ska underhallsbe-
laggas utifran ojimnheter och brister pa vigen. Paverkan kan dérfor se olika
ut fran ar till ar. Oftast genomfors arbetena nattetid for att minska trafik-
paverkan nir en delstricka far ny beldggning, men det ér olika beroende pa
var pa E22 arbetet ska utforas.

Under 2023-2024 planeras det for forstirkningsatgiarder for 6kad bérighet
till BK4 pa flera platser i Norrk6éping. Trafikpaverkan kan bli stor och med-
fora kobildning pa strickan. Byggstarterna ér emellertid nagot osékra och
kan komma att skjutas framat i tiden.

En trafikpaverkande atgérd ar planerad i Kristianstad 2023-2025; byte av
broarna 6ver Helge a. Arbetet kommer genomféras med 6verledning till
en bro i taget, det vill sidga farre korfilt for passerade trafik. Under samma
period kommer atgirder for 6kad birighet goras i trafikplats Kristianstad
samt trafikplats Hammar.

Under ar 2024 planeras byggstart av arbete med trafikplatserna i Lund Sédra
respektive Lund Norra (Ideon) med planerade storre trafikavbrott under
byggtiden. Under 6vrig byggtid kommer hastigheten sénkas och korfilten
smalnas av vilket vintas fa stor trafikpaverkan.

Arbetet mellan Losen—-Jamjo &r igang till och med 2024 dér drygt hélften av
striackan paverkar befintlig vig som bland annat ska breddas. Det férvintas
bli stor trafikpaverkan pa grund av sénkt hastighet och sma mojligheter att
leda om trafiken. Den andra delen av strickan utférs som ny vig och etableras
vid sidan om med begriinsad trafikpaverkan. Samma ar planeras Fjilkinge—
Gualov byggas. De platser dér befintlig vig breddas kommer trafiken att
paverkas till viss del.

I Alemskrysset ska trafiksikerhetsatgird goras dir korsningen byggs om, i
samband med ombyggnationen ska dven en gang- och cykeltunnel byggas
under vigen vilket kommer ge trafikpaverkan vid omledning och sénkt
hastighet.
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Ett flertal strickor med mittseparering kommer igang under hela perioden.
Strickorna Bélo-Héggebotorp, Higgebotorp-Gladhammar &r planerade till
2024-2025 samt Malbicken-Balo ir planerad till 2025. Det kommer bli mer
eller mindre trafikpaverkan under hela byggtiden i form av smalare korfilt
och sinkt hastighet, men det blir kortare strickor som f6ljer arbetet. Pa
strickan kommer dven atgirder for 6kad barighet goras i Vastervik, Oskars-
hamn och Skramstad.

Perioden 2025-2028

Under perioden atgéirdas broar fér h6jd barighetsklass till BK4. Detta kan
medfora trafikpaverkan i form av nedsatt hastighet pa strickan.

Under 2025 pabérjas byggandet av ny moétesfri flerfiltsvig S6derkdping som
forvéntas ge stor trafikpaverkan.

Trafikala och regionala effekter efter fardigstallda
atgarder pa E22 Malmé6-Norrkoping, ar 2028

+ Okad tillganglighet och framkomlighet fér person- och godsresor.

+ Okad trafiksakerhet for alla berérda trafikanter i och med métes-
separering med mittrécke och ett antal korsningsatgéarder.

+ Okad robusthet
+ Okad bérighet till den nya barighetsklassen BK4
* Battre och sékrare cykelmojligheter
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E45 N Jamtlands lan-Karesuando

Tabell 24. Atgarder pa strdk E45 N Jamtlands lan-Karesuando.

Nr | Atgérder Typ av atgérd | Planerat
produktionsar*

1 Hammerdal-Lit Bel 2025

2 Kabdalis, trafiksakerhetsatgarder Ts 2023

3 Brunflo-Faker Bel 2024

4 Ytterhogdal, GC-vag Ts 2028

5 Nuolajérvikorsningen Cpl pagar-2023
6 X-lansgréans-Sveg Bel 2023

7 Dorotea, trafiksakerhetsatgarder Ts pagar-2023
8 Storsele-Skarvsjoby Bel 2023

9 Rastplats Svenstavik Ts 2024

10 Slagnas-Avaviken Bel 2024-2025
n Strémsund, bro underhall och BK4 Bro pagar-2025
12 Viltstangsel pa strackan Brunflo-Svenstavik Ts 2024-2025
13 Ytterhogdal, bro 6ver Hoan BK4 Bro 2024

14 | Hoan bro vid Overhogdals kyrka Bro 2024

15 | Rengsjon-Alvros Ov 2024-2026
16 Tullingsas-Strémsund, GC-vag Ts 2025-2026
17 Hammerdal, GC-vag Ts 2026-2027
18 Genom Hallviken Ts 2026

* Enligt nu géllande planer.

Bel Belaggning

Bro Broatgarder

Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet

Ts Trafiksdkerhet
Ov Ovrigt
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Karta 22. Strak E45 N Jamtlands lan-Karesuando.
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Trafikpaverkan under genomférandet
Perioden 2023-2024

I Stromsund genomfoérs underhallsarbete samt forstirkning av Stromsunds-
bron till 6kad barighetsklass BK4. Arbetet kommer att paga till 2025. Under
perioder kommer det att bli storre trafikpaverkan da bron maste stingas av
och trafiken omledas.

Viltstingsel kommer att byggs pa strickan Brunflo-Svenstavik under aren
2024-2025 vilket bedoms ge mattlig trafikpaverkan.

Tva broar pa E45, en i Ytterhogdal (férstirkning) samt en i Overhogdal
(utbyte) kommer att atgirdas under 2024 for att klara barighetsklassen BK4.
Brobytet i Overhogdal kommer lokalt att innebéra en trafikpaverkan med en
kortare omledning.

Under perioden byggs en ny rastplats i Svenstavik. Da rastplatsen byggs vid
sidan av viigen sa bedoms den medfora mattlig paverkan. Under perioden
2024-2026 byggs viig E45 i ny strickning pa delen Rengsjon-Alvros. Da
vigen byggs i ny strickning dr bedémningen att det endast medfor mattlig
trafikpaverkan.

Trafiksékerhetsatgérder pagar i Dorotea fram till ar 2023 och bedoms ge
mattlig trafikpaverkan.

Trafiksikerhetsatgirder pagar i Kabdalis fram till ar 2023 och bedéms ge
mattlig trafikpaverkan.

Perioden 2025-2028

Gang- och cykelvig samt trafiksékerhetsatgirder kommer att genom-
foras genom Hallviken, Hammerdal, Ytterhogdal samt pa strickan mellan
Tullingsas och Stromsund under perioden. Trafikpaverkan bedoms som
begrinsad.

Trafikala och regionala effekter efter fardigstallda
atgarder pa E45 N, ar 2028

+ Okad tillganglighet och framkomlighet fér godstrafik

+ Okad tillganglighet och framkomlighet fér persontrafik

+ Okad trafiksakerhet

= Battre och sakrare cykelmajligheter

+ Okad bérighet till den nya barighetsklassen BK4

» Starkta mojligheter for yrkestrafik att folja kor- och vilotidsregler
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E45 S Goteborg-Dalarnas lan

Tabell 25. Atgarder pa strak E45 S Goteborg-Dalarnas ldn.

Nr | Atgarder Typ av Planerat
atgérd produktionsar*
1 Saffle-Valnas Mfri 2027-2031
2 Alvhem-Lodése Bel 2023
3 Gota, cirkulationsplats Cpl pagar-2023
4 Amal korsningsatgarder Ts 2026-2027
5 Mora Noret, bro 6ver Vésterdaldlven Bro 2023-2024
6 Alvangen Bel 2023
7 Genom Mora Kap pagar-2024
8 Tpl Valnas, bro 6ver Valneviksalven (vastra och Bro 2024
6stra bron)
9 Tésse-Amal Mfri 2023-2025
10 Vagsj6fors Ts 2024-2025
n Noppikoski, broatgard éver Oredlven (BK4) Bro 2024
12 | Valnas BK4 Ov 2025
13 | Saffle BK4 Ov 2024-2026
14 | Saffle BK4 Ov 2024-2026
15 Goteborg Slakthusmotet Tpl 2027-efter 2028
16 Goteborg Gullbergsmotet, broatgarder Bro 2027
17 Vattnds-Trunna Ts 2026-2028
18 Képmannebro BK4 Bro 2025-2027
19 | Overdackning av ramper Ov 2023-2025
20 | Forlangning Gullbergstunneln Ov 2027
21 Faunaatgarder Trestad Vilt 2027-2028
22 | Orsa-Emadalen Bel 2024
23 Marieholm-Agnesberg Bel 2025
24 Lansgrans-Saffle Bel 2025
25 Bjalverud-Torsby Bel 2024
* Enligt nu gallande planer.
Bel Belaggning Mfri Motesfri
Bro Broatgard Tpl Trafikplats
Cpl Cirkulationsplats Ts Trafiksakerhet
Kap Kapacitet Ov Ovrigt
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Karta 23. Strak E45 S Goteborg-Dalarnas lan.

Trafikpaverkan under genomférandet
Perioden 2023-2024

Under perioden pagar arbetena med genomfarten i centrala Mora vilket
kommer att paverka trafiken i hog grad under lang period da det saknas
effektiva alternativ f6r omledning. Bron 6ver Mora-Noret kommer att
forstirkas till barighetsklass BK4 under 2023-2024.

Under perioden atgéirdas bron 6ver Oreélven vid Noppikoski till BK4 med
mattlig paverkan pa trafiken.
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I G6ta soder om Lilla Edet pagar fram till 2023 en byggnation av en cirku-
lationsplats for att 6ka trafiksikerheten. Under byggtiden paverkas trafiken
med sénkt hastighet och begrinsade korfilt forbi arbetsplatsen.

Mellan T6sse och Amal byggs métesfri viig 2+1. Arbetet inleds under 2023
och pagar fram till och med 2025. Trafikpaverkan kommer under vissa
perioder bli stor. Vigen kommer att totalavstingas vid spriangningsarbeten,
avstingningen kommer att vara under tio minuter vid ett flertal tillfdllen
dagligen. Det kommer periodvis endast vara ett korfilt 6ppet for trafik,
trafikdirigeringen kommer troligtvis ske med trafiksignal, vilket kommer att
paga under storre tiden av entreprenaden. Hastighetsreglering kommer att
ske under hela entreprenadtiden, vid de sektioner dér arbeten pagar.

1 Vigsjofors paborjas under 2024 flera atgirder for 6kad trafiksidkerhet.
Paverkan pa trafiken pa E45 blir periodvis stor da man ska bygga fler korfilt pa
befintlig vig.

Perioden 2025-2028

Pa delstrickan Vattnds-Trunna kommer ombyggnad till motesseparerad vig
att paborjas 2026 vilket kommer att paverka trafiken i hog grad da den till
storsta delen byggs i befintlig strickning inom bebyggt omrade.

Flera atgirder for 6kad sikerhet och tillginglighet for cyklister kommer att
genomforas vid bland annat Amal, Grums och Karlstad. Atgiirderna ir inte
detaljplanerade och trafikpaverkan darfor oklar.

For att oka vigens barighet kommer flera broar forstirkas i bland annat
Mellerud och Séffle. Preliminirt smalnas vigbanan ner under byggtid och
framkomligheten forsiamras.

Slakthusmotet i Goteborg kommer att byggas om i samband med stads-
utveckling, vilket kommer att paverka framkomligheten for trafiken.

I omradet kring Véinersborg planeras faunaatgérder sent under perioden.
Planeringen ér i tidigt skede och det ir inte beslutat vilka atgirder som ska
utforas. Ddrmed ir trafikpaverkan dnnu inte kénd.

Trafikala och regionala effekter efter fardigstallda
atgarder pa S E45, ar2028

» Okad tillganglighet och framkomlighet fér godstrafik

+ Okad tillganglighet och framkomlighet fér persontrafik

* Minskade restider och férbattrade forutsattningar for arbetspendling
* Béttre och sékrare cykelmojligheter

+ Okad trafiksakerhet

+ Okad barighet till den nya barighetsklassen BK4

* Mojlighet till stadsutveckling i centrala Goteborg
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E65 Ystad-Malmo

Tabell 26. Atgirder pa strak E65 Ystad-Malmé.

Nr | Atgarder Typ av Planerat
atgérd produktionsar*
1 Borringe-Svedala Mv 2026-2027

* Enligt nu gallande planer.

Mv Motorvag

Karta 24. Strak E65 Ystad-Malma.

Trafikpaverkan under genomférandet

Perioden 2025-2028

Motorvigsutbyggnaden Svedala-Borringe byggs i bade befintlig och ny
strickning vilket gor att det blir trafikpaverkan under byggtiden men dven
att atgdrden far stor effekt nir vigen ar byggd. Arbetet kommer paga mellan
2026-2027.

Trafikala och regionala effekter efter fardigstallda
atgarder pa E65, ar2028

+ Okad tillganglighet och framkomlighet fér godstrafik
+ Okad tillganglighet och framkomlighet for persontrafik
+ Okad trafiksakerhet
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Riksvag 40 Goteborg-Jonkoping

Tabell 27. Atgarder pa riksvig 40 Goteborg-Jonkdping.

Nr | Atgarder Typ av Planerat
atgérd produktionsar*

1 Bramhult-Tullamotet Bel 2025

2 Landvettermotet-Flygplatsmotet-Ryamotet Bel 2024

3 O lansgrans-Skogslid Bel 2023

4 | Bords vagport Ov 2023-2024

5 Nabbamotet Tpl 2023-2024

6 Nabbamotet-Grénkulle Bel 2023-2024

7 Goteborg Kallebdcksmotet, bro 6ver allmén vag Bro 2025
ochjarnvag

8 Férstarkning broar i Boras Bro, BK 4 2027-2028

9 Delsjon-Kalleback ITS Ov 2028-efter 2028

* Enligt nu gallande planer.

Bel Beldggning

BK 4 Barighetsklass 4
Bro Broatgard

Tpl Trafikplats

Ov Ovrigt

Karta 25. Riksvag 40 Goteborg-Jonkoping.
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Trafikpaverkan under genomférandet
Perioden 2023-2024

I Nabbamotet utanfér Boras planeras trimningsatgirder under perioden i
samband med en detaljplan, med viss paverkan pa trafiken.

Pa strickan mellan G6teborg och Boras planeras flera beldggningsatgirder
med viss trafikpaverkan under perioden.

I centrala Boras planeras under perioden en ny vigport under riksvég 40 for
att binda samman olika stadsdelar. Arbetet kommer innebéra stor paverkan
pa trafiken genom Boras.

Perioden 2025-2028

2025 och framat planeras tva storre broarbeten i Kallebdcksmotet. Det &r
en bro 6ver allmén vég och jarnvig vid trafikplatsen, samt bron 6ver Sankt
Sigfridsgatan som ska underhéllas. Atgiirderna bedéms ha stor paverkan pa
trafiken i omradet pa grund av stora trafikfloden pa bade riksviag 40 och E6
som mots i denna trafikplats.

Sent under perioden planeras forstarkning till barighetsklass BK4 av broarna
genom Boras, vilket kommer ge paverkan for trafiken pa riksvig 40.

Trafikala och regionala effekter efter fardigstallda
atgarder pa Riksvag 40, ar 2028

+ Okad tillganglighet och framkomlighet fér godstrafik.
+ Okad tillganglighet och framkomlighet fér persontrafik.
+ Okad barighet till den nya barighetsklassen BK4.
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Flode 1 Stockholm/Hallsberg-

Ma

Im6/Koépenhamn

Tabell 28. Atgirder pa Fléde 1 Stockholm/Hallsberg-Malm&/Képenhamn.

Nr | Atgarder Typ av Planerat
atgérd produktionsar*

1 Kimstad Vxl pagar-2023

2 Lund C, tillgénglighetsanpassning Ov 2026

3 Alvesta-Almhult, kontaktledningsatg Ktl 2027-efter 2028

4 Alvsjs, vaxelbyte Vxl 2026-2028

5 Stockholm C, vaxelbyte Vxl pagar-2023

6 Tumba, Flemingsberg spar- och véxelbyte Ov 2024

7 Flackarp-Arlov, fyrspar Fsp pagar-2023

8 Lund-Flackarp, fyrspar Fsp pagar-2023

9 Stockholm Central och Karlberg, funktion- Ov 2025
sanpassningar efter Citybanan

10 Mjélby, trimningsatgarder Ov pagar-2023

n Mantorp, uppgradering signalstallverk Si 2023

12 Kimstad, sparbyte Spar 2023

13 Alvesta, spar- och véaxelbyten Ov 2023

14 Dunsjé-Jakobshyttan, dubbelspar Dsp pagar-2024

15 Eslov, kontaktledningsupprustning Ktl 2023-2024

16 Malmé C, spar 11 och signaltrimning Ov 2024

17 Hassleholms bangard, kontaktledningsupprustning Ktl 2024

18 Almhult-Hassleholm, kontaktledningsupprustning Ktl pagar-2025

19 Stockholm C/Nord, spar- och véxelbyte Ov pagar-2026

20 | Jakobshyttan-Degerdn, dubbelspar Dsp pagar-2027

21 Hogsjo vastra, forbigangsspar Fb 2024-2027

22 Katrineholm, férbigangsspar Fb 2026-2028

23 | Tvérférbindelse Sédertérn (bro 6ver Sédra Ov 2026-efter 2028
stambanan)

24 | Hallsberg-Stenkumla, dubbelspar Dsp pagar-efter 2028

25 Ostlénken Dsp 2024-efter 2028

* Enligt nu géllande planer.

Dsp Utbyggnad till dubbelspar ®si Signalatgard
©Fb Nytt férbigangsspar Spar | Spar- och ralsbyte
@®rsp Utbyggnad till flerspar Vxl Vaxelbyte
@ Kil Kontaktledningsupprustning @ Ov Ovrigt
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Karta 26. Flode 1 Stockholm/Hallsberg-Malmo,/Képenhamn.

109



Trafikpaverkan under genomférandet
Perioden 2023-2024

Malmo-Lund

Utbyggnaden fran tva till fyra spar pa stora delar av strickan Lund-Malmo
kommer att fortsitta, vilket medfor trafikavbrott under cirka drygt en vecka
ar 2023. Kortvariga inkopplingar kommer att medfora trafikavbrott eller
stora begrénsningar i trafikeringen. Arbetet fortsitter med liknande konse-
kvenser fram till h6sten 2023 nir arbetet ir klart med att bygga fyra spar
Arlév-Flackarp-(Lund).

Pa riktningsgruppen inne pa Malmo godsbangard sa kommer kontakt-
ledningen att bytas ut, mycket stor trafikpaverkan fér godstrafiken under
arbetets gang.

Lund-Hassleholm

Under 2023 och 2024 sker kontaktledningsupprustning i Eslov, detta sker
under fyra helger med trafikavbrott mellan Lund och Héssleholm.

Samtidig infart byggs i Eslov under 2024 pa spar 1 och 2.

Hassleholm

Ar 2024 sker ett utbyte av kontaktledningsutrustningen pa Hiissleholms
bangard, samtliga spar 1-10 ar berorda.

Hassleholm-Kristianstad (Skanebanan)

Forliangning av motesspar i Attarp dster om Hissleholm ar 2024. Tva ldngre
trafikavbrott med helavstingning Héssleholm-Kristianstad i maj respektive
oktober medfor behov av spar- och plattformskapacitet for fler vindande tag
pa Héssleholm C under dessa perioder.

Hissleholm-Almhult

Ar 2023 och 2024 fortsitter kontaktledningsbytet pa S6dra stambanan med
delstrickan Almhult-Hissleholm med planering att det sker enligt samma
metod som foregdende kontaktledningsbyte Hissleholm-Lund. Atgirden
innebir enkelsparsdrift nattetid och fyra helger per ar da strickan ér total-
avstingd lérdag och s6ndag.

Almhult-Nassjo

I Alvesta sker en bangardsombyggnad i norra delen under 2023, detta ger sju
dygns trafikavbrott for all trafik genom Alvesta.

Nassjo

Infér inférande av nytt signalsystem (ERTMS) byts stéillverket i Néssj6 ar
2023. Atgiirden medfor stor trafikpaverkan.
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Mjolby-Norrkoping
Ombyggnation och vixelbyte i Kimstad planeras under 2023. Byte av kontakt-
skena och styrsystem pa bron 6ver Gotakanal i Norsholm sker under 2023.

Trafikavbrott en helg under 2024 mellan Link6éping och Norrképing da bron
vid Ladugardsbacke ska bytas ut.

Norrkdping-Aby

Inkoppling av nya godsbangarden i Aby stillverk &r 2024. Atgirden innebir
en natts trafikavbrott med kompletterande avbrott for signalprovningar med
enkelsparsdrifter.

Aby-Nyképing-Jarna

Nykopings resecentrum och bangard byggs om foér anpassning till bibanan
genom Nykoping. Byggnationen paborjades 2022 med fyra ars planerad
byggtid. Ovrig tid planeras minst en plattform 6ppen for resandeutbyte under
byggtiden.

Degerdn-Hallsberg

Utbyggnaden av Godsstraket genom Hallsberg medfor trafikavbrott under
nagra sommarveckor samt vissa helger under var och host fram till efter
2028. Arbetena innebér att godstrafik till och fran Hallsberg séderut behover
omledas. Strickan Dunsjo-Jakobshyttan fortgar fram till 2025 och medfor
sommaravstingning pa fem veckor samt vissa helgavstingningar.

Hallsberg

Hallsberg rangerbangard och personbangard kommer att fa utokad bangards-
belysning under 2023, detta ger viss trafikpaverkan under 12 veckor.

Jarna-Flemingsberg

Installation av ldckkablar pa Gréodingebanans dubbelsparstunnlar, trafik-
avbrott under tva helger 2023. Byte av dilatationsskarvar vid S6dertilje Syd
Ovre planeras och paverkar tagtrafiken under bytestiden.

Flemingsberg-Stockholm C

Vid Stockholms Sodra kommer betongreparationer att ske fran ar 2024 och
nagra ar framat med stor trafikpaverkan.

Stockholm C-Karlberg

Funktionsanpassningar av Stockholm Central och Karlberg efter bygget av
Citybanan beriknas paga till efter 2024. Vixelbyten och sparbyten kommer
att genomforas pa Stockholm C samt strickan Stockholm C-Karlberg. Reno-
vering av plattformarna pa Stockholm C kommer att utféras vilket innebér
begrinsad kapacitet pa Stockholm C under vissa perioder.
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ERTMS

Under perioden pagar férberedande arbeten av det nya signalsystemet
ERTMS pa delar av strickan, frimst Nissjo—Héssleholm.

Stockholm

Omfattande tunnelupprustning i Solna dér arbetet pagar till 2023. Bedom-
ningen ir att all trafik kan framforas, dock med eventuell reducering av
tjdnstetagen till/fran Hagalund.

Perioden 2025-2028
Hassleholm-Almhult

I Hissleholm, med fokus pa godsbangarden, fortsétter kontaktledningen
inklusive stolpar, bryggor och fundament att bytas ut fram till och med ar
2025 med mycket stor trafikpaverkan.

Almhult-Alvesta

Ett storre kontaktledningsbyte kommer att ske pa hela strickan under aren
2027-2028. Detta kommer att fa stor trafikpaverkan.

Alvesta

I Alvesta kommer det att ske en kontaktledningsupprustning under aren
2025-2026.

Link6ping-Norrk6ping
Under 2025 sa kommer det att ske arbeten med en ny bro i Linghem,
begrinsad framkomlighet och trafikavbrott i sju dygn.

Rilsbyte pa utvalda striickor mellan Mj6lby-Aby, enkelsparsdrifter.

Aby-Nyképing-Jirna

Nykopings resecentrum samt bangard byggs om fér anpassning till bibanan
genom Nykoping. Byggnation paboérjades 2022 med fyra ars planerad
byggtid. Atgirden medfor trafikavbrott pd Nykopingsbanan under 2024 och
2025. Ovrig tid planeras minst en plattform 6ppen for resandeutbyte under

byggtiden.

Broatgirderna i Nykoping fortsitter under 2025, trafikavbrotten samordnas.

Degerén-Hallsberg

Utbyggnad till dubbelspar pa strickan Hallsberg-Stenkumla kommer att
byggas under aren 2025-2028 med stor trafikpaverkan.
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Hallsberg-Skoldinge

Vixelbyte om 25 vixlar pa strickan Hallsberg-Katrineholm ska bytas

under perioden 2026-2027 och kommer att fa stor trafikpaverkan nir dessa
sker. Det kommer ocksa att ske ett arbete med férbigangsspar i Katrine-
holm under aren 2026-2027 vilket paverkar framkomligheten. 2025-2026
kommer arbete med forbigangsspar i Hogsjo Vastra utforas. Pa strickan
Hallsberg-Skoldinge kommer &ven ett kontaktledningsarbete paborjas under
2026 som pagar till efter 2028.

Link6ping-Jarna (Ostlanken)

Utbyggnad av ny jirnvig mellan Jirna och Link6ping (projekt Ostldnken)
kommer att periodvis medféra trafikpaverkan pa flodet. Opto 2.0 kommer att
paborjas med total avstdngningstid om 30-40 timmar, och som kan goras i
3-4-timmarssjok.

Sodertalje-Flemingsberg

Utbyggnad av en ny vigforbindelse i Sodertorn for att sidkerstélla en god vig-
forbindelse i tviirled séder om Sodra Léanken i Stockholmsomradet. For att fa
de temporira konstruktionerna pa plats krivs ett antal trafikavbrott under
langhelg. Arbetena planeras under aren 2025-2028. Inledningsvis ar trafik-
paverkan lag, men kommer att 6ka i takt med att storre arbeten sker.

Flemingsberg-Stockholm C

Spar- och viixelbyte i Alvsjo planeras under dren 2026-2028 och kommer att
fa stor trafikpaverkan.

Flemingsberg-Sédertédljehamn

Pa strickan Flemingsberg-Sodertdljehamn sker en stolprenovering aren
2025-2026, strickan delavstingd under fem sommarveckor. Under denna
avstingning 2026 passar man pa att byta viixlar i Ostertilje.

Jarna-Skéldinge
Plankorsningen i Jordanstorp mellan Stjarnhov och Nyckelsjon ska slopas
med viss trafikpaverkan som foljd.

ERTMS

I och med mindre anslag i nationell plan har man gjort en omprioritering av
rullningen av ERTMS.
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Omledningsbanor

Ordinarie vag Omledningsalternativ

Arlov-Hassleholm Arlov-Kavlinge-Teckomatorp- Beddms halla god standard och
Astorp-Héassleholm (godstrafik) medelgod kapacitetstillgang.
Resandetag alternativt via
Helsingborg-Astorp

Héassleholm-Mjélby | Héssleholm-Halmstad-Géteborg- | Bedéms halla mycket god
Hallsberg standard men lag kapacitets-
tillgang (vissa delstréckor).

Mjolby-Hallsberg Mjolby-Norrképing-Katrineholm Beddms halla god standard men

(alternativ 1) lag kapacitetstillgang.
Mjolby-Hallsberg Nassj6-Jonkoping-Falkoping- Bed6ms halla medelgod standard
Hallsberg (alternativ 2) men mycket lag kapacitetstillgang.
Aby-Katrineholm- Aby-Nyképing-Jrna Beddms halla god standard och
Jarna god kapacitetstillgang.
Jarna-Sodertalje Jarna-Sodertélje Hamn-Flemings- | Bedéms halla medelgod standard
Syd-Flemingsberg berg och god kapacitetstillgang.
Stockholm Soédra- Stockholm C-Vasteras-Hallsberg Beddms halla mycket god
Stockholm C (da strackorna Stockholm Sédra- standard men lag kapacitets-
Stockholm C samt Vésteras- tillgang (observera att fyrspars-
Stockholm C &r avstangda sam- utbyggnad utférs pa strackan
tidigt sa tillats viss trafik nyttja Kallhall-Tomteboda vilket
Citybanan. reducerar kapaciteten).

Trafikala effekter av investeringar

Perioden 2023-2024

Utbyggnad till fyrspar pa delstricka Arlév-Lund (Ringvigen) bidrar till en
stor kapacitetsokning i hela systemet. En flaskhals férsvinner vilket bidrar
till en 6kad flexibilitet i tagplaneringen samt att fler tag kan framforas. En
ny lokaltagsstation vid Klostergarden, strax soder om Lund, 6ppnas for
trafik. Kvarvarande dubbelspar pa cirka en kilometer kommer fortsatt bli en
kapacitetsbegrénsning i sddra &nden av Lund.

I Eslév kommer samtidigheten pa spar 1 och 2 gora att Pagatagen pa linjen
Teckomatorp-Eslov-Lund kan métas pa ett effektivare sétt. Sodra stamba-
nan kommer avlastas vid Eslov da tagen inte lingre riskerar att behéva vinta
pa motande tag.

En ny godsbangérd i Aby firdigstills och kommer innebira en méjlighet att
Oka godstrafiken till/fran Norrkdpingsomradet.

Perioden 2025-2028

Triangelsparet i Alvesta kommer minska kortiden for godstag i relationen
Soédra stambanan (Almhult) och Kust till Kustbanan (Géteborg) med upp till
en halvtimme. Det kommer #ven avlasta Alvesta bangard.

Dubbelsparet mellan Degerén och Hallsberg borjar bli klart och nya etapper
kommer att kunna borja trafikeras under tidsperioden vilket bidrar till en
bittre kapacitet och mojligheter for savil godstrafiken som persontrafiken
att utvecklas i straket.
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Arbetena kring tvirférbindelse Sédertdrn samt spar- och vixelbyten i Alvsjod
innebér sannolikt inskriankningar av mojlig trafikering. Detta framforallt vid
inkoppling av nya spar. Likasa kommer Ostlidnkens byggnation innebira ett
antal arliga trafikavbrott och enkelsparsdrifter.

Generellt

Strackan Malmo6-Lund dr hart trafikerad av bade regional- och inter-
regionaltag, lokaltag samt godstag. Genom att initialt bygga ut strickan
Malmo-Lund (Ringvigen) till fyrspar kan trafiken separeras vilket 6kar
kapaciteten samt robustheten i trafiksystemet, dessutom mojliggors nya
uppehall ldngs strickan.

Strickan Mjolby—Hallsberg kommer inledningsvis ha ett lagt kapacitetsut-
nyttjande, sérskilt pa avsnittet Motala-Hallsberg eftersom persontrafiken
hér dr blygsam. Trafikokningen vid dubbelsparets firdigstidllande forvintas
primirt omfatta en handfull tdg som idag kors via andra linjer. Pa lidngre sikt
forvintas godstrafiken 6ka successivt. Nér hela strickan Hallsberg-Degeron
ir utbyggd med dubbelspar flyttas flaskhalsen pa straket till Sodra stamba-
nan. Hela delstrickan Lund-Mjo6lby kommer att ha blandad trafik pa en bana
med hog hastighet med storst koncentration av tag pa delstrickan Lund-
Hissleholm. Ut6ver den kvarvarande dubbelsparsstrickan mellan Hogevall
och Lund forvintas Lund-Hissleholm och Héssleholm-Alvesta bli de poten-
tiellt storsta flaskhalsarna. Situationen mellan Lund och Hissleholm bedéms
dock vara hanterbar eftersom kapaciteten Lund-Héssleholm har forstiarkts
med fler forbigangsspar samt signaltekniska forbéttringar. Dessutom medfor
fyrsparet séder om Lund att strickan norr om Lund kan bli mer styrande f6r
tagldgena dn idag och ddrmed mojliggora en okad trafik, alternativt béttre
tagldagen. Pa S6dra stambanan férvintas en 6kning av den snabbare trafiken.
Detta forviintas fa paverkan pa res- och kortider, framforallt pa strickan
Hissleholm-Alvesta dér avstanden mellan férbigangssparen ér langa. Pa
denna stricka behovs fler forbigangsspar for att kunna mojliggora rimliga
kortider for den langsammare trafiken.

I Ostergotland uppstar tidvis kapacitetsproblem pa grund av blandningen av
interregional trafik och regiontag, frimst pa striackan Linképing-Norrkoping.
En 6verflyttning av trafiken frin S6dra stambanan och Ostergétland kommer
att ske nér Ostldnken tas i bruk, om tagtrafiken 6kar innan dess sa bedoms
det uppsta kapacitetsproblem mellan Linkdping och Norrkdping. Strickan
har tidigare forklarats 6verbelastad.

Pa strickan Katrineholm-Gnesta vévs trafiken fran bade Sodra och

Vistra stambanan samt Oslo-Stockholm samman, vilket leder till ett hogt
kapacitetsutnyttjande. Dessutom tillkommer regional tagtrafik fran Hallsberg
och Ostergotland samt lokaltg mellan Gnesta och Jirna. Sammantaget leder
detta till kapacitetsproblem pa hela strickan Katrineholm-Jirna. Aven om
Ostlanken kommer att minska trycket pa strickan genom att tagen fran Sodra
stambanan och Ostergotland flyttas 6ver, sa kommer det finnas ett behov

av kapacitetshojande atgérder innan Ostlédnken dr klar. Strackan har vid ett
flertal tillfdllen forklarats 6verbelastad. Da Ostldnken tas i bruk kommer den
tranga sektorn utgoras av strickan Jirna-Flemingsberg.
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Flode 2 Malm6-0Oslo

Tabell 29. Atgéarder pa Fldde 2 Malmé-Oslo.

Nr | Atgarder Typ av Planerat
atgérd produktionsar*
1 Helsingborg C ny plattform Ov 2025
2 Kavlinge-Arloy, férlangning av motesspar Ov 2026
3 Halmstad C, spar- och vaxelbyte Ov 2028
4 Lommbanan Alnarp, ny station Ov 2026
5 Brannarp-Biskopstorp, nya dréner i tunnlar Ov pagar-2023
6 Flackarp-Arlov fyrspar Fsp pagar-2023
7 Angelholm-Maria, dubbelspar Dsp pagar-2024
8 Lund-Flackarp fyrspar Fsp pagar-2023
9 Goteborg, stallverk 85 Si pagar-2023
10 Goteborg, spar- och vaxelbyten Ov 2023
1 Goteborg, plattformstak Ov 2023
12 | Landskrona Ostra, géngtunnel Ov 2023
13 Varberg-Hamra, dubbelspar Dsp pagar-2024
14 Goteborgs hamnbana, dubbelspar Dsp pagar-2025
15 Marieholmsbron, utbyte lyftcylinder Ov 2024
16 | Landskrona, standardhdjning hissar Ov 2024
17 | Astorp, motesspar Ov 2026
18 Olskroken/Vastlanken Fb pagar-2026
19 Goteborg Larje, omloppsnara uppstéllining Ov 2025-2026
20 | Teaker och Haksjon, utékad lastprofil Ov 2026
21 Alvangen, vandspar Spar 2028-efter 2028
22 Goteborg Pilekrogen, omloppsnara uppstéllning Ov 2026-2028
23 | Béstad, vandspar Ov 2026
24 Halmstad C, bangardsombyggnad Ov 2027-efter 2028
25 Lommabanan Fladie, ny station Ov 2026
* Enligt nu gallande planer.
Dsp Utbyggnad till dubbelspar
@Fb Nytt forbigangsspar
@®Fsp Utbyggnad till flerspar
®si Signalatgard
Spar Spar- och rélsbyte
@ Ov Ovrigt
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Karta 27. Flode 2 Malmo-0Oslo.
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Trafikpaverkan under genomférandet
Perioden 2023-2024

Malmo-Lund

Utbyggnaden fran tva till fyra spar pa stora delar av strickan Lund-Malmo
kommer att fortsitta, vilket medfor trafikavbrott under drygt en vecka ar
2023. Kortvariga inkopplingar kommer att medfora trafikavbrott eller stora
begrénsningar i trafikeringen. Arbetet fortsitter med liknande konsekvenser
fram till hGsten 2023 nér arbetet ir klart med att bygga fyra spar Arlov-
Flackarp-(Lund).

Helsingborg-Angelholm

Utbyggnaden av dubbelspar Maria-Angelholm &r planerat att paga fram
till 2023 med avstidngningar pa upp till tio veckor med tillkommande
helgavstdngningar tva ganger. Under lingre perioder kommer dven métes-
mojligheten pa nagra av de befintliga stationerna att dras in.

Falkenberg-Varberg

Dubbelsparsutbyggnad mellan Varberg-Hamra (Varbergstunneln) inne-

bér att det under ar 2023-2024 kommer vara enkelsparsdrift pa en lingre
stricka med begrinsad kapacitet till angrinsande bangardsspar. Hastigheten
kommer vara sénkt pa en ldngre stricka under byggtiden. Inkoppling av nytt
dubbelspar under Varberg sker i december 2024.

Olskrokens planskildhet, Géteborg C-Gubbero

Fortsatt arbete med ombyggnaden i Olskroken (etapp Géteborg C-Gubbero)
kommer medfora trafikpaverkan frimst fram till &r 2023. Det &r fortsatt inte
moijligt att trafikera direkt mellan Vistkustbanan och Sivenis rangerbangard
utan omledning via Kville bangard med rundgang och ldngre gangtider &n i
normalfallet.

Perioden 2025-2028
Arlov-Kavlinge
Godsstraket genom Skane fortsitter med anpassningar for att mojliggora en

okning av lokal- och regionaltagstrafiken (Skanetrafiken). Detta kriver vissa
trafikavbrott pa strackan.

Arbeten sker under 2025-2026 med att forldnga driftplatsen i Flddie sa att
den kan ta emot 750 meter langa tag med samtidig infart, trafikpaverkan oklar.

Arbetet med en ny moétesstation i Alnarp paborjas under 2025, slutfors
under 2026.
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Astorp motesspar

Byggandet av Astorps métesspar ar 2026 innebir trafikavbrott fordelat pa tva
femveckorsetapper.

Halmstad-Falkenberg-Varberg

Under 2027-2028 sker det en storre bangardsombyggnad i Halmstad som
utgor stor trafikpaverkan.

Pasken 2025 inlanseras planskildheten Fredsgatan i Halmstad.

Efterarbeten av dubbelsparsutbyggnaden Varberg-Hamra (Varbergstunneln)
kommer att kréva ett trafikavbrott pasken 2025.

Vastlanken, Almedal och Pilekrogen

Vistldnken ska komma upp pa Vistkustbanan vid Almedal. Byggnationen
kommer att kridva en del markarbeten och ett behov av upp till tio veckors
avstdngning pa Vistkustbanan i Almedal sommaren 2025. Persontrafiken
planeras kunna omstiga till sparvagnsnétet i M6lndal och godstrafiken
behover ga annan vig, exempelvis Varberg-Boras—Herrljunga-Goteborg.

Fran 2025 och framat inleds arbetena med ny depa i Pilekrogen mellan
Molndals Nedre och Kallered, trafikavbrott, enkelsparsdrifter och hastig-
hetsnedséttningar forekommer.

Olskrokens planskildhet, Géteborg C-Gubbero

Fortsatt arbete med ombyggnaden i Olskroken (etapp Géteborg C—Gubbero)
kommer medfora trafikpaverkan fram till ar 2026.

Savends rangerbangard

Renovering av Sivenis rangerbangard avseende allt fran mark till kontakt-
ledningsupprustning, utférs 2026-2027 med stora trafikavbrott.

Amal-Mellerud

Mellan Amal och Mellerud #r spar- och viixelbyte planerat ar 2027 med stor
trafikpaverkan.

119



Omledningsbanor

Ordinarie vag

Omledningsalternativ

Arlév-Helsingborg (person-
trafik)/Astorp (godstrafik)-
Eldsberga

Arlév-Hassleholm-
Markaryd-Eldsberga

Beddéms halla god standard och
medelgod kapacitetstillgang.

Arlov-Lund-Kavlinge
(persontrafik)

Arlov-Fladie-Kavlinge

Beddéms halla god standard och
medelgod kapacitetstillgang.

Kavlinge-Landskrona O-
Helsingborg gbg (persontrafik)

Kavlinge-Teckomatorp-
Helsingborg gbg

Beddms halla god standard och
medelgod kapacitetstillgang.

Varberg-Goéteborg

Varberg-Boras-
Herrljunga/Goteborg

Bed6éms halla medelgod
standard och medelgod
kapacitetstillgang.

Angelholm-Astorp-
Teckomatorp (godstrafik)

Arlév-Hassleholm-
Markaryd-Eldsberga

Beddms halla god standard och
medelgod kapacitetstillgang.

Angelholm-Eldsberga

Arlév-Hassleholm-
Markaryd-Eldsberga

Beddéms halla god standard och
medelgod kapacitetstillgang.

Eldsberga-Goteborg

Hassleholm-Alvesta-
Boras-Goéteborg

Beddms halla god standard och
medelgod kapacitetstillgang.

Goteborg-Oxnered

Goteborg-Herrljunga-
Oxnered

Beddéms halla god standard
med lag kapacitetstillgang.

Oxnered-Oslo

Goteborg-Laxa-Kil-
Charlottenberg-Oslo

Beddéms halla god standard
men lag kapacitetstillgang.

Trafikala effekter av investeringar

Perioden 2023-2024

Arlov-Flackarp-Lund, fyrsparsutbyggnad, se fléde 1 Stockholm/Hallsberg-

Malmé6/K6épenhamn.

Nya plattformar i Helsingborg, pa tidigare farjebangarden, kommer innebéira
en stor kapacitetsokning i Helsingborg. Denna utbyggnad méjliggér bade
lingre och fler tag pa Vistkustbanan.

Efter dubbelsparsutbyggnaden, Angelholm-Maria, har banan en avsevirt
hogre kapacitet. Tidstilldggen for att passa in med motande trafik, dven kallat
infasning, bortfaller. Storsta tillatna hastighet 6kar nagot, men medfor i sig
bara enstaka minuters tidsvinst. Antalet tag pa strickan bedoms kunna 6ka
fran atta till tio tag per timme. Strickan Helsingborg C-Maria ir fortsatt

enkelsparig och dimensionerande for Vistkustbanan norr om Helsingborg.

Stationen i Varberg kommer att fa en ny godsbangard. Hir kommer &ven tva
780 meter langa férbigangsspar byggas. Séder om perrongerna kommer ett
nytt dubbelspar ga i tunnel och ansluta till befintligt dubbelspar i Hamra.
Personbangarden kommer att ha fyra spar for tag pa Vistkustbanan och

ett separat spar for tag till/fran Viskadalsbanan som inte lingre behéver
anvinda Vistkustbanans spar. Det blir en stor kapacitets6kning i Varberg
med betydligt effektivare utformning av stationen. Allt beréknas vara klart
till tidtabellskiftet i december 2024.
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Sammantaget bedoms investeringarna pa Vistkustbanan mojliggora en 6kad
trafikering samt minskade restider Malm6-Goteborg pa 5-15 minuter for
persontagen.

Nir Goteborgs hamnbana ér utbyggd med dubbelspar éven pa strickan
Sannegarden-Polsebo kommer kapaciteten 6ka med ytterligare ett tag per
riktning och timme. Den storsta kapacitetsbristen kommer sedan vara de
fataliga ankomstsparen i Géteborg Skandiahamnen och bristen pa uppstéll-
ningsspar for vagnar som véntar pa att omsittas eller behover repareras.

Perioden 2025-2028

Utbyggnationen av Lommabanan (Arlov-Kévlinge) med nya langa métes-
spar samt nya lokaltagsstationer medger en 6kning av persontrafiken till
halvtimmestrafik hela dygnet samtidigt som godstrafikens mojligheter inte
forsamras. Striackan far en mycket god kapacitet och kan dven hantera en
forvintad okad godstrafik. Det nya métessparet i Astorp bidrar dven det till
en Okad kapacitet pa godsstraket genom Skane.

Bangardsombyggnationen i Halmstad innebir minskade problem med
korsande tagvigar. Det kommer dessutom att finnas stérre mojligheter att
vinda tag.

Nya uppstillningsspar i Pilekrogen ger 6kad uppstéllningskapacitet for
region- och lokaltag.

Olskroken i Goteborg kommer efter ombyggnaden vara anpassat till den
pagaende byggnationen av Vistlinken. Tagen kommer i stérre omfattning
kunna framforas utan korsande tagvégar.

Nya uppstillningsspar i Lirje ger 6kad uppstillningskapacitet for region-
och lokaltag samt minskar belastningen nagot mellan Olskroken och
Goteborg C.

Ny utformning, med vindspar, av Alviingen ger hogre kapacitet for vindande
tag da dagens utformning endast medger ett vindande tag samtidigt. Detta
gor att Alependeln maste fasas in vid vindningen vilket 6kar gangtiden

pa dessa tag med 2 minuter. Efter ombyggnaden kan pendeltag ankomma
och avga samtidigt fran Alviingen vilket minskar gangtiden pa strickan
Olskroken-Alvingen med 2 minuter fér pendeltig samt for de tdg som kor
ikapp pendeltig i Alvingen respektive Olskroken.

Tunnlarna i Teaker och Haksjon mellan Skilebol och Kornsjo6 far utokad
lastprofil vilket innebér att man kan framf6ra tag med lastprofil C.
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Generellt

Straket Malmo6-0Oslo har under cirka 30 ar byggts ut till dubbelspar etappvis.
Kvarvarande enkelspar haller nere kapaciteten och gor att gjorda utbygg-
nader inte kommer helt till sin rétt. Det dr angelédget att kvarvarande enkel-
spar pa Vastkustbanan, strickan Maria-Helsingborg, byggs ut till dubbelspar.
Pa Halmstad C ir, och kommer, trafiken vara mycket intensiv och antalet
plattformsspar bedéms som begrinsande.

Pa strickan Halmstad-Goteborg har den langsamma trafiken svart att ta

sig fram. Detta giller sirskilt efter genomforda planerade investeringar.

Det kréivs kompletterande férbigangsspar om inte forutsittningarna for
utveckling av trafiken ska forsdmras. Av de befintliga férbigangssparen haller
vissa inte tillracklig lingd (efterstrivad taglingd dr 750 m) och behover for-
lingas alternativt ersittas med fullingdsspar.

Det enkelspariga avsnittet Oxnered-Skilebol har 1ig kapacitet d4 flera métes-
platser saknar samtidig infart. Det dr otillricklig sparlangd i Bralanda. Den
tids- och kapacitetskriavande rundgangsproceduren i Bralanda for de godstag
som gar i relationen Kornsjo-Kil paverkar ovrig trafik mycket negativt pa
bade Norgebanan och Vinerldnken. Strickan Skilebol-Kornsj6 har en blyg-
sam trafik och kommer att kvarsta enkelsparig under 6verskadlig framtid.
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Flode 3 Hallsberg/Borlange-
Lulea/Narvik

Tabell 30. Atgirder pa Flode 3 Hallsberg/Borlinge-Luled/Narvik.

Nr | Atgarder Typ av Planerat
atgérd produktionsar*

1 Kiruna-Riksgransen Stax 32,5 ton Ov 2028-efter 2028

2 Orebro S, uppstallningsspar Ov pagér-2023

3 Boden-Riksgransen, inférande av ERTMS Ov pagar-2024

4 Storvik-Falun, trimningsatgarder Si pagar-2025

5 Orebro-Frovi Spar, vxl 2023

6 Harrtrask, forlangning métesdriftplats Ov 2027

7 Nuortikon, férlangning moétesdriftplats Ov 2027

8 Murjek, forlangning motesdriftplats Ov 2026-2027

9 Nasberg, forlangning motesdriftplats Ov 2026

10 Gammelstad, bangardsférlangning Ov 2023-2024

n Savastklinten-Norra Sunderbyn ny métesstation och | Ov 2027-2028
partiellt dubbelspar

12 Orebro C, uppstallningsspar Ov pagar-2024

13 Lulea C ombyggnad av personbangard (etapp 2) Ov 2028-efter 2028

13 Lulea C flytt av personvagnsuppstéllning (etapp 1) Ov 2027

14 | Gévle-Ockelbo, STAX 25 Ov 2025

15 Storvik-Falun, hastighetshojande atgérder inkl. vags- | Ov 2025
kyddsatgarder

16 Falun-Borlange, trimningsatgarder Si 2023-2026

17 Samtidig infart Jularbo, Dagarn och Skinnskatteberg | Si 2024-2026

18 | Avesta Krylbo, bangard Ov 2025-2027

19 Fagersta, plattform och planskildhet Ov 2025-2027

20 Siktrask, bangardsforlangning Ov 2025-2026

21 Boden-Géllivare stangselsystem och passager for Ov 2026-efter 2028
ren och vilt

22 Godsstraket genom Bergslagen, forlangning till 750 Spar 2024-2025, 2027
m langa spar

23 Boden-Harrtrask, spar- och vaxelbyte Spar, vxl 2026-2027

24 Avesta Krylbo-Dalslund, dubbelspar Dsp 2025-2027

25 Frovi, bangardsombyggnad Si 2027-2028

26 | Nattavaara, bangardsforlangning Ov 2027-2028

27 | Jarvso, plattform Ov 2027-2028

28 | Gallivare-Ratsi, spar- och vaxelbyte Spar, vxl 2025-2026
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Fortséttning - Atgarder pa Fl6de 3 Hallsberg/Borldnge-Luled/Narvik.

Nr | Atgarder Typ av Planerat
atgérd produktionsar*
29 | Norra Stambanan, férlangning av 750 m lang spar Ov 2028-efter 2028
30 | Brécke-Vannas Ktl 2026-efter 2028
31 Boden-Gallivare, kontaktlednings- och hjalpkrafts- Ktl, Ov 2026-¢efter 2028
upprustning
32 Linadlv-Kalixfors, Vx| 2025-2026
33 | Ange-Bricke Spar, vxl 2027
34 | Osterés Vxl 2023
35 Traskholm-Myrheden, sparvaxelbyte Spar 2023
36 Falun Bangard Ktl 2023
37 Ockelbo bangard Ktl 2023
38 Fagersta Vxl 2026
39 Fagersta bangard Ktl 2026
40 | Dalalven vid Domnarvet, Broreparation Ov pagar-2023
41 Falun, spar- och véxelbyte Spar 2023
42 | Angebyn Ktl 2024
43 | Savastklinten-Boden C-Boden S Ktl 2026
* Enligt nu géllande planer.

Dsp Utbyggnad till dubbelspar
@ Kil Kontaktledningsupprustning
®si Signalatgard

Spar Spar- och rélsbyte

Vx| Vaxelbyte
@ Ov Ovrigt
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Karta 28. Fléde 3 Hallsberg/Borlange-Luled/Narvik.
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Trafikpaverkan under genomférandet
Perioden 2023-2024

Orebro-Frovi

Mellan Orebro-Froévi utfors spar- och vixelbyten under 2023. Atgirden
planeras med trafikavbrott pa strickan Orebro-Frovi under paskhelgen med
efterfoljande trafikavbrott i Hovsta i fyra dygn under Kristi himmelsfirds-
helgen. Arbetena i Hovsta paverkar framkomligheten mot Milarbanan och
Godsstraket genom Bergslagen samt Bergslagsbanan for tag som inte kan
trafikera via Frovi.

Sparbytet samplaneras med andra atgérder lings strickan som delvis utfors
under samma trafikavbrott. Exempel pa atgirder ar ballastrensning i Hovsta,
ballastrensning och vixelbyte i Orebro samt anliggningsatgirder for upp-
stillning i Orebro.

Hallsberg-Hovsta

Vid Orebro S pagar byggnation av tva nya uppstillningsspar i anslutning till
huvudsparet. Atgiirden beddms medféra en begriinsad trafikpaverkan med
enstaka natt eller helgavbrott under 2023.

Falun-Storvik

Trimningsatgérder planeras att utforas pa strickan under 2023 och kommer
paverka trafiken under aret via disp-tider samt sammanhéngande trafik-
avbrott. Atgirder som gors ir samtidig infart i Granstanda samt nytt mellan-
block Granstanda-Hofors.

Luled-Boden

Driftplats Gammelstad forlangs for att mojliggora mote med 750 m langa tag.
Atgirden medfor trafikpaverkande arbeten under perioden 2023-2024 med
hastighetsnedsittningar, periodvisa trafikavbrott och avsaknad av métesmoj-
ligheter forbi Gammelstad.

Boden-Riksgrinsen

Under perioden till efter 2027 infors nytt signalsystem (ERTMS) pa Malm-
banan. Ar 2023 kopplas styromrade Linailv och styromrade Gillivare in.
Ar 2024 kopplas styromrade Bjorkliden och styromrade Kiruna in. Dessa
inkopplingar kréver liangre trafikavbrott. Dartill tillkommer tider i spar for
forberedande arbete.

Perioden 2025-2028
Hallsberg-Storvik

En ombyggnad av Frovi bangard planeras under 2027-2028. Projektets
trafikpaverkan dr under utredning.

Ett kontaktledningsbyte &r planerat att utféras pa Fagersta bangard
under 2026.
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Under 2025-2026 planeras atgérder for station och plattformsatgirder pa
Fagersta bangard med 12 stycken kompletterande vixelbyten 2026.

Kapacitetshéjande atgirder planeras genom Avesta Krylbo bangard. Trafik-
paverkande arbeten genomférs i perioden 2025-2027.

Pa godsstraket mellan Dalslund och Avesta Krylbo planeras det for dubbel-
sparsutbyggnad med atgiirder i sparomradet fran ar 2025-2027 med period-
visa trafikavbrott och omledning av tag.

Ar 2025 planeras flera atgiirder i form av kapacitetshdjning, vixelbyten, kon-
taktledningsbyten pa driftplatserna mellan Karbenning och Storvik. Arbetet
kommer medfora ett flertal veckor med trafikavbrott pa disp-tider, for for-
och efterarbeten och storre veckostopp under inkoppling 2025.

Vid Histbo planeras motesparsforlingning till 750 m langa spar under 2027.

Borlange-Storvik

Mellan Borldnge-Falun-Storvik utfors hastighetsh6jande respektive vig-
skyddsatgirder och en samtidig infart pa driftsplats Ornis. Arbetet kommer
medfora ett flertal veckor med trafikavbrott pa disp-tider for f6r- och efter-
arbeten och storre veckostopp under inkoppling 2025.

Gavle-Ockelbo

Gévle-Ockelbo, stax 25 planeras att utforas ar 2025. Trafikpaverkande
arbeten beriknas paga dagtid i ett flertal veckor.

Bollnds-Ramsj6

Norra Stambanan, forlingning av 750 m langa spar planeras 2028 till efter
2028. Avser sparforldngning pa driftplatserna: Lottefors, Arbra, Simea,
Karsjo, Lorstrand, Skistra, och Tallasen. Sparforlangning for att medge
moten med 750 meter langa tag.

Jarvso

Jarvso station byggs ut med ny plattform 6ster om befintligt spar. Platt-
formen ansluts med planskild plattformsférbindelse i tunnel under spar.
Trafikpaverkande arbeten beriknas paga vardagar dagtid med komplette-
rande ldngre helgavbrott under 2027-2028.

Bracke-Vannas

Kontaktledningsupprustning inklusive AT och hjilpkraft planeras pa
striickan Briicke-Vinnis ar 2026 till efter 2028. Atgirden bedéms i en
omfattande trafikpaverkan.
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Lulea C

Lulea C flytt av personvagnsuppstillning (etapp 1), Lulea C ombyggnad av
personbangard (etapp 2), Sivastklinten—-Norra Sunderbyn ny métesstation
och partiellt dubbelspar planeras ar 2026 till efter 2028. Trafikpaverkan &r
annu ej bedémd.

Boden-Riksgransen

Omfattande kontaktledningsarbeten Boden-Géllivare samt stingselsystem
och passager for ren och vilt 2026 till efter 2028. Spar- och viixelbyten
Boden-Harrtrisk under 2026-2027. Under ar 2026-2028 planeras bangards-
forlangningar i Nattavara samt forlingning motesdriftplats Harrtrésk,
Nuortikon, Murjek och Nisberg. Atgirderna medfor trafikavbrott dagligen
under flertal veckor. Under ar 2026-2028 rader enkelsparsdrift (saknad
motesmojlighet) forbi aktuell driftplats.

Ar 2025-2026 sker spar- och flertal viixelbyten pa Gillivare-Kiruna. Under
samma period forldngs driftplats Siktrésk till 750 meters hinderfrihet och
samtidig infart infors for 6kad kapacitet. Atgirderna medfor trafikavbrott
dagligen under cirka 20 veckor samt flertalet lingre helgavstingningar.
Under 2025-2026 rader enkelsparsdrift (saknad motesmojlighet) forbi
aktuell driftplats. Kiruna-Riksgrinsen Stax 32,5 ton paborjas ar 2028.
Trafikpaverkan ej bedomd dnnu.

Lulea-Riksgrénsen

Under perioden, och till efter 2028, infors nytt signalsystem pa Malmbanan
mellan Lulea och Riksgrinsen. Arbetena planeras att ske stegvis med for-
beredande arbeten under 2022 till efter 2028 innan inkoppling av system
ERTMS som planeras att genomférs etappvis. Ar 2026 kopplas styromride
Polcirkeln. Vid inkopplingar krévs ett antal ldngre trafikavbrott 12-72 timmar
samt tillkommande periodvisa entreprenadtider.

Omledningsbanor
Ordinarie vag Omledningsalternativ
Frévi-Avesta Krylbo Stélldalen-Borldnge (alternativ 1) Beddms halla god standard och
medelgod kapacitetstillgang.

Frovi-Avesta Krylbo Hovsta-Kolbsck-Angelsberg- Beddms halla god standard och
Snyten-Avesta Krylbo (alternativ 2) | medelgod kapacitetstillgang

Frévi-Avesta Krylbo Hovsta-Kolback-Vasteras-Sala- Beddms halla god standard och
Avesta Krylbo (alternativ 3) medelgod kapacitetstillgang.

Storvik-Kilafors Storvik-Gévle-S6derhamn-Kilafors | Bedéms halla medelgod stan-

dard men lag kapacitetstillgang.

Séderhamn- Kilafors-Ange-Sundsvall Bedéms halla god standard och
Sundsvall medelgod kapacitetstillgang.
Mellansel-Vannas Ornskoldsvik-Umea-Vannas Bedéms halla god standard och

medelgod kapacitetstillgang.
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Trafikala effekter av investeringar
Perioden 2023-2024

Vid Orebro S pagar byggnation av tva nya uppstillningsspar i anslutning till
huvudsparet. Detta 6kar kapaciteten for persontrafiken och frigor kapacitet
pa driftplatsen. Prognoserna pekar pa en 6kning av tag under kommande ar.

Hastighetsh6jande atgirder Borldnge-Falun-Storvik ger en restidsforkort-
ning pa strickan Falun-Storvik med ca 1 min och dven pa strackan Borldnge-
Falun foérkortas restiden med ca 1 minut. Byggnation av den samtidiga infarten
i Ornis innebér 6kad kapacitet och robusthet genom snabbare tagmoten.

Adalsbanan Visteraspby-Langsele rustas upp och hastigheten héjs fran sth
40 km/h till sth 70, ev sth 80. Klart under 2023.

Bangardsforlingning med anpassning av 6verlamningsbangarden i Gam-
melstad innebér forbittringar fér kombiterminalen samt mojliggor moten
mellan 750 meter langa tag med samtidig infart.

Perioden 2025-2028

Frovi bangardsombyggnad innebir att det byggs ett 750 m langt 6ver-
lamningsspar och &ven en elektrifierad lokparkering byggs.

Pa Fagersta bangard bygger vi en ny plattform mellan spar 3 och 5, den
gamla olycksdrabbade plattformen mellan spar 2 och 3 rivs. Detta innebar
att hastighetsnedséttningen 6ver bangarden forsvinner och hastigheten
blir 80 km/h, dven en samtidig infart byggs. Ankommande tag fran Ludvika
kommer inte lingre att kunna na spar 1 och 2.

I Avesta Krylbo planerar vi en bangardsombyggnad som innebér hogre
hastigheter genom bangarden, tva spar ut mot Dalabanan och dven tva

spar mot Hokmora. Hogre hastighet och tva spar mot Hokmora innebér att
godstagen léttare kan fa upp farten och ta sig upp fér backen mot Hokmora
pa det nya dubbelsparet (ca 5 km langt) till Dalslund, som ska utféras under
samma period.

Histbo forlingning innebdr att det gar att m6tas med 750 m langa tag och 6kad
vixelhastighet till 80 km/h, det ger en 6kad framkomlighet for 1anga godstag,.

Morshyttan forlingning innebér att det blir samtidig infart for ett 750 m
langt tag pa avvikande huvudspar och ett 630 m langt tag pa huvudsparet,
moten utan samtidighet kan ske med tva 750 m langa tag. Detta 6kar mojlig-

heterna att framfora langa godstag.

Jarvso ny plattform innebair att persontagsmoten kan ske i Jarvso.
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Gammelstad bangardsférlingning med anpassning av 6verlamnings-
bangarden innebér forbéttringar for kombiterminalen samt mojliggér moten
mellan 750 meter langa tag med samtidig infart.

Pa Malmbanan kommer férlingningen av Nattavara och Siktrisk att mojlig-
gora tagmoten med samtidig infart for 750 meter langa tag.

Generellt

Fortsatt utbyggnad av flodet behéver studeras vidare. Detta giller framforallt
forldngning av motesstationer till 750 meter men dven utbyggnad till dubbel-
spar pa strategiska platser lings flodet. Manga driftplatser med korta spar pa
Malmbanan ger stora begrinsningar i kapacitet och robusthet. Aven 6vriga
delar av straket behover ses 6ver pga. hogt kapacitetsutnyttjande pa vissa
delar, t.ex. enkelsparen som dr kvar mellan Ockelbo-Bollnis.

Motessparsforlingningarna pa Norra stambanan mellan Bollnéds-Ljusdal

behover ses 6ver och prioriteras da det 4r manga driftplatser i f61jd som ska
forldngas enligt LTS-projektet.

130



131



Flode 4 Goteborg-Kil-Gavle

Tabell 31. Atgirder pa Fléde 4 Géteborg-Kil-Gavle.

Nr | Atgarder Typ av Planerat
atgard produktionsar*
1 Gavle Hamn, elektrifiering Ov pagéar-2023
2 Ludvika samtidig infart Si 2025
3 Saffle, forlaning spar, LTS Ov 2025
4 Gavle-Storvik, stallverksupprustning samt vagskydd Si, Ov pagar-2023
5 Gavle-Storvik, hastighetshojande atgarder Si pagar-2023
6 Storvik-Falun, trimningsatgarder Si pagar-2023
7 Goteborg, stéllverk 85 Si pagar-2023
8 Bro vid Domnarvet, reparation Ov 2023
9 Falun Spar, vxl 2023
10 | Goteborg, plattformstak Ov 2023
n Goteborg, sparvaxelbyten Spar, vxl 2023
12 Falun bangard Ktl 2023
13 Grangesberg bangard Ktl 2023
14 Goteborgs hamnbana Dsp pagar-2024
15 Storvik-Falun, hastighetshéjande atgarder inkl. vagskyddsatgarder Ov 2025
16 Storvik, utbyte centralenhet signalstallverk modell 85 Si 2025
17 Olskroken, planskildhet (Vastlanken) Fsp pagar-2026
18 Falun-Borlange, trimningsatgarder Si 2023-2026
19 Omloppsnara uppstaéllning Goteborg Larje Ov 2025-2026
20 Gavle, anslutning Ostkustbanan Ov 2024-2027
21 Alvéangen, vandspar Ov 2028-efter 2028
22 Grangesberg, kapacitets- och sakerhetshojande atgarder Ov 2027
23 Marieholmsbron 6ver Gota alv, utbyte lyftcylinder Ov 2024
24 Saffle, mellanplattform Ov 2026-2027
25 Ornas, samtidig infart Si 2024-2025
26 | Kil, Stallverksbyte stallarstallverk Ov 2027-efter 2028
27 Amal-Mellerud, spar- och vaxelbyte Spar, vxl 2027
28 | Ludvika-Ulvshyttan, spar- och vaxelbyte Spar, vxl 2026
* Enligt nu gallande planer.
Dsp Utbyggnad till dubbelspar Spar | Spar- och rélsbyte
®rsp Utbyggnad till flerspar Vx Vaxelbyte
@ Kt Kontaktledningsupprustning @ Ov Ovrigt
@®si Signalatgéard
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Karta 29. Flode 4 Goteborg-Kil-Gavle.

133



Trafikpaverkan under genomférandet
Perioden 2023-2024

Goteborgs Hamnbana

Hamnsparet byggs ut till dubbelspar for 6kad kapacitet till och fran Géteborgs
Hamn. Atgirden pagar och medfér periodvisa trafikavbrott fram till 2024.

Savends rangerbangard

Renovering av Sdvenis rangerbangard avseende kontaktledningsupprustning,
byte av stolpar, bryggor och belysning samt stillverksbyte utférs 2023-2024
med periodvisa trafikavbrott.

Olskrokens planskildhet, Goteborg C-Gubbero

Fortsatt arbete med ombyggnaden i Olskroken (etapp G6teborg C—Gubbero)
kommer medféra trafikpaverkan framst fram till ar 2023. Det ir fortsatt inte
mojligt att trafikera direkt mellan Vistkustbanan och Sidvenéis rangerbangard
utan omledning sker via Kville bangard med rundgang och lingre gangtider
in i normalfallet.

Falun-Storvik

Trimningsatgérder planeras att utforas pa strickan under 2023 och kommer
paverka trafiken under aret via disp-tider samt sammanhéngande trafik-
avbrott. Atgirder som gors ir samtidig infart i Granstanda samt nytt mellan-
block Granstanda-Hofors.

Storvik-Gavle

Mellan Storvik och Gévle utférs tva broreparationer i Ulriksdal respektive
Sandvikens Jarnverk 2023-2024 med periodvisa trafikavbrott.

Kapacitets- och hastighetsh6jande atgirder som medfor trafikavbrott natte-
tid, utférs mellan Storvik och Gévle 2023. Arbetena samplaneras och genom-
fors med andra atgirder pa striackan.

Perioden 2025-2028
Savends rangerbangard

Arbete med upprustning av mark, spar och véxlar samt eventuellt férdndrad
utformning pa bangarden. Arbetet omfattar &ven kontaktledningsupprust-
ning, byte av stolpar, bryggor och belysning. Arbetet kommer medféra trafik-
paverkan, preliminért under 2026-2028.

Goteborg Marieholm, omloppsnéra uppstallningsspar Larje

Ny uppstillningsbangard byggs i jungfrulig mark jimte befintligt spar i
Goteborg Marieholm. Trafikpaverkan vid véxelinldggningar och inkoppling.
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Alvangen, vandspar
Alviingen byggs om 2028 for hogre kapacitet for vindande tig samt viss

omloppsnira uppstillning under lagtrafik. Trafikpaverkan vid vixelinldggning
och inkoppling.

Amal-Mellerud

Mellan Amal och Mellerud #r spar- och viixelbyte planerat ar 2027 med stor
trafikpaverkan.

Kil, stallverksbyte
Byte av stiillverket i Kil med planerat genomférande 2027 och efter 2028.

Grangesberg-Ludvika

Sparbyte &r planerat pa strickan Ludvika-Ulvshyttan 2025 och 2026.
I Ludvika planeras ocksa genomférande av ESIK under 2025.

Borldange-Storvik

Under 2025 planeras byte av kontaktledning genom Borlidnge vilket kommer
medfora en hel del trafikavbrott till och fran Borldnge.

Mellan Borldnge-Falun-Storvik utfors hastighetsh6jande- respektive vig-
skyddsatgirder och en samtidig infart pa driftsplats Ornis. Arbetet kommer
medfora flera veckor med trafikavbrott pa disp-tider for for- och efterarbeten
och storre veckostopp under inkoppling 2025.

Omledningsbanor

Ordinarie vag Omledningsalternativ

Goteborg-Kil- Goteborg-Hallsberg-Frovi- Beddéms halla god standard och

Stalldalen Stalldalen medelstor kapacitetstillgang.

Kil-Stalldalen- Kil-Laxa-Frovi-Avesta Krylbo- Beddéms halla god standard men

Borlange Borlange lag kapacitetstillgang.

Stélldalen-Borldnge- | Frovi-Avesta Krylbo-Storvik Beddéms halla god standard och

Storvik medelstor kapacitetstillgang.

Storvik-Gévle Storvik-Ockelbo-Gavle Beddms halla medelgod standard
och medelgod kapacitet tillgang.
Obs. géller ej axellast Stax 25.
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Trafikala effekter av investeringar
Perioden 2023-2024

Hastighetsh6jande atgiéirder pa strickan Storvik-Giévle, ger 6kad kapacitet
och en tidsvinst pa 2 minuter och 20 sekunder.

Nir Goteborgs hamnbana édr utbyggd med dubbelspar dven pa strickan
Sannegarden-Polsebo kommer kapaciteten 6ka med ytterligare ett tag per
riktning och timme. Den storsta kapacitetsbristen kommer sedan vara de
fataliga ankomstsparen i Géteborg Skandiahamnen och bristen pa uppstill-
ningsspar for vagnar som viintar pa att omséttas eller behover repareras.

Perioden 2025-2028

Nya uppstillningsspar i Lérje ger 6kad uppstéllningskapacitet for region-
och lokaltag samt minskar belastningen nagot mellan Olskroken och
Goteborg C.

Ny utformning av Alviingen ger hdgre kapacitet fér vindande tig di dagens
utformning endast medger ett vindande tag samtidigt. Detta gor att Ale-
pendeln maste fasas in vid vindningen vilket 6kar gangtiden pa dessa tag
med tva minuter. Efter ombyggnaden kan pendeltag ankomma och avga
samtidigt frin Alviingen vilket minskar gangtiden pa striickan Olskroken—
Alvingen med tva minuter for pendeltag samt for de tag som kor ikapp
pendeltig i Alviingen respektive Olskroken.

Olskroken planskildhet separerar pendel och regionaltag fran fjarrtrafik i
Olskroken vilket minskar belastningen pa Géteborg C. Godstagen far béittre
mojlighet att trafikera mellan Norge Vénerbanan och Vistkustbanan med nya
vixelférbindelser.

Forlingning av spar i Séffle innebdr mojlighet for lingre godstag att motas.

I samband med stéllverksbyte i Kil kommer enkelsparstriackan Kil-Stenasen
att bli dubbelsparig vilket kommer att 6ka kapaciteten pa strickan.

Samtidigheter forvintas ge hogre kapacitet och mojlighet att trafikera berérd
stricka med fler tag och ge kortare gangtider da tagen inte behover vinta

pa motande tag lika linge. Den ombyggda strickan mellan Kil-Stilldalen
medger fler tag i relationen Mellansverige/Borlinge—Norge/Go6teborg, vilket
dven kan avlasta godsstraket genom Bergslagen och Vistra stambanan.

Hastighetsh6jande atgiarder Borlinge-Falun-Storvik ger okad kapacitet
och robusthet pa strickan. Atgirderna ger en restidsforkortning pa strickan
Borldnge-Falun med ca 1 min och éven pa strickan Falun-Storvik férkortas
restiden med ca 1 minut. Byggnation av den samtidiga infarten i Ornis inne-
bir 6kad kapacitet pa den hogt belastade bandelen Borldnge-Falun.

Sparbytet Ludvika-Ulvshyttan kommer samplaneras med hastighetshéjande
atgérder for att korta restiden mellan Borlidnge och Ludvika. I Ludvika inne-
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bir den samtidiga infarten att Tag i Bergslagen kan borja med tretagsmoten
och fa en tagtrupp dir tag fran Fagersta, Orebro och Givle méts i Ludvika.

Generellt

Kvarstiende kapacitetsbrister finns framfér allt pa delstrickan Oxnered-Kil
dir banan saknar samtidig infart och langa moétesspar, vilket innebér att
investeringarna p4 strickan Kil-Stilldalen inte kan utnyttjas fullt ut. Aven
strickan Borlidnge-Stilldalen saknar langa motesspar.

Foljande utbyggnadsbehov krivs for att godsstraket viister om Vinern skall
fungera som ett sammanhéngande strak:

1. Forldngning av motesspar pa minst tva platser mellan Stélldalen-Borlénge

2. Forlingning av motesspar pa minst tva platser mellan Oxnered-Kil
(Animskog, Erikstad)

3. Inférande av samtidig infart pa samtliga platser mellan Oxnered-Kil

Nér punkterna 1 och 2 ovan ar fardigstéllda dr det mojligt att framfora lingre
tag (730 meter enligt nuvarande regelverk) pa hela strickan mellan Borlidnge
och Goteborg.

Allt eftersom punkt 3 fiardigstills okar kapaciteten och gangtiden minskar da
tagen inte ldngre behover sta still och vinta pa métande tag i samma omfatt-
ning.

Pa strickan Goteborg-Kil och Stélldalen—Gévle dr det blandad trafik med

resandetag och godstag. Pa dessa strickor behover det ske kapacitetshéjande
atgirder. Striackan Kil-Stélldalen dr sedan ett antal ar utbyggd med fjarrstyr-
ning och samtidig infart pa stationerna, hir foreligger inga kapacitetsbrister.
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Flode 5 Stockholm-Géteborg

Tabell 32. Atgiarder pa Fléde 5 Stockholm-Géteborg.

Nr | Atgarder Typ av Planerat
atgérd produktionsar*
1 Marieholmsbron 6ver Gotaaly, utbyte lyftcylinder Ov 2024
2 Hallsberg-Skoldinge Ktl 2026-¢efter 2028
3 Falkdping-Alingsas Ktl 2027-efter 2028
4 Stockholm C Vxl pagar-2023
5 Goteborgs hamnbana Dsp pagar-2024
6 Stockholm Central och Karlberg, funktions- Ov pagar-2025
anpassningar efter Citybanan
7 Alvsjé Vx 2026-2028
8 Goteborg, Stallverk 85 Si pagar-2023
9 Herrljunga véstra Fb pagar-2023
10 Goteborg Spar, vxl 2023
1 Goteborg, plattformstak Ov 2023
12 Norsesund vastra Vxl 2024
13 | Vérgarda, planskildhet under jarnvagen fér E20 Ov 2023
14 Vargarda Spar, vxl 2024
15 Tumba, Flemingsberg Spar, vxl 2024
16 Slatte, forlangning spar och samtidig infart Si, 6v 2024
17 Stockholm C/Nord, spar- och véxelbyte Spar, vxl pagar-2025
18 | Lerum, vandspar Ov 2024-2025
19 Finnerddja, forbigangsspar Fb 2024-2025
20 | Alingsas-Olskroken Ktl 2024-2026
21 Olskroken, planskildhet (Vastlanken) Fsp pagar-2026
22 Hogsjo vastra Fb 2024-2027
23 Laxa, bangardsombyggnad Ov 2025-2027
24 | Katrineholm Fb 2026-2028
25 Infart till Falképings kombiterminal Spar 2025-2026
26 Moholm Fb 2028-efter 2028
27 Tvarforbindelse Sddertérn, bro éver Sédra Stambanan | Ov 2026-efter 2028
28 Stockholms Sédra, underhallsatgarder Ov 2024-efter 2026
29 Ostansjo-Laxa, ktl-upprustning och hjalpkraft Ktl, 6v 2025-2027
30 | Alingsas-Goteborg VxI 2027
31 Katrineholm-Hallsberg Vxl 2026-2027
32 Jarneberg Fb 2028-efter 2028
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Fortséattning - Atgarder pa Fléde 5 Stockholm-Géteborg.

Nr | Atgarder Typ av Planerat

atgérd produktionsar*
33 Hallsberg-Stenkumla Spar pagar-efter 2028
34 Varing Fb 2028-efter 2028

* Enligt nu gallande planer.

Dsp Utbyggnad till dubbelspar
@Fb Nytt forbigdngsspar
@ «Kil Kontaktledningsupprustning
®si Signalatgard

Spar Spar- och rélsbyte

Vx| Véaxelbyte
@ Ov Ovrigt

Karta 30. Flode 5 Stockholm-Goteborg.
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Trafikpaverkan under genomférandet

Perioden 2023-2024

Stockholm C-Karlberg

Funktionsanpassningar av Stockholm Central (och Karlberg) efter bygget av
Citybanan ir paborjat och beriiknas paga till efter 2024. Dessutom kommer

ett flertal véixlar pa Stockholm C att bytas ut. Detta kan leda till begriansad
spar- och plattformskapacitet pa Stockholm C under vissa perioder.

Stockholm
Solna tunnelupprustning utférs 2023-2024. Ar 2023 planeras trafikavbrott
pa driftsparen D1 och D2 under fyra veckor (29-32) inklusive nedspar N1

och N2 som stings nattetid under en lingre period. Trafikavbrotten paverkar
all trafik till/fran Hagalund.

Katrineholm-Falképing

Nya forbigangsspar planeras att byggas vid Finnerddja 2024-2025. Detta
medfor enkelsparsdrift under perioder samt hastighetsnedséttning och
trafikavbrott vid inkoppling.

Herrljunga-Vargarda
Nya férbigangsspar byggs strax vister om Herrljunga och fortloper till 2023.

Atgirden medfor enkelsparsdrift under perioder samt trafikavbrott vid
inkopplingar.

Alingsas-Goteborg

Mellan Alingsas och Olskroken utfors kontaktledningsupprustning med
produktion fran 2024-2026. Arbetet planeras att utféras med enkelsparsdrift
nattetid under 2024 med periodvisa trafikavbrott pa helgerna. Sparvixelbyte
i Norsesund V ska ske under 2024, vilket innebér enkelsparsdrift och trafik-
avbrott.

Savends rangerbangard
Stillverksbyte utfors pa Sidvenis rangerbangard 2023-2024.

Goteborgs hamnbana

Okad kapacitet och utbyggnad till dubbelspar kommer att genomforas pa
Goteborgs hamnbana ar 2023-2024. Arbetet kommer att ske i tva etapper
med cirka fyra dagars trafikavbrott per etapp. Atgirden innebir att Pdlsebo
bangard inte dr 6ppen for trafik under avbrotten.

Olskrokens planskildhet, G6teborg-Savedalen

Arbetet med Olskrokens planskildhet fortsitter under kommande ar vilket
innebér stor trafikpaverkan pa olika striackor pa storhelger och under
sommaren.
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Goteborg C

Renovering av plattformstak kommer utféras sommaren 2023 och 2024
vilket bedoms ge trafikpaverkan da flera spar behover vara avstingda under
arbetet.

Perioden 2025-2028

Sodertélje-Flemingsberg

Utbyggnad av en ny vigforbindelse i S6dertorn for att sidkerstélla en god vig-
forbindelse i tvirled s6der om Sédra Lénken i Stockholmsomradet. For att fa
de temporira konstruktionerna pa plats krivs ett antal trafikavbrott under
langhelg. Arbetena planeras under aren 2025-2028. Inledningsvis ir trafik-
paverkan lag, men kommer att 6ka i takt med att storre arbeten sker.

Skoldinge-Hallsberg

Ett kontaktledningsbyte paborjas under 2026 och pagar till och med 2028
med stor trafikpaverkan, frimst i form av enkelsparsdrifter. Katrineholm-
Hallsberg utbyte av totalt 25 sparvéxlar startar 2025 och pagar sedan 6ver
2025 fram till 2027. Arbetet dr omfattande och kommer innebéra savil enkel-
sparsdrifter som trafikavbrott.

Hallsberg

Pa strickan Hallsberg-Stenkumla fortgar arbetet med utbyggnad av dubbel-
spar som medfor trafikavbrott samt enkelsparsdrift under vissa perioder. For
strickan Tille-Ostansjo giller under 2025 periodvisa trafikavbrott och korta
omledningar samt en stor avstingning. Hastighetsnedséttning for arbetar-
skydd under hela aret pa upp- respektive nedspar.

Laxa

Bangardsombyggnad i Laxa planeras att utforas 2026-2027. Arbetet kommer
innebdra stor trafikpaverkan med begrinsad sparkapacitet och trafikavbrott.

Katrineholm-Falképing

Nya forbigangsspar planeras att fortlopa vid Finnerodja till 2025, Hogsjo
véstra 2025-2026 och Katrineholm 2026-2027 hér byggs dubbla forbigangs-
spar pa bada driftplatserna. Detta medfor enkelsparsdrift under perioder
samt hastighetsnedsittning och trafikavbrott vid inkoppling.

Falképing-Alingsas
Kontaktledningsupprustningen pa strickan Falkoping—Alingsas borjar 2027

och kommer att fortlopa under tre ars tid med periodvisa trafikavbrott och
enkelsparsdrifter.
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Alingsas-Goteborg

Tunnelrenovering av fyra tunnlar mellan Alingsas och Partille planeras att
paborjas under 2026.

Véndspar planeras att byggas i Lerum 2025-2026 och kommer att innebéra
enkelsparsdrift och trafikavbrott vid inkopplingar. Pa strickan Alingsas-
Goteborg fortsitter kontaktledningsbyte till 2026, med enkelsparsdrifter
dygnet runt och trafikavbrott nattetid flertalet helger. Pa samma striicka
planeras éven tolv vixelbyten under 2027.

Savends rangerbangard

Renovering av Sivenis rangerbangard avseende allt fran mark till kontakt-
ledningsupprustning, byte av stolpar, bryggor och belysning utférs 2026-
2027 med periodvisa stora trafikavbrott.

Olskrokens planskildhet, Goteborg C-Savedalen

Fortsatt arbete med ombyggnaden i Olskroken (etapp Goteborg C—Gubbero)
kommer medféra trafikpaverkan fram till ar 2026.

ERTMS

I och med mindre anslag i nationell plan har omprioritering av rullningen av
ERTMS genomforts.

Omledningsbanor

Ordinarie vag

Omledningsalternativ

Goteborg-Herrljunga

Goteborg-Boras-Herrljunga
(alternativ 1)

Beddms halla lag standard och
medelgod kapacitetstillgang.

Goteborg-Herrljunga

Goteborg-Oxnered-Herrljunga
(alternativ 2)

Beddéms halla god standard och
medelgod kapacitetstillgang.

Goteborg-Laxa

Goteborg-Oxnered-Kil-Laxa

Beddms halla god standard men
lag kapacitetstillgang.

Falképing-Hallsberg

Falképing-Nassjo-Mjolby

Beddéms halla god standard med
lag kapacitetstillgang.

Katrineholm-Jarna

Katrineholm-Aby-J3rna

Beddms halla god standard och
medelgod kapacitetstillgang.

Jarna-Sodertalje
Syd-Flemingsberg

Jarna-Sodertélje Hamn-
Flemingsberg

Beddéms halla medel god standard
och god kapacitetstillgang.

Stockholm Sodra-
Stockholm C

Hallsberg-Véasteras-Stockholm
C (da strackorna Stockholm
Sédra-Stockholm C samt
Vasteras-Stockholm C &r
avstangda samtidigt sa tillats
viss trafik nyttja Citybanan.

Beddms halla god standard men
lagkapacitetstillgang (observera
att fyrsparsutbyggnad utfors pa
strackan Kallhall-Tomteboda vilket
reducerar kapaciteten).
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Trafikala effekter av investeringar
Perioden 2023-2024

Byte av dilatationsskarvar i Sodertilje Syd 6vre dr en underhallsatgird och
véntas inte ge nagon béttre kapacitet/framkomlighet, diremot vintas trafik-
paverkan nir arbetet ska utforas.

Kapacitetshojande atgérder pa signalsystemet mellan Laxa-Skovde inne-
bér att tag kan framforas nagot tétare pa vissa delstriackor, frimst da tagen
niarmar sig forbigangsstationer.

Mellan Palsboda och Laxa kommer atgérder i signalanliggningen att genom-
foras vilket kommer mojliggora att tag kan framforas tétare.

Vixelbyten i Floda kommer medféra begrinsad kapacitet under bytet, men
dérefter ge ett bittre flode for tag genom Floda.

Nir Goteborgs hamnbana ér utbyggd med dubbelspar dven pa strickan
Sannegarden-Polsebo kommer kapaciteten 6ka med ytterligare ett tag per
riktning och timme. Den storsta kapacitetsbristen kommer sedan vara de
fataliga ankomstsparen i Géteborg Skandiahamnen och bristen pa uppstéll-
ningsspar for vagnar som viintar pa att omséttas eller behover repareras.

Perioden 2025-2028

Arbetena kring tvirférbindelse Sédertérn och spar- och viixelbyten i Alvsjo
innebér sannolikt inskriankningar av mojlig trafikering, framforallt vid
inkoppling av nya spar, likasa kommer Ostlédnkens byggnation innebéra ett
antal arliga trafikavbrott och enkelsparsdrifter.

Anldggandet av nya forbigangsspar pa ett flertal platser innebér 6kad mojlig-
het att framfora fler godstag pa Vistra stambanan.

Anslutning av Marjarps kombiterminal norrut kommer goéra att fler godstag
kan angora terminalen samt att tringseln minskar vid Falkoping C.

Ar 2027 beriknas Laxa bangidrdsombyggnad vara klart vilket innebir héjd
kapacitet och bittre méjlighet att hantera driftstorningar. Atgiirden innebér
att 750 meter langa godstag kommer att kunna motas och férbigas i Laxa.

Bangardsombyggnaden i Lerum innebdr att befintliga tva spar med mitt-
plattform kommer att utékas med ytterligare tva spar som placeras utanfor
befintliga normalhuvudspar. De tva yttre sparen anvinds for tag utan uppe-
hall, och de tva mittersta sparen anvinds for tdg med uppehall. Vistra stam-
banan far med denna atgird ytterligare en station med mojlighet att forbiga
eller viinda som ligger strategiskt mitt mellan G6teborgs C och Alingsas.

Sévenis rangerbangard kommer rustas upp och anpassas for 750 meter langa
tag. Tillsammans med ombyggnationen av Hallsbergs rangerbangard och nya
langa forbigangsspar pa Vistra stambanan kommer detta medge att mer gods
kan transporteras med samma antal tag.
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Olskroken i Goteborg kommer efter ombyggnaden vara anpassat till den
pagaende byggnationen av Vistlinken. Tagen kommer i stérre omfattning
kunna framféras utan korsande tagvigar.

Generellt

Pa strickan Katrineholm-Gnesta vévs trafiken fran bade S6dra och Véstra
stambanan samt Oslo-Stockholm samman vilket leder till ett hogt kapacitets-
utnyttjande. Dessutom tillkommer regional tagtrafik fran Hallsberg och
Ostergotland samt pendeltigen mellan Gnesta och Jirna, sammantaget leder
detta till kapacitetsproblem pa hela striickan Katrineholm-Jirna. Aven om
en overflyttning av trafiken fran Sédra stambanan och Ostergotland kommer
att ske nér Ostldnken tas i bruk sa kommer det redan innan dess att finnas

ett behov av kapacitetshojande atgirder. Strickan har vid ett flertal tillfillen
forklarats 6verbelastad. Da Ostldnken tas i bruk kommer den tranga sektorn
utgoras av strickan Jirna-Flemingsberg.

Mellan Falk6ping och Skévde uppstar tringsel mellan den snabbgaende
interregionala och regionala persontrafiken samt godstrafiken, det finns
dérfor behov av kapacitetshéjande atgirder ldngs strackan. Liknande situa-
tion uppstar mellan Laxa och Hallsberg, dér vivs dessutom tagtrafiken mellan
Vistra stambanan och Varmlandsbanan samman vilket belastar kapaciteten,
forgreningspunkten mot Virmlandsbanan i Laxa sker dessutom i plan varvid
korsande tagvigar uppstar.

Striackan Alingsas—Goteborg ér hart trafikerad av bade regional- och inter-
regionaltag, lokaltag samt godstag. De infrastrukturatgéirder som genomfors
de nirmaste aren kommer att forbéttra kapaciteten pa strickan, ddremot
kommer atgirderna inte vara tillrdckliga om tagtrafiken utokas ytterligare.
Strickan har tidigare forklarats 6verbelastad.

En stor flaskhals i systemet ér anslutningen till Sévenis rangerbangard i
Ostra Goteborg, dir langa godstag fran Vistra stambanan maste korsa motrik-
tad trafik i plan i mycket lag hastighet (20 km/h) vilket ofta orsakar stora
storningar.

Sammanfattningsvis sa bedoms prioritetsordningen for kapacitetshéjande
atgirder vara foljande:

1. Alingsas-Goteborg
Skovde-Falkoping
Jarna-Katrineholm

Flemingsberg-Jirna

o W N

Hallsberg-Laxa
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Flode 6 Stockholm-Oslo

Tabell 33. Atgérder pa Flode 6 Stockholm-Oslo.

Nr | Atgarder Typ av Planerat
atgérd produktionsar*
1 Hallsberg-Skéldinge Ktl 2026-efter 2028
Kil-Charlottenberg, mellanblock Si pagar-2023
3 Stockholm Central och Karlberg, funktions- Ov pagar-2024
anpassningar efter Citybanan
4 Kil, stallverksbyte Si 2027-efter 2028
5 Stockholm C Vxl pagar-2023
6 Kil-Laxa Spar, vxl pagar-2024
7 Vase, motesstation Fb pagar-2025
8 Tumba, Flemingsberg Spar, vxl 2024
9 Stockholm C/Nord Spar, vxl pagar-2025
10 Karlstad C, kapacitetshéjande atgarder Ov pagar-2026
1 Katrineholm Fb 2026-2028
12 Hogsjo vastra Fb 2024-2027
13 Laxa, bangardsombyggnad Ov 2025-2027
14 | Alvsjo Vx 2026-2028
15 Tvarforbindelse Sodertdrn, bro éver Sédra Stambanan | Ov 2026-efter
16 Katrineholm-Hallsberg VxI 2026-2027
17 Hallsberg-Stenkumla Spar pagar-efter 2028

* Enligt nu géllande planer.

OFb Nytt forbigdngsspar
@ Kt Kontaktledningsupprustning
®si Signalatgard
Spar Spar- och rélsbyte
VxI Vaxelbyte
@ Ov Ovrigt
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Karta 31. Flode 6 Stockholm-Oslo.

147



Trafikpaverkan under genomférandet

Perioden 2023-2024
Stockholm C-Karlberg

Funktionsanpassningar av Stockholm Central och Karlberg efter bygget av
Citybanan beriknas paga till efter 2024. Vixelbyten och sparbyten kommer att
genomforas pa Stockholm C samt strickan Stockholm C-Karlberg. Renovering
av plattformarna pa Stockholm C kommer att utforas. Detta kommer att
innebira begrinsad kapacitet pa Stockholm C under vissa perioder.

Stockholm

Solna tunnelupprustning utférs 2023-2024. Ar 2023 planeras trafikavbrott
pa driftsparen D1 och D2 under fyra veckor (29-32) inklusive nedspar N1
och N2 som stings nattetid under en ldngre period. Trafikavbrotten paverkar
alla trafik till/fran Hagalund.

Kristinehamn-Karlstad

I Karlstad Vilsviken anliggs ett lingre motesspar for att mojliggora 6kad
kapacitet pa Virmlandsbanan.

Vise station byggs om for att tillgingliggora bada sparen for persontag utan
restriktioner. Arbetet innebér trafikpaverkan genom kortare trafikavbrott ar
2023-2024.

Karlstad

Karlstads C byggs om sa att flera spar for resandeutbyte skapas. Under bygg-
tiden fram till 2025 kommer detta begriinsa stationsomradets flexibilitet och
innebéra tillfdlliga kapacitetsreduceringar.

Kil-Charlottenberg

Under 2023 kommer strickan Kil-Charlottenberg utrustas med ytterligare
mellanblocksignaler for att kunna 6ka kapaciteten. Mindre trafikpaverkan
under inkopplingen av signaler. Tillginglighetsatgirder i Charlottenberg
kommer innebéra periodvisa enkelsparsdrifter och kortare trafikavbrott.

Perioden 2025-2028
Sodertalje-Flemingsberg

Utbyggnad av en ny vigférbindelse i Sodertorn for att sidkerstilla en god vig-
forbindelse i tviirled s6der om Sodra Lanken i Stockholmsomradet. For att fa
de temporira konstruktionerna pa plats krivs ett antal trafikavbrott under
langhelg. Trafikpaverkan bedoms bli liten nér vil provisorierna ér pa plats.

Katrineholm-Skévde

Nya forbigangsspar planeras att byggas vid Hogsjo vistra 2025 och Katrine-
holm 2025. Detta medfor enkelsparsdrift under perioder samt hastighets-
nedsittning och trafikavbrott vid inkoppling.
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Katrineholm-Hallsberg

Ett kontaktledningsbyte paborjas under 2026 och pagar till och med 2028
med stor trafikpaverkan, frimst i form av enkelsparsdrifter. Pa strickan sker
utbyte av totalt 25 sparvéxlar som startar 2025 och pagar sedan 6ver 2025
fram till 2027. Arbetet dr omfattande och kommer innebira savil enkelspars-
drifter som trafikavbrott.

Hallsberg-Laxa

Bangardsombyggnad i Laxa planeras att utforas 2026-2027. Arbetet kommer
innebéra stor trafikpaverkan med begrinsad sparkapacitet och trafikavbrott.

Karlstad-Kil

I Skare planeras for spar- och vixelbyten samt sparforlangning, i planeringen

ligger dessa atgirder ar 2025.

Kil

Stillverket i Kil planeras att bytas ut 2027 till efter 2028 mot ett modernt
datorstillverk, vilket kommer att medféra en lingre avstingning.

ERTMS

I och med mindre anslag i nationell plan har omprioritering av rullningen av
ERTMS genomforts.

Omledningsbanor

Ordinarie vag

Omledningsalternativ

Stockholm C-Stock-
holm Soédra

Hallsberg-Vasteras-Stockholm
C (da strackorna Stockholm
Sédra-Stockholm C samt
Vasteras-Stockholm C &r
avstangda samtidigt sa tillats
viss trafik nyttja Citybanan.

Beddéms halla god standard men
lagkapacitetstillgang (observera
att fyrsparsutbyggnad utférs pa
strackan Kallhall-Tomteboda vilket
reducerar kapaciteten).

Flemingsberg-
Sodertalje Syd-Jarna

Flemingsberg-Sodertalje Hamn-
Jarna

Beddéms halla medelgod standard
och god kapacitetstillgang.

Jarna-Katrineholm

Jarna-Aby-Katrineholm

Beddms halla god standard och
medelgod kapacitetstillgang.

Hallsberg-Kristine-
hamn

Hallsberg-Frovi-Stéalldalen-Kil

Beddéms halla god standard och
medelgod kapacitetstillgang.

Kristinehamn-Kil

Kristinehamn-Nykroppa-Kil

Beddms halla lag standard for
strackan Nykroppa-Kristinehamn i
ovrigt god standard och medelgod
kapacitetstillgang.

Kil-Charlottenberg-
Oslo

Kil-Skalebo-Kornsjo-Oslo

Beddéms halla god standard och
medelgod kapacitetstillgang.
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Trafikala effekter av investeringar
Perioden 2023-2024

Ny plattform i Vise pa Virmlandsbanan 6kar kapaciteten och gor att fler tag
far plats pa den hart belastade strickan Kristinehamn-Kil.

Spar- och vixelbytet mellan Laxa-Kil kommer h6ja Vairmlandsbanans
standard med nya riler, sliprar och vixlar.

Nya mellanblockssignaler mellan Kil och Charlottenberg gor att tag kan kora
titare nér de framférs i samma riktning.

Perioden 2025-2028

Nytt forbigangsspar Hogsjo Vistra okar kapaciteten mellan Katrineholm och
Hallsberg. Den ombyggda bangarden i Karlstad innebér en avsevird forbatt-
ring for persontrafiken. Spar- och vixelbytet mellan Laxa-Kil kommer hoja
Viarmlandsbanans standard med nya riler, sliprar och vixlar.

Generellt

Pa strickan Gnesta-Katrineholm vévs trafiken fran bade S6dra och Vastra
stambanan samt Oslo-Stockholm samman vilket leder till ett hogt kapacitets-
utnyttjande. Dessutom tillkommer regional tagtrafik fran Hallsberg och
Ostergdtland samt pendeltigen mellan Jirna och Gnesta, sammantaget leder
detta till kapacitetsproblem pa hela strickan Jirna-Katrineholm. Aven om
en 6verflyttning av trafiken fran Sédra stambanan och Ostergdtland kommer
att ske nér Ostldnken tas i bruk sa kommer det redan innan dess att finnas

ett behov av kapacitetshéjande atgéirder. Strickan har vid ett flertal tillfillen
forklarats verbelastad. Da Ostldnken tas i bruk kommer den tranga sektorn
utgoras av strickorna Flemingsberg-Jirna.

Den enkelspariga Varmlandsbanan uppvisar stora kapacitetsbrister, i synner-
het pa strickan Kristinehamn-Charlottenberg. I kombination med en bland-
ning av olika trafikuppligg (regional och interregional persontrafik samt
godstrafik) uppstar beroenden som minskar robustheten i trafiksystemet och
flexibiliteten att dndra tidtabeller. For att kunna férbéttra punktligheten har
sérskilda regler for tidtabellskonstruktion inforts for Virmlandsbanan, pa
sikt kommer dock ytterligare infrastrukturatgirder vara nédvéindiga for att
Oka kapaciteten. Strickan Kil-Charlottenberg har tidigare férklarats 6ver-
belastad. Mellan Hallsberg och Laxa vivs tagtrafiken mellan Véstra stam-
banan och Virmlandsbanan samman vilket belastar kapaciteten, férgrenings-
punkten mot Virmlandsbanan i Laxa sker dessutom i plan varvid korsande
tagvigar uppstar. Tva nya mellanblocksignaler kopplas in pa strickan mellan
Kil och Charlottenberg, effekterna blir begrinsade. Nér hela strickan dr
utrustade med mellanblocksignaler sa blir det full effekt.

Sammanfattningsvis sa bedoms prioritetsordningen for kapacitetshéjande
atgirder vara foljande:

1. Kristinehamn-Charlottenberg 3. Flemingsberg-Jirna
2. Jirna-Katrineholm 4. Hallsberg-Laxa
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FlIéde 7 Stockholm-Visteras-Orebro

Tabell 34. Atgirder pa Fléde 7 Stockholm-Visteras-Orebro.

Nr | Atgarder Typ av Planerat
atgérd produktionsar*

1 Orebro S, uppstallningsspar Ov pagar-2024

2 Stockholm C VxI pagar-2023

3 Stockholm Central och Karlberg, funktions- Ov pagar-2024
anpassningar efter Citybanan

4 Grillby Enkoping Ktl 2025

5 Vasters Norra-Kungsangen, utbyte signalstallverk Si 2027-efter 2028
och hybridlinjeblock till ERTMS

6 Vasteras vastra, rangerbangard ombyggnad Ov 2023-2024

7 Kolb&ck-Dingtuna-(Vasteras C), utbyten stallverk Si 2023-2024

8 Orebro C, uppstaliningsspar Ov 2024

9 Stockholm C/Nord Spar pagar-2025

10 Bytespunkt Barkarby Ov pagar-2025

n Tillberga-Jadersbruk-Alsang samt Eskilstuna- Spar, vxl 2025-2026
Kolback

12 Vasteras-Balsta AT-konvertering Ov 2025-2026

13 Tomteboda-Kallhall Fsp pagar-efter 2028

* Enligt nu géllande planer.

®rsp Utbyggnad till flerspar
@ Kil Kontaktledningsupprustning
®si Signalatgard
Spar Spar- och rélsbyte
Vx| Vaxelbyte
@ Ov Ovrigt
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Karta 32. Flode 7 Stockholm-Vasteras-Orebro.

Trafikpaverkan under genomférandet

Perioden 2023-2024
Stockholm C-Karlberg

Spar- och vixelbyten kommer att genomféras pa Stockholm C samt strickan
Stockholm C-Karlberg. Renovering av plattformarna pa Stockholm C
kommer att utforas vilket innebér begréinsad kapacitet pa Stockholm C under
vissa perioder.

Stockholm

Solna tunnelupprustning utférs 2023-2024. Ar 2023 planeras trafikavbrott
pa driftsparen D1 och D2 under fyra veckor (29-32) inklusive nedspar N1
och N2 som stéings nattetid under en ldngre period. Trafikavbrotten paverkar
all trafik till och fran Hagalund.
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Stockholm-Visteras

Utbyggnad till fyrspar pa Milarbanan mellan Tomteboda-Kallhill fortsitter.
Arbetena kommer kriva trafikavbrott vid pask- och allhelgonahelgen samt
under sommaren mellan veckorna 26-33.

Frovi-Orebro

Spar- och viixelbyten kommer att ske pa strickan mellan Frévi och Orebro
under 2023. Arbetet kommer att kréva enkelsparsdrift, troligen under fyra
veckor med medforande av en reducering av trafiken.

Perioden 2025-2028
Stockholm-Visteras

Milarbanans arbete fortsétter pa strickan Tomteboda-Kallhill med
fyrsparsutbyggnad. Likt féregaende ar sa finns behov av trafikavbrott 2025
vid pask- och allhelgonahelgen samt sommaren mellan veckorna 26-33.
Vindspar i Solvalla planeras att byggas 2026-2027.

Kungsingen-Visteras Norra

Atta stycken signalstiillverk dr planerade att bytas ut samt att elektronisk
linjeblockering ska inforas 2027-2028. AT-konverteringar och kontaktled-
ningsbyten planeras under 2026-2027. Troligtvis mycket stor trafikpaverkan
i projektets olika etapper och skeden.

Viasteras-Jadersbruk-Froévi

Ombyggnad av Visteras rangerbangard och kontaktledningsupprustning
under 2028. Troligtvis mycket stor trafikpaverkan i projektets olika etapper
och skeden.

Under aren 2025-2028 planeras spar- och vixelbyten i Tillberga och pa
strickan Tillberga-Jidersbruk, Kolbick-Eskilstuna samt Alsing-Jidersbruk.
Trafikavbrott och enkelsparsdrifter under perioder som ger omfattande
trafikpaverkan.

Omledningsbanor

Ordinarie vag Omledningsalternativ
Stockholm C- Stockholm C-Eskilstuna- Delen Sodertélje och Eskilstuna bedéms
Vasteras Vasteras halla lag standard i 6vrigt bedéms strackan

halla mycket god standard, men med lag
kapacitetstillgang.

Trafikala effekter av investeringar
Perioden 2023-2024

Investeringarna som gors under denna period dr av karaktiren underhalls-
och reinvesteringsarbeten, vilket gor att anldggningens robusthet och mot-
standskraft mot stérningar forbéttras.
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Perioden 2025-2028

Hastighetsnedséttningar kvarstar pa grund av fyrsparsutbyggnaden genom
Sundbyberg. Da flera av de arbeten som ska genomféras, férutom den fort-
satta fyrsparsutbyggnaden pa Milarbanan, har karaktiren av underhalls- och
reinvesteringsarbeten véntas hér att anldggningens robusthet och mot-
standskraft mot storningar minskar.

Generellt

Nir fyrsparet mellan Spanga och Barkarby togs i bruk uppstod en tillrdckligt
lang fyrsparig stricka som mojliggor att regionaltag planenligt kan forbiga
pendeltag, ddrmed kan restiderna minskas pa strickan Stockholm-Visteras
(och bortom). Dessutom mojliggors en trafikutokning fran dagens tva (tre i
hogtrafik) regionaltag till fyra regionaltag per timme och riktning, givet att de
kors med 15-minuterstakt fran Stockholm (anpassning till pendeltagstrafiken).

Forst nir fyrsparsutbyggnaden pa hela strickan Tomteboda-Kallhill kan
bade pendeltags- och regionaltagstrafiken pa Mélarbanan utokas ytterligare.
Beroende mellan regional- och pendeltag kvarstar dock vister om Kallhill,
en titare pendeltagstrafik till Bro alternativt Balsta 6kar beroendet ytter-
ligare vilket kan medfora kapacitetsproblem. Fyrsparsutbyggnad pa strickan
Kallhéll-Kungséngen har tidigare ansetts som ogenomférbar pa grund av
topografin, andra atgirder kan dérfor bli n6dviandiga om behovet av fortitad
pendeltagstrafik till Bro/Balsta bedoms nédviandig.

Pa uppsparet genom Ekolsund finns en permanent nedséttning pa grund av
geotekniska forhallanden, denna bor atgirdas i syfte att mojliggora kortare
restider mellan Stockholm och Vésteras. Den enkelspariga strackan mellan
Kolbéck och Valskog innebir en viss begrénsning for en utvecklad regional-
tagstrafik mellan Stockholm och Arboga/Orebro. Den enkelspariga strickan
mellan Arboga och Hovsta utgor ett stort kapacitetsproblem for regionaltags-
trafiken till/fran Mélar- och Svealandsbanan som vévs samman i Arboga. Vid
forgreningspunkten i Hovsta uppstar korsande tagvigar mellan godstrafiken
pa Godsstraket genom Bergslagen och regionaltagen till/fran Méilar- och
Svealandsbanan. En 6kande regionaltagstrafik kommer att forvéirra pro-
blemen varfor en planskild forbindelse bor 6vervigas.

Strickan genom Orebro uppvisar stora kapacitetsbrister, i synnerhet med
avseende pa plattformsspar. Trafiken utgors av stora godsfloden pa Gods-
straket genom Bergslagen samt en 6kande regionaltagstrafik. BAde Orebro C
och Orebro S ir konstruerade fér genomgéende trafik, den utdkade regional-
tagstrafiken fran Stockholm stéller dock krav pa béttre vindkapacitet.

Sammanfattningsvis sa bedoms prioritetsordningen for kapacitetshéjande
atgirder vara foljande:

1. Orebro C-Orebro S
2. Arboga-Hovsta
3. Kolback-Valskog
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Flode 8 Stockholm-Umea

Tabell 35. Atgirder pa Flode 8 Stockholm-Umea.

Nr | Atgarder Typ av Planerat
atgard produktionsar*
1 Gévle-Kringlan, dubbelspar samt Gavle Vastra, plattform | Dsp 2028-efter 2028
2 Gavle, anslutning Ostkustbanan Spar 2024-2027
3 Birsta, forlangning av motestation Ov pagar-2023
4 Tomteboda dvre Vx| 2025
5 Kramfors, nytt plattformslage Ov 2028
6 Vasteraspy-Langsele Spar, vx| | pagar-2023
7 Vasteraspy-Langsele Ktl 2024
8 Stockholm Central och Karlberg, funktions- Ov pagar-2024
anpassningar efter Citybanan
9 Stockholm C Vxl pagar-2023
10 Sundsvalls hamn, Tunadalsspéret och Malandstriangeln | Ov pagar-2024
1 Uppsala C, signalatgard (delning av tag) Si pagar-2025
12 Trunsta mosse, férstarkningsarbete Spar 2027-efter 2028
13 Sundsvall-Dingersjo Dsp 2027-efter 2028
14 Tierp, samtidig infart Si 2028
15 Stockholm C/Nord Spar, vxl | pagar-2025
16 Hagalund bangard, upprustning Ov 2026-efter 2028
17 Uppsala plankorsningar Ov 2024-2027
18 | Osterplan, Uppsala, nytt vandspar Ov 2025-2026
19 Sundsvall resecentrum Ov 2025-efter 2028
20 | Ekeby-Saby Si 2026
21 Uppsala-Gévle, anpassning av stationslagen for nyatdg | Ov 2025-2027
22 Gavle Hamn, elektrifiering Ov pagar-2023
23 Gavle C Vx| 2026
24 | Solna, tunnelrenovering Ov pagar-2023
25 | Gévle rangerbangard Ktl 2025
* Enligt nu gallande planer.

Dsp Utbyggnad till dubbelspar
@ Kil Kontaktledningsupprustning
®si Signalatgard

Spar Spar- och rélsbyte

VxI Véaxelbyte
@ Ov Ovrigt
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Karta 33. Fléde 8 Stockholm-Umea.
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Trafikpaverkan under genomférandet

Perioden 2023-2024

Stockholm C-Karlberg

Funktionsanpassningar av Stockholm Central och Karlberg efter bygget av
Citybanan beriiknas paga till efter 2024. Spar- och vixelbyten kommer att
genomforas pa Stockholm C samt strickan Stockholm C-Karlberg. Renove-

ring av plattformarna pa Stockholm C kommer att utféras. Detta kommer att
innebira begrinsad kapacitet pa Stockholm C under vissa perioder.

Stockholm

Solna tunnelupprustning utférs 2023-2024. Ar 2023 planeras trafikavbrott pa
driftsparen D1 och D2 under fyra veckor (29-32) inklusive nedspar, N1 och
N2, som stidngs nattetid under en ldngre period. Trafikavbrotten paverkar all
trafik till och fran Hagalund.

Stockholm C-Uppsala

Sparbyte pa strickan Stockholm C-Ulriksdal inklusive ballastrening och
ballastkomplettering. Vid Stockholm C fortsitter arbetet med vixelbyten
och renoveringar av plattformarna vilket innebér begrénsad kapacitet med
periodvisa trafikavbrott fram till 2025.

Sundsvall-Harnésand

Arbeten med ny driftplats Birsta samt nya spar i Tunadal till Sundsvalls
hamn pagir. Atgirden utfors i etapper med periodvisa trafikavbrott fram till
2023.

Viasteraspy-Langsele

Spar- och vixelbyte samt hojd hastighet i Langsele. Trafikpaverkan kommer
att ske under 2023.

Perioden 2025-2028
Stockholm C/Nord spar- och vaxelbyte

Spar- och vixelbyte kommer paga under sommarperioden 2025 pa stricken
Stockholm C-Ulriksdal. Under 2026 kommer eventuellt efterarbeten att
behovas med mindre trafikpaverkan.

Hagalund

Ny bangardsutformning med spar- och viixelbyte inklusive kontaktledning-
och stillverksbyte. Atgirden medfor periodvisa trafikavbrott 2025-2028.
Tjanstetagen till och fran Hagalund kommer att paverkas. Samrad med andra
aktorer kommer att behovas.
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Stockholm-Uppsala

Knivsta vindspar och atgérder for Trunsta mosse mellan Ekeby-Knivsta dr
planerade att genomforas 2027.

I Upplands Visby kommer en férbindelse att byggas for att utéka vénd-
mojligheten f6r pendeltdgen under 2025-2026.

Uppsala

Slopning av tva plankorsningar i norra dnden av Uppsala C vilket medfor
okad kapacitet. I samband med slopandet anlidggs dven ett vindspar vid
Osterplan. Atgirden medfor trafikavbrott pa flera storhelger pa Ostkust-
banan och Dalabanan under 2025-2027.

Uppsala-Gavle

Anpassning av nya tag kommer att utforas och forbittras pa olika driftplatser
pa strickan Uppsala-Givle 2027-2028.

Vixelbyte pa Gévle C ir planerat till 2026.

Gévle Hamn, jarnvigsanslutning Ostkustbanan &r planerad till 2027-2028.
Forbittrad anslutning mellan Ostkustbanan och Gévle Hamn sker via en ny
jarnvigsdragning.

Gavle-Kringlan

Ostkustbanan Gévle-Kringlan dubbelspar, fyra mil dubbelspar i nystrickning
(véstliga korridoren) planeras ar 2026 och beriknas klart efter 2028. 1 och
med att det dr en nystrickning kommer det befintliga sparet kunna anvéindas
under byggtiden. Aven en ny station vid Giivle Vistra kommer att byggas med
anslutning till Givle sjukhus. Eventuella trafikavbrott kan ske.

Sdéderhamn-Sundsvall

Utbyggnaden av dubbelspar Sundsvall-Dingersj6 paborjas 2026 till efter
2028. Hela strickan &r 12,5 km med delvis ny strickning av Ostkustbanan.
Gamla banan behalls fér dtkomst till godskunder i Stockvik. Atgirden bedéms
ge omfattande trafikpaverkan och kommer medfora lingre trafikavbrott.

Sundsvall

Nytt resecentrum i Sundsvall planeras med tva nya plattformar, nya upp-
stillningsspar, stiillverksbyte och signaldtgirder. Atgirden medfér periodvisa
trafikavbrott under byggtiden som pagar mellan ar 2025 till efter 2028.
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Omledningsbanor

Ordinarie vag

Omledningsalternativ

Stockholm C-
Uppsala

Stockholm C-Vasteras-
Sala-Uppsala

Beddéms halla god standard men lag
kapacitetstillgang.

Uppsala-Gavle

Uppsala-Sala-Krylbo-
Storvik Gavle

Beddms halla god standard men lag
kapacitetstillgang.

Gavle- Gavle-Ockelbo-Kilafors- Bed6ms halla god standard och medelgod

Séderhamn Séderhamn kapacitetstillgang. Obs. géller ej axellast
Stax 25.

Séderhamn- Séderhamn-Kilafors-Ange- | Beddms hélla god standard men &g

Sundsvall Sundsvall kapacitetstillgang.

Sundsvall- Sundsvall-Ange-Mellansel- | Delen Mellansel-Ornskéldsvik bedéms

Ornskaldsvik Ornskoldsvik halla lag standard i 6vrigt god standard och
medelgod kapacitetstillgang.

Ornskoldsvik- Ornskéldsvik-Mellansel- Delen Mellansel-Ornskéldsvik bedéms

Umea Umea halla lag standard i 6vrigt god standard

men lag kapacitetstillgang.

Trafikala effekter av investeringar
Perioden 2023-2024

Reinvesteringsatgird i Givle med byte av spar och vixlar innebér att hastig-
heten pa berorda spar aterstills.

Mellan Stockholm och Uppsala gors ett antal kapacitetshojande atgérder
som #ven bidrar till 6kad redundans i héndelse av stérning. Uppgradering

av signalsystemet Helenelund-Sollentuna medfor 6kad kapacitet samtidigt
som vindsparet i Sollentuna innebér en moéjlighet for pendeltag att vinda vid
trafikstorningar, alternativt att utoka pendeltagstrafiken inom den inre delen
av pendeltagssystemet. Ombyggnaden i Knivsta innebér hogre kapacitet
genom Knivsta och att trafiksikerheten 6kar da plankorsningen slopas.

Perioden 2025-2028

Hagalunds bangard &r i stort behov av upprustning men dr samtidigt mycket
hart belastad. Kontaktledningsanldggningen dr mycket gammal. Planeringen
for ombyggnaden och vilka funktioner som ska finnas i Hagalund och hur
funktionerna samspelar med varandra pagar tillsammans med ber6rda
aktorer i Hagalund.

Mellan Stockholm och Givle genomfors ett antal kapacitetshéjande
trimningsatgirder. Atgirden mellan Siby och Ekeby séder om Uppsala inne-
béir en fortitning av antalet signaler pa strickan och darmed skapas bittre flyt
i tagféringen. I Mérsta genomfors kontaktledningsbyten och stolpmalning.

Vidare slopas tva plankorsningar i norra dnden av Uppsala vilket medfor en
Okad trafiksikerhet for savil tag som bilar och oskyddade trafikanter. Den
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tita tagtrafiken genom Uppsala innebér att plankorsningarna ér spérrade
for vigtrafikanterna under lang tid, ibland upp till tio minuter och genom
detta skapas barridreffekter. Nar plankorsningarna byggts bort okar trafik-
sikerheten samtidigt som kapaciteten for tagtrafiken 6kar da tagen inte blir
beroende av att ha fillda bommar. I samband med ombyggnaden anliggs ett
vandspar strax norr om Uppsala C i syfte att 6ka kapaciteten for vindande
tag fran Stockholm.

I Gévle byggs en ny anslutning som elektrifieras fran Gévle hamn for tag
soderut. Detta innebir en forkortad restid for s6dergaende tdg med ca
30 minuter da de inte behéver ga in pa Givle godsbangard och goéra lok-
rundgang.

Norr om Gévle genomfors ett antal storre atgirder som 6kar redundansen och
mojliggor effektivare trafikering. Exempel pa detta dr Bergsaker triangelspar
som ir en ny férbindelse sa att tag frin Ange kan koéra direkt till Adalsbanan
och omvint. Med nuvarande anslutning av Adalsbanan i Sundsvall si miste
tag fran Ange g in till Sundsvall och gora ett riktningsbyte, vilket tar tid

och kapacitet i ansprak pa en hogt belastad bangard. Den nya anslutningen
innebir en férkortning av gangtiden fér berérda tag med upp till 30 minuter.
Triangelsparet kan ocksa anvindas vid omledningar av persontag da Ostkust-
banan ir stingd s6der om Sundsvall. T anslutning till detta arbete byggs drift-
platsen i Birsta om, samt ny anslutning till kombiterminal i Petersvik.

Mellan Gévle och Ockelbo ska ett brobyte genomféras 2023, vilket ger total-
stopp. Atgirden 4r en underhallsitgird for att hoja biarigheten pa bron till att
klara E4.

I strakets norra del #r stationerna Umea C och Umea O idag hart belastade.
Nya kryssvixlar och forlingda plattformar innebér att fler tag kan vinda
vid Umea& O och att sparen pd Umea C kan utnyttjas effektivare. Atgirden &r
nodvindig for att i en framtid kunna 6ka trafiken i straket.

Sannolikt pabérjas byggnation av Norrbotniabanan under perioden 2023-
2027, men da denna byggs som ny bana vintas ingen trafikpaverkan pa omgi-
vande banor.

Generellt

Den storsta planerade investeringen i straket dr utbyggnaden till fyra spar
mellan Uppsala och ldnsgrinsen mot Stockholm. Detta innebir att hela
strackan Stockholm C-Uppsala far ett funktionellt fyrspar dir tva spar gar
via Mérsta och tva via Arlanda. Brister kommer dock att kvarsta i straket
dven efter planerade investeringar.

Négra storre projekt planeras att starta under perioden. Dessa dr Sundsvall

resecentrum, Ostkustbanan dubbelspar och Uppsala C kapacitetshéjande
atgirder och planskilda korsningar.
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Aven pa Arlandabanan (ej Trafikverkets infrastruktur) finns behov av
kapacitetshojande atgérder for att kunna uppna full effekt av de planerade
infrastrukturatgirderna mellan Stockholm och Uppsala.

Sundsvalls station &r idag mycket hart belastad och har flera brister i till-
ginglighet och sikerhet for resenirer men ocksa brist pa uppstéllningsspar
for persontag och brister i tigbildningsméjligheter fér godstig. Atgirden
Sundsvall resecentrum och godsbangard medfor att tva stamplattformar
byggs, med kryssvixlar vilket medfor totalt atta plattformsligen for person-
tag mot dagens fyra. En ny uppstillningsbangard byggs pa kombiterminalens
gamla plats vilket medfor att plattformsspar inte i lika hg grad som tidigare
behover anvindas for uppstillning. En besvérande brist pa uppstéllningsspar
for persontrafiken kan ddrmed elimineras.

Dubbelsparets anslutning fran Dingersj6 innebér ocksa forédndring av
anslutning till rangerbangarden i sédra dnden. Nytt spar dras till Kubal och
ytterligare spar pa rangerbangarden ansluts sa att mojligheten att avga med
godstag soderut okar fran dagens tre spar till alla spar fran rangerbangarden,
da dessa spar pa rangerbangarden ansluts soderut. Utdraget forlings for

att klara 630 meter langa tag. I norra dnden av rangerbangarden genomfors
signalatgirder for att kunna avga och ankomma med godstag pa ett enklare
och sikrare sitt. Plattforms6vergangen mellan stationshus och plattformar
stdngs och ersétts med en ny planskild férbindelse till plattformarna.

Utbyggnaden av Ostkustbanan dubbelspar Dingersjo-Sundsvall planeras

att starta 2027 och medfor en 11 kilometer ny strickning av Ostkustbanan.
Gamla banan behalls fér atkomst till godskunder i Stockvik. Atgirden ir

det forsta steget i en dubbelsparutbyggnad Gévle-Sundsvall. Utbyggnaden
medfér 6kad kapacitet pa den hart belastade striackan Hudiksvall-Sundsvall.
Den nya strackningen medfor dven en gangtidsforkortning pa flera minuter,
men den storsta vinsten med dubbelsparet r att tagméten kan ske pa
dubbelspar, vilket okar kapaciteten avsevirt for savil gods- som persontag.

Sammanfattningsvis sa bedoms prioritetsordningen for kapacitetshojande
atgirder vara foljande:

1. UppsalaC
Mirsta
Uppsala-Giévle
Gévle-Sundsvall

Sundsvall-Hirnosand

o G W D

Skavstaby
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Stockholm

Kapacitet och framkomlighet

Under pandemin 2020 och 2021 minskade efterfragan pa transporter,
sdrskilt inom kollektivtrafiken. Efter pandemin har resandet kommit upp i,
i stort sett, normala volymer.

I regionkérnan ar kapacitetsutnyttjandet hogt under stora delar av dygnet.
Den storsta delen av trafiken pa det nationella vignétet &r regional och lokal.

Pa morgonen dominerar arbetspendlingen in mot centrum. I de centrala
delarna av vigsystemet nas idag kapacitetstaket redan tidigt pa morgonen
och under morgonrusningen strécker sig koerna ut pa infartslederna. Bade
trangselskatten och kobildningen i hogtrafik paverkar efterfragan och bidrar
till en utspridning av hogtrafiktiden.

Det hoga kapacitetsutnyttjandet under hogtrafiktimmarna begrénsar fram-
komligheten och leder till 6kad restidsosékerhet for samtliga trafikslag. De
begrinsade mojligheterna att leda om trafik har ocksa betydelse for vig-
systemets storningskéinslighet.

Jarnvigssystemet i och genom Stockholmsregionen fyller en viktig funktion
for savil nationell person- och godstrafik som for regional trafik. Systemet
trafikeras av langviga trafik med mal- och startpunkt i Stockholmsregionen
och regional trafik pa uppdrag av kollektivtrafikmyndigheterna i Milardalen
och Region Stockholm. Jarnvigssystemet har ett generellt hogt kapacitets-
utnyttjande vilket medfor att det dr storningskinsligt med konsekvenser savél
for trafiken i Stockholmsregionen och 6vriga Sverige som for tillforlitligheten
och fortroendet for jarnvigstrafik hos resenérer och samhéllsmedborgare.
Kapacitetsbehovet skiljer sig mellan kapacitet for pendeltagstrafik, godstrafik,
regional och langviga trafik vilket 6kar komplexiteten och stiéller sirskilda
krav pa jarnvégsinfrastrukturen i omradet.

Citybanans fardigstillande har medfort att antalet tag som kan ankomma,
avga och passera forbi centrala Stockholm har 6kat. For att mota en okad
trafik behovs éven foljdinvesteringar i omkringliggande jarnvégsinfrastruk-
tur for att fa full effekt av Citybanan. Aven med Citybanan #r pendeltiagssys-
temet inte helt separerat fran ovrig trafik och i dessa delar kan kapacitetspro-
blem ocksa uppsta.
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Miljo, hdlsa och klimatpaverkan

I Stockholmsregionen finns sérskilda utmaningar avseende milj6 och hélsa.
De stora trafikméngderna och den 6kade trafiken leder till en 6kad belast-
ning pa miljo och hilsa samtidigt som trycket &r stort pa att bygga bostéider
ocksa invid de stora trafikanldggningarna. Dirtill 4r 6kad tdthet centralt i
regionen och sirskilt i kollektivtrafiknira lagen en viktig forutsittning for
mojligheten att 6ka kollektivtrafikandelen och begrinsa trafikarbetet med
bil, vilket dr av betydelse bade for framkomligheten i vigsystemet och for
klimatmalen.

Hoga partikelhalter och kvévedioxidhalter dr ett problem i Stockholms ldn
och milj6kvalitetsnormerna 6verskrids pa flera platser i ldnet. Enligt den
senaste kartliggningen som togs fram av Ostra Sveriges luftvardsforbund
under ar 2015 6verskreds miljokvalitetsnormen for partiklar utefter 90 kilo-
meter av det statliga viignétet och normerna for kvivedioxid lédngs cirka

6 kilometer. I Stockholm ir problemet storst utefter de stora infartslederna.
Partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO,) &r de luftféroreningar som har

de hogsta nivaerna i jaimforelse med miljokvalitetsnormerna till skydd for
minniskors hélsa. De normvéirden som &r svarast att klara ar dygnsmedel-
virdet for bade partiklar och kvivedioxid. For att uppna miljokvalitetsmalet
Frisk Luft bor dnnu ldgre haltnivaer dn de juridiskt bindande miljokvalitets-
normerna nas. Nir det giller miljokvalitetsmalen dr arsmedelvirdet for
PMI10 och malvirdet for timme f6r NO, svarast att klara i regionen.

Trafikarbetet bidrar till betydande koldioxidbelastning som inte ligger i
niva med nationella klimatmal. T Stockholmsregionen leder den héga trafik-
intensiteten och en lag hastighetsefterlevnad till h6ga luftféroreningshalter,
hoga bullernivaer, stora barridreffekter for djur och mianniskor samt stor
negativ paverkan pa natur- och kulturvirden och upplevelsen av dessa. De
stora trafikméingderna och de hoga hastigheterna pa vig medfor ocksa for-
héjd fororeningsrisk for vattentékter och skyddsvirda vattenforekomster.
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Trafiksakerhet

Det hoga kapacitetsutnyttjandet under hogtrafiktimmarna gor systemet
kénsligt och enskilda trafikolyckor i regionkérnan ger stérningar som paver-
kat systemet dven langt ut i systemet.

De nationella vigarna haller god trafiksdkerhetsstandard men en generellt
lag hastighetsefterlevnad medfor negativa effekter for trafiksikerheten. Pa
det kommunala vignitet ir efterlevnaden nagot bittre. Tunga fordon med
sldp dr den fordonsklass som har ldgst andel trafikarbete inom géllande
hastighetsgrins.

Allvarliga olyckor pa den statliga jirnvéigen beror till storsta delen pa att
obehoriga tar sig ut i sparomradet, frimst via eller direkt fran en plattform.
Pa den statliga jairnvigen har under perioden 2016-2020, drygt 70 personer
omkommit i personpakérningar. Majoriteten av dessa olyckor ér sjdlvmord,
vilket gor problematiken komplex.

Det 6kade behovet av att fa fler att vilja cykel, gang och kollektivtrafik kréver
satsningar pa siker infrastruktur for fotgéingare och cyklister, fraimst i tét-
orter och dir fordonsflodena ar hogre.

Hogt belastade vastrackor oktober 2019 kI 06-09. Hogt belastade vastrackor oktober 2019 ki 15-18.

Karta 34. Hogt belastade vagstrackor oktober 2019 kl. 06:00-09:00 respektive
15:00-18:00. Hogt belastade =restidsokning med minst 50 procent jamfért med
friflddesforhallanden.

Primira vignitet: vigtrafikens huvudstrak som binder samman de centrala
delarna av regionen samt vidare storregionalt och nationellt. Nétet har en
sédrskild betydelse att sammanlidnka regionens olika delar och skapa god till-
ginglighet mellan norr och séder, till sdrskilda malpunkter for gods samt till
storre arbetsplatser och trafiknéitens knutpunkter.
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Trafikpaverkan 2023-2028

Under perioden kommer Milarbanan att vara avstdngd sex sammanhéng-
ande veckor under somrarna, samt med enkelsparsdrift en vecka fére och
efter avstingningsperioderna. Pendlingsresenirer aker med erséittningsbuss
som ansluter till tunnelbanans bla linje. Fjdrrtagsresenirer reser med buss.
Arbetena pa Mélarbanan kommer, utéver begrénsningar i trafiken forbi
Sundbyberg, att innebéra paverkan under byggtiden for boende och néring-
sidkare i omradet.

Arbetet med Forbifart Stockholm pagar i perioden och innebir en viss paver-
kan for trafiken pa E4/E20 s6der och norr om Stockholm mellan Kungens
Kurva och Higgvik.

Ombyggnation vid Nacka C fo6r bland annat ny tunnelbana och bussterminal,
ny bro 6ver Skurusundet samt ombyggnadsprojekt och kapacitetsforstark-
ningar pa Virmdo6 kommer att paverka framkomligheten pa viig 222 mot
Nacka och Virmdo.

E4/E20 Essingeleden. Broatgirder och tunnelatgédrder kommer att paverka
trafiken nattetid med minskat antal korfilt under var, sommar och host.

Atgirder

En stor del av de atgérder som foreslas i Stockholmsregionen motiveras av
trangseln i vigsystemet och fortsatt 6kad efterfragan pa resor och transpor-
ter. De atgédrder som genomfors for forbéttrad kapacitet ska syfta till att bibe-
halla dagens niva pa framkomlighet i viigsystemet samtidigt som regionen
vixer. Detta stéller ocksa stora krav pa effektivisering av resor och transpor-
ter, gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras. Under perioden pagar bland
annat arbete med Forbifart Stockholm och Mélarbanan. Servicenivaerna

pa motorvigarna forbéttras d&ven genom ny I'TS/MCS-utrustning for bittre
trafikstyrning och information till trafikanterna.

Samtidigt som det finns stora behov av att fortsitta utveckla frimst jarnvigs-
infrastrukturen och 6vrig kollektivtrafik dr behovet stort av en effektivare
anvindning av befintlig infrastruktur. Tringselskatten, som ut6kades i janu-
ari 2016 till att dven gélla Essingeleden (E4/E20), har bland annat som syfte
att begrinsa triangsel och forbéttra framkomligheten.
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Karta 35. Planerade atgérder i Stockholm med betydande trafikpaverkan.
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Tabell 36. Planerade atgérder i Stockholm med betydande trafikpaverkan.

Typav | Planerat

Nr | Vig | Namn atgérd | produktionsar*

1 E4 Gnesta-E4 Ov 2023-2025

2 E4 Ostlanken Tpl 2023-2024

3 222 | Overdackning och sidoférflyttning av vég vid Ov 2023-2026
tpl Nacka

4 E4 Vagport Helenelund Ov pagéar-2023

E4 Kapacitetsforstarkning Varby-Hallunda, Kap 2024-efter 2028

Varbybroarna

6 E4 E4/E20 Overledningsbro, motorvagsbro - Kap 2025
Saltsjébron

7 E4 Vagport under vag vid tpl Fittja Ov pagar-2023

8 E4 Bro dver batplatsvagen O strom i Sodertélje Bro 2023

9 E4 Tpl Bredang (full medfinans av kommun) Tpl 2023-2024

10 E4 Hallunda-Varby, trimning, miljéatgarder, Trm 2026-efter 2028
kapacitetsforstrakning till féljd av FB

n E4 Trimning av vagstracka Bredang-Kungens Kurva | Trm 2023
sodergaende riktning (Bredangsrakan)

12 E4 Bro 6ver allmén vag vid tpl Arlanda (6stra bron) Bro 2023

13 E4 E4 Bro 6ver Smistavagen i tpl Kungens kurva Bro 220

14 E4 Bro dver enskild vag vid Pommern Bro pagar-2023

15 E4 Bro 6ver allman vag vid tpl Arlanda (vastra bron) | Bro 2023

16 E4 Tpl Nyboda, norrgaende pafart fran Vastberga Ov 2025
Allé (BK4 viadukt 2 6stra)

17 E4 BK4 Bro 6ver GC-véag vid Lerkrogs- och Bro 2025
Klensmedsvagen i Stockholm

18 E4 Grondalsbron Bro 2023

19 222 | Skurubron Bro pagar-2023

20 E18 Sédra Akallalanken-del av Forbifart Sthim Kap 2023-2024

21 E18 Danderyd, nya BHPL vid motorvag Hpl 2023

22 E18 Bro Gver garagebyggnad vid tpl Morby Bro 2025-2026

23 222 | Orminge-Farstabron, kanalisation fér kameror Ov 2024

24 E18 Bro 6ver lokalvag och GC-vag 1.6 km n Bro 2024-2025
Kungsangens station

25 E18 Bro 6ver Morbyleden vid tpl Mérby Bro 2025

26 E18 E18 Bro 6ver kommunal vag vid tpl Hagernas Bro 2023

27 E18 | TplInverness Trm 2023

28 | E18 | Snabbsparvag & GC Ursvik-Kista Ov pagar-2023

29 | E18 | GC bro Barkarby handelsplats Tallbyhov Ov pagar-2023

30 222 Insjon-Malnvik, kanalisation for kameror Ov 2024

31 E18 | SLL-snabbsparvagen genom forsvararbetet E18 Ov 2023

32 E20 | Trimningsatgard, Nykvarns tpl Trm 2023
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Fortsattning - Planerade atgarder i Stockholm med betydande trafikpaverkan.

Typav | Planerat

Nr | Vig | Namn atgird | produktionsar*

33 77 Lénsgransen-Rosa forbi Rimbo Etapp 1 Kap 2024-2026

34 | 73 Bro 6ver Nynasvagen 0.4 km SO Vega hallplats Bro 2025

35 73 Ny anslutning mot vég 73, och sténgning av Ov pagar-2023
befintlig korsning med Telivdgen

36 73 Bro 6ver vag 73 vid tpl Lanna Bro 2026

37 73 Breddning av trottoar till RGC Ts 2025-2026

38 276 | Breddning av Roslagsvagen. Borttagning av Kap pagar-2023
bergknalle vid vag 276

39 276 | Kollektivtrafikkorfélt Rosenkalla Ov 2023

40 | 275 | Forbifart Stockholm-Vinsta-Hjulsta Mv pagar-2023

41 275 | Alviksplan, trafikpaverkan vid omdragning av Ov pagar-2023
GC-vag

42 222 | Tpl Kvarnholmen och tpl Skvaltan, om- och Tpl 2023
tillbyggnad

43 222 | Molnvik-Alstaket, breddning till tva korfalt i Kap 2025-2027
vardera riktning

44 | 261 Forbifart Stockholm-Ekerévagen, breddning Mv pagar-2023
tidivs avstangning

45 | 229 | Norra Skéndal Hpl 2023-2024

46 | 229 | Stombuss strak 11 Vag 229 tpl Skarpnéack, Ov 2023-2024
kollektivtrafikkorfalt

47 229 | Norra Skéndal planskild passage Ts 2026-2027

48 | 229 | Bullerskydd Skéndal Miljo B | pagar-2023

49 | 226 | Hogskolan tpl anslutning Alfred Nobels Allé Tpl pagar-2025

50 | 226 | Palamalmsvagen-Hogskolan Kap pagar-2025

51 226 | Tvéarforbindelse S6dertérn Mfri 2025-efter 2028

52 226 | Huddingevagen busskorfalt Ov 2024

* Enligt nu géllande planer.

Bro Brounderhall

Hpl Hallplats

Kap Kapacitet

Mfri Métesfri

Miljo B Miljo, buller och vibrationer
Mv Motorvag

Tpl Trafikplats

Trm Trimning och effektivisering
Ts Trafiksakerhet

Ov Ovrigt
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Andra aktorers planering

Tunnelbanesatsningen i Stockholm med nya tunnelbanestrickningar: Kungs-
tradgarden-Nacka, Sofia—Gullmarsplan/S6derort, Odenplan-Arenastaden
via Hagastaden respektive Akalla-Barkarbystation pagar under perioden.

I 6vrigt pagar ombyggnad och utbyggnad av Tvirsparvig Ost/Saltsjobanan,
Tvirsparvig Kista och Roslagsbanan.

Under genomforandet av dessa atgidrder kommer framférallt pendlings-
resendrerna att paverkas. Som en f6ljd kan ocksa 6vriga delar i trafik-
systemet fa en hogre belastning med bland annat en 6kande andel bilresor.
Sparavstingningar medfor tillkommande erséittningstrafik med buss i
vigsystemet. Detta gor det d&nnu viktigare att aktivt arbeta for en 6ver-
flyttning fran biltrafik till gang, cykel och kollektivtrafik och en effektivi-
sering av transporter, savil i byggskedet som i trafikeringsskedet.

Ombyggnaden av Slussen pagar under perioden och paverkar savil vig-
system som kollektivtrafik samt gang och cykel. I 6vrigt pagar en omfattande
exploatering for bostéder pa flera hall i regionen, vilket kan innebéra lokal
och regional trafikpaverkan.
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Goteborg

Kapacitet och framkomlighet

Goteborg dr regionens naturliga centrum och nav for person- och gods-
transporter. Hir finns ocksa regionens storsta arbetsmarknad. De nationella
vég- och jarnvigsstraken samt Goteborgs hamn knyter Norge, via G6teborg,
till kontinenten samt sammanbinder Vistsverige med 6vriga delar av Sverige.
De statliga viig och jarnviigarna gar igenom de centrala delarna av Géteborg
och fyller ddrmed en viktig funktion &ven for regional pendling och for lokalt
resande i staden.

Idag &r infartslederna till Goteborg hart belastade under hogtrafiktimmarna,
hogst floden ér det pa E6 bade séder- respektive norrifran, vilket kan ses i
Karta 36. Flera stora trafikleder gar centralt genom Go6teborg och ér alla hart
belastade. Soder-/Visterleden, Hisingsleden, Oscarsleden och Lundbyleden
fungerar som ringleder runt de mest centrala delarna av staden.

Snitt nord
— 1E6:73000
E45: 41000

Marieholmstunneln

E6: 41000
Tingstadstunneln
E6: 84 000 I
Snitt nordost
E20: 54 000
Centrum
o |
E6:104 000
\ Alvsborgsbron
E6 E20: 57 000
Snitt 6st
Rv 40: 56 000
Snitt syd
E6:72 000

Karta 36. Ardygnstrafik (ADT) i fordon/dygn pa stérre trafikleder i Géteborg.
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Goteborgs kollektivtrafiksystem samt gang- och cykelnét har en avlastande
funktion pa vigsystemet. Trafikflodena i de centrala delarna av staden &r
stora och det kriivs ett mer utvecklat kollektivtrafiksystem samt forbéttrade
forutséttningar for gang- och cykeltrafik. Kollektivtrafiken i Storgéteborg
behover utvecklas i takt med att regionen vixer.

Kapaciteten pa jairnvégen ar vil utnyttjad i Goteborg av lokal-, regional-,
fidrr- respektive godstag och systemet fyller en viktig funktion bade natio-
nellt och regionalt. Antalet pendeltag i hogtrafik presenteras i Karta 37. Med
hogt kapacitetsutnyttjande ir systemet storningskansligt med konsekvenser
for robusthet och punktlighet f6r savél lokal- som regionaltrafik.

Alvangen-Gateborg C
15-minuterstrafik

Bohusbanan: Uddevalla-
Stenungsund-Goteborg C —e
30-minuterstrafik

Vastra stambanan:
Alingsas-Goteborg C
15-minuterstrafik

l

RV 40 Boras-Goteborg C
10-minuters (buss)trafik

!

Vastkustbanan:
o— Kungsbacka-Goteborg C
15-minuterstrafik

Karta 37. Kollektivtrafik, pendlingstid morgon och kvall.
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Atgarder

Atgirder som foreslas och utfors i Géteborgsregionen fokuserar pa den
bristande kapacitet som aterfinns frimst under hogtrafiktimmarna men
dven atgirder for att mota de stora underhallsbehov vi har i regionen pa vara
viktiga dlvférbindelser. Da kapaciteten i staden forbéttras bibehalls dagens
niva pa framkomlighet i systemet, samtidigt som regionen har plats att véxa.
Goteborg har vixt med 85 000 invanare de senaste 12 aren och om 15 ar
berdknar vi vara ytterligare 115 000 goteborgare. Underhallet av vara befint-
liga véigar och jarnvigar dr samtidigt vildigt viktigt for att sidkerstélla en hog
robusthet och 1ag storningskénslighet i vart trafiksystem.

Vistsverige med Goteborg som kiirna ska vara en attraktiv, hallbar och
vixande region. En viktig del for att skapa en god livsmiljo och férutsatt-
ningar for tillvixt &r att utveckla kollektivtrafiken, jairnvégar och végar. Vast-
svenska paketet beslutades 2010 och innehaller transportslagsovergripande
atgirder under niarmare 20 ar och ir ett samarbete mellan Vistra Gotalands-
regionen, Region Halland, G6teborgs Stad, Goteborgsregionen, Visttrafik
samt Trafikverket, som ir huvudman for paketet. Atgirderna i Vistsvenska
paketet skapar forutsittningar fér en férbattrad och ut6kad kollektivtrafik

i Vistra Gotalandsregionen och Region Halland. Tringselskatt dr ocksa en
del av Vistsvenska paketet. Syftet med tringselskatten &r att ge béttre fram-
komlighet pa vara vigar, bittre miljo samt delfinansiera Vistsvenska paketet.

Trafikverkets investeringsprojekt, drift- och underhallsprojekt samt projekt i
Vistsvenska Paketet 4r manga lokaliserade i de centrala delarna av Goteborg,
dér dven stadsutveckling, evenemang och andra verksamheter pagar. For

att vil klara av denna komplexitet av koordinering av trafikpaverkande
atgirder i Goteborg har de tre utférande parterna i det Véstsvenska paketet
(Trafikverket, Goteborgs stad samt Visttrafik) bildat en organisation, Kom-
Fram Goteborg. Inom KomFram Goteborg har parterna bland annat kommit
Overens om en prioritering av trafikslagen; kollektivtrafik, gang- och cykel-
trafik samt néringslivets transporter.

Trafikverket, Goteborg Stad och Visttrafik har &ven ett langsiktigt samarbete
inom Trafik Géteborg. Samarbetet innebér att gemensamt leverera trafik-
information och styrning for alla trafikslag i hela Goteborgsomradet, bade
for planerade och oplanerade storningar. En forutsittning for att kunna

ge trafikanterna bra trafikinformation &r ett gott samarbete mellan Trafik
Goteborg och KomFram Goteborg,.
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Projekt i Goteborg

Nedan presenteras ett urval av projekt i Goteborg.

Karta 38. Planerade atgarder i Goteborg med betydande trafikpaverkan.

Tabell 37. Planerade atgirder i Géteborg med betydande trafikpaverkan.

Planerat
Nr | Atgard Trafikslag Typ av atgérd | produktionsar*
1 E6.21 Inlandsgatan Vag Tpl/Ts pagar-2024
2 E6.21, Lundbyleden och Bohusbanan Vag/Jarnvag Tpl/Dsp/Ov 2024-efter 2028
3 E6, Tingstadstunneln, underhallsarbete Vag Tu pagar-2023
4 E20 Bullerskydd Vag Buller 2023
5 Hamnbanan Goéteborg, Eriksberg-Pélsebo | Jarnvag Dsp pagar-2024
6 E6.20, Hisingsleden och Halvors lank Vag Mfri pagar-2024
7 Olskroken planskildhet Jarnvag Fsp pagar-2026
8 Vastlanken Jarnvag Dsp/Ov pagar-2026
9 Alvsborgsbron Vag Bro pagar-2027
10 Sparvag Norra Alvstranden Sparvag 2023-2025
n Masthugget Stadsutveckling pagar-efter 2028
12 Centralenomradet Stadsutveckling pagar-efter 2028
13 Backaplan Stadsutveckling pagar-efter 2028

* Enligt nu gallande planer.
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Bro Brounderhall Tpl Trafikplats

Dsp Utbyggnad till dubbelspar Ts Trafiksakerhet

Fsp Utbyggnad till flerspar Ov Ovrigt

Pa Lundbyleden planeras trimningsatgérder i anslutning till en detaljplan

i Lundby. Projekt E6.21 Inlandsgatan och Eriksbergsmotet innebér en om-
byggnation av Eriksbergsmotet och en stingning av den signalreglerade kors-
ningen vid Inlandsgatan pa Lundbyleden for att mojliggéra stadsutveckling
och for att férbittra trafiksikerheten pa leden. Atgirden finansieras delvis av
Goteborgs Stad genom nirliggande detaljplan. Projektet genomfors fram till
2024 och kommer att ha lite paverkan pa trafiken pa Lundbyleden da stora
delar att byggnationen kommer ske vid sidan av vigen.

Storre underhallsarbete pagar i Tingstadstunneln fram till 2023 vilket
paverkar trafiken mycket. Bland annat ar flera korfilt avstingda i ett och

ett halvt ar. Tingstadstunneln dr en av vara viktigaste dlvférbindelser i
Goteborgsregionen. For att fortsétta sikerstélla en hog robusthet och en lag
storningskinslighet i vigsystemet ar det darfor viktigt att den underhalls
kontinuerligt. Tingstadstunneln &r 6ver 50 ar gammal och déarfor kriavdes det
nu stérre underhallsatgéirder for att sikerstilla fortsatt funktion.

Hamnbanan Goteborg, Eriksberg-Polsebo ér den sista etappen pa Hamn-
banan for att forbéttra kapaciteten pa banan for att mota en 6kad efterfragan
av godstransporter pa jirnvigen. Etappen Eriksberg-Polsebo borjade byggas
under 2020 och far en ny strickning dir dubbelsparen ldggs i tunnel. Pro-
jektet beridknas vara klart under 2024. Under byggtid sker viss omlidggning av
vigar samt gang- och cykelbanor i ndromradet.

Projektet E6.20, Hisingsleden och Halvors lank gar ut pa att Hisingsledens
sodra del, pa strickan Vadermotet i syd till Bjorlandavégen i norr, breddas till
fyra korfilt och mittsepareras med en barriir. De befintliga signalreglerade
korsningarna vid Assar Gabrielssons viig och Bjérlandavigen kommer att
ersittas av planskilda trafikplatser. Det byggs dven en ny trafikplats mellan
dessa. Lings hela strickan byggs éven en ny separat gang- och cykelvig. Pro-
jektet dr paborjat och planerar att fardigstéllas under 2024. Da Hisingsleden
byggs om kommer trafiken att paverkas i etapper, med spréngningsarbeten
och trafikomlédggningar.

E6.21 Lundbyleden innebir en ombyggnad av Lundbyleden pa strickan
Brantingmotet-Ringdmotet samt en ny trafikplats, Kvillemotet, som ersétter
det befintliga Brunnsbomotet. Projektet omfattar dven utbyggnad av en
stricka pa Bohusbanan till dubbelspar, samt en ny jarnvégsstation, vid
Brunnsbo. Atgiirden har finansiering fran Trafikverket, Géteborgs Stad och
Vistsvenska paketet och den kan eventuellt paboérjas 2024 och vara klar under
2030. Byggnationen kommer utforas etappvis med periodvisa omledningar av
bade vig- och jarnvigstrafiken. Byggnationen av nya Kvillemotet, rivningen
av Brunnsbomotet och byggnationen av dubbelsparet pa Bohusbanan vid
Brunnsbo ir planerat att genomféras genom att trafiken pa Bohusbanan stings
av under cirka ett halvar, vilket innebér stor paverkan pa trafiken pa banan.
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Olskroken planskildhet syftar till att 6ka framkomligheten och driftséker-
heten for all tagtrafik till och fran Goteborg. Olskroken &r en av de viktigaste
knutpunkterna i det Vistsvenska jirnvigssystemet. Hir méts Bohusbanan,
Norge-/Vinerbanan och Vistra stambanan for gemensam infart mot Gote-
borgs central. Har ansluter ocksa i princip all godstagstrafik till och fran
Goteborgsomradet. Projektet innebar en ombyggnad i Olskroken, sa att jarn-
végssparen korsar varandra i olika nivaer, planskilt. Projektet &r paborjat och
planeras vara klart 2026. Under perioder behover vig- eller jarnvigstrafiken
stdngas av och leds da om eller ersitts.

Vistldnken &r en jarnvigstunnel under centrala Goteborg som ger staden
genomgaende pendel- och regiontagtrafik. Tre nya underjordiska stationer
byggs, Station Centralen, Station Haga och Station Korsvigen. Projektet ar
en del av Vistsvenska paketet och tunneln underléttar resandet i Géteborg
och Vistsverige genom att skapa plats for fler tag och minska sarbarheten i
jarnvigssystemet. Resenérerna kan pendla ldngre strickor, med firre byten
och kommer snabbare ndrmare sina mal. Bygget av Vastldnken &r paborjat
och planerar att vara klart 2026. Projektet kommer generera mycket bygg-
trafik samt trafikpaverkan vid flera tillfillen i vignéitet och befintlig jairnvag.
Trafikpaverkan kommer att vara koncentrerat till de tre stationsomradena.

Pa Alvsborgsbron kommer under 2023-2025 fortsatta underhallsatgirder
att genomforas, men med mindre paverkan pa fordonstrafiken. Arbeten
med storre paverkan planeras att utféras 2026-2027. Da ska fingerfogar och
pyloner renoveras under sommarperioderna.

Andra aktorers planering

Nedan presenteras ett urval av Goteborgs Stads projekt i Géteborg.

Som en del av Sverigeférhandlingen byggs Sparvig Norra Alvstranden,

den forsta deletappen mellan Frihamnen och Lindholmen planeras utforas
2023-2025. Den nya sparvigslinjen kommer att fa tre hallplatser - Frihamnen,
Pumpgatan/Regnbagsgatan och Lindholmen. Sparvigen ska bli en sa kallad
stadsbana, vilket innebér att den gar pa en egen bana och tillater en hogre
hastighet. Nista etapp blir Hjalmar Brantingsplatsen-Brunnsbo, som ska
inledas 2027.

I Centralen-omradet pagar arbete med flera detaljplaner och staden planerar
for 2000 nya bostider och 19 000 nya arbetsplatser ska finnas inom 20 ar.

En av de storre pagaende detaljplanerna i Goteborg de kommande aren &r
Detaljplan for Masthuggskajen. Syftet med planen &r att utveckla omradet
mellan Skeppsbron och Masthuggstorget pa Sodra Alvstranden. Detaljplanen
innehaller en blandning av bostéder, handel, verksamheter, kontor och hotell
samt ombyggnationer av bade E45 och kommunala gator i omradet.

Ett annat omrade som kommer genomga stadsomvandling 4r Backaplan. Dir
ska byggas bostéder, service, handel, kultur och cityhandel fram till runt 2035.
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Forklaring av begrepp och forkortningar

Anda. Anlidggningsdata, projekt for att gora data om jarnvigen tillginglig.

Basunderhall jarnvag. Omfattar att uppritthalla anldggningens funktion pa
kort sikt. Det delas upp i avhjdlpande underhall, férebyggande underhall och
ovrig anldggningsskotsel.

Basunderhall vag. Innefattar skotsel, inspektion och 16pande underhall
av vigar och dess sidoomraden, samt av andra anldggningar som ingar
i vigsystemet.

Bel. Beldggning.
Bro. Broatgird.

BRT. Bus Rapid Transit. Hogkvalitativt och hogprioriterat kollektivtrafik-
system som ér baserad pa bussar.

Barighetsklass 4. Delar av viignétet ska 6ppnas upp for fordon med 74 tons
totalvikt.

Cpl. Cirkulationsplats.
Dsp. Utbyggnad till dubbelspar.

ERTMS, European Rail Traffic Management System. Ett gemensamt trafik-
styrningssystem for Europa som infors for flexiblare drift och for att leda och
styra tagen 6ver landsgrinser.

Fb. Forbigangsspar.
Fsp. Utbyggnad till flerspar.

Funktionella krav. Beskriver efterstrivad funktionalitet (anviandbarhet) i
anlédggningen.

JNB. Jirnvigsnitsbeskrivning for det statliga jarnvéigsnitet. Dokument med
information om grundliggande férutsittningar for att ansoka om kapacitet
eller for att bedriva jarnvigstrafik pa det statliga jirnvigsnit som Trafik-
verket forvaltar.

Kap. Kapacitet.
Ktl. Kontaktledningsupprustning.

Lastprofil: Utrymmet i sid- och hojdled som ett fordon med last har att halla
sig inom. Lastprofil A innebir storsta bredd 3 400 mm och hégsta hojd
4 650 mm.

Mfri. Motesfrivag.

MiljéB. Miljo, buller och vibrationer.

MiljoV. Miljo, vattenskydd

MPK. Marknadsanpassad planering av kapacitet.
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Mv. Motorvig.
NTL. Nationellt tagledningssystem.

Pratorer. Talad trafikinformation. Hjdlpmedel for personer med synnedsitt-
ning sa att man littare ska fa tillgang till trafikinformation.

Produktionsar. De ar som produktion pagar i transportsystemet. Anges
genom startar och det ar som produktionen avslutas. Atgiirder som avslu-
tas efter 2028 anges inte med ett exakt slutar. Under perioden kan trafiken
paverkas.

Pagar. Anges for atgirder som startat fére 2023.

Reinvestering. Storre forebyggande underhallsatgird som genomfors i syfte
att aterstélla en anldggning till ursprungligt tillstand.

RKM. Regional kollektivtrafikmyndighet.

SERA-direktiv. Direktiv 2012/34/EU om inrittandet av ett gemensamt euro-
peiskt jarnvigsomrade. Dér stélls krav pa att askadliggora verksamhetspla-
nen avseende jarnvigsatgirder for externa parter.

Si. Signalatgird.
Spar. Spar- och rilsbyte.

STAX. Storsta tillatna axellast. Varje jirnvég har en gréns for den storsta till-
latna axellasten, det vill sdga hur mycket varje hjulaxel far belasta sparet.

Sth. Storsta tillatna hastighet, jarnvag.

Stvm. Storsta tillatna vikt per meter, jirnvig.
Tpl. Trafikplats.

Trm. Trimning och effektivisering.

Transportarbete godstrafik. Varje godsenhets massa i ton multiplicerat med
transportstrickan i kilometer for var och en.

Transportarbete persontrafik. Antal personer som firdas i till exempel ett
fordon, multiplicerat med antalet resta kilometer f6r var och en.

Ts. Trafiksdkerhetsatgérder.
Tu. Tunnel.

Tagplan. Trafikverket tar arligen fram en tagplan utifran de tider tagbolagen
ansOker om for att kora tagen. Tagplanen innehaller tidtabell for persontag,
godstag och banarbeten.

Vxl. Vixelbyte
Ov. Ovrigt.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Besoksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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