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Sammanfattning

Varje ar intraffar det omkring 300 trafikolyckor med personskador i samband med
vagarbete. For att kunna oka sidkerheten vid viagarbeten ar det viktigt att kidnna till
vilken typ av trafikolyckor som intraffar och varfor de sker. Syftet med den har
rapporten ir att sammanstilla vagtrafikolyckor som intréffat i eller i anslutning till
vagarbeten under dren 2003 till 2021 samt att visa pd komplexiteten kring
sammanstillning av olyckorna. Nagra djupare analyser gors inte utan tanken med
rapporten ar att kartlagga olycksproblematiken brett infor fortsatt forbattrings-
arbete och som underlag for forskningsstudier.

Statistiken som rapporten bygger pd kommer fran Strada (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition) vilket dr Transportstyrelsens informationssystem for data om
skador och olyckor inom végtransportsystemet. Systemet bygger pa uppgifter fran
polis och akutsjukvard.

Det ar tidskravande att identifiera och klassificera vagarbetsolyckor i Strada. Framst
anvands fritextsokning for att hitta olyckorna men troligtvis har ménga olyckor inte
hittats och antalet olyckor som analyseras i rapporten far anses representera ett
lagsta varde.

I rapporten har dven olyckor med vintervaghallningsfordon tagits med trots att
vintervaghéllning inte 4r ett byggnads- och anldggningsarbete enligt
Arbetsmiljoverkets foreskrifter. Men Trafikverket betraktar samtliga ingdende
arbeten i drift- och underhéllskontrakt som byggnads- och anldggningsarbeten i
arbetsmiljolagens mening.

Fotgédngare singel riknas inte som en vigtrafikolycka eftersom inget fordon &r
inblandat men eftersom sjukvarden rapporterar in olyckorna i Strada har de dnda
tagits med i den hir rapporten. Anledningen till det ar for att manga singelolyckor
med fotgingare intraffar vid vagarbeten och skadorna blir svarare jamfort med en
del andra olyckstyper. Eftersom bléljuspersonalens och bargarnas arbete inte
klassas som vagarbete finns inte olyckor som ror dessa arbetsgrupper med i
rapporten.

Totalt intraffade 5 667 trafikolyckor med personskador i eller i anslutning till
vagarbeten under dren 2003-2021. 46 % av olyckorna intréaffade pa statligt vagnat,
48 % pa kommunalt vagnat och resterande 6 % pa ovrigt vagnat. Nastan 74 % av det
totala antalet olyckorna var lindriga olyckor, 22 % var mattliga, 3 % var allvarliga
olyckor och 1,3 % dodsolyckor. Totalt intraffade 74 dodsolyckor varav 48
dodsolyckor pa det statliga vagnatet, 18 pa det kommunala vagnétet och resterade
pa ovrigt vagnat.

Den vanligaste olyckstypen ar en upphinnandeolycka, oftast pa en statlig vag. Den
nast vanligast olyckan ar en singelolycka med cykel. Dessa olyckor intraffar framst pa
det kommunala vagnatet. Tredje vanligast olyckan ar en singelolycka med
motorfordon och den fjarde typen en fotgangare singel.



11 % av vagarbetsolyckorna, totalt 641 olyckor, intriffade i samband med
vintervaghallning. Den vanligaste olyckstypen vid vintervaghéllning var en
upphinnandeolycka pa en statlig vdg. 7 av vinterviaghallningsolyckorna var
dodsolyckor.

Vid vagarbeten anvinds olika typer av tunga skydd. Den har rapporten fokuserar pa
energiupptagande skydd som TMA (Truck Mounted Attenuator), dacksbuffert och
betongbarridrer. Pakorningar pa dessa skydd har skett i minst 236 olyckor. Sju av
olyckorna med tunga skydd var dodsolyckor. I 19 olyckor med TMA-fordon skadades
vagarbetare. En vigarbetare fick allvarliga skador och 6vriga var lindrigt skadade.

I 6 % av viagarbetsolyckorna, totalt 359 olyckor, omkom eller skadades en
vagarbetare. Tio av dessa olyckor var dédsolyckor. 43 % av olyckorna med intraffade
pa statligt vagnat, 45 % pa kommunalt vagnat och 12 % pa ovrigt vagnat. Nastan
hilften av alla olyckor med vigarbetare intraffade i samband med vintervighéllning.
I 76 olyckor, varav 60 pa det kommunala vagnatet, skadades en vakt som dirigerade
trafiken vid végarbetet. 38 % av de pakorda vakterna var yngre dn 25 ar. Det
intraffade 67 olyckor dar vagarbetaren ocksa klassas som personal pa vigen men inte
arbetade som vakt.

Olyckor med oskyddade trafikanter, d.v.s. fotgdngare, cyklister och mopedister, utgor
cirka 44 % av alla olyckor. 21 olyckor var dddsolyckor. De flesta olyckor med
oskyddade trafikanter sker pa det kommunala vagnitet. Olyckorna far en hogre
svarighetsklassning dn olyckor med andra trafikanter. Flest olyckor skedde i gruppen
”Cykel singel”, dar mer dn 1 000 olyckor intraffade. Antalet olyckor med fotgangare
singel var totalt 792.

For att 3 en battre forstaelse for trafikolyckor vid vagarbeten behovs mer forskning,
t.ex. en fordjupad analys av dodsolyckor, en bred studie av TMA-pakorningar och
metodutveckling for att identifiera fler olyckor.



Summary

In order to increase safety at roadworks, it is important to know the type of traffic
accidents that occur and why they happen. The purpose of this report is to compile
road traffic accidents that occurred in or in connection with roadwork from 2003 to
2021, as well as to demonstrate the complexity of compiling these accidents.

The statistics is based on Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), which
is a system for data on injuries and accidents in the road transport system. The system
is based on information from the police and emergency healthcare services.
Identifying roadwork accidents in Strada is time-consuming. For the purposes of this
report, mainly free-text search was used to identify roadwork accidents. It is likely
that, due to time constraints and search issues, many accidents were not identified.

A total of 5,667 traffic accidents with personal injuries occurred from 2003 to 2021.
46% of the accidents occurred on the state road network, 48% on the municipal road
network, and the remaining 6% on other road networks. Almost 74% of the total
number of accidents were minor accidents, 22% were moderate, 3% were serious
accidents, and 1.3% (74 accidents) were fatal accidents.

Of common accident types, the most common is a rear-end collision, usually on a
state road. The second most common is a single accident with a bicycle; these mainly
occur on the municipal road network. The third most common is a single accident
with a motor vehicle. And the fourth most common is a pedestrian single.

11% of roadwork accidents, a total of 641 accidents, occurred during winter road
maintenance. The most common accident type is a rear-end collision on a state road.
Seven of the winter road maintenance accidents were fatal.

Different types of heavy protective devices are used during roadwork. This report
focuses on energy-absorbing protections such as TMA (Truck Mounted Attenuator),
tire buffers, and concrete barriers. Collisions with these protections have occurred in
at least 236 accidents. Seven of the accidents were fatal.

In 6% of the accidents, a total of 359 accidents, road workers were injured. Ten of
these accidents were fatal. Out of a total of 359 accidents in which road workers were
injured or killed, 46% were related to winter road maintenance. In 104 of these
accidents, the driver had been operating a tractor or wheel loader. Four road workers
were killed in winter road maintenance accidents. 76 flagger have been injured. 60 of
the flagger accidents occurred on the municipal road network. There were 67
accidents where the road worker was also classified as a pedestrian but did not work
as a flagger. Four road workers were killed as pedestrians, one being a flagger.

Accidents involving unprotected road user - such as pedestrians, cyclists, and moped
rider - account for approximately 44% of all accidents. 21 accidents were fatal. Fewer
than 10% of accidents on the state road network involved unprotected road users,
while the proportion was almost three-quarters on the municipal road network. The
largest number of accidents occurred in the “Single bicycle” group, which accounted
for more than 1,000 accidents.



1 Inledning

Varje ar intraffar omkring 300 vigtrafikolyckor med personskador i anslutning till
vagarbeten.! I cirka 6 % av olyckorna dodas eller skadas en vigarbetare medan
passerade trafikanter dodas eller skadas i de 6vriga2 olyckorna.

For att kunna oka sidkerheten vid vagarbeten, for savil viagarbetare som passerande
trafikanter, ar det viktigt att kanna till vilken typ av trafikolyckor som intraffar, var
de sker och varfor de hiander. Det ar dock svart att fa en heltdckande bild 6ver
vagarbetsolyckorna eftersom de rapporteras in pa olika sitt. Vagtrafikolyckor med
personskador kan rapporteras in av polis och akutsjukvard i Transportstyrelsens
inrapporteringssystem Strada. Dodsolyckor i vagtrafik utreds av Trafikverket.
Avvikelser, tillbud och olyckor vid arbetsplatser rapporteras in i Trafikverkets
system Synergi. Entreprenorer som utfor vagarbeten har ofta egna
inrapporteringssystem for olyckor och incidenter dar fokus ligger pa deras egen
personal. Eftersom det inte finns gemensamma kategorier for hur och var
vagarbetsolyckor ska rapporteras i systemen blir det svart att samkora olika register.

Trafikverket, ddvarande Vagverket, har redovisat vigarbetsolyckor sedan 2008. Det
statistiska materialet har varit trafikolyckor med personskador, inrapporterade i
Strada. Den sista rapporten publicerades 2016.

1.1 Bakgrund och syfte

Syftet med den hir rapporten ar att sammanstalla vagtrafikolyckor som intraffat i
eller i anslutning till vigarbeten under aren 2003 till 2021 samt att visa pa
komplexiteten kring sammanstéllning av olyckorna. Nagra djupare analyser gors
inte utan tanken med rapporten ar att kartlagga olycksproblematiken brett infor
fortsatt forbattringsarbete och som underlag for forskningsstudier.

Vid vdgarbeten stings ibland cykelvégar av och cyklister hénvisas till samma gata som
andra trafikanter. Foto: Eva Liljegren.

1| anslutning till vagarbeten kan betyda att olyckan intraffade langt ifrn sjalva arbetsplatsen
nar det bildats l1anga koer vid vagarbetet.

2 Qvriga trafikanter skadas i mer &n 94 % av olyckorna eftersom trafikanter ibland ocks&
skadas i samma olyckor dar vagarbetarna skadas. Exakt hur manga olyckor dar bagge
kategorierna skadas har inte tagits fram till den har rapporten.
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1.2 Definition och kategorisering av vagarbeten?

Vigarbete definieras som “Arbete som dr till for vdgens eller viganordningens
byggande, underhall, drift eller liknande. Arbetet kan bedrivas pa eller invid
vdgen, inom vdgomrddet eller vigens sdkerhetszon”.

Viagarbeten klassas i tre olika kategorier:

e Fast arbete - Arbete som bedrivs pa en viss plats eller viagstracka med
utplacerade trafik- och skyddsanordningar i vigomréadet. Fast arbete kan
utforas med intermittent utméarkning med endast fordonsburna trafik- och
skyddsanordningar. Exempel ar broreperationer och byggande av storre
faunapassager.

e Intermittent arbete - Arbeten som ryckvis fortskrider framat, arbeten av
kortvarig natur, arbeten som utférs med arbetsfordon som markant avviker
i hastighet fran trafikrytmen. Exempel ar vigmarkering, slitter, etablering,
ometablering, avetablering samt snérojning av bussfickor, korsningar eller
katastrofoverfarter efter avslutad snoplogning.

e Rorligt arbete - Arbete som utférs med eller fran motordrivet fordon i
kontinuerlig rorelse som inte avviker markant frdn den normala
trafikrytmen pa viagen. Exempel pa rorligt arbete dr sandning, saltning och
snoplogning, inklusive snorojning av bussfickor, korsningar i samband med
snofall.

1.3 Dataunderlag och avgransning

I den har rapporten redovisas statistik fran vagtrafikolyckor som har intraffat i eller
i anslutning till vigarbeten, enligt definitionen av vagarbeten ovan. Eftersom
bléljuspersonalens och bargarnas arbete inte klassas som ett viagarbete finns inte
olyckor som ror dessa med. Den typen av olyckor har lyfts i andra rapporter.4

Olycksstatistiken kommer fran informationssystemet Strada, se 1.3.1 och omfattar
aren 2003 till 2021. Anledningen till att &r 2022 inte 4r med beror pa att analyserna
till den hir rapporten paborjades under hosten 2022. Fordelen med att anvdnda
Strada ar att det gar att fa 1anga tidsserier och att datat ar likvardigt pa det satt att
samma typ av data har samlats in under aren. Vissa nya datakategorier har
tillkommit men det mesta data som behovts till analyserna i den har rapporten har
funnits alla ar sedan 2003.

1.3.1 Strada

Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett informationssystem for
data om skador och olyckor inom vigtransportsystemet. Systemet bygger pa
uppgifter fran polis och akutsjukvard. Polisen rapporterar vagtrafikolyckor med
personskada, baserat pa trafikmélsanteckningarna. Polisen rapporteringen har varit
rikstackande i Strada sedan 2003. En del olyckor, t.ex. vissa singelolyckor med cykel
och singelolyckor med fotgingare (s.k. fallandeolyckor) rapporteras dock inte in av

3 Trafikverket (2019) TRVK Apv Trafikverkets tekniska krav for Arbete pa vag
4 Se t.ex. Transportstyrelsen (2020) Sakerhetshojande atgarder vid arbeten pa och vid vag.
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polisen eftersom de inte kommit till polisen kinnedom och for att fallandeolyckor
inte raknas som vagtrafikolyckor.5 Polisen bedomning av olyckans svarighetsgrad
gors oftast pa plats och enligt foljande skadegradering:

e Dod: En person som avlider i samband med en olycka.

e Svart skadad: Sasom svart skadad ridknas en person som erhallit brott,
krosskada, sonderslitning, allvarlig skiarskada, hjarnskakning eller inre
skada. Dessutom riaknas som svar personskada annan skada som véntas
medfora inlaggning pa sjukhus.

e Lindrigt skadad: En skadad person som inte ar svart skadad ar lindrigt
skadad (endast fysiska skador raknas).

I den officiella statistiken 6ver vigtrafikolyckor, vilken bl.a. anvinds till
internationell rapportering, anvands bara polisrapporterade olyckor och enligt
skadegraderingen ovan.

For att f& en bredare bild av vigtrafikolyckorna brukar dven statistik Over
sjukvarsrapporterade olyckor anviandas. Sjukvarden rapporterar in i Strada genom
akutsjukhus, vilket menas sjukhus som har akutavdelningar med ortopedisk
och/eller annan kirurgisk kapacitet. Sjukhusrapporteringen till STRADA har okat
gradvis fran 29 sjukhus ar 2003 till mer an 70 akutsjukhus ar 2016 da
inrapporteringen blev rikstackande. P4 grund av covid-19 upphorde enstaka sjukhus
att rapportera under 2020.°

Till skillnad fran polisrapporteringen registrerar sjukvirden dven fotgdngare i
fallolyckor och passagerare som skadas ombord pd buss/sparvagn. Sjukvardens
rapportering grundar sig pa uppgifter fran bland annat patientjournalen och
rontgensvar. Utover det kan sjukhusen fa in information fran patienten via en
blankett, en s.k. trafikskadejournal, som patienten frivilligt sjalv fyller i.

Bedomningen gors av sjukvardspersonal pa sjukhuset och enligt medicinsk
Klassificering av varje skadas allvarlighetsgrad — AIS (Abbreviated Injury Scale) och
berakning av allvarlighetsgraden for en persons samtliga skador — ISS (Injury
Severity Score). Skadegraden ir enligt foljande:

e Did

e Allvarligt skadad (ISS 9-)
e Mattligt skadad (ISS 4-8)
e Lindrigt skadad (ISS 1-3)7

Under méanga ar var det polisens skadegradering av olyckan som gallde for olyckans
svarighetsgrad, dven om sjukvarden ocksid hade klassat samma olycka. 2015
paborjades ett arbete som resulterade i att det ar sjukvardens skadeklassning som
ger olyckans sammanvigda svarighetsgrad, i de fall som bade sjukvarden och

5 Transportstyrelsen (2022) Polisrapporterade olyckor.
6 Transportstyrelsen (2021) Olycksstatistik vagtrafik.
7 Transportstyrelsen (2023) Sjukvardsrapporterade skadade.
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polisen har rapporterat in samma olycka. Om sjukvarden inte har rapporterat in
olyckan gors en bedomning av polisens skadeklassning och den far da aven en
samma klassning som i sjukvardens system med fyra svarighetsgrader.

Trafikolyckornas svarighetsgrader i STRADA har andrats retroaktivt av
Transportstyrelsen for att stimma med den hir nya klassningen av svarighetsgrad,
det vill saga alla olyckor som intraffade sedan 2003 har klassats om. Det har kan
t.ex. innebdra att olyckor som tidigare fatt en skadegradering av polisen men dar
sjukvarden klassat personerna pa ett annat sitt, far en andrad svarighetsgrad. En
annan forandring av materialet i Strada ar att olyckor dar nagon trafikant haft
skyddad identitet har tagits bort.

Utover polisen och sjukvardens skadeklasser som ndmns ovan kategoriseras olyckor
i grupperna "Oskadad”, "Ej personskadeolyckor”, "Dodsolyckor €] offentlig statistik”
och ”Osiker eller okidnd svarhetsgrad”. Dessa skadeklasser brukar inte anviandas i
statistiska analyser men de kan dnda ge en viss uppfattning om att det intraffar fler

trafikolyckor dn de med personskador.

Viktigt att namna ar att om polisen inte har kinnedom om olyckan eller om en annan
vardgivare dn akutsjukvarden har sokts, t.ex. vardcentral, foretagshilsovard eller
jourldkarcentral, rapporteras inte olyckan i Strada. Dessa olyckor finns darfor inte
med i statistiken.

1.3.2  Trafikverkets djupstudier

Sedan 1997 utfor Trafikverket (dévarande Vagverket) undersokningar, s.k.
djupstudier, av alla dodsolyckor i vagtrafik. Undersokningarna utgoér en unik
mojlighet att studera trafikolyckor i detalj, att lyfta fram problemomréaden och att
foresld forbattringsatgarder for forhindra att liknande olyckor sker igen. I
utredningarna samlas in information om viagmiljon, fordon och trafikanterna. Det
material som samlas in sammanstills i applikationen "Djupstudieklienten”.® Mycket
av datat ar sokbart och gar dven att aggregera i applikationen. Det finns dock inget
speciellt sitt att registrera om olyckor intraffat vid viagarbeten utan det kravs
fritextsokningar i applikationen eller kontakt med olycksutredarna for att hitta
dodsolyckor som intraffat vid vagarbeten.

1.3.3  Ovrigt

En del trafikolyckor vid vigarbete far stort massmedialt intresse. Dessa, och dven
andra mindre uppmarksammade vagarbetesolyckor, kan sokas fram i media genom
olika s6kord.® Med hjilp av data i artiklarna gar det sen att identifiera olyckorna i
Strada, aven om inget i handelsebeskrivningen visat att olyckan ar en
vagarbetsolycka. Ett annat sitt att finga upp vigarbetsolyckor, framst dédsolyckor,
ar genom tips fran Trafikverkets kontrollanter, trafikingenjorer, projektledare och
andra. Flera svara olyckor och dven nagra dédsolyckor har hittats i Strada tack vare
dessa personer.

8 Trafikverket (2020) Instruktion - Utredning av vagtrafikolyckor med dodlig utgdng VO
Planering, enhet Trafiksdkerhet vag, sektion Olycksutredning.

9 Exempel pa stkordskombinationer som anvands fér mediasokningar ar:
vagarbete+avled, plogbil+omkom
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1.4

Liknande studier

Trafikverket har gjort flera rapporter som handlar om trafikolyckor vid vigarbeten.

Vagverket (2008) Trafikolyckor vid vdgarbeten 2003-2007. Rapporten
handlar om trafikolyckor som rapporterats in av polisen, inte sjukvarden.

Trafikverket (2010:102) "Jag kom ikapp en plogbil”. (Rapporten handlar om
trafikolyckor med vintervaghallningsfordon, framfor allt plogbilar.)

Trafikverket (2010:116) Att skota vintervdgar. (Rapporten baseras pa en
enkat till vagarbetare som utfor vintervaghallningsarbete, t.ex. plogning och
saltning.)

Trafikverket (2011:007) "Plotsligt var det ett vdgarbete!” En studie av
trafikolyckor vid vigarbeten 2003-2009 med speciellt fokus pa
upphinnandeolyckor. (I rapporten studeras upphinnandeolyckor och de
personskador som uppkommer i dessa olyckor.)

Trafikverket (2012:231) Skyddad for livet? — En studie av trafikolyckor vid
vdgarbeten 2003-2011 med fokus pa olyckor med tunga skydd och olyckor
med skadade vdgarbetare. (Speciellt fokus i den har rapporten ligger pa
olyckor dar viagarbetare skadats eller omkommit och trafikolyckor dar tunga
skydd blivit pakorda.)

Trafikverket (2013:059) Trafikolyckor med pdkérningar pa TMA - en studie
av tio trafikolyckor vid vdgarbeten ddr fordonsmonterade
energiupptagande skydd, TMA, blivit pdkorda. (Syftet med den hir
rapporten ar att sammanstilla uppgifter kring tio trafikolyckor med TMA-
pakorningar och studera hur de inblandade trafikanterna och fordonen
klarade sig i dessa olyckor.)

Trafikverket (2014:075) Trafikolyckor vid vdgarbeten. En studie av
trafikolyckor med personskador 2003-2012 med speciellt fokus pa olyckor
som intrdffat pGa kommunala vdgar och gator. (I den har rapporten
sammanstalls och analyseras olycksstatistik utifran ett vaghallarperspektiv.)

Trafikverket (2014:122) "Jag ramlade ner i en grop vid ett vdgarbete!” En
studie av trafikolyckor med personskador 2003-2013 med speciellt fokus pa
oskyddade trafikanter. (Rapporten har fokus pa olyckor med oskyddade
trafikanter, t.ex. fotgdngare och cyklister. Anledningar till olyckorna
analyseras och dven trafikanternas skador.)

Trafikverket (2014:128) Dodsolyckor vid vdgarbeten - en studie av
trafikolyckor med dodlig utgdng vid vdgarbeten 2003-2013. (Rapporten
sammanstiller de dodsolyckor som intraffat vid vigarbeten och tar aven upp
hur dodsolyckorna utreds av Trafikverket.

Trafikverket (2016:122) Trafikolyckor vid vdgarbeten 2003-2015.
Rapporten har inget speciellt fokus utan handlar generellt om trafikolyckor
vid vagarbeten.
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Forutom Trafikverkets rapporter har flera andra studier ocksa gjorts av andra
aktorer, fraimst av Statens vag- och transportforskningsinstitutet (VTI).

En trafikantgrupp som sillan lyfts fram i diskussioner om ¢kad sikerhet vid
vagarbeten ar de oskyddade trafikanter som skadas vid vagarbeten. VTI har
publicerat ett flertal rapporter om oskyddade trafikanter och konstaterar att 4 % av
de cyklister som skadas allvarligt 2014-2019 gjorde det i samband med vagarbeten.
I olyckor med allvarligt skadade fotgidngare, s.k. fallandeolyckor och singelolyckor
med moped hade 2 % intraffat vid vagarbeten. Cyklister ar den kategori bland
oskyddade trafikanter dar flest svara olyckor intraffar. I en VTI-rapport fran 2014
identifierades 288 vagarbetsrelaterade cykelolyckor i Strada for aren 2007-2012.
Majoriteten av olyckorna var singelolyckor med cykel och mer dn 90 % av olyckorna
hade intraffat i tatort. I rapporten skrivs att de vanligaste forekommande
olycksorsakerna kan delas in i fyra grupper. I den forsta har cyklisten cyklat omkull
pa kablar, slangar eller liknande som dragits 6ver vagen. I den andra har cyklisten
tappat viggreppet pa grund av 16st grus eller liknande. I den tredje gruppen éterfinns
hoga och/eller omarkerade kanter. I sista gruppen hade cyklisterna vilt nir de korde
ner i gropar, hél, diken eller liknande.

Bilder frén védgarbeten i Géteborg vintern 2023. Foto: Eva Liljegren.

For att fa en bred kunskap om trafikolyckor vid vagarbeten behovs material fran
flera olika killor. Redan 2008 konstaterade VTI detta i en rapport om dévarande
Viagverket Produktions incidentrapportering. I rapporten skrevs att det var svart att
koppla incidenterna till Stradas trafikolyckor. Ett forbattrat incidentrapporterings-
system, dar alla andra aktorer som ocksd utforde vagarbeten deltog, skulle kunna
komplettera det statistiska materialet i STRADA.*2

Liknande slutsatser redovisar VTI i en rapport fran 2021 dar de rekommenderar
bl.a. inrdttandet av en nationell databas for vigarbetsolyckor och regelbunden
analys av inrapporterade hiandelser i databasen. Data som VTI-studien bygger pa

10 VTl (2022) Oskyddade trafikanters inblandning i olyckor och deras skadeutfall.

11 VTI (2014) Vagarbeten pa cykelvagar. Kunskapssammanstalining och
problembeskrivning

12 \/T| (2008) Incidenter vid arbete p& vag. En sammanstélining av olyckstillbud.
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kommer fran entreprenorer, organisationer, Trafikverket, Transportstyrelsen och
Arbetsmiljoverket. I rapporten skrivs att entreprenorer registrerar information om
oonskade hindelser i form av olyckor och incidenter i anslutning till vigarbeten i
egna databaser men att det saknas samordning av datainsamlingen mellan de olika
foretagen. I studien har VTI darfor gjort den hiar samordningen for dren 2015-2019.
Totalt identifierades och Kklassificerades 3 603 héandelser som intraffat under
perioden 2015—2019 i samband med vigarbete, varav 170 olyckor, 1 194 tillbud och
2 239 riskobservationer. De vanligast forekommande rapporterade handelserna
ligger inom det kategoriomrade som handlar om trafikanters bristande efterlevnad
(37 %), foljt av brister i foretagens/vagarbetarens planering och hantering (25 %).
Exempel pa trafikanternas brist pa efterlevnad ar nir de kor for fort eller kor in i det
avsparrade arbetsomradet. De hiandelser som ror foretaget/vagarbetarna hantering
bestar till 65 procent av brister avseende trafikanordningar utan tungt skydd medan
ytterligare 9 procent avser brister i trafikanordningar med tungt skydd. I dessa fall
kan t.ex. trafikanordningen vara felaktig, otillaten eller saknas.s

Sakerhet vid vagarbeten har ockséd uppmarksammats genom flera regeringsuppdrag.
Arbetsmiljoverket fick 2016 i sitt regleringsbrev uppdrag att klargora vilka
riskforhédllanden som finns och vilka yrkesgrupper som riskerar att drabbas av
olyckor som kan leda till dodsfall eller allvarliga skador, vid arbete pa och vid vag.
Uppdraget omfattade bade transport och anlaggningsarbete och darfor inte bara
vagarbeten. I rapporten har de studerat dodsolyckor och konstaterar att 11 personer
omkom 2015 och att de flesta dodsolyckor i arbetet pd och vid vdg har varit
kollisions- och singelolyckor som drabbat arbetstagare som befunnit sig i fordon.
Arbetstagare som arbetar med transport, frimst lastbilschaufforer, ar de som
drabbats mest av allvarliga arbetsolyckor och dodsfall i trafiken. Manga av de
olyckor som lastbilschaufforer omkommit i har varit singelolyckor. Arbetsmiljo-
verket rapporterar ocksd om tva dodsolyckor under ar 2008-2016 som ror
vagarbetare som befunnit sig utanfér fordon. Vidare skriver Arbetsmiljoverket att
eftersom si stor del av olyckorna ar trafikolyckor ligger prioritet pa att oka
trafiksidkerheten. Detta kan goras genom att fortsidtta de insatser som gors inom
nollvisionsarbetet for trafiksikerhet, t.ex. hastighetsefterlevnad, baltesanviandning
och nykterhet. Men myndigheten lyfter ocksé fram vikten av att intensifiera arbetet
med trafiksdkerhet som arbetsmiljofraga samt att foretag och organisationer
behover bedriva ett systematiskt arbetsmiljoarbete dar trafiksakerhet ingar.4

2019 fick Transportstyrelsen i uppdrag av regeringen att utreda sikerheten for
personal som utfor arbete pa och vid viag. I den har gruppen ingick, férutom
vagarbetare, ocksa bargare, personer som utfor fordonsservice, raddningstjanst och
ambulanspersonal. Studien baseras pa data fran Strada och ticker perioden 2015-
2019. I studien har dock inte olyckor med oskyddade trafikanter och olyckor i
samband med vinterviaghallning tagits med. Transportstyrelsen konstaterar att det

13 VTI (2021) Samverkan for 6kad sékerhet och framkomlighet vid vagarbetsplatser
Nyttiggdrande av tillganglig tillbuds- och olycksstatistik.

14 Arbetsmiljoverket (2017) Olycksforebyggande atgarder for arbetstagare som arbetar pa
eller vid vag — Resultatet av ett regeringsuppdrag att kartlagga risker och foresla
forebyggande atgarder.
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ar fa personer som utfor arbete pa vig som skadas och omkommer. Istillet ar det
passerande trafikanter som skadas. Enligt Transporstyrelsen intraffar de flesta
olyckor under arbetsfasen och den typ av arbete som &ar mest forekommande ar
flaggvakter, vilka var med i 39 av de 77 olyckorna. I rapporten har tre dédsolyckor
med personal identifierats. En av dessa var en viagarbetare och 6vriga tva arbetade
for Raddningstjansten.'s

Olyckor i samband med bdrgning ingdr inte i den hér rapporten men har uppmdrksammats
bl.a. i regeringsuppdrag till Transportstyrelsen och Trafikverket. Foto: Daniel Sjéholm.

I Trafikverkets regeringsuppdrag 2022 ingick att ta fram och genomfora en
handlingsplan for 6kad sdkerhet i och runt arbeten pa vag. I skélen for regeringens
beslut angavs att atgidrder for att bekdmpa dodsolyckor i arbetet ar en viktig
prioritering och tydlig del i regeringens arbetsmiljostrategi for aren 2021-2025.
Enligt regeringsuppdraget skulle handlingsplanen fokusera pa att ta fram atgiarder
som svarar upp mot de brister som presenterades i Transportstyrelsens
regeringsuppdrag och de tillkommande omréddena som regeringen i sitt beslut
pekade ut gillande bristande hastighetsefterlevnad i anslutning till pagdende
vagarbeten samt arbetsmiljon vid sdval planerade vigarbeten som oforutsedda
héndelser. Bristerna handlade om utméirkning, vigledning, omledning,
hastighetsefterlevnad, starkt sikerhet for vissa yrkesgrupper och systematiska
forbattringar. Trafikverket redovisar i sin rapport olyckor som intraffat i anslutning
till arbete pa vig pa det statliga vagnatet under aren 2012-2021. I materialet ingér
aven olyckor i samband med bargning. Enligt Trafikverket har 95 personer
rapporterat som doda, allvarligt eller mattligt skadade. 8 % av dessa var vagarbetare
och 92 % andra trafikanter. Den vanligaste olyckan var en kollision i samband med
kobildning men ocksa kollisioner med TMA och i samband med det bargning var
aterkommande.°

15 Transportstyrelsen (2020) Sakerhetshojande atgarder vid arbete pa och vid vag.

16 Trafikverket (2022:a) Regeringsuppdrag. Handlingsplan for forbattrad sékerhet vid
arbete pa vag. Redovisning av handlingsplan.
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Sakerhet vid vagarbete har ocksa studerats i flera examensarbete.'” Ida Siaterdahl har
isin studie utgatt ifrén tillbud, olyckor och riskobservationer som Svevia rapporterat
in i BIA, Bygg- och anldggningsbranschens informationssystem om arbetsmiljo. Den
undersokta perioden omfattar maj ar 2021 till borjan av april ar 2022. Svevias
anmalningar i systemet varierar kraftigt under perioden och var som mest nistan
800 under en oktober méanad. Det ar forhallandevis fa olyckor och tillbud. Istéllet ar
det framst riskobservationer som rapporterats in och ménga inrapporterade
hiandelse har inget med trafik att gora. Det vanligast forekommande
arbetsmomentet var dock ”arbete vid/med passerande fordonstrafik”. I studien
studeras mer detaljerat 69 viagarbetsrelaterade tillbud inom den kategorin. De tva
framsta orsakerna till att tillbuden intraffat anges i rapporten vara “oaktsamma
trafikanter och brist pa respekt” foljt av "for hog hastighet”.:® Det framgar inte i
rapporten hur ménga av anmailningarna som var trafikolyckor med personskador
men studien visar att det finns ett stort material med hiandelser i BIA som skulle
kunna analyseras mer, t.ex. i kombination med statistik fran Strada.

Vid broarbete dr det vanligt med 6verledning, vilket innebdr att en del av vdgen sténgs av
och trafiken leds éver pd en kérbana i motsatt férdriktning. Foto: Kerstin Ericsson.

17 Se ocksa t.ex. Hasselgren, F (2011). Oskyddade trafikanter i vagarbetsolyckor och
Haggren, A (2017) Led om, led ratt! Om s&kerhet for personal och skyddade trafikanter pa
anldggningsarbeten och Bagge, R (2019) Sakerhet vid vagarbeten — Bakomliggande
faktorer till hastighetsval hos trafikanter.

18 Saterdahl, | (2022) De vanligaste tillbuden vid vagarbeten och hur de kan férebyggas.
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2 Identifiering av vagarbetsolyckor

Trafikverket har i flera tidigare rapporter konstaterat att det ar svart och
tidskravande att identifiera vagarbetsolyckor. Har nedan beskrivs mer i detalj hur
arbetet har gatt till for att sammanstélla det data som den har rapporten baseras pa.

2.1 Attribut och fritextsékningar

I Polisens inrapporteringssystem till Strada finns mojligheten att ldgga till olika
attribut till olycksplatsen som t.ex. “bro”, “6vergingsstille” och “hallplats”. Aven
attributet “vagarbete” finns att valja. Det gar att registrera flera olika attribut for
samma olycka.

I en studie som Trafikverket gjorde 2014 pa en stracka med pagdende vagarbete
framkommer att ingen av de nio olyckor som intriffade var rapporterad med
attributet “vagarbete” eller hade kunna hittats med hjilp av vagarbetsrelaterade
sokord.? Studien ar visserligen liten men det visar dock pa att det troligtvis sker
betydligt fler olyckor vid vagarbeten dn de som gar att hitta enligt beskrivningarna i
Strada. Det innebar darmed att antalet olyckor som analyseras i denna rapport far
anses representera ett lagsta virde.

Tabell 1: Antal olyckor med attribut ”vagarbete” i Strada ar 2003-2021.

Statlig Kommunal Ovrig Totalsumma
Vagarbete 867 550 35 1452

Antalet olyckor med attributet vigarbete ar farre dn 1500 under dren 2003-2021.
Cirka 26 % av olyckorna hade attribut vagarbete, vilket stimmer med slutsatser
dragna i tidigare Trafikverksrapporter=c. Ungefar en tredjedel av olyckorna pa det
statliga vagnatet hade attributet jamfort med knappt 19 % pa det kommunala och
ovriga vagnitet. Endast en av de 1452 olyckorna med attributet var en
vintervaghéllningsolycka. Majoriteten av olyckorna hittas istdllet genom
fritextsokningar i Strada. Till den har rapporten har 27 sokord2 anvénts. Jamfort
med tidigare rapporter har antalet ord har utokats med bl.a. "trafikdir” och "omled”
och ord som “flaggvakt”, "signalvakt” och ”viagvakt” har ersatts med ordet “vakt”.
Sokningarna har bara gjorts for dren 2016-2021 eftersom data frén tidigare ar redan
fanns analyserat men i de fall nya sokord anvints har dessa korts for aren 2003-

2021.

19 Trafikverket (2014:d) Sker det fler trafikolyckor vid vagarbeten? En jamforelse av olycksdata
fran vagarbeten under 2014 med data ifrdn samma geografiska plats under 2003 — 2013.

20 Trafikverket (2016) Trafikolyckor vid vagarbeten 2003-2015.

21 Sokorden var: Vagarb, gatuarb, nybygg, ombygg, reperation, reparation, Svevia,
SKANSKA, PEAB, NCC, Vvagverk, Trafikverk, Trafikkontor, plog, sand, salt, snorgj, slatter,
arbetsford, belaggningsarb, asfaltsa, vagskrap, hyvel, vagbygg, véaghalin, gatukontor,

broarbete, gravarbete, fjarrvarm, uppgréavt, skottade, skottning, vakt, asfaltering, flagg,
omled, trafikdir och tma-.
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Eftersom olyckorna soks fram med hjialp av ett antal sokord blir antalet traffar
mycket stort. For att gora datamingden hanterbar tas klasserna "Oskadad”, "Ej
personskadeolyckor”, ”Dédsolyckor ej offentlig statistik” och “Oséker eller okand
svarhetsgrad” bort direkt. Manga av olyckorna ar dessutom dubbletter, antingen
genom att de ocksa har attributet vigarbete eller genom att flera av sokorden finns i
samma olycka. Itabellen finns en sammanstillning 6ver de sokord som anvants och
hur méanga olyckor som orden hittades i.

Tabell 2: Fritextsokningar i STRADA for aren 2016-2021.

Sdkord Antal olyckor
plog, sand, salt, snordj, skottade, skottning 6431
vagarb 1179
vakt* 500*
omled, trafikdir, asfaltering, flagg* 361*
gatuarb, nybygg, ombygg 263
vagskrap, hyvel, vagbygg, vaghalin, gatukontor 202
slatter, arbetsford, belaggningsarb, asfaltsa 85
reperation, reparation, Svevia, SKANSKA, PEAB, NCC 56
broarbete, gravarbete, fjarrvarm, uppgréavt 53
vagverk, Trafikverk, Trafikkontor 45
Tma-* 69*
Totalt 9244

* sokningen gjordes for dr 2003-2021.

Nista steg ar att sortera bort de olyckor som inte ar relevanta. Fritextsokningarna
ger manga traffar men i ménga fall har sokordets traff inget med vagarbeten att gora.
Ett exempel ar olyckor med vakter, ofta kallade flaggvakter. Dessa soks fram genom
ordet "vakt” for att sikerstilla att 4ven ord som signalvakt, vigvakt, och trafikvakt
kan hittas. S6kningen pa “vakt” for aren 2003-2021 resulterade i 500 olyckor men
efter bortsorteringar var det 67 relevanta olyckor kvar. Ovriga var inte

»

vagarbetsolyckor utan olyckor med ord som t.ex. "parkeringsvakt”, ordningsvakt”,
“hogvakt”, “avvaktade”, "anglavakt” och barnvakt. I nagra olyckor har vakter som
arbetat vid olika typer av arrangemang, t.ex. cykellopp, skadats. Dessa olyckor
klassas inte som vigarbetsolyckor och #r inte med i den hir statistiken. Aven om
manga av olyckorna som hittades vid s6kningarna inte var relevanta ar det viktigt
att ha en bred sokning eftersom flera felstavade ord, t.ex. "flyggvakt”, och dven
vagarbetsolyckor dar det bara star "vakt” annars missas. Nagra olyckor med vakter

har aven hittats genom sokorden “trafikdir” och "omled”.

Ett annat exempel ar vinterviaghallningsolyckor, det vill sdga arbetsmoment som
innebdr plogning, saltning och sandning. Sokningarna pa vinterviaghallnings-
relaterade ord gav totalt 6431 olyckor for dren 2016-2021. Men efter genomgang av
olyckorna var det endast 191 olyckor som var relevanta. Nar sokord som “plog”
anvands fas traff pa olyckor som t.ex. "vigen var inte plogad”, ’lkommunen plogar
inte trottoaren”, "plogbilen hade inte kommit”. Liknande problem finns med
sokorden ”sand” och ”salt”. Har ar de ofta traffar pa vignamn och orter. For att
minska antalet traffar skulle ord som ”plogbil” och “sandbil” kunna anvindas men
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da missar man olyckor med beskrivningar som ”plogade viagen”, “plogen fastnade i
brunnslocket” ”holl pa med sandning” och “lastbil som akt av vigen i samband med
plogning”. Att soka fram vintervighallningsolyckorna ar det som &ar mest
tidskravande nar det giller att identifiera vagarbetsolyckor.

Det ar ocksa svart att soka ut TMA-olyckorna. Sokningar pa "TMA” ger ocksa traffar
pa bokstavskombinationen “tma” i ord, t.ex. "utmattad” och "Lantmannagatan”. I
den hir rapporten har darfér den ursprungliga sokningen forfinats med "TMA-" for
att olyckor med TMA-fordon, TMA-bil och TMA-lastbil. I ménga fall hittas dnda
olyckor med TMA eftersom olyckorna fatt attributet “vagarbete” eller har hittats med
hjalp av andra vagarbetsrelaterade sokord.

Lastbil med TMA-skydd. Foto: Svevia.

2.2 Kategorisering av vagarbetsolyckor
Fritextsokningarna gav mer dn 9 200 triffar22 for dren 2016-2021. Av dessa
bedomdes 1 921 vara vagarbetsolyckor. Totalt hade 26 % av olyckorna 2003-2021
attributet “vigarbeten”. Resultatet visar pa hur viktigt det &ar att anvianda
fritextsokningar for att hitta vagarbetsolyckor och vinterviaghallningsolyckorna i
synnerhet. Néstan 75 % av viagarbetsolyckorna som analyseras i den hir rapporten
har alltsd inte attributet "vagarbete” i Strada.

Nir de relevanta olyckorna identifierats blev de analyserade och kategoriserades, pa
samma sitt som olyckorna 2003-2015 gjorts i tidigare rapporter=s. Kategorierna i
tabellen pa nista sida finns inte i STRADA utan har skapats av rapportens forfattare
for att kunna analysera olyckorna.

22 Nagra av sokorden tackte dven in &ren 2003-2021.
23 Trafikverket (2016) Trafikolyckor vid vagarbeten 2003-2015.
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Tabell 3: Kategorier som skapats for att analysera data i Strada.

Nya kategorier

Beskrivning

Instans

Om olyckan rapporterats in antingen av polis eller
sjukvard eller av bade polis och sjukvard.

Ordinarie hastighetsgrans*

Vagens ordinarie hastighetsbegransning, enligt NVDB.

ADT*

Végens totala ArsDygnsTrafik, enligt NVDB.

ADT-intervall*

ADT indelat i olika klasser.

Oskyddad trafikant

Om en oskyddad trafikant skadats i olyckan

Anledning till olyckan*

Om nagon specifik anledning angetts, t.ex. blandande
sol, snérok och grus pa vagbanan.

Vintervaghallning

Olyckor som intraffat i samband med vintervaghallning.

Vagarbetare inblandad

Om en vagarbetare varit med i olyckan. Har tas aven
oskadade vagarbetare med.

Skadad vagarbetare

Vagarbetare som enligt Strada blivit skadad.

Véagarbetarens skadegrad

Vagarbetarens skadeklassning enligt Strada.

Traktor/Hjullastare

Om nagot av de inblandade fordonen varit en traktor
eller hjullastare.

Tungt skydd

Har tungt skydd korts pa och i sa fall vilken typ av skydd?
TMA, décks- eller betongbarriar.

* Kategorierna anvdnds inte i den hdr rapporten.

De kategorier som ar kursiverade har inte anvints till den hir rapporten men har
gjorts det i tidigare rapporter. I Trafikverksrapporten "Jag kom ikapp en plogbil”24
framkommer det t.ex. att snorok kan vara en anledning till olyckor vid
vintervighallning. I en rapport frin 2014 framkommer det att manga olyckor pa det
statliga vignitet intriffar pa vigar i de hoga ADT-intervaller och hdga ordinarie
hastigheter.2s

Anledningen till att de kursiverade kategorierna inte tagits med i den har rapporten
ar for att det kravs mycket manuellt arbete for att analysera anledningar och att lagga
in data for respektive olycka. Hastighet och ADT finns i Strada for vissa olyckor men
kvalitén pa datat ar osidker. Den uppgivna hastigheten ar ibland den ordinarie
hastigheten och ibland den tillfalliga hastighet som rader pa grund av vagarbetet.
Uppgifter om hastighet och ADT har darfor i tidigare rapporter istillet himtats fran
NVDB (Nationella vigdatabasen).

24 Trafikverket (2010:a) "Jag kom ikapp en plogbil”. En studie av 190 trafikolyckor med
vintervaghallningsfordon.

25 Trafikverket (2014:b) "Jag ramlade ner i en grop vid ett vdgarbete!” En studie av
trafikolyckor vid vagarbeten med personskador 2003-2013 med speciellt fokus pa oskyddade
trafikanter.
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2.3 Polisens och sjukvardens inrapportering
Diagram 1: Antal olyckor inrapporterade av polis och sjukvard 2003-2021.
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Polisen har registrerat in trafikolyckor 6ver hela Sverige i Strada sedan 2003.
Sjukhusrapporteringen blev rikstickande 2016. Att antalet olyckor per ar har okat i
diagrammet ovan sedan 2003 behover darfor inte bero pa att fler olyckor intréffat
utan att inrapporteringen, framst sjukvirdens, har okat i takt med att fler
akutsjukhus anslutit sig till Strada.
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Det totala antalet inrapporterade olyckor skiftar frén ar till r. Det beror inte bara
pa hur ménga olyckor som intraffar utan dven pa forandringar i instansernas
inrapportering. 2013 inforde polisen ett nytt rapporteringssystem och sjukvarden
andrade sitt system 2015 vilket troligtvis paverkade statistiken de efterféljande aren.
Dessutom minskade sjukvardens rapportering under ar 2020 eftersom pandemin
gjorde att vissa akutsjukhus var tvungna att prioritera andra arbetsuppgifter an
olycksrapportering. Se mer i kapitel 1.3.1.

I diagrammet ovan syns tydligt hur viktigt det ar att sammanstilla bade uppgifter
fran polis och sjukvard for att f en sd bred bild som mojligt av vagtrafikolyckorna.
Nistan 48 % av alla olyckor har bara rapporterats in av sjukvarden och 28 % av
olyckorna enbart av polis. De olika instanserna rapporterar in olika typer av olyckor.
Upphinnandeolyckor pa statliga vigar rapporteras ofta in av polisen medan
sjukvarden rapporterar manga olyckor med oskyddade trafikanter pd kommunala
vagnitet. De bada instanserna kompletterar varandra och nyanserar bilden av
vagarbetsolyckorna.
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2.4 Korrigering av data fran Strada

Under rubrik 1.3.1 beskrivs hur Trafikolyckornas svarighetsgrader i Strada har
andrats retroaktivt av Transportstyrelsen. For att stimma med den har nya
klassningen av svarighetsgrad har de vigarbetsolyckor som analyserats for tidigare
rapporter (ar 2003-2015), men som finns i rapportforfattarens egen databas, ocksa
uppdaterats for att fd samma sammanvigda svarighetsgrad som nu giller i Strada.
Efter omklassningen av olyckor hade 209 olyckor tagits bort fran Strada jamfort med
den databas som rapportens forfattare hade skapat for att analysera olyckorna
2003-2015. I vissa fall har olyckorna troligtvis tagits bort eftersom nigon person
hade skyddat identitet. Men den framsta anledningen till att de togs bort ar att
sjukvarden har klassat om olyckan till ”Ej personskador” eller ” Oséker eller okand
svarhetsgrad”. For att stimma 6verens med Stradas nya databas har dven dessa 209
redan analyserade olyckor tagits bort i statistiken till den har rapporten. Ingen av
dessa borttagna 209 olyckor var en dodsolycka.

Andra korrigeringar av det inrapporterade datat i Strada har gjorts i vissa fall for att
underlitta analyserna av olyckorna. Det hir innebar att dir det saknats data for t.ex.
lan, kommun och olycksviag har detta fyllts i, i den méan det har varit mojligt att
avgora detta. Ibland har det varit uppenbart att inrapporterat data ar fel, t.ex. dar
kommunal vaghallare har angetts for en motorvag. Den har typen av felaktigheter
som upptickts har korrigerats men korrigeringarna ar inte heltdckande och har inte
gjorts systematiskt.

Den viktigaste forandringen i det inrapporterade datat ror olyckstyp. Vid ménga
olyckor stimmer inte den registrerade olyckstypen med beskrivning av
olyckshindelsen. Nar det giller olyckor dar viagarbetare varit inblandade har darfor
olyckstypen korrigerats, t.ex. dar pakorningsolyckor av vakter klassats som
fotgangare singel istillet for fotgiangare-motorfordon eller niar en omkorning av en
plogbil har klassats som en singelolycka.

Framfor allt géller den har omklassningen av olyckstyp olyckor med traktorer. I
tidigare Trafikverksrapporter har det framkommit att en relativt stor del av de
skadade vigarbetarna har kort traktor eller hjullastare.26 I Strada hamnar ofta
olyckor med traktorer i en egen klass tillsammans med snoskotrar och fyrhjulingar.
For att fa en storre forstaelse for olyckorna, eftersom det handlar om skadade
vagarbetare i de flesta fall, har traktorsolyckorna klassats om till vanliga olyckstyper
som upphinnande, moéte, singel etc. Men for att andd markera att det handlar om
traktorer skapades en ny kolumn for detta i forfattarens databas. Det gar darfor
fortfarande att soka ut olyckor med traktorer, oavsett om en vigarbetare blivit
skadad eller inte.

26 Trafikverket (2016) Trafikolyckor vid vagarbeten 2003-2015.
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3 Resultat
3.1 Antal olyckor

Totalt intriaffade 5667 trafikolyckor i eller i anslutning till vigarbeten under aren
2003-2021.

Tabell 4: Antal trafikolyckor vid vagarbeten per svarighetsgrad 2003-2021.

Sammanvagd svarighetsgrad Antal olyckor
Lindrig olycka 4173

Mattlig olycka 1235

Allvarlig olycka 185
Doédsolycka 74

Totalt 5667

3.2 Svarighetsgrad

Diagram 2: Antal olyckor per svarighetsgrad och vaghallare 2003-2021.
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I Strada klassas olyckornas sammanvigda svarighetsgrad i de fyra klasser i
diagrammet. Nastan 74 % av det totala antalet olyckorna var lindriga olyckor, 22 %
var mattliga, 3 % var allvarliga olyckor och 1,3 % dodsolyckor. Att det sker fler
olyckor med méttliga svarighetsgrader pa kommunalt vignit dn pa det statliga beror
framst pa att oskyddade trafikanter som t.ex. fotgdngare och cyklister far svarare
skador. Majoriteten av olyckorna pé statligt vagnat ar upphinnandeolyckor och de
skadorna klassas som lindriga.

Jamfort med tidigare Trafikverksrapporter, t.ex. den fran 2016, har andelen lindrigt
skadade blivit fler. Det hir beror troligtvis inte pa att svarighetsgraden generellt sett
har blivit lagre i olyckorna utan att det numera &r sjukvardens skadeklassning som
galler och att olyckorna frdn 2003 har klassats om.

Dodsolyckorna redovisas mer i detalj i kapitel 4.
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Diagram 3: Antal olyckor per ar och svarighetsgrad 2003-2021.
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Som beskrivits tidigare beror 6kningen av antalet inrapporterade olyckor troligtvis
mest pa en forbattrad inrapportering, inte pa att fler olyckor sker.

3.3 Vaghallare

I den har rapporten analyseras olyckor som intréffat pa det statliga, det kommunala
och det 6vriga vagnatet. I Strada har enskilda, privata och vagar dar det inte gick att
urskilja vaghallaren samlats i den grupp som heter “6vrig”.

Diagram 4: Antal olyckor uppdelat per vaghallare 2003-2021.

i

46 % av olyckorna intriaffade pa statligt vagnit, 48 % pa kommunalt vagnit och
resterande 6 % pa Ovrigt vagnat. I diagrammet ovan framgéar det tydligt att andelen
inrapporterade olyckor pd kommunalt vignit har okat sedan 2003. Detta beror
sannolikt framst pa att inrapporteringen fran sjukhusen har 6kat under aren och
inte pa att det sker fler olyckor. Manga av de olyckor som rapporteras in fran
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sjukhusen ar olyckor med oskyddade trafikanter pA kommunalt vignat. Se mer
under kapitel 6. Antalet olyckor pa det statliga vagnatet har inte forandrats lika
mycket. Under de senaste sex aren, 2016-2021, intriffade i genomsnitt 127
trafikolyckor per ar pa det statliga vagnatet. En viss nedgang syns ar 2020 men det
beror troligen mest pa trafikarbetet minskade under pandemin och att pandemin
ocksa paverkade sjukvardens inrapportering.

3.4 Statlig vag fordelat efter vAgnummer

I tabellen listas de statliga vagar dar det har intraffat minst 15 trafikolyckor.
Olyckorna i tabellen har intriffat pa det statliga viignitet. Ovriga olyckor intriffat
pa olika vagar och gator som antingen ar kommunala eller ingar i vaghallargruppen
“ovrigt”. Olyckorna pa det kommunala vignitet ar betydligt svarare att presentera
i en tabell eftersom i de flesta fall har de kommunala gatorna namn och inte
nummer. Det intriffar dessutom méanga olyckor pa populidra gatunamn som t.ex.
“Jarnvagsgatan”, “Storgatan”, "Kungsgatan” och ”Drottninggatan” som finns i
manga orter och stider.

Tabell 5: De statliga vagar dar flest antal olyckor intraffat uppdelat per
svarighetsgrad 2003-2021.

Lindrig Mattlig Allvarlig
olycka olycka olycka Dodsolycka Totalt
E4 376 46 12 10 444
E6 247 34 14 10 305
E18 179 28 3 2 212
E45 105 14 4 2 125
E22 95 22 5 1 123
E20 107 5 2 114
73 46 7 1 54
40 32 4 1 38
50 26 5 2 1 34
E12 21 1 1 23
E14 18 4 1 23
26 18 2 2 22
70 18 4 22
44 18 1 1 20
61 19 1 20
23 13 3 2 1 19
222 14 4 18
55 14 2 16
16 13 1 1 15
275 14 1 15

Nistan 49 % av olyckorna pa de statliga vigarna intraffat pa de europavigar som
redovisas i tabellen. Europavagarna ar ofta langa och har en stor trafikmangd. Som
exempel kan ndmnas att E45 dr 170 mil och E4 160 mil. En vig som &r betydligt
kortare men diar ménga olyckor har intraffat dr Riksvag 73 som gar mellan
Stockholm och Nyndshamn. Den ar 5,7 mil lang.
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3.5 Olyckstyp

Olyckorna i Strada kategoriseras i olika olyckstyper. Vissa olyckor med oskyddade
trafikanter, t.ex. moped-moped och moped-fotgiangare, har lagts ihop i gruppen
?Ovrig 1”7 eftersom det var si fa olyckor i varje olyckstyp. I sammanstillningen i
diagrammet nedan har vissa olyckstyper, frimst de olyckor som i Strada klassats
som &vriga lagts ihop till bara en klass som heter ”Ovrigt 2”. Samtliga olyckor som
ursprungligen var klassade som V3 Traktor/snoskoter/terranghjuling har klassats
om av rapportens forfattare och ingar i de andra olika olyckstyperna i diagrammet.
Se mer i kapitel 2 om forandring av data.

Diagram 5: Antal olyckor per olyckstyp och svarighetsgrad 2003-2021.
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* I gruppen Ovrigt 1 ingdr vissa olyckor med oskyddade trafikanter, t.ex. moped-
fotgéingare. I gruppen Ovrigt 2 finns de grupper som i Strada klassats som évriga.

Olyckor med oskyddade trafikanter, d.v.s. fotgidngare, cyklister och mopedister,
utgor cirka 44 % av alla olyckor. Mer detaljer om olyckor med oskyddade trafikanter
finns i kapitel 6.

Den vanligaste olyckstypen vid ett viagarbete ar en upphinnandeolycka. Drygt en
fjirdedel av alla olyckor ar upphinnandeolyckor. En vanlig sddan olycka ar en
kokrock som uppstétt nar den pakorande trafikanten inte insett att trafiken framfor
star stilla eller kor langsamt. I den hir rapporten studeras inte trafikanternas
specifika skador men i en Trafikverksrapport fran 2010 konstateras att den i sarklass
vanligaste skadetypen i upphinnandeolyckor var en distorsion/luxation i
halsryggen. Det var ocksa vanligt med kross/klamskador i halsen. Skador i halsen,
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framfor allt halsryggen, kan vara indikator pa en s.k. whiplash skada. 92 % av alla
upphinnandelyckor vid vagarbeten var klassade som lindriga olyckor.2? Enligt
forsakringsbolaget Folksam utgor whiplash cirka 50 procent av alla personskador
som leder till ldngvariga halsoforluster i bilolyckor i Sverige och ungefar halften av
de har skadorna har intréffat vid pakorning bakifrén.28

En vanlig olyckstyp ar singelolyckor med motorfordon. Den har olyckstypen ar inte
lika homogen som upphinnandeolyckorna utan hir finns det ménga olika typer av
olyckor. De har inte kategoriserats i undergrupper i den har analysen men exempel
pa anledningar till olyckorna ar:

e Trafikanten har for hog hastighet nar den kommer fram till vagarbetet,
tappar kontrollen 6ver fordonet och kor av viagen.

e Det finns grus pa marken vid vagarbetet och trafikanten far sladd.

e Trafikanten forstar inte hur den ska kora i viagarbetet, kor fel och kor pa
nagot eller kor av vagen.

e Trafikant som kommit utanfér asfaltskanten med hjulen och tappat
kontrollen 6ver fordonet.

I olycksgruppen “singel” finns ocksa manga av olyckorna dar vagarbetare skadats i
samband med vinterviaghallning. Se mer i kapitel 5.

I gruppen “fotgangare-motorfordon” finns ménga olyckor dér viagarbetare skadats.
Se mer i kapitel 5. I de fall som de skadade inte varit vagarbetare, totalt 122 olyckor,
handlar det ofta om fotgidngare som blivit pakorda vid 6vergangsstille eller backade
fordon. I handelsebeskrivningarna star det t.ex. att sikten var skymd pa grund av
vagarbete eller att 6vergangstallet var provisoriskt. I 38 olyckor ar det nagon typ av
vagarbetsfordon, t.ex. plogbil, som har kort pa en fotgiangare. 277 av olyckorna med
fotgdngare-motorfordon har intriffat i samband med vinterviaghallning.

Fotgangare singel riaknas inte som en vigtrafikolycka eftersom inget fordon ar
inblandat men eftersom sjukvarden rapporterar in olyckorna i Strada har de dnda
tagits med i den hir rapporten. Anledningen till det ar for att s& ménga singelolyckor
med fotgangare intraffar vid vagarbeten och skadorna blir svarare jamfort med en
del andra olyckstyper, t.ex. upphinnandeolyckor.

Det finns ingen speciell olyckstyp for motorcyklar utan dessa klassas utifran den typ
av olycka de varit med i, t.ex. singelolycka eller motesolycka. Det gar att soka ut
olyckor med motorcyklar pad annat sitt, t.ex. genom sammanstillning av
trafikelement eller genom fritextsokningar. Detta har inte gjorts i den har rapporten.
I kapitel 4 som handlar om dédsolyckor redovisas dock olyckor med motorcyklar
separat.

27 Trafikverket (2011) "Plotsligt var det ett vagarbete!” En studie av trafikolyckor vid
vagarbeten 2003-2009 med speciellt fokus pa upphinnandeolyckor.

28 Folksam (2023) Fragor om whiplash.
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3.6 Lan och kommun

Tabell 6: Antal trafikolyckor per lan och vaghallare 2003-2021.

Placering Placering
Statlig Kommunal | Ovrig | Total 2003-2021 | 2016-2021

Stockholm 370 697 60 1127 1 1
Skéane 369 620 72 1061 2 3
Vastra Gétaland | 482 469 59 1010 3 2
Vasterbottens 146 126 15 287 4 4
Ostergétland 87 121 16 224 5 6
Vastmanland 127 68 14 209 6 5
Halland 120 66 12 198 7 8
Varmland 106 66 7 179 8 11
Vasternorrland 117 50 8 175 9 7
Norrbotten 112 35 12 159 10 14
Sodermanland 70 64 6 140 11 13
Jonkodping 68 55 8 131 12 12
Kalmar 65 46 8 119 13 15
Dalarna 74 36 5 115 14 9
Uppsala 51 50 3 104 15 10
Blekinge 42 51 5 98 16 18
Orebro 52 32 4 88 17 16
Gavleborg 61 19 7 87 18 19
Kronoberg 54 22 2 78 19 17
Jamtland 41 23 6 70 20 20
Gotland 6 1 1 8 21 21
Totalt 2620 2717 330 5667

Kanske inte forvinande sker ménga olyckor i 1an med stor befolkningsméangd och
mycket trafikarbete. I de tre lanen Stockholms, Skénes och Vastra Goétalands lén,
intraffar 56 % av alla olyckor. Det ar stora skillnader pé olyckstyp i de olika lanen i
Sverige. I Stockholm lan skadas oskyddade trafikanter i nastan halften av olyckorna,
i Hallands lan ar upphinnandeolyckor vanligast och i Vasternorrland intraffar fler
singelolyckor dn upphinnandeolyckor. I Stockholms och Skanes ldn sker majoriteten
av olyckorna pa det kommunala vignatet men i Norrbottens lan intraffade 70 % av
olyckorna pa det statliga vagnitet.

Eftersom sjukvardens inrapportering i Strada inte var rikstackande forran 2016 kan
skillnaderna mellan lanen till viss del beror pa hur tidigt akutsjukhusen i respektive
lan anslot sig till Strada. Det har syns till viss del i de tvd hogra kolumnerna vilka
visar ldnens placering under aren 2003-2021 respektive 2016-2021. Storst skillnad
ar det for Dalarnas och Uppsala lan.
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Tabell 7: Antal olyckor som intraffat i kommuner med mer an 60 rapporterade
olyckor 2003-2021.

Placering | Placering

Kommun Statlig | Kommunal | Ovrig Totalt | 2003-2021 | 2016-2021
Stockholm 51 426 20 497 1 1
Goteborg 134 277 29 440 2 2
Malmo 35 234 22 291 3 3
Helsingborg 49 117 6 172 4 4
Umea 58 101 8 167 5 11
Vasteras 93 47 7 147 6 5
Linkdping 28 63 11 102 7 6
Karlstad 42 37 4 83 8 18
Kristianstad 36 40 4 80 9 16
Lund 14 55 11 80 9 8
Norrkoping 24 48 5 77 10 13
Skellefted 43 25 4 72 11 10
Sundsvall 38 27 6 71 12 11
Uppsala 22 44 3 69 13 6
Huddinge 41 26 1 68 14 7
Jonkodping 32 30 6 68 14 17
MolIndal 19 45 4 68 14 14
Solna 13 51 3 67 15 16
Lulea 34 21 9 64 16 19
Nacka 16 41 3 60 17 6
Varberg 34 22 4 60 17 17

I tabellen ovan listas de kommuner dar 60 eller fler trafikolyckor intraffade.
Monstret liknar det for lanen och beror till viss del bero pa nar akutsjukvarden anslot
sig till Strada. Statistiken ovan speglar troligtvis ocksd hur stor del av viagarna i en
kommun som 4ar statliga respektive kommunala. Valdigt tydlig ar att
vagarbetsolyckorna i Stockholm och Malmo kommun sker i stor utstrackning pa det
kommunala vagnatet.

I den hogra kolumnen har statistik sammanstillts men bara for aren 2016-2021
eftersom sjukvardens inrapportering i Strada blev komplett 2016. Uppsala
Universitetssjukhus var ett av de sjukhus som anslo6t sig senast. Det hir syns ocksa i
statistiken eftersom Uppsala hade plats nummer 13 nér alla &ren fran 2003 riknas
men plats 6 nir bara iren mellan 2016 och 2021 sammanstilldes. Aven Huddinge
och Nacka kommun kommer betydligt hgre upp nir enbart de senare aren riaknas.
Andra kommuner, dir akutsjukvarden troligtvis var tidiga med inrapportering,
hamnar lagre ner. Mest tydligt 4r det med Karlstad kommun som dndras fran plats
8 till 18.
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3.7 Manad och timme

Vagarbeten pagar under hela aret och under hela dygnet. En del vigarbeten utfors
kontinuerligt som t.ex. akuta atgarder som att byta pakorda racken och vagmarken.
Andra vagarbeten ar planerade och vissa av dem kan bara utforas nar tjalen gatt ur
marken eller nar det ar barmark. En del vagarbeten som t.ex. slattring av vagkanter
och bekdmpning av invasiva arter utfors fraimst under sommarméanaderna. Vissa
arbeten gors pa natter nar det dr mindre trafik. Vintervaghallning utfors framst
under december till februari.

Diagram 6: Antal trafikolyckor per manad och vaghallare 2003-2021.
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Under aren 2003-2021 var det i maj, juni, augusti, september och oktober som flest
olyckor intraffade, vilket motsvarar ganska vidl méanader da det pagar manga
vagarbeten. Den framsta orsaken till att det sker betydligt farre olyckor i juli kan
vara att det ar semestertider och trafiken darfor ar mer utspridd under dygnet. Men
det kan ocksa bero pa att en del viag- och gatuarbeten ligger nere under den har
ménaden. Under vintern sker betydligt farre vigarbeten. Att det &nd& har intraffat
manga vagarbetsolyckor dessa manader beror pa olyckorna med vintervig-
héllningsfordon, vilket syns tydligt i diagrammet.

Slatter utférs oftast under sommarmdnaderna. Foto: Eva Liljegren
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3.8 Vagarbetstyp

Vagarbeten brukar delas i tre olika grupper: fasta, intermittenta och rorliga.
Exempel pa fasta vagarbeten ar broreperationer, ombyggnad av vagstrackor och
byggande av cirkulationsplatser. Intermittenta arbeten kan t.ex. vara
belaggningsarbete och vaglinjemdlning. Vanliga rorliga vagarbeten ar
vintervaghallningsuppgifter som plogning, sandning och saltning.29 Det ar ofta svart
att avgora vilken vagarbetsgrupp som giller for olyckorna. Det gar darfor inte att
avgora om det sker manga olyckor vid en specifik typ av vagarbete. Olyckorna med
vintervaghallningsfordon ar dock latta att sarskilja och darfor redovisas de separat i
den hir rapporten.

Diagram 7: Antal trafikolyckor uppdelat pa vintervaghallning och andra

vagarbeten, samtliga vaghallare 2003-2021.
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Majoriteten av vagarbetsolyckorna, 89 %, har intraffat i det som kallas for “andra
vagarbeten” och 11 % var vinterviaghéllningsolyckor. Totalt intraffade 644 olyckor i
samband med vintervaghallning. 68 % av dessa var pa det statliga vagnitet, 23 % pa
det kommunala och 9 % pa Ovrigt viagnit. 7 av vintervaghallningsolyckor var
dodsolyckor. Se mer i kapitel 4.

I de flesta sammanstéllningar som gors over vagtrafikolyckor ingar inte olyckor i
samband med vintervighéllning med hanvisning till att det ar tidskravande att soka
fram dem. Baserat pa tidigare Trafikverksrapporter ar det kiant att
vinterviaghéallningsolyckorna utgor drygt 11 % av de totala antalet vagarbetsolyckor.
Det kan tyckas som en ganska liten andel men anledningen till att det ar viktigt att
aven inkludera vinterviaghéallningsolyckorna ar dels for att flera dodsolyckor intraffat
i samband med vinterviaghallning, dels for att vinterviaghallning ar den viagarbetstyp
som flest vagarbetare skadas i.

29 Se kapitel 1.2 for definition av vagarbete.
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Diagram 8: Antal trafikolyckor uppdelat pa vintervaghallning och andra
vagarbeten per manad 2003-2021, samtliga vaghallare.
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I rapporten ingar ocksd trafikolyckor som har intraffat i samband med
vintervaghéllning. Att det sker forhallandevis méanga trafikolyckor i november och
december kan bero pé att det fortfarande pdgar méanga vagarbeten men ocksa att
vinterviaghallningsarbetet har borjat. I bade januari och februari utgor vintervag-
héllningsolyckorna mer an hilften av vagarbetsolyckorna. Minst antal olyckor
intraffade i mars. Vinterviaghallningsarbete har da minskat pa manga stillen i men
vagarbeten sdsom belaggningsarbeten har dnnu inte dragit igang péa allvar.
Diagram 9: Antal trafikolyckor per timme per vaghallare 2003-2021.
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I diagrammet ovan syns olyckornas fordelning over dygnets 24 timmar. De foljer i
stort det totala trafikarbetets fordelning med en topp pd morgonen och en pa
eftermiddagen. Den timme det intraffar flest olyckor dr mellan kl. 16 och kl. 17. Den
dominerande olyckstypen vid denna tid var upphinnandeolyckor. Det har blivit allt
vanligare att vagarbeten inte utfors under rusningstid pa morgonen och
eftermiddagen for att undvika koer och olyckor. Men det verkar inte ha paverkat
antalet olyckor. Om statistik tas ut bara for aren efter 2016 ser fordelningen 6ver
dygnet lika ut som om alla olyckor fran 2003-2021 analyseras.
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Arbetsmiljoverket foreskrifter och allmdnna rdd om byggnads- och
anlaggningsarbete omfattar inte vintervaghdllning.3°© Men Trafikverket betraktar
samtliga ingdende arbeten i drift- och underhéllskontrakt som byggnads- och
anlaggningsarbeten i arbetsmiljolagens mening for att undvika svarigheter med
definitionen och for att f4 en enhetligare administrativ hantering.

Diagram 10: Antal vintervaghallningsolyckor per olyckstyp och vaghallare
2003-2021.

Tag 1
Backning/vandning/u-sviang) B 1
Avsviangande ]
Ovrigt 1* L1
Ovrigt 2* D
Omkorning I
Fotgdngare motorfordon HN_ 171
Korsande HEEN 1
Métes I T
Singel I

Upphinnande I [

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

B Statlig OKommunal @ Ovrig

* I gruppen Ovrigt 1 ingdr vissa olyckor med oskyddade trafikanter. I gruppen
Ovrigt 2 finns frdmst olyckor som klassats som Ovrigt i Strada.

Den vanligaste olyckstypen i samband med vintervighdllning &4r en
upphinnandeolycka pa en statlig vig. Det intriffade ocksd manga singelolyckor,
varav cirka halften pa det statliga vagnatet. Singelolyckorna ar speciella eftersom
vagarbetare skadas i 110 av de 160 olyckorna. Se mer i kapitel 5. Bland de 6vriga
singelolyckorna finns till exempel olyckor dar trafikanter legat bakom en plogbil och
fatt sladd eller att de pa négot odefinierat sitt "vijt” for en plogbil eller traktor.

I gruppen “Ovrigt 1” finns oskyddade trafikanter dir de flesta klassats som
"fotgdngare  singel”. Anledningen till att de &ndd rdknas som
vintervaghallningsolyckor i den har rapporten eftersom det &ar olyckor da
fotgangarna varit tvungna att snabbt flytta sig eftersom ett vintervaghéallningsfordon
varit pa vag att kora pa dem eller kort nara. I flera handelsebeskrivningar star det
hur trafikanterna fatt kasta sig undan ett vinterviaghéallningsfordon och i samband
med detta skadat sig.

30 Arbetsmiljéverket (1999:3) Byggnads- och anlaggningsarbete foreskrifter.
Arbetsmiljoverkets foreskrifter om byggnads- och anlaggningsarbete samt allmanna rad om
tillAmpningen av foreskrifterna.
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Motesolyckorna paminner om upphinnandeolyckorna eftersom trafikanterna ofta
uppger att de inte sett vigarbetsfordonet i tid eller sikten har varit skymd, t.ex. pa
grund av snorok. Aven i motesolyckorna hinvisas det ofta till problem med sikten

Snérék i samband med plogning. Foto: Kasper Dudzik.

Trafikverket studerade 190 vintervaghdllningsolyckor i en rapport 2010. De
slutsatser som drogs i den rapporten ar fortfarande giltiga &ven om inte samma
detaljerade sammanstallning gjorts i den har rapporten. I handelsebeskrivningarna
framgar det ofta att trafikanterna inte har sett plogbilarna och dess belysning pa
grund av den snorok som bildats bakom och bredvid fordonen. Det hir ar speciellt
vanligt vid upphinnandeolyckor. Det dr mojligt att dagens energieffektiva lampor
blir mindre varma och inte smalter den sn6 som hamnar pa dem och att lamporna
darfor syns dnnu samre. En annan bidragande orsak till dessa olyckor ar ocksa den
stora skillnaden i hastighet mellan vanliga trafikanter och vintervighallnings-
fordonet. Detta géller framfor allt pa vagar med hogre hastighet, dar trafikanterna
inte forvantar sig att det finns fordon som kor i en betydligt 14gre hastighet.s

Vintervéghdliningsfordon hdller ofta en betydligt Iéigre hastighet én 6vriga trafikanter gor.
Foto: Kerstin Ericsson.

31 Trafikverket (2010:a) "Jag kom ikapp en plogbil”. En studie av 190 trafikolyckor med
vintervaghallningsfordon.
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3.9 Olyckor med tunga skydd

Vid végarbeten anvinds olika typer av tyngre skyddsanordningar. Ofta klassas de
ihop i det lite ospecificerade begreppet “tunga skydd”. Vissa av skydden ar
energiupptagande men alla ar inte det. Vid viagarbeten stills olika krav pa dessa
skydd. Till exempel har Trafikverket krav pa energiupptagande skydd vid fasta
arbeten och vid intermittenta arbete pa skyddsklassade viagar. Men kommunala
vaghallare kan ha andra krav pa vilka tyngre skyddsanordningar som far anviandas
och vid vilka vagarbeten.

Skyddsanordningar ska anviandas for att:

e skydda vigarbetare, trafikanter, anldggningar och verksamhet utanfor, pa
och i vagen.

e hindra trafikanter fran att falla nerfor stup, schakt, i djupt vatten etc.
¢ hindra trafikanter frdn att komma in pa andra korbanor och vagar.

Den hir rapporten fokuserar pa olyckor dar tre olika typer av energiupptagande
skydd har anvints. Tva av skydden ar tvarsgdende och ett av skydden éar
langsgaende. Det forsta 4r TMA (Truck Mounted Attenuator) som kan vara monterat
pa ett fordon som utfor viaghallningsarbete eller pa ett speciellt utsett skyddsfordon.
Det andra ar buffertar byggda av ihopkopplade déack. Det tredje skyddet bestar av
betong- eller stalelement som kopplas ihop och bildar en ldng skyddsbarriar. De tre
typerna av skydd kallas i rapporten for TMA, ddck och betong och gar i rapporten
under begreppet "tunga skydd” eftersom det ar ett sa vedertaget begrepp.

Montering av Idngsgdende skydd, i rapporten kallat fér “betong”. Foto: Eva Liljegren.
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Tabell 8: Antal olyckor med pakdérningar av tunga skydd 2003-2021.

Statlig Kommunal Ovrig Totalt
Betong | 80 42 3 125
Déck 21 3 1 25
TMA 82 4 0 86
Totalt 183 49 4 236

Pakorningar av tunga skydd har skett i minst 236 olyckor under dren 2003-2021.
Mer dn 77 % av olyckorna intraffade pa det statliga viagnitet. De har olyckorna utgor
farre dn 4 % av samtliga trafikolyckor vid viagarbeten. Att det ar sa fa olyckor som
identifierats kan bero pa att pdkorningar pa tunga skydd ofta resulterar i olyckor
utan personskador men ocksd med problem att hitta olyckorna i statistiken. Det ar
svart att identifiera olyckor med tunga skydd i Strada och bortfallet blir darfor
troligen mycket stort. Ibland gar det inte att avgora vilken typ av tunga skydd som

[

anvants, t.ex. nar det star "Skyddsbarriar”, "buffert” eller "hinder”.

=

Ddcksbuffert som anvénds vid véigarbete for att férhindra att trafikanter kér in i
arbetsomrddet. Foto: Géran Flt.

I vissa fall star det ordet TMA i olycksbeskrivningen men ibland anvinds ord som
skyddsbil och det framgéar inte om denna ar utrustad med TMA. Ett problem ar att
det i manga fall inte gar att avgora om det pakorda fordonet ar ett vagarbetsfordon.
Typiska handelsebeskrivningar i Strada ar att trafikanten kort in i ldngsamtgaende
arbetsfordon eller i lastbil vid vagarbete. I det senare fallet gar det inte att utréna om
lastbilen var ett skyddsfordon med TMA eller om det var en trafikant som saktat ner
eller stannat vid viagarbetet och att den lastbilen da inte hade négot med sjilva
vagarbetet att gora.

TMA anvands inte bara vid viagarbete. Det har blivit allt vanligare att TMA anvinds
vid bargning, vid trafikolyckor och dven vid t.ex. dickbyten. I de fall d& det framgéatt
att det inte var ett vagarbete utan t.ex. en bargning, har olyckan inte tagits med. Men
i alla andra olyckor diar TMA funnits ar de med i statistiken eftersom det troligaste
ar att TMA framst anvands vid véagarbete.
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Diagram 11: Antal olyckor med tunga skydd per ar 2003-2021.
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Det gar inte att se nagra tydliga trender i olyckorna med tunga skydd eftersom det
ar sa stora skillnader mellan de olika aren. Troligtvis ar detta ett tecken pa att det
finns en stor underrapportering av dessa olyckor eller att det inte gar att utldsa i
Strada om nagot tungt skydd blivit pakort. En viss 6kning ses dock efter 2010 vilket
kan beror pa okad sjukhusrapportering men ocksé ckade krav pa tunga skydd.

Enligt uppgifter fran entreprenorer sker det betydligt fler TMA-pékorningar dn de
som redovisas i diagrammet ovan. Till exempel sa har entreprenadforetaget Svevia
92 TMA-pakorningar inrapporterade under dren 2020, 2021 och 2022. For att fa en
battre bild av pakorningarna pa tunga skydd skulle darfor rapporteringar frén
entreprenorer ocksa behova anvindas.32

Diagram 12: Antal olyckor med tunga skydd och svarighetgrad 2003-2021.
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Det har intraffat sju dédsolyckor med tunga skydd. En med dacksbuffert, fyra med
betong och tvd med TMA. I den forsta TMA-olyckan korde en personbil in i TMA-
fordonet. I den andra olyckan korde en moped in i en traktor till tillkopplat TMA.

32 Mailvaxling med Svevia 2023-02-09.
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I méanga fall gar det inte att avgora om ett TMA-skydd har anvints dven om ett
vagarbetsfordon blivit pakort. Det dr troligt att de flesta vigarbetsfordon, dven t.ex.
traktorer, som idag befinner sig pa skyddsklassade vigar har ett TMA monterat pa
sitt fordon om det inte finns ett speciellt skyddsfordon med. Men statistiken som
den har rapporten bygger pa borjar 2003 och da var det inte lika vanligt med TMA.

Aven om det ir svArt att f4 fram bra statistiskt underlag p4 i vilken omfattning som
tunga skydd kors pa s tyder andé det material som finns tillgangligt att skydden ar
viktiga och verkar fungera. Det fanns t.ex. fram till 2022 ingen TMA-relaterad olycka
dir en vagarbetare omkommit.33 Daremot har flera olyckor intraffat dir TMA-forare
blivit skadade. Se mer om detta i kapitel 5.

Trafikolycka dér en personbil har kért in i ett TMA-skydd. Foto: Svevia

Trafikverket studerade i en rapport 2013 tio olika olyckor med TMA-pakorningar.
Olyckorna ar inte representativa for TMA-olyckor utan valdes eftersom de intraffat
i narheten av Goteborg och for att det fanns annat data tillgiangligt om olyckorna,
forutom beskrivningarna i Strada. I rapporten konstaterades att alla TMA utom ett
verkade ha fungerat och att skadeutfallet troligtvis hade blivit betydligt virre om
vagarbetsfordonen inte haft TMA. I de olyckor da tunga lastbilar kort pa skydden
demolerades dessa men bedomdes anda haft en skyddande effekt for bade
trafikanten som korde pa& skyddet och for vigarbetaren som satt i
vagarbetsfordonet.34

33 Ar 2022 intraffade en olycka med ett TMA-fordon dar en végarbetare som var utanfér sitt
fordon omkom. Olyckor frédn 2022 ingér inte i den har rapporten.

34 Trafikverket (2013) Trafikolyckor med pakorningar p4 TMA - en studie av tio trafikolyckor
vid vagarbeten dar fordonsmonterade energiupptagande skydd, TMA blivit pakorda.
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I rapporten beskrivs en olycka dir en personbil korde pa E6 i Halland in i ett TMA-
skydd. Pa bilden till vanster syns det pdkorda TMA-skyddet. Bilden till hoger visar
personbilens kupé efter kollisionen. Efter olyckan hade personbilens
hastighetsmatare fastnat pad 135 km/h, vilket troligtvis dr den hastighet som
trafikanten hade vid kollisionstillfillet. Eftersom olyckan intriaffade pa en
motorviag och personbilsforaren inte hann vija for TMA-skyddet innan olyckan var
personbilens hastighet vid krocken troligtvis mycket hog. Den pakorande
trafikantens skador klassades som lindriga. TMA-foraren, som satt inne i sitt
fordon vid kollisionen, fick ocksa lindriga skador.35

Pdkort TMA-skydd och bild pé den pdkérande bilens front. Foto: Svevia respektive Eva
Liliegren.

Det ar anmarkningsvart att det ar mojligt att kora i en sa pass hog hastighet in i
bakdelen péa en lastbil och dnda inte skadas vérre. Det spelar stor roll att personbilen
var en modern bil med manga sdkerhetssystem och att personbilsforaren anviande
bilbalte. Men den framsta anledningen till att skadeutfallet blev sa lindrigt, for bade
personbilsforaren som for TMA-foraren, var att lastbilen var utrustad med ett TMA-
skydd.

Bild pG kupén i den pdakérande bilen. Kupén var helt oskadad trots den héga kollisions-
hastigheten. Bilden till héger visar hastighetsmdtaren som fastnat pd 135 km/h. Foto: Eva
Liliegren.

35 Trafikverket (2013) Trafikolyckor med pakérningar pd TMA - en studie av tio trafikolyckor
vid vagarbeten dar fordonsmonterade energiupptagande skydd, TMA blivit pakorda.

38



4 Dodsolyckor
4.1 Att hitta dodsolyckor3®

Sedan 1997 utfor Trafikverket (dévarande Vagverket) undersokningar, s.k.
djupstudier, av alla dodsolyckor i vagtrafik. Utredningarna samlas i en egen databas,
Djupstudieklienten, dar olyckorna analyseras och vissa data dven kan aggregeras.
Det finns inget speciellt sitt att registrera om olyckan intraffat vid vagarbete men
olycksutredarna ar vil insatta i olyckorna och brukar veta om olyckan intréffat i
anslutning till ett vagarbete. Dodsolyckorna finns ocksa registrerade i Strada som
vagtrafikolyckor. Se mer i kapitel 2 om hur olyckor soks fram.

For att en vagtrafikolycka ska klassas som en dodolycka galler foljandes7:

e Olyckan har intraffat pa en vig (statlig, kommunal, enskild eller privat). Om
olyckan intraffat t.ex. pa en skogsvig eller en gardsplan klassas den inte som
vagtrafikolycka.

e Personen som omkommit har avlidit inom 30 dagar fran olycksdatumet.

e Personen har avlidit till foljd av olyckan. I de fall dar dodsorsaken inte berott
pa sjalva trafikolyckan, t.ex. nar ett akut sjukdomsfall orsakat en avakning,
riaknas den inte som en dédsolycka i vagtrafik.

e Minst ett fordon ska ha varit med i olyckan. Olyckor med enbart fotgangare,
t.ex. en fotgingare som trillat ner i en grop, riknas inte som dodsolyckor i
vagtrafik.

I Vagverkets forsta rapport som sammanstillde Strada-statistik om trafikolyckor vid
vagarbeten konstaterades att dubbelt s& ménga dodsolyckor vid vigarbeten
uppticktes om fritextsokningar, inte bara polisens attribut, anvindes.38 I en senare
Trafikverksrapport skrivs det om hur viktigt det ar att anvidnda Trafikverkets
djupstudier och ta kontakt med olycksutredarna for att kunna hitta dédsolyckor och
for att fa mer information om olyckorna, framfor allt det som ror vagarbetet.39

Slutsatserna ovan bekréftas i den hér rapporten. Under aren 2003-2021 intriffade
74 dodsolyckor men endast 28 av olyckorna hade attributet "vagarbete”. 25 olyckor
hade s6kordet “viagarb” och nédgra av de andra olyckorna hittades ocksa med hjalp
av andra sokord. En del olyckor hade bade attribut och sokord. Men omkring halften
av dodsolyckorna hittades varken genom attributet “vagarbete” eller genom
sokorden. Istillet hittades olyckorna genom mediasokningar eller kontakter med
Trafikverkets olycksutredare, viagarbetskontrollanter eller annan personal.

36 | den har rapporten sammanstalls enbart dédsolyckor som intraffat i samband med
vagarbeten. Olyckor med bl&sljuspersonal och béargare finns inte med men dessa olyckor
har studerats i andra rapporter. Se t.ex. Transportstyrelsen (2020) Sakerhetshéjande
atgarder vid arbeten pa och vid vag och Trafikverket (2022) Regeringsuppdrag
Handlingsplan for forbattrad sakerhet vid arbete pa vag. Redovisning av handlingsplan.

7 Trafikverket (2018) Analys av trafikséakerhetsutvecklingen 2017.

38 Vagverket (2008) Trafikolyckor vid vagarbeten 2003-2007.

39 Trafikverket (2014:c) Dédsolyckor vid vagarbeten - en studie av trafikolyckor med dédlig
utgang vid vagarbeten 2003-2013.
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En anledning till att olyckorna &r svara att hitta i Strada beror pa att
olycksbeskrivningarna ar s kortfattade. Har nedan ar polisens beskrivning av
handelseforloppet i Strada av fyra dédsolyckor:

e Korde pa en Iv* dar vagen var vattenfylld.

e Pb kor in i ett betongfundament pa héger sida av vagen.

e Singelolycka MC.

e Lb 1 backar sin lasthil. Gaende 2 kommer, pa okant satt under lastbilen.
Olyckorna ovan ar exempel pa olyckor som hittats pa annat sitt 4n genom Strada-
sokningar, frimst genom kontakt med Trafikverkets olycksutredare. En annan
anledning till att olyckorna kan vara svara att identifiera beror pa att det finns ménga

olika typer av vigarbeten, t.ex. att dven vintervighallning klassas som vigarbete.

Ibland har olyckan intraffat en bra bit bort fran sjdlva vagarbetet, t.ex. i en lang bilko.
Det ar heller inte sjalvklart om en olycka ska klassas som en vagarbetsolycka. I de
fall det varit oklart om olyckan ar en vagarbetsolycka har den diskuterats med
Trafikverkets djupstudieutredare och i vissa fall &ven med personer som arbetar
med trafikmiljé pa Trafikverket innan den tagits med i statistiken. I nagra fall har
dodsolyckor som antingen haft attributet "vagarbete” eller som hittats med hjalp av
sokorden i Strada dnda inte tagits med i statistiken nir det framkommit att olyckan
inte har ndgot med ett vigarbete att gora. Ett exempel ar en olycka som hade
attributet vagarbete men inget vigarbete pagick utan det hade varit en trafikolycka
pa platsen och det var raddningstjanstens personal som arbetade pa vagen.

Mdnga trafikolyckor vid védgarbeten intrdffar i kéerna som bildats i samband med
vigarbetet. Foto: Sten-Ake Stenberg.

40 |v betyder har troligtvis lansvag.
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4.2 Dodsolyckor per ar och vaghallare

Diagram 13: Antal dodsolyckor per ar och vaghallare 2003-2021.
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Totalt intraffade 74 dodsolyckor mellan &r 2003 och 2021. 48 dédsolyckor intraffade
pa det statliga viagnatet, 18 pa det kommunala vagnétet och resterade pa ovrigt
vagnat. Att s3 manga dodsolyckor intraffar pa statligt vagniat kan bero pa att
hastigheterna ar hogre dn pa kommunalt och 6vrigt vagnit och olyckorna darfor blir
svarare. Antalet dodsolyckor ar farre ar 2019-2021 an tidigare ar. Men nir det
handlar om s& smé antal av olyckor gor det inte att utldsa trender. Dessutom s&
intraffade det ar 2022, som inte dr med i den har rapporten, minst fem dodsolyckor
vid vigarbeten.4

I tio olyckor omkom en vigarbetare. Se mer om detta i kapitel 5. Oskyddade
trafikanter omkom i 20 dédsolyckor. Mer om detta stér i kapitel 6.

Det dr viktigt att ta hdnsyn till oskyddade trafikanter vid vigarbeten sa att de kan passera
arbetsplatsen pa ett tryggt sdtt. PG fotot ovan har trottoaren stdngts i samband med ett
vdgarbete. Foto: Tommy Andersson.

41 Trafikverket (2022:b) Internt arbetsmaterial 6ver olyckor pa vag — analys av aren 2012-
2022.
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4.3 Olyckstyper och orsaker till dodsolyckorna

Tabell 9: Antalet dédsolyckor per olyckstyp, vagarbetstyp, vagarbetare och
oskyddad trafikant 2003-2021.

Totalt

antal Vinter- Oskyddad
Olyckstyp olyckor vaghallning | Vagarbetare trafikant
Singel motorfordon | 18
Upphinnande 16 1 2
Mote 13 2 2
Fotgéangare
motorfordon 11 2 4 11
Avsvangande 3
Moped motorfordon | 2 2
Cykel singel 2 2
Tag/sparvagn 2 2 2
Cykel motorfordon 3 3
Moped singel 1 1
Cykel cykel 1 1
Korsande 1
Omkdrning 1
Totalt 74 7 10 20

I tabellen ovan visas det totala antalet dodsolyckor men ocksa hur manga av dessa
olyckor som intraffade vid vintervighallning samt hur ménga olyckor som
omfattade en vigarbetare eller oskyddad trafikant. I fyra olyckor var den omkomna
vagarbetaren ocksa en oskyddad trafikant.

Antalet dodsolyckor ar forhéllandevis litet och har intraffat under en lang tidsperiod,
19 ar. Med ett begransat underlag ar det svart att hitta nagra gemensamma
anledningar till varfor just dessa olyckor har intraffat. Trafikverket har analyserat
dodsolyckorna vid vagarbeten mellan 2003 och 2013 i en speciell rapport42 men
efter det har inga sarskilda sammanstallningar av dodsolyckor vid vigarbeten gjorts.
Olyckorna hanteras istillet som andra dodsolyckor i Trafikverkets djupstudiearbete
och analyser och ev. forbattringsforslag lyfts for respektive olycka.

I den hir rapporten har inte dodsolyckorna efter ar 2013 studerats mer i detalj och
det finns darfor fa uppgifter utover det som star i Strada om varfor olyckorna
intraffat. Rent generellt dr det svart att avgora vigarbetets betydelse for
dodsolyckan. Andra faktorer som hoga hastigheter, avsaknad av skyddsutrustning
och drogpaverkan kan ha haft storre betydelse. For att studera dodsolyckorna
narmare behovs respektive utredning frdn djupstudierna anvandas bland annat for
att fi mer uppgifter om hur viagarbetet och viagarbetsfordon varit utméarkta.

42 Trafikverket (2014:c) Dodsolyckor vid végarbeten - en studie av trafikolyckor med dédlig
utgang vid vagarbeten 2003-2013.
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14 av singelolyckorna intraffade pa det statliga vagnitet, tre pa det kommunala och
en olycka pa ovrigt vagnat. Baserat pa handelsebeskrivningarna i Strada gar det inte
att se ndgot monster i dessa olyckor.

Samtliga upphinnandeolyckor 2003-2021 intriffade pa det statliga viignitet. Atta av
dem intraffade i nir koer hade uppstatt vid vigarbetena. I fem olyckor hade ett
arbetsfordon, som troligtvis firdades ldngsammare an 6vrig trafik, blivit pakord. I
resterande upphinnandeolyckor framgar det inte av handelsebeskrivningen varfor
olyckan intraffat.

Nio av moétesolyckorna intraffade pa statliga viagar, tva pa det kommunala och en pa
ovrigt vagnat. Det finns ytterst lite beskrivet om vilket vagarbete som utforts men
tva av olyckorna intriffade i samband med plogning pa statligt vagnat.

I olyckstypen "Fotgiangare-motorfordon” har 11 olyckor intraffat. Tre av dessa pa det
statliga viagnatet, sex pa det kommunala och 2 pa ovrigt viagnit. I flera olyckor har
en trafikant blivit pakord av ett tungt fordon som svangt eller backat.

I sex av olyckorna var en traktor/hjullastare med. Tva av dessa olyckor &r
dodsolyckor med viagarbetare som holl pd med vinterviaghdllning nar de blev
pakorda av tag. Bagge tva intraffade pa enskilt vignat men jarnvagen var statlig. I
bagge fallen stér det att jarnviagskorsningarna var obevakade men det framgar inte
vad det egentligen betyder, t.ex. om det inte fanns bommar men ljussignaler.

Elva av dodolyckorna var med motorcykel. Tio av dessa intraffade pa statligt vagnat
och en pad kommunalt vagnit. Det var fyra singelolyckor, fyra motesolyckor, tva
upphinnandeolyckor och en avsvingandeolycka. Aven hir #r beskrivningarna
kortfattade och olyckorna ar ritt olika fran varandra sa det ar svart att gora nagon
analys av olyckorna baserat pa uppgifterna i Strada.

I 19 av olyckorna omkom en oskyddad trafikant (fotgdngare, cyklist eller mopedist).
Se mer i kapitel 6.
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5 Olyckor med vagarbetare

Tabell 10: Antal trafikolyckor med skadade och omkomna vagarbetare per
vaghallare 2003-2021.

Statlig Kommunal Ovrig Totalsumma

Olycka med skadad eller
omkommen vagarbetare 153 162 44 359

I tabellen ovan redovisas antalet trafikolyckor dar en vagarbetare skadats och fatt en
skadeklassning i Strada. I olyckorna ingar aven dodsolyckor. Olyckorna med
skadade vagarbetare utgor drygt 6 % av det totala antalet viagarbetsolyckor. I de
ovriga olyckorna ar det andra trafikanter, alltsd inte vigarbetare, som blivit skadade.
Vart att ndmna ar att drygt 12 % av olyckorna dir vagarbetare skadats intraffade pa
det ovriga vagnatet. Som beskrivs i kapitel 5.3 har majoriteten av dessa vagarbetare
utfort vintervighallningsarbete.

Diagram 14: Antal olyckor med vagarbetare per svarighetsgrad 2003-2021.
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Det har dven intréffat olyckor dar det inte gar att avgora om en vagarbetare blivit
skadad. Det handlar frimst om olyckor dir en lastbil varit i kollision med ett
vagarbetsfordon, ofta det ocksa en lastbil, t.ex. en plogbil eller ett TMA-fordon. I de
fall dar bagge lastbilsforare skadats har olyckan raknats som en olycka med en
vagarbetare. Men i flera fall har bara en av lastbilsforarna skadats och ibland
framgar det inte om det var vagarbetaren eller den andre trafikanten som skadades.
I dessa fall har olyckan inte riaknats som en olycka med en skadad vigarbetare. Med
andra ord sa finns det troligtvis fler olyckor med skadade viagarbetare men de har
inte gétt att identifiera i statistiken.
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Diagram 15: Antal olyckor med véagarbetare per vaghallare 2003-2021.

35
30 m

25
0
o
S
~
|

20
15
10
Det gar inte att dra nagra generella slutsatser om antalet skadade vagarbetare har
blivit fler under tidsperioden i diagrammet. Det beror bland annat pa att det totala
antalet olyckor per ar ar relativt litet men framfor allt pa att inrapporteringen till
Strada har andrats mycket under perioden 2003-2021. Se mer i kapitel 1. Det har
marks i antalet inrapporterade olyckor med skadade vagarbetare pa det kommunala
vagnatet. Det ser ut att ha 6kat under dren men kan ocksa bero pa sjukvéardens ckade
inrapportering.
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5.1 Svarighetsgrad

I tabell 11 beskrivs olyckornas svarighetsgrad, baserat pa vigarbetarens
skadeklassning. Sjdlva olyckan kan egentligen fatt en svarare svarighetsgrad om en
trafikant blivit svarare skadad i samma olycka men i just det hir kapitlet ar det
vagarbetarnas skador som analyseras. Olyckorna i tabellen baseras darfor pa
vagarbetarnas skador.

Tabell 11: Antal olyckor med skadade och omkomna vagarbetare per
vaghallare ar 2003-2021.

Lindrig Mattlig Allvarlig
Vaghallare olycka olycka olycka Dodsolycka Totalt
Statlig 127 18 3 5 153
Kommunal 144 12 5 1 162
Ovrig 28 9 3 4 44
Totalt 299 39 11 10 359

43 % av olyckorna med viagarbetare intraffade pa statligt vignat, 45 % pa kommunalt
vagnat och 12 % péa ovrigt vagnat.
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Trafikverket har i en tidigare rapport studerat olyckor som intraffade 2003-2011 dar
vagarbetare skadats.43 I rapporten konstaterades att i cirka 70 % av olyckorna hade
viagarbetarna fatt lindriga skador och resterande olyckor hade svéarare
svarighetsgrad. I den rapporten anviandes polisens skadegradering. I den har
rapporten ar det didremot sjukvirdens skadeklassning som anvints, for alla aren
fran 2003 till 2021, och da blir andelen vigarbetare med lindriga skador 85 %.

I tio olyckor omkom en vigarbetare. Dessa olyckor redovisas under rubrik 5.8 i det
har kapitlet.

Aven om de fysiska skadorna hos vigarbetarna ofta klassas som lindriga kan
olyckorna anda fa stora konsekvenser for personerna. I flera artiklar fran
fackforbundet SEKO beskrivs hur viagarbetare, fraimst vakter, fatt psykiska problem
och ldnga sjukskrivningar.44 Flera entreprenorer vittnar dessutom om att personal
som varit med i trafikolyckor ofta byter arbetsuppgifter eller slutar som viagarbetare.
Det giller dven personal som inte blivit fysiskt skadade i olyckorna.45

5.2 Olyckstyp och vagarbetstyp

Diagram 16: Antal olyckor med vagarbetare per olyckstyp och vaghallare
2003-2021.
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Viagarbetare skadas framst i olyckstyperna "Fotgangare-motorfordon” och "Singel”.
I fotgidngarolyckorna klassas viagarbetarna som fotgangare eftersom de inte befinner
sig i ett fordon vid olyckstillfallet. Det kan t.ex. handla om en person som arbetar
som vakt eller monterar viagricke. Men fotgidngare ar ocksa viagarbetare, t.ex. en
TMA-forare, nar de befinner sig utanfor sitt fordon.

43 Trafikverket (2012) Skyddad for livet? - En studie av trafikolyckor vid vagarbeten 2003-
2011 med fokus p& olyckor med tunga skydd och olyckor med skadade vagarbetare.

44 Se t.ex. Sekotidningen (2021) Bilisten slog och hotade Anina — déms for misshandel och
Sekotidningen (2019) Flaggvakten Theodor mejades ned pa jobbet — efter fyra &r doms
forare och Sekotidningen (2020) Flaggvakten Bengt Géran, 67, blev pakord pa jobbet.

45 Uppgifterna bygger pa samtal med foretradare for olika anlaggningsentreprendrer.
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Det hade varit 6nskvart att kunna dela upp olyckorna med skadade viagarbetare pa
de olika typer av vagarbeten som utforts, t.ex. hur manga olyckor som intraffade vid
belaggningsarbete eller etablering av en arbetsplats. Tyvarr ar beskrivningarna i
Strada ofta kortfattade och det ar svart att avgora vilken typ av vagarbete som pagatt.
Istillet har viagarbetarna klassats i grupper i diagram 16 beroende pa vilken roll de
haft eller vilket fordon de kort.

Diagram 17: Antal olyckor med vagarbetare per vagarbetstyp och vaghallare
2003-2021.
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Det ar tydligt att det ror sig om fyra grupper. I avsnitten nedan beskrivs mer
detaljerat de fyra grupperna samt 6vergripande om resterade viagarbetsgrupper.

5.3 Vintervaghallning

Olyckor vid viagarbeten med traktorer och plogbilar har i sé gott som samtliga fall
utfort vintervaghéallningsarbete och darfor redovisas de tillsammans under rubriken
“vinterviaghallning”. Av de totalt 359 olyckor déar vigarbetare skadats eller
omkommit har 46 % utfort ndgon form av vinterviaghéllning vilket betyder att
vagarbetare skadats i 165 olyckor i samband med vintervighallning.

I vissa fall ar det 1att att avgora att arbetet utforts at en vaghallare, t.ex. nir en plogbil
plogar en motorvag eller en traktor plogar en kommunal gata. Men i flera fall, t.ex. i
korsningar och anslutning till bostadsomréaden, ar det oklart &t vem som arbetet
utforts. Om olyckan intriffat pa en statlig vag eller kommunal gata klassas de som
statliga respektive kommunala men kanske var det inte Trafikverket eller
kommunen som de arbetade at. Det framkommer inte alltid av uppgifterna i Strada.
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Diagram 18: Antal vintervaghallningsolyckor med vagarbetare per
svarighetsgrad och vaghallare 2003-2021.
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I 165 olyckor med vinterviaghéllningsfordon har vigarbetare skadats eller
omkommit. I majoriteten, 130 olyckor, var vagarbetarnas skador lindriga. I 25
olyckor var skadorna mattliga och i sex olyckor var de allvarliga. Fyra av olyckorna
var dodsolyckor. I tva dodsolyckor har plogningen utforts av traktor/hjullastare och
kollisionen har varit med tag. For mer information om dodsolyckorna se 5.8 i det
har kapitlet.

Diagram 19: Olyckor med vagarbetare som utfort vintervaghallningsarbete per

ar 2003-2021.
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Antalet olyckor varierar 6ver aren och det ar svart att dra nagra slutsatser eftersom
det ar relativt fa olyckor per ar. Troligtvis spelar det roll hur lang vintern har varit
varje ar och darmed hur mycket vinterviaghallningsarbete som har utforts for
respektive ar.
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Tabell 12: Antal vintervaghallningsolyckor med vagarbetare per fordonstyp
och vaghallare 2003-2021.

Statlig Kommunal Ovrig Totalt
Annat fordon 1 1 1 3
Fotgangare 2 0 2 4
Plogbil 43 7 4 54
Traktor 29 48 27 104
Totalt 75 56 34 165

I den har rapporten ingar sand- och saltbilar i gruppen “plogbilar”. Hjullastare ingar
i gruppen “traktorer”. Det finns nagra enstaka olyckor med traktorer som inte utfort
vintervaghallningsarbete och de dr inte med i den hiar sammanstéllningen. Det finns
ocksd négra enstaka vintervaghallningsolyckor dar vagarbetarna kort ett annat
fordon eller varit fotgdngare. Det framgar tydligt i tabellen ovan att det ar framst
med traktorer/hjullastare som olyckorna intraffar och att nastan lika manga olyckor
med den typen av fordon intraffar pa det 6vriga vignatet som det statliga.

Diagram 20: Antal vintervaghallningsolyckor med vagarbetare per olyckstyp
2003-2021.
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Trafikverket har studerat vintervaghallningsarbete i tva tidigare rapporter 2010. I
rapporten “Jag kom ikapp en plogbil” konstateras att den vanligaste olyckan i
samband med vinterviaghallning for trafikanter var en upphinnandeolycka men att
den olyckstyp dar viagarbetare skadas framst var singelolyckor. Drygt tio ar efter den
studien visar statistiken fortfarande samma sak. Det ar framst i singelolyckor som
vagarbetarna skadas.
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Vidghyvel som utfér vintervdghdllningsarbete pa en statlig vdg. Foto: Eva Liljegren.

I enkétstudien fran 2010 sammanstélldes svar fran 112 personer som arbetade med
vintervaghdllning.4¢ I enkéten fanns det bl.a. en frdga om baltesanvindning. En
tredjedel av forarna uppgav att de aldrig eller endast ibland anvinde bilte. Samst
var biltesanvandningen hos forare som framst korde traktor eller hjullastare. En
mojlig forklaring skulle kunna vara att dessa fordon inte hade balten monterade.4
Enkiten gjordes for 12 ar sedan och baltesanvandningen har rent generellt okat
sedan dess. Men fortfarande intriffar olyckor med vintervighéllningsfordon dar
skador kan bero pa att forarna inte anvander balte eller att de endast anvander
midjebéalte. Mellan 2011 och 2021 skadades traktorforare i 65 vintervaghallnings-
olyckor. Nedan ar hiandelsebeskrivningar frén tre traktorolyckor dar balte troligtvis
inte anvindes eller sd anvindes midjebalte.

Traktor med plogblad plogar efter hoger sida av vagen da plogbladet plotsligt
hugger fast i marken. Foraren aker da in i framrutan med huvudet och far ratten
i magen. Framrutan spréckt. P.g.a att fordonet &r ett motorredskap saknas balte.

Kor cirka 10-15 km/h hjullastare for att skotta snd. Korde in i ett brunnslock som
stack upp 6ver asfalten. Kastades mot framrutan.

Plogat, kort in i nagot och slog huvudet i rutan, hade midjebalte.

Personbilar och lastbilar dr utrustade med trepunktsbilten, vilket innebir att baltet
ar fast i tre punkter, en pa vardera sidan midjan och en uppe vid axeln. Men en del
traktorer och majligtvis ocksa dldre lastbilar har bara midjebalte. Att det intréffat sa
pass manga personskadeolyckor med traktorer beror troligtvis pa att bilte inte
anvands alls eller att midjebalte anviands. 84 av totalt 104 olyckor var singelolyckor
och i ménga av dem har plogen fatt ett plotsligt stopp och foraren kastats framat. Ett
trepunktsbilte borde forhindrat att foraren slar i rutorna och taket men ocksa
forhindrat skador som uppkom nir traktorn vélter, vilken den gjort i flera olyckor.

46 Trafikverket (2010:b) Att skota vintervagar. Resultatet frAn en enkatundersokning till 112
forare som kor vintervaghallningsfordon.

47 Trafikverket (2010:b) Att skota vintervagar. Resultatet frAn en enkatundersokning till 112
forare som kor vintervaghallningsfordon.
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Samma tydliga monster syns inte i plogbilsolyckor. Eftersom bara 25 av 54 olyckor
var singelolyckor innebar det att det ocksa intriffat olyckor med andra trafikanter.
t.ex. niar upphinnandeolyckor dar plogbilar blir pakorda bakifran eller vid
omkorningar. Plogbilar ar inblandade i 246 olyckor men skadas i 54 olyckor vilket
kan jamforas med att traktorer ar inblandade i 176 olyckor och skadas i 104 av dem.

Tabell 13: Antal olyckor med plogbilar och traktorer per svarighetsgrad och
vaghallare 2003-2021.

Allvarlig Mattlig Lindrig
Doédsolycka | olycka olycka olycka Totalt
Plogbil 1 1 6 46 54
Traktor 2 5 15 82 104
Ovrigt 1 0 4 2 7
Totalt 4 6 25 148 165

Traktorforarna far svarare skador dn plogbilsforarna, vilket till viss del kan férklaras
med baltesanvandningen. En annan forklaring ar att plogbilar oftast ar lastbilar och
ar rent generellt betydligt sdkrare fordon adn traktorer/hjullastare.

o=l U 0 o D O S Y

En mindre hjullastare som plogar en parkeringsplats. Vid olyckor med hjullastare och
traktorer dr det vanligt att skopan stoppar mot en kant, ofta dold under snén, som t.ex.
brunnslock eller kantsten. Om féraren dr obdltad dr det risk for att den dker in i framrutan
och skadar sig. Foto: Eva Liljegren.
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Diagram 21: Antal olyckor med traktorer i samband med vintervaghalining
2003-2021.
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Baltesanvandningen for personbilsforare i Sverige ar mycket hog, niastan 98 %.
Biltesanvandningen for tunga lastbilar har 6kat markant sedan rapporten gjordes
2010, fran cirka 50 % till omkring 85 %. Det verkar dock inte finnas liknande statistik
for traktorer och hjullastare sa det ar svart att avgora om béltesanviandningen dven
okat dar.4® Eftersom baltesanvandningen har 6kat det senaste decenniet skulle man
kanske tro att olyckorna med traktorer skulle minska. Men det sker fortfarande
traktorsolyckor. I flera av olyckorna ar 2021 har forarna fatt ett plotsligt stopp och
slagit sig i framrutan.

54 Vakt vid vagarbete

Det finns flera olika ord for de personer som dirigerar vagtrafiken vid vagarbeten.
De kan kallas for signalvakt, trafikvakt, vagvakt, flaggvakt eller helt enkelt bara vakt.
Men dessa ord kan dven anviandas for andra typer av arbete. Till exempel s kan en
vagvakt dven vara bendamningen pa den person som ger vagtrafikanterna klartecken
for att passera en jarnviagskorsning dar det pagar ett banarbete. Personen kan dven
reglera spartrafiken. En vagvakt kan ocksd vara namnet pd den person som
inspekterar vigar for att se att dessa inte ar skadade eller att det finns hinder pa
vagarna. En signalvakt kan vara bendmningen pa den person som ersitter en signal
t.ex. vid spararbeten for sparvagnstrafik. 49

48 Trafikverket (2021) Bilbaltesanvandningen i Sverige 2020.
49 Trafikverket (2017) Vakt vid vagarbete. En studie om vakters sékerhet vid vagarbeten.
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I rapporten anvidnds ordet vakt for de personer som dirigerar vigtrafik vid
vagarbeten. Endast vakter som dirigerar vagtrafik vid viagarbete ingar. Det finns
flera olyckor i Strada dar vakter skadats i samband med olika sorts arrangemang.
Dessa olyckor ingar inte. Se kapitel 2 for hur olyckor med vakter sokts fram.

Fackférbundet SEKO skriver i en rapport fran 2021 att vakterna ar en speciellt utsatt
vagarbetsgrupp eftersom de saknar skyddsanordningar och vistas mer eller mindre
oskyddade nér trafiken ska dirigeras forbi arbetsplatsen.s° Att vakter dr en utsatt
grupp bekriftas av olycksstatiken i Strada. Under &ren 2003-2021 finns 76
trafikolyckor inrapporterade dir en vakt blivit skadad. I en av olyckorna omkom
vakten. Nastan 20 % av alla vagarbetare som skadas i trafikolyckor vid viagarbeten
arbetade som vakt.

Tabell 14: Antal olyckor med vakter per svarighetsgrad och vaghallare 2003-
2021.

Lindrig Mattlig Allvarlig
Vaghallare olycka olycka olycka Dodsolycka Totalt
Statlig 13 0 0 1 14
Kommunal 57 3 0 0 60
Ovrig 2 0 0 0 2
Totalt 72 3 0 1 76

Det framkommer tydligt i tabellen ovan att olyckorna intraffar fraimst pa det
kommunala vignitet, cirka 79 %. Vakter anviands troligtvis inte i samma
utstrackning pa det statliga viagnatet eftersom hastigheterna ar hogre och andra
typer av trafikreglering, t.ex. lots och trafikljus, anviands.

Att anvanda lots dr troligtvis sdkrare eftersom lotsen befinner sig inne i ett fordon.
Lots ersitter dock inte alltid vakt. Ibland anvinds lots tillsammans med vakter. I
totalt 15 av vagarbetsolyckorna star det i handelsebeskrivningen att lots har anvants.
Den olyckstyp som &r vanlig i samband med lots 4r upphinnandeolyckor och det ar
framst trafikanter som skadas, inte viagarbetare. Men i tva av olyckorna med lots
skadades den vigarbetare som korde lotsfordonet och i ytterligare en olycka dar
lotsforaren var utanfor sitt fordon.

Cyklist som cyklar efter en lotsbil. Foto: Tommy Andersson.

50 SEKO (2021) Trafikvakternas arbetsmiljo 2021.
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Diagram 22: Antal olyckor med vakter per vaghallare 2003-2021.
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Ofta kan okningar av antalet vagarbetsolyckor under dren 2003-2021 forklaras med
forandringar i inrapporteringen till Strada, framst att fler akutsjukhus anslutit sig.
Nar det giller olyckor med vakter fungerar inte den forklaringen eftersom nistan
alla vaktolyckor har rapporteras in av polis. Det dr bara fyra av vaktolyckorna i
diagrammet ovan som enbart rapporterades in av sjukvirden. Polisens
inrapportering har varit rikstickande fran 2003 i motsats till sjukvardens 2016.
Eftersom de flesta vaktolyckor rapporterats in av polis dndras darfor inte
inrapporteringen under aren utan det verkar vara sa att antalet olyckor med vakter
har 6kat markant sedan 2014.

Att antalet vaktolyckor 6kat sedan 2014 skulle méjligtvis kunna beror pa att vakter
anvints i storre utstrickning 4n tidigare. Okningen av olyckor skulle ocks& kunna
beror pa en attitydforandring hos trafikanterna. I en SEKO-rapport fran 2019 skrivs
om hardare attityder. I rapporten uppgav 17 % av vagarbetarna att de upplevt hot
eller vald fran passerande trafikanter det senaste aret. Nar samma fraga stilldes till
vakter svarade 41 % att de upplevt hot och véld.5* Fragorna om hot och vald har inte
stillts i tidigare studier s& det gar inte att se om det ar en forandring 6ver tid. Men
SEKO har vid flera tillfallen stallt frdgan om vagarbetarna tycker att trafikanterna
tar tillrackligt med hansyn till de som arbetar pa viagen. 2009 svarade 82 % nej pa
den fragan och i efterfoljande tre undersokningar har andelen okat. I rapporten fran
2019 uppgav 92 % att de tycker att trafikanterna inte tar tillracklig hansyn.

Nar flera trafikanter skadas och olyckorna rapporteras in av sjukvarden skrivs ofta
en rapport per person som varit med i olyckan. Det innebar att det kan finnas flera
olika beskrivningar av olyckan och varfor den intraffat. Nar vakter blir pdkorda ar
det bara vakten som skadas och olyckan rapporteras ofta in av polisen. Det blir
vaktens beskrivning av olyckan som giller. Det finns da inga uppgifter om hur
trafikanten uppfattat situationen och om det varit ndgot t.ex. i vigarbetets
utmarkning eller vaktens agerande som varit oklart.

51 SEKO (2019) Med fara for livet. En rapport om vagarbetares arbetsmiljo.
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Attityderna mot vakterna kan dock till viss del anas i beskrivningar av
handelseforloppet i Strada. Nedan ar beskrivningen av tre olyckor med vakt:

Fotgangare 2 (trafik-vakt) slapper pa trafiken efter att ha stoppat den tidigare pga ett
vagarbete. Forst i kon star Pb 1, som &r arg och upprord. Nar trafiken slapps pa gasar Pb
1 pa snabbt. Fotgangare 2 kliver &t sidan snabbt, men traffas anda av Pb 1's backspegel.

En flaggvakt visar Pb 1 att han inte far svanga vanster i aktuell korsning. Pb 1 svanger
vanster i alla fall. D& staller sig en annan flaggvakt, Fotgangare 2, i vagen for Pb 1 och
visar att han inte far kora dar just nu. Pb 1 kor d& pa Fotgangare 2.

| arbetet hanvisat bilister att svanga hoger istallet for rakt fram vid vagarbete. En bil
vagrade uppmaningen och kérde rakt fram varpa han korde pa patientens fot.

Ytterligare en forklaring till att det har skett fler olyckor med vakter efter 2014 skulle
kunna vara att vakterna ar yngre och har mindre erfarenhet frdn att arbeta i
trafikmiljo an vakterna hade innan. Tidigare var det vanligt att en vigarbetare
agerade som vakt men under det senaste decenniet har det blivit allt vanligare att
personer arbetar enbart som flaggvakter. Det finns foretag som ar specialiserade pa
att hyra ut vakter till vagarbeten.

Diagram 23: Antal skadade vakter per aldersgrupp 2003-2021.
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* Observera att gruppen 18-24 omfattar sju ar och évriga grupper tio ar.

Av olycksstatistiken i Strada framgar att manga av de skadade vakterna ar relativt
unga. Nistan tva tredjedelar finns i de tre yngsta aldersgrupperna och 38 % av de
pakorda vakterna var yngre dn 25 ar. I en SEKO-rapport som bygger pa en enkat till
vakter skrivs att det var frimst medlemmar i dldern 40-70 ar som svarat pa enkiten.
Forbundet skriver att det dock kan bero pa att unga i branschen saknar
tillsvidareanstéllningar och att de inte d&r medlemmar i facket.52 I diagrammet ovan
syns dock att de skadade vakterna var unga. 19 av de pakorda vakterna ar kvinnor.
Tio av de padkorda kvinnorna var yngre dn 25 ar.

52 SEKO (2021) Trafikvakternas arbetsmiljo 2021.
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5.5 Fotgangare - annan personal pa vagen

119 % av olyckorna dir vagarbetare skadats hade viagarbetaren arbetat pa vigen men
inte som vakt utan medandra arbetsuppgifter. I den har rapporten gar den
personalen under begreppet “Fotgingare — annan personal pa vigen”. Totalt
skadades 67 personer i den hiar gruppen. 60 % olyckorna intriffade pa det
kommunala vagnitet, 36 % pa det statliga och 4 % pa Ovrigt vagnit.

Ibland &r beskrivningarna av olyckan sa knapphindiga att det inte gar att utrona
vilken typ av vigarbete som utforts eftersom det bara star “vigarbete” eller
“vagarbetare”. Men ibland framgér det att det t.ex. 4r personer som arbetat med
asfaltering, inspektioner eller gjort nadgon typ av arbete med sitt vigarbetsfordon,
t.ex. har satt pa snokedjor. I flera fall intraffar pékorningarna inom
vagarbetsomradet, trots att detta har varit avstangt for trafik men trafikanterna dnda
kort in i omradet. Det finns ingen tydlig kategori inom den har gruppen, pa samma
satt som vakterna, men i flera fall har olyckorna intraffat i samband med etablering
och avetablering av viagarbetsplatsen. Det ar mdgjligt att flera av de pakorda
fotgdngarna i den hir gruppen har arbetat som vakter men att det inte tydligt
framgar i handelseforloppet och att ordet vakt inte skrivs.

Personal pa vidgen under beldggningsarbete. Foto: Ulf Palm

5.6 TMA

I kapitel 3.7 skrivs mer utforligt om olyckor med tunga skydd dar daven TMA ingar.
Som det beskrivs i det kapitlet 4r det ganska svart att hitta relevanta olyckor och det
saknas ofta uppgifter om sjilva TMA-foraren. I de fall som det har gatt att hitta
uppgifter huruvida en vigarbetare varit med i sjdlva pakorningen av TMA-skyddet
redovisas de har nedan. I nagra av olyckorna framgar det inte om fordonen ar TMA-
fordon vars syfte ar att skydda vagarbetare liangre fram eller om det dr andra typer
av vagarbetsfordon som sjilva ocksa ar utrustade med TMA.
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Totalt har 86 olyckor med TMA identifierats i Strada 2003-2021 men troligtvis
intraffar det betydligt fler. I 19 av olyckorna skadades de forare som suttit i TMA-
fordonen. I en olycka fick vigarbetaren allvarliga skador men i resterande olyckor
var skadorna lindriga.ss Det har skulle kunna betyda att TMA-skydden fungerar,
aven for de vagarbetare som befinner sig i fordon med de pakorda skydden.

5.7 Ovriga olyckor

I gruppen “Ovriga olyckor” finns 29 olyckor. I gruppen finns nigra olyckor med
lastbilar men de flesta av fordonen ar odefinierade. Det kan std motorredskap eller
arbetsfordon. Tva av olyckorna var dodsolyckor. I det ena fallet var det en valt och i
det andra fallet en litt lastbil. Av de resterande olyckorna var en olycka allvarlig, tre
var mattliga och resten lindriga.

5.8 Dddsolyckor med vagarbetare

Tabell 15: Antal dodsolyckor med vagarbetare per ar, vaghallare, olyckstyp
och vagarbetsgrupp 2003-2021.

Vinter-
Ar Vaghallare | vaghallning | Olyckstyp Vagarbetsgrupp
2004 | Statlig Nej Upphinnande Annat fordon
2005 | Statlig Nej Upphinnande Personbil
2006 | Statlig Ja Mote Plogbil
2010 | Statlig Nej Fotgangare-motorfordon | Fotgdngare
2012 | Ovrig Nej Mote Latt lastbil
2013 | Kommunal Nej Fotgangare-motorfordon | Fotgdngare
2015 | Statlig Nej Fotgéangare-motorfordon | Vakt
2016 | Ovrig Ja Ovrig (Tag) Traktor
2017 | Ovrig Ja Ovrig (Tag) Traktor
2018 | Ovrig Ja Fotgangare-motorfordon | Fotgangare

Under aren 2003-2021 omkom tio vagarbetare i anslutning till vigarbete. I tva
olyckor blev traktorer som plogade enskilda vigar pakorda av tdg. I de tva
upphinnandeolyckorna blev en personbil respektive en valt pakorda bakifran och
vagarbetarna som befann sig i fordonen omkom. Vart att papeka ar att olyckorna
intraffade for drygt 15 ar sedan och idag ser regelverket annorlunda ut, t.ex. krav pa
TMA. Den ena motesolyckan var mellan en plogbil och en saltbil. I den andra
motesolyckan kolliderade en 1itt lastbil med en tung lastbil.

Det har intraffat fyra dodsolyckor med fotgiangare och motorfordon. I den forsta
klamdes en viagarbetare mellan tva tunga lastbilar. I den andra omkom en vakt nar
han blev pakord av en tung lastbil. I den tredje blev en skylift pakord och
vagarbetaren foll ur liften. I den fjarde olyckan trillade en vigarbetare ner fran
skopan pa sitt fordon och hamnade under fordonet. Tvéa av fotgdngarolyckorna
intraffade pa statligt vignat, en pa det kommunala och en pé 6vrigt vagnit.

53 Ar 2022 intraffade en olycka dar en TMA-férare som befann sig utanfor sitt fordon
omkom. Eftersom den héar rapporten inte omfattar olyckor fran 2022 finns inte olyckan med i
statistiken som rapporten bygger pa.
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6 Olyckor med oskyddade
trafikanter

Oskyddade trafikanter definieras som “icke-motorburna trafikanter, inbegripet
sarskilt cyklister och giende, samt anvindare av motordrivna tvahjulingar”.54 1
dagligt tal brukar man framst mena fotgangare, cyklister, mopedister och
motorcyklister.

Tabell 16: Antal trafikolyckor med oskyddade trafikanter per vaghallare 2003-
2021 (andelen inom parantes)

Statliga Kommunala Ovriga Totalt
Oskyddade trafikanter | 241 (9 %) 2007 (74 %) 237 (72 %) 2485 (44 %)
Andra trafikanter 2379 (91 %) | 711 (26 %) 93 (28 %) 3183 (56 %)
Totalt 2620 2718 330 5668

Som visas i diagram 5 i kapitel 3 utgor olyckor med oskyddade trafikanter 44 % av
det totala antalet trafikolyckor vid vigarbeten. Andelen olyckor varierar dock stort
beroende pa vighéllare. Fiarre dn 10 % av olyckorna pa statligt vignit var med
oskyddade trafikanter medan andelen pa det kommunala vagnatet var nistan tre
fjardedelar. Olyckor med motorcyklar ar dock inte inrdknade i olyckor med
oskyddade trafikanter. Det beror pa att olyckor med motorcyklar kategoriseras i
Strada pa samma sidtt som fyrhjuliga fordon som t.ex. singelolyckor och
motesolyckor. Motorcykelolyckorna finns darfor i gruppen “andra trafikanter” i
tabellen ovan.

Fotgangare singel brukar inte raknas som en végtrafikolycka eftersom inget fordon
ar med i olyckan. I den har rapporten har dock fotgéngare singel tagits med.
Anledningen till det ar for att det ar en sa pass stor grupp som skadas just vid
vagarbeten.

6.1 Svarighetsgrad

I flera rapporter fran VTI och i en tidigare Trafikverksrapport konstaterades att
oskyddade trafikanter, framfor allt fotgingare, ar dldre &n den genomsnittliga
trafikanten vid viagarbetsolyckor. De oskyddade trafikanterna far dessutom svarare
skador, t.ex. huvudskador och frakturer.ss I den har rapporten har inte
trafikanternas alder ssmmanstéllts men i diagram 22 pa nésta sida har de oskyddade
trafikanterna sarskilts fran ovriga trafikanter. Dar framgar det tydligt att olyckorna
med de oskyddade trafikanterna far en hogre svarighetsgrad.

54 Regeringskansliet (2023) Vagars sakerhet.

55 VTI (2022) Oskyddade trafikanters inblandning i olyckor och deras skadeutfall. En
jamférande studie mellan fotgangare, cyklister, mopedister och motorcyklister och
Trafikverket (2014) "Jag ramlade ner i en grop vid ett vdgarbete!” En studie av trafikolyckor
med personskador 2003-2013 med speciellt fokus pa oskyddade trafikanter.
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Diagram 24: Antal olyckor per svarighetsgrad uppdelat pa oskyddade trafikanter
och dvriga 2003-2021.
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I diagrammet ovan syns tydligt att olyckor med oskyddade trafikanter oftare klassas
som svarare dn olyckor med andra trafikanter. Det intraffade 1477 lindriga, 883
mattliga och 104 allvarliga olyckor. 21 olyckor var ddédsolyckor. Dodsolyckorna
beskrivs mer under rubrik 6.4.

6.2 Olika typer av oskyddade trafikanter

Diagram 25: Antal olyckor med oskyddade trafikanter per olycksgrupp 2003-2021.
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* I gruppen “6vriga” ingar bl.a. “cykel-moped” och "moped-fotgdngare”.

Majoriteten av olyckorna i samtliga kategorier intriffade pa det kommunala
vagnatet. Flest olyckor skedde i gruppen ”Cykel singel”, diar mer dn 1000 olyckor
intraffade. Antalet olyckor med fotgangare singel ar totalt 792. Fotgdngare singel
utgor 32 % av de oskyddade trafikanterna och 14 % av det totala antalet
vagarbetsolyckorna. I gruppen “fotgdngare-motorfordon” intriffade 22 % av
olyckorna pa det statliga vagnatet. Vagarbetare utgér mer an hilften av de skadade
i gruppen “Fotgdngare-motorfordon”, pa hela vignitet. Se mer i kapitel 5.
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6.3 Anledningar till olyckorna

Anledningarna till att olyckorna intriffade har inte sammanstéllts i den har
rapporten eftersom det ar kiant sen tidigare.5¢ Har nedan finns handelseférloppet,
inrapporterat i Strada, for fyra singelolyckor med cykel under dren 2003-2021. De
visar pa fyra olika typer av problem som &r vanliga vid vagarbetsolyckor med
cyklister och mopedister. I den forsta finns det nagot pa viagen, ofta en kabel, slang
eller plat, som gor att trafikanten kor omkull. I det andra fallet ligger det sand, grus
eller stenar pa marken. I fall nummer tre ar det nagon form av hinder, t.ex. tillfalligt
gupp, skylt, kon, staket eller fordon. I det sista fallet har det funnits en hog kant i
asfalten, t.ex. i samband med att vigen gravts upp eller infor beldggningsarbeten.

Vagarbete pa cykelbana dar man lagt upp en kabel som gjorde att cykeln valte.

Pa grund av gammalt vagarbete var det grus pa asfalten som gjorde att cykeln
fick sladd.

Uppbyggt hinder i cykelbanan (pga. broarbete) som pat. kérde 6ver och flog
darefter 6ver cykelstyret.

Cyklist kort 6ver en ca 5 cm hog kant i asfalt. Tappat tag om styret och ramlat
Over det.

Fotgangare singel pAminner om olyckorna med cykel och moped. Ofta ar det ndgot
pa vigen/trottoaren som har gjort att fotgingaren har trillat. Precis som for
cyklisterna kan det handla om slangar, platar, hoga kanter, grus eller nagot form av
hinder. Men det ar ockséa en del fotgangare som trillar ner i gropar, diken och schakt
som gjorts i samband med vigarbetet. Ibland star det att trottoaren eller cykelvagen
varit avstangd pa grund av viagarbete och att trafikanten skadat sig nar den gatt eller
kort pa en omledningsvig dir aven andra trafikantgrupper befunnit sig.

Fotgdngare som passerar ett vdgarbete pad en statlig vdg. Foto: Tommy Andersson.

56 Se bland annat VTI (2014) Vagarbeten pa cykelvagar Kunskapssammanstallining och
problembeskrivning och Trafikverket (2014:b) “Jag ramlade ner i en grop vid ett vdgarbete!”
En studie av trafikolyckor med personskador 2003-2013 med speciellt fokus pa oskyddade
trafikanter.
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6.4 Dddsolyckor med oskyddade trafikanter

I 20 dodsolyckor har en oskyddad trafikant omkommit, vilket 4r 27 % av de totala
antalet dodsolyckor. Ingen av olyckorna var i olycksklassen “Fotgangare singel”
eftersom dessa olyckor inte klassificeras som dodsolyckor i officiell statistik i Strada.
Utover de 20 olyckorna med oskyddade trafikanter finns det 11 dodsolyckor med
motorcyklar men de ingér inte i redovisningen i det har kapitlet. Se mer i kapitel 4.

Tabell 17: Antal dédsolyckor med oskyddade trafikanter per olyckstyp och
vaghallare 2003-2021.

Statlig Kommunal Ovrig Totalt
Cykel-motorfordon 2 2
Moped-motorfordon 1 1 2
Fotgangare-motorfordon 3 7 2 12
Cykel singel 1 1
Moped singel 1 1 2
Cykel-cykel 1 1

Med ett sa lagt antal olyckor ar det svart att se nagra speciella monster eller gruppera
anledningarna till att olyckorna intraffade. I flera av olyckorna har dock fotgangare
blivit pakorda av fordon som svangt eller backat. I sex av olyckorna var det ett
vagarbetsfordon som kolliderade eller korde pa en oskyddad trafikant. I fyra av
dodsolyckorna omkom en vagarbetare, samtliga i kollision fotgangare-motorfordon.

Mdnga olyckor vid vdgarbeten med oskyddade trafikanter har intréffar i anslutning till
Overgdngsstdllen. Foto: Géran Fiilt.
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7 Avslutande diskussion

For att kunna 6ka sdkerheten vid vigarbeten ar det viktigt att kénna till vilken typ
av trafikolyckor som intraffar och varfor de sker. En bred forstaelse behovs. Forslag
for att forbattra sakerheten, bade for trafikanter och for vagarbetare, kan se helt
olika ut beroende pa vilken olyckstyp som ska forhindras och vilket trafikantslag som
ska skyddas. En upphinnandeolycka pa en statlig motorvag skiljer sig mycket mot
en vaktpakorning pa en kommunal gata och en singelolycka med en plogande traktor
pa en enskild vag.

Syftet med den hér rapporten ar att sammanstilla vagtrafikolyckor som intraffat i
eller i anslutning till vagarbeten under aren 2003 till 2021 samt att visa pa
komplexiteten kring sammanstillning av olyckorna. Nagra djupare analyser gors
inte utan tanken med rapporten ar att kartlagga olycksproblematiken brett infor
fortsatt forbattringsarbete och forskningsstudier.

Att sammanstilla och analysera trafikolyckor vid viagarbeten ar tidskravande och
komplicerat. Det finns inget enkelt sitt att hitta olyckorna utan mycket manuellt
arbete och kunskap kravs for att identifiera ratt olyckor men ocksa for att analysera
dem, t.ex. for att avgora om en vigarbetare skadats. Ungefar hilften av
dodsolyckorna hittades inte genom sokningar i Strada utan genom kontakter med
Trafikverkets vigarbetskontrollanter, olycksutredare och projektledare. Det har
skulle kunna betyda att ménga andra olyckor vid vagarbeten inte heller hittas i
Strada genom fritextsokningar och att det har skett ménga fler olyckor &n som
redovisas i den har rapporten.

Det ar ocksa troligt att det sker flera olyckor, framfé6r allt upphinnandeolyckor, i de
ldnga koer som uppstéar bakom t.ex. plogbilarna eller vid belaggningsarbeten. Dessa
olyckor hittas troligtvis inte heller via fritextsokningarna eftersom sékorden inte
finns med i olycksbeskrivningarna. Det framgar kanske inte, varken for trafikanten
eller polisen, att kberna hade uppkommit i samband med végarbete.

Olyckorna i Strada visar bara trafikolyckor med personskador. I de fall som bara
sjukvarden rapporterat in olyckan ar det bara akutsjukhusen som rapporterar.
Olyckor som andra vardgivare tagit hand om finns da inte med. For att fa en bredare
forstaelse for olyckorna vid vigarbeten behover Strada-statistiken darfor
kompletteras med incidentrapportering frdn entreprendrer men ocksd riktade
studier till trafikanter, t.ex. intervjuer och frivilliga inrapporteringar, vilket ocksa
VTTI har poéangterat i flera rapporter. Trafikanters och dven viagarbetarnas beteende
spelar ocksa en viktig roll i férstaelsen for varfor olyckor intraffar.
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8 Forslag pa fortsatt forskning

Trafikverket gjorde en studie 2014 dar dodsolyckorna fran 2003 till 2013
analyserades mer i detalj. En liknande studie som inkluderar aren 2014-2022 skulle
kunna ge mer information om dodsolyckorna och framfor allt om vagarbetets
betydelse for olyckan och dess utging. Trafikverkets arbete med sdkerhet vid
vagarbeten har utvecklats sedan 2014 och det borde finnas mer uppgifter om sjalva
viagarbetet dn i den tidigare Trafikverksstudien. I en ny studie skulle dven
djupstudiernas analyser av olyckan kunna sammanstillas, t.ex. for att se vilka
forbattringsforslag som framkommit i de utredningar som gjorts.

Det finns flera studier, bade utforda av Trafikverket och av VTI, som handlar om
oskyddade trafikanter och vigarbeten. I VTI:s rapporter har olyckorna med
motorcyklar lyfts fram men inte i Trafikverkets rapporter. Det beror péa att olyckor
med motorcyklar klassas i Strada pa samma séitt som olyckor med personbilar,
bussar och lastbilar. Det blir darfor svarare att pa ett relativt enkelt satt
sammanstilla motorcykelolyckor. Det dr dock fullt moéjligt att gora. Ett alternativ till
att bara gora en fordjupad analys frdn Strada kan vara att komplettera
motorcykelolyckorna med Trafikverksdata fran vagarbeten dar olyckor intraffat.

Tunga skydd, och TMA i synnerhet, spelar en viktig roll for saval trafikanters som
vagarbetares sikerhet. Det har har bl.a. studerats i en Trafikverksrapport 2013 men
rapporten dr nu tio ar gammal. TMA-anvandningen har 6kat sedan dess vilket bade
innebdr hogre sikerhet for vigarbetare men ocksa det finns fler TMA-forare i
samband med vagarbeten. Det ar svart att hitta relevanta TMA-olyckor i Strada men
genom att anvdnda inrapporteringssystem som Synergi och BIA, tillsammans med
material fran entreprendrer och tillverkare skulle det troligtvis vara mgjligt att
sammanstilla olyckorna och information om hur skydden fungerat. Ett annat
mojligt forskningsomrade ar att studera hur de pdkorda TMA-forarna, paverkades,
béde fysiskt och psykiskt, pa lang sikt.

I den hir rapporten har viss statistik kring olyckor med vakter lyfts fram. Olyckor
med vakter och dven andra viagarbetare som gar under begreppet “fotgingare —
personal pa viagen” skulle dock behovas studera mer eftersom de utgor en sa pass
stor andel skadade viagarbetare.

Olyckor vid vagarbeten soks ofta ut i Strada med hjalp av sokord, vilket troligtvis
innebar att en del olyckor missas. Ett alternativ till den hér typen av s6kning skulle
vara att folja ndgra langvariga vagarbeten, t.ex. byggande av ekodukter, dar det ar
kint under vilka datum arbetet pagéar for att se vilka trafikolyckor som har
rapporterats in pa den vagstrackan. Pa sa satt gar det kanske att hitta fler olyckor
men ocksa att f4 en uppfattning om hur stort bortfallet dr nar bara sokord anvands.

Ett annat omrade att studera niarmare ror olyckor pa omledningsvigar. En atgiard
for att 6ka sdkerheten for vagarbetarna ar att leda om trafiken pa andra vagar under
tiden vigarbetet pagar. Omledningsvigarna kan da fi& en betydligt storre
trafikmangd och en storre andel tung trafik an vad som normal trafikerar vagen,
vilket skulle kunna betyda att olyckor intraffar dar.
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