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Sammanfattning

Trafikverket genomforde under perioden 15 maj - 30 september 2022 en
undersokning av fordonshastigheter pa de statliga vigarna med fokus pa
hastighetsparametrar for fordonsklassen motorcykel (mc).

Undersokningen 2022 ar en uppfoljning av den rikstackande
hastighetsundersokning som genomfordes ar 2020. Resultaten 2022 baseras pa ett
slumpmassigt urval av 260 matplatser som baseras pa ett urval av vagstrackor med
hogt me-flode enligt 2020 ars hastighetsundersokning. Resultaten 2022 baseras pa
observationer av drygt 16 000 mc vid de utvalda matplatserna.

I 2022 ars hastighetsundersokning presenteras resultat avseende
hastighetsutvecklingen for fordonsklassen mc i form av ett index (med 95-
procentiga konfidensintervall):

Index for medelhastighet dr 0,962 + 0,019 vilket motsvarar en nedgang med
3,8 procent jamfort med 2020. Nedgéngen ar signifikant.

e Index for andel me som kor inom skyltad hastighet ar 1,093 + 0,079, det vill
sdga en 6kning med 9,3 procent jamfort med 2020. Okningen &r signifikant.

e Index for andel me som kor hogst 5 km/tim 6ver skyltad hastighet ar 1,056 +
0,056, dvs en 6kning med 5,6 procent jimfort med 2020. Okningen #r precis
pa gransen till att vara signifikant.

e Index for andel mc som kor mer an 30 km/tim 6ver skyltad hastighet ar
0,920 + 0,218 vilket motsvarar en nedgiang med 8,0 procent mellan 2020
och 2022. Nedgangen ir inte signifikant.



1 Inledning

Denna rapport utgor en resultatrapport for 2022 ars hastighetsundersokning for
mc. I detta inledande kapitel beskrivs undersokningens syfte narmare. Dessutom
beskrivs vilka aktorer som medverkat i undersékningen. I kapitel 2 presenteras
resultaten, och i kapitel 3 gors en kortfattad beskrivning av undersékningen.

1.1 Bakgrund

Uppgifter om fordonshastigheter pd vagnatet blir allt viktigare som underlag for
Trafikverkets analyser och redovisningar. Verket har ett behov av att f6lja upp och
redovisa hastighetsefterlevnaden och hastighetsutvecklingen pa de statliga och
kommunala vagnaten i landet. Information om hastighetsutveckling anvands
exempelvis for strategiplanering, uppfoljning, analys och utviardering av generella
trafiksdakerhetsatgirder, vid berdkningar i emissionsmodeller inom miljoomradet
samt for samhallsekonomisk transportanalys.

Inom trafiksdkerhetsomradet ar fordonshastigheter speciellt viktiga. Grunden for
Trafikverkets prioriteringar gillande vagtrafiksikerhet har fraimst sin utgangspunkt
i Nollvisionen. I februari 2020 beslutade Regeringen om ett nytt etappmal, dar
antalet omkomna i vagtrafiken ska halveras till ar 2030, och allvarligt skadade ska
minska med minst 25 procent. Utgdngsvarden ar medelvarden av utfallen ar 2017-
2019. I faktiska tal innebar det max 133 omkomna samt maximalt 3100 allvarligt
skadade i vagtrafiken ar 203o0.

Som hjalp i arbetet att nd malen finns ett antal indikatorer som arligen {6ljs upp.
Indikatorerna visar om forbattringar sker, och i vilken takt de sker. Indikatorerna ar
utvalda utifrdn de omraden som har bedomts ha storst paverkan pa
trafiksakerheten. Hastighetsefterlevnad pa statligt vagnat ar ett av de prioriterade
insatsomréaden och en indikator.

Trafikverket har ar 2012, 2016 och 2020 genomfort rikstackande undersokningar av
fordonshastigheter pa det statliga vagnatet. Dessa undersokningar tiacker in hela
Sverige och omfattar ca 1 500 maitplatser. Av kostnadsskil kan de rikstackande
undersokningarna inte genomforas arligen. Under perioden mellan de rikstackande
undersokningarna genomfors darfor hastighetsundersokningar i mindre skala (ca
260 matplatser). De mindre undersokningarna ar i forsta hand planerade sa att
forandringsskattningar av olika hastighetsparametrar kan goras med god precision
for fordonsklassen mc.

Under aren 2013-2015 respektive 2017-2019 genomfordes arligen mindre
hastighetsundersokningar. I perioden mellan 2020 och 2024 (som &r nista
planerade tillfalle for en rikstickande undersokning) genomfors dock bara en
mindre hastighetsundersokning, namligen ar 2022.



1.2 Aktorer

Genomforande av undersokningen ar 2022 upphandlades av Trafikverket. Tva olika
roller upphandlades; (i) undersokningsledare och (ii) matleverantor. Statisticon var
undersokningsledare och Swarco var matleverantor. Undersokningsledarens roll
var att

1. planera undersokningen

2. folja datainsamlingen samt halla jourverksamhet (gentemot
matleverantoren)

3. granska mitdata samt ta fram skattningar av hastighetsparametrar

4. redovisa resultaten fran undersokningen i en resultatrapport
Mitleverantorens roll var att

1. planera hastighetsmitning i falt

2. genomfora hastighetsmatning i falt

3. genomfora granskning/kontroller av matdata

4. leverera insamlade data i Trafikverkets indatasystem tillsammans med
dokumentation av datainsamlingen

Undersokningsledaren och maitleverantoren samarbetade under hela projektet och
rapporterade kontinuerligt till Trafikverket.

1.3 Metodologiska utgangpunkter

Forslag pa uppliagg och utformning av hastighetsundersokning me har tagits fram i
en separat rapport, se Forsman (2012). Rapporten ar i princip utformad som en
manual for hastighetsundersokning for mc for ar 2013 och efterféljande ar. Viktiga
aspekter som beskrivs i rapporten ar

« vilka matplatser ska ingé och hur ett urval av dessa ska dras
 ett forslag till urvalsstorlek

« skattningsformler och andra data som behovs for att berdkna skattningar av
hastighetsparametrar

Hastighetsundersokning for mc &r 2022 har genomforts i allt vasentligt i enlighet
med forslagen i rapporten. En viktig skillnad ar dock att fran och med 2016 ars
hastighetsundersokning 6vergick man fran att redovisa andelen trafikarbete Gver
hastighetsgrins till att redovisa andelen trafikarbete inom tilliten hastighet. Aven
for aren fore 2016 (2012-2015) har index for andel inom tilldten hastighet raknats
om for savil me som personbil utan sldp (underlag hamtas fran hastighetsindex).



Skattningen av andel trafikarbete inom tillaten hastighetsgrans i de rikstdckande
Hastighetsundersokningarna bygger pa principen

totalt trafikarbete inom tilldten hastighet .
rotalt traflkarbete , dvs. trafikarbetet uttryckt i antal

fordonskilometer i tiljaren skattas explicit. I de mellanliggande
hastighetsundersokningarna for mc anvinds en nigot forenklad procedur. Indexet
som bildas kan snarast ses som en skattning av andel mc inom tillaten hastighet,
inte hur mycket trafikarbete mc utfor. Nar index per stratum vags ihop anvands
visserligen trafikarbetet som vikter, men det dr snarare for att ta hansyn till hur
mycket trafikarbete som utfors inom respektive hastighetsklass an att det ar fragan
om att skatta trafikarbetet per se.




2 Resultat

2.1 Forandring jamfort med foregaende ar

I tabell 1 nedan presenteras resultaten av skattningen av indexutvecklingen mellan
ar 2020 och 2022 for mc i 2022 ars hastighetsundersokning. Index for
medelhastighet ar 0,962 vilket motsvarar en nedgang med 3,8 procent. Nedgangen
ar signifikant jamfort med ar 2020. Andel mc inom skyltad hastighet har okat med
9,3 procent, vilket d4ven det ar en signifikant 6kning. Skattningen av index for andel
mc inom hogst 5 km/tim over skyltad hastighet ar 1,056, vilket motsvarar en 6kning
med 5,6 procent. Uppgangen ar pa gransen till signifikant. Slutligen ar index for
andel mc som kor mer dn 30 km/tim over skyltad hastighet 0,920 vilket motsvarar
en nedgang med 8,0 procent mellan 2020 och 2022. Forandringen ar inte
signifikant.

Tabell 1 Skattning av indexutveckling mellan succesiva ar (indexlankar)

avseende mc

2022/2020
. Osaker- Forandring (%)

Parameter Indexlank hetstal 2020-2022
Indexutveckling hastighet 0,962 + 0,019 -3,8%
Andel mc inom skyltad hastighet 1,093 £ 0,079 9,3%
Andel mc |n9m hégst 5 km/h dver 1,056 + 0,056 5,6%
skyltad hastighet
Andel mc som kor mer &n 30 km/h

0,920 +0,218 -8,0%

over skyltad hastighet

I tabell 2 nedan visas foriandringarna uttryckt som faktiska hastigheter samt andelar
for samma parametrar som i tabell 1 ovan. 2020 ars skattningar ar himtade fran
2020 ars hastighetsundersokning, se Greijer och Nyfjall (2020). Skattningarna for
2022 erhalls genom att multiplicera 2022 ars kedjeindex (se avsnitt 2.2 nedan) med
2012 ars skattningar av faktiska hastigheter samt andelar.

Tabell 2 Skattning av utveckling av den faktiska genomsnittliga hastigheten

och andel inom tillaten hastighet mellan succesiva ar avseende mc

Fora i %
Parameter 2020 o0 FOTandring (%)

2020-2022
Genomsnittlig hastighet 74,4 71,6 -3,8%
Andel mcinom skyltad hastighet 43,2 47,2 9,3%
Andel mc lngm hégst 5 km/h dver 57.6 60,8 5.6%
skyltad hastighet
Andel mc som koér mer an 30 km/h 7.20 6.63 -8,0%

over skyltad hastighet




2.2 Utveckling av index 2012-2022 (ar 2012 = 1)

I tabell 3 redovisas skattningen av indexutvecklingen mellan 2012 och 2022
(kedjeindex).

Tabell 3 Skattning av indexutveckling (kedjeindex) mellan 2012 och 2022 ar

for medelhastighet samt andelar avseende mc

Kedjeindex Forandring (%)

Parameter 2022/2012 2012-2022
Indexutveckling hastighet 0,933 -6,7%
Andel mcinom skyltad hastighet 1,221 22,1%
Andel mc |n9m hégst 5km/h dver 1,139 13,9%
skyltad hastighet
Andel mc som koér mer an 30 km/h

0,861 -13,9%

over skyltad hastighet

Index presenteras utan osdkerhetstal dd detta inte har beridknats for kedjeindex.
Detta gor att det ar svart att uttala sig om en fordndring mellan 2012 och 2022 ar
signifikant. I en speciell situation finns det dock mgjlighet att uttala sig om att
kedjeindex inte ar signifikant. Det ar i fallet da osdkerhetstalet for den enskilda
indexldnken mellan dren 2020 och 2022 ir storre dn nedgangen i hela kedjeindex.
Eftersom kedjeindex beror av osidkerheten i alla indexlankar racker det om t.ex. den
sista lanken har storre osidkerhet dn forandringen i hela kedjeindex.

I tabell 3 framgar att kedjeindex for hastighet har gétt ner 6,7 procent. Osdkerheten
i den sista indexldnken ar +0,019 enligt tabell 1. Nedgangen i kedjeindex ar alltsa
storre dn osidkerheten i den sista indexldnken, vilket gor att vi inte kan uttala oss
huruvida nedgangen ar signifikant. For att kunna uttala oss behover osidkerhetstal
for hela kedjeindex berzknas, vilket alltsa inte har genomforts.

Genomfors samma analys for skattningen av de andra tre andra parametrarna i
tabell 3 (rorande skyltad hastighet) blir slutsatsen densamma: vi inte kan uttala oss
huruvida nedgangen ar signifikant.

I figur 1 redovisas utvecklingen av index for medelhastighet pa det statliga vagnatet
for mc'. Som en jamforelse har index for medelhastighet for personbilar utan slap
ocksa lagts in i diagrammet. Resultatet for mc baseras pa foreliggande
undersokning enligt tabell 1 ovan, samt tidigare mc-undersokningar. Resultatet for
personbilar utan sliap baseras pa (den separata) undersokningen Hastighetsindex
som Trafikverket ménatligen publicerar resultat for pa sin webbplats2. Bada index
baseras pa perioden maj till september. Notera att Hastighetsundersokning mc aren
2013 - 2015 och 2017 — 2019 samt 2022 avser hogtrafikerat mc-vagnat och
hastighetsindex for personbilar utan slap avser hela det statliga vagnatet.

1 Skalan pa y-axeln har valts lika i figur 1 till 3 for jaimforbarhet
2 https://www.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/vagtrafik--och-hastighetsdata/hastighetsindex/



https://www.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/vagtrafik--och-hastighetsdata/hastighetsindex/

Ingen indexldnk mellan aren 2015 och 2016 respektive 2019 och 2020 har
berdknats (pa grund av olika matpunkter mellan aren) och detta markeras i
figurerna genom att ingen linje forbinder 2015 med 2016, eller 2019 med 2020.

Figur 1. Index for medelhastighet &r 2012-2022 (maj-september).

Index for medelhastighet
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Anm: Index fér mc baseras pa Hastighetsundersokning mc. Index for personbilar utan slap baseras pa
Trafikverkets undersokning Hastighetsindex.

I figur 2 och 3 redovisas utvecklingen av index for andel mc inom hastighetsgrans,
samt andel mc inom hogst 5 km/h over tillaten hastighet. Som en jamforelse till
index for mc har motsvarande index for personbilar utan slap ocksa lagts in i
diagrammet. Index for personbilar utan slap baseras pa, som ndmndes i foregdende
stycke, den separata undersokningen Hastighetsindex.

Figur 2. Index for andel inom tillaten hastighet ar 2012-2022 (maj-september).

Index for andel inom skyltad hastighet
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Anm: Index for mc baseras pa Hastighetsundersokning mc. Index for personbilar utan slap baseras pa
Trafikverkets undersokning Hastighetsindex
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Figur 3. Index for andel inom hogst 5 km/h 6ver skyltad hastighet ar 2012-
2022 (maj-september).
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Anm: Index for mc baseras pa Hastighetsundersokning mc. Index for personbilar utan slap baseras pa
Trafikverkets undersokning Hastighetsindex.
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2.3 Utveckling av nivaer 2012-2022

I figur 4 redovisas utvecklingen av genomsnittlig reshastighet pa det statliga
vagnatet for mc och som jamforelse har personbilar utan slap ocksa lagts till i
diagrammet. Resultaten fram till och med ar 2012 baseras pa tidigare
hastighetsundersokningar, se Varedian (2012), och avser hela det statliga vignitet.
For att erhélla nivaerna 2013 — 2015, 2017 — 2019 samt 2022 har nivaerna fran
2012 ars hastighetsundersokning anvants och sedan multiplicerats med index for
hastighetsutveckling for mc respektive personbilar utan slap.

For saval medelhastighet som andel inom hastighetsgrans/inom hogst 5 km/h over
hastighetsgrins kommer index fér mc fran foreliggande undersékning (se tabell 1)
och avser hogtrafikerat me-vagnat. Index for personbilar utan slap har daremot
beraknats fran (den separata) undersokningen Hastighetsindex och avser hela det
statliga vagnitet. BAda index baseras pa perioden maj till september.

Figur 4. Genomsnittlig reshastighet for aren 2000-2004 samt 2012-2022,

statliga vagar for riket som helhet.
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Anm: For 2013 — 2015, 2017 — 2019 samt 2022 avses hogtrafikerat mc-vagnat for mc och hela det statliga
vagnatet for personbilar utan slap. Perioden som avses ar maj-september.

Att den genomsnittliga hastigheten for mc ar lagre an for personbilar beror framst
pa att mc oftare kors pa vagar med lagre skyltad hastighet. Denna analys gar att
fordjupa genom att titta pa genomsnittlig hastighet uppdelat pé olika
hastighetsklasser. I 2020 ars hastighetsundersokning, se Greijer och Nyfjill (2020),
framgar i tabell 2 att genomsnittlig hastighet 2020 ar hogre for me i klasserna upp
till och med 90 km/h, men lagre i klasserna 100 km/h och hogre.

I figur 5 och 6 redovisas utvecklingen av andel inom tillaten hastighet, samt andel
inom hogst 5 km/h over tillaten hastighet, for aren 2000 till 2004 samt 2012-2022.
Utvecklingen 2013 — 2015 samt 2017 — 2019 respektive 2020-2022 har erhallits pa
samma satt som for genomsnittlig reshastighet i figur 4, det vill saga genom att
multiplicera 2012 ars nivd med index for mc respektive personbilar.
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Figur 5. Andel inom tillaten hastighet for aren 2000-2004 samt 2012-2022,

statliga vagar for riket som helhet.
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Anm: For 2013 — 2015, 2017 - 2019 samt 2022 avses hogtrafikerat mc-vagnat for mc och hela det statliga vagnatet
for personbilar utan slép. Perioden som avses ar maj-september.

Figur 6. Andel inom hogst 5 km/h Over tillaten hastighet for aren 2000-2004
samt 2012-2022, statliga vagar for riket som helhet.
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Anm: For 2013 — 2015, 2017 — 2019 samt 2022 avses hogtrafikerat mc-vagnat for mc och hela det statliga
vagnatet for personbilar utan slap. Perioden som avses ar maj-september.
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3 Om undersdkningen

I denna rapport presenteras resultat fran hastighetsundersokning for motorcykel
(mc) ar 2022. Arets undersokning har genomforts pd samma sitt som gjorts under
aren 2013-2015 samt ar 2017-2019. Hastighetsmatningar har genomforts under
perioden maj till och med september vid 260 matplatser i Syd- och Mellansverige
och varje matplats har matts under ett dygn.

3.1 Population och urval

De undersokta matplatserna ar ett urval av de platser som mattes i Trafikverkets
hastighetsundersokning 2020. Urvalet baseras pa matplatser med ett hogt flode av
mc i 2020 ars undersokning. En grans pa minst 50 mc i genomsnittsflode per dygn
over de sex matplatserna pa ett vagavsnitt har anvants. Avgransningen pa i
genomsnitt 50 mc tillimpades dven i hastighetsundersokningarna 2013 - 2015 och i
undersokningarna 2017 - 2019. Totalt fanns 79 viagavsnitt i hela riket med
medelflode pa minst 50 mc i 2020 ars hastighetsundersokning. Dessa vagavsnitt
kan sdgas utgora ramen for vilka avsnitt som skulle kunna viljas i efterféljande ars
undersokningar. Av ekonomiska skal gjordes dock en avgransning av populationen
genom att det tva nordligaste Trafikverksregionerna (Norr och Mitt) exkluderadess.
I dessa bada regioner fanns tolv vigavsnitt med ett genomsnittligt me-flode pa
minst 50 mc per dygn. Med dessa tolv borttagna kvarstod det 67 vagavsnitt med
medelflode 6ver 50 mc per dygn. Dessa 67 utgjorde ramen for vilka avsnitt som
skulle valjas till efterfoljande ars mc-undersokningar.

Urvalet omfattar 45 av de 67 vagavsnitt som identifierats ha hoga mc-floden i 2020
ars undersokning. Vigavsnitten valdes slumpmassigt enligt principen for obundet
slumpmassigt urval. Pa de 45 utvalda viagavsnitten fanns 260 matplatser fran
hastighetsundersokningen 2020.

I tabell 4 redovisas antal utvalda vagavsnitt respektive matplatser per
Trafikverksregion. I figur 7 redovisas en karta 6ver de utvalda matplatserna.

Tabell 4 Antal utvalda vagavsnitt respektive matplatser per Trafikverksregion

i 2022 ars undersdkning

. Antal Antal Andel (%)

Region " . " s
vagavsnitt méatplatser matplatser

Stockholm 11 61 23%
Vast 18 105 40%
Ost 6 36 14%
Syd 10 58 22%
Summa 45 260 100%

3 Trafikverkets sex regioner ar Norr, Mitt, Stockholm, Ost, Vst samt Syd
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Figur 7. Utvalda vagavsnitt (urvalsenheter) med matpunkter i 2022 ars

hastighetsundersdkning fér mc.
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3.2 Matning

Hastighetsundersokningen 2022 genomfdrdes under perioden 15 maj till 30
september, det vill siga under samma period som 2020 ars undersokning
genomfordes.

Eftersom helg- och vardagstrafik ser olika ut, och trafiken under semesterperioden
skiljer sig fran icke semesterperioder var ambitionen att mitplatserna i sa hog
utstrackning som mojligt skulle matas vid samma tidpunkt som 2020 avseende
vardag/helgdygn samt semestertider.

Insamlingen av data gors med trafikmatningsutrustningen Metor 3000. P4 varje
matplats laggs tva luftslangar parallellt 6ver viagen och ansluts till utrustningen. Pa
sa sitt registreras varje hjulaxel pa de fordon som passerar mitplatsen. Utifran
dessa registreringar kan sedan typ av fordon och deras hastigheter beraknas.

Datainsamlingen gors under 24 timmar, vanligtvis fran klockan 12 en dag till
klockan 12 efterfoljande dag. Om en matning pa en matplats misslyckas, till
exempel beroende pé att slangen gatt av eller att matutrustningen gétt sonder av
andra orsaker, genomfors en ersiattnings-méatning pa samma matplats.
Ersattningsmatningar kan dven forekomma om det pagar ett viag-
/belaggningsarbete vid den planerade tidpunkten for matningen.
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De uppgifter som registreras vid en matplats ar de passerande fordonens

e antal
» hastigheter
o axelavstind

 tidpunkter

I tabell 5 redovisas utfallet av datainsamlingen. Matning lyckades genomforas vid
241 matplatser (i den ordinarie insamlingen eller som en ersattningsmatning) vilket
motsvarar 93 procent av de matplatser dar matning 6nskades genomforas. 19
matplatser utgjorde bortfall vilket motsvarar en bortfallsandel pa sju procent (bland
de punkter dar matning genomfordes). Bortfall kan till exempel uppsta nar det
pagar vig-/eller beldggningsarbeten som inte gor det mojligt att méata punkterna
under insamlingsperioden. Ytterligare bortfall av matplatser sker dock i
kontrollgranskningen, se nasta avsnitt.

Tabell 5 Resultat av datainsamlingen 2022 avseende méatplatser

2022
Status Antal Andel
Matt - ordinarie méatning 164 63%
Métt - ersattningsmétning 77 30%
Bortfall 19 7%
Summa 260 100%

I 2020 ars undersokning skattades hastighetsnivaer for olika fordonsklasser. 2022
ars mc-undersokning ar dock inte en forlangning av 2020 ars
hastighetsundersokning utan ska ses som en fristdende undersokning med det
uttalade syftet att skatta utvecklingen av hastigheter (via ett index) for
fordonsklassen mc. Dessutom skattas utvecklingen mellan dren 2020 och 2022
avseende andelen mc inom hastighetsgrans och andel mc inom hogst 5 km/h over
hastighetsgrians och andel mc som kor minst 30 km/h 6ver hastighetsgrians (ocksa i
form av index).

3.3 Kontroller

Nir datainsamlingen avslutats genomfordes ett antal kontroller i syfte att
sdkerstilla datakvaliteten. Med kvalitet menas i detta fall framst att sdkerstalla god
jamforbarhet mellan dren. For att en punkt ska inga i skattningarna kravs att ett
antal kriterier ar uppfyllda och insamlade matdata har granskats enligt dessa
kriterier. Nedan listas de olika kontroller som genomforts.

1. Kontroll att mdtningar har skett under bade ar 2020 och 2022:
For att en punkt ska kunna anviandas i skattningen kravs att métning skett

bdada aren.

2. Kontroll av skyltad hastighet:
Skyltad hastighet ska vara samma bada dren. Om inte underkianns punkten.
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3. Kontroll av koordinater:
Mitning ska ha skett vid samma plats bdda aren. Om inte underkénns
punkten

4. Kontroll av laga mc-floden:
Om firre 4n 10 mc passerat métplatsen underkanns punkten.

5. Kontroll om medelhastighet avviker mycket fran skyltad hastighet:
Om medelhastigheten avviker med mer dn 30 km/h jamfort med skyltad
hastighet underkanns punkten

6. Kontroll av typfall:
Om viagens beskaffenhet andrats mellan &ren (med avseende pa antal
korfalt, mittremsa tillkommit el. dyl.) underkdnns punkten

7. Kontroll av ATK-kameror:
Om ATK-kamera satts upp/tagits bort i narheten av métplatsen mellan
mattillfallena underkanns punkten. Inga forekomster av detta patraffades
under 2022 ars matning.

Baserat pa kriterierna ovan var det totalt 45 unika matplatser som granskades. En
och samma matplats kan falla ut i fler 4n en kontroll, t.ex. skyltad hastighet samt
koordinater. Sammanlagt granskades 47 felsignaler pa 45 unika méitplatser. Av
dessa var det 31 unika matpunkter som underkindes (vissa underkindes pa
fler kriterier). I tabell 6 sammanfattas utfallet av granskningen 2022.

Tabell 6 Antal granskade fall ar 2022

Kontroll Granskade fall Underkéanda fall
Matningar ej gjord under 2022 19 19
Skyltad hastighet 0 0
Koordinater 0
Laga mc-floden 9
Awvikelse fran skyltad hastighet 3
Typfall 14 1
Summa 47 32

Anm: notera att en matpunkt kan granskas och underk&nnas avseende fler aspekter

For 19 matplatser var matning inte majlig i 2022 ars undersokning. Det framgar
darfor frén tabell 6 att detta var den vanligaste orsaken till att underkanna. Tva
matplatser granskades avseende koordinater, men det visade sig att badda kunde
godkinnas. Rorande avvikelse fran skyltad hastighet var det tre matplatser som
granskades och samtliga underkindes. Det var 14 méatplatser som granskades
avseende avvikande typfall mellan 2020 och 2022. Vid narmare granskning (bland
annat med hjilp av fotografier frin méatplatserna) visade det sig att det var samma
typfall (endast kodat olika av personal i falt). Alla matplatser utom en kunde darfor
godkannas.
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Nir kvalitetsgranskningen genomforts kan antalet méatplatser som ingar i
skattningen av hastighetsindex faststillas. I tabell 7 redovisas detta for ar 2022.

Tabell 7 Antal méatplatser som ingdr i skattningar ar 2022

Status Antal Andel, %
Bortfall i méatningen eller underkénda i kvalitetsgranskningen 31 12
Matplatser som ingar i skattningarna 229 88
Summa 260 100

3.4 Skattning och estimation

Nedan ges en kortfattad beskrivning av skattning och estimation. En mer utforlig
beskrivning finns i Nyfjill och Greijer (2022).

Index for genomsnittlig hastighet

For varje mitplats berdknas det harmoniska medelvardet for medelhastighet av de
mc som passerar. Detta gors separat for 2020 och 2022 per matplats. Kvoten
mellan medelviardena for 2020 och 2022 for respektive matplats berdknas och
darefter berdknas det geometriska medelvardet for samtliga kvoter (matplatser)
inom ett efterstratum (skyltad hastighet). Detta bildar en indexlank per
efterstratum. Indexldnkarna vigs sedan samman (geometriskt medelvirde) dar
vikterna utgors av andel restid avseende mc inom respektive hastighetsklass
(efterstratum). Skattningarna av andel restid inom hastighetsklass baseras pa
hastighetsundersokningen 2020. Pa sa sitt erhalls en indexldnk per ar. Darefter
skapas ett kedjeindex genom att multiplicera ihop arsindexlankarna.

Skattningen av variansen for en arsindexlank baseras pa en bootstrap-procedur.

Index for andel mc inom tillten hastighetsgrdns

For varje matplats registreras huruvida en passerande mc kor inom tillaten
hastighet eller inte. Darefter beriknas andel mc som kor inom tillaten hastighet per
matplats. Baserat pa denna andel per métplats berdknas darefter den
genomsnittliga andelen mc inom tilldten hastighet for samtliga matplatser inom
samma efterstratum. Detta gors separat avseende ar 2020 och 2022, dock avseende
samma matpunkter bada aren. Darefter bildas en kvot mellan 2020 och 2022 ars
genomsnittliga andel per efterstratum. Detta utgor en indexlank per efterstratum.
Vig sedan samman (geometriskt medelviarde) indexlankarna per efterstratum till en
arsindexlank dar vikterna utgors av andel trafikarbete avseende mc inom respektive
hastighetsklass (efterstratum). Darefter skapas ett kedjeindex genom att
multiplicera ihop arsindexldnkarna.

Skattningen av variansen for en arsindexlank avseende andel mc inom tillaten
hastighetsgrians baseras pa samma bootstrap-procedur som for skattning av
medelhastighet.

Index for andel mc inom hogst 5 km/h 6ver tillditen hastighet samt index for andel
mc som kor mer dn 30 km/h 6ver hastighetsgrians har beraknats pa samma
principiella sitt som index for andel mc inom tillaten hastighet.
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Indexldnk 2012 till 2022

I samband med figur 1 naimndes att ingen indexlank har berdknats mellan &ren
2015 och 2016 eller mellan 2019 och 2020 (eftersom olika matpunkter anvandes
bada aren). Daremot har en indexlank berdknats mellan aren 2012 och 2020. Detta
motiveras av att undersokningarna 2012 och 2020 baserades bada pa fristdende
slumpmassiga sannolikhetsurval av vagavsnitt pa hela det statliga vagnatet. I den
bemarkelsen dr undersokningarna 2012 och 2020 jamforbara och bada skattar
samma parametrar baserat pa vedertagen statistisk teori. Eftersom en indexlank
darmed kan beraknas mellan dren 2012 och 2020 kan ett kedjeindex for hela
perioden 2012 till 2022 beriknas.
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