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1 Inledning
1.1 Introduktion

Axellaster fran tunga fordon (bruttovikt 6ver 3,5 ton) svarar for huvuddelen av nedbrytningen pa
det statliga vagnatet. Det ar darfor nodvandigt att ha information om den tunga trafikens
omfattning och vikters belastning pa vagnatet.

Trafikverket har sedan 2002 matt axellaster och fran 2004 redovisat axellaster, bruttovikter och
fordonens nedbrytande formaga pa vagnatet pa ett flertal platser i landet. Analyser fran
matningarna presenteras i arliga matplatsrapporter samt en arlig sammanfattande nationell
rapport dar matplatserna grupperats i ett eller flera program som darigenom mojliggora
varierande slag av analyser. Denna rapport baseras pa matningar genomférda under perioden
2016-2021 och omfattar matprogrammen Klassiskt, BK1, BK4 samt BK1r (se beskrivning under
kapitel 3 nedan). Foregaende rapport omfattade motsvarande program men for perioden

2015 - 2020.

For BK4 och BK1r programmen pabdrjats matningar forst under 2017 respektive 2018 da med
syfte att folja utvecklingen pa och i direkt anslutning till BK4-vagnat i samband med inforande av
nya belastningsbestammelserna pa det statliga viagnatet. For det klassiska programmet finns
utéver perioden 2016 till 2021 en 6vergripande sammanstallningar for perioden 2004-2021.

Fran matar 2018 har statliga vagar succesivt klassats om fran att tillhéra barighetsklass 1 “BK1 ”
till barighetsklass 4 ”"BK4” vilket inneburit att matplatser som ursprungligen lag pa BK1 vagnatet
och darmed tillhérde BK1 programmet flyttats over till BK4 programmet nar vagnatet lyfts upp
till BK4. Antalet matplatser i respektive program (grupp av matplatser) varierar dirmed mellan
olika matar. | de resultat som redovisas i foreliggande rapport, med undantag for kapitel 2.1 och
7.1, tillhor samtliga matplatser det program som den aktuella vagen var klassad for vid
mattillfallet under 2021. Detta for att det ska underlatta att jamfora resultaten mellan olika ar.
Vad galler resultatredovisningen for matplatserna respektive ar (2016-2021) baseras denna dock
pa de belastningsbestammelser som var gillande vid det studerade aret. | de fall en vag lyfts upp
fran BK1 till BK4 kan konsekvensen darmed bli att en transport som klassats som 6verlast ena
aret klassa som tillaten aret efter. Overlastandelen vid matplatsen skulle ddrmed i teorin kunna
ga ned mellan aren, nagot som behdver beaktas vid analys och slutsatser fran méatresultaten.
Mellan méatar 2020 och 2021 6vergick sex méatplatser pa BK1-vagnat (4 st BK1 och 2 st BK1r) till
att tillhéra BK4-vagnatet.

For matar 2021 redovisas, inom utvalda omraden, mer ingaende olika méatplatsers variation i
forhallande till varandra. Utfallet for respektive matplats finns att tillga i separata
matplatsrapporter, se bilaga 3.

Redovisning omfattar endast tunga fordon med bruttovikt 6ver 3,5 ton och visar trafikens
omfattning och konfiguration, fordons och axelgruppsvikter, dverlaster samt trafiklasternas
nedbrytande paverkan pa vagnatet (ESAL).

Under méataren 2020 och 2021 har det svenska samhallet paverkats starkt av Covid 19
pandemin, vilket framforallt avspeglas i de resultat som redovisas for matar 2020.
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1.2 Syfte och mal

Syftet med undersdkning “Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse” ar att ge 6kad kunskap
om belastningen pa vagnatet och dess omfattning. Kunskapen ger bl.a. underlag for

- resursallokering for investering, drift och underhall av vagar.

- planering av vagunderhallsatgarder.

- dimensionering av vagkonstruktioner.

- vagteknisk utveckling.

- upphandling och uppféljning av kontrakt kopplat till investering, drift och underhall av vagar.
- atgéarder for 6kad regelefterlevnad.

Malen med undersdkningen ar att pa nationell niva

- faindikation om forandringar 6ver tiden avseende vagnatets nyttjande vad géller axellaster,
bruttovikter, fordonsslag mm.

- fa en uppfattning om Overlasters storlek och omfattning.

- erhalla information om fordonens kapacitetsutnyttjande avseende tillaten bruttovikt.

- studera specifika fragestallningar, t.ex. i samband med inférandet av 74 tons tillaten
bruttovikt.

- redovisa den tunga trafikens nedbrytande paverkan (ESAL) pa vagkonstruktioner.

Maélen nds genom drligt &terkommande korttidsmatningar under ldnga tidsserier. Aven enstaka
matningar eller matningar under ett begransat antal kalenderar forekommer men da med
specifika syften.

1.3 Historik och tidigare redovisningar

Foreliggande rapport ingar i en serie publikationer med bérjan ar 2002 och fram till 2020 enligt

nedan:

e BWIM-matningar 2002 och 2003, Slutrapport VVPubl 2003:165

e BWIM-matningar 2004-2005, Projektrapport Publikation 2006:136, ISSN 1401-9612

e BWIM-matningar 2006, Sammanfattning Publikation 2007:12, ISSN 1401-9612

e BWIM-matningar 2007, Sammanfattning Publikation 2008:29, ISSN 1401-9612

e BWIM-matningar 2008, Sammanfattning Publikation 2009:25, ISSN 1401-9612

e BWIM-matningar 2009, Sammanfattning Publikation 2010:9

e Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse, Publikation 2020:189, ISBN 978-91-7725-719-6
Korttidsmétningar (7 dygn), Ar 2014 — 2019.

e Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse, Publikation 2021:139, ISBN 978-91-7725-899-5

Nationell sammanstallning matprogram
Korttidsmatningar (7 dygn), Ar 2015 — 2020.

Mellan ar 2011 och 2019 har nagon publikation inte getts ut. | stillet har kortare
sammanstallningar i form av arbets-PM tagits fram som underlag fér intern dialog och extern
kommunikation. Operativa faltméatningar har dock genomférts kontinuerligt varje ar.
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1.4 Organisation och ansvar

Bestallare av undersdkningen Tunga Fordons Vikt i Rorelse "TFVR” @r cPLnp Lennart Kalander.

Ansvarig for TFVR-undersokningens genomforande ar fran och med halvarsskiftet 2015
Trafikverkets sektion UHvdada med Per Melén UHvada som undersokningsledare.

Styrgrupp for arbetet ar styrgruppen for “Nationellt program for méatning och kontroll av tunga
fordons vikter” med Magnus Holmstréom PLnptn som programledare. Styrgruppens
sammansattning juni 2022 var enligt nedan:

Trafikverks-
organisation | Namn
cPLnp Lennart Kalander (Styrgruppens ordférande)
cPLm Catherine Kotake
CPLnptn Sandra Nordahl
cUHva Ulrika Honauer
1.5 Tidperiod

Rapporten omfattar resultatet fran arliga matningarna som genomforts ar 2016 till 2021 under
april till oktober manader dar respektive matplats i huvudsak mats nagon gang under samma
treveckorsperiod mellan aren. Ett arligt mattillfdlle per matplats omfattar sju sammanhéngande

dygn.
1.6 Forkortningar

BK Béarighetsklass, beskriver i vilken omfattning tunga fordon far belasta en bro eller vag.
Trafikverket delar in statliga vagar i klasserna BK1, BK2, BK3 och BK4.

BK1r Ett matprogram dar métplatser ar placerade pa BK1-vagnat som ligger strax utanfor
(randen) BK4-vagnat.

ESAL Equivalent Single Axle Load

TFVR Tunga Fordons Vikt i Rorelse
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2 Sammanfattning

Axellaster fran tunga fordon svarar for huvuddelen av nedbrytningen pa det statliga vagnatet.
Trafikverket har sedan 2002 matt axellaster och fran 2004 redovisat axellaster, bruttovikter och
fordonens nedbrytande formaga for fordon med bruttovikt 6ver 3,5 ton pa vagnatet pa ett
flertal platser i landet. Féregaende redovisning (Trafikverket Publikation 2021:139) baseras pa
maétningar utférda 2015-2020. De matsystem som anvands, SiWIM, bygger pa BWIM-teknik
(Bridge -Weigh In Motion) dar tdjningsgivare monterats under en vagbro av typen plattrambro.

Foreliggande rapport redovisar resultatet fran arliga méatningar genomforda Witplatser

under april till oktober manad under &ren 2016-2021. Ar 2021 genomfordes & -2k g
matningar pa 31 matplatser dar 12 platser har varit med sedan 2004 och tva S
platser sedan 2010. Ovriga métplatser har tillkommit under 2017 och 2018. N&gra av
platserna har de senaste aren, av mattekniska skal, bytts ut till narliggande likvardiga
matplatser med motsvarande trafiksituation for att erhalla jamforbara resultat. | de
resultat som redovisas, med undantag for kapitel 2.1 och 7.1, tillh6r samtliga matplatser
det program som den aktuella vagen var klassad for vid mattillfallet under 2021. Detta for
att det ska underlatta att jamfora resultaten mellan olika ar. Vad géller
resultatredovisningen for matplatserna respektive ar (2016-2021) baseras denna dock pa
de belastningsbestammelser som var géllande vid det studerade aret. Matplatserna

redovisas sammanslagna i fyra olika program.

= BK1: Matplatser pa BK1-vagnat.
= BKir: Matplatser pa BK1-vagnat med BK4-vagnat i dess narhet.
= BKA4: Matplatser pa BK4-vagnat.

= Klassiskt: Matplatser pa BK1 och BK4 vagnat dar merparten varit med sedan
undersdkningens startar 2004.

Matningarna genomfors arligen vid ett mattillfalle per matplats, omfattande sju
sammanhangande dygn, och mats i huvudsak under samma kalendertid mellan aren.

Redovisningen visar trafikens omfattning, fordonsslag, fordons- och axelgruppsvikter, éverlaster
samt trafiklasternas nedbrytande paverkan pa vagnatet (ESAL). Det samlade resultatet for
programmet pa nationell niva ar inte statistiskt sakerstadlld men ger en indikation om
utvecklingen.

Syftet med undersokning ar att ge 6kad kunskap om belastningen pa vagnatet och dess
omfattning. Malen med undersékningen ar att pa nationell niva

e faindikation om férandringar 6ver tiden avseende vagnatets nyttjande vad géller axellaster,
bruttovikter, fordonsslag mm.

e fa en uppfattning om dverlasters storlek och omfattning.

e erhalla information om fordonens kapacitetsutnyttjande avseende mojlig totalvikt.

e studera specifika fragestallningar, t.ex. i samband med inférandet av 74 tons tillaten
bruttovikt.

e redovisa den tunga trafikens nedbrytande paverkan (ESAL) pa vagkonstruktioner.
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Bestdllare av arbetet har varit cPLnp Lennart Kalander och ansvarig for undersékningens
genomférande ar fran och med halvarsskiftet 2015 Trafikverkets sektion UHvdada med Per Melén
UHvada som undersoékningsledare.

De regelforutsattningar som ligger till grund for berdkningar och sammanstallningar som skett
utgar fran:

a) Vid mattillfalle gdllande Trafikforordningen (1998:1276 4 kap 11-148§)

b) Vid mattillfdlle gdllande Lag om végtrafikdefinitioner (2001:559)
c) Trafikverkets egna stéallningstaganden
- Regler och berdkningsforutsattningar - Vagtrafiklaster - Tunga fordons vikt i rorelse, version 1,1
- Fordonsklasser och fordonskomponenter — Vagtrafiklaster - Tunga fordons vikt i rérelse” version 1,1

Trafikforordningen har de senaste aren i vissa avseenden dndrats och kompletterats vilket styrt
undersokningens utformning samt paverkat den tunga fordonsflottans karaktar. Justeringarna
som infordes 1 juni 2015 harrér framst fran 6kad tillaten bruttovikt fran 60 till 64 ton pa BK1
vagnatet. 1 juli 2018 infordes BK4 viagnatet med 74 tons maximalt tillaten bruttovikt. Tillatna
axellaster har i princip varit oférandrade over tid.

Andringar i regelverk

2015 2018
1/ 17

BK1 (64 ton)
SFS2018:102

BK1 (60 ton) BK1 (64 ton)

SFS 1998:1276 SFS 2015:240
BK4 (74 ton) sFs 2018:102

| redovisningen har fordon som trafikerar det svenska vagnatet beskrivits som komponenter
vilka enskilt, eller i kombination med andra komponenter, utgor olika fordonsklasser. Fordons-
komponenterna har dessutom grupperats i olika fordonskomponentslag sasom dragfordon (D),
pahangsvagn (P) eller trailers (T). | samtliga fordonskomponentslag finns flera varianter av
fordon framst beroende pa antal axlar, maximala tillatna vikt men ocksa dess funktion.

Matosakerhet avseende axellaster har studerats och redovisas fér dverlaster. Vidare har
matosdkerhet avseende axelavstand mellan angransande axlar i axelgrupper ocksa studerats.
Utfallet i detta avseende ar i de flesta fall marginell och redovisas darfor inte i denna rapport.
Utfallet for respektive matplats redovisas i respektive matplatsrapporters bilagor.

Under mataren 2020 och 2021 har det svenska samhallet starkt paverkats av Covid 19
pandemin, vilket framforallt avspeglas i de resultat som redovisas for matar 2020.
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2.1 Omfattning

Omfattningen av programmen mellan aren 2004 och 2021 (antal fordon med bruttovikt dver 3,5

ton samt vagd vikt) framgar nedan:

Antal tunga fordon éver 3,5 ton.
Klassiskt, BK1, BK4 och BK1r program for respektive matar,

Vagd vikt per matar.
Klassiskt, BK1, BK4 och BK1r program for respektive matar,

hh

240 000
220 000
200 000

2004-2021.
———Klassiski =——BKl =———BK4 == BKIr Linjar (Klassiskt)

12 matplatser 21 riktningar 14 métplatser 25 rikiningar

14 métplatser

14 mat. 28 rikt. |
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12 matplatser 2
7000000

pE——r

1 riktningar

2004 -2021.

BK4

14 matp

—_—Kr -

latser 25 riktningar

Linjar (Klassiskt)

14 mat 28 rikt ;22

]
o
&
8
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8
8

160 000
140 000
120 000
100 000

20 000

Antal fordon [st]

60 000
40000
20 000

0

2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011

14 matplatser

6000000
§ 5000000
&
£ 4000000
H
< 3000000
i)
@ 2000000
1000000
0

2004
2005
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2008
0

Det klassiska programmets 6kning ar 2010 och 2018 kan kopplas till att programmet fick fler
matplatser och/eller fler matriktningar. Mataret 2010 hade dven fler matdygn. | genomsnitt ver

perioden ar 2004-2021 har antalet vdagda tunga fordon samt vagd fordonsvikt 6kat med 3,0 %

respektive 3,2 %. Mellan ar 2020 och ar 2021 6kade antalet vdgda fordon med 10,6 % att

jamféra mellan ar 2019 och 2020 da antalet vagda fordon minskade med 9,0 %. Den totala

vagda vikten 6kade med 12,6 % mellan ar 2020 och ar 2021. Mellan &r 2019 och ar 2020

minskade vagd vikt med 8,4 %. Detta kan jamforas med Trafikverkets undersdkning avseende

Trafikarbetets Fordandring (TF) dar den tunga trafiken under méatperioden, 1 april till 31oktober
forandrades enligt nedan. Varden inom parentes anger vardets osakerhet.

Vagkategori / Ar 2019-2020 2020-2021 2019-2021
Europavagar -72% (+1,3%) | +10,6% (+2,3%) | +2,7% (£3,5%)
Riksvigar 54% (£3,0%) | +63%(+2,6%) |+0,6% (+5,6%)
Preliminara Lansvagar -1,4% (£6,3%) | +3,4%(x4,3%) +1,9% (+10,7 %)
Ovriga Lansvagar -0,7% (£5,0%) | +5,6%(£5,1%) +4,8% (10,3 %)

Ser man till antal tunga fordon per matplats kan konstateras att 3-4 matplatser i det klassiska

och BK4 programmet dominerar omfattningen pa matningarna vilket maste beaktas vid analys

av utfallet.

Samtliga matplatser 2019-2021

Antal tunga fordon [st].
Samtliga métplatser, matar 2021 samt jimfért med 2019 och 2020 ( ).

Klassiskt program

Métplatser etablerade 2017 till 2021
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Matplatser

Bjurholm -BK1r g

Kilvamma — BK1r g

Smechy --BIK1r

Fromheden - Bk4
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—BKA p—
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Wénsterds

Arndsvall —BKS  p—
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Segmon -- BKY  —
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Medelvikten for undersdkningen har pendlat mellan 26-30 ton. Av grafen framgar att
medelvikten de senare aren minskat for BK1 och BK1r programmen medan den 6kat for BK4 och
det klassiska programmet. Orsaken till det laga vardet 2010 ar okand.

Medelvikt per tungt fordon och matar.
Klassiskt, BK1, BK4 och BK1r program fér respektive mitar,

2004-2021.
———Klassiskt =————BKl ——BK4 —BKlr - Linjar (Klassiskt)
30,0
_ 280 Z
c
2 260
£ 240
2
T 22,0
3
s 200
18,0
16,0
T 1 9 = ®»W g 9 = o @M T 1 g ~ W oa 9
g &8 8§ 5 8 &8 8 5= 8 8 3 84 2 5 &8 & 8 =~
S ¢ & ¢ © &€ 9 © 9 @ 9 © 9 © 9 9 9 9o
& 8 & R &8 &8 & 8 8 R &8 R 8 8 &8 R & W

2.2 Fordonsparken

Studerar vi olika matplatser for matar 2021 kan vi konstatera att andelen fordon i olika
bruttoviktskategorier varierar starkt.

Samtliga matplatser 2021
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Andel tunga fordon [%] per bruttoviktskategorier.
Samtliga métplatser, mé&tér 2021,

Klassiskt program Matplatser etablerade 2017 till 2021
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Matplatser
BK1 program 2016-2021 BK4 program 2016-2021
Andel fordon [%] per bruttoviktkategori relativt Andel fordon [%] per bruttoviktkategori relativt
alla fordoni alla kategorier. alla fordoni alla kategorier.
Program BK1, métar 2016-2021. Program BK4 , métar 2016-2021.
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<
0% m35<x<35 < 0% m3,5<x<35
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Mitar Matar

| BK1 programmet har bruttoviktskategoriers férdelning sinsemellan 6ver tid varit relativt
konstant
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| BK4 programmet har fram till och med ar 2017, enbart bestatt av BK1-matplatser, mellan ar
2018 och ar 2020 blandat med BK1 och BK4 platser och ar 2021 enbart BK4 platser. | BK4
programmet ar andelen for kategorier > 35 ton storre jamfért med BK1 programmet och dven
innan BK4 tradde i kraft (2018-07-01). Ar 2021 har en fortsatt svag 6kning skett i BK4-
programmet av antal fordon med bruttovikt mellan 64 och 74 ton.

2.3 Overlaster

Vid jamforelse mellan matplatser avseende andelen 6verlastade fordon, per 6verlasttyp, med

bruttovikt 6ver 35 ton, relativt samtliga fordon med bruttovikt éver 35 ton, kan stora variationer
konstatera for méatar 2021, se nedan.

Samtliga matplatser 2021

Andel [%] Gverlastade fordon, per dverlasttyp, med bruttovikt
over 35 ton relativt samtliga fordon med bruttovikt &ver 35 ton.
Samtliga métplatser, métar 2021.
Klassiskt program Mitplatser etablerade 2017 till 2021

________ Bruttodverlast
Axeloverlast

m Axel & bruttooverlast

mmmmmm

ttervik -- BK1
urholm --BK1r

Mjolb
Torsboda --
Kilvamma — BK11
smedby -- BK1
Arnasvall - BK4

T 2

B|

Andel &verlastade fordon [%]
g 5 8B 8 &8 3 8 3
2 R B o® B 2 R
Uppsala-- BK1 I
Landvetter--BK1 I
Radmansé -- Bk1 I
Viasterhaninge -- BK1 I
BK4 I
ek N
BK4 I
Skurup - BK4 I
B4 I
Bk4 I
BK4 I
an - BK4 I
vik -- B4 I I
Storldngtrask -- B4 I S
B
|
|
.
I
I
Karlskoga - BK4 N
Vixj6 -- Bks I
Segmon — Bk4 I
|
Hamrange -- BK4 I I
Norrfjarden - BK4 I
I
1
Fromheden -- BK4 I )

Overtorned — BK1

Gardshyttan --
Léddeképing --

Mitplats

Om BK1 programmet studeras for perioden 2016 till 2021 kan konstatera att andelen
overlastade fordon med bruttovikt 6ver 35 ton har stabiliserats (se grafen nedan). Andelen
overlastade fordon 2021 uppgick till drygt 43 %. Cirka 37 % hade axel6verlast (omfattar fordon
med enbart axeldverlaster samt fordon med axel6verlast & bruttodverlast) och 36%
bruttoviktéverlaster (omfattar fordon med enbart bruttoéverlaster samt fordon med
axeloverlast & bruttodverlast).

| en kanslighetsanalys kan dessutom aktuella uppmatta laster for samtliga fordon reduceras,

respektive adderas, med 5 % for att darigenom fa en uppfattning om 6verlasternas relativa
storlek.
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BK1 program 2016-2021

Andel [%)] 6verlastade fordon med h&nsyn till osékerhet (-5%, 0%, +5%), per verlasttyp, med bruttovikt

over 35 ton relativt samtliga fordon med bruttovikt 6ver 35 ton.

Program BK1, métar 2016-2021.

™ Axel- & bruttodverlast

o]
L]
=
a
>
8
B
o

M Axeldverlast

%S+

- 1202

%% &

%G+

= 0zoz

% 5

m %S+
.

- 6L0Z
% &
.........m. ................................. %S+

- 8T0Z

[%] uopiojapeisejang ppuy

Matar

o

Det forsta BK4-vagnatet pekades ut av Trafikverket och infordes den 1 juli 2018. Ar 2021 var
drygt 41 % av fordonen 6ver 35 ton 6verlastade. Cirka 39 % hade axeldverlast och 26 %

bruttoviktoverlast.

BK4 program 2016-2021

Andel [%] 6verlastade fordon med hé@nsyn till osékerhet (-5%, 0%, +5%), per Gverlasttyp, med bruttovikt

over 35 ton relativt samtliga fordon med bruttovikt dver 35 ton.

Program BK4 , métar 2016-2021.

70%

60%

i Bruttodverlast
™ Axel- & bruttodverlast

=

M Axeldverlast

%S+

- TZ0Z

%S+

- ozoz

%S

%S+

- 6102

o &

oS+
- 8102

Yo 5

[%]uopiojapeise|ang [ppuy

Mitar

2.4 ESAL

Singel axel

|

forhallande till aktuella axellaster och beskrivs i form av jamférelsetalet, ESAL,

Den tunga trafikens nedbrytande paverkan pa vagnatet ar exponentiell i
dar ESAL

d

o

1 motsvarar en 10 tons axels nedbrytande férmaga me

tvillingmonterade hjul. Om belastningen skiljer sig fran detta varde kommer

ESAL=1

ESAL vardet att variera exponentiellt.

Den samlade nedbrytande formagan hos samtliga fordon som vagdes under perioden 2016 —

2021 framgar av graferna nedan. BK1 programmets 6kning mellan aren 2017 och 2018 kan till

viss del férklaras av en 6kning av matningarnas omfattning med drygt 10 %. Okningen for BK4
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programmet mellan aren 2016 och 2017 beror pa att det tillkom nio méatplatser. Redovisningen

sarskiljer uppmatta legala fordonslasters nedbrytande formaga och 6verlasters motsvarande

formaga. Av grafen framgar att majoriteten av trafikens nedbrytande formaga harrér fran legala

laster. Overlasternas bidrag dr dock inte obetydlig men skulle om de omvandlandes till legala

laster till viss del kunna medfdra ett 6kat transportarbete och ddrmed bidra till en 6kning av

nuvarande legala ESAL niva. Om enskilda 6verlastade fordon har méjlighet att sprida lasten pa

fler axlar skulle aven 6verlasterna minska.

BK1 program 2016-2021

BK4 program 2016-2021

Aktuell uppmatt ESAL (legal och éverlast)

Program BK1, méatar 2016-2021.
W ESAL - Aktuell legal last  m ESAL -Aktuell dverlast

80 000

70 000
60 000
50 000

-

g 40000

IH

30 000
20 000
10 000
2016 2017 2018 2019 2020 2021
Matar

600 000
500 000
400 000
o
§ 300000
&
200 000
100 000

0

Aktuell uppmatt ESAL (legal och éverlast)
Program BK4, méatar 2016-2021.

W ESAL - Aktuell legal last W ESAL -Aktuell dverlast

2017

2018 2019
Matar

2016 2020 2021

Om man ser till hur utvecklingen fér enskilda fordons nedbrytande férmaga
i medeltal (B-faktorn) utvecklats for perioden 2016 till 2021 (bruttovikt >
3,5 ton) kan konstateras att B-faktorn for BK1 programmet under perioden
2016 till 2019 kretsats kring 1,4-1,5 och majligen har det skett en viss
okning under ar 2020 och 2021 till strax under 1,6. BK4 programmet har

mellan dren 2016 till 2021 pendlat mellan 1,7 och 1,9.

Om motsvarande kanslighetsanalys som for 6verlaster gors dar aktuella

BK1: 1,57 (1,55)
BK4: 1,88 (1,72)
Klassiskt: 1,82 (1,64)

ESAL — medel matar 2021 (2020)

uppmatta laster for samtliga fordon reduceras, respektive adderas, med 5

% kan konstateras att B-faktorn kan variera med ca +20% enligt nedanstaende figurer.

BK1 program 2016-2021

BK4 program 2016-2021

ESAL medel per tungt fordon (B-faktorn)
Program BK1, métar 2016-2021
= OsEkErhet -5% e— Mittvarde Osakerhet +5%
2,4
2,20
2,0
- 180
w 160
14 —— f___-
120 e m——— e m e m———————————— T
1,0
2016 2017 2018 2019 202 2021
Maztar

2,20

=1 1,80

w 160

1,20

ESAL medel per tungt fordon (B-faktorn)
Program BK4, mitar 2016-2021

=== Oszkerhet -5% Mittvarde Osskerhet +5%

-
e m——— . _am="
- ————

2020
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3 Undersokningens inriktning och genomfdérande

Vid de analyser som genomférdes ar 2004 var, med davarande 6verlastregler och
berdkningsmodeller, ungefir var tredje tungt fordon 6éverlastad. Ar 2014 hade andelen sjunkit
till var sjunde fordon.

Forsta juni 2015 dandrades regelverket vilket i stora drag innebar att tunga fordon nu fick vaga
upp till 64 ton, mot tidigare 60 ton, pa vagnat tillhdrande Barighetsklass 1 (BK1). Tillatna varden
for axellaster kvarstod. Fram till ar 2016 hade méatningar genomforts vid 14 platser runt om i
landet.

Infér ar 2017 och 2018 utokades matningarna med 17 platser for att tacka upp omraden med
kommande BK4-vagnat (infordes 2018-07-01) dar bruttovikt pa 74 ton tillats.

Ar 2018 till 2021 méttes axellaster, och darmed aven indirekt bruttovikter, pa sammanlagt 31
platser (se Bilaga 1 — Matplatser 2016-2021) och dar resultat sammanstalls for saval enskilda
matplatser som i sammanslagna program. De program som studerats ar 2021 ar:

Program Beskrivning

Klassiskt: Omfattar 14 matplatser dar 12 platser funnits med sedan 2004 och 2
platser sedan 2010. F6ér matar 2021 finns 10 av dessa pa BK4-vagnatet
medan Ovriga tillhor BK1-vagnat.

BK1: Omfattar 4 matplatser som dessutom utgor en delmangd av det klassiska
programmet.

BK4: Omfattar 22 maétplatser. Tio av méatplatserna tillhér dven det klassiska
programmet, 12 stycken pabdrjades matas under 2017 samt en under
2018.

BK1r: Omfattar 5 matplatser och ar lokaliserade pa platser dar det finns ett
BK4-vagnat i dess narhet. BK1r betyder BK1-vagnatets rand mot BK4-
vagnatet.

Matningarna har genomforts av Trafikia AB pa uppdrag av Trafikverket. De matsystem som
anvands, SiWIM, bygger pa BWIM-teknik (Bridge -Weigh In Motion) déar tdjningsgivare
monterats under en vagbro av typen plattrambro. Broarna viljs ut dar matférutsattningarna ar
lampliga dvs jamn trafikhastighet, I13g grad av dynamiska laster, rak bro (brons vinkel mot
trafikriktning dr ca 90-100 gon) mm. Genom att mata en broplattas téjning i underkant for
kdnda fordonspassager (kalibreringsfordon) med avseende pa axelkonfiguration (antal axlar och
avstand mellan axlar) och axellaster kan dven andra okdnda fordons axelkonfiguration och
axellaster och darmed dven bruttovikt bestammas.
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3.1 Klassiskt program

Det klassiska matprogrammet inleddes redan 2004 dar utvalda matplatser over tiden varit
relativt stabilt i antal samt matta riktningar. Programmet omfattar 14 platser under méatar 2021

vilka ursprungligen valts utifran att fa en spridning 6ver landet samt métplatser med olika typer

av trafik. Tio av platserna ingar dven i BK4 programmet och resterande

4 i BK1 programmet.

LoP- |y pitolatsiD | Métplatsnamn Lan vagnr | BR4Tegelverk | o riod 2021
nummer fran ar
1 BD25230002 |Grundtraskan Norrboften E10 2018 15-21 Sept
2 BD24010008 |Storlangtrask Norrbotten LV373 2018 6-12 Sept
3 719420100  |Optand Jamtiand E14 (E45)[ 2018 6-12 Sept
4 Y17740156 Torsboda Vasternorrland E4 M 2018 19-25 Juli
5 X13620062 Storvik Gavleborg E16 | 2018 28 Maj- 3 Juni
6 C11830292 Uppsala Uppsala E4 19-25 April
7 AB11930084 |Radmanso Stockholm E18 14-20 Juni
8 T10510280 Marieberg Orebro E20 r 2021 7-13 April
9 AB10820211 |Vasterhaninge Stockholm RV73 13-19 Sept
10 T9510053 Gardshyttan Orebro RV50 | 2020 18-24 Okt
11 E8510176 Mjslby Ostergétiand E4 r 2021 7-13 April
12 P6140130 Landvetter V Gotaland RV40 17-23 Maj
13 M2230068 Léddekdpinge Skane E6 r 2021 15-21 Maj
14 M2220163 Skurup Skane E65 r 2021 15-21 Maj

Klassiska programmets innehdller 14 mdtplatser dédr 12 mdtplatser har

funnits med sedan 2004 och 2 sedan 2010. Samtliga platser mdts i bada

riktningarna med undantag av Uppsala, Marieberg och Vdsterhaninge

som mellan dren 2014 och 2017 endast mdttes i en riktning. Mdtplats
Torvalla (2004-2020) har fran och med mdtdr 2021 ersatts av den

ndrliggande mdtplatsen Optand.

3.2 BK1 program

Programmet ar en delmangd av det Klassiska programmet och omfattade
4 matplatser under matar 2021.

LOP- | MitplatsiD | Métplatsnamn Lan Vagnr |Métperiod 2021
nummer
6 C11830292 Uppsala Uppsala E4 19-25 April
7 AB11930084 |Radmansd Stockholm E18 14-20 Juni
9 AB10820211 |Vasterhaninge Stockholm RVT73 13-19 Sept
12 P6140130 Landvetter V Goétaland RV40 17-23 Maj

BK1-programmets mdtplatser dr en delmdngd av det klassiska

programmet och har funnits med sedan 2004. Samtliga platser mdits i

bdda riktningarna med undantag av Uppsala och Visterhaninge som

mellan dren 2014 och 2017 endast mdttes i en riktning.
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3.3 BK4 program

Det forsta BK4-vagnatet infordes av Trafikverket den 1 juli 2018 och har darefter succesivt
utokas. Programmet omfattar 22 matplatser under matar 2021. Av dessa aterfinns 10 i det

klassiska programmet.

LOP- |\pstolatsiD | Métplatsnamn Lan vagnr | BrATegeverk | . eriod 2021
nummer fran ar
1 BD25230002 |Grundtraskén MNorrbotten E10 2018 15-21 Sept
2 BD24010008 |Storlangtréask Norrbotten Lvars [ 2018 6-12 Sept
3 719420100 |Optand Jamtland E14 (E45)[ 2018 6-12 Sept
4 Y17740156 Torsboda Vasternorriand E4 2018 19-25 Juli 25
5 X13620062 Storvik Gaviebarg E16 2019 28 Maj- 3 Juni A
8 T10510280 IMarieberg Orebro E20 2021 7-13 April ~ '
10 T9510053 Gardshyttan Orebro RV50 2020 18-24 Okt -
11 E8510176 jslby Ostergotland E4 2021 7-13 April
13 M2230068 |Loddekopinge Skane E6 2021 15-21 Maj 2 A
14 M2220163 Skurup Skéne E65 2021 15-21 Maj -
15 BD24110213 |Norrfjarden Morrbotten E4 2019 14-20 juni T F o
16 AC23920010 |Fromheden Vasterbotten LV340 2019 15-21 Juni FORY 4
17 AC20040040 |S&var Vésterbotten E4 2019 21-27 April 7
18 ¥19520005 Mortén Vasternorrland RV87 2018 16-22 Aug
19 ¥17630002 Fransta Vasternorrland E14 2018 16-22 Aug > 7
20 X14710024 Hamrange Gavleborg E4 2019 28 Maj-3 luni A
21 510330335 Karlstad Varmland LV236 2018 30 Aug- 5 Sept £ N
22 T10440019  |(Karlskoga Orebro E18 2021 25-31 Okt m"‘ # b s 4 ‘
23 H5620040 Méonsteras Kalmar E22 2018 27 Sept-3 Okt an A
24 G5420217 Vaxjo Kronoberg RV23 2018 4-10 Okt ‘.‘:‘
29 ¥19840039  [Arnasvall Vasternorrland E4 2020 23-29 April ) o3 .
30 510220060 |Segmon Varmland E18(E45) [ 2021 28 Maj-3 Juni T | Matplatser
i ‘: A& =BK1 program
BK4-programmets mdtplatser mdts i bada riktningarna. Médtplatser upp till nummer 14 o A =BK4 program
tillhér dven det klassiska programmet ddr mdtningar pabérjades 2004. Mdtplatser med s = BK1r program

I6pnummer mellan 15-24 pabérjades redan 2017 i syfte att studera méjliga skillnader i
resultaten vid 6vergdngen fran BK1-regelverk till BK4-regelverket. Mdtplats nr 29 och 30
pabérjades 2018. Mdtplats Fromheden ersatte Kusfors 2021. Resultaten for respektive
mdtplats baseras pd ett "BK1-regelverk” fram till det dr dé mdtplatsen (vid mattillféllet)
overgick till att tillhéra BK4-vigndt. Ddrefter baseras resultaten pd ett “BK4-regelverk”.

3.4 BK1r program

Under 2018 tillkom BK1r programmet (r = randen) med 8 métplatser. Under 2021 aterstar 5
matplatser da tre av platserna numer fangats upp av det utdkade BK4 vagnatet. Matplatserna
ligger strax utanfér BK4-vagnatet. Syftet med detta program ar att fanga upp eventuella
spridningseffekter pa BK1 vagnatet som konsekvens av nya belastnings-bestammelserna for
BK4. Jamforelse mellan fore- och eftermatningar kan ses som en indikation pa férandringen av

Lop- u N « w Matperiod
nummer MatplatsiID  |Matplatsnamn Lan Vagnr 2021
BD26330002 |Overtorned Norrbotten RV98 20-26 Sept
AC24520003 |Yttervik Vasterbotten E12 28 Juni-4 Juli
721610001 Kilvamma Jamtland E45 30 Aug-5 Sept
AC20930026 (Bjurholm Vésterbotten Rv92 30 Aug-5 Sept
H4640195 Smedby Kalmar RV25 16-22 Aug

BK1r-programmets mdtplatser med uppstartsdret 2018 mdts i bada riktningarna. Mdtplatserna

ligger pd BK1-vdgndtet och dr placerad i direkt ndrhet till BK4-vigndtet. Mdtplatsen Yttervik

ersatte Slussforsen dr 2020.

inforande av BK4.
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4 Regler och berakningsforutsattningar

De forutsattningar som ligger till grund for berdakningar och sammanstallningar nedan gallande
uppgifter om tunga fordons vikt i rorelse utgar fran:

a) Vid mattillfallet gdllande Trafikforordningen (1998:1276 4 kap 11-148§)

b) Gallande Lag om végtrafikdefinitioner (2001:559)

c) Trafikverkets egna stéllningstaganden
- Regler och berakningsforutsattningar - Vagtrafiklaster - Tunga fordons vikt i rorelse,
version 1,1
- Fordonsklasser och fordonskomponenter — Vagtrafiklaster - Tunga fordons vikt i rorelse”
version 1,1

Under tidsperioden, som denna redovisning omfattar, har belastningsbestammelserna i
Trafikférordningen i vissa avseenden dndrats och kompletterats. Justeringarna som inférdes 1
juni 2015 harror framst fran 6kad tillaten bruttovikt fran 60 till 64 ton pa BK1 vagnatet. 1 juli
2018 inférdes BK4 vignatet med 74 tons maximalt tillaten bruttovikt. Férandringarna paverkar
saval tillatna axellaster som bruttovikter. Fordon med axelavstand mellan forsta till sista axeln
som ar 6,2 meter eller storre tillats fran 1 juli 2018 ha hogre bruttovikt for BK4-vagnat jamfort
med BK1-vagnat. Axelgrupper av typen Trippel med 2,6 till 5,0 meters avstand mellan yttre axlar
far nu, for sdval BK1- som BK4-vagnat, ocksa bara mera vikt jamfort med tidigare regelverk.

Nedan féljer nagra utdrag fran aktuella forutsattningar. For mer ingdende uppgifter hanvisas till
ovanstaende regelverk och instruktioner.

4.1 Definitioner

Se bilaga 2

4.2 Tillatet axelgruppstryck

Tillatet axelgruppstryck (last) bestams av

e axelgruppstyp
e avstandet mellan yttre axlar i en axelgrupp
e om axelgruppen ar drivande eller ej

Tabellen nedan beskriver maximalt tillaten axelsgruppstryck (axelgruppslast) for Barighetsklass 1
"BK1” och Barighetsklass 4 “BK4” samt langdintervaller for avstand mellan axlar. Varden inom
parantes (..) galler for axelgrupp som &r drivande. Sista axelgrupp pa ett dragfordon antas alltid
drivande. Notera att maximal tillatet axelgruppstryck for axelgruppskategorin Trippel har fran
och med 2018-07-01 hojts.
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https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/trafikforordning-19981276_sfs-1998-1276
http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20010559.htm

(x=antal axlar)

Axelgrupps- |Axelgrupps-| Avstand a mellan Max tillatet Bestimmelse utifran
kategori typ yttre axlar [m] axelgruppstryck [ton]
Singel $10 (S11,5) - 10 ton (11,5 ton) TF 1998:1276 4 kap 12§
B11,5 a<l0m 11,5 ton
) B16 1,0a<13m 16 ton
Boggi TF 1998:1276 4 kap 12§
B18 (B19) 1,3<a<18m | 18ton (19 ton*)
B20 1,8<a<20m 20 ton
T21 a<26m 21 ton
. T24 2,6<a<44m 24 ton
Trippel TF 1998:1276 4 kap 12§
T25 44< a <47m |25ton
T26 4,7< a <50m 26 ton
Fyraxli
y & < Fyr3o a <6,0m Enligt bruttoviktstabell TRV beslut
(Kvadruppel)
Femaxli
) & < Fem34 a <7,0m Enligt bruttoviktstabell TRV beslut
(Kvintett)
Sexaxli
& < Sex38 a <8om Enligt bruttoviktstabell TRV beslut
(Sextett)
x-axli
& <...38 a<2+x Enligt bruttoviktstabell TRV beslut

* Drivaxel ska vara férsedd med dubbelmonterade hjul. Vikten/trycket far inte 6verstiga 9,5 ton

pa nagon av axlarna eller att axlarna har luftfjadring eller likvardig fjadring

4.3 Tillaten bruttovikt

Tilldaten maximal bruttovikt bestams av sa val det enskilda fordonets tillatna bruttovikt som, i

forekommande fall, fordonstagets tillatna bruttovikt. Fordon eller fordonstag har i dessa

sammanhang antagits att normalt, och huvudsak, anvandas i nationell trafik.

4.3.1 Enskilt fordon

Ett motorfordons eller en sldpvagns tillatna bruttovikt ar det lagsta av féljande varden.

1. Summan av motorfordonet/slapvagnens tilldtna axelgruppstryck.

2. Tillaten fordonsvikt enligt bruttoviktstabell.

3. Tillaten bruttovikt for aktuell fordonstyp och struktur. Géller enbart for BK1-

vagnat.

Enskilt fordon kan framforas enskilt eller i ett fordonstag.

Fordon av nedanstaende slag far pa BK1 vagnatet, enskilt eller i ett fordonstag, inte

overskrida nedanstaende bruttovikter.
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Tillaten bruttovikt for BK1-vagnit och for
aktuell fordonstyp
Bruttovikt | Exempel pé fordonstyper

18 ton

19,5 ton Eo——@ |

A: 25 (26%)ton

A: Géller till och med 2018-06-30
B: 25 (28*)ton

B: Galler fran och med 2018-07-01

28 ton

* 26, 28 eller 32 forutsatter att drivaxeln
har dubbelmonterade hjul och a)
luftfjadring eller likvardig fjadring eller b)
axeltryck pa nagon drivaxel 6verstiger 9,5

31 (32%) ton

38 ton

4.3.2 Fordonstag

Ett fordonstag tilldtna bruttovikt ar det lagsta av foljande varden

Summan av fordonstagets tillatna axelgruppstryck.
Tilldten fordonstagsvikt enligt bruttoviktstabell.

3.  Summa av tilldten bruttovikt fér respektive fordon*) i
fordonstaget. Tillaten bruttovikt hamtas fran aktuell bruttoviktstabell alternativt fordonens
tillatna axelgruppstryck. For BK1-vdagnat kan dven fordonen i fordonstaget begransas utifran
tillaten bruttovikt for aktuell fordonstyp (se tabell punkt 4.3.1) och struktur.

*) En dolly med tillkopplad p&dhangsvagn ska betraktas, och tillimpas, som en slapvagn vid
anvandande av bruttoviktstabell.

Om avstandet mellan ett framre fordons sista axel och det tillkopplade
fordonets forsta axel i ett fordonstag underskrider varden angivna i
Trafikférordningen far ingen majlig axelkombination inom fordonstaget
overskrida de vikter som bruttoviktstabellen anger for de olika
axelavstanden.

Mot(?rfordons sista SlapYagnenS forsta BK1 | BK4
axel i axelgruppen | axel i axelgruppen

Singel Singel/Boggi/Trippel | 3m | 3m
Boggi Boggi 4m | 4m
Boggi/Trippel Trippel 5m | 4m
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4.4 ESAL

441 Allmant ESAL

Nedbrytningsfaktorn Equievalent Single Axle Load, ESAL ar ett 2,07

jamforelsetal for en axel eller axelgrupps nedbrytande paverkan pa
1,00

0,41 feee

vagen.

Nedbrytningen 6kar exponentiellt med 6kad axel- eller -
on

axelgruppslast.

En axelgrupps ESAL-varde ska jamforas mot en singelaxel med dubbelmonterade hjul pa var sin
sida med centrumavstdnd 300 mm, med en sammanlagd belastningsyta mot vigen pa 0,125 m?
samt vager 10 ton. Det vill sdga en 10 tons standardaxel. Om belastningen skiljer sig fran detta
varde kommer ESAL vardet att variera exponentiellt. Fér boggi- och trippelaxlar fas samma
jamforelsetal, ESAL = 1, om dessa har belastningen 18 ton respektive 24 ton med axelavstand
mindre dn 1,8 meter.

10 ton 18 ton 24 ton
I O v Y
| | O 0-0 0-0-0
Singel Boggi Trippel

Historiskt har en B-faktor tagits fram for en matplats/program vilket utgor ESAL-medelvardet for
alla fordonspassager, dvs. summa ESAL for samtliga axelgruppspassager dividerat med antalet
fordonspassager. For att dven kunna beskriva en axel eller axelgrupps nedbrytande paverkan
utifran trafikforordningen vid tillatna axelgruppslaster (aktuell och teoretisk maximal),
respektive ej tillatna (6verlaster), behovs fler ESAL-faktorer kunna redovisas (se nedan).

4.4.2 Definitioner ESAL-faktorer

Benamning Beskrivning

Axelgrupp -ESAL En axelgrupp-ESAL ar en gruppering av fordonsaxlar med ett inbdrdes
axelavstand a < 1,8 m. Se tabell punkt 4.4.2.1.

ESAL Totalt Axelgrupp ESAL for aktuell ESAL-axelgrupp. Axlar i axelgruppen ar belastad enligt

berdknade medelvarden utifran uppmatta laster.

ESAL Max tilten Axclgrupp Maximal tillaten ESAL for en ESAL-axelgrupp. Axlar i axelgruppen é&r

belastad enligt tillaten axelgrupplast i Trafikférordning kap 4 §12

ESAL som uppkommer av ESAL-axelgrupps legala last. Axlar i

ESAL Aktuelllgallast Axelgrupp axelgruppen som ar dverlastade enligt Trafikférordningen kap 4 §12

ersatts med tillatet varde.

ESAL ESAL som uppkommit pa grund av overlastad ESAL-axelgrupp
Overlast Axel,
veriast Axclgrup ESAL Overlast Axelgrupp = ESAL Totalt Axelgruppgrupp ~ ESAL Aktuell legal last Axelgrupp
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4.4.2.1 Axelgrupper ESAL

ESAL- Beteckning
Axelgrupps- ESAL- Beskrivning
typ axelgruppstyp
Standardaxel av typen Singel med dubbelmonterade hjul pa
) var sin sida med centrumavstand 300 mm och belastad med
Singel gsa. Se _—
10 ton. Det vill sdga en 10 tons standardaxel som ger
ESAL=1.
Standardaxel av typen Boggi dar avstandet mellan axlarna
ar < 1,8, med dubbelmonterade hjul pa var sin sida med
Boggi esaL Be centrumavstand 300 mm och belastad med 18 ton.
Boggiaxeln motsvarar en 10 tons standardaxel som ger
ESAL=1.
Standardaxel av typen Trippel dar avstandet mellan axlarna
ar < 1,8, med dubbelmonterade hjul pa var sin sida med
Trippel esac Te centrumavstand 300 mm och belastad med 24 ton.
Trippelaxeln motsvarar en 10 tons standardaxel som ger
ESAL=1.
Standardaxel av typen 4-axlig dar avstandet mellan axlarna
) ar < 1,8, med dubbelmonterade hjul pa var sin sida med
Fyraxlig esa 4Ae .
centrumavstand 300 mm och belastad med 30 ton. Axeln
motsvarar en 10 tons standardaxel som ger ESAL=1.
ESAL- Beteckning Maximalt avstand a mellan Dimensionerande
Axelgrupps- ESAL- axlar [m] i en ESAL-axelgrupp| axelgrupplast Adim [ton]
typ axelgruppstyp
Singel esal Se - 10 ton
Boggi esat Be a<18m 18 ton
Trippel esac Te ax <1,8m 24 ton
Fyraxlig esac 4A¢ ax <1,8m 30 ton
Femanxlig esa 5Ae ax <1,8m 35 ton
Sexaxlig esac 6A: ax <1,8m 41 ton
Sjuaxlig esat 7Ae ax <1,8m 46 ton
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4.4.2.2 Antagande av hjulbredd

Undersokningens matsystem mater ej hjulbredden vilket innebar foljande antaganden vid
berakning av ESAL.

e 1:aaxelgrupp for tunga motordrivna fordon har enkelmonterade hjul.

e Ovriga axelgrupper fér tunga motordrivna fordon har dubbelmonterade hjul med undantag
for fordonsklass DM02, DM03, DM04 och D010 som har enkelmonterade hjul pa alla
axelgrupper. Tre-axlig buss, D050, har enkelmonterade hjul pa sista axeln.

e Slapvagn med dragstang har dubbelmonterade hjul pa samtliga axlar (géller ej enaxliga
slapvagnar T010 och T011 samt medeltunga slapvagnar TM01 och TMO03)

e Slapfordon av typen pahangsvagn (semitrailer) har enkelmonterade hjul.

e Fordonsklass 140 har tvillingmonterade hjul fran 2:a axelgrupp med undantag for
medeltunga fordon (Bruttovikt < 8 ton) som har enkelmonterade hjul.
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5 Fordonsklassificering

For identifiering av fordonspassager vid en métplats delas fordon och fordonstag in i olika

kategorier, klasser och komponenter. Indelningsgrunden inférdes 2018-11-14, rev 2021-03-01.

Se aktuellt dokument "Fordonsklasser och fordonskomponenter — Vagtrafiklaster - Tunga

fordons vikt i rorelse” version 1.1.

Fordon som trafikerar det svenska vagnatet kan beskrivas som komponenter vilka enskilt, eller i
kombination med andra komponenter, utgor olika fordonsklasser. Fordonskomponenterna kan
dessutom grupperas i olika fordonskomponentslag sasom dragfordon (D), pahangsvagn (P) eller
trailers (T). | samtliga fordonsslag finns flera varianter av fordon framst beroende pa antal axlar,

maximala tillatna vikt men ocksa dess funktion.

Benamning

Beskrivning

Fordonskomponenter

Enskilda fordon. Totalt finns 35 komponenter.

Fordonskomponentslag

Gruppering av enskilda fordon (komponenter) i fem (5)
fordonskomponentslag:

DM
D
™
T
p

medeltungt dragfordon

tungt dragfordon

medeltung trailer (slapvagn med dragstang)
trailer (tung sldapvagn med dragstang)
pahangsvagn (sldpvagn utan dragstang)

Fordonsklasser

Enskilda fordon eller kombinationer av fordon (tva eller
fler ssmmankopplade fordonskomponenter till
fordonstag). Totalt finns 124 klasser.

Fordonskategorier

Gruppering av fordon och fordonstag utifran funktion

och nyttjande. Totalt finns sju fordonskategorier.
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5.1 Fordonskomponenter och fordonsslag

Fordonskomponenter grupperas i tre fordonsslag - dragfordon, pahangsvagnar samt sldpvagnar

(trailers). Sammantaget finns 35 komponenter:

Dragfordon (D)
Komp.bet. Exempel pa fordon
-
DMo2 = o o—0
;‘;: __1 I
DMo3 R e
DMo4 | (G
Do1o
Do2o
Do3o
Do40 - .
D e rareare
050
Do8o 2z e
AL
Dioo e
Péhéangsvagn (P)
Komp.bet. Exempel pa fordon
Po20
H ﬁ
050 | —wror
Pos1 o —OT
Pogo
=Y = Vo0
Poo1
o e
L. T 4 A 4 J
e | e ——g0560~
7o ee——506"06~
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Trailers (T)

Komp.bet. Exempel pa fordon
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5.2 Fordonsklasser

Fordonsklassificering ar uppbyggd av fordonskomponenter som kombineras. Sammantaget finns
124 klasser. Exempelvis D020, D020:P050, D020:T100, D030, D040:T140:P090, D100:P160

5.3 Fordonskategorier

Fordon och fordonskombinationer grupperade utifran funktion och nyttjande i
fordonskategorier.

Fordonskategori | Benamning Exempel pa fordon

Medeltunga motordrivna fordon

1 med eller utan slidpvagn. =
a

3,5 ton < Bruttovikt < 8 ton o=

Tunga motordrivna fordon utan 4 )
] e 8
2 slapvagn. s .

Bruttovikt > 8 ton

Tunga motordrivna fordon med
slapvagn men ej av typen

’ pahéngsvagn. e 4

Bruttovikt > 8 ton

Tunga motordrivna fordon med

4 pahangsvagn. 2

Bruttovikt > 8 ton

Tunga bussar med eller utan
slapvagn. T SFFare

Bruttovikt > 8 ton

Tunga motordrivna fordon med
6 flera sldapvagnar.

Bruttovikt > 8 ton

0 Ej klassificerad
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6 Matkvalité

Undersokningens matkvalité omfattar fem delar.

¢ Innehall - Grunddata fran matningar
e Aktualitet

o Tillforlitlighet

e Tillgdnglighet och tydlighet

e Jamforbarhet

6.1 Innehall — Grunddata fran matningen

Grunddata Sort

ID for aktuell observationsplats Lansbeteckning med trafikavsnittsnummer

Tid forfordonspassage Ar, manad, datum, tim, min, sekund, tusendel

Riktning 1 och 2 (Riktning beskrivs i matplatsrapport)

Korfalt K1, K2, K3 .... Korfalt 1 (K1) ar korfaltet langst
till hoger i korriktningen.

Fordonshastighet Fordonspassagens hastighet
[Kilometer/timme]

Antal axlar som belastar vagen Antal [st]

Axellast 1, 2, 3, ....n Uppmatta axellaster [ton]

Avstand mellan en passages Avstand [meter]

fordonsaxlar

Foradlat grunddata

Fordonsklass Enligt gdllande fordonsklasschema

Antal ingdende fordon Antalet [st] ingdende fordon i
fordonspassagen.

Fordonets axelgruppkonfiguration Passagens axelgruppstyper, singel, boggi etc

Bruttovikt Kilonewton

Avstand mellan forsta till sista axel meter

6.2 Aktualitet

Vid varje matplats (bro) samlas data in en gang per ar under sju sammanhangande dygn.

6.3 Tillforlitlighet

Beskrivning av undersékningens kvalitetsnivaer finns sammanstallt i Trafikverkets
kvalitetsdokument ”Kvalitetsnivaer — Vagtrafiklaster - Tunga fordons vikt i rorelse” version 1,0.
Undersokningen har dock fram till 2018 inte redovisat tillforlitligheten pa grunddata men kan
antas vara enligt nedan.
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6.3.1 Bortfall

Grunddata fran méatningarna har inte ndgot sammanhangande bortfall under aktuella
matperioder. Enstaka bortfall forekommer fran matningarna men bedéms vara mindre dn 2 %.

6.3.2 Spokfordon

Enstaka spokfordon (ett fordon delas upp i flera fordon) forekommer fran matningarna men
beddms vara mindre dn 2 %.

6.3.3 Uppmatta vikter och axelavstand

Typ av vikt Bedomd Bedomd TRV klass
konfidensintervall

Singelaxelvikt (1 axel) Maximalt £ 8 % TRV 5

Axelgruppsvikt > 2 axlar Maximalt £ 7 % TRV 5

Bruttovikt Maximalt £ 5 % TRV 5

Axelavstand

Mellan angransade axlar i en +0,05m TRV 5

axelgrupp

Under méatar 2019 genomférdes en enklare kontroll av tillforlitligheten avseende leverantérens
redovisade vikter och axelavstand. Kontrollen genomférdes pa tre matplatser med hjalp av ett
referensfordon vid varje matplats. Fordonen genomforde ca 12 passager i respektive riktning
och maétplats (totalt 74 passager).

Medianvérdet for alla passagers redovisade bruttolast I1ag ca 5 % lagre jamfort med verklig last.
Axelgrupplaster for boggi- och trippelaxlar var ca 1 % lagre an verklig last och singel ca 12 %
lagre. Resultaten skilde sig mellan olika matplatser och riktning men hade liten spridning och
darmed liten standardavvikelse for respektive matplats.

For redovisade avstand mellan axlar i en enskild axelgrupp var medianvardet for samtliga
passager mindre dn 0,05 meter. Avstand mellan foérsta och sista axel pa ett fordon redovisades i
de flesta fall for kort jamfort mot vekligt avstand. Avstandet kunde vara upp till ca 0,7 meter for
kort men oftast under 0,5 meter.

Under méatar 2020 genomfordes dessutom en jamforande studie av 2019 ars méatdata i Slussfors
respektive Arnasvall mellan observationer fran fotodokumentation av fordonspassager med
registrerade uppgifter fran matningar. Studien omfattade kontroll av fordonskategorier,
axelgruppstyper (axelavstand), axelgruppslaster samt bruttovikter och resulterade i justering av
befintliga fordonskategorier genom inférande av gruppen medeltunga fordon bruttovikt < 8 ton.
Studien resulterade dven i genomforandet av en kadnslighetsanalys avseende axelavstand mellan
angransande axlar i axelgrupper.
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6.3.4 Fordonshastighet

Uppgiften om fordonshastighetens tillforlitlighet ar 2 till £ 3 km/h.

6.4 Tillganglighet och tydlighet
6.4.1 Tillgang till statistiken

Denna rapport "Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse, ar 2016-2021” samt rapport fran
respektive métplats, ar 2016 — 2021, presenteras pa Trafikverkets hemsida Trafikverket.se samt
Digitala Vetenskapliga Arkivet "DIVA”. Resultat fran datasammanstéallningar mellan aren 2016-

2021 och som e] redovisas i ovanstaende rapport kan i viss utstrackning tillhandahallas via
undersokningens kontaktperson.

6.4.2 Presentation och dokumentation

Resultaten presenteras i form av tabeller, diagram och kommenterande text. Denna rapport
redovisar sas mmanstallt resultat fran samtliga méatplatser i samtliga méatprogram och innehaller
dessutom fran det klassiska programmet 6vergripande resultat frdn 2004 och framat. Ett urval
av uppgifter utifran olika spektra redovisas enligt nedanstaende tabeller. Rapporter fran
respektive matplats och matar finns ocksa att tillga (se bilaga 3).

Denna rapport presenterar resultat fran féljande matperioder.

Matplatser/ Matperiod

Program Overgripande | Urval av uppgifter
Matplatser - 2021*
Klassiskt program 2004-2021 2016- 2021
BK1 program - 2016 - 2021
BK4 program - 2016 - 2021
BK1r program - 2016 - 2021

* Matplatsers variation sinsemellan presenteras endast for det senaste matar 2021.
Sammanstillning av tillgdngliga uppgifter fran olika matprogram.

Denna rapport redovisar resultatdata fran matplatser och program enligt nedanstaende tabell.
Ljusgron farg innebar grafisk redovisning samt morkgron farg tabellvdarden och grafisk
redovisning. Uppgifter for enskilda matplatser finns redovisade i sin helhet i matplatsrapporter,
se bilaga 3.

Mat- Program

U ift Matt
ppg plats | Klass | BK1 | BK4

BK1r

Fl6de — fordon och vikt

Fordon 6ver 3,5 ton Antal fordon

Fordon 6ver 3,5ton Medmétplats Ant ford per matdygn o rikt

Total bruttovikt for fordon > 3,5ton | Antal ton

Fordon 6ver 3,5 ton Medelvikt i ton
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https://bransch.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-hastighetsdata/fordonsvikt-for-tunga-fordon/
http://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:trafikverket:diva-5427

Fordons karaktar

Fordonskategori Antal/andel fordon Andel

Axelgrupptyp — Trafikférordning Antal/andel axelgrupper

Axelgrupptyp - ESAL Antal/andel axelgrupper

Fordons vikter

Bruttoviktskategori Antal/andel fordon Andel
Bruttoviktsgrupp Antal/andel fordon

Tillaten Bruttoviktsgrupp Antal/andel fordon

Axelgruppstyp - Trafikférordning | Antal/andel ton

-1l - -1l - Medelvikt i ton

-1l - -1l - Medianvikt i ton

-1l - -l - Standardavvikelse vikt

Fordons 6verlast per 6verlasttyp

Fordon 6ver 3,5 ton Andel 6verlastade fordon
Fordon 6ver 35 ton Andel 6verlastade fordon
Bruttoviktskategorier Andel overlastade fordon
Bruttoviktsgrupper Andel dverlastade fordon
Tillaten bruttoviktsgrupp Andel dverlastade fordon
Fordonskategori Andel overlastade fordon

Fordons ESAL

ESAL-grupperna maximal tilldten, | Summa ESAL / Andel legal o
aktuell legal och aktuell 6verlast. | 6verlast

Fordon 6ver 3,5 ton (B-faktorn) Medelvarde ESAL

Bruttoviktskategori Summa ESAL

Axelgruppstyp - ESAL Summa och andel ESAL

Axelgruppstyp - ESAL Medelvarde ESAL

ESAL-axelgrupper Summa ESAL
Matosakerhet

All matning ar forenad med matosakerhet i olika former. | de matrapporter som tagits fram for
respektive méatplats har kanslighetsanalyser genomforts for ett antal utvalda redovisningar.

FOr méatar 2021 har jamforelser skett dar hdansyn tagits till osdkerheten i uppmatta avstand
mellan angransande axlar i axelgrupper med avseende pa axelgruppstyper, vikt, dverlast samt
nedbrytningsfaktorn ESAL. Jamférelser har skett dar ingen hansyn tagits till matosdkerheten
med resultatet dar uppmatta axelavstanden i axelgrupperna genomgaende kan ha mats 10 cm
for kort, dvs. att verkliga axelavstand ar 10 cm langre. Anledningen till jamforelsen ar att
matosdkerheten for axelavstand kan paverka resultatredovisningen da en stor del av dagens
fordonsflotta har axelgrupper med avstand mellan yttre axlar strax over Trafikférordningens
nedre gransvarde for olika axelgruppstyper. Det innebar att om matsystemet med dess
matosdkerhet redovisar motsvarande axelavstand till strax under tilldtna gransvarden kommer
axelgrupper felaktigt att klassificeras som tillhdrande en "lagre” axelgruppstyper med lagre
tillaten maximal last och ddarmed riskera att felaktigt klassas for 6verlast.
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For matar 2016 till 2021 finns dessutom dven jamforelser dar hansyn tagits till matosdkerheten
vid bestimmande av fordonslaster med avseende pa vikt, 6verlast samt nedbrytningsfaktorn
ESAL. Resultatjamforelser utan hansyn till matosakerhet har skett mot resultat justerade utifran
en matosakerhet pa £ 5 % av uppmatt last.

| denna rapport presenteras dock i huvudsak resultaten utan hansyn till matosakerhet.

6.5 Jamforbarhet

Jamfoérelse mellan arligt sammanstallda resultat fran programmen ska ses som indikation pa
vagtrafikbelastningens forandring for de matplatser som ingar i respektive program. Om
forandringen &r representativ for belastningen av vagnatet som helhet i landet gar idag inte att
bekrafta eftersom platserna inte valts utifran nagon statistisk modell. Dessutom kan det
forekomma stora lokala variationer vid jamforelse mellan ar och/eller méatplatser. Pa vissa
platser kan tex fjarrtrafik eller utlandsk trafik dominera medan lokala och regionala transporter
dominerar p& andra platser. Aven vad som transporteras varierar stort. Vissa matplatser ligger
pa s.k. “timmerrdnnor” dar skogsbrukets timmertransporter dominerar med fordonsflottor
anpassade for detta medan andra platser finns nara angoringspunkter i Sverige med betydande
utlandsk trafik fran Europa och de fordonsflottor som dar ar dominerande.

En viktig aspekt ar dessutom att antal fordonspassager vid olika matplatser i samma program
kan skilja sig at markant. Exempelvis passerade det i Loddekopinge i Skane under matningarna
2021 ca 43 000 tunga fordon medan motsvarande siffra fér Storlangtrask i Norrbotten var ca
700. | praktiken betyder det att férandringar och trender som sker pa matplatser som har hog
andel av programmets fordonspassager, exempelvis Loddekopinge i Klassiskt program och BK4
program, far stort genomslag for sammanstallningar pa programniva.

6.5.1 Jamforbarhet dver tid

Jamférbarheten mellan olika matar for en enskild méatplats eller ett matprogram kan normalt
gbras med beaktande att méataren kan ha olika forutsattningar i form av tillkommande
matningar (matplatser, riktningar), olika regelverk samt omklassning fran BK1-vagnat till BK4-
vagnat.

6.5.2 Jamfdrbarhet mellan olika program

Jamférbarheten mellan olika program bor goras med forsiktighet med anledning av ovan
namnda.
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7 Resultat
7.1 Overgripande resultat for perioden 2004-2021

Det klassiska matprogrammet omfattning har under perioden 2004-2021 i stort varit stabilt med
undantaget for ar 2010 da antal matplatser utokades fran 12 till 14 och som konsekvens darmed
aven antal matriktningar och matdygn. Fram till 2017 mattes dessutom den tunga trafiken i
Uppsala, Vasterhaninge och Marieberg endast i en riktning varefter matningarna numer sker i

bada riktningar.
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2004 12 21 84 77 380 921 526 2230936 26559 15176 28,8
2005 12 21 84 77917 928 530 2262921 | 26940 15394 29,0

2006 12 21 84 85426 1017 581 2483987 29571 16 898 29,1
2007 12 21 84 90 676 1079 617 2716820 @ 32343 18 482 30,0
2008 12 21 84 91 841 1093 625 2672070 31810 18 177 29,1
2009 12 21 84 85988 1024 585 2458772 | 29271 16 726 28,6
2010 14 25 101 124 655 1234 691 3245307 32132 17 994 26,0
2011 14 25 100 121 402 1214 680 3432694 @ 34327 19223 28,3
2012 14 25 99 135433 1368 766 3825646 38643 21640 28,2
2013 14 25 98 131 850 1345 753 3675042 37500 | 21000 27,9
2014 14 25 98 138 214 1410 790 3938039 40184 22503 28,5
2015 14 25 98 144 143 1471 824 4199533 | 42852 23997 29,1
2016 14 25 98 156 664 1599 895 4546369 46392 25979 29,0
2017 14 25 98 162 094 1654 926 4672495 @ 47679 26 700 28,8
2018 14 28 98 183 738 1875 937 5314568 54230 27115 28,9
2019 14 28 98 197 637 2017 1008 5731888 ' 58489 29244 29,0
2020 14 28 98 179 837 1835 918 5252723 53599 26800 29,2
2021 14 28 98 198 931 2030 1015 5911633 H 60323 | 30161 29,7
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7.1.1 Antal tunga fordon, Klassiskt, BK1, BK4 och BK1r program 2004-2021

Antal tunga fordon éver 3,5 ton.
Klassiskt, BK1, BK4 och BK1r program fér respektive mitar,

o 2004-2021.
e K [355I5KE e BK L BKA s BK1r Linjar (Klassiskt)
2:3 ggg 12 matplatser 21 r]ktn'lnga: 14 matplatser 25 riktningar , 12 mat 28 rikt 22
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Ma&tar

Det klassiska programmets 6kning ar 2010 och 2018 kan kopplas till att programmet fick fler
matplatser och/eller fler matriktningar. Mataret 2010 hade dven fler matdygn. | genomsnitt over
perioden ar 2004-2021 har antalet vagda tunga fordon 6kat med 3,0 %. Mellan dren 2020 och
2021 6kade antalet fordon med 10,6 % vilket skiljer sig mot aren 2019-2020 da antalet fordon
minskade med 9,0 %. Det kan jamfoéras med Trafikverkets undersdkning avseende Trafikarbetets
Forandring (TF) dar den tunga trafiken under méatperioden 1 april till 31oktober férandrades
enligt nedan. Varden inom parantes anger vardets osdkerhet.

Vagkategori / Ar 2019-2020 2020-2021 2019-2021
Europavagar -72% (£1,3%) | +106% (£2,3%) | +2,7% (£3,5%)
Riksvagar -54% (£3,0%) |+63%(+2,6%) +0,6 % (5,6 %)
Preliminara Lansvagar -1,4% (£6,3%) | +3,4%(+4,3%) +1,9% (+10,7 %)
Ovriga Lansvagar -0,7% (x5,0%) | +5,6%(+5,1%) +4,8% (+10,3 %)

TF undersokningen visar ocksa att manaderna april maj och juli hade en stérre férandring
jamfort med 6vriga manader under matperioden.

Antalet matplatser och matriktningar har varierat i de olika programmen och under méataren
vilket framgar i grafen ovan. Det klassiska programmen har dock varit relativt stabilt jamfor med
de 6vriga programmen.
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7.1.2 Antal tunga fordon per matdygn och riktning, Klassiskt, BK1, BK4 och BK1r
program 2004-2021

Medelmaétplats - antal tunga fordon per matdygn och riktning.
Klassiskt, BK1, BK4 och BK1r program fér respektive mitar,
2004-2021.
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Medelmaétplatsens antal fordon, for de olika programmen, paverkas dels av det aktuella arets
antal matplatser som ingar i programmet samt respektive méatplats tunga fordons trafikvolym.
Exempelvis har BK4 programmets antal fordon 6kat under 2022 da matplatser tillkommit som
har hogre tung trafikvolym jamfoért med tidigare ar.

7.1.3 Vagd vikt per matar, Klassiskt, BK1, BK4 och BK1r program 2004-2021

Viagd vikt per métar.
Klassiskt, BK1, BK4 och BK1r program fér respektive méatar,
2004 -2021.
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Matar

For det klassiska programmet och fran ar 2004 till 2021 har vagd vikt i snitt 6kat med 3,2 % ton
per ar. Under 2020-2021 har vagd vikt 6kat med 12,6 %. Det kan jamféras med perioden 2019-
2020 da vagd vikt minskade med 8,4 %.
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7.1.4 Tunga fordons medelvikt per matar, Klassiskt, BK1, BK4 och BK1r program
2004-2021

Medelvikt per tungt fordon och métar.
Klassiskt, BK1, BK4 och BK1r program fér respektive métar,

2004-2021.
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Medelvikten for undersékningen har pendlat mellan 26-30 ton. Av grafen framgar att
medelvikten de senare aren minskat for BK1 och BK1r programmen medan den 6kat for BK4 och
det klassiska programmet. Orsaken till det laga vardet 2010 &r okand.

7.2 Antal tunga fordon, samtliga matplatser aret 2021

Antal tunga fordon [st].
Samtliga métplatser, métar 2021 samt jimfért med 2019 och 2020 ( ).
Klassiskt program Métplatseretablerade 2017till 2021
50000

45000
40000
35000
30000
25000
20000

15000

Antal viigda fordon [st]

10000

5000

—BKY p—

ping --BK4

Mjolby — BKA  p——

Uppsala - BK1
Skurup — BKY
Savar —BKY o
Karlstad — BKA oy
Segmon - BK4  —

Optand —BK4 gy
Storvik - BKS

Fransda —BKA gy

Mértdn -- BK4 g

Landvetter —BK1 p—

Torsboda -- BKA ey
Hamrange — BK4  —

Radmanst — BK1 pm
Smedby - BILr
Norrfjarden — BKA

Arnasvall — BKY

Marieberg — BK4
Ytervik - BKLr y
Bjurholm -BK1r g

Kivamma —BK1r g

Fromheden -- BK4 g

Monsterds

Vasterhaninge - BK1

Gardshyttan - BKY  p—

Grundtrasgkdn —BK4 gy
Overtorned —BK1r g

Storldngtrask -- B4

Méatplatser

Karlskoga — BKY  p—

VaXO - BRY  —

Antal fordonspassager vid olika matplatser framtrader i ovanstaende diagram. | Loddekdpinge i
Skane passerade under matningarna 2021 ca 43 000 tunga fordon medan motsvarande siffra i
Storlangtrask var ca 700. | praktiken betyder det att férandringar och trender som sker i
Loddekopinge far stort genomslag nar summeringar sker pa programniva.
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7.3 Tunga fordons karaktar

7.3.1 Antal och andel tunga fordon per fordonskategori, BK1 och BK4 program 2016-

2021
BK1 program — Antal tunga fordon per fordonskategori méataren 2016-2021
Al€gOo AL€gO0 AL€gO0 Cg0 ALECZO0 ALCg0 AL€CZ0 0
Vi D 0
2016 1990 7213 7 383 11 699 2 505 1089 228 32 107
2017 2134 7 151 7271 12 464 2429 1265 229 32943
2018 3859 11711 9639 15109 3011 1156 191 44 676
2019 3749 11268 9294 15564 2952 1549 121 44 497
2020 2743 10 208 9194 14 968 1904 1461 136 40614
2021 3220 10775 9398 16 676 2137 1755 123 44 084
BK4 program — Antal tunga fordon per fordonskategori mataren 2016-2021
atego atego atego Lo atego atego atego pta
Vi D 0
2016 10 614 20 355 48 241 62 763 3874 4158 1402 151 407
2017 20 384 33437 76 176 87617 7224 6931 1808 233577
2018 24 449 39542 87 930 97 124 10118 8 336 1592 269 091
2019 23927 39 485 94 885 104 373 9 646 7 569 790 280 675
2020 17 518 34 842 90 323 98 222 7 353 10 347 679 259 284
2021 23213 38 657 95 280 107 960 7517 10 006 1057 283 690

Antal tunga fordon [st] per fordonskategori.
Program BK1, matar 2016-2021.

Kategor 1Kategori 2 Kategor 3Kategori 4 Kategori 5Kategor 6 Kategari O

18000

16000

14000

12000

10000

H2016

8000
w2017

Antal fordon [st]

6000 n2018

4000 2019

2000 m2020

w2021
0
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Antal tunga fordon [st] per fordonskategori.
Program BK4 , matar 2016-2021.
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Kategori 1Kategor 2Kategor 3Kategor 4Kategori 5Kategori 6Kategori 0
Fordonskategori

Andel tunga fordon [%)] per fordonskategori relativt alla
fordoni alla kategorier.
Program BK1, mé&tar 2016-2021.

| —

2016 2017 2018 2019
M3ztar

W Kategori0
W Kategori6
W KategoriS

Kategori4

Andel fordon [%]

® Kategori3

W Kategori2

m Kategoril

2020 2021

Andel tunga fordon [%] per fordonskategori relativt alla
fordoni alla kategorier.
Program BK4, métér 2016-2021.

100%

=3
0%
80%
E‘ 70% W Kategori 0
S 60% m Kategori 6
- - — ——
5 S50% W Kategori5
= .
ﬁ 40% Kategorid
4 30% B Kategori 3
20% - — . = W Kategori 2
10% pa— - = — W Kategori 1
0%

2016 2017 2018 2019

Matar

2020 2021

Fordonskategori 4, tunga fordon med pahangsvagn, ar den dominerande kategorin for BK1

programmet. Fér BK4 programmet dominera

r fordonskategori 3 och 4, tunga fordon med

slapvagn med dragstang respektive pahangsvagn. Fordelningen mellan fordonskategorier har

varit relativt jamt de senaste aren.
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7.3.2 Andel tunga fordon [%] per fordonskategori relativt alla fordon, samtliga
matplatser 2021

Andel fordon [%] per fordonskategori.
Samtliga matplatser, matar 2021.
Klassiskt program Métplatseretablerade 2017 till 2021.
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Mitplats

Matplatsernas karaktar utifran fordonskategorier skiftar. Loddekopinge, R&dmanso och Segmon
har exempelvis stor andel kategori 4. Fromheden stor andel kategori 3. | Vasterhaninge och
Karlstad dominerar kategori 2.

7.3.3 Antal axelgrupper [st] per axelgruppstyp enligt trafikférordningen, BK1 och BK4
program 2016-2021

BK1 program — Antal axelgrupper per axelgruppstyp mataren 2016-2021

ata 0 B B16 B18 B19 B20 4 §) Ovriga

2016 38 146 16 814 155 3070 9 600 12 585 3588 905 10 235 0 0 76
2017 38818 17 277 310 3197 10021 12 962 3024 1041 10992 0 0 128
2018 51884 23 604 178 4048 13 681 17 566 2677 3354 11742 3 3 71
2019 50996 23316 482 4546 13303 17 255 3450 2027 13381 15 32 125
2020 47 632 20793 322 2772 12577 16 444 4 000 1464 13 989 18 22 114
2021 50989 22963 469 3178 13936 17758 4298 1154 15655 15 24 101

BK4 program — Antal axelgrupper per axelgruppstyp mataren 2016-2021

ata 0 B B16 B18 B19 B20 4 0 Ovriga

2016 177 139 84 300 282 9619 68 669 61128 23635 7093 48913 0 0 374
2017 278345 | 124828 446 16 544 104 909 97 217 35025 10336 73323 0 0 528
2018 317508 | 139492 684 21578 118943 | 114103 40819 10172 85630 39 101 852
2019 332207 | 144424 1609 29091 125711 | 117015 38 554 16 304 86 567 183 796 665
2020 309133 | 128489 1346 18 303 120547 | 114812 42 467 8 565 94135 131 445 778
2021 333893 | 145266 2251 23165 131427 | 119900 37 500 14 162 100 136 148 626 1305
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Antal axelgrupper [st] per axelgruppstyp enligt Trafikférordning.
Program BK1, métar 2016-2021.
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Axelgruppstyp

Antal axelgrupper[st] per axelgruppstyp enligt Trafikférordning.
Program BK4 , mé&tar 2016-2021.
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| bdde BK1 och BK4 programmen 6kar axelgruppstypen T24 stadigt mellan &ren. Okning 2017 for
BK4 beror pa 6kade antal matplatser.
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7.3.4 Andel axelgrupper [st] per axelgruppstyp enligt trafikférordningen, BK1 och BK4
program 2016-2021.

Andel axelgrupper [%] per axelgruppstyp enligt TrafikfGrordning
relativt alla axelgrupper.
Program BK1, méatar 2016-2021.
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Andel axelgrupper [%] per axelgruppstyp enligt Trafikférordning
relativt alla axelgrupper.
Program BK4 , méatar 2016-2021.
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Andel singelaxlar dominerar bland axelgruppstyperna. Boggi B18 och B19 ar vanligast bland
boggiaxlar och T24 for trippelaxlar. Andelen trippelaxlar T24 har 6kat och da framfor allt inom
BK4.
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7.3.5 Antal och andel axelgrupper per axelgruppstyp enligt ESAL, BK1 och BK4

program 2016-2021

BK1 program — Antal [st] axelgrupper per axelgruppstyp enligt ESAL méataren 2016-2021

Matar SE10 Be18 \ Te24 4AE - BAE
2016 62 146 25175 11 267 95
2017 62121 26132 12 252 147
2018 80770 35129 15 353 72
2019 81097 35128 15 785 133
2020 76 320 31724 15 780 120
2021 82501 34 959 17 122 98

BK4 program — Antal [st] axelgrupper per axelgruppstyp enligt ESAL méataren 2016-2021

2021

Mat&r  SE10 Bel8  Te24  4AE-6AE
2016 309 564 138 900 56 233 384
2017 475 172 217734 83 868 568
2018 539 850 253 259 96 866 866
2019 555 760 271292 104 631 634
2020 523 852 253 234 104 045 756
2021 555 626 274 994 115 168 1727
Antal axelgrupper [st] per ESAL-axelgrupp. Antal axelgrupper[st] per ESAL-axelgrupp.

Program BK1, métar 2016-2021. Program BK4 , matar 2016-2021.
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Andel axelgrupper [%] per ESAL-axelgrupp relativtalla ESAL-
axelgrupper.
Program BK1, métar 2016-2021.
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Andel axelgrupper [%] per ESAL-axelgrupp relativtalla ESAL-

axelgrupper.
Program BK4 , matar 2016-2021.
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2016 2017 2018 2019 2020 2021
Axelgrupper ESAL

4AE-BAE
mTE24
uBE18
W SEL0

Axelgruppstypen Singel ESAL (SE10) d&r den dominerande axelgruppstypen. Axelgruppstyper

ESAL som har fyra axlar eller fler ar i princip forsumbar i jamforelse med 6vriga axelgruppstyper

ESAL. Trippel ESAL 6kade successivt i BK4-programmet.
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7.4 Tunga fordons vikter
7.4.1 Antal och andel fordon per Bruttoviktskategori, BK1 och BK4 program 2016-2021

BK1 program - Antal fordon [st] per Bruttoviktskategori mataren 2016-2021

atego atego atego atego atego
b0 00 04 04 q 4
2016 24 032 7144 701 215 15
2017 24 834 7165 706 225 13
2018 34 062 9042 1079 484 9
2019 34 257 8 856 854 515 15
2020 30 269 8 682 936 694 33
2021 32870 9532 874 790 18

BK4 program - Antal fordon [st] per Bruttoviktskategori mataren 2016-2021

atego atego atego atego atego
= b( b() 04 04 4 4
2016 94 141 47 132 6 706 3328 98
2017 150135 66 775 9768 6763 136
2018 173 601 77 211 10 766 7 265 248
2019 180 897 78 896 11145 9489 248
2020 168 768 72 054 9619 8439 403
2021 180 822 80 602 9766 11904 596
Antal fordonspassager [st] per bruttoviktskategori. Antal fordonspassager [st] per bruttoviktskategori.
Program BK1, métar 2016-2021. Program BK4 , métar 2016-2021.
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3,5<x=35 35<x=60 A0<x=64 B4<x=74 >74ton 3,5<x=35 35<x=60 60<x=64 B4<x=<74 >Tdton
Bruttoviktskategori [ton] Bruttoviktskategori [ton]
Andel fordon [%] per bruttoviktkategori relativt Andel fordon [%] per bruttoviktkategori relativt
alla fordoni alla kategorier. alla fordoni alla kategorier.
Program BK1, métar 2016-2021. Program BK4 , métar 2016-2021.
100% 100%
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2 m64<x<74 2 m64<xST74
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§ 0% m35<x<60 ﬁ 20% m35<x<60
< 0% m3,5<x<35 < 0% m3,5<x<35
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Matar Mitar

Bruttoviktskategorin 3,5 < x < 35 dr den dominerande kategorin relativt 6vriga kategorier och
har under aren 2016 -2021 varit relativt konstant for BK1 programmet. Fér BK4 programmet ar
andelen for kategorier > 35 ton stérre jamfért med BK1 programmet och dven innan BK4 tradde
i kraft (2018-07-01). Ar 2021 har en fortsatt svag 6kning skett i BK4-programmet av antal fordon
med bruttovikt mellan 64 och 74 ton.
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7.4.2 Andel fordon per bruttoviktskategori relativt alla fordon, samtliga méatplatser 2021

100,00%
50,00%
20,00%
70,00%
60,00%
50,00%

40,00%

Andeltunga fordon [%]

30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

Andel tungafordon [%] per bruttoviktskategorier.
Samtliga matplatser, matar 2021.

Klassiskt program

Savar — BK4

Uppsala -- BK1
Radmanss — B
Landvetter --BK1

Gardshyttan --BK4
Mjdlby - Bka
Storvik -- BK4

Grunckraskin - BK4
Marieberg — BKa

Storlangtrask - BK4

LBddekdping --BK4
Optand --BK4
Torsboda -- BK4
Skurup - Bicd.
Overtorned — BK1r
Bjurholm -BK1r
Yetervik — BK1r
Kilvamma —BK1r
Smedby —BK1r
Hamringe -- BK4
Fromheden -- BK4
Arnsvall - BKa
Martan - BK4
Segrmon -- BKA

Vasterhaninge -- BK

Miatplatser

Norrfjarden — Bka

Fransta — BK4

Miétplatseretablerade 2017 till 2021

Karlskoga — Ba

Vaxjo - BKa

Ménsteras --BK4

Karlstad - BKd

m Bruttovikt > 74 ton

m Bruttovikt 64 < x <74
W Bruttovikt 60 < x < 64
® Bruttovikt 35 < XS 60
m Bruttovikt0 < x< 35

Matplatserna i respektive program ar sorterade utifran stigande antal fordon i
bruttoviktskategorin 3,5 < x < 35 ton. Matplatsernas karaktar skiftar utifran olika
bruttoviktskategorier. | Storlangtrdsk och Fromheden finns exempelvis stor andel fordon 6ver 64
ton. Matplatsers programtillnorighet framgar i diagrammet.

7.4.3 Antal och andel fordon per Bruttoviktsgrupp, BK1 och BK4 program 2016-2021

Antal tunga fordon [st] per bruttoviktsgrupp.
Program BK1, mitar 2016-2021.
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Antal tunga fordon [st] per bruttoviktsgrupp.

Program BK4 , matar 2016-2021.
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Bruttoviktsgrupp [ton]

Andel fordon [%] per bruttoviktsgrupp relativtalla fordonialla grupper.

Program BK1, métar 2016-2021.
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Andel fordon [%)]
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Andel fordon [%] per bruttoviktsgrupp relativtalla fordon i alla grupper.
Program BK4, mé&tar 2016-2021.
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| bade BK1 och BK4 programmen ar andel fordon per bruttoviktsgrupp i stora drag lika under

aren 2016-2021. En svag 6kning av andelen fordon 6ver 64 ton kan utldsas och da mest tydligt i

BK4-programmet dar upp till 74 ton ar tillatet for vissa fordonskonfigurationer.

7.4.4 Andel fordon per tillaten bruttoviktsgrupp relativt alla fordon, BK1 och BK4
program 2016-2021

Fordonen eller fordonstagen grupperas i olika tillatna bruttoviktsgrupper om tva tons intervall.

Ett fordon eller ett fordonstag placeras i den grupp som ger det ldgsta tillatna bruttovikt enligt

punkt 4.3.
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Andel fordon [%] per tillaten bruttoviktsgrupp relativt alla fordon i alla grupper.

Program BK1, m&tar 2016-2021.
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Andel fordon [%] per tillaten bruttoviktsgrupp relativt alla fordon i alla grupper.
Program BK4 , métar 2016-2021.
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Tilldten Bruttovikt [ton]

| BK1 programmet ar andelen fordon per bruttoviktsgrupp féljsam under aren 2016-2021. En
viss avvikelse kan ses for bruttovikter 24-30 ton med anledning av att bruttoviktstabellen
justerades 2018-07-01 och det blev tilldtet med hogre laster for kortare fordon. | BK4
programmet ar kurvan foljsam for aren 2016 och 2017 da BK4-vagnat ej tratt i kraft. Mellan aren
2018-2020 innehaller programmet matplatser dar BK4-vagnat har tratt i kraft eller kommer att
trada i kraft vilket ocksa ger utslag i grafen. Matar 2021 ligger samtliga matplatser pa BK4-
vagnat.

7.4.5 Viktfordelning och viktandel per axelgruppstyp enligt Trafikforordningen, BK1 och
BK4 program 2016-2021

BK1 program - Viktfordelning [kiloton] per axelgruppstyp enligt Trafikforordningen méataren
2016-2021

S11,5 ‘ B115 B16 ‘ B18 B19 B20 B19 T24 Ovriga
2016 215 896 117 062 1573 35892 94579 169521 | 41342 | 15820 149 408 0 0 1975
2017 214 432 120180 2695 36184 96 940 173 328 33891 | 16067 160193 0 0 2658
2018 290114 162 456 1563 45 862 137 317 239028 | 32311 | 49467 180 341 35 60 1805

2019 287 264 159 365 2605 46 591 127 004 232477 39475 | 31116 195 769 246 | 666 2765
2020 277 301 144 678 1211 29 090 120911 223423 | 46303 | 23782 210178 309 | 474 2951
2021 297 146 161450 2250 34903 132 437 243241 | 49218 | 18192 229033 258 | 515 2500

BK4 program - Viktfordelning [kiloton] per axelgruppstyp enligt Trafikférordningen mataren
2016-2021

ata 0 B B16 B18 B19 B20 /] 0 O ga
2016 | 1032696 625 640 2279 107 676 769 088 872 485 303 824 112 737 793 806 0 0 9976
2017 | 1581154 885 597 3038 184817 | 1141969 | 1371519 443 699 160693 | 1170227 0 0 13 660
2018 | 1806897 979763 5146 248 065 | 1275261 | 1604026 494 031 169570 | 1376731 777 2051 22776
2019 | 1944565 | 1017471 7932 325011 | 1341107 | 1646639 464 162 253793 | 1385104 | 3361 17 686 18 627
2020 | 1827032 893 525 5634 189900 | 1225824 | 1575938 495 287 124982 | 1456565 | 2488 9238 20943
2021 | 2022472 | 1014 466 8273 245813 | 1375391 | 1676400 443 330 222989 | 1574718 | 2565 13 646 28 835
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Viktfardelning [ton] per axelgruppstyp enligt TrafikfGrordning.
Program BK1, métar 2016-2021.
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Viktandelar [%] per axelgruppstyp relativt alla axelgrupper enligt
Trafikférordning.
Program BK1, métar 2016-2021.
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Viktandelar [%] per axelgruppstyp relativt alla axelgrupper enligt
Trafikforordning.
Program BK4, m&tar 2016-2021.
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Singelaxlar bar mellan 35 och 40 % av programmets bruttovikt. Boggiaxlar ungefar lika mycket.
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7.4.6 Medelvikt per axelgruppstyp enligt Trafikférordningen, BK1 och BK4 program

2016-2021

BK1 program - Medelvikt [ton] per axelgruppstyp enligt Trafikférordningen méataren 2016-2021
ala 0 B Bl6 B18 B19 B20 4 O

2016 57 7,0 10,1 11,7 9,9 13,5 11,5 17,5 14,6 - -

2017 55 7,0 8,7 11,3 9,7 13,4 11,2 15,4 14,6 - -
2018 5,6 6,9 8,8 11,3 | 10,0 | 13,6 | 12,1 | 14,7 | 154 | 11,6 | 20,0
2019 5,6 6,8 5,4 10,2 9,5 135 | 11,4 | 154 | 146 | 16,4 | 20,8
2020 5,8 7,0 3,8 10,5 9,6 136 | 116 | 16,2 | 150 | 17,2 | 21,6
2021 5,8 7,0 4.8 11,0 9,5 13,7 11,5 15,8 14,6 17,2 21,5

BK4 program - Medelvikt [ton] per axelgruppstyp enligt Trafikférordningen mataren 2016-2021

At4 0 B B16 B18 B19 B 20 4 6
2016 5,8 7,4 8,1 11,2 | 112 | 143 | 129 | 159 | 16,2 0,0 0,0
2017 57 7,1 6,8 11,2 | 109 | 141 | 12,7 | 155 | 16,0 0,0 0,0
2018 57 7,0 7,5 115 | 10,7 | 141 | 121 | 16,7 | 16,1 | 19,9 | 20,3
2019 59 7,0 4,9 11,2 | 10,7 | 141 | 120 | 156 | 16,0 | 184 | 22,2
2020 59 7,0 4,2 104 | 10,2 | 13,7 | 11,7 | 146 | 155 | 19,0 | 20,8
2021 6,1 7,0 3,7 106 | 105 | 140 | 11,8 | 157 | 157 | 173 | 21,8

Medelvikt [ton]

Medelvikt [ton] per axelgruppstyp enligt Trafikférordningen.

Program BK1, métar 2016-2021
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Medelvikt [ton] per axelgruppstyp enligt Trafikférordningen.
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Axeltyper som ar relativt fa i antal (B11,5, T25 o T26) tenderar att fa en varierad medelvikt

mellan

matar.

7.4.7 Standardavvikelse for medelvikt per axelgruppstyp enligt Trafikforordningen, BK1
och BK4 program 2016-2021

BK1 program - Standardavvikelsen [ton] per axelgruppstyp enligt Trafikférord. Mataren 2016-

2021

ata 0 B B16 B18 B19 B20 / 6
2016 1,8 2,7 4,6 4,4 4,5 3,7 51 5,9 6,8 - -
2017 1,7 2,7 4,4 4,4 4,5 3,7 4,9 6,3 6,9 - -
2018 1,8 2,9 4,5 4,7 4,7 3,7 51 6,4 6,7 2,8 3,8
2019 1,9 2,9 3,3 4,6 4,5 3,9 51 6,2 6,8 5,4 6,9
2020 1,8 2,8 2,6 4,7 4,5 4,0 5,4 6,1 6,9 5,4 4,5
2021 1,9 2,9 3,1 4,7 4,4 3,9 5,4 6,0 6,8 7,1 5,5
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BK4 program - Standardavvikelsen [ton] per axelgruppstyp enligt Trafikforord. Mataren 2016-

2021
ala 0 B B1l6 B18 B19 B20 4 O
2016 | 1,7 28 | 49 | 45 | 47 3,9 53 60 | 67 - -
2017 1,9 3,0 4,3 4,5 4,8 3,9 5,3 6,1 6,5 - -
2018 1,9 3,0 4,5 4,6 4,8 3,8 5,3 6,1 6,6 6,5 6,3
2019 1,8 2,9 4,0 4,6 4,8 4,0 5,4 6,2 6,6 6,2 5,7
2020 1,8 2,8 3,1 4,4 4,7 3,9 5,3 5,8 6,7 5,6 6,2
2021 1,9 2,9 3,2 4,7 4,8 4,0 5,4 6,3 6,7 6,6 6,4
Standardavvikelsen [ton] per axelgruppstyp enl Trafikférord. Standardavikelsen [ton] per axelgruppstyp enl Trafikférord.
Program BK1, métar 2016-2021 Program BK4, méatar 2016-2021
8,0 2,0
7,0 2z —T% 7,0 —T26
—T25 —T25
230 — _— —T21 290 —_ - —T21
-‘.‘5‘ 4,0 Vi S —B20 :‘; 4,0 —B20
% 20 ; —-B19 :: 30 —815
2 ’ —s18 2 —B18
e B16 =0 B16
w0 Bl11,5 L0 B11,5
0,0 511,5 0,0 S11,5
2016 2017 2018 2019 2020 2021 S 2016 2017 2018 2019 2020 2021 —10
Matar Mitar

Standardavvikelsen ar lagst for singelaxlar och hogst for trippelaxlar. Axeltyper som ar relativt fa
i antal (B11,5, T25 o T26) tenderar att fa en varierad standardavvikelse mellan matar.

7.5 Tunga fordons 6verlast

Overlasternas omfattning presenteras i antal och andel 6verlastade fordon i kategorier och
grupper. Overlastade fordon, enligt Trafikférordning indelas i typerna:

B Axel & bruttodverlast: Overlast av en eller flera axelgrupper och bruttovikter.
Axelbverlast: Overlast av en eller flera axelgrupper.

Bruttodverlast: Overlast av en eller flera (fordon i fordonstag) bruttovikter

7.5.1 Andel [%] Overlastade tunga fordon per 6verlasttyp med bruttovikt dver 3,5 ton
relativt samtliga fordon med bruttovikt 6ver 3,5 ton, samtliga program, méataren
2016-2021

Klassiskt program

ata D 0 Axeloverla B ooverla Ota
overla
2016 13,2% 2,8% 3,1% 19,1%
2017 12,0% 2,7% 2,8% 17,6%
2018 13,0% 3,1% 3,0% 19,0%
2019 10,8% 3,6% 3,5% 17,8%
2020 8,2% 3,8% 2,0% 14,1%
2021 9,6% 6,2% 0,9% 16,7%

48 (70)



BK1 program

Axel- &
brutto- Axeloverlast Bruttodverlast Totalt
Overlast
2016 9,7% 2,5% 2,3% 14,6%
2017 8,8% 2,5% 2,4% 13,7%
2018 10,2% 3,1% 2,3% 15,6%
2019 8,0% 2,9% 2,3% 13,1%
2020 9,5% 3,3% 1,7% 14,6%
2021 9,5% 3,4% 2,4% 15,3%
BK4 program
SHER L 0 Axelove B oove 0
overia
2016 15,0% 2,9% 3,3% 21,1%
2017 13,8% 2,7% 3,3% 19,7%
2018 12,7% 3,4% 3,0% 19,2%
2019 11,2% 4,6% 3,0% 18,8%
2020 8,4% 4,9% 1,9% 15,2%
2021 9,2% 6,9% 0,6% 16,7%
BK1r program
ata D O Axeloverla B ooverla ota
overia
2016 = - - R
2017 - - - -
2018 10,2% 5,2% 1,3% 16,7%
2019 8,4% 4,7% 0,8% 13,9%
2020 9,8% 4,5% 1,3% 15,6%
2021 14,6% 3,1% 1,4% 19,1%

Klassiskt program 2016-2021

BK1 program 2016-2021

Andel dverlastade fordon [%], per éverlasttyp, med bruttovikt dver
3,5 ton, relativt samtliga fordon med bruttovikt 6ver 3,5 ton.
Program Klassiskt, métér 2016-2021.

Andel dverlastade fordon [%], per éverlasttyp, med bruttovikt dver
3,5 ton, relativt samtliga fordon med bruttovikt dver 3,5 ton.
Program BK1, méatar 2016-2021.

25,0% 18,0%
16,0%
. 20,0% —
£ T 14,0:
12,0°
g 150 H
- + 10,0%
H W Bruttooverlast H W Bruttodverlast
3 & 80%
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K < 60%
T o el & bruttooverlast || & 5o u Axel- & bruttoverlast
2,0%
0,0% 0,0%
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Mitar Matir
BK4 program 2016-2021 BK1r program 2018-2021
Andel éverlastade fordon [%], per dverlasttyp, med bruttovikt 6ver Andel verlastadefordon [%), per 6verlasttyp, med bruttovikt
3,5 ton, relativt samtliga fordon med bruttovikt éver 3,5 ton. dver 3,5 ton, relativt samtliga fordon med bruttovikt éver 3,5 ton.
Program BK4 , métar 2016-2021. Program BK1r, métér 2018 -2021
25,0% 25,0%
— 20,0% _.20,0%
) &
B0 & 15,0%
g = Bruttodverlast 3 m Bruttodverlast
B 0
5 10.0% m Axeléverlast 3 10,0% m Axeloverlast
<
z m Axel- & bruttooverlast s W Axel- & bruttosverlast
5,0% 5,0%
0,0% 0,0%

2016 2017 2018 2019 2020 2021
Matar

2016 2017 2018 2019
Maztar

2020 2021
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7.5.2 Andel [%] 6verlastade fordon per 6verlasttyp med bruttovikt 6éver 3,5 ton relativt
samtliga 6verlastade fordon med bruttovikt éver 3,5 ton, samtliga program,
mataren 2016-2021

Klassiskt program 2016-2021 BK1 program 2016-2021

Andel verlastade fordon [%], per Sverlasttyp, med bruttovikt dver 3,5 Andel 6verlastade fordon [%], per 6verlasttyp, med bruttovikt éver 3,5
ton relativt samtliga Sverlastade fordon med bruttovikt sver 3,5 ton. ton relativt samtliga verlastade fordon med bruttovikt éver 3,5 ton.
Program Klassiskt, m&tar 2016-2021. Program BK1, méatar 2016-2021.
100,0% 100,0%
90,0% 90,0%
80,0% 80,0%
R 70.0% g 0%
& s00% & 60,0%
g 50,0% = Bruttobverlast T s0,0% = Bruttodverlast
E 40,0% m Axeldverlast E 40,0% = Axeldverlast
< 30.0% = Axel- & bruttodverlast & 300% m Axel- & bruttodverlast
20,0% 20,0%
10,0% 10,0%
0,0% 0,0%
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Matdr Mitar
BK4 program 2016-2021 BK1r program 2018-2021
Andel éverlastadefordon [%], per éverlasttyp, med bruttovikt éver 3,5 Andel dverlastade fordon [%), per dverlasttyp, med bruttovikt Sver
ton relativt samtliga 6verlastade fordon med bruttovikt 6ver 3,5 ton. 3,5 ton, relativt samtliga éverlastade fordon 6ver 3,5 ton.
Program BK4, matar 2016-2021. Program BK1r, matar 2018-2021
100,0% 100,0%
90,0% 0,0%
80,0% 0,0%
E 0% g T00%
% 60,0% 8 60,0%
T so0%  Bruttodverlast g 50,0%  Bruttodverlast
:;, 40,0% m Axelgverlast I a0,0% u Axeloverlast
E 30,0% m Axel- & bruttoverlast < 300% W jixel- & bruttodverlast
20,0% 20,0%
10,0% 10,0%
0,0% 0,0%
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Mitar Mtar

7.5.3 Andel [%] 6verlastade fordon per 6verlasttyp med bruttovikt éver 35 ton relativt
samtliga fordon med bruttovikt éver 35 ton, samtliga program, mataren 2016-
2021

Klassiskt program
Axel- &

brutto- Axeloverlast = Bruttodverlast Totalt
overlast

2016 35,1% 6,2% 6,8% 48,2%

2017 32,7% 6,1% 6,9% 45,7%
2018 35,1% 6,3% 6,8% 48,2%
2019 29,4% 8,3% 7,8% 45,4%
2020 23,0% 9,2% 4,6% 36,8%
2021 26,1% 13,3% 1,9% 41,3%

BK1 program

o Axel- & D 0
ata Axeloverla B ooverla ota
overla
2016 32,6% 6,8% 5,9% 45,4%
2017 31,0% 6,9% 6,8% 44,7%
2018 36,2% 6,7% 6,3% 49,3%
2019 26,7% 7,8% 6,1% 40,5%




2020 31,7% 8,0% 4,3% 44,0%
2021 29,8% 6,9% 5,8% 42,6%
BK4 program
ata : -. : " 0 Axeloverla B oove ota
2016 35,8% 5,9% 6,6% 48,3%
2017 35,1% 5,6% 7,5% 48,2%
2018 32,9% 7,1% 6,9% 46,9%
2019 28,8% 10,2% 6,6% 45,6%
2020 22,4% 11,6% 4,2% 38,2%
2021 24,4% 15,0% 1,4% 40,8%

Matar Axeé;/irlbarsuttto- Axeldverlast Bruttodverlast Totalt
2016 - - - -

2017 - - - -

2018 37,6% 14,7% 4,3% 56,6%
2019 33,4% 15,1% 2,5% 51,0%
2020 35,5% 14,7% 4,2% 54,4%
2021 49,3% 8,0% 4,1% 61,4%

Nedanstaende stapeldiagram redovisar utfallet fér andel 6verlastade fordon. Dessutom med

hansyn till matosdkerhet + 5% per uppmatt och registrerad axellast.

Klassiskt program 2016-2021

§EBSSSSE
2 ® ® ® ® & ¥

Andel éverlastade fordon [%]

5%
2016 -

+5%

5%

2017 -

over 35 ton relativt samtliga fordon med bruttovikt dver 35 ton.

Program Klassiskt , métar 2016-2021.

+5%
5%
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+5%

Matar

+5%

5%

2020 -

+5%

2021 -

+5%

Andel [%] 6verlastade fordon med hansyn till osédkerhet (-5%, 0%, +5%), per dverlasttyp, med bruttovikt

¥ Bruttodverlast
W Axeloverlast
™ Axel- & bruttodverlast
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BK1 program 2016-2021

Andel [%] dverlastade fordon med hadnsyn till osdkerhet (-5%, 0%, +5%), per dverlasttyp, med bruttovikt

over 35 ton relativt samtliga fordon med bruttovikt 6ver 35 ton.

Program BK1, m&tar 2016-2021.
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BK4 program 2016 - 2021

Andel [%] dverlastade fordon med hansyn till osdkerhet (-5%, 0%, +5%), per dverlasttyp, med bruttovikt

dver 35 ton relativt samtliga fordon med bruttovikt ver 35 ton.

Program BK4 , métar 2016-2021.
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BK1r program 2018 - 2021

Andel [%] 6verlastade fordon med hansyn till osékerhet (-5%, 0%, +5%), per dverlasttyp, med bruttovikt

dver 35 ton relativt samtliga fordon med bruttovikt éver 35 ton.

Program BK1r, matar 2018-2021.
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7.5.4 Andel dverlastade fordon per 6verlasttyp med bruttovikt éver 35 ton relativt
samtliga 6verlastade fordon med bruttovikt éver 35 ton, samtliga program,

mataren 2016-2021

Klassiskt program 2016-2021

BK1 program 2016-2021

Andel bverlastade fordon [%], per 6verlasttyp, med bruttovikt dver 35
ton relativt samtliga éverlastade fordon med bruttovikt ver 35 ton.
Program Klassiskt , matar 2016-2021.
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Andel 6verlastadefordon [%], per 6verlasttyp, med bruttovikt Gver 35
ton relativt samtliga 6verlastade fordon med bruttovikt 6ver 35 ton.
Program BK1, matar 2016-2021.
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BK1r program 2018-2021

Andel éverlastade fordon [%], per &verlasttyp, med bruttovikt dver 35
ton relativt samtliga dverlastade fordon med bruttovikt dver 35 ton.
Program BK4 , matar 2016-2021.
100%
90%
80%
§ 0%
_ﬁ- 60%
¥ oso% mBruttodverlast
3 %
'E 0% m Axeloverlast
20% mAxel- &
10% bruttosverlast
0%
2016 2017 2018 2019 2020 2021
Mstar
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7.5.5

Andel dverlastade fordon per dverlasttyp med bruttovikt dver 35 ton relativt

samtliga fordon med bruttovikt 6ver 35 ton, samtliga méatplatser, matar 2021

Andel [%] 6verlastade fordon, per éverlasttyp, med bruttovikt
dver 35 ton relativt samtliga fordon med bruttovikt dver 35 ton.
Samtliga méatplatser, métar 2021,
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7.5.6 Andel dverlastade fordon per bruttoviktskategori och éverlasttyp relativt
viktkategorins samtliga fordon, BK1 och BK4 program, mataren 2016-2021

BK1 program 2016-2021

Andel dverlastade fordon [%] per bruttoviktskategori och dverlasttyp relativt viktkategorins
samtliga fordon.
Program BK1, méatar 2016-2021.
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BK4 program 2016-2021

Andel 6verlastade fordon [%)] per bruttoviktskategori och dverlasttyp relativt viktkategorins
samtliga fordon.
Program BK4 , mé&tar 2016-2021.
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7.5.7 Andel [%] 6verlastade fordon per bruttoviktsgrupp relativt alla dverlastade fordon,
BK1 och BK4 program, méataren 2016-2021

BK1 program 2016-2021

Andel éverlastade fordon [%] per bruttoviktsgrupp relativtalla éverlastade fordon.
Program BK1, métar 2016-2021.
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7.5.8 Andel 6verlastade fordon per bruttoviktsgrupp relativt sin egen viktgrupp, BK1
och BK4 program, méataren 2016-2021

BK1 program 2016-2021
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7.5.9 Andel 6verlastade fordon per tillaten bruttoviktsgrupp relativt alla 6verlastade
fordon, BK1 och BK4 program, mataren 2016-2021

BK1 program 2016-2021

Andel dverlastade fordon [%] per tilldten bruttoviktsgrupp relativtalla dverlastade fordon.
Program BK1, mé&tar 2016-2021.
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7.5.10 Andel 6verlastade fordon per fordonskategori och éverlasttyp relativt
fordonskategorins samtliga fordon, samtliga program, méataren 2016-2021

Klassiskt program 2016-2021

Andel [%] dverlastade fordon per fordonskategori och dverlasttyp relativt fordonskategorins
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BK4 program 2016-2021

Andel [%] éverlastade fordon per fordonskategori och Gverlasttyp relativt fordonskategorins

samtliga fordon.

Program BK4 , matar 2016-2021.
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7.5.11 Andel 6verlastade fordon per fordonskategori och éverlasttyp relativt

fordonskategorins samtliga 6verlastade fordon, samtliga program, mataren 2016-
2021

Klassiskt program 2016-2021
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samtliga 6verlastade fordon.
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BK4 program 2016-2021

Andel [%] 6verlastade fordon per fordonskategori och verlasttyp relativt fordonskategorins samtliga

dverlastade fordon.
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7.6 Tunga Fordons ESAL

ESAL presenteras nedan utifran maximal tillaten, aktuell (legal och 6verlast), viktkategorier,
axelgruppstyper och medel per tungt fordon/axelgruppstyp.

7.6.1 Aktuell uppmatt ESAL (legal och overlast) i jamforelse med maximal tillaten
ESAL, BK1 och BK4 program 2016-2021

BK1 program 2016-2021

BK4 program 2016-2021

Matar ESAL ESAL ESAL ata A A A
maximalt aktuell aktuell
tillaten legal last | overlast ate egal |3 0 3
2016 211975 45 235 2928 2016 1038229 | 263053 23951
2017 217 536 44 478 2742 2017 1600 465 385522 29 545
2018 285 803 61 394 4186 2018 1841177 439 124 35105
2019 287 744 59 615 3990 2019 1909050 | 469611 39744
2020 265 027 58 509 4 637 2020 1786 249 421231 23525
2021 291170 64 973 4443 2021 1940 450 493 252 39077
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Matar
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o
§ 300000
4
200 000
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Aktuell uppmiétt ESAL (legal och éverlast)
Program BK4 , métar 2016-2021.

W ESAL - Aktuell legal last W ESAL -Aktuell dverlast

2016 2017 20138 2019

Mitar

2020 2021

Andelen ESAL som férorsakas av aktuella laster ar forhallandevis liten jamfért med ESAL som blir
fallet om samtliga fordon lastade maximalt tillaten last enligt gallande belastningsbestammelser.

Overlasternas bidrag ar inte obetydlig men skulle de omvandlas till legala laster medféra det
manga ganger ett dkat transportarbete som bidrar till en 6kning av nuvarande legala ESAL niva.
Om enskilda 6verlastade fordon har mojlighet att sprida lasten pa fler axlar skulle dven
overlasterna minska. | BK4 programmet tillkom flera matplatser 2017 och 2018 vilket framgar i
tabell och graf foér BK4-program.
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7.6.2 Andel aktuell uppmatt ESAL (legal och 6verlast) relativt total uppmatt ESAL, BK1

och BK4 program 2016-2021

BK1 program 2016-2021

Matar ESAL ESAL
ETOE aktuell
legal last overlast
2016 93,9% 6,1%
2017 94,2% 5,8%
2018 93,6% 6,4%
2019 93,7% 6,3%
2020 92,7% 7,3%
2021 93,6% 6,4%

BK1 program 2016-2021

BK4 program 2016-2021

Matar ESAL ESAL
aktuell aktuell
legal last overlast
2016 91,7% 8,3%
2017 92,9% 7,1%
2018 92,6% 7,4%
2019 92,2% 7,8%
2020 94,7% 5,3%
2021 92,7% 7,3%

BK4 program 2016-2021

Andelen [%)] aktuell uppmétt ESAL (legal och dverlast)
relativt totalt uppmétt ESAL.
Program BK1, matar 2016-2021.

M ESAL - Aktuell legal last W ESAL -Aktuell Gverlast

2017 2018 2019 2020 2021
Matar

100%
90%
BO%
70%
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50%
40%
30%
20%
10%

0%

Andel ESAL [%]

2016

Andelen [%] aktuell uppmétt ESAL (legal och Gverlast)
relativt totalt uppmatt ESAL.
Program BK4 , matar 2016-2021.

W ESAL - Aktuell legal last W ESAL -Aktuell Gverlast

2016 2017 2018 2019 2020 2021
Mitar

100%
90%
B0%
0%
60%
50%
40%
30%

Andel ESAL [%]

20%
10%
0%

Andelen ESAL fororsakad av overlaster ar forhallandevis liten jamfort med andelen ESAL
fororsakade av legala laster. ESAL av Overlaster mellan aren 2016 till 2021 ligger mellan 5 - 8 %

av matarets ESAL varde.

7.6.3 ESAL medel per tungt fordon (B-faktorn), samtliga program 2016-2021

Klassiskt program 2016-2021

BK1 program 2016-2021

ESALmedel per tungt fordon (B-faktorn)
Program Klassiskt, matar 2016-2021
= == Osdkerhet -5% Mittvarde = = = Oszkerhet +5%
2,40
e =y -
200 — o om===% = L Z Y
3 ¥ \_/f——\/
E 1,60
e
1,20
1,00
2016 2017 2018 2019 2020 2021
Matar

ESAL medel per tungt fordon (B-faktorn)
Program BK1, matar 2016-2021

= OSHKENEL 5% e MittvErdE o = Ostkerhet +5%
2,40
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2,00 _
= 1,80 S macEo e eESEST oo S it
E 160
______________________/‘-—"‘_'_—

e e et e
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1,00

2018 2020

Métar
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BK4 program 2016-2021

BK1r program 2016-2021

ESAL medel per tungt fordon (B-faktorn)
Program BK4, matar 2016-2021
== = Oszkerhet -5% Mittvérde == = Os3kerhet +5%
2,40
2,20 T -
200 B it LT it
o 1,80 \____"\/
E 160
18 e ———— et ———— =TT
1,20
1,00
2016 2017 2018 2019 2020
Mitar

ESAL medel per tungt fordon (B-faktorn)
Program BK1r, métar 2018-2021

= = = Oszkerhet -5%

Mittvérde = = = Osdkerhet +5%
2,40
2,20
2,00
1,80

ﬁ 1,60

“ 140
1,20
1,00
0,80

Matar

Utvecklingen av ESAL medel per fordon (B-faktor) i BK4 och det Klassiska programmet 6kar
mellan dren 2020 och 2021. For BK1r har ESAL stadigt 6kat sedan 2019.

7.6.4 ESAL medel per tungt fordon (B-faktorn), samtliga méatplatser 2021

. Klassiskt program

23
21
1,9
1,7
15
1,3
11
0,9
0,7
0,5

B-faktor

Landvetter — BK1 INEEG————
Uppsala - Bk1 I

Radmanso-- BK1 I
Optand-- Bk
Skurup-- BK4 I
storvik--Bk4 I
MjBiby - Bka I

Torsboda-- B4 I

Visterhaninge — Bl I
Storlangtrisk — BK4 I
Grundtriskan --BK4 I
Liddekoping — Bk I
Marieberg— Bka I

Gérdshyttan — Bka I

ESAL medel per tungt fordon (B-faktor).
Samtliga matplatser, matar 2021

Maétplatser etablerade 2017 till 2021

Vixjo — Bk4 I
Frinsta— Bka I

Bjurholm —BK1r I
Mértan - Bka IEE—

Kilvamma — BK1r I

Smedby -- BK1r I

Yttervik-- Bxir I
Ménsteras — Bka NI
Karlskoga-- Bk4 I

Segmon -- Bxa I

Arnidsvall - BK4 I

Fromheden -- Bk4 I

Karlstad -- BK4

Gvertornea-- BK1r I

Norrfjirden -- B4 I

Miétplats

Sévar — BK4 I

Hamrange -- BK4 I—

ESAL medel per tungt fordon varierar stort mellan méatplatserna. | Hamrange ar medelvardet

mer dn dubbelt s stort som exempelvis i Karlstad.

7.6.5 Total uppméatt ESAL per bruttoviktskategori, BK1 och BK4 program 2016-2021

BK1 program 2016-2021

U b0 bU b4 4 4 4
2016 21403 22 058 3331 1197 175
2017 21122 21422 3289 1244 144
2018 30243 27 886 4939 2423 88
2019 30223 26 165 4 006 2956 255
2020 27 119 27 009 4538 4102 378
2021 30597 29538 4200 4 890 191

BK4 program 2016-2021

0 b( b( 64 64 4 /]
2016 82 809 151 273 31777 19 769 1376
2017 122 970 207 106 45 296 38 204 1491
2018 142 340 241 338 49 073 39 155 2323
2019 156 124 245 749 51559 53 299 2623
2020 138 033 213541 44571 45716 2 896
2021 160 215 252 905 46 211 68 079 4919
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Totalt uppmatt ESAL per bruttoviktskategori.
Program BK1, métar 2016-2021.
35 000
30 000
25 000
N 2016
20 000
o m 2017
-
W m 2018
2019
10 000 H 2020
2021
5000 I I
D L | I | —
ESALO<x =35 ESAL35<x<60 ESALG0 <x<64 ESALGA<x<T74  ESAL >74
Bruttoviktskategori
Totalt uppmétt ESAL per bruttoviktskategori.
Program BK4 , métar 2016-2021.
250 000
200 000
m 2016
3 150 000 3017
it m 2018
100 000 5019
m 2020
50 000 II I II - 2021
ESALO <x =35 ESAL35 < X< 60 ESAL60 <x<64 ESAL6A <x<74 ESAL > 74
Bruttoviktskategori

Av diagrammet framgar att framforallt fordon pa BK1-vagnat med bruttovikter upp till 60 ton

svarar for huvuddelen av nedbrytningen pa vagnatet. Inom gruppen ar det fordon med

bruttovikt mellan 35 och 60 ton som dominerar.
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7.6.6 Total uppmatt ESAL per ESAL-axelgrupp, BK1 och BK4 program 2016-2021

BK1 program 2016-2021

Mitar SE10 BE18 ‘ TE24 ‘ 4AE-6AE
2016 | 26892 | 11806 | 9280 186
2017 | 25185 | 11993 | 9898 144
2018 | 36078 | 16656 | 12717 130
2019 | 35712 | 15526 | 12163 205
2020 | 36008 | 14064 | 12778 297
2021 | 40224 | 15567 | 13456 170

BK4 program 2016-2021

Matar SE10 ‘ BE18 TE24 4AE-6AE
2016 157 548 67 974 60 498 985
2017 230864 | 103 045 79921 1236
2018 257371 | 119198 95 857 1803
2019 284326 | 126 695 96 670 1664
2020 252 669 | 104 992 85 557 1539
2021 304547 | 123697 | 101826 2259
Totalt uppmatt ESAL per ESAL-axelgrupp.
Program BK1, mé&tar 2016-2021.
40 000
35 000
30 000
25 000 W 2016
o m 2017
< 30 000
w m 2018
15 000 5019
10 000 N 2020

SE10 BE18 TE24 AAE-BAE
ESAL-axelgrupp
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Totalt uppmaétt ESAL per ESAL-axelgrupp.
Program BK4, métar 2016-2021.

300 000
250 000
200 000 W 2016
3 = 2017
§ 150000 = 2018
100 000 2019
m 2020
50 000
m 2021
D —

SE10 BE1S TE24 AAE-BAE
ESAL-axelgrupp

Av ovan framgar att singelaxelgruppen dominerar nedbrytningen pa aktuella matplaser.

7.6.7 Andel [%] ESAL per ESAL-axelgrupp relativt total uppmaétt ESAL, BK1 och BK4
program 2016-2021

BK1 program 2016-2021

0 B 8 4 4AE-6A ota

2016 55,8% 24,5% 19,3% 0,4% 100,0%

2017 53,3% 25,4% 21,0% 0,3% 100,0%
2018 55,0% 25,4% 19,4% 0,2% 100,0%
2019 56,1% 24,4% 19,1% 0,3% 100,0%
2020 57,0% 22,3% 20,2% 0,5% 100,0%
2021 57,9% 22,4% 19,4% 0,2% 100,0%

BK4 program 2016-2021

» Q
U » O 4 4R DA Ola

2016 54,9% 23,7% 21,1% 0,3% 100,0%

2017 55,6% 24,8% 19,3% 0,3% 100,0%
2018 54,3% 25,1% 20,2% 0,4% 100,0%
2019 55,8% 24,9% 19,0% 0,3% 100,0%
2020 56,8% 23,6% 19,2% 0,3% 100,0%
2021 57,2% 23,2% 19,1% 0,4% 100,0%

67 (70)



Andelen [%] ESAL per ESAL-axelgrupp relativt total uppmé&tt ESAL.
Program BK1, mé&tar 2016-2021.

100%

90%
B80%
70%

60%
m AAE-6AE
50%
N TE24
40%

Andel ESAL [%]

HBE18

0% W S5E10

20%
10%
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Matar

Andelen [%] ESAL per ESAL-axelgrupp relativt total uppmaétt ESAL.
Program BK4 , métar 2016-2021.

100%
90%
80% -
70%
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S — e T W 4AE-BAE
50%
ETE24
0%
m BE18
30% m SE10
20%
10%
0%

2016 2017 2018 2019 2020 2021
Mé&tar

Andel ESAL [%]

Mer an 50 % av den totala nedbrytningen pa aktuella méatplaser fororsakas av singelaxlar.
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7.6.8

ESALmedel per ESAL-axelgrupp.
Program Klassiskt, matar 2016-2021.

ESAL medel per ESAL-axelgrupp, samtliga program 2016-2021

= SE10

ESAL medel per ESAL-axelgrupp.
Program BK1, m&tér 2016-2021.

—S5E10

——

4AE30
m—SAE3S

2016 2017 2018 2019

Matar

2020 2021

GAEAL

3,00
2,00
1,00
0,00

AAE3
—5AE3

o ——BE18 o ——BE12
3 300 g 200
i ——TE24 b4 ——TE24
2,00 4AE30 2,00 4AE30
1,00 —_— > ——S5AE35 1,00 R
—— GAEA1 — 1
0,00 0,00
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Mitar M3ztar
ESAL medel per ESAL-axelgrupp. ESAL medel per ESAL-axelgrupp
Program BK4 , méatér 2016-2021. Program BK1r, matdr 2018-2021
6,00 9,00
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0
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E41
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2021

Utvecklingen av ESAL medel per ESAL-axelgrupp ar snarlika for samtliga program. 4-axlig ESAL
och storre varierar mellan aren beroende pa att de ar fa till antal.

7.6.9 Antal [st] ESAL-axelgrupper per ESAL gruppvéarde, BK1 och BK4 program 2016-

2021
BK1 program 2016-2021

0,4 0,6

2016 42 739 17029 | 11887 7730 5383 3624 2592 1925 5774
2017 45 593 17609 | 11245 7 359 5165 3781 2 659 1792 5449
2018 55926 22358 | 15091 | 10214 7 504 5403 4058 2 897 7873
2019 58 035 22405 | 15167 | 10249 6 969 5080 3762 2953 7523
2020 53324 19457 | 14639 | 10152 7 034 5099 3715 2 829 7 695
2021 57 509 21517 | 15403 | 10761 7723 5442 4107 3068 9150
BK4 program 2016-2021
: 0 0 0,4 0,6 0,8 0 4 6
0,4 0,6 0 0 4 b

2016 193 743 82 240 62 110 44 795 32 845 24471 16 947 11 705 36 225
2017 319789 120 649 88 633 66 994 50279 36271 25627 17 789 51311
2018 367 687 132098 | 104692 | 80505 59293 41 457 28 890 19 485 56 734
2019 379376 135136 | 108499 | 83680 62 049 45 487 32145 23159 62 786
2020 372758 130985 | 103040 | 78383 57 308 40 803 28 533 20282 49 795
2021 385671 129141 | 107795 | 85356 64 363 46 064 33034 24 240 71851
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Antalet [st] ESAL-axelgrupper per ESAL gruppvérde.
Program BK1, méatar 2016-2021.
60 000
50000
0
@ 40000
a m2016
]
K] m2017
¢ 30000
o m2018
b 2019
w
m 20000 w2020
c
< w2021
10000 |I| ‘ I
) III I III II "I “ mll wiomn III II
X<0,2 0,2<x<0404<x<0,60,6<x<0,80,8<x<101,0<x<1212<x<14 L,4<x<1L6 x>16
ESAL-gruppvirden
Antalet [st] ESAL-axelgrupper per ESAL gruppvirde.
Program BK4, métar 2016-2021.
400 000
350 000
T 300000
T
& 250000 = 2016
=
2
L W 2017
2 200000
m
e m 2018
E 150 000 2019
= W 2020
=
< 100000 m 2001
o I I| I| I| I II II
_ I || 10| T ]|
X£0,2 0,2<x50,404<x<0,606<x<0808<x21,01,0<x:1,212<x=1,41,4<xs16 x>16
ESAL-gruppvirden

Av ovanstaende framgar att flertalet axelgrupper har laga ESAL varden. Huvuddelen av
axelgrupperna har lagre ESAL vérde &n 1,0.
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Bilaga 1 — Matplatser 2016-2021

Lép

MitplatsiD  |Matplatsnamn Lan Vagnr Méatmanad
nummer 2016 2017 2018 2019 2020 2021

1 BD25230002 |Grundtraskan Norrbotten E10 Bk1 Bkl Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 Sept
2 BD24010008 |Storlangtrask Norrbotten LV 373 Bk1 Bkl Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 Sept
3 219420100 Optand Jamtland E14 (E45)| ) ") ") ") ") Bk4 Aug
4 Y17740156 Torshoda Vasternorrland E4 Bk1 Bkl Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 Juli
5 X13620062 Storvik Gavleborg E16 Bk1 Bk1 Bk1 Bk4 Bk4 Bk4 Majfjuni

6 C11830292 |Uppsala Uppsala E4 Bk1 Bk1 Bk1 Bkl Bk1 BK1 April

7 AB11930084 |Radmansod Stockholm E18 Bk1 Bk1 Bk1 Bkl Bk1 BK1 Juni
8 710510280 Marieberg Orebro E20 Bk1 Bkl Bk1 Bkl Bkl Bk4 April

9 AB10820211 (Vasterhaninge Stockholm RV73 Bk1 Bk1 Bk1 Bkl Bk1 BK1 Sept
10 79510053 Gardshyttan Orebro RV&0 Bk1 Bk1 Bk1 Bk1 Bk4 Bk4 Okt
11 E8510176 Mjdlby Ostergotland E4 Bk1 Bk1 Bk1 Bkl Bk1 Bk4 April
12 P6140130 Landvetter V Gotaland RV40 Bk1 Bk1 Bk1 Bkl Bk1 BK1 Maj
13 M2230068 Loddekdpinge /Barseback Skane EB Bk1  Bk1 ") Bk1 Bkl Bk4 Maj
14 M2220163 Skurup /Bérringe Kyrka Skéne EB5 ") ") ") Bk1 Bkl Bk4 Maj
15 BD24110213 ([Norrfjarden Norrbotten E4 - Bk1 Bk1 Bk4 Bk4 Bk4 Juni
16 [AC23920010 |Fromheden Vasterbotten LV370 - ") ") ") ") Bk4 Juni
17  [AC20040040 |Savar Vasterbotten E4 - Bk1 Bk1 Bk4 Bk4 Bk4 April
18  [Y19520005 Mortan Vasternorrland RV87 - Bk1 Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 Aug
19 Y17630002 Fransta Vasternorrland E14 - Bk1 Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 Aug
20 |X14710024 Hamrange Gavleborg E4 - Bk1 Bk1 Bk4 Bk4 Bk4 Majfjuni
21 510330335 Karlstad Varmland LV236 - Bk1 Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 | Aug/Sept
22 710440019 Karlskoga /Rosendal Orebro E18 - ") BK1r BK1r BK1r Bk4 Okt
23 H5620040 Monsteras Kalmar E22 - Bk1 Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 Sept/Okt
24 G5420217 Vaxjo Kronoberg RV23 - Bk1 Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 Okt

BD26330002 |Overtornea Norrbotten Rv98 - - Bk1r BK1r BK1r BK1r Sept
AC24520003 |Yttervik Vasterbotten E12 - - ") ") BK1r  BK1r |  Juni/Juli
Z21610001 Kilvamma Jamtland E45 ~ - Bk1r BK1r BK1r BK1r| Aug/Sept
28 AC20930026 |Bjurholm Vasterbotten Rv92 ~ - Bkir BK1r BK1r Bk4 Aug/Sept
29 Y19840039 Arnasvall Vasternorrliand E4 ~ - BK1r BK1r Bk4 Bk4 April
30 510220060 Segmon Varmland E18(E45) - - Bk1r BK1r BK1r Bk4 Maj/Juni
H4640195 Smedby Kalmar RV25 — — Bk1r BK1r BK1r BK1r Aug
*) Métning genomférd pa intilliggande eller livirdig métplats som erhallit samma I&pnummer enligt tabellen nedan.

3 219420100 Torvalla Jamtland E14 (E45)| Bk1 Bk1 Bk4 Bk4 Bk4 - Aug
13 M2230046 Loddekopinge / Saxtorpsskogen  [Skéne E6 - - Bk1 - - - Maj
14 M2220163 Skurup / Borringe Bygdegard Skéane E65 Bk1 Bk1 Bk1 - - - Maj
16 |AC23010014 |Kusfors Vasterbotten LV370 - Bk1 Bk1 Bk4 Bk4 - Juni
22 710430012 Karlskoga /Gottebol Orebro E18 - Bk1r - - - - Okt
26 AC24610004 |Slussfors Vasterbotten E12 - - Bk1r BK1r - - Juni

1(1)




Bilaga 2 — Definitioner

Lag (2001:559) om vagtrafikdefinitioner

Axeltryck

Bil

Boggi

Boggitryck

Bruttovikt pa fordon

Barighetsklass

Dolly

Fordonstag
Lastbil

Pahangsvagn

Slapvagn

Tjanstevikt for en bil,
en traktor eller ett
motorredskap

Totalvikt for en bil,
en traktor, ett
motorredskap eller
en tung terrdangvagn

Den sammanlagda statiska vikt som hjulen pa en hjulaxel for over till
vagbanan.

Ett motorfordon som ar forsett med tre eller flera hjul eller medar eller
med band och som inte ar att anse som en motorcykel eller en moped.
Bilar delas in i personbilar, lastbilar och bussar.

Tva hjulaxlar pa ett fordon med ett inb6rdes avstand som dr mindre &n 2
meter.

Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en boggi for dver till
vagbanan.

Den sammanlagda statiska vikt som samtliga hjul, band eller medar pa ett
fordon vid ett visst tillfalle for 6ver till vagbanan.

Indelning av vagar efter tillatet singel-, boggi- och trippelaxeltryck samt
tillaten bruttovikt. Barighetsklasserna ar barighetsklass 1 (BK1),
barighetsklass 2 (BK2), barighetsklass 3 (BK3) och barighetsklass 4 (BK4).

En sldpkarra som ar avsedd att vara styraxel for en pahangsvagn och som
ar utrustad med en kopplingsanordning (vandskiva) for en pahangsvagn.

Ett motordrivet fordon med ett eller flera tillkopplade fordon.
En bil som ar inrattad huvudsakligen for godsbefordran.

En sldpvagn som ar inrdttad for att genom tapp med vandskiva eller
liknande anordning férenas med en bil, en traktor eller ett motorredskap
och som ar sa utford att chassiet eller karosseriet vilar direkt pa det
dragande fordonet.

Ett slapfordon pa hjul eller band som ar inrattat for att dras av ett
motorfordon, en traktor eller ett motorredskap.

Den sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick med
det tyngsta karosseri som hor till fordonet, verktyg och reservhjul som hor
till fordonet, bransle, smorjolja och vatten, samt foraren.

Summan av fordonets tjanstevikt och den beraknade vikten av det storsta
antal personer utom foraren och den storsta mangd gods som fordonet ar
inrdttat for.
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Trippelaxel

Trippelaxeltryck

Ovriga definitioner

Axel:

Axelgrupp:

Axelgruppskategori:

Axelgruppstyp:

Drivande axel:

Dubbelmonterat hjul:

Singelmonterat hjul:

10 tons Standardaxel:

Wide Base:

Tungt fordon

Tre hjulaxlar pa ett fordon med ett inb6rdes avstand mellan den forsta
och den tredje axeln som ar mindre an 5 meter.

Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en trippelaxel for 6ver till
vagbanan.

Med axel avses en axel som tillhor ett fordon (fordonsaxel) med hjul
monterade pa axelns vardera sidor.

En grupp av axlar inom ett begrédnsat inb6rdes avstand som samverkar for
lastspridning. Se tabell under punkt 3.1.1. och kolumnen Axelgruppstyp.

En kategori av axelgrupp med en, tva, tre eller flera axlar, exempelvis
Singel, Boggi, Trippel.

En typ av axelgrupp inom axelgruppskategorier. Typerna skiljs at utifran
avstanden mellan de yttre axlarna samt om axelgruppen ar drivande eller
ej drivande. Exempel pa axelgruppstyper ar S10, S11,5, B16, B18 (se tabell
pkt 3.1.1).

Den axel eller axelgrupp som driver fordonet framat eller bakat.
Nar en axel har tva hjul monterade pa axelns vardera sidor.

Nar en axel har ett hjul monterat pa axelns vardera sidor dar dackbredden
ar normal.

En axel belastad med 10 ton med dubbelmonterade hjul pa axelns vardera
sidor med centrumavstand 300 mm och ett anlaggningstryck fran
respektive ddack mot vagbanan uppgaende till 800 kpa.

100 kN

N

800 kP

Nar en axel har hjul monterat pa axelns vardera sidor dar dackbredden ar
storre dn normalt. Wide Base kallas dven i vissa fall Super Singel.

Fordon eller fordonstag med bruttovikt 6verstigande 3,5 ton.
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Bilaga 3 — Matplatsrapporter 2021

Publikationsnummer, ISDN nummer samt titel

2022:116 978-91-8045-070-6 Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse, Nationell sammanstallning matprogram, Kortidsmatningar (7 dygn), Ar 2016-2021

e  Bilaga Grundtraskan 2021 Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Grundtraskan 2021, E10, BD25230002

e  Bilaga Storlangtrask 2021 Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsméatningar (7 dygn) — Storlangtrask 2021, LV 373, BD24010008

Bilaga Optand 2021
Bilaga Torsboda 2021
Bilaga Storvik 2021

Bilaga Uppsala 2021
Bilaga Radmanso 2021
Bilaga Marieberg 2021
Bilaga Vasterhaninge 2021
Bilaga Gardshyttan 2021
Bilaga Mjolby 2021

Bilaga Landvetter 2021
Bilaga Loddekopinge 2021
Bilaga Skurup 2021

Bilaga Norrfjarden 2021
Bilaga Fromheden 2021
Bilaga Savar 2021

Bilaga Mortan 2021

Bilaga Fransta 2021

Bilaga Hamrange 2021
Bilaga Karlstad 2021

Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Torvalla 2021, E14, Z19420100
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Torsboda 2021, E4, Y17740156
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Storvik 2021, E16, X13620062
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Uppsala 2021, E4, C11830292
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Radmanso6 2021, E18, AB11930084
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Marieberg 2021, E20,T10510280

Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Vasterhaninge 2021, RV73, AB10820211

Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Gardshyttan 2021, RV50, T9510053
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Mjolby 2021, E4, E8510176
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Landvetter 2021, RV40, P6140130
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Loddekopinge 2021, E6, M2230068
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Skurup 2021, E65, M2220163
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Norrfjarden 2021, E4, BD24110213
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Kusfors 2021, LV370, AC23920010
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Savar 2021, E4, AC20040040
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Mortan 2021, RV87, Y19520005
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsméatningar (7 dygn) — Fransta 2021, E14, Y17630002
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Hamrange 2021, E4, X14710024

Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Karlstad 2021, LV236, $10330335



Bilaga Karlskoga 2021
Bilaga Vaxj6 2021
Bilaga Monsteras 2021
Bilaga Overtorned 2021
Bilaga Yttervik 2021
Bilaga Kilvamma 2021
Bilaga Bjurholm 2021
Bilaga Arnasvall 2021
Bilaga Segmon 2021
Bilaga Smedby 2021

Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Karlskoga 2021, E18, T10440019
Végtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Vaxj6 2021, RV23, G5420217
Végtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Monsteras 2021, E22, H5620040
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Overtorned 2021, Rv98, BD26330002
Végtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Yttervik 2021, E12, AC24520003
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Kilvamma 2021, E45, 221610001
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Bjurholm 2021, RV92, AC20930026
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Arnasvall 2021, E4, Y19840039
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Segmon 2021, E18, $10220060

Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Smedby 2021, RV25, H4640195






Trafikverket, Borlange. Bestksadress: Rdda vagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650
E-post: trafikverket@trafikverket.se

Hemsida: trafikverket.se
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