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Inledning

Det svenska trafiksikerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen och
etappmalen pa viigen dit. Ar 2020 var slutaret for det etappmal som
angav att antalet omkomna skulle halveras mellan 2007 och 2020,
vilket innebar hégst 220 omkomna ar 2020. Etappmalet innebar

ocksa att antalet allvarligt skadade i végtrafiken skulle reduceras med
en fjardedel.

Etappmalet for 2020 uppnaddes bade for omkomna och allvarligt
skadade, och den positiva utvecklingen av ett flertal indikatorer
under malperioden 2007-2020 kan forklara en relativt stor del av att
etappmalet uppnaddes. Det géller sérskilt for indikatorer med stor
trafiksikerhetspotential:

* sinkt genomsnittlig reshastighet
o Okat trafikarbete med sékra fordon

o Okat trafikarbete med mittseparering pa statliga vigar med en
hastighetsgrins 6ver 80 km/tim

e Okad anvindning av bilbélte.

Regeringen beslutade i februari 2020 om ett nytt transportpolitiskt
etappmal for trafiksékerhet, som innebir att antalet omkomna till
foljd av trafikolyckor inom vigtrafiken ska halveras och antalet all-
varligt skadade ska minska med minst 25 procent till ar 2030.

I denna rapport presenteras nya och uppdaterade trafiksékerhets-
indikatorer och de malnivaer som behovs for att etappmalen 2030
ska nas. Rapporten redovisar ocksa utfallet for omkomna 2021 samt
bland annat hur trafikarbetet och hastigheten pa det statliga vig-
nitet har utvecklats under 2021. En utforligare analysrapport dér alla
trafiksiikerhetsindikatorer redovisas kommer héddanefter inte att ges
ut arligen.



Mal 2030 och trafiksdkerhets-
indikatorer

Under 2020 beslutade regeringen om ett nytt etappmal for trafiksa-
kerhet f6r 2030. Malet innebér en halvering av antalet omkomna i
végtrafikolyckor, fran 266 (medelviarde 2017-2019) till max 133 om-
komna 2030. For allvarligt skadade sattes malet till en minskning med
minst 25 procent. Ut6ver beslutade nationella etappmal finns dven

ett uttalat mal pa EU-niva om att na néra noll omkomna i végtrafiken
2050. Inom Trafikverkets arbete med att leda samverkan om det
overgripande trafiksikerhetsarbetet har ytterligare tva aktorsgemen-
samma mal for trafiksidkerhet antagits, och dessa mal bor f6ljas upp
med samma systematik som regeringens etappmal:

» Antalet suicid inom vigtransportomradet, inklusive hopp fran bro,
ska minska mellan ar 2020 och 2030.

 Antalet allvarligt skadade till f6ljd av fallolyckor inom végtrafiken
ska minska med 25 procent mellan ar 2020 och 2030.

I ett tidigare projekt anvinde Trafikverket en malbaserad planerings-
strategi, sa kallad backcasting, i syfte att beskriva ett sikert system med
nira noll omkomna 2050. I nésta steg utvecklades ett 2030-scenario
med syfte att fokusera pa dédsfall och allvarliga skador pa ett sadant
sétt att man nar etappmalet 2030, samtidigt som man systematiskt
nidrmar sig det sikra systemet 2050 (PM: Prognos av trafiksikerhets-
utvecklingen och scenarier for att na malnivaer 2030 och 2050,

TRV 2021/72599).

Det huvudsakliga resultatet av detta projekt kan sammanfattas sa hér:

 Planerade vigatgirder och kommande fordonsutveckling ricker
inte for att nd 2030-malen med sikerhet. Det dr viktigt att podng-
tera att kommande fordonsteknik har stor potential, men storst
nytta kommer efter 2030.

* Ytterligare atgérder behovs for att kunna na malen for antalet
omkomna och allvarligt skadade 2030. Projektet redovisade ett
forslag med investeringar mellan 2020 och 2030 for att kunna na
etappmalet 2030, samtidigt som man systematiskt ndrmar sig det
sdkra systemet 2050.

» Trots ambititsa planer for vigatgirder ir hastighetsefterlevnaden
avgorande for att det ska vara mojligt att na malen 2030, sirskilt
om man antar att trafiken kommer att fortsitta 6ka till 2030.

¢ Det finns ett tydligt behov av nya trafiksikerhetsatgirder med
sdrskilt fokus pa allvarliga skador hos oskyddade trafikanter.



Projektets arbete ledde till en revidering av trafiksikerhets-
indikatorerna och det nédvindiga utfallet fér att na malen 2030.
Indikatorerna har samma grundstruktur som i tidigare malperiod.
Dessa kan fordelas i tre grupper enligt nedan:

« Utfallsindikatorer: f6ljer upp utfallet i vigtrafiken, till exempel
antalet omkomna och allvarligt skadade.

» Systemindikatorer: féljer upp vigtransportsystemets utformning
pa systemniva, till exempel sidkra vigar och sikra fordon.

» Anvindningsindikatorer: f6ljer upp vigtransportsystemets anvind-
ning, till exempel hastighetsefterlevnad och béltesanvéindning.




Utfallsindikatorer

Indikator Utgangsvirde Mal 2030
Antal omkomna (-50 %) 266 133
Antal allvarligt skadade (-25 %) 4200 3100
Antal allvarligt skadade i fallolyckor 3500 2600
(-25%)

Antal suicid i vagtransportomradet Minska
Antal allvarligt skadade i singelolyckor 1600 1200
pa cykel (-25%)

Figur 1. Utfallsindikatorer och mal 2030

Antal omkomna och allvarligt skadade

Utgangsvirdet for etappmalet utgors av ett medelvirde av utfallet for
ar 2017-2019, vilket innebér att antalet omkomna till f61jd av trafik-
olyckor inom vigtrafiken ska halveras mellan ar 2020 och 2030 till
héogst 133. Antalet allvarligt skadade ska minska med 25 procent till
héogst 3 100 (exklusive fallolyckor).

Antal allvarligt skadade i fallolyckor

GNS vig (Gruppen for Nollvisionen i Samverkan) antog under 2020
aktérsgemensamma mal for trafiksikerhet vig inom ramen for
aktérssamverkan. Gruppen beslutade att dessa mal bor féljas upp
med samma systematik som for regeringens etappmal.

Ett av malen som antogs var att antalet allvarligt skadade till foljd
av fallolyckor inom vigtrafiken ska minska med 25 procent mellan
ar 2020 och 2030. Om utgangsvirdet berdknas pa samma sétt som
for etappmalen, som ett medelvirde fran aren 2017-2019 (se figur 1),
blir malet f6r 2030 hogst 2 600 allvarligt skadade i fallolyckor inom
vdgtrafiken.

Antal suicid i vagtransportomradet

Pa samma sétt som for allvarligt skadade i fallolyckor (avsnittet
ovanfor) antog GNS vig ett mal om att antalet suicid inom vag-
transportomradet, inklusive hopp fran bro, ska minska mellan ar
2020 och 2030. Malet kan komma att preciseras vid ett senare tillfille
nér ytterligare underlag finns framtaget. Malet om att antalet suicid
inom végtransportomradet ska minska kan komma att preciseras

vid ett senare tillfille nér ytterligare underlag finns framtaget. Antal
suicid har under den senaste tioarsperioden legat pa cirka 25-35 per
ar. Dartill kan under tioarsperioden tilldggas omkring 20 suicid i
genomsnitt per ar genom hopp fran broar.

Antal allvarligt skadade cyklister i singelolyckor

Antalet allvarligt skadade cyklister har inte minskat i samma takt som
andra allvarligt skadade trafikanter, och déarfor har GNS vég beslutat
om en utfallsindikator for antalet allvarligt skadade cyklister i singel-



olyckor for att kunna na etappmalet for antalet allvarligt skadade i
végtrafiken. Malet sitts enligt samma princip som for antalet all-
varligt skadade fotgingare i fallolyckor, alltsa en minskning med
25 procent fran utgangsvirdet. Detta ger ett mal for 2030 pa hogst
1200 allvarligt skadade cyklister i singelolyckor.

Systemindikatorer

Systemindikatorerna féljer upp vigtransportsystemets utformning
pa systemniva, till exempel sikra vigar, sikra fordon etc. Indikato-
rernas sammansittning och deras nédvéndiga tillstand 2030 bygger
pa resultaten fran det tidigare beskrivna scenarioarbetet.

Indikator Beskrivning Utgangsvirde Nédvandigt
2020 tillstand 2030

Statligt vagnat, sékrare vagar | Andel trafikarbete pad motesseparerade vagar 65% 70%
>80km/h

Statligt végnat, sdkrare vagar | Andel trafikarbete pa motesseparerade vagar 85 % 96 %
>90km/h

Statligt vagnat, Andel ADT i korsningar med mycket god eller 80% 85%

sakrare korsningar god TS-klass

Statligt vagnat, Andel ADT i korsningar med mycket god, 93 % 99 %

sékrare korsningar god eller mindre god TS-klass

Statligt vagnat, Andel GCM-passager med god eller 60 % 80%

sakrare GCM-passager mindre god standard

Kommunalt vagnat, Andel GCM-passager med god eller 50 % 75%

sékrare GCM-passager mindre god standard

Sékrare gator i tatort Andel 30 och 40 km/h av alla gator med 65% 99 %
30-50 km/h

Sakrare fordon Andel salda nya bilar med 5 stjarnor i ett 89% 90 %
Euro NCAP-test

Systematiskt arbete for sdker | Enkat till utvalda kommuner 17 % 90 %

gang- och cykeltrafik
Hoppskydd pa tatortsnara broar 50% atgérdade

Suicidpreventiv
vagutformning

Intrangsskydd tatortsnara hogtrafikerade vagar

av utpekade

Viadukter 6ver tatortsnara hogtrafikerade
vagar

25%

Figur 2. Systemindikatorer och nédvéndigt tillstand 2030

Statligt vagnat, sakrare vagar

Nodvindigt tillstand for indikatorn om sékra statliga véigar ar att
minst 96 procent av trafikarbetet pa vigar som har en hastighets-
grins 6ver 80 km/tim ska ske pa vigar som &r motesseparerade med
mittricke. Det n6dvindiga tillstandet kan nas antingen genom att
man sinker hastighetsgrinser eller genom att man bygger om till

vigar med mittricke.



Nodviandigt tillstand for att na etappmalen 2030 ir ocksa att 70 procent
av trafikarbetet pa vigar som har en hastighetsgrins 6ver 70 km/tim

ska ske pa vigar som dr motesseparerade med mittricke, eftersom en
sinkning till 80 km/tim endast ir en tillfdllig 16sning pa vissa stréckor.

Statligt vagnat, sdkrare korsningar

Trafikverket har genomfort en trafiksikerhetsklassning av statliga
korsningar med en arsdygnstrafik pa minst 2 000 fordon pa primiér-
vigen och minst 100 fordon pa sekundérvigen. Statlig korsning
innebir att minst ett anslutande vigben utgors av statlig vig.

Planskilda korsningar och cirkulationsplatser ger ofta mycket god
eller god trafiksékerhetsklass. For 6vriga korsningstyper, som ligger

i samma plan, krévs att hastigheten inte 6verstiger 70 km/tim for att
det ska vara god trafiksdkerhetsklass. Detta kan astadkommas genom
hastighetssikring, till exempel ATK (automatiska trafiksékerhets-
kameror) och chikanformade tillfarter. Utan hastighetsséikring krévs
ytterligare hastighetsgrinsmarginal for att den faktiska hastigheten
inte ska 6verstiga 70 km/tim. Lokal séinkning av hastighetsgrinsen
kraver mer hastighetsgrinsmarginal dn kontinuerlig sinkning av
hastighetsgrinsen.
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Det nddvindiga tillstandet 2030 &r att inkommande arsdygnstrafik i
korsningar med trafiksikerhetsklass mycket god och god utgor minst
85 procent av inkommande arsdygnstrafik for alla statliga korsningar
som ir klassade. Dessutom ska motsvarande nédvindiga tillstand
2030 for korsningar som klassats som mycket goda, goda och mindre
goda vara minst 99 procent.

Sakra GCM-passager

Nodvindigt tillstand for indikatorn om andel sikra GCM-passager
(gang, cykel och moped) dr att minst 80 procent av alla passager pa
det statliga huvudnitet f6r bil med arsdygnsmedeltrafik pa minst
2000 fordon ska ha god eller mindre god kvalitet. Med huvudnit
avses i denna indikator gator och végar inom funktionell vigklass
0-5. Motsvarande nodvindigt tillstand f6r kommunalt vignit &r

75 procent. Detta innebir att hilften av alla GCM-passager med lag
kvalitet behover atgérdas.

I tdtort som i detta fall mer eller mindre sammanfaller med kommu-
nalt vignét antas en ny bashastighet om 40 km/tim vara en grund-
forutséttning for att na en siker stadsmilj6. Utover detta behover

30 km/tim sikras i omraden dér oskyddade trafikanter blandas med
biltrafik pa ett frekvent och planerat sitt. Det dr nodvéndigt att

99 procent av vigliangden i titort uppfyller detta 2030.

Sédkrare fordon

Det dr nédvindigt att andelen av nya bilar med hogsta sikerhets-
klass i ett Euro NCAP-test dr minst 90 procent 2030 vilket &dr ungefér
samma niva som 2020. Kraven for hogsta betyg hojs dock successivt
mellan 2020 och 2030.

Systematiskt arbete fér siker gang- och cykeltrafik

En sérskild utmaning for kommunerna dr malet om 6kad gang- och
cykeltrafik parallellt med malet om att minska antalet gaende och
cyklister som skadas allvarligt eller omkommer i trafiken — och den
storsta delen av gang- och cykeltrafiken finns i kommunerna. En
utvirdering av den forsta enkiten som genomférdes under 2021 ska
ligga till grund for ett nodvéndigt tillstand 2030, dir mattet avser
att aterspegla nivan pa kommunernas systematiska trafiksikerhets-
arbete for oskyddade trafikanter, det vill siga gaende och cyklister.

Suicidpreventiv vagutformning

Utifran framtagna effektsamband for suicidpreventiva atgirder i vig-
trafiken har ett antal atgérder pekats ut for att uppna en 25-procentig
minskning av suicid inom vigtrafiken till 2030. Atgiirderna bestar i
att ndra titorter forse hoga statliga broar och statliga viadukter 6ver
motesseparerade vigar med hoppskydd. Dessutom ska minst 50 pro-
cent av hogtrafikerade vigar nira titorter vara intrangsskyddade

ar 2030.

n



Anvéandningsindikatorer

Anvindningsindikatorerna féljdes dven under den férra mal-
perioden, men det nédvéndiga tillstandet 2030 ir ett resultat av det
tidigare beskrivna scenarioarbetet.

Indikator Beskrivning Utgangsvirde | Nodvindigt
2020 tillstand 2030

Hastighetsefterlevnad, statligt vagnat | Andel trafik inom géllande hastighetsgrans 49,4 % 80%
Hastighetsefterlevnad, Andel trafik inom géllande hastighetsgrans 67 % 80 %
kommunalt vagnat

Nykter trafik Andel trafikarbete med nyktra forare 99,75 % 99,9%
Baltesanvandning Andel observerade baltade i personbil 97,9 % 99,5 %
Hjalmanvandning, cykel Andel observerade cyklister med hjalm 47 % 80%
Hjalmanvandning, moped Andel observerade mopedister med hjalm 98 % 100 %

Figur 3. Anvindningsindikatorer och nédvéindigt tillstand 2030

Hastighetsefterlevnad

Hastighetsefterlevnad ar ett av de mer utmanande omradena for
att na etappmalen 2030. Nodvéndigt tillstand for indikatorn om
hastighetsefterlevnad dr att den uppnar minst 80 procent. Med da-
gens hastighetsgrinser kan en hastighetsefterlevnad pa 80 procent
forvintas motsvara en sinkt medelhastighet med cirka 5 procent.

Nykter trafik

Under perioden 2012-2021 har 25-30 procent av de omkomna i
trafiken omkommit i alkohol- eller narkotikarelaterade olyckor. N6d-
vindigt tillstand for indikatorn om nykter trafik 4r att den uppnar
minst 99,9 procent. For detta krévs atgirder motsvarande minst tva
miljoner utandningsprov arligen.

Baltesanvandning

Trots den relativt stora andelen som anvinder bilte, har det under
lang tid varit ungefir en tredjedel obéltade bland de personbilsforare
som omkommer. Andelen trafikarbete med personbilar som har
biltespaminnare fortsétter att 6ka. Den andel av trafikarbetet som
utfors med bilar med béltespaminnare uppskattades till 95 procent ar
2020. Sa sent som 2005 var andelen knappt 10 procent. Nodvindigt
tillstand fo6r indikatorn om béltesanvindning &r att minst 99,5 pro-
cent av observerade i personbil &r béltade.

Hjdlmanvandning

For att na etappmalet 2030 om 25 procent firre allvarligt skadade ar
det en forutsittning att 80 procent av cyklisterna och 100 procent av
mopedisterna anvéinder hjdlm.
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Antal omkomna och allvarligt skadade

En vigtrafikolycka ir enligt definitionen i enlighet med officiell
statistik ”en olycka som intréffat i trafik pa en vig som allmént anvéinds
for trafik med motorfordon, vari det deltagit minst ett fordon i rérelse
och som medfort personskada”. Gaende som omkommit till f6ljd av
fallolyckor i vigtrafik finns ddrfor inte med i officiell statistik 6ver
trafikolyckor med personskador. Som omkommen vid véigtrafikolycka
ridknas en person som avlidit inom 30 dagar till f6ljd av olyckan.

Suicid har tidigare definitionsmaéssigt ingatt i Sveriges officiella
statistik 6ver omkomna i vigtrafiken. Fran och med 2010 exkluderas
suicid fran den officiella statistiken. I nedanstaende uppf6ljning av
omkomna mot etappmalet 2030 sédrredovisas darfor suicid fran de
som omkommit i en olycka.

Som kélla f6r omkomna och skadade i trafiken anviinds Strada
(Transportstyrelsens informationssystem om viégtrafikolyckor med
personskador) som bygger pa uppgifter fran Polisen och akutsjukhus.

Utvecklingen av antalet omkomna och allvarligt skadade i vigtrafiken
kan férenklat sigas bero pa fyra faktorer:

* Systematiskt trafiksdkerhetsarbete i form av att 6ka vigarnas séker-
het, 6ka fordonens sikerhet, utveckla reglering och lagstiftning,
forbattra trafikantutbildning, utoka 6vervakning med mera ir en
faktor.

» Omvdrldsfaktorer som inte paverkas av det systematiska trafik-
sikerhetsarbetet men som paverkar vigtransportsystemet utgors
exempelvis av konjunkturférindringar, trafikokningar, demo-
grafiska fordndringar och viadervariationer. Dessa faktorer beskrivs
pa ett 6vergripande sitt i ett separat kapitel.

 Slumpvis variation varierar beroende av storleken pa gruppering.
For antalet skadade har den slumpvisa variationen mindre betydelse
eftersom det ror sig om ett relativt stort antal personer som skadas,
men for antalet omkomna kan den vara sa h6g som 10 procent.

e Samspel mellan indikatorer samt mellan indikatorer och externa
faktorer, savil kinda som okidnda och som kan vara svara att
kvantifiera, utgor den fjarde faktorn.
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Utveckling och framskrivning mot malet 2030

Medelvirde | 2021 Mal 3r | Bedémd utveckling
2017-2019 2030 mot mal

Antal omkomna 266 210 133 | linje

Regeringen faststillde varen 2020 ett nytt etappmal for trafiksiker-
hetsutvecklingen: antalet omkomna ska halveras till maximalt 133 ar
2030. Malnivan utgar fran ett medelvirde av antalet omkomna under
aren 2017-2019. Antalet suicid sdrredovisas eftersom de exkluderas
fran officiell statistik sedan 2010. Ut6ver det nationella malet finns
ett etappmal pa EU-niva om att halvera antalet omkomna i vig-
trafiken mellan 2020 och 2030. Det motsvarar ett skirpt etappmal
om hogst 102 omkomna.

Under 2021 omkom 210 personer i végtrafikolyckor, se figur 4. Det &r
en 6kning med 6 personer eller 3 procent fran féregaende ar da 204
omkom. Antalet omkomna ligger ddrmed under linjen f6r n6dvéndig
utveckling till 2030. Antalet suicid i végtrafiken var 26, jimfért med
23 suicid ar 2020.

Antal
400
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100

50

0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Figur 4. Antal omkomna i végtrafikolyckor 2015-2021, samt nédvéndig utveckling fram till ar 2030.
Kalla: Transportstyrelsen.

Utfallen for 2020 och 2021 har givetvis paverkats av dndrade férut-
sittningar i samhillet pa grund av pandemin. Andrad trafikméingd
och trafikens sammansittning ger en direkt paverkan. Aven om
trafikarbetet inom végtrafiken har atergatt till mer normala for-
hallanden under slutet av 2021, visar métningar en minskning med
5,1 procent for hela aret jamfért med 2019, fére pandemin. Jimfort
2020 har trafikméngden 6kat med 4,2 procent. Pandemin har ocksa
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medfort okad arbetsloshet, vilket historiskt medfort firre omkomna
och allvarligt skadade. Fore pandemin gick det att se en minskning
av reshastigheterna. En dnnu stérre minskning observerades under
perioden 2020-2021, vilket gor att det inte gar att utesluta en effekt
av pandemin &ven i det fallet.

I figur 4 visas dven nodvindig utveckling utifran EU-malet. Av figuren
framgar att antalet omkomna 2021 ligger 6ver linjen om max 102
omkomna ar 2030.

Trafikantkategori

Under 2021 var antalet omkomna i stort sett oférindrat i forhallande
till 2020. Det giller samtliga trafikantkategorier utom cyklister, se
figur 5. Cyklister dr den enda grupp som uppvisar en tydlig 6kning
jamfort med 2020, fran 16 till 24 omkomna.

Den enskilt storsta gruppen omkomna ér historiskt sett personbilister.
Under 2021 omkom 105 personbilister, och under 2020 omkom 106.
Savil bland forare som passagerare dr antalet omkomna mer eller
mindre oféréndrat jamfort med 2020.

Under 2021 omkom 18 personer i lastbil, vilket &r en person fler 4n
under 2020 da 16 omkom. Den storre delen av de omkomna i lastbil
fardades i ldtt lastbil. Under 2021 omkom 13 personer i ldtt lastbil,
jamfort med 15 ar 2020. Vid en kollision utgor tunga lastbilars massa
en hog risk. Under 2021 omkom 45 personer i sadana olyckor, se
figur 6. Det motsvarar 21 procent av det totala antalet omkomna i
végtrafiken. I den absoluta merparten av olyckorna har motparten till
lastbilen orsakat olyckan. I buss omkom en passagerare under 2021.
Foregdende tre ar omkom ingen i buss.

Antalet omkomna pa motorcykel minskade med en person, fran 28
under 2020 till 27 under 2021. Aven under 2019 omkom relativt fi
motorcyklister jimfort med den senaste tioarsperioden da det legat
pa cirka 40 personer arligen. Utfallet for de senaste tre aren sticker
didrmed ut positivt. Andelen omkomna i motorcykelolyckor av det
totala antalet omkomna var under 2021 13 procent.

Under 2021 omkom 24 cyklister och 26 fotgéingare i trafikolyckor.
Motsvarande for 2020 var 16 respektive 25. Cirka 65 procent av fot-
gingarna och cyklisterna omkommer inom tétort. Andelen omkomna
cyklister och fotgiingare av totala antalet omkomna i vigtrafiken upp-
gick till 24 procent, vilket inte har féréndrats avsevért 6ver tid.
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Figur 5. Antal omkomna efter trafikantkategori 2012-2021. Kdlla: Transportstyrelsen.
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Figur 6: Antal och andel omkomna trafikanter i olyckor med tung lastbil inblandad, 2012-2021.
Kdlla: Trafikverket.

Olyckstyp

Singelolycka med motorfordon dr den olyckstyp dér flest trafikanter
omkommer, se figur 7. Under de senaste tre aren har antalet
omkomna i singelolyckor nirmat sig nivaerna for olyckstypen mote/
omkorning, dir nivan varit relativt stabil den senaste 10-arsperioden.
En forklaring till minskningen &r firre omkomna motorcyklister i
singelolyckor, men dven for personbil syns en minskning. Under 2021
omkom 57 personer i singelolyckor och 56 i méte/omkérning. Mot-
svarande for 2020 var 71 respektive 47.

I korsningsrelaterade olyckor, som korsande kurs, avsvingning och
i viss man upphinnande, omkom lika manga som under 2020, totalt
26 personer 2021. Fler olyckor intréffade i samband med avsviingning,
men samtidigt firre i korsande kurs. Vid en langre jimforelse ser man
att andelen rena korsningsrelaterade olyckor (korsande/avsvingning)
under lang tid legat pa cirka 10 procent av det totala antalet omkomna.
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Under 2021 omkom 22 gaende i kollision med motorfordon. Mot-
svarande for 2020 var 24. Bland cyklister och mopedister omkom
10 vid pakoérning, och under 2020 var det 12. Olyckor dir fotgidngare,

cyklister och mopedister blir pakérda har haft en positiv trend med
minskat antal omkomna.
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Figur 7. Antal omkomna fordelade efter olyckstyp 2012-2021. Kdlla: Transportstyrelsen.

Alder

Under 2021 6kade antalet omkomna bland personer dldre &n 74 ar,
jamfort med 2020, fran 42 till 57. En 6kning syns ocksa i gruppen
35-44 ar, men dér fran ett ovanligt lagt utfall 2020. Bland 6vriga
aldersgrupper ér utfallet relativt oféréndrat jamfort med 2020.
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Figur 8. Antal omkomna férdelat efter dldersgrupp 2012-2021. Kélla: Transportstyrelsen.
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Kén

Historiskt sett dr tre fjirdedelar av alla omkomna i viigtrafiken mén.
Samtidigt star mdnnen f6r mer &n hélften, 56 procent, av resandet

i vigtrafikmilj6. Det betyder att mén ir 6verrepresenterade bland
de trafikdodade dven nir hiinsyn tas till resandet. Under 2021 var
andelen mén bland omkomna 74 procent.

Bland antalet omkomna motorfordonsforare dr den manliga 6ver-
representationen dnnu storre. Under perioden 2012-2021 var andelen
mén 85 procent, samtidigt som de stod for 60 procent av resandet.

Vaghallare

Majoriteten av tillryggalagd firdstricka med motorfordon sker pa det
statliga vignitet. Det dr ocksa diar som flest trafikanter omkommer.
Under 2021 omkom 147 personer pa det statliga vignétet, 39 pa det
kommunala och 24 pa det enskilda. Motsvarande f6r 2020 var 139,

53 respektive 12. Utfallet for antalet omkomna pa det statliga vig-
nitet under 2021 ligger 22 procent ldgre jaimfért med genomsnittet
for 2012-2020. Motsvarande jamforelse pa det kommunala vignitet
visar att antalet omkomna under 2021 har minskat med 28 procent.
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Figur 9. Antal omkomna férdelade efter vighdllare 2012-2021. Kdlla: Trafikverkets djupstudier.
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Allvarligt skadade

Som allvarligt skadad definieras den som i samband med en vigtrafik-
olycka fatt en skada som ger minst 1 procents permanent medicinsk
invaliditet. Medicinsk invaliditet dr ett begrepp som anvinds av for-
sikringsbolagen for att viardera funktionsnedsittningar, oberoende av
orsak. Ett problem med att anvinda mattet medicinsk invaliditet &r
dock att det ofta gar lang tid mellan skada och konstaterad invaliditet.
Sedan 2007 anvénds dérfor i stéllet en metod som gor det mojligt att
prognostisera antalet personer med medicinsk invaliditet.

Metoden beskrivs i Malm m.fl. (2008). En skada riknas som mycket
allvarlig om den orsakar 10 procents medicinsk invaliditet eller
mer. Som kiilla for allvarligt skadade anvinds Strada som bygger pa
uppgifter fran Polisen och akutsjukhus. Antalet allvarligt skadade
beriknas utifran samtliga skador som rapporteras in av sjukvarden
och som har uppstatt i trafiken. Detta eftersom det endast gar att
prognostisera antalet allvarligt skadade genom sjukvardsbedémd
skadeinformation.

For 2021 finns dnnu inga uppgifter om prognostiserat allvarligt
skadade framtagna.




Omvarldsfaktorer

Med omvirldsfaktor menas hir en faktor som paverkar trafiksiker-
heten, men som ligger utanfér det man kan paverka inom det egent-
liga trafiksidkerhetsarbetet. En del omvirldsfaktorer kan ha en direkt
inverkan pa trafiksidkerheten, till exempel vidret. Andra faktorer,
som befolkningens aldersstruktur och den ekonomiska konjunk-
turen, paverkar ssmmanséttningen av olika resmonster, vilket i sin
tur har betydelse for hur antalet omkomna och skadade i vigtrafiken
utvecklas. Olika omvirldsfaktorer paverkar ocksa utvecklingen av
antalet omkomna och skadade pa olika lang sikt. Bade konjunktur
och befolkningens aldersstruktur féréndras i regel relativt lang-
samt och ger upphov till fordndrad sammansittning i medellanga
tidscykler (cirka 5-10 ar).

Under 2020 tillkom covid-19-pandemin som en betydande omvirlds-
faktor, och den fortsatte att paverka &ven under 2021. Restriktioner
och rekommendationer till f61jd av pandemin har inte minst paverkat
trafikarbetet (total korstridcka). Figur 10 visar hur trafikarbetet har
fordndrats mellan aren 2019, 2020 och 2021 pa det statliga vignitet,
baserat pa de trafikforandringspunkter dir Trafikverket kontinuerligt
maéter antalet passerande fordon. Jimfort med 2020 har trafikarbetet
okat med cirka 4 procent men ligger fortfarande cirka 5 procent ldgre
an 2019.
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Figur 10. Trafikarbetet (TA) fér 2020 och 2021 jamfort med 2019. Kalla: Trafikverket.
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Arbetsloshetens storlek anvinds ofta som matt nir man studerar sam-
bandet mellan trafiksékerhet och den ekonomiska utvecklingen. I figur
11 visas Arbetsformedlingens statistik 6ver den andel personer som &r
Oppet arbetslosa eller som deltar i nagot program med aktivitetsstod.
Arbetslosheten 6kade fran ett arsgenomsnitt pa 6,9 procent ar 2020 till
9,0 procent ar 2021. Baserat pa tidigare orsakssamband skulle den hoga
arbetslosheten 2021 kunna vara positiv {or trafiksikerheten (OECD/
ITF 2015).
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Figur 11. Andel arbetslsa 1996-2021. Klla: Arbetsférmedlingen.




Hastighet

I rapporten har vi valt att redovisa utfallet for hastighetsindikatorn.
Detta da reshastighet och hastighetsefterlevnad har forbéttrats
markant de senaste aren, samt att en hog hastighetsefterlevnad ar en
viktig forutsittning for att na etappmalen 2030.

Utgangsar | 2021 Nédviandigt Bedomd
2020 tillstand utveckling
2030 mot mal
Andel trafikarbete 494 % 52,4% 80 % | linje

inom hastighets-
grans, statligt
vagnat

Malet dr att minst 80 procent av trafikarbetet ska ligga inom gillande
hastighetsgriins ar 2020. Utover efterlevnad f6ljs &ven genomsnittlig
reshastighet, ddr malet &r en minskning med 5 km/tim. Sénkta hastig-
heter bed6ms vara en av de indikatorer som har storst potential att
minska antalet omkomna.

Riksrepresentativa méitningar genomfors vart fjarde ar pa cirka

1500 platser. Att genomfora sidana métningar dr resurskrévande och
genomfors dirfor bara vart fjdrde ar. Den senaste métningen genom-
férdes 2020. For aren mellan de stérre méitningarna gors i stéllet skatt-
ningar med hjélp av Trafikverkets enklare mitningar (hastighetsindex)
som endast visar relativ fordndring av hastigheter. Miétresultaten
genereras da fran 81 fasta méitpunkter nedfrista i vigbanan.

Utveckling och framskrivning mot malet 2030

I figur 12 redovisas andelen trafikarbete inom hastighetsgrins pa det
statliga vignétet. Andelen trafikarbete inom tillaten hastighet ar 2021
beriiknas vara 52,4 procent for statliga vigar. Andelen trafik inom
hastighetsgrins har forbéttrats med 3 procentenheter jamfort med
2020. Utfallet for 2021 ligger i linje med nédvéndig utveckling mot
malet till 2030.
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Figur 12. Andelen trafikarbete inom hastighetsgréns pd statligt vigndt 2016 och 2020. Ar 2017-2019, och
2021 skattad niva, samt nédvdndig utveckling till 2030. Kélla: Trafikverket.

Den genomsnittliga reshastigheten beriknas ha sjunkit jaimfort med
2020 ars niva, fran 76,8 km/tim till 76,0 km/tim 2020.
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Figur 13. Genomsnittlig reshastighet pa statligt végnit 2016 och 2020. Ar 2017-2019, och 2021 skattad
niva. Kélla: Trafikverket.

Hastighetsefterlevnaden har i ett historiskt perspektiv varit i princip
oférandrad under lang tid. Aven om det mycket ambitiésa malet om
80 procents efterlevnad for féregaende etappmal 2020 langt ifran
uppnaddes, visade resultaten fran métningar av medelhastigheten pa
en tydlig férbéttring med 3,5 km/tim under malperioden, 2007-2020.
Under 2020 och 2021 syns en kraftig minskning; den skattade nivan
for 2021 medfor att medelhastigheten minskat med 2 km/tim jaimfort
med 2019 - fran 78,1 km/tim till 76,0 km/tim. Vi kan inte utesluta att
pandemin paverkat utfallet eftersom trafikarbetet och resmonstret
dndrats drastiskt.
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Slutsatser

Trafiksikerhetsarbetet mot malen 2030 kommer 4dven fortsittnings-
vis att bedrivas enligt den modell fér malstyrning som togs fram
2009 och som utgjorde grunden f6r arbetet mot trafiksékerhets-
malen 2020. Vissa justeringar i indikatoruppséttningen och av mal-
nivaerna for indikatorerna har emellertid genomforts. Dessa juste-
ringar bygger pa de scenarion som Trafikverket tidigare tagit fram
for olika tillstand i vigtransportsystemet som ir nodvéndiga for att
na trafikséikerhetsmalen 2030.

Antalet omkomna 2021 var 210, vilket ligger i linje med den n6d-
viandiga utvecklingen for att na malet om 133 omkomna 2030. Antalet
omkomna 6kade med 3 procent jimfort med 2020 da 204 personer
omkom.

Nir det géller allvarligt skadade fanns det tyvérr ingen tillginglig
statistik nédr rapporten togs fram.

Det dr svart att med sékerhet kunna berékna covid-19 pandemins
paverkan pa trafiksidkerhetsutfallet 2021. Helt klart &r att vissa om-
vérldsfaktorer som har ett samband med utfallet av antalet omkomna
och allvarligt skadade i vigtrafiken fortsatt legat pa andra nivaer
jamfort med fére pandemin. Exempelvis var trafikarbetet pa statliga
végar fortfarande cirka 5 procent ldgre och arbetslosheten 4 procent
hogre dn under 2019. Normalt sett innebér dessa skillnader att antalet
omkomna och allvarligt skadade minskar. Men vi kan samtidigt se att
trafikarbetet har minskat mer pa vigar med hogre sikerhetsniva, till
exempel Europavégar, jaimfort med vigar med ldgre trafiksidkerhets-
niva, till exempel vigar som inte &r mittseparerade.

Under 2021 fortsatte den positiva utvecklingen nir det géller
hastighetsefterlevnad och reshastighet, &ven om det inte gar att ute-
sluta en effekt av pandemin.

Malen for 2030 dr mycket utmanande, och det krivs att manga
aktorer bidrar med effektiva atgirder inom sina verksamheter. Trafik-
sikerhetsarbetet maste fortsétta att strdva mot det trafiksikra vig-
transportsystemet och sikerstilla att viigarna, forarna och fordonen
samverkar med varandra och med hastigheterna i ett sadant system.
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