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Forord

Riksdagen har avsatt 6kade medel till underhall bade i géllande nationell
plan for transportsystemet 2018-2029, och i planen f6r 2022-2025, vilken
regeringen kommer att fatta beslut om lingre fram under aret.

Giillande och kommande nationell plan innebér den storsta satsningen
nagonsin pa jirnvigssystemet, bade avseende utveckling och vidmakthal-
lande. Det medfor att det finns stora forvéntningar pa jirnvigsanliggningens
leveranser. Samtidigt ser vi en tydlig 6kning av efterfragan med fler som
vill resa med tag och anvéinda jirnviigen for att transportera varor.

Vigsystemet dr stort och vidstrickt. Vignitet har vuxit fram under lang tid
och &r i stora delar nu alderstiget och inte heller byggt for dagens trafik-
méngder eller tunga fordon. Det kombinerat gor att underhallsbehoven dkar
och vara vigar bryts ned allt snabbare. Vignitet utsétts ocksa for en hel del
pafrestningar som till exempel olyckor eller 6versvimningar. Nedbrytnings-
takten gar snabbare dn det finns utrymme att gora atgirder i vigsystemet.
Samtidigt gérs manga atgirder som far stor betydelse for trafikanterna.

Aven om det inte finns samma uttryckliga satsning inom vigsystemet pa
utveckling eller vidmakthallande som pa jirnvigen, ir férvintningarna

pa var leverans stora oavsett om det handlar om kapacitet, sikerhet, miljo,
anvindbarhet och utveckling med mera. Trafikverket har ett ansvar att
siikerstélla att tilldelade medel ger gor storsta mojliga nytta, bland annat
genom kostnadskontroll, kunskap om hur tillstanden utvecklas och - som
en stor bestillare av entreprenadverksamhet - stilla krav pa genomférande
och produktivitet.

Det ir bade samhéllsekonomiskt l1onsamt och hallbart att fokusera pa att ta
hand om vir befintliga anldggning vi har idag. Aven om stora infrastruktur-
investeringar kommer att firdigstéllas det kommande decenniet, innebér
de ett relativt litet tillskott jimfort med all den infrastruktur som redan
finns och som behover tas omhand. Trafikverket har dérfor, i inriktnings-
underlaget och i forslaget till den kommande nationella transportinfrastruk-
turplanen avseende perioden 2022-2025, lyft vikten av att férst varda den
infrastrukturanldggning vi har, det sa kallade vidmakthallandet.

I denna rapportform av den beslutade underhallsplanen beskriver vi bland
annat utgangspunkterna for Trafikverkets underhallsarbete samt strategier
och prioriteringar f6r att uppfylla uppdraget att vidmakthalla anldggning-
arnas funktion. Vi redovisar ocksa storre planerade atgérder pa nationell
och regional niva. Atgiirderna prioriteras och planeras utifran den effekt de
ger for medborgare och néiringsliv. Vi har ett tydligt kundperspektiv i det
vi gbr och vill att de ska komma fram smidigt, grént och tryggt i en hallbar
och effektiv anldggning.

Mars 2022
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Malin Holen, chef verksamhetsomrade Underhall, Trafikverket
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1 Sammanfattning

Jarnvdgens upprustning fortsatter - behovet av underhallsatgérder
pa vag 6kar

Trafikverket har uppdraget att vidmakthalla infrastrukturens funktion.
Huvudinriktningen fér underhallet av jirnvigsanlidggningen ir att siker-
stilla att hela jirnvigssystemet ir tillgingligt och har en hog sikerhets-
standard. Huvudinriktningen f6ér vigunderhallet 4r att upprétthalla
funktionella och sikra vigar.

I underhallsplanen redovisar Trafikverket hur tilldelade medel ska priori-
teras och anvéindas under de kommande fyra aren, och vilka effekter planen
ger. Prioriteringarna, som utgar fran den nationella planen f6r transport-
systemet, ir framtagna av Trafikverket och beslutade av regeringen. De
finansiella ramarna okar betydligt pa jirnvig jimfért med den tidigare
nationella planen for perioden 2014-2025. For vigunderhallet dr 6kningen
inte lika stor.

Avgorande for behovet av underhall och reinvesteringar ér anliggningarnas
tillstand och hur de anviinds. Underhéallsbehovet dkar gradvis vid langvarig
nedbrytning utan férebyggande underhall Trafikverkets mal &r dirfor att
skapa storre utrymme f6r forebyggande underhall, eftersom det ger ett
robustare system med mindre behov av avhjilpande underhall. Detta
minskar de storningar i trafiken som medfor stora samhéillskostnader.

Vi fortsatter att byta ut sliten jarnvdgsanldggning i 6kad takt pa
viktiga transportfléden

Okade anslag ger utrymme for fler atgiirder inom samtliga delar av anligg-
ningen. Fler spar-, rils- och vixelbyten kommer att géras med fokus pa att
aterstilla hastighets- och barighetsnedséttningar och minska risken fér att
de uppstar. Med mojligheten till fler reinvesteringar och férebyggande
underhall berdknas det avhjdlpande underhallet minska fran 25 procent till
knappt 20 procent av det totala underhallet.

Under perioden 2022-2025 majliggors en 6kning av stéllverksbyten och
reservdelssidkring for signalanliggningen, vilket 6kar mojligheten att
bibehalla driftsikerheten, och att satsningen pa vigskydd vid plankors-
ningar och trafikinformation kan bedrivas i 6nskad takt.

Kontaktledningsupprustningar kommer att kunna géras med en 6kad takt,
vilket behovs eftersom anléiggningen ér sliten. Det kommer ocksa att kunna
genomforas atgirder for att gora elkraftforsérjningen mer robust. Aven
byten av plattformstak kommer att kunna genomforas.

Den 6kade upphandlingen av méngden reinvesteringar kriver en sikrad
resursforsorjning av leverantorer, material och maskiner och ett néra
samarbete med entreprendrsmarknaden. Stora arbeten kommer att utféras
i en redan hart belastad anlidggning, och for att skapa en god planering av
atgérderna och tagtrafiken har vi ett nira samarbete med tagbolagen.

Var vision &r att alla
kommer fram smidigt, gront
och tryggt

Visionen ar ledstjarnan inom
Trafikverket som ska inspirera till
ett gemensamt férhallningsséatt

infor alla vara uppgifter.
Den innebar att:

* Det ska vara enkelt att resa och
transportera varor

* Minimal klimat- och miljopaverkan

* Att vi satter sakerheten forst och
arbetar for trygga trafikmiljoer




Atgiarderna i jarnvagen kommer att ge effekt pa sikt

Okade medel gor det majligt for Trafikverket att i hogre utstrickning
prioritera det férebyggande underhallet som férhindrar att funktionsbrister
uppstar pa sikt, istéillet for att atgirda akuta brister. Planerade atgérder
kommer att 6ka jirnvigsnitets robusthet.

De successivt 6kande ramarna under 2022-2025 ger utrymme for ett
atertagande av det efterslipande underhallet pa de fyra sdrskilt utpekade
transportflodena. Det ger ocksa utrymme for att bibehalla tillstandet pa tio
andra sérskilt utpekade floden, medan eftersldpningen ¢kar pa andra delar
med en ofordndrad, eller i vissa fall temporért férsimrad, robusthet som f6ljd.

Underhallsplanen ger effekter enligt intentionerna i den nationella planen
for transportsystemet. De planerade nedsittningarna pa fyra® siarskilt
utpekade floden ér helt aterstillda sedan 2019 och nedséttningar pa de
ovriga tio utpekade transportflodena och 6vriga floden férviintas bli helt
atgirdade 2022.

Trafikverket tvingas prioritera vignitets funktion pa kort sikt

Behovet av underhallsatgirder pa vig 6kar. Stora delar av viignitet byggdes
fore 1970 och dr dimensionerat for datidens trafik och laster. Den tekniska
livslingden bed6ms till mellan 40 och 60 ar for de biarande delarna av
viagkonstruktionen. Det innebir att allt fler vigar bérjar uppna sin tekniska
livslingd dven om delar av 6verbyggnaden forstiirks i samband med
beldggningsunderhall.

Samtidigt har slitaget pa vigarna 6kat med fler fordon och tyngre transporter,
och idag dr manga viagkroppar och vigtrummor till stor del uttjéinta. Fler
vigar och tunnlar med tekniskt avancerade system att underhalla innebéar
att underhallsbehoven 6kar.

Sammantaget har detta medfort att gapet mellan underhallsbehov och budget
har 6kat. Som en f6ljd behoéver vi prioritera att vidmakthalla vignitets
funktion pa kort sikt, och allt fler underhallsatgirder maste prioriteras mot
varandra. Uteblivet underhall kan medfora en funktionsbrist pa kort sikt,
eller onodigt hoga kostnader for att upprétthalla vigsystemets funktion
over livscykeln.

Basunderhallet utgor en stor andel av underhallsverksamheten. Vi prioriterar
alltid atgirder sasom vintervighallning och akut felavhjilpning. De enskilt
storsta underhallsatgirderna pa vig under perioden 2022-2025 &r broatgirder,
till exempel utbyte av bron 6ver Kalix dlv och broarna 6ver Helge a samt
utbyte av snedkablar pa Stromssundsbron och Tjérnbron. Aven Tingstads-
tunneln i Géteborg kommer att rustas upp.

Framkomligheten pa vigarna upprétthalls men det eftersldpande
underhallet byggs upp

Framkomligheten pa vigarna kommer att uppritthallas men langsamt
forsimras under planperioden. Trafikanterna kommer att uppleva en
successiv forsimring med fler avvikelser mot underhallsstandarden som
ocksa leder till fler funktionsbrister.

1. De fyra prioriterade transportflddena utgérs av Véstra stambanan (Stockholm-Géteborg), Sédra stambanan
(Stockholm-Malmé), norra godsflodet (Hallsberg-Luled) och Malmbanan (Lulea-Riksgrénsen).



Det totala behovet av underhallsatgéirder under perioden 2022 till 2025
ryms alltsa inte inom de finansiella ramarna fér denna underhallsplan, och
viktiga underhallsbehov kommer att behdva senarelidggas. Vi har inte
mojlighet att atgdrda vigarna i den takt de bryts ned, det vill siga det
efterslipande underhallet pa vig fortsitter att byggas upp.




2 Bakgrund

2.1 Uppdraget - att vidmakthalla infrastrukturens funktion

Det svenska statliga viig- och jirnvégsnitet bestar av 98 500 kilometer
vig och 14 200 sparkilometer jirnvig. Vidmakthallande av transport-
infrastrukturen handlar om att upprétthalla en robust véig- och jarnvégs-
anldggning som bidrar till en positiv och hallbar samhéllsutveckling.
Leveranskvaliteterna som utgor grunden for prioritering ir att viiganligg-
ningen och jirnvigsanldggningen ska vara séker, robust och milj6- och
klimatsmart.

2.2 Utgangspunkter for underhallsplaneringen

Underhallsplaneringen utgar fran de transportpolitiska malen som har
antagits av riksdagen. Trafikverket tar fram ett underlag samt féreslar en
tolvarig nationell plan for transportsystemet till regeringen. Planen inne-

haller bland annat 6vergripande prioriteringar av underhallsverksamheten.

Det ir regeringen som fattar beslut om planens innehall. Ar 2018 fattade
regeringen beslut om nationell plan for transportsystemet 2018-2029. Ett
forslag till ny nationell plan for transportsystemet 2022-2033 har limnats
till regeringen och beslut vintas under 2022.

Trafikverkets strategiska inriktning och strategiska malséttningar styr
ocksa prioriteringsgrunder och inriktningar f6r underhallsverksamheten.
Forutsittningarna anges ocksa kontinuerligt via direktiv och reglerings-
brev fran regeringen.

Planeringen av det forebyggande underhallet baseras i princip pa fast-
stiillda effektsamband, som har som syfte att maximera transportsystemets
leveranskvaliteter och samhéllsnyttan till ritt kostnad. I de fall dir effekt-
samband saknas, planeras atgéirderna baserat pa erfarenheter fran anldgg-
ningarnas tillstand och besiktningsanmérkningar.

Underhallsplanen ér en rullande fyraarig plan, dir de ekonomiska ramarna
for ar ett dr beslutade, och ramarna for ar tva till fyra dr preliminira.
Justeringar av ekonomiska ramar och beslutade atgérder kan ske l6pande
under aret.

Jarnvigsnitsbeskrivningen (JNB) ger forutsittningarna for att bedriva
tagtrafik och ans6ka om att fa anviinda kapacitet i jirnvéigsnitet. Trafikver-
ket tar fram JNB i dialog med tagbolag och samarbetspartners. JNB ir ett-
arig och redovisar underhallsplanens paverkan pa risker f6r nedséttningar
och planerade nedséttningar, for bade hastighet och bérighet.

Trafikverket ansvarar for
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Det 6vergripande transportpolitiska
malet &r att sékerstélla en sam-
hallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorj-
ning for medborgare och naringslivet
i hela landet. Malet delas in:

* ett funktionsmal for tillganglighet

* ett hansynsmal fér sakerhet,
milj6 och hélsa
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2.2.1 Transportpolitiska mal och leveranskvaliteter

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik 4r att sdkerstélla en
samhiillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgare och néringsliv i hela landet. Det 6vergripande transportpo-
litiska malet dr sedan indelat i funktionsmal och hinsynsmal. Funktions-
malet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och néringsliv, och
hiinsynsmalet handlar om siikerhet, miljé och hélsa.

For att styra och f6lja upp Trafikverkets bidrag till de transportpolitiska
malen anvinder vi sex leveranskvaliteter, som beskriver var formaga att
uppfylla malen. Funktionsmaélet omfattar leveranskvaliteterna punktlig-
het, robusthet, kapacitet och anviindbarhet, och hinsynsmalet omfattar
leveranskvaliteterna sikerhet samt miljo och hilsa. Leveranskvaliteterna
beskrivs hir kortfattat.

Transportsystemets férmaga att uppfylla eller leverera
Punktlighet planerade res- och transporttider, samt férmaga att
snabbt tillhandahalla ratt information vid stérningar.

Transportsystemets férmaga att hantera efter-

Rapacist fragad volym av resor och transporter.

Transportsystemets férmaga att motsta och hantera

Robusthet i
stérningar.

Transportsystemets férmaga att hantera kundgruppernas
behov av transportmojligheter.

Anvéandbarhet

Transportsystemets formaga att minimera

el et antalet omkomna och allvarligt skadade.

Transportsystemets férmaga att minimera negativ
WL EIEEN  paverkan pa klimat, landskap och hdlsa samt formagan
att framja den positiva utvecklingen av dessa.

Figur 1 Styrning av underhallsplaneringen

Figur 2 Trafikverkets leveranskvaliteter



2.3 Anlaggningens tillstand och anvindning avgor
underhallsbehovet

Avgorande for behovet av underhall och reinvesteringar ér anliggningarnas
tillstand och hur de anvéinds. Underhallsbehovet 6kar progressivt vid lang-
varig nedbrytning utan férebyggande underhall.

Trafikverkets mal dr darfor att skapa stérre utrymme for forebyggande un-
derhall, eftersom det ger ett robustare system med mindre behov av avhjil-
pande underhall. Detta minskar de stérningar i trafiken som medfér stora
samhillskostnader.

2.4 Nya krav och méjligheter

Det dr av nationellt intresse att uppritthalla en fungerande infrastruktur
och fléden for forsorjning, handel och ekonomi. Kraven pa anldggningar
som ir kritiska ur ett samhéllsperspektiv har okat.

Ny teknik forindrar resmonster och varutransporter. Okad automatisering
kan forbittra trafiksikerheten, minska miljobelastningen och héja kapaci-
teten, vilket stéller nya krav pa fordon, informationssystem och infrastruk-
tur. Digital information 6kar efterhand som olika enheter kopplas upp.
Insamlad data ligger till grund for analys och bidrar till ett effektivt fore-
byggande underhall som vidmakthaller anldggningens tillginglighet 6ver
tid. Det ger en bittre styrning av underhallet genom att vi kan upptécka fel
innan de orsakar storningar i trafiken.

Trafikverket arbetar for att na en hallbar och uppkopplad anliggning 2025.
En hallbar anldggning ska vara séker, robust samt miljé- och klimatsmart.
For att na en uppkopplad anlidggning fokuserar vi pa att genom ny teknik
Oka graden av automation och digitalisering samt effektivisera och utveckla
analys och bearbetning av information. Redan i dag pagar omfattande digi-
taliseringar med paverkan pa Trafikverkets verksamhet.

Under 2020 upphandlades ett system for att fa digital information om
vixelkorsningar, och under 2022 upphandlas ytterligare ett system for att
Overvaka omliggningar av sparvixlar. Till detta kommer att system for
vixelvirmestyrning utvecklas ytterligare.

De satsningar som gors pa it-infrastrukturen under planperioden 2018~
2029 kommer bidra till att Trafikverket far en robustare och sikrare it-
infrastruktur och att mojligheterna for att nyttja digitaliseringen forbéttras.
Nya it-system som implementeras under den kommande 12-arsperioden
kommer ocksa att bidra till att underhallsmedlen kan nyttjas effektivare.
Systemet Gemensamt underhallssystem (GUS) kommer bidra till en 6kad
formaga att stilla krav, driva och folja upp underhallskontrakt och en hégre
grad av precision i planering och genomférande. Det kommer att ge en dkad
verkningsgrad fér underhallsmedlen, och dérfér bedoms dessa satsningar
ha potential att effektivisera underhallet.

Trafikverket arbetar stiindigt med att se 6ver befintliga foreskrifter och
ta fram nya foreskrifter, for att sikerstilla anlidggningens funktion, siker-
het och robusthet. Det innebir att det hela tiden tillkommer nya arbeten

i underhéallsverksamheten. Inom jarnvigsunderhallet kommer dven nya
foreskrifter om besiktningar att inféras, som kravstiller utbildning av nya
eller utokade besiktningskompetenser.

Persontrafik

Godstrafik

Figur 3
Bade person- och godstrafiken férvéntas
6ka mellan aren 2017-2040.



2.5 Kostnadspaverkande faktorer fér underhallet
Paverkande faktorer for underhallet 4r bland annat trafikutvecklingen,
klimatpaverkan, aldrande samt ny anl:iggningsmassa, nya krav och fore- * Gors 6 miljoner resor med personbil
skrifter samt prisutvecklingen hos entreprenorer. + Fraktas 1300 000 ton gods p vig

Under en dag i Sverige (2020)

. o 1.+ . o e - * Fraktas 220 000 ton gods med 530
Maitt i antal tagkilometer har trafikeringen pa jarnvig 6kat med 50 procent

sedan borjan av 1990-talet. Under samma period har godstransporterna godstag

pa jirnvig 6kat med 6 procent (Trafikanalys). Trafikverkets prognoser for Fardas 300 000 personer med 3
jarnvigstrafiken mellan 2014 och 2040 visar pa ytterligare trafik6kningar. 100 persontag

Den arliga 6kningstakten foér godstrafiken férvintas bli 1,4 procent och for
passagerartrafiken 1,7 procent. Den prognostiserade trafikkningen ger
Okade kostnader, men det 4r anldggningens tillstdnd som 4r den drivande

Fardas 800 000 personer med buss

Tar 1200 000 personer cykeln

kostnadsfaktorn. * Gors 61000 personresor med farja
Totalt byggs mer ny viganlidggning #n vad som avvecklas, vilket innebir att >
vigsystemet 6kar i omfattning. Vagtrafiken har ocksa 6kat. Fran ar 1990 till ar

2018 6kade den med 32 procent riknat pa hela vignitet (Trafikanalys 2019).
Dessutom har trafiklasterna 6kat, bade avseende totalvikt och boggitryck.

2.6 Behov av att aterta det efterslapande underhallet

1 Inriktningsunderlag for framtagande av nationell plan for transportsystemet
under perioden 2022-2033/2037 redogjorde Trafikverket fér sin bedémning
av kostnaderna for att vidmakthalla funktionaliteten samt aterta det efter-
slaipande underhallet pa vig-och jarnvigsanlidggningen i 2017 ars prisniva,
se Diagram 1. For att aterta det efterslipande underhallet pa tolv ar uppskat-
tades det genomsnittliga arliga behovet till 14,1 miljarder kronor pa vig och
16,2 miljarder kronor pa jirnvig fér perioden 2022-2033.

18 Diagram 1
16,2 Genomsnittlig arlig kostnad &r 2022-2033 for att
16 bibehalla anlaggningarnas nuvarande funktio-
141 nalitet respektive att &terta det efterslapande
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2.7 Finansiella ramar 2022-2025

Diagram 2 visar hur mycket av Trafikverkets anslag for vidmakthal-
lande inklusive finansiering via banavgifter som Trafikverket har avsatt
till underhall av vig- respektive jarnvigsanldggningen fran 2011 till 2021.
Diagrammet visar ocksa hur mycket vi planerar for ar 2022 till 2025 till
underhallsplanen.

De finansiella ramarna 6kar betydligt pa jirnvig jaimfért med den tidigare
nationella planen for perioden 2014-2025. For vigunderhallet dr 6kningen
inte lika stor.



For jarnvigsunderhéallet 6kade ramarna i den nuvarande planen successivt
fram till ar 2022, for att ddrefter ligga kvar pa ungefir samma niva som
2022. Ar 2022 kommer den finansiella ramen for underhall av jirnvigen att
vara dubbelt si stor som 2012.

For vigunderhallet 6kar ramarna under 2022 med omkring 600 miljoner
kronor mot nivan 2021. Enligt regeringens budgetproposition 2021 kommer
ramarna direfter ligga kvar pa ungefir samma niva de foljande aren. Okningen
under perioden 2022 innehéller en extra landsbygdsatsning som regeringen
aviserat. Vigsystemet kommer under perioden att vixa i omfattning och de
extra resurserna ska ocksa ga till att underhéalla nya anldggningar.

4 Diagram 2 Ekonomiska medel
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2.8 Risker

Risker for verksamheten ir tidsférskjutningar eller kostnadsférandringar
av atgirderna. Foljande faktorer utgér exempel pa risker:
* Resursmissiga faktorer

- Okade verksamhetsvolymer och digitalisering kan skapa resurs och

kompetensbrist bade hos Trafikverket och hos entreprenérer.
e Planeringsmissiga faktorer

- Stora och komplicerade projekt kan innebéra mer tidskriavande plan-
liggningsprocesser och risk for 6verklagade planer. Om det uppstar
tids- och kostnadsforidndringar i sddana projekt kan det ocksa paverka
Ovriga atgirder i underhallsplanen.

e Utférandemissiga faktorer

- Okad trafik i kombination med allt fler planerade atgirder i anligg-
ningen ger en komplicerad trafikal koordinering.

- Upprustning av sirskilt utpekade transportfléden pa jirnvig stéller
Okade krav pa omledningsbanor. Dessa banor ér inte prioriterade i den
nationella planen for transportsystemet 2018-2029.

* Upphandlingsmissiga faktorer

- Okade verksamhetsvolymer och stérre komplexitet i anliggningarna
kan leda till forsdmrad konkurrenssituation och ddrmed férre anbud
och hogre priser.

e Klimatfaktorer

- Faktisk eller forvéintad klimatforéndring, i till exempel form av ex-
tremvéder, kan oka kraven pa anldggningens utformning och dimen-
sionering samt paskynda nedbrytningen av anliggningen.

o Ovriga omvirldsfaktorer

- Ravarupriserna kan féridndras.

- Material- och reservdelsbrist kan innebéra langa leveranstider.

- Sdkerhetsldget kan forhojas.



3 Jarnvagsunderhall
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3.1 Jarnvagsunderhallsverksamheten

Trafikverket férvaltar cirka 14 200 sparkilometer jirnvig. Huvudinriktningen
for underhallet av jarnvigsanlidggningen ir att sikerstilla att hela jirnvags-
systemet har en hog séikerhetsstandard och att hela systemet ir tillgéngligt,
det vill siga att banorna som trafikeras i dag dven kan trafikeras i framtiden.

Inriktningen syftar éiven till att terta en del av det efterslipande underhallet
pa nagra av de mest trafikerade delarna av anldggningen. Det handlar om att
Oka robustheten och sékerstilla en hig funktionalitet for banor i jarnviigssys-
temet som utgor fyra sirskilt utpekade transportfloden: Vistra stambanan
(Stockholm-Goteborg), S6dra stambanan (Stockholm-Malmé), norra godsfls-
det (Hallsberg-Lulea) och Malmbanan (Lulea- Riksgrinsen). Dessa dr
utvalda i branschsamverkan som nagra av Sveriges viktigaste transportfloden.

Underhallsverksamheten pa jarnvig delas in i basunderhall, reinvesteringar,
mindre atgirder med forstirkt underhall och driftkostnader.

3.1.1 Basunderhall

Basunderhall 4r grunden i underhallsplanen. Det har till uppgift att
leverera en vil fungerande jirnvigsanliggning. Basunderhallet omfattar
atgirder for att uppritthalla anldggningens funktion hir och nu, och det dr
uppdelat i avhjdlpande underhall och forebyggande underhall.

Det avhjilpande underhallet bestar av att atgéirda akuta anmérkningar,
veckoanmirkningar, akut felavhjilpning, skador och olyckor och vinter-
tjdnster. I vintertjinster ingar atgirder som snoréjning, bortforsling av sno
och halkbekidmpning. Vid extremvéder tillsétts nationella resurser som
snosmiltningsmaskiner och plogvagnar, och en omférdelning sker sa att
resurserna liggs dér de bist behovs.

Det férebyggande underhallet genomfors fér att minska fel i och forsam-
ring av anldggningens funktion. Det férebyggande underhéllet bestar av
tillstandsbaserat och férutbestimt underhall. Tillstandsbaserat underhall
omfattar bade besiktningen samt atgirdandet av anmérkningarna, som kan
vara av antingen manads- eller arskaraktir. Det tillstandsbaserade under-
hallet gar inte att planera i detalj. I planeringen férdelas darfor medel till
dessa verksamheter utifran historisk erfarenhet. Férutbestdmt underhall
utfors periodiskt och definieras pa forhand. Det féregas inte av nagon miit-
ning, besiktning eller kontroll, och det omfattar till exempel smorjning av
véxlar, sparriktning och sparslipning.

Basunderhallet utférs till stor del via sa kallade baskontrakt, som upphand-
las for geografiska omraden. Kontraktstiden for ett baskontrakt dr fem ar
med option pa tva ar. Trafikverket upphandlar cirka fem till sju kontrakt
per ar. Utéver de geografiska baskontrakten finns det 4ven nationella kon-
trakt som ir teknikunika. Sddana kontrakt omfattar teknikomraden som
till exempel icke linjebunden kraft, detektorer, sparslipning och sparliges-
maétning.

Underhallsverksamheten pa jarnvig

BASUNDERHALL REINVESTERINGAR

MINDRE UTBYTEN

Var finns sparen?

Jarnvagen tar oss fram fran norr till
sdder, fran ost till vast. Ibland finns
sparen djupt under jord, ibland hogt
upp bland bergen.

| dagsléaget finns 525 stationer, 165
tunnelanlaggningar och cirka 4 100
broar langs Trafikverkets 14 200
kilometer jarnvagsspar.

Den lagsta punkten pa svensk
jarnvag ligger 36 meter under
havet. Stockholm City 36 meter
under havet. Den hogsta punkten
pa svensk jarnvag ligger 592 meter
over havet. Storlien 592 meter 6ver
havet.




I baskontrakten stiller vi miljokrav for miljéstérande utslidpp. Det gor vi
genom att stiilla krav pa de fordon och arbetsmaskiner som entreprendren
anvinder sig av vid sitt utférande. Kraven dr uppdelade i grundkrav och
skirpta krav. Skirpta krav géller inom kinsliga omraden. Med kénsligt
omrade menas ett omrade dir det finns en risk for éverskridande av miljo-
kvalitetsnormen. Trafikverket stiller successivt hogre krav pa omstillning
till fornybara drivmedel (el och/eller héginblandade och rena biodrivmedel)
i kontrakten for fordon och arbetsmaskiner. Malsittningen dr att vi ska ha
stillt om till 100 procent fossilfria drivmedel i vara fordon och arbetsmaskiner
till ar 2030.

Fasta installationer for el-,
sikerhets- signal- och tel-
ekommunikation

En jérnvégsanldggning bestar av flera delar.

Anliggningsdata, exempel Antal
Sparkilometer 14200
Elektrifierade sparkilometer 12 450
Optisk fiberkabel (km) 13000
Antal véaxlar (st) 15150
Kraftledning 130 kV (km) 1940
Antal broar (st) 4200
Tunnelldngd (km) 150
Plankorsningar (st) 8200
Omformastationer (st) 55
Signalstallverk (st) 1300

Teknikhus (st) 860




Figur 4 Underhallsnivaer
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Underhdllsnivaer

Trafikverket arbetar enligt en indelning av anliggningen i sex sa kallade
underhéllsnivéer. Varje niva har sina krav pa hur underhallet ska utféras.
Kraven giller till exempel instéllelsetid och hur ofta anliggningen ska
besiktas. Indelningen innebir att basunderhallet anpassas efter hur stor
trafikeringen pa det aktuella banavsnittet &r, sett till antal tag och vikt.
Inférandet av modellen pabérjades under 2017 och inférs vartefter nya
baskontrakt upphandlas.

Infor upphandling av basunderhallet ses nivaerna 6éver. Vilken niva som ska
anvindas beror pa trafikméingden pa respektive bana. Pa niva 1 och 2 for-
vintas basunderhallet skapa en férbéttrad funktionalitet i anliggningen,
medan basunderhall pa niva 3-6 kan ge en nagot férsimrad funktionalitet

i form av 6kat antal trafikstérningar. Denna styrning férvintas bidra till
omfordelningen av underhallsinsatserna fran basunderhall till reinveste-
ringar, mindre atgirder och foérstirkt underhall. Figur 4 visar indelningen
av underhallsnivaerna 1 till 5. Underhallsniva 6 illustreras inte i kartan
eftersom dessa strickor ofta dr mycket korta och inte gar att illustrera pa
en 6verskadlig bild.



Figur 5 Instéllelsetid for
entreprendr i rusningstrafik
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Instdllelsetid for entreprendrer

Merparten av de brister som kréaver avhjidlpande underhall atgidrdas innan
trafiken stors av dem. Basunderhallsentreprenéren ansvarar for att avhjil-
pa de fel som uppstar i anldggningen. For de direkt trafikstorande bristerna
ligger fokus pa att atgirda uppkomna fel, och det ska ga fortare att atgirda
fel i storstadsregionerna och pa de storre straken dn pa mindre trafikerade
banor. Instéllelsetiden — den tid som den kontrakterade entreprenoren har
pa sig att vara pa plats for att atgirda uppkomna brister - dr kortare dir dn
pa 6vriga delar av jarnvigsnitet. Kraven pa instillelsetider paverkas bland
annat av de beslutade underhallsnivaerna fér baskontrakten. Figur 5 visar
den instillelsetid som giller fér entreprendren pa storre delen av anligg-
ningen i rusningstrafik.



Basunderhallsentreprenérens instillelsetid for felavhjidlpning varierar ofta
over dygnet. Det dr kortare instillelsetid i rusningstrafik. Pa vissa stillen
har ocksa specifika delar av anldggningen séirskilda instéllelsetider (till
exempel viktiga plankorsningar for biltrafiken). Kraven pa instéllelsetid
ir en forutsittning i baskontrakten, och entreprendren far betala vite om
den inte dr pa plats inom avtalad tid. Nir det uppstar fel, exempelvis kon-
taktledningshaveri, rapporteras felet in till Trafikverkets felmottagning.
Ett beslut tas om atgidrdande av felet kan viinta eller om det kriver akut
felavhjilpning. Om det kan viinta atgérdas felet under ordinarie arbetstid.
Vid akuta fel maste entreprendren infinna sig vid platsen inom den utsatta
instéllelsetiden och atgérda felet.

3.1.2 Reinvesteringar

For att uppritthalla funktionen i jarnvigsanliggningen pa kort sikt dr det
ofta tillrickligt att utféra mindre, avhjilpande underhallsatgirder och min-
dre, forebyggande underhallsatgirder inom baskontrakten. Men vissa delar
av anldggningen behover bytas ut, reinvesteras, for att funktionaliteten

ska kunna uppritthallas pa lang sikt. Den vanligaste anledningen till att en
anldggningsdel behdver bytas dr att den har uppnatt sin tekniska livslingd.

Reinvesteringar utgor den andra stora delen av underhallet. Trafikverkets
malsittning ir att 6ka det forebyggande underhallet (dir reinvesteringar
ar en viktig del) for att pa sa sitt oka kostnadseffektiviteten. Med reinveste-
ring avses utbyte eller ersittning av jairnvigsanliggning diar grundsyftet ir
att bibehalla eller aterstilla anldggningens funktion. Bytet ska vara orsakat
av att anldggningsdelen borjar bli eller dr tekniskt forbrukad, eller att det
ar oekonomiskt att fortsitta med férebyggande underhallsatgirder. Syftet
med en reinvestering r inte att tillféra en ny standardhéjande funktion.
En viss uppgradering kan dock dga rum genom den tekniska utvecklingen.
En reinvestering har en liingre produktionstid och ger ofta effekt i anligg-
ningen férst 3-5 ar efter projektstart.

Trafikverket har en sirskild redovisning av storre reinvesteringsatgérder.
Atgiirder som kostar 6ver 200 miljoner kronor redovisas istillet som s&
kallade namngivna objekt.

3.1.3 Mindre atgérder och forstarkt underhall

Mindre atgirder och férstirkt underhall 4r forebyggande atgirder av delar
eller komponenter i anlidggningen. De &r planerade och mindre omfattande
atgirder som inte ingar i basunderhallskontrakten och som &r fér sma fér
att klassas som reinvesteringar. Exempel ar sliperbyten, byte av vixeltunga,
byte av transformatorer och bommar samt justering av stodmurar.

3.1.4 Driftkostnader

Driftkostnader som ligger inom underhallsverksamheten ér kostnader som
dr direkt hinforbara till den fysiska anliggningens funktion. Exempel dr
elkostnader for infraanldggningen, kameradvervakning samt kostnader for
larm och passage.

Trafikverket arbetar for att
minska kontaktledningsfel

Kontaktledning ar den ledning som

hanger ovanfér jarnvagssparet och

forser tagen med strém. Det finns

manga orsaker till kontaktlednings-

fel:

* trad eller grenar 6ver ledningarna,
sn6 som tynger ner trad, eller aska
pa sommaren

= faglar som kortsluter mellan
ledningar och jordade anlagg-
ningsdelar

* komponenter som havererar i
anlaggningen, till exempel
bartradar eller isolatorer

» fel orsakade av trafikutovare, till
exempel lossad lastfortojning
eller lokfel

Vi byter ut komponenter som vi av
erfarenhet vet riskerar att orsaka
stérningar. Vi samarbetar ocksa
med jarnvagsforetagen vilket har
gett resultat. Fér nagra ar sedan
hade vi stora problem vintertid dar
strémavtagarnas kolslitskenor gick
sonder pa grund av ljusbagar och
rimfrost. Dessa problem har nu i
stort sett forsvunnit. Tillverkare av
strémavtagare har tagit fram nya
produkter som klarar ljusbagar
mycket battre.




3.2 Prioriteringskriterier for jarnviagsunderhallsatgarder

Underhalls verksamhetsplan fér vidmakthallande av jarnvig ar framtagen
pa samhillsekonomiska grunder. Verksamhetsplanen utgar fran att
infrastrukturen ska forvaltas pa ett langsiktigt hallbart sétt. Trafikverkets
langsiktiga mal 4r att skapa ritt kombination av férebyggande underhall
och avhjilpande underhall, sett ur ett livscykelkostnadsperspektiv. Trafik-
verket styr mot en 6kad andel forebyggande underhall for att reducera
omfattningen av de avhjilpande atgirderna.

Jarnvigsanliggningen utgor ett sammanhingande system. Underhallsat-
girderna planeras inledningsvis pa bade regional och nationell niva inom
respektive teknikomrade (spar, signal, el, byggnadsverk och station). Diref-
ter sker en teknikslagsévergripande prioritering pa nationell niva. Slutligen
samordnas och trafikkoordineras de prioriterade atgirderna. Atgirderna
samverkas med branschen tva ganger per ar, for att branschen ska ha moj-
lighet att paverka planeringen.

Nir medlen for jirnvigssystemet inte ricker till f6r alla nédvindiga under-
halls- och reinvesteringsatgirder, finns det sirskilda principer f6r prio-
ritering. Dessa himtas fran den 6vergripande styrningen i den nationella
planen for transportsystemet och fran regeringens regleringsbrev.

Inriktningen for prioriteringen av underhallsatgirder pa jirnvigen
2022-2027 tar hinsyn till den aktuella nationella planen (fér perioden
2018-2029), men ocksa till férslaget till ny nationell plan 2022-2033, som
véntas beslutas av riksdagen under 2022. Det beror pa att underhallsatgér-
der maste planeras langt i forvig.

Trafikverket har i samarbete med branschen identifierat 14 transport-
floden som har bedémts som samhéllsekonomiskt viktiga. Utifran detta
har Trafikverket sdrskilt utpekat fyra transportfléden i nationell plan for
transportsystemet 2018-2029. I transportflodena ingar samtliga bantyper.
Pa banor lings dessa transportfléden planerar Trafikverket att 6ka robust-
heten och aterstilla hastigheten dédr den i dag dr nedsatt samt minimera
risken for nya hastighetsnedsittningar. De fyra prioriterade transportflo-
dena utgors av Vistra stambanan (Stockholm-Goteborg), S6dra stambanan
(Stockholm-Malmé), norra godsflodet (Hallsberg-Lulea) och Malmbanan
(Lulea-Riksgrinsen).

Pa 6vriga tio sdrskilt utpekade floden planeras det for att bibehalla tillstan-
det. Pa andra delar okar eftersldpningen med en oférdndrad och i vissa fall
forsimrad robusthet som f6ljd. De 14 transportflodena finns i tabell 1.

@ stockholm
Hallsberg @,

Goteborg @

Maims ‘@)

Fyra transportfloden dr samhalls-
ekonomiskt prioriterade for 6kad
robusthet:

Viastra stambanan (Stockholm-

Goteborg), S6dra stambanan
(Stockholm-Malmé), norra
godsflédet (Hallsberg-Luled) och
Malmbanan (Lulea-Riksgrénsen).

Nl




Godstrafik

Hallsberg-Malmo

Hallsberg-Goéteborg

Hallsberg-Luled*

Storvik-Borlange-(Lulea)
Borléange-Kil-Goteborg
Trelleborg-Malmo-Teckomatorp-Goteborg
Luled-Boden C-Riksgransen*
Goteborg-Kornsjd gransen-(Oslo)

Persontrafik

Stockholm-Géteborg*
Stockholm-Charlottenberg-(Oslo)
Stockholm-Malmo-(Képenhamn)*
Stockholm-Umea
Malmo-Helsingborg-Goteborg

Stockholm-Vasteras-Orebro

*Dessa transportfloden ar sarskilt utpekade som viktiga transportfléden.

Prioriteringen av underhallsarbetet kan sammanfattas enligt féljande
punkter:

e Grundlidggande funktioner fér framkomlighet, trafiksdkerhet, anvind-
barhet och miljokvalitet ska sikerstillas for hela det statliga jirnviigsnétet.

+ Satsningarna for att 6ka robustheten pa de fyra sérskilt utpekade trans-
portflédena ska prioriteras ur ett systemperspektiv och pa samhills-
ekonomiska grunder, dir hela transportfléden beaktas.

» Dagens funktionalitet bibehalls pa ytterligare tio utpekade transportfloden.

* Det finns risk for temporira eller langvariga barighets och hastighets-
nedséttningar pa det 6vriga nitet.

e Namngivna reinvesteringar ska genomfé6ras.*

*Enligt nationell plan for transportsystemet 2018-2029 dr namngivna reinvesteringar under plan-
periodens senare del preliminira och kan komma att omprioriteras.

I det arliga regleringsbrevet anger regeringen hur Trafikverket ska styra
sin verksamhet och foérdela sina medel. Nagra exempel pa styrning i regle-
ringsbrevet 2022:

» Trafikverket far disponera medel for att betala av kvalitetsavgifter som
uppstar till f6ljd av avvikelser fran, i tagplan och trafikeringsavtal, fast-
stillt nyttjande av infrastrukturen som orsakats av Trafikverket.

» Trafikverket far anvinda medel for trygghets och sikerhetsskapande
atgirder pa jairnvigsstationer.

» Trafikverket ska 6ka landsbygdens konkurrenskraft genom atgirder for
att frimja sparbundna godstransporter i landsbygd.

» Trafikverket far anviinda anslaget till utgifter f6r miljokompensation for
godstransporten pa jirnvig.
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3.3 Paverkande faktorer for jarnvagsunderhall

Paverkande faktorer for underhallet ér trafikutvecklingen, férindringar

i anldggningsmassans storlek, prisutvecklingen hos entreprenérer samt
nya krav och moéjligheter. Flera av dessa parametrar dr kostnadsdrivare for
jarnvigsunderhallet.

Trafikeringsutveckling pa jdrnvédg 2022-2025

En 6kad trafikering skapar storre slitage och dirmed snabbare nedbrytning
av anliggningen, vilket medfor hogre underhéllskostnader. Under perioden
2022-2025 berdknas trafikméngden fortsitta att oka jimfért med tidigare
ar, vilket kan bidra till kostnadsékningar. Framst dr det persontrafiken

som beridknas oka, vilket innebir ett ndgot mindre slitage dn en 6kning av
godstrafiken skulle ha orsakat. Ett exempel pa en sadan trafikokning ir
kapacitetsutbyggnaden i storstadsomraden, som genererar en 6kning av
pendel- och regionaltagstrafiken.

Under perioden kommer stora arbeten att utforas i en redan hart belastad
anldggning. For att skapa en god planering av atgirder och tagtrafik har vi
ett nira samarbete med tagbolagen.

Den 6kade trafikeringen paverkar ocksa tillgangen till tider i spar fér ban-
arbete. Det medfér 6kade kostnader pa grund av féljande:

» Lingre stilltider - korta eller ej ssmmanhiingande arbetstider samt
natt- och helgarbete skapar kostnader for tiden nér arbete inte utfors.

* Underhall - korta tider f6r arbete i sparen 6kar mingden provisoriska
lagningar tills ett storre utbyte kan ske.

« Okad total tidsatgang - 6kad total tidsatgang for att genomfora atgir-
derna skapar hogre kostnader for personal och maskiner.
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For att motverka trafikeringens effekter pa banarbetstider har sa kallade
servicefonster inférts. Servicefonster ir fasta tider i sparen som dr avsedda
for basunderhall. Servicefonster syftar till att sikra tillgangen till anligg-
ningen fér underhallsarbeten, och till att skapa en férutsigbarhet for entre-
prendren nér de ska berdkna kontraktskostnaden. Tider f6r servicefonster
annonseras i Jirnvigsnétsbeskrivningen (JNB).

Jarnvégsanldggningens storlek

Under perioden vixer jirnvigssystemet bade i storlek och i komplexitet. Be-
fintliga banor byggs ut pa ett flertal platser, exempelvis fyrsparsutbyggnader
i Stockholmsomradet och Skane och ett flertal dubbelsparsutbyggnader. Det
har en direkt paverkan pa basunderhallskostnaderna for kommande ar, och
det har indirekt paverkat de medel som finns tillgingliga for reinvesteringar.

Ut6ver de banor som har ndmnts tillkommer &ven flera mindre och kom-
plexa anldggningar. Nya komplexa anldggningar innehaller mycket teknik
med korta livslingder, som 6kar underhallskostnaden mer dn mindre kom-
plexa och mindre teknikbaserade anldggningar.

Milj6 och sdkerhet

Nya och hogre krav inom miljo, klimat och sékerhet leder till 6kade kostna-
der. Mingden fororenade massor, till exempel invasiva arter som behéver
hanteras okar, liksom kostnaden for att transportera dem.

Anlédggningens tillstand

Jarnvigsanlidggningens tillstand har under lang tid forsdmrats. Férsam-
ringen beror pa att den stora anldggningsmassa som uppférdes under
1990-talet borjar uppna sin tekniska livslingd och pa att kunskapen om
anlidggningens nedbrytning har 6kat. De kommande stérre ekonomiska
ramarna mojliggor att flera reinvesteringsatgérder kan genomforas, vilket
bromsar in anlidggningens aldrande.

Prisutvecklingen hos entreprenérer

Prisutvecklingen hos entreprenérerna beror till stor del pa samhillskon-
junkturen, men ocksa pa det 6kade trycket pa marknaden som de héjda
anslagen i den nya nationella planen for transportsystemet ger.

Regeringskrav och direktiv

EU-kommissionen har fattat beslut om en bilaga VII till SERA-direktivet
(Single European Railway Area). Det innebir bland annat att Trafikverket
maste avisera kommande stora avstingningar av jirnvigsnitet tva ar innan
tagplanen faststills. Det stéller hogre krav 4n tidigare pa framforhallning i
planeringen av storre underhallsatgérder.

En ny anslagspost har tilldelats Trafikverket, vilken kan hénféras till EU:s

facilitet for aterhamtning och resiliens (RRF). Medlen far anvindas till ut-
gifter for trafikledning, drift, underhall och reinvesteringar pa det statliga

jarnvigsnitet med sirskild redovisning.
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3.4 Jarnvigssystemets tillstand

For att halla jarnvagsnitet tillgingligt och sdkert for anvindarna under-
halls bana, byggnadsverk, it-infrastruktur samt el- och signalsystem. Att
jarnvigsnitet ir tillgingligt innebér att tagen ska kunna trafikera jirnvi-
gen utan stérningar och avbrott.

Ett sdtt att folja upp anldggningens drifttillginglighet dr att mita antalet
tagstorande och infrastrukturrelaterade fel i relation till antalet framférda
tagkilometer. Drifttillgdnglighet betyder att en bana ir tillginglig for trafik
nir den dr tinkt att trafikeras. Att méta drifttillginglighet pa det hir sittet
visar om antalet tagstérande fel har dkat eller minskat i forhallande till
trafikeringsméingden, och det ger en indikation pa funktionen.

Under en ldngre tid har Trafikverkets ekonomiska medel for att utféra
underhall av jirnvigsanldggningen varit mindre 4n vad det totala behovet
kriver. Anliggningen har brutits ned snabbare #n den har kunnat under-
hallas och ett efterslipande underhall har ddrfér byggts upp.

For att minska effekten av tagstérande fel har vi sett dver instillelsetider
for felavhjilpning i baskontrakten. Vi arbetar ocksa aktivt med att analyse-
ra intriiffade fel, exempelvis solkurvor. For att minska trafikstérande fel vid
svarare viderforhallanden gor vi en bedomning av trafikala konsekvenser
for att vid behov reducera trafiken.
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Solkurvor ovanliga pa
moderna spar

En solkurva ar en lokal utknackning
eller sidoférskjutning av ett spar pa
grund av solvarmen. Den uppkom-
mer nar sparet inte férmar att sta
emot krafterna som verkar i
sparets langdriktning. Solkurvor
uppstar oftast i aldre typer av spar
med kortare raler som ar fasta med
spikar i traslipers och dér ballasten
bestar av makadam.

| moderna spar helsvetsas ralsen
och fasts i betongsliprar och kan
darfor inte rora sig, vilket ger
stabilitet. Trafikverkets réls maste
fungera nér det ar minus 40 grader
likaval som néar det &r 55 grader
varmt. Solkurvor ar darfor
vanligare i Norden an i s6dra
Europa, trots att det &r mycket
varmare dar sommartid.

Vi har en handlingsplan med
férbattringsatgarder och arbetar
for att forhindra solkurvor med
férebyggande underhall, till
exempel genom att byta ut eller
sparrikta ralsen. Personolyckor pa
grund av solkurvor ar mycket
ovanliga.




3.5 Finansiella ramar for jarnviagsunderhall

De ekonomiska ramarna for jairnvigsunderhallet har 6kat betydligt jamfort
med den tidigare nationella planen for transportsystemet 2014-2025, och
direktivet fér den kommande nationella planen 2022-2033 anger en fort-
satt okning. Ramarna for 2022-2025 har anpassats till den nya hdgre nivan.
Med utékade medel mojliggors ett vidmakthallande som har storre utrym-
me for forebyggande underhall. Ett 6kat férebyggande underhall, i form av
bland annat reinvesteringar, minskar funktionsbrister. Det skapar en storre
langsiktig effektivitet jimfort med avhjilpande underhall, som handlar om
att akut atgéirda brister som har uppstatt. Dessa atgarder kommer att ge ef-
fekt pa sikt och mojliggéra atgérder som bromsar anlidggningens aldrande.

Diagram 3 visar planerad fordelning per typ av underhall f6r aren 2022~
2025 och for utfallet ar 2021 samt finansiell ram fér aren 2022-2025.

14000 Diagram 3 Finansiella ramar for jarnvagsunderhall
per typ av underhall, miljoner kronor
12000
10 000 Drift
8000 B Reinvesteringar
6000 B Mindre utbyten
BAS-underhall
4000
— Ram
2000
0

2021 2022 2023 2024 2025

Kravet pa framforhallning i planeringen av jarnvigstrafik och projekt gor
att reinvesteringar behover planeras langt i forvig. Trafikal koordinering
och samordning, bade internt och externt, kréver en lang planeringshorisont
for att samtliga paverkande faktorer ur ett samhéillsekonomiskt perspektiv
ska kunna beaktas. For att sikra de ledtider som genomfoérandet behover dr
planeringshorisonten sexarig, diir de forsta fyra aren ir faststéllda i under-
hallsplanen.

Trafikverket kommer under de kommande aren att handla upp en 6kad
mingd reinvesteringar. Det kriver en sikrad resursférsérjning av leveran-
torer, material och maskiner, och ett nira samarbete med entreprendrs-
marknaden.
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3.6 Planerat basunderhall, mindre utbyten och drift

Basunderhallet fér anliggningens 14 200 kilometer jirnvig uppgar ar 2022
till totalt cirka 7,5 miljarder kronor. Orsaker till kostnadsutvecklingen be-
skrivs i avsnitt 3.3. Paverkande faktorer for jairnvigsunderhall.

Innehallet i basunderhallet redovisas i tabellen nedan.

Atgardsgrupper Innehall

Basunderhallskontrakt 34 basunderhallskontrakt inklusive material,
byggherrekostnader samt evakuering och rgjning.

Underhallsatgérder utéver basunderhalls- Kvalitetsavgifter, stationsférvaltning, samt mindre

kontraktet avtal som for bevakning, pumpstationer och
teknikhus.

Nationella underhallskontrakt, elkraft, signal Icke linjebunden kraftférsérjning, trafikantinfo,

och byggnadsverk detektorer m.m.

Nationella underhallskontrakt, spar Tillstdndsbeddémningar, rélsslipning, kemisk
ograsbekdampning med mera.

Skador Ett historiskt fyradrssnitt.

Mindre atgérder och férstarkt underhall Forstarkt underhall sa som byte av delar i ett
sparsystem.

Driftkostnader El, matarledning, drift 6ppningsbara broar samt

en satsning pa ordningsvaktare.

En stor del av basunderhallet genomférs i sa kallade baskontrakt som
upphandlas for geografiska omraden. Det finns 34 stycken baskontrakt. I
basunderhallet ingar &ven personalkostnaderna for styrning av kontrakten.

Kvalitetsavgifter dr en avgiftsmodell som innebér att Trafikverket och
jarnvigsforetagen har avtalat att betala en férutbestimd avgift fér tag som
dr forsenade mer dn fem minuter. Den part som har orsakat forseningen be-
talar den andra. Avgiftsmodellen baseras pa antalet merférseningsminuter
som uppstar i ssmband med en forsening. Syftet dr att ge Trafikverket och
jarnvigsforetagen incitament till att minska storningarna i jirnvégsnétet.
Denna kostnad uppgar till cirka 150 miljoner kronor per ar. Trafikverkets
kostnader for kvalitetsavgifter har 6kat under de ar som modellen varit i
bruk. Det beror framfér allt pa att avgiftsnivaerna successivt har hojts.

Nationella underhallskontrakt innehaller avhjilpande och férebyggande
underhall precis som baskontrakten, men inom ett specifikt teknikomrade.
Det omfattar till exempel icke linjebunden kraftforsorjning, detektorer,
trafikantinformation, pumpstationer, rilsslipning, ogriasbekdmpning och
mitvagnar. Inom den forebyggande delen av underhallet av de nationella
underhallskontrakten planerar vi en satsning pa forstarkning av banunder-
byggnad, okad rélsslipning, ogrisbekimpning och 6kad tillstindsméitning.

Mindre atgirder och férstirkt underhall 4r atgirder som har kort ledtid for
genomférandet och planeras kortsiktigt utifran anliggningens tillstand.

Driftkostnader som ligger inom underhallsverksamheten #r kostnader som
ir direkt hinforbara till den fysiska anliggningens funktion. Den enskilt
storsta posten ir elkostnader for infraanldggningen. Trafikverket upp-
handlar dessa atgidrder med ursprungsgarantier.
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Tabell 2 Uppdelning av planerat basunderhall,
mindre utbyten och drift



3.7 Planerade reinvesteringar

Mingden reinvesteringarna 6kar successivt under perioden. Det beror pa
att den okade anslagsnivan har gett mojlighet till fler atgiirder.

Inom spar handlar det om byten av spar och sparvixlar, slipersbyten, byten
av stingsel och tridsikring. Reinvesteringar pa byggnadsverk omfattar
byte eller férstirkning av broar, upprustning av tunnlar och avvattnings-
atgirder. I elsystemet sker reinvesteringar pa kontaktledningar, den icke
linjebundna elkraften och pa lagspédnningsanliggningen. I signal- och
telesystemet reinvesteras vigskyddsanldggningar, detektorer, baliser och
stillverk. It-system uppgraderas dir det d4r nédvindigt fér den tekniska
utvecklingens skull. Aven stationsatgirder som plattformstak, hissar och
rulltrappor vid stationerna ir en del av reinvesteringarna. De ekonomiskt
mest omfattande atgirderna dr byten av broar, spar och sparvixlar, samt
upprustning och utbyte av kontaktledningar.

Under perioden kommer Trafikverket att genomfora ett stort antal rein-
vesteringar som syftar till att sdkerstilla jirnvigsnitets robusthet och
minska det efterslipande underhallet. Mojlighet till samordning mellan
teknikslag kan ske i stérre omfattning med ckade ramar. Exempel pa detta
ir att upprustning av broar och byte av sparvixlar kan goras i samband
med sparbyten. Kontaktledningar och broar ir i stort behov av reparation
och utbyte, vilket vi nu har stérre méjlighet att utféra. Sparbyten for att
atgiarda nedsittningar och risker fér nedséttningar, bland annat pa Piteba-
nan, Skelleftebanan och strickorna Visteraspby-Langsele samt Laxa-Kil
utfors. Exempel pa andra storre atgiarder dr byte av kontaktledning pa
Sédra stambanan, Stambanan genom Ovre Norrland och Dalabanan, byte
av vigskyddsanlidggningar dver hela landet samt byte av bron 6ver Troll-
hittekanalen i Vinersborg.

Diagram 4 visar hur reinvesteringarna férdelar sig per teknikslag.

6000 Diagram 4 Planerad verksamhetsvolym for
5000 o reinvesteringar ar 2022-2025, per teknikslag,
| ] miljoner kronor
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De 6kade anslagen 2022-2025 ger mer utrymme for fler atgérder inom
samtliga delar av anliggningen, jimfort med den tidigare nationella pla-
nen for transportsystemet 2014-2025. Fokus ir att aterstilla status pa de
sdrskilt utpekade flodena samt att omhénderta eventuella risker for trafikal
paverkan. Vi vardar det vi har genom att satsa pa férebyggande underhall i
form av mindre utbyten och reparationer och avhjilpande underhall for att
oka anldggningens livslingd och reinvestera i anldggningen.
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Exempel pa atgdrder som méjliggérs av 6kade ramar

Byggnadsverk: Antalet brobyten har 6kat sedan 2020, och de kommer fort-
sétta att 6ka. Brobyten forebygger dyra reparationer och minskar darmed
underhallskostnaderna. Med de 6kade ekonomiska ramarna mojliggérs
ocksa en stor 6kning av antalet broar som kan malas om. Det har stor effekt
pa broarnas livslingd, och det bidrar - liksom brobytena - till att minska
risken for barighetsnedséttningar som har annonserats i Jarnvégsnitsbe-
skrivningen.

Spar (spar- och vixelatgérder): Fler spar- och rilsbyten mojliggors, med
fokus pa att ta bort och undvika hastighetsnedséttningar pa de utpekade
transportflodena. De storsta atgirderna dr spar- och vixelbyte pa strickan
Tillberga-Jiddersbruk samt straket Pite- och Skelleftebanan, som tar bort
en hastighetsnedsittning. Vixelbytestakten 6kar, med fokus pa att ta bort
och hindra hastighetsnedsittningar. Den 6kade reinvesteringstakten for-
hindrar sammantaget att underhallskostnaderna 6kar, till exempel genom
satsningen pa att byta ut skarvspar mot helsvetsat spar.

Signal: En 6kning av stéillverksbyten och reservdelssikring for signalan-
laggningen, 6kar mojligheten att bibehalla driftsdkerheten, och att sats-
ningen pa viigskydd vid plankorsningar och trafikinformation kan bedrivas
i 6nskad takt.

Elkraft: Kontaktledningsupprustningar kommer att kunna géras med en
Okad takt, vilket behovs eftersom anlédggningen ir sliten. Det kommer
ocksa att kunna genomforas atgérder for att géra elkraftforsérjningen mer
robust. De storsta atgirderna ir kontaktledningsupprustningen pa Sédra
stambanan (Almhult-Hissleholm) som slutfors 2025 samt Vistra Stamba-
nan (Alingsas-Olskroken) som slutférs 2026.

Stationsatgérder: Underhall av hissar och rulltrappor pa stationer samt
byten av plattformstak genomfors.

3.7.1 Planerade reinvesteringar i jarnvagssystemet

Underhallsplanen 2022-2025 omfattar hundratals atgirder med varierande
storlek. De flesta planerade atgérderna (cirka 90 procent) kostar under

100 miljoner kronor. Endast cirka 10 procent av atgirderna dr av stérre
karaktir, men de star for cirka tva tredjedelar av den totala kostnaden for
reinvesteringar.

I bilaga 1 finns kartor som redovisar ett urval av de planerade reinveste-
ringarna i jarnvigssystemet. Dir syns atgirder som budgeterade fér mer 4n
cirka 10 miljoner kronor.

Tabell 3 redovisar reinvesteringar som i nationell plan for transportsyste-
met 2018-2029 bendmns som stérre namngivna reinvesteringsatgérder, vil-
ket omfattar atgéirder som dr budgeterade former d4n 200 miljoner kronor. T
forslaget till ny nationell plan f6r 2022-2033 har en 6versyn av dessa gjorts,
och foérdndringar fran nuvarande nationell plan kan komma att ske under
2022. En del justeringar har gjorts for anpassning till tilldelade medel och
andra reinvesteringar.

Trafikverket genomfér ocksa ett antal atgédrder av nationell karaktér. De
storsta nationella atgéirderna &r listade i tabell 4.
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Reinvestering

Strak

Hallsberg-Orebro-Frovi, kontaktledning
Mariestad-Hakantorp, spar

Savenés rangerbangard

Sunne-Torsby, spar

Kil-Rottneros, spar

Hillared-Hestra, spar

Gallivare-Kiruna C, kontaktledning
Ljusa-Harrtrask, spar
Eldsberga-Hassleholm, kontaktledning
Gavle-Aange, spar

Flens 6vre-Eskilstuna, spar
Getingmidjan

Almhult-Hassleholm, kontaktledning
Boras-Varberg, spar och kontaktledning
Laxa-Kil, spar

Herrljunga-Alingsas, Floby-Alingsas, spar
Falképing-Alingsas, kontaktledning
Alingsas-Partille, kontaktledning

Jarna-Katrineholm, kontaktledning

Véasteraspby-Langsele, spar och kontaktledning

Almhult-Olofstrém, spar
Oxnered-Hakantorp, spar
Trollhatte kanal, bro
Herrljunga-Boras, spar

Vagskyddsanlaggningar, Alex

Godsstraket genom Bergslagen
Kinnekullebanan
Goteborg
Frykdalsbanan
Frykdalsbanan
Kust till kustbanan
Malmbanan
Malmbanan
Markarydsbanan
Ostkustbanan
Sala-Oxel6sund
Stockholm

Sodra Stambanan
Viskadalsbanan
Varmlandsbanan
Véstra stambanan
Vastra stambanan
Vastra stambanan
Vastra stambanan
Adalsbanan
Almhult-Olofstrém
Alvsborgsbanan
Alvsborgsbanan
Alvsborgsbanan

Nationellt

Tabell 3 Stérre namngivna reinveste-
ringar pa jarnvag i nationell plan fér

transportsystemet 2018-2029

Enligt nationell plan f6r transportsystemet 2018-2029 dr namngivna rein-
vesteringar under planperiodens senare del preliminéra och kan komma
att omprioriteras. Planerade ar visas i de detaljerade kartorna 6ver storre
reinveteringar per flode.
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Tabell 4 Nationella underhallsatgérder

Planerade atgirder Typ av atgird
Bangardsbelysning, upprustning Elkraft
Stationsdatorer, utbyten Elkraft
DEF-slipersbyten Spar
Detektorer, utbyten Signal
Trafikinformation, utbyten Signal

Utbyte kraftférsérining IT Elkraft
Vagskyddsanlaggningar, utbytesprogram Signal
Tunnelbelysning, utbyten Elkraft
Tradsékring Spar
Uppgradering av IT- och trafikledningssystem Ovrigt
Nationellt utbyte lassystem Signal

Utbyte av gamla elcentraler Elkraft
Upprustning av teknikhus Elkraft
Montage av fagelavvisare Elkraft
Kameror, utbyten Signal
Stationsatgarder Stationer
Renovering av bullerplank Byggnadsverk
Bergskarning och forstarkning Byggnadsverk

Planerade nationella underhallsatgidrder med produktion som startats fére
2022 och som pagar efter 2025, férutom utbyten av kraftforsérjning IT
samt utbyten tunnelbelysning som startar 2023.
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3.8 Overgripande effekter av planen

Trafikverket ska uppna effekter i transportsystemet som bidrar till att de
transportpolitiska malen nas. Vi féljer upp effekterna i transportsystemet
genom att miita dem i sa kallade leveranskvaliteter. Jirnvégen har i den na-
tionella planen for transportsystemet 2018-2029 fatt betydligt storre ekono-
miska ramar jimfort med tidigare planperiod. Den extra satsningen pa drift
och underhall innebér att den negativa tillstandsutvecklingen som pagatt
under lang tid kan bromsas upp och stabiliseras. Inriktningen dr att stérre
delen av jarnvigsniitet ska kunna trafikeras med bibehallen funktionalitet.

De ekonomiska ramarna under 2022-2025 ger utrymme for ett atertagande
av det efterslipande underhallet pa de fyra sirskilt utpekade transport-
flédena. Det ger ocksa utrymme for att bibehalla tillstandet pa tio andra
sarskilt utpekade floden, medan efterslipningen okar pa andra delar med
en oférindrad, eller i vissa fall temporirt férsimrad, robusthet som foljd. T
forslaget till ny nationell plan f6r 2022-2033 har hégre ramnivaer aviserats,
och planering for en anpassning till dessa pagar.

Med mgjligheten till fler reinvesteringar och forebyggande underhall
beriknas det avhjidlpande underhallet minska fran 25 procent till knappt
20 procent av det totala underhallet. Det avhjdlpande underhallet beh6vs
for den dagliga driften och siikerheten. Den bestar av atgirdande av skador,
snoréjning och akut felavhjilpning. I basunderhallet ingér dven férebyg-
gande atgirder som att smorja, slipa och forstirka banunderbyggnad,
ogrisbekimpa samt tillstandsméta och besikta. Basunderhallet dr viktigt
for att forhindra nedbrytningen av anldggningen. Trafikverkets langsiktiga
mal dr att ur ett livscykelperspektiv skapa ritt kombination av forebyg-
gande underhall och avhjilpande underhall, vilket innebir att det alltid
kommer att finnas ett avhjilpande underhall.

Enligt den nationella planen for transportsystemet 2018-2029 ska endast
de sérskilt utpekade transportflédena aterstillas, medan 6vriga trans-
portfléden ska bibehélla dagens funktion. Detta innebir att pa de séirskilt
utpekade transportflédena kan vi fa ett minskat avhjilpande underhall,
men inte pa dvriga transportflédena.

3.8.1 Jarnvagssystemets leveranskvaliteter

Underhallsverksamheten paverkar frimst leveranskvaliteten robusthet.
Underhallet bidrar i viss utstrackning dven till de andra leveranskvaliteterna,
men det dr viktigt att betona att de bidragen inte dr avgorande for om leve-
ranskvaliteterna for hela Trafikverket visar en positiv eller negativ utveckling.

Reinvesteringsbehovet for att bibehalla funktionaliteten pa dagens niva okar
under de kommande aren. Detta pa grund av en adldrande anliggning samt
en Okad efterfragan pa trafikering. De tkade ramarna gor det mgjligt att ta
igen det efterslipande underhallet och 6ka robustheten pa delar av jarnvags-
systemet. I andra delar av systemet kommer robustheten déremot att vara
ofordndrad och i vissa fall temporirt forsimrad. Upprustning har skett de
fyra sérskilt utpekade transportflodena, for att aterstilla hastighets- och
bérighetsnedséttningar och for att minska risken f6r nya nedséttningar.

3.8.2 Nedsattningar

En av effekterna som underhallsplanen har pa trafiken dr férdndringar i hastig-
het och birighet. Nir underhallet sldpar efter paverkas anlidggningens standard
och funktion. Om anldggningens standard inte klarar av den tinkta funktionen
maste hastighets- och birighetsgrinserna sinkas, sa kallade nedséttningar.
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Nedsittningar kan uppkomma nér reinvesteringstakten blir for 1ag, och de kan
tas bort nir en reinvestering genomforts.

Trafikverket kommer i férsta hand sékerstilla att dagens funktionalitet
bibehalls pa de 14 utpekade transportflédena i enlighet med nationell plan
for transportsystemet 2018-2029. Vidare dr malséttningen att de fyra sérskilt
utpekade transportflodena ska vara fria fran hastighetsnedséttningar (eller
namnvird risk for nedséttningar). Pa banor med omfattande godstransporter
och resandetrafik kommer det fortfarande finnas anliggningar som behtver
bytas eller atg#rdas, och hir kommer det fortsatt att finnas brister som kan
antas ge upphov till stérningar. Vi bedémer dock att funktionaliteten i allt
vésentligt kommer kunna uppritthallas pa dessa strak. Pa 6vriga delar av jarn-
végsnitet finns en fortsatt risk for nya temporira eller langvariga birighets-
och hastighetsnedsittningar. Utvecklingen visas nedan i diagram 5.
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Effekter av underhallsplan gar enligt intentionerna i den nationella pla-
nen for transportsystemet. De planerade nedséttningarna pa fyra sirskilt
utpekade fléden ar helt aterstillda sedan 2019 och nedséttningar pa de
ovriga tio utpekade transportflodena och 6vriga floden forviintas bli helt
atgirdade 2022.

Fram till 2017 6kade antalet kilometer spar med hastighetsnedséttning pa
grund av daligt spar eller dalig rils. Detta berodde till stor del pa en allt
snabbare nedbrytning av de sa kallade VSP-rilerna. VSP-riler tillverkades
fram till bérjan av 80-talet och var behéftade med fabrikationsfel. Att an-
talet sparkilometer med nedséttning minskade efter 2017 4r med andra ord
ett trendbrott, och det dr resultatet av att dessa och andra riler bytts ut.
Den kraftiga minskningen av hastighetsnedséttningar avtar efter 2019.

Prognoserna for aren 2023-2024 bygger pa att ingen av de risker for yt-
terligare nedséittningar, som dr annonserade i Jirnvigsnéitsbeskrivningen
(UNB), faller ut under de nirmsta aren. Risker for nedséittningar arbetas
bort efter hand. I JNB redovisas volymen sparkilometer som riskerar en
nedséttning. Under 2022 ir det cirka 800 kilometer, och de minskar till
700 under 2023. Vissa banor atgirdas medan det finns risk att nya tillkom-
mer. Da 6vriga floden inte prioriteras i den nationella planen ir det dér
eventuella risker i forsta hand faller ut.

Tagplanerna anpassas utifran de aktuella nedséttningar som annonserats
i Jarnvigsnitbeskrivningen (JNB).
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4 Vagunderhall




4.1 Vagsystemets tillstand

Behovet av underhallsatgirder pa vig okar. Stora delar av vignitet byggdes
fore ar 1975 och viigarna dimensionerades da fér fordonsekipage med en
bruttovikt pa upp emot 40 ton. Detta kan jimféras med dagens tillatna brut-
tovikt pa 74 ton. Den tekniska livslingden bedoms till mellan 40 och 60 ar for
de biarande delarna av viigkonstruktionen. Det innebir att allt fler véigar bor-
jar uppna sin tekniska livslingd dven om delar av 6verbyggnaden forstérks i
samband med beldggningsunderhall.

Under de senaste decennierna har anlidggningsmassan och trafikarbetet kat
successivt och dven blivit mer komplexa att bade bygga och underhélla. Ex-
empelvis har cirka 340 mil mittseparerad vig tillkommit de senaste 20 aren,
en vigtyp som bryts ner snabbare och kriver dyrare atgirder dn vanlig vig. I
storstadsomraden har de stora infartslederna utékats med fler korfilt vilket
leder till smalare korfilt och snabbare nedbrytning av vigyta och vigkropp.
Fler dyrare underhallsatgidrder maste dirmed prioriteras mot varandra.

Nir en viganliggning bryts ned forsdmras dess tekniska tillstand, och till
slut dr tillstandet sa daligt att en funktionsbrist uppstar. Det kan exempelvis
rora sig om att viigen &r sa sparig eller ojimn att det inte gar att kérai den
géllande hastigheten. For att undvika att en funktionsbrist uppstar méaste un-
derhall som forbittrar viganliggningens tillstand utféras innan tillstdndet
blivit fér daligt. En grund for att planera underhall &r d4rfor att ha kiinne-
dom om vigsystemets tekniska tillstand.

411 Vagyta och vdagkropp

Trafikverket foljer upp tillstandet i viganldggningen. Tillstandet pa
vigytan foljs genom att mita ojimnheter i lings- och tvirled. I diagram

7 framgar det att det finns en negativ trend med 6kade brister sett till un-
derhallsstandarden for samtliga vigtyper, dir storstadsvigar uppvisar den
storsta okningen av brister. Vigtypen storstadsvigar utgor en liten méngd i
forhallande till den totala viglangden och trenden kan darfor paverkas mer
av hur olika atgérder faller ut 6ver aren.

Tillstandsutvecklingen for belagd vig uppvisar en negativ trend 6ver en
lingre tid och atgirdsintervallerna tenderar att bli allt kortare. Tenden-
sen med behov av kortare atgiardsintervall har tidigare identifierats pa det
mer lagtrafikerade vignitet, men nu borjar det dven bli tydligt pa de mer
hogtrafikerade delarna av viigniétet. Det handlar exempelvis om att spar-
djupet 6kar snabbare in tidigare pa vigar med trafik 6ver 2 000 fordon per
dag. Ett tydligt okat fokus pa trafiksikerhet har genererat fler vigstriackor
med 2+1-korfilt och dven strickor med 1+1-korfilt, och det har medfort att
slitage i hjulspar och vigmarkering har 6kat markant.

Underhallsstandarden baseras pa en samhéllsekonomisk bedémning.
Grinsvirden enligt underhallsstandarden varierar, bland annat beroende
pa hur mycket trafik som kor pa vigen och vilken den skyltade hastigheten
ar. Exempelvis stills hégre krav pa jimnhet pa hogtrafikerade storstadsvéi-
gar dn pa lagtrafikerade vigar.

Diagram 6 visar utvecklingen av hur stor andel av den belagda viigytan pa
olika vigtyper som avviker fran den beslutade underhéllsstandarden, och
hur den har utvecklats mellan 2012 och 2021. Ju ldgre andel som avviker
fran underhallsstandarden desto béttre ir tillstandet.
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Andelen forebyggande underhall till belagda viigytan minskar och avhjidlpande
underhall 6kar. Orsaken till att andelen férebyggande underhall minskar ar
att nedbrytningshastigheten 6kar. Det finns flera orsaker till det.

» Den tunga trafikens belastning pa viigarna har 6kat.

» Vigunderhallet karaktiriseras allt mer av lappning och lagning med fler
kortsiktiga akuta atgdrder istéllet for mer heltickande atgérder.

* Andelen motesfria vigar har dkat, samtidigt som trimningsatgérder
i storstider har okat. Dessa atgirder innebér en 6kad kanalisering av
trafiken, vilket medfér en snabbare sparutveckling.

Det finns ingen underhallsstandard for vigkroppen, men brister i vigarna
under vigytan paverkar vigytans tillstand. Tillstandet for vigkroppen har
tidigare legat pa en stabil niva, da tillstandet varken har blivit béttre eller
samre. Pa senare ar dr trenden negativ och tillstandet férsimras. Av invente-
rade 230 000 viagtrummor har i dag 30 000 bristande materialstatus och ar
ibehov av atgird inom 3 ar. Underhall och utbyten av vigtrummor kommer
att fordelas ut pa flera ar framat i underhallsplanen. Kostnader fér hantering
av dikesmassor i samband med avvattningsatgirder fortsitter 6ka, i huvud-
sak pa grund av avfallslagstiftning och hantering av invasiva arter.

Viagmarkering har ett ndra samband med atgéirder pa den belagda vigytan.
Tillstandet for vigmarkeringen har haft en tydlig férsimring de senaste
aren, och den féljer ganska vil den tillgéingliga ekonomiska ram som verk-
samheten har. Fordndringar i ekonomiska ramar ger en tydlig fordndring
pa tillstandet inom 1-2 ar. Andelen métesseparerade vigar 6kar stadigt,
vilket paverkar kostnaden fér vigunderhallet. Arskostnaden for att under-
halla viigmarkeringen pa en mittseparerad vig &r cirka 7 ganger hogre dn
for en likvirdigt trafikerad 2-féltsvig som dr 9 meter bred.

I diagram 7 visas hur stor andel uppmitt vigmarkeringsldngd som klarar
kravet 150 mcd/m?/lux géllande torr retroreflexion for aren 2011 till 2021.
Diagrammet visar ocksa 6kningen av mittseparerade vigar under samma
period.
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Diagram 6 Utveckling av avvikelse fran under-
hallsstandard, férdelat pa leveranskvaliteternas
vagtyper

Storstadsvéagar

—— Vagar som bildar st6rre
sammanbangande strak

—— Vagar for dagliga resor och arbetspendling
—— Ovriga for naringslivet viktiga vagar
—— Vagar som ér viktiga fér landsbyggden

Lagtrafikerade vagar
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4.1.2 Byggnadsverk

I begreppet byggnadsverk ingar broar, tunnlar och 6vriga byggnadsverk som
innefattar till exempel stddmurar, kajer och trag. Det finns i nuliget cirka 17
000 vigbroar i vigtransportsystemet. Det finns 67 6ppningsbara broar, vars
tillgéinglighet har stor paverkan pa viig- och sjotrafikens framkomlighet. Tra-
fikverket forvaltar vidare cirka 100 vigtunnelkonstruktioner.

Broarnas tillstand foljs upp med hjilp av tva matt. Det ena mattet ir brist pa
kapitalvirde (BK-virde), som dr en standardiserad virdering av kostnaden for
att reparera skador pa brobestandet i férhallande till ateranskaffningsvirdet.
Det andra mattet &r antal broar med brist pa birighet, som visar antalet broar
som inte kan bira de laster som de ursprungligen #r byggda f6ér. Diagram 10
visar utvecklingen av brist pa kapitalvirde respektive brist pa barighet.

Bristen pa kapitalvirde ligger 6ver tid pa en férhéllandevis stabil och lag niva
strax 6ver 20 promille. Ddremot har antalet broar med brist pa barighet 6kat
kraftigt de senaste fem aren. Det handlar frimst om smé och medelstora bro-
ar. Vissa av broarna kan fortsitta att trafikeras med BK1-trafik, men i flera fall
ir bdrigheten séinkt till BK3 eller lidgre. I nagra fall ir broarna helt avstingda
for trafik. Mindre rérbroar i stal, tribroar samt gamla bagbroar i betong ir
exempel pa broar som representeras i diagram 10.

Underhallsbehovet pa landets broar har férindrats de senaste aren. En stor
andel av landets broyta bestar av stora broar som byggdes under 60-talet och
tidigt 70-tal. Behovet av atgdrder av standardkaraktir minskar och i stillet 6kar
behovet av kostsamma storre komplexa underhallsatgirder och reinvesteringar.
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Diagram 7 Andel godkénd vagmarkeringslangd
samt antal km motesseparerade vagar.

Orange linje visar andel uppmatt vagmarkerings-
langd (vagnummer 1-499) som klarar kravet 150
mcd/m?/lux gallande torr retroreflexion. Vinrod
linje visar antal km motesseparerade vagar
2011-2021.

Andel godkéant procent

— Mbtesfria vagar kilometer

Barighetsklasser

BK1

Max 64 tons bruttovikt tillats.
Beroende pa fordonets axelav-
stand och axeltryck kan tillaten
bruttovikt vara lagre.

BK2

Max 51,4 tons bruttovikt. Bero-
ende pa fordonets axelavstand och
axeltryck kan tillaten bruttovikt
vara lagre.

BK3

Max 37,5 tons bruttovikt. Bero-
ende pa fordonets axelavstand
och axeltryck kan tillaten brutto-
vikt vara

BK4

Max 74 tons bruttovikt med
oférandrade krav pa axeltryck
jamfért med BK1, men beroende
pa fordonets axelavstand kan
tillaten bruttovikt vara lagre.

Diagram 8 Utveckling av brobestandets brist pa
kapitalvarde, promille, och brist pa barighet, antal
broar.

—— Brist pa Kapitalvérde, promille

Brist pa barighet, antal broar



4.1.3 Ovriga vaganlaggningar

For 6vriga viganldggningar kan vi inte ge en samlad bild av tillstandet pa
samma tydliga sétt som for belagda vigar och broar. Det beror dels pa att vi
i dagsldget inte har utvecklade indikatorer for tillstandet, dels pa att vi inte
alltid har haft metoder och resurser for att kontinuerligt samla in informa-
tion om tillstandet. Det tekniska tillstandet hos dessa viganldggningar
registreras av underhallsentreprenérer som gor kontinuerliga inspektioner
av viagnitet. I underhallsplanen for perioden 2022 till 2025 ingar att 6ka
kunskapen om dessa anlidggningar.

4.2 Vagunderhallsverksamheten

Vigunderhallsverksamheten kan grovt indelas i tre typer av underhall:
drift, basunderhall samt underhall inklusive reinvesteringar. Dessa typer
beskrivs nedan.

4.2.1 Drift

Drift avser tekniska, administrativa och styrande atgiirder i anldggningen
som inte dr underhallsatgirder utan en direkt del i leveransen av vigfor-
bindelser. Exempel pa sadan verksamhet ir elférsorjning, vigassistans och
styrning av 6ppningsbara broar.

4.2.2 Basunderhall

Basunderhallet innefattar skotsel, inspektion och 16pande underhall av
véigar och dess sidoomraden samt andra anldggningar som ingar i vigsyste-
met. Till basunderhall riknas exempelvis:

 vintervighallning sdsom snéréjning och halkbekdmpning

 skotsel av viigar och deras sidoomraden, exempelvis sopning av vigbana
och réjning av vixtlighet och skrépplockning lingst med viigarna

» lagning av hal och sprickor i vigars beldggning

* Dbortledning av vatten fran viigbanan och l6pande underhall av brunnar,
vigtrummor och diken

e utbyten av skadade vigmairken och vigricken
+ skotsel av rastplatser och andra sorters sidoanlidggningar

* inspektioner och forutbestimt underhall av broar och tunnlar, exempel-
vis rengéring, rojning av vixtlighet och tunneltvitt

» skotsel och underhall av infrasystem sasom ventilationssystem och flak-
tar i tunnlar, hissar, pumpstationer och belysningsarmaturer

« omledning av trafik vid trafikstérningar.

Basunderhallets uppgift idr att halla vignitet framkomligt och sikert for
trafikanterna pa kort sikt. Vikten av basunderhallet framstar tydligt om det
upphor. Upphor vi med snoréjning och halkbekdmpning blir det svart att

ta sig fram pa vigarna, och upphér vi med att stdda rastplatser blir dessa
snabbt obrukbara.

Basunderhall handlar ocksa om att varda vigar och viganlidggningar pa
ett kostnadseffektivt sitt. En stor andel av det underhall som riknas som
basunderhall syftar till att bromsa viigarnas nedbrytningstakt. Ddrmed
senareldggs behovet av storre utbyten eller renoveringar.
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Vatten ar vagarnas
vdrsta fiende

Potthal kan uppsta som effekt av
tjdlskador men aven av kraftiga
vattenfléden och hard belastning
av vagen. Nar vatten i de sma
haligheterna i beldggningen fryser
till is och expanderar kan det leda
till att isen sprénger sénder
belaggningen och halet blir storre.
Om temperaturvaxlingar ligger och
pendlar runt noll grader upprepas

denna procedur vilket gor att halet
blir storre och storre. Till slut har
det blivit ett sa kallat potthal.

Vi arbetar forebyggande med
kontroller och underhall for att
motverka hal i vagbanan, till
exempel genom dikning och
drénering. Under sommaren
arbetar vi med att forstarka
vagkonstruktionen och att laga

hal, spar och sprickor pa vagbanan.




Basunderhall upphandlas i flera olika former av kontrakt, och paketeringen
av atgirderna varierar beroende pa vad det dr som ska underhallas. Basun-
derhall av végar, vigutrustning, sidoomraden och sidoanliggningar utgér
omkring 85 till 90 procent av allt basunderhall. Storsta delen av kostna-
derna for basunderhallet utgors av vintervighallning. Detta basunderhall
upphandlas utifran en geografisk indelning av det statliga vignitet, dar

vi delar in Sverige i 110 omraden som vardera omfattar mellan 70 och 170
mil statlig viig. For varje omrade har vi kontrakterat en entreprendr som
utfor basunderhéllet. Normalt 4r kontraktstiden fyra ar med mojlighet till
forlingning med ett eller tva ar.

Innehallet i kontrakten utgar fran nationella riktlinjer som i viss man an-
passas till lokala omstindigheter. Kontrakten innehaller sa kallade funk-
tionskrav och reglerar bland annat vilken standard vigarna ska halla, nér
snorojning och halkbekdmpning ska ske och hur ofta vigarna ska inspek-
teras. Verksamhetsvolymen for basunderhallet i dessa kontrakt framgar av

diagram 9.
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I basunderhallet ingar ocksa medel som &r avsatta for att atgérda skadego-
relse samt skador i anldggningen som orsakas av trafiken. Om det &r okéint
vilket fordon som skadat en viiganldggning técks inte skadan av en fordons-
forsikring, och da maste Trafikverket bekosta aterstéllningen av anlidgg-
ningen.

Det finns ocksa basunderhall som utférs utanfér baskontrakten. Det om-
fattar bland annat skétsel av broar och tunnlar, skétsel och underhall av
hissar, pumpstationer, fliktar, belysningsarmaturer, ventilationssystem och
flaktar i tunnlar, brandlarm och styrsystem for 6ppningsbara broar. Detta
basunderhall upphandlas i sirskilda kontrakt, och kostnaden uppgar till
cirka 500 miljoner kronor per ar.
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4.2.3 Underhall inklusive reinvesteringar

Med reinvestering menas att viganliggning byts ut i syfte att aterstilla
dess ursprungliga funktion. En underhallsatgiird definieras som en re-
investering om viganldggningen dr tekniskt férbrukad, eller om det ar
oekonomiskt att fortséitta utféra mer l6pande underhall. Vilka underhalls-
atgirder som blir definierade som reinvesteringar beror pa vilken del av
viaganldggning som avses. For belagda vigar giller till exempel att atgérder
utfors dven i vigkroppen och for broar giller byte av hela bron eller byte av
bro6verbyggnad diar underbyggnaden ateranvinds.

Basunderhall och reinvesteringar ticker inte hela spannet av underhalls-
atgarder som utfors. En stor del av underhallet syftar ocksa till att hoja vi-
ganlidggningens tillstand utan att helt aterstélla det till ursprungligt skick.
Det handlar om att delar av en viganlidggning byts ut eller att viganligg-
ningen repareras. Exempel pa underhall som varken ir basunderhall eller
reinvestering ir:

» utbyte av vissa brodelar sasom kantbalkar, tiatskikt och 6vergangskon-
struktioner

» utbyte av det 6versta sa kallade slitlagret pa belagda vigar och grusvigar
* tétning av sprickor i tunnlar

» infodring av vigtrummor

* malning av vigmarkeringar sdsom viglinjer

e reparation av viltstingsel och vigricken.

Den hir typen av underhall forbittrar viganlidggningens tillstdnd och
bidrar till att vignétet bibehaller den funktion som det byggts for. Under-
hall och reinvesteringar medfor ocksa att behovet och ddrmed kostnaderna
for basunderhall minskar. Exempelvis innebér ett byte av ett sparigt och
ojimnt asfaltslager att man inte behver atgérda sprickor, hal och vatten-
samlingar lika ofta som innan bytet. Inom underhallsverksamheten vill vi
gora den kombination av basunderhall och annat underhall som sikerstil-
ler att viganldggningens funktion bibehalls till den ldgsta totala under-
hallskostnaden sett 6ver anlédggningens livscykel.

For 2022 finns foljande satsning faststélld i Trafikverkets regleringsbrev:

medel om minst 1250 000 000 kronor ska anviindas till utgifter for atgér-
der for forbéttrat viigunderhall, med fokus pa bland annat det finmaskiga

vignitet pa landsbygden.

Huvudinriktningen vid prioriteringen av underhallsatgérder &r att upp-
ritthalla funktionella och siikra viigar. Ett behov av att utfora en atgérd pa
en viss viganlidggning kan foranledas av att viiganldggningen brister i en
funktion, eller att man behover gora atgéirden for att sékerstilla att man pa
lang sikt kan bibehalla anléggningens funktion till ldgsta livscykelkostnad.
Nir behoven ir storre #n vad de ekonomiska ramarna tillater, behover vi
prioritera mellan olika underhallsatgérder.

Prioritering av underhallsatgérder gors bade nationellt och lokalt. Inled-
ningsvis gors prioriteringen inom respektive teknikomrade (vigyta och
vigkropp, byggnadsverk, infrasystem samt viigutrustning och sidoomrade).
Dérefter gors en teknikomradesovergripande prioritering pa nationell niva.
Generellt prioriterar vi basunderhall och drift hogst. Som tidigare nimnts
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Beldggningsarbete utférs
nar det ar tillrackligt varmt

Den normala beldggningssasongen
stréacker sig fran april till septem-

ber. Det &r under den perioden
som luften och underlaget haller
tillrackligt varm temperatur for att
resultatet ska bli bra och fa lang
hallbarhet.




ar basunderhallet och drift avgorande fér att vignitet ska ga att anvinda
hir och nu. Baskontrakt vig innefattar dven att halla en beredskap fér att
hantera of6rutsedda hindelser som till exempel extremt vider, 6versvim-
ningar eller olyckor. Kontrakten léper 6ver flera ar och syftar till att ha sta-
bila férutséttningar for utforaren. De langa kontraktstiderna tillsammans
med vikten av att dagligen halla vignitet framkomligt och sidkert innebar
att denna verksamhet har hogst prioritering i underhallsplanen.

Resterande medel gar till underhall och reinvesteringsatgirder som syftar
till att forbéttra viganlidggningens tillstand. Generellt prioriterar Tra-
fikverket de atgirder som bedoms ge storst effekt pa transportsystemets
leveranskvaliteter, i forhallande till hur mycket det kostar att genomfora
dem.

Satsningen pa forbéttrat underhall med fokus pa bland annat det finmas-
kiga vignitet pa landsbygden innebir att atgérder pa detta viignit som
finns 6ver hela landet kommer kunna prioriteras hégre under 2022 in tidi-
gare ar. Det kommer vara flera typer av atgirder som kan prioriteras, men
framfor allt innebér det ett forbéttrat underhall av vigytan och viigarnas
avvattningssystem, som trummor och diken.

Kinnedom om anlidggningens tillstand och nedbrytningen av den skiljer
sig at mellan teknikomraden, vilket innebér att vi har olika metoder for
prioritering pa teknikomradesniva. Detta innebir att det inom vissa teknik-
omraden finns beprévade metoder och analysstéd for samhéllsekonomisk
bedémning av olika atgéirder. Inom andra teknikomraden saknas detta, och
dér ar till exempel vigtyp och trafikméngd viktiga prioriteringskriterier i
kombination med erfarenhet.

Grunden for prioriteringen ir att atgirda bristande funktion och minimera
risken for bristande funktion eller tillgéinglighet. Det géller inom samtliga
teknikomraden. Hogst prioriterade ir sddana atgirder pa storstadsvigar,
storre vigar och strak, ppningsbara broar och i tunnlar. Vi prioriterar
dven atgirder i tringselskattesystemen och atgirder i sadana infrasystem
som inte ldngre tillverkas och som det d4rfor finns risk for att det inte finns
reservdelar och uppdateringar till. Darefter prioriteras atgirder pa vigar
och broar som ir viktiga fér pendling, dagliga resor samt f6r niringslivet.
Vi prioriterar dven atgirder pa 6vriga vigar som har stor betydelse for
néringslivet och stérre samhillen.

I planeringen av atgéirder tar vi 4ven hénsyn till resultat fran trafikkoor-
dineringen for att minska trafikstorningar och paketera atgirder pa ett
lampligt sétt infor upphandling. Vi tar ocksa hénsyn till kundsynpunkter
samt teknisk utveckling och miljépaverkan. Férutom bibehallen funktion,
sidkerhet och robusthet ir ett av de 6vergripande malen f6r prioriteringen
att andelen férebyggande underhall och reinvesteringar ska 6ka och att
andelen avhjidlpande underhallet ska minska.
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4.3 Finansiella ramar for vagunderhall

For vigunderhallet 6kar ramarna under 2022 med omkring 600 miljoner
kronor mot nivan 2021. Enligt regeringens budgetproposition 2021 kommer
ramarna dérefter ligga kvar pa ungefir samma niva de féljande aren.

Inom ramarna som presenteras i diagram 10 inryms regeringens aviserade
landsbygdsatsning pa 1 250 miljoner kronor ar 2022. Dessa atgirder ir av
typen underhall inklusive reinvesteringar, och majoriteten av atgirderna
syftar till att férbattra tillstandet pa det finmaskiga vignitet pa landsbygden.

12000 Diagram 10 Finansiella ramar fér vagunderhall ar
2022-2025, per typ av underhall, miljoner kronor
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4.3.1 Kostnadspaverkande faktorer for vigunderhall

Kostnaderna for att vidmakthalla vigsystemets funktion paverkas av en Okade
rad faktorer. De tva faktorer som bedéms ha storst betydelse under perio- kostnaderofér
den 2022 till 2025 4r utvecklingen av trafikvolym och trafiklast. att:;gd;;haalla
Vigtrafikens utveckling

Viégtrafiken 6kar kontinuerligt. Fran 1990 till 2015 6kade végtrafiken med

26 procent (Trafikanalys, 2016). Fram till 2030 viintas bilanvindandet 6ka llT
med 1,1 procent arligen och godstransportarbetet med 2,4 procent arligen

(Trafikverket, 2015). Enligt Trafikanalys 2021 kan man se en 6kning 1990- Métesfria vagar
2021 av lastbilar tyngre fin 26 ton pa 1100 procent, vilket ir mycket stora hogre underhalls-

okningar. Aven trafiklasterna har 6kat, bade avseende totalvikt och bog- Kostnader

gitryck. Hogsta tillatna totalvikt har i Sverige gatt fran 10 ton pa 1920-talet
och 35 ton pa 1950- och 1960-talet, till dagens 64 ton. Fran och med 2018 ar a
det ocksa tillatet med laster upp till 74 ton pa ett sirskilt utpekat vignét.

26% trafikékning

Réiknar man om till standardaxlar sa har nog 6kningen av lastbilar som ar 19902015

tyngre dn 26 ton storre inverkan dn fordndring av lastbestimmelser under

denna period. “

Mer trafik och tyngre laster gor att viganldggningen slits hardare och da Xﬁgk?war
krivs mer underhall for att vidmakthalla anldggningens funktion. Okad :ggr\éafnégmg}g_

trafik paverkar ocksa underhallskostnaderna genom att det &r mer kom- kostnader
plext att utféra underhallsatgéirder i hogtrafikerade milj6er.

Vignitets fordndring innebér att manga vanliga tvafiltsvigar har byggts
om till motesseparerad vig. Manga kilometer vig har ocksa rifflats for att
fa en Okad trafiksidkerhet. Dessa férandringar genererar 6kade kostnader.
Viagmarkeringar kostar cirka 700 procent mer pa motesseparerad vag dn
pa vanlig vég, och aterridffling som genomférs i samband med att ett nytt
slitlager ldggs dr nya kostnader som inte funnits inom underhall i tidigare
planer.

Vidganldggningens storlek

Totalt byggs mer ny viganlidggning dn vad som avvecklas, vilket innebér att
vigsystemet Okar i omfattning. Stora vigbyggen som pagar under perioden
2022 till 2025 ér till exempel Vistsvenska paketet i G6teborg samt Forbi-
fart Stockholm. Ut6ver dessa tillkommer ett stort antal mindre komplexa
anldggningar och moétesfria vigar i viigsystemet. Bland annat bygger vi
manga gang- och cykelvigar, ett stort antal knutpunkter for kollektivtrafik
och busshallplatser.

a1

63%
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innan 1970

Teknisk
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4.4 Planerade atgirder i vigsystemet

Basunderhallet utgor en stor andel av underhallsverksamheten. Vi prio-
riterar alltid atgérder sdsom vinterviaghallning och akut felavhjilpning.

I bilaga 2 presenteras ett urval av storre planerade underhallsatgirder i
vigsystemet. De enskilt storsta underhallsatgirderna pa vig dr broatgérder,
till exempel utbyte av bron 6ver Kalix #lv och broarna 6ver Helge a samt
utbyte av snedkablar pa Stromssundsbron och Tjérnbron. Aven Tingstads-
tunneln i Géteborg kommer att rustas upp.

Samtidigt som vigunderhallet far 6kade finansiella resurser, har trafiken
okat pa vigarna och nya anldggningar har tillkommit i vigsystemet. Det
totala behovet av underhallsatgéirder under perioden 2022 till 2025 ryms
inte inom de finansiella ramarna fér denna underhallsplan. Som en foljd be-
héver vi prioritera att vidmakthalla vignitets funktion pa kort sikt, och allt
fler underhallsatgéirder maste prioriteras mot varandra. Uteblivet under-
hall kan medféra en funktionsbrist pa kort sikt, eller on6digt hoga kostna-
der for att uppratthalla vigsystemets funktion 6ver livscykeln.

For att klara av att bibehalla funktionaliteten pa de hégtrafikerade delarna
av vignitet behdver nédvindiga reinvesteringar pa dldre motesfria vi-

gar genomforas. Det ror savil dldre motorvigar som motesfria vigar fran
senare tider. En vigkropp i daligt skick star simre emot trafik, vilket visar
sig genom att vigytan snabbare blir sparig och ojimn och dirfor maste lag-
gas om oftare. Det iir en kostsam atgiird att gora om vigkroppen i férhal-
lande till att bara byta viigens ¢versta lager. I denna plan har utbyten av
materiallager under beldggningsytan, atgirder i vigkroppen, inte kunnat
prioriteras. Dessa atgirder dr dock lonsamma Gver tid eftersom framtida
beldggningar av vigytan da kommer att halla lingre.

4.4 Effekter pa vagsystemets tillstand

Sammantaget viintas atgirderna i denna underhallsplan inte vara tillrickliga
for att kunna uppratthalla det nuvarande tillstdndet pa vignitet. Framkom-
ligheten och sidkerheten pa vigarna kommer att uppratthallas men langsamt
férsimras under planperioden. Trafikanterna kommer att uppleva en suc-
cessiv forsimring med fler avvikelser mot underhallsstandarden som ocksa
leder till fler funktionsbrister.

Det totala behovet av underhallsatgéirder under perioden 2022 till 2025
ryms inte inom de finansiella ramarna f6r denna underhallsplan, och
viktiga underhallsbehov kommer att beh6va senareldggas. Vi har inte
mojlighet att atgirda viigarna i den takt de bryts ned, vilket innebér att det
efterslipande underhallet pa vig fortsitter att byggas upp.

For vigyta och vigkropp innebir underhallsplanen att fler férebyggande
atgirder behover senareliiggas och att det blir en 6kning av det avhjélpande
underhallet (lappning och lagning). Pa det véignit som inte kan prioriteras
kommer atgirder inte kunna utforas i samma takt som vignitet bryts ned.
Tillstandet pa dessa vigar kommer att forsdimras. Den riktade landsbygd-
satsningen som genomfoérs 2022 kommer att bidra till att fler atgérder pa det
finmaskiga viigniitet blir prioriterade och kan genomforas.

Kostnaderna for vigmarkering 6kar pa grund av att fler métesseparerade
vigar och vigar som ir rifflade far nya slitlager. De métesseparerade
vigarna ir cirka 700 procent dyrare att utféra vigmarkering pa in en
vanlig vdg. Vigar som ir rifflade ska aterridfflas nir ett nytt slitlager liggs.
Dyrare viigmarkering paverkar det ekonomiska utrymmet for nya slitlager,
vilket ger effekter pa tillstdndet.
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VAGTYPER

Vagtyper ar en strategisk indelning av
vagnatet som baseras pa vagens funktion
i transportsystemet. Indelningen utgor
en grund for prioritering och planering
av atgarder.

VAGTYP 1:
Vagar i storstadsomraden

VAGTYP 2:
Vagar som bildar stérre samman-
hangande strak

VAGTYP 3:
Vagar for dagliga resor och
arbetspendling

VAGTYP 4:
Ovriga for naringslivets viktiga vagar

VAGTYP 5:
Vagar som ar viktiga fér landsbygden

VAGTYP 6:
Lagtrafikerade vagar

Val av halkbekdampnings-
metod beror pa flera faktorer

Trafikverket halkbekampar meka-
niskt med sand eller kemiskt med
vagsalt. Vagsalt anvands for att
smalta sn6 och is och for att
férhindra isbildning pa vagbanan.

Vilken halkbekdmpningsmetod som
lampar sig bast beror pa faktorer
som vaderférhallanden och
trafikmangder, men dven pa vilket
vaglag man vill uppna. Vagsalt
anvands nar andra metoder inte
fungerar.




For broar och tunnlar innebér underhallsplanen att tillstdndet pa hogtrafi-
kerade, 6ppningsbara och stora broar samt tunnlar foérbéttras. Ddremot finns
inte utrymme for att atgirda behoven pa broar utefter lagtrafikerade vigar.
Det finns inte heller utrymme for att géra nagra planerade underhallsarbeten
pa bergslinter. Tillstindet pa mindre broar och broar pa det lagtrafikerade
vignitet samt bergsldnter kommer att férsimras och sett 6ver livscykeln blir
det dyrare att uppritthalla funktionen och framkomligheten.

Underhall av vigutrustning kan inte prioriteras i erforderlig omfattning
under planperioden vilket innebér att till exempel vigriacken kommer fa ett
forsdmrat tillstand.

Effekter pd vigsystemets leveranskvaliteter

Vibedomer att underhéllsplanen kommer att bidra till att transportsys-
temets leveranskvaliteter uppritthalls men langsamt férsdmras under
perioden 2022 till 2025, som en foljd av att vi prioriterar att vidmakthalla
vignitets funktion pa kort sikt. Med andra ord viintas trafikanterna upp-
leva en successiv férsimring under planperioden med fler avvikelser mot
underhallsstandarden som ocksa leder till fler funktionsbrister.

Pa lang sikt kommer planen bidra till att transportsystemets leveranskvali-
teter férsdmras. De finansiella ramarna tillater inte att vi gor allt underhall
som ur ett livscykelkostnadsperspektiv borde utféras inom perioden 2022
till 2025. Det innebdr att vi sett 6ver hela anldggningens livslingd kom-
mer att fa hogre underhallskostnader for att bibehalla funktioner &n vad vi
skulle fa om vi hade haft medel i dag. Om inte ytterligare medel finns till-
gingliga i framtiden kommer férsimringen av vigsystemets leveranskvali-
teter att 6ka i en allt snabbare takt.
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Bilaga 1

Planerade atgérder i jarnvagssystemet

Underhallsplanen 2022-2025 omfattar manga underhallsatgarder. Har
presenteras i kartor ett urval av planerade storre underhallsatgérder, upp-
delade pa transportfléden och per region. De branschgemensamt 14 utpekade
transportfloden (som anses speciellt viktiga fér gods- och persontrafik) har
pa kartorna slagits ihop till 8 transportfloden, likt den indelning som anvénds -
i genomférandeplanen. Pa regionkartorna finns &ven reinvesteringar angivna
som inte ligger pa nagot av de utpekade transportfléddena.




Transportflode Hallsberg - Lulea - Riksgransen

atsi.s Syappavaara

Morjarv
)

.Arvidsjaur Alvsbyn

Pitea
o

§toru man

astutré_sk
Skelleftea

Ostersunds , Ornsksldsviks
central Langsele 14 central
> 1§’ Vasteraspby
Héarnésands
gentral
Ange godsbangarg Sundsvall ¢
§veg
s
Séderhamns
Mora vastra
3 18§0ckelbo
Malung Gévle central
Borlange
central

Aﬁsta Krylbo Yppsala

7 Fage"rr)sta (ot gentral
central Vasteras
gentral
Kil /Kartstad fovi g Stockholms
central 5 gentral

Eskilstuna'eentral

-,
Kristinehamn 53| sSodertalie centrum

Laxa allsbergs \Flen
GédeJ‘[j » personbangard Nyképings

ellerud .central

Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar
1 Tornehamn, utbyte av stationskontroll- OFEl pagar-2022
utrustning
2 Abisko - Bjérkliden och Kopparadsen-Vassi- @ Bv 2022
jaure, byte av skred/lavinbevakningssystem
3 Stenbacken, byte av banunderbyggnad @®Bv 2024
samt bandverbyggnad vid vaxel
4 Linaalv - Kalixfors, vaxelbyten ® Sp 2025-
efter 2025
5 Gallivare - Ratsi, spar- och véxelbyte ®Sp 2025-
efter 2025
6 Malmbergsvagen, brobyte @ Bv 2022
7 Ren och Viltstangsel, byte och upprustning @ Ov 2025-
efter 2025
8 Bergtrask, montering frostisolerande dréaner @ Bv 2025
9 Alvsbyn sparvaxelbyte ®Sp 2023
10 Bastutrdsk -Boden S, avvattningsatgirder @ Bv 2025
1 Traskholm - Myrheden, sparvixelbyte @ Sp 2023
12 Osteras sparvaxelbyte ®5Sp 2023
13 Vésteraspby - Langsele, upprustning OFEl 2023-2024
kontaktledning
14 Visteraspby - Langsele, spar och vixelbyte @ Sp pagar-2023
15 (Bracke) - (Langsele), upprustning OFEIl 2025-
kontaktledning efter 2025
17 Angebyn, byte kontaktledning OFEI 2023-2024
18 Ockelbo, avvattningsatgarder @ Bv 2025
19 Ockelbo bangard, kontaktledningsbyte OFEl 2023
25 Falun, sparvaxelbyte @ Sp 2023
26 Falun Bangard, upprustning kontaktledning O El 2023
28 Borlénge, upprustning kontaktledning OFEl 2024
29 Dalalven vid Domnarvet, broreparation @ Bv 2022-2023
30 Fors, véxelbyte ® Sp 2024
31 Jularbo, vaxelbyte ® Sp 2025
34 Karbenning, vaxelbyte ® Sp 2025
35 Snyten, sparvéxelbyte ® Sp 2023
36 Fagersta, byte signalstalllverk QSi pagar-2022
37 Skinnskatteberg, véxelbyte ® Sp 2025
52 Orebro-Frovi USN spar och vaxelbyte ®Sp pagar-2023
53 Orebro S, spar- och véxelbyte ®Sp 2022
@®Sp  Spar- ochralsbyte
OEl Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
@®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)
@Si Signalatgard
OSt  Stationsatgarder
@Ov  Ovrigt
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Transportflode Stockholm - Umea

Typav Planerat

Nr  Atgard atgard prod.ar

13 Vésteraspby - Langsele, upprustning OFEl 2023-2024
kontaktledning

14 Visteraspby - Langsele, spar och vaxelbyte @ Sp pagar-2023

16 Od tunnlarna, berg och betongunderhall @ Bv 2023

20 Gavle Drottninggatan, broreparation @ Bv 2024

21 Gavlean vid Gavle C, broreparation @®Bv 2023

22 Gavle C, sparvaxelbyte ®Sp 2022

23 Gévle rangerbangard, upprustning OFEI 2022
kontaktledning

38 Mérsta, kontaktledningsbyte OEl 2022

42 Solna Frésundaleden, vagbro, raparationer @ Bv 2024

43 Solna, tunnelatgérder @ Bv pagar-2023

44 Karlberg sparport, Virtasparet, @ Bv 2024
broreparation

45  Stockholm C/Stockholm Nord, sparbyte ®Sp pagar-2025

46  Stockholm C, véxelbyten @ Sp pagar-2023

47 Getingmidjan (Stockholm C-Stockholms ~ @Bv pagar-2024
sddra, bl.a. Strémbroarna)

48 Stockholms Sédra, stn, betongreparationer @ Bv 2024~

efter 2025

@®Sp  Spar- ochralsbyte

OEl Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)

@®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)

(O] Signalatgard

OSt  Stationsatgarder

@Ov  Ovrigt
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Transportfléde Stockholm - Orebro

Fagersta
_central

.Sala

Uppsala
_cenlra\

Arlanda
central

Frovi
N

Eskilstuna
gentral

Stdertalje

centrum
Hallsbergs .Jérna
.personbangard .Flen
Katrinehqlms central
Nykopings
central
K: 42
@43
45, Stockholms
Norrképings 44 4 central
.central
47044
Linkopings
_central
Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar
39 Grillby Enk6ping, ombyggnad kontakt- OEl 2025
ledning
40  Kolback- Dingtuna-(Vésteras C), utbyte @Si 2023-2024
stéllverk 85
4 (Tillberga) - Jadersbruk & Eskilstuna- @® Sp 2024-
Kolb&ck, spar-, réls och vaxelbyte efter 2025
42 Solna Frésundaleden, vagbro, raparationer @ Bv 2024
43 Solna, tunnelatgérder @ Bv pagar-2023
44 Karlberg sparport, Vartasparet, @ Bv 2024
broreparation
45 Stockholm C/Stockholm Nord, sparbyte ® Sp pagar-2025 @®Sp  Spar-och rélsbyte
46  Stockholm C, véxelbyten ® Sp pagér-2023 OEl Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
47  Getingmidjan (Stockholm C - Stockholms ~ @Bv pagar-2024 ®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)
sbdra, bl.a. Strémbroarna) QSi Signalatgérd
48 Stockholms Sédra, stn, betongreparationer @ Bv 2024- O st Stationsétgérder
efter 2025 @ Ov Ovrigt
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Transportflode Stockholm - Oslo

Oslo,S.

JFudvika Avesta Krylbo
Fagersta
central
Stalldalen > Sala Uppsala
A 9 Central
Arlanda
Vasteras central
. centrat °
Kolback #
.Fréw Eskilstuna
gentral
Sodertélje
centrum

9
personbangard Katrineholms central

.Gérdsjé Nykapings
Mellerud L _central
y Norrképings
.central
Uddevalla SKovde Link&pings
central  Oxnered central .cemral
3 1 Hakantorp 4 Mijolby
X Falképings )
.central
.Herrljunga
Goteborg iz:hi’ljmgs
\Central [Boras central . Nassjo
.central
Maggeryd %4
Stockholms
A 46@central
. 47,
Varberg WVérnamo LT
Alvesta ;19050
Halmstad
central
Typav Planerat
Nr  Atgard atgird prod.ar
44 Karlberg sparport, Vértasparet, bro- @®Bv 2024 60 Hallsberg - Ostansjs, Hallsberg - Skymossen, OEl 2025-
reparation upprustning kontaktledning efter 2025
45 Stockholm C/Stockholm Nord, sparbyte @ Sp pagar-2025 61 Ostansjé - Laxa, upprustning kontakt- OFEl 2025-
ledni fter 2025
46 Stockholm C, vaxelbyten ®Sp  pagar-2023 eaning erter
47 Getingmidjan (Stockholm C-Stockholms ~ @Bv pagar-2024
sddra, bl.a. Strémbroarna)
48 Stockholms Sédra, stn, betongreparationer @ Bv 2024-
efter 2025
49  Alvsjs, 15 kV stallverksbyte OEl 2023-2024
50  Alvsjo sparvaxelbyte ®Sp 2025-
efter 2025
51 Alvsjo, upprustning kraft till signal- OEl 2022
anlaggning
54  Laxa-Kil, spar och vaxelbyte @ Sp pagar-2024
55 Norsélven, bro ommalning/férstéarkning @ Bv 2022
@®Sp  Spar- och ralsbyte
i - ® ' '
56 Jarna-Flen, Stjarhov, sparvaxelbyte P 2022 OEl Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
57 Jarna-Flen, Bjérnlunda, sparvaxelbyte @® Sp 2022 @®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)
58  Flen, upprustning plattform 1 ®Sp 2022 @Si  Signalatgéard
59  Katrineholm-Hallsberg, véxelbyte ®Sp 2025- OSt  Stationsdtgarder
efter 2025 @Ov  Ovrigt
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Transportflode Stockholm - G6éteborg

" romaTR
Karlstad povi Eskilstuna
central central
. .Knstmehamn ? Sodertilie
centrflm
personbangard
Nykopings
central
.Msllerud o A
Norrkdpings
.cenlra\
Uddevalla AT, 2
central ntral .cemral
3 {Oxmered  fakantorp \Mjgiby
pings
errljunga
Jonkopings
Boras central gentral Néssjo Nl
.cemral
_Vaggeryd
Varnamo
Varberg ¥
-A\vesta
. Enelaboda » 45 Stockholms @®Sp  Spar- och ralsbyte
s & 1k e 200! OEl  Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
Gteborg
cent 7979 40,8 @®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)
N criskrona ) @Si Signalatgard
gentral 510950 B WP
Kristianstadd d O St S“tatlonsatgarder
gentral @Ov  Ovrigt
Typav Planerat
Nr  Atgard atgird prod.ar
45  Stockholm C/Stockholm Nord, sparbyte ®Sp pagar-2025 69  Falképing - Alingsas, upprustning OEl 2025-
46 Stockholm C, véxelbyten ® Sp pagar-2023 kontaktledning efter 2025
47 Getingmidjan (Stockholm C -Stockholms ~ @Bv pagar-2024 70 Vargarda, sparvaxelbyte ®5p 2024
sbdra, bl.a. Strémbroarna) 71 Norsesund Vistra, sparvaxelbyte ® Sp 2023
48  Stockholms Sédra, stn, betongreparationer @ Bv 2024~ 72 Alingsas- Olskroken, kontaktledningsbyte ~ OEl 2023-
efter 2025 efter 2025
49 Alvsjs, 15 kV stallverksbyte OFEl 2023-2024 73 Lexby, utbyte bullerskarm eOv 2023
50 Alvsjo sparvaxelbyte ® Sp 2025- 74 Savean vid Fjallbo, brobyte @ Bv 2022
efter 2025 L . .
- 75 Savenas rbg, upprustning av kontaktledning O El 2022-
51 Alvsjo, upprustning kraft till signal- OFEI 2022 efter 2025
anlaggning o . .
76 Savenas bangard, utbyte/upprustning av ® Sp 2023-
56  Jarna-Flen, Stjarnhov, sparvéxelbyte ®Sp 2022 spar o banunderbyggnad efter 2025
57  Jarna-Flen, Bjérnlunda, sparvéxelbyte @ Sp 2022 77  Marieholmsbron éver Géta alv, utbyte ®Bv 2024
58 Flen, upprustning plattform1 @® Sp 2022 lyftcylinder
59 Katrineholm - Hallsberg , vaxelbyte osp 2025- 78 Goteborg, uppgradering stallverk 95 [ON] pagar-2023
efter 2025 79  Géteborg, sparvaxelbyte ®Sp 2023
60 Hallsberg - Ostansjs, Hallsberg - Skymossen, OEl 2025- 80  Géteborg, plattformstak O St 2023
upprustning kontaktledning efter 2025
61 Ostansjo - Laxa, upprustning kontaktledning O El 2025-
efter 2025
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Transportflode Stockholm - Malmé

UppSaE

central
Arlanda
central

Vasteras
gentral

Kglback-*
Kit :
Karlstad Lo Eskilstuna
centra central
Kristinehamn Sodertalje
centrum
60 Katrineholms
Usa Hallsbergs
» personbangard
Gérdsjo
£ Nykgpings
cerfiral
Mellerud \
Norrk&pings
entral
SKovde
gentral
Hakantorp central
Falkdpings
gehtral
Herjuriga
Jonkspings
central Vastervik
goras central :
Y, Ssio
eniral
Vaggefyd
WVamamo

Halmstad Kalmar
gentral central
.Emmaboda -
'Ange\ho\m Karlskrona
\Astorp _ Hasslehol gepiel
Kristianstads
o @®Sp  Spér-ochralsbyte
eyl OEl Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
46
Wi e, @®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)
o centel @Si  Signalstgard
Ystad Sz OSt  Stationsétgarder
@Ov  Ovrigt
Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar
45 Stockholm C/Stockholm Nord, sparbyte ®Sp pagar-2025 Hallsberg - Ostansjs, Hallsberg - 2025-
60 Skymossen, upprustning kontaktlednin Ol efter 2025
46  Stockholm C, véxelbyten ® Sp pagar-2023 Y +uPP g g
47 Getingmidjan (Stockholm C-Stockholms ~ @ Bv pagar-2024 64  Kimstad, sparvaxelbyte ®5p 2023
sddra, bl.a. Strombroarna) 65 Norsholm, brobyte @ Bv 2022
48  Stockholms Sédra, stn, betongreparationer @ Bv §85:2025 66 Aby-Mjslby, rélsbyte ®5p 2022-2024
- 67 Linképing, Ladugardsbacke, brobyte @ Bv 2024
49 Alvsjo, 15 kV stéllverksbyte OEl 2023-2024 ..
68 Sommen, sparvéxelbyte ® Sp 2022
PO 2025-
50  Alvsjo sparvéxelbyte ® Sp ofter 2025 81 Alvesta, spar och véxelbyte ®Sp 2023
51 Alvsjs, upprustning kraft till signal- OFE 2022 gq  Almhult-Hassleholm, upprustning OF  pagar-2025
anlaggning kontaktledning
56 Jarna-Flen, Stjarnhov, sparvéxelbyte ® Sp 2022 85 Héssleholm‘s bangérd, upprustning OFE| 2024
kontaktledning
57 Jarna-Flen, Bjérnlunda, sparvéxelbyte ® Sp 2022 N . .
86  Esldv, upprustning kontaktledning OFEl 2023-2024
58 Flen, upprustning plattform 1 ® Sp 2022
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Transportflode Gavle - Borlange - Kil - Géteborg

Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar
20 Géavle Drottninggatan, broreparation @®Bv 2024
21 Gavlean vid Gavle C, broreparation @ Bv 2023
22 Gavle C, sparviaxelbyte ®Sp 2022
23 Gavle rangerbangard, upprustning OEl 2022
kontaktledning
24 Gavle - Storvik, upprustning stallverk 59 @ Si 2022-2023
25 Falun, sparvaxelbyte ® Sp 2023
26 Falun Bangard, upprustning kontaktledning O El 2023
27 Storvik, utbyte stallverk 85 @Si 2024-2025
28 Borlénge, upprustning kontaktledning OFEIl 2024
29 Dalélven vid Domnarvet, broreparation @ Bv 2022-2023
32 Ludvika bg, kontaktledningsbyte OFEIl 2022
33 Gréngesberg bg, kontaktledningsbyte OFEIl 2022
74 Savean vid Fjallbo, brobyte @ Bv 2022
75 Savends rbg, upprustning av kontaktledning O El 2022-
efter 2025
76 Savenids bangard, utbyte/upprustning av @®Sp 2023-
spar o banunderbyggnad efter 2025
77 Marieholmsbron 6ver Gota alv, utbyte @ Bv 2024
lyftcylinder
78 Goteborg, uppgradering stallverk 95 QSi pagar-2023
79 Géteborg, sparvixelbyte ®Sp 2023
80  Goteborg, plattformstak O St 2023
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Mora central
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central
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Karlstad <
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Laxa

Bollnds L
Séderhamns, véstra

‘Ockelbd,

Alesta Krylbo

Fagersta
centraf
Sala

Vasteras
gentral
Kalback

Eskilstuna
central

Katrineholms Flen
central

Gévle central
216922

Géirdsjo
Skovde
xnered gnil
Hakantorp \Mijslby
Falk6pings
gentral
Herrjanga
Jonkopings
.CEHUH\
goras central
P Nassjo
central
Vaggefyd
Vamamo
Yarberg

74
77 | 765,
o) @
Goteborg
central
80

@® Sp
OEl
@ Bv
OSi
O St
@ Ov

Spar- och rélsbyte

Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
Byggnadsverk (broar och tunnlar)
Signalatgérd

Stationsatgarder

Ovrigt




Transportflode Malmo - Oslo

Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar
62 Hokedalen, brobyte @ Bv 2022
63 Haksjoén/ Teaker, tunnelatgarder @ Bv 2023 Kl
Karlstad
74 Sivedn vid Fjallbo, brobyte @Bv 2022 B e
75 Savenés rbg, upprustning av kontaktledning O El 2022- i
efter 2025 per
Lax4
76 Savends bangard, utbyte/upprustning av @® Sp 2023- e
spar o banunderbyggnad efter 2025 2
Mellerud
77 Marieholmsbron 6ver Géta élv, utbyte @®Bv 2024
lyftcylinder
Uddevalla SKovde
78  Goteborg, uppgradering stallverk 95 @Si pagar-2023 g peered hkarion genee!
Falkdpings
79  Goteborg, sparvaxelbyte ®sp 2023 gehial
Herrijanga
80  Goteborg, plattformstak O St 2023
82 Brannarp - Biskopstorp, tunnlar nya dréner @ Bv 2022 J&opings
Boras central - 4
83  Halmstad Central, sparvéxelbyte ®5Sp 2022 ¢ &
Vaggefyd
Varnamo
Alvest:
ngelholm
storp \Héssleholm
. gt ]
7
Goteborg b
central
80'
consatuon - Wnd
{ fmé central

@®Sp  Spar- ochrilsbyte

OEl Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
@®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)

QSi Signalatgard

OSt  Stationsatgérder

@Ov  Ovrigt
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Atgarder region Nord

Typ av Planerat

Nr Atgiard atgard prod.ar
1 Abisko - Bjérkliden och Kopparasen-Vassi- @Bv 2022
jaure, byte av skred/lavinbevakningssystem
2 Tornehamn, utbyte av stationskontroll- OEl pagar-2022
utrustning
3 Stenbacken, byte av banunderbyggnad samt @Bv 2024
banoverbyggnad vid véxel
4 Liukattijoki dubbeltrumma, upprustning @®Bv 2025
5 Linaalv - Kalixfors, véxelbyten ®Sp 2025-
efter 2025
6 Gallivare - Ratsi, spar- och véxelbyte @®Sp 2025-
efter 2025
7 Malmbergsvégen, brobyte @®Bv 2022
8 Ren och Viltstangsel, byte och upprustning @ Ov  2022-
efter 2025
9 Bergtrask, montering frostisolerande dréner @Bv 2025
10 Alvsbyn sparvaxelbyte @®Sp 2023
n Pite- och Skelleftebanan, sparbyte @®Sp 2022-2025
12 Bastutrdsk - Boden S, avvattningsatgarder @®Bv 2025
13 Traskholm - Myrheden, sparvaxelbyte @®Sp 2023
14 Ume é&lv vid askilje, ommalning bro @®Bv 2022
16 Skellefte alv, broreperation @®Bv 2022
17 Amsele, Vindelélven, ommalning bro @Bv 2024
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Atgarder region Mitt

Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar
18 Rérstromsélven, brobyte @ Bv 2022
19 Borgforsens kanal, broreparation @ Bv 2022
20 Fiallsjsalven, brobyte By 2022 9:
L]

21 Storlien - Gransen, sparbyte ® Sp 2022
22 Jarpstrémmen, ommalning bro @ Bv 2025
23 Ostersund bg, kontaktledningsbyte OFEl 2023
24 Osteras sparvaxelbyte ® Sp 2023 2.
25 Vésteraspby - Langsele, spar och vaxelbyte @ Sp pagar-2023 x
26 Visteraspby - Langsele, upprustning OFEl 2023-2024 DL

kontaktledning entral
27 (Bracke) - (Langsele), upprustning OFEl 2025- e

kontaktledning efter 2025
28 Od tunnlarna, berg och betongunderhall @ Bv 2023
29 Angebyn, byte kontaktledning OFEl 2023-2024 iy
30 Ljungan Parteboda, brobyte @ Bv 2025
31 Osterdalalven vid Oxberg, brobyte @ Bv 2025-2026
32 Mora, utbyte av stillverk 85 Si®Si  2022-2023 wi
33 Ockelbo-Bollnés, avvattningsatgarder @ Bv 2024~

efter 2025

34 Ockelbo bangard, kontaktledningsbyte OFEl 2023
35 Ockelbo, avvattningsatgéarder @ Bv 2025
36 Gavle rbg, atgarder i signalstallverk QSi 2024-2025
37 Gévle rangerbangard, upprustning OFEIl 2022 R

kontaktledning
38  Gavle C, sparvaxelbyte @Sp 2022 3 el
39 Gavlean vid Gévle C, broreparation @ Bv 2023
40  Gavle Drottninggatan, broreparation @ Bv 2024
4 Gavle - Storvik, upprustning stallverk 59 QSi 2022-2023 ®5p  Spar-ochralsbyte X X

OEl  Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)

42 Storvik, utbyte stéllverk 85 @Si 2024-2025 ®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)
43 Falun Bangard, upprustning kontaktledning O El 2023 @S Signalatgérd
44 Falun, sparvaxelbyte ® Sp 2023 OSt  Stationsatgérder
45 Dal&lven Tunsta bro, broreparation @ Bv 2023-2024 ®0v  Ovrigt
46 Borlénge, utbyte av rangerstallverk QSi 2023-2024
47 Borlénge, upprustning kontaktledning OFEIl 2024
48 Dalalven vid Domnarvet, broreparation @ Bv 2022-2023
49 Fors, véxelbyte ® Sp 2024
50  Jularbo, vaxelbyte @® Sp 2025
51 Ludvika bg, kontaktledningsbyte OFEl 2022
52 Grangesberg bg, kontaktledningsbyte El 2022
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Atgarder region Stockholm

Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar
87 Mérsta, kontaktledningsbyte OEl 2022
88 Hagalund, utbyte av utdelssystem QSi 2023-2025
89  Solna, tunnelatgérder @ Bv pagar-2023
90 Solna Frésundaleden, vagbro, raparationer @ Bv 2024
91 Stockholm C/Stockholm Nord, sparbyte ®Sp pagar-2025
92 Karlberg sparport, Vértasparet, bro- @ Bv 2024
reparation
93 Stockholm C och Karlberg, upprustning OFEl 2023
bangardsbelysning
94  Stockholm, byte dilatation ® Sp pagar-2024
95 Stockholm C, véxelbyten @ Sp pagar-2023
97 Getingmidjan (Stockholm C-Stockholms ~ @Bv pagar-2024
sddra, bl.a. Strémbroarna)
98 Stockholms Sédra, stn, betongreparationer @ Bv 2024~
efter 2025
99 Alvsjs, upprustning kraft till signal- OFEIl 2022
anlaggning
100  Alvsjé sparvaxelbyte ®Sp 2025-
efter 2025
101 Alvsjo, 15 kV stallverksbyte OFEl 2023-2024
102 Tumba, sparvéxelbyte ®Sp 2024
103 Ronninge tunnlarna, upprustning @ Bv 2024-
efter 2025
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Atgarder region Ost

Typav Planerat
Nr  Atgard atgard prod.ar
53 Karbenning, vaxelbyte ®Sp 2025
54 Snyten, sparvaxelbyte ® Sp 2023
55 Fagersta, byte signalstéalllverk QSi pagar-2022 FRERE o5
56 Angelsberg - Snyten, sparupprustning ®Sp 2022 =
ppsala
57  Uppsala-Sala-Avesta Krylbo, spar och ®Sp 2023- centel
vaxelbyten efter 2025 & Aate
58 (Uppsala N) - (Avesta/Krylbo), upprustning O El 2023-
kontaktledning efter 2025
59 Skinnskatteberg, vaxelbyte ®Sp 2025 Eskilstuna W
gentral el
60  Vedevag-Kopparberg, utbyte stillverk 85 @S5Si pagar-2023
- Sédertélie
61 Hallstahammar - Angelsberg, utbyte @ Si 2023-2024 .Ce'“mml
stallverk 85
" o™
62 Hallstahammar - Angelsberg, utbyte @ Si 2024- . Katrineholms @105
utdelssystem efter 2025 EeEoabenoan
63  Tillberga, spar- och viaxelbyte ®Sp 2023 50
Nykdpings
64  Grillby Enképing, ombyggnad kontakt- OFEl 2025 2l
ledning 5
65 Kolbéck-Dingtuna - (Vésteras C), utbyte (O] 2023-2024
stallverk 85
LinkBpings
66  (Tillberga)-Jadersbruk & Eskilstuna- ® Sp 2024- cemlus
Kolback, spar-, réls och vaxelbyte efter 2025
86
67 Kvicksund, ommalning bro @®Bv 2025 f
68 Malmby, forstarkning av bankropp @ Bv 2025
69  Alsiang-Jadersbruk, spér och vixelbyte ®Sp 2025-
efter 2025
70 Orebro - Frévi USN spar och véxelbyte @®Sp pagar-2023
. Vastervik
71 Orebro S, spar- och vaxelbyte ®Sp 2022
72 Hallsberg - Ostansjs, Hallsberg - Skymossen, O El 2025-
upprustning kontaktledning efter 2025
73 Ostansjé - Laxa, upprustning kontakt- OFEl 2025- 104  Tungelsta och Hemfosa, utbyte stallverk 85 @Si 2024-2025
ledni fter 2025 -
edning erter 105  Osmo och Segersang, utbyte stallverk 85 @Si 2024-2025
74 Katrineholm - Hallsberg , vaxelbyte ®Sp 2025-
efter 2025
75 Skogstorp - Vrena, utbyte stallverk 85 @ Si 2022-2023
76 Flen, upprustning plattform 1 @ Sp 2022
77 Jarna-Flen, Stjarnhov, sparvixelbyte ® Sp 2022
78 Jarna-Flen, Bjérnlunda, sparvéxelbyte @®Sp 2022
80  Oxel6sund-Nykdping S, spar och vaxelbyte @ Sp 2023
81 Kimstad, sparvaxelbyte @®Sp 2023
82 Norsholm, brobyte @®Bv 2022
83 Aby - Mjslby, ralsbyte @ Sp 2022-2024
84  Linkoping, Ladugardsbacke, brobyte @ Bv 2024 @®Sp  Spar-ochrilsbyte
85 Linképing - Hjulsbro sparupprustning @®Sp 2022-2023 OFEl Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
86  (Linkdping) - (Vastervik) (Bjarka-Saby)-  @Si  2023-2025 ®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)
Rimforsa, utbyte radioblockeringssystem @Si Signalatgard
96  Stockholm C hiss- och rulltrappsatgérder ~ @ St 2025- OSt  Stationsatgérder
efter 2025 @Ov  Ovrigt
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Atgarder region Vist

Typav Planerat
Nr  Atgérd atgard prod.ar
106  Norsélven, bro ommalning/férstarkning @ Bv 2022
107  Bangard Skoghall, upprustning kontakt- OEIl 2022
ledning
Hallsbergs
108  Lax&-Kil, spar och véxelbyte ®Sp pagér-2024 pereonbanglg
109 Hokedalen, brobyte @ Bv 2022
10  Haksjén/Teaker, tunnelatgérder @ Bv 2023
m Uddevalla - Stromstad, upprustning OEl 2025-
kontaktledning efter 2025
12  Uddevalla bg, upprustning kontaktledning ~ OEl 2024-2025
13 Vanersborg huvudnéskanalen, ommalning @ Bv 2025 i i
bI’O central A .
14 Gota Alv, ommalning bro ®Bv 2025 o
15  Vanersborg Trollhattekanal, brobyte @ Bv 2023-2024
16  Bohusbanan, tunnelreparationer @®Bv 2023
Jonkopings
M7  Nossan vid Herrljunga, brobyte @ Bv pagar-2022 central ’
18  Falkdping - Alingsas, upprustning OEI 2025- _5:555
kontaktledning efter 2025
Vaggeryd
19  Vargarda, sparvaxelbyte ® Sp 2024 poeses
120  Norsesund Véstra, sparvéxelbyte ® Sp 2023
121 Alingsas - Olskroken, kontaktledningsbyte O El 2023-
efter 2025
122 Almedal - Boras, utbyte av stéllverk 95 @ Si 2023-
efter 2025
123 Almedal-Boras, stolpbyte OEl pagar-2024
124 Boras, Stéllverksbyte stéllarstéllverk @Si Pagar-2022
125  Lexby, utbyte bullerskarm @ Ov 2023
126 Savean vid Fjallbo, brobyte @ Bv 2022
127  S&venas bangard, utbyte/upprustning av ® Sp 2023- @Sp  Spar-ochrélsbyte
spar o banunderbyggnad efter 2025 OEl  Elkraft (kontaktledningar och kraftmatning)
128  S&venas rbg, upprustning av kontaktledning O El 2022- @®Bv  Byggnadsverk (broar och tunnlar)
efter 2025 . . oy
@ Si Signalatgard
129 Marieholmsbron 6ver Géta alv, utbyte @ Bv 2024 @St Stationsatgarder
lyftcylinder . .
@®Ov Ovrigt
130 Goteborg, plattformstak O St 2023
131  Goteborg, sparvéxelbyte ® Sp 2023
132 Goteborg, uppgradering stéllverk 95 OSi pagar-2023
133 Boras-Varberg, kontaktledningsbyte OEl pagar-2022
134  Boras- Varberg, Spar och véxelbyte och ® Sp pagar-2022
ommalning broar
135  Oskarstrém - Aled, spér- och véxelbyte ® Sp 2022
136  Brannarp - Biskopstorp, tunnlar nya draner @ Bv 2022
137 Halmstad Central, sparvaxelbyte ® Sp 2022
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Atgarder region Syd

Typav Planerat

Nr  Atgard &tgard prod.ar

138  Sommen, sparvéxelbyte ® Sp 2022

140 Varnamo, genomfart, sparbyte ® Sp 2023-2024

141 Varnamo, Stéllverksbyte stallarstallverk @ Si 2023-2024

142 Varnamo, upprustning kontaktledning OFEl 2023-2024

143  Alvesta, spar och véxelbyte ® Sp 2023

144 Alvestarbg, upprustning kontatktledning OEl 2025-

efter 2025

145  Malmg, Emmaboda, uppgradering @Si 2022-2024
stéllverk 95

146  Almhult-Hassleholm, upprustning OFEl pagar-2025
kontaktledning

147  Héssleholms bangard, upprustning OEl 2024
kontaktledning

148 Héssleholm rangerbangard, upprustning OFEl 2025-
kontaktledning efter 2025

149  Astorp-Helsingborg, byte bullerskydd @ Ov 2024

150  Astorp-Helsingborg C, spar och véxelbyte ~ @Sp 2024

151 Helsingborg C, byte rulltrappor O St 2022

152  Ramldsa- Teckomatorp, upprustning OEl 2023
kontaktledning

153 Esldv, upprustning kontaktledning OEl 2023-2024

155  Malmé rbg, upprustning kontaktledning OFEl 2022-2023
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Planerade 5tgéi|fder i véigsyéfemet

Underhallsplanen 2022-2025 omfattar manga underhalls-
atgarder. Har presenteras en nationell karta med utpekade
strak, E4, E6, E18, E20 och vag 40 samt'sex regionala kartor
med ett urval av planerade stérre underhallsatgarder.
Atgérderna ar inte lasta, och vi kan komma att éndra eller
utf&ia\dem vid en annan tidpunkt &n vad vi har anger.




Atgarder pa utpekade strak

Typav  Planerat

Nr Atgard atgarder produktionsar

1 Vag45: Harrejaur - Géllivare O Bel 2022

2 Véag10: Sarkivaara-Hakkas O Bel 2024

7  VagE4: Harrioja-Salmis O Bel 2022

9  Bro 6ver Kalix alv @ Bro 2022

12 Véag 45: Akkavare - Moskosel O Bel 2022

13 V&g 45: Slagnés - Avaviken O Bel 2024

16 V&g E12: vsk 1132 - Véaster vks 1105 O Bel 2024

18 Véag 45: Storsele - Skarvsjoby O Bel 2022

25 V&g E4: Solbacken-TPL Ostvik O Bel 2024

27 V&g E4: Daglosten-Burea O Bel 2023

34 V&g E4: Nydala-Savar- Lillabron O Bel 2022

35 V&g E4: Hornefors - Stocksjo O Bel 2022

36 Broover Ore alv n Haknas @ Bro 2024

37 VagE4: Haknas - Hérnefors O Bel 2024

39 Strémsundsbron @®Bro 2022-2023

45 Vag14: Staa-Riksgrans Norge O Bel 2023

48 Vag14: Bracke - Pilgrimsta O Bel 2023

50 Hoégakustenbron @ Bro 2022-2024

51 VéagE4: Del genom Harnésand O Bel 2022

53 V&g E4: Skonsberg - Torsboda (delstrackor) © Bel 2022

59 V&g 45: X-lansgréns - Sveg O Bel 2022

65 Vag E4: Hudiksvall-Kungberget O Bel 2023

75 V&g E4: Funktionsbeldggning Gavle - Enanger O Bel 2022-2023

80 V&g E4: Dragongate - Laby, K1 O Bel 2024

81 VagE4: Tpl190 - Tpl 189 O Bel 2022

83 V&g 18: Ramper genom Vésteras O Bel 2023

84 Bro 6ver Svartan och allmén vag vid Vallby @ Bro 2023-2025
i Vasteras (Norra bron)

86 VagE18: Immetorp-Lekhyttan O Bel 2025

87 V&g E20: Stora Ekbacken-Sandskogstorp  © Bel 2022

92 V&g E4: Paljungshage - Tystberga-Sille O Bel 2022

97 \_(ég E4: Funktionsbeldggning Grénna- O Bel 2022-2024
Orsta-Stavsjo

102 Vg E18: Flertalet atgéarder genom O Bel 2021-2023
Stockholms lan

105 Essingeleden Broatgérder @® Bro 2022-2025

106 Installationer pa Essingeleden Oln 2022-2023

110 V&g E20: Atgarder genom Stockholms lan @ Bel 2024

11 V&g E4: Flertalet dtgérder genom O Bel 2021-2023
Stockholms lén

15 Nya Svinesundsbron @ Bro 2022-2023

120 Bro 6ver Géta alv Stallbackabron @ Bro 2022-2023

121 V&g E6: Ljungskile - Lerbo O Bel 2023

60

T atgard 10\\
e M 2
O Installation M
@ Tunnel
OBel Belaggning
@®Bro Bro
Oln Installation
@®Tu Tunnel
122 Vag E6: Odsmal - Stora Hoga O Bel 2022
125 V&g 45: Alvhem - Lédése O Bel 2022
129 Tingstadstunneln @ Tu 2022-2024
135 V&g 40: Landvettermotet - Ryamotet O Bel 2023
136 Vag 40: Nabbamotet - Gronkulle O Bel 2023-2024
137 Véag 40: Nabbamotet - Tullamotet O Bel 2024
138 V&g 40: Bramhult - Tullamotet O Bel 2024
142 V&g E6: Frillesas - Fjaras O Bel 2022
144 Vag E6: Frillesas - Viskan O Bel 2024
146 V&g 40: O lansgréns - Skogslid O Bel 2023
148 Vag E4: Funktionsbeldggning O Bel 2022-2024
Toftaholm-Grénna
161 Vag E4: tpl Hyllinge - séder om Ljungby O Bel 2022-2024
162 Vag E6: Flertalet atgérder genom Skéane lan O Bel 2022-2024




Atgarder region Nord

Typav  Planerat
Nr Atgard atgérder produktionsar
1 V&g 45: Harrejaur - Géllivare O Bel 2022
2 V&ag10: Sérkivaara-Hakkas O Bel 2024
3 V&g 392: Ansvar-Kuusilaki O Bel 2022-2023
4 Vag98: Nybyn-Palo O Bel 2022-2023
5 Vag 796: Bro éver Kalix alv vid Overkalix ~ @ Bro 2025
Branna
6 Vag398: Lapptrask-Hedendset O Bel 2024-2025
7  VéagE4: Harrioja-Salmis O Bel 2022
8 V&g 725: Seskarovagen O Bel 2024
9  Bro 6ver Kalix alv @ Bro 2022
10 Vag 95: Svérdalven - Allejaur O Bel 2022-2023
11 V&g 543: Atrask - Lillpite O Bel 2024
12 Vag 45: Akkavare - Moskosel O Bel 2022
13 V&g 45: Slagnéas - Avaviken O Bel 2024
14 Véag 95:Radnejaur - Arjeplog O Bel 2024
15 Dainaksundsbron @®Bro 2022-2023 ® S
16 Vag E12: vsk 1132 - Véster vks 1105 O Bel 2024 & 5
17 V&g 1067: Saxna-Lansgrans O Bel 2024
18 V&g 45: Storsele - Skarvsjoby O Bel 2022
19 V&g1067: Stalon-Saxnés ar 1 O Bel 2022 E3
20 Vag1067: Lovliden - Malgovik O Bel 2023 Typ av atgird
21 Vag10571: bro éver Langseleén vid @®Bro 2025 2 %E::::
Ormsjons nordspets =] @ Tunnel
22 V&g 842: Norsjo - Bjurtrask O Bel 2022
23 V&g 365: Kvarnasen-Norsjovallen O Bel 2023 OBel Beliggning
24 V&g 95: Varutréask-Boliden O Bel 2024 @®Bro Bro
25 Vg E4: Solbacken-TPL Ostvik O Bel 2024 Oln  Installation
26 Vag805: Abyn-Skramtrask ©@Bel 2024 ®Tu Tunnel
27 V&g E4: Daglosten-Burea O Bel 2023
28 V&g 768: Broange - Vallen O Bel 2023
29 Vag365: Attontréask - Tuvtrask O Bel 2023
30 V&g 591: Nordanas - Vastermyrriset O Bel 2022
31 Vé&g363: Viasterslatt- Tavelsjo/Sand O Bel 2022
32 Vag 364: Flurkmark-Botsmark O Bel 2022
33 V&g 652: lvarsboda- Djakneboda O Bel 2023
34 V&g E4: Nydala-Savar- Lillabron O Bel 2022
35 V&g E4: Hornefors - Stocksjo O Bel 2022
36 Broover Ore alv n Haknas @®Bro 2024
37 V&g E4: Haknas - Hoérnefors O Bel 2024
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Atgarder region Mitt

Typav  Planerat

Nr Atgard atgérder produktionsar

38 V&g 342: Lidsjoberg - Riksgrans norge O Bel 2022-2023

39 Strémsundsbron @ Bro 2022-2023

40 V&g 718: Junsele - Bergsjéan (med 1035) O Bel 2024

41 V&g 983: Junsele - Bergsjéan (med 1035) O Bel 2024

42 V&g 1035: Langsele (Hoglandsagen) - O Bel 2024
Bergsj6an (med 983)

43 V&g 1035: Langsele (Hoéglandsagen) - O Bel 2024
Bergsjoan (med 983)

44 Viag 675: Ange-Ronnefors O Bel 2022

45 V&g 14: Staa-Riksgrans Norge O Bel 2023

46 Vag 87:Fiskviken-Gevag O Bel 2023

47 Vag 86: Kavstabron-Z-lansgrans - O Bel 2021-2022
Bispgarden

48 V&g 14: Bracke - Pilgrimsta O Bel 2023

49 V&g 323: Bracke-Nyhem O Bel 2022

50 Hogakustenbron Bro 2022-2024

51 Vé&gE4: Del genom Hérndsand O Bel 2022

52 V&g 706: Asang - Sticksjo K:a O Bel 2022

53 V&g E4: Skénsberg - Torsboda (delstrackor) © Bel 2022

54 Vag 86: Kovland - Kévstabron O Bel 2023

55 Bro 6ver Alndsundet vid Alvik Bro 2023-2025

56 Vag514: Vemdalen-vsk 84 O Bel 2024

57 V&g 84:Langa-Maockelbacken O Bel 2022-2023

58 V&g 314: Ytterhogdal - Y-Lansgrans O Bel 2022

59 V&g 45: X- lansgréans - Sveg O Bel 2022

60 Vag 573: Lillhardal - W-lansgréans O Bel 2024

61 Idre-Norksa grénsen O Bel 2022

62 Vag 83: Skansen-Kilsveden O Bel 2022

63 V&g 84: Ljusdal-Delsbo O Bel 2022

64 Vag 84:S Sannas-Nasviken O Bel 2022

65 V&g E4: Hudiksvall - Kungberget O Bel 2023

66 Vag583: Skarplycke- - Hudiksvall O Bel 2024

67 V&g 583: Norrala-Enanger O Bel 2022

68 Nassjoan-Jollen O Bel 2024

69 Lévnas-Rv70 O Bel 2022

70 Torgas-Riksgrans Norge O Bel 2025

71 Malungsfors-Tando O Bel 2024

72 Réttvik-Garsas O Bel 2025

73 Réttvik-Gullerasen O Bel 2024

74 Vag 50: Svabensverk - Skraddarbo O Bel 2024

75 V&g E4: Funktionsbeldggning Gavle - O Bel 2022-2023
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76 Vag16: Lonnemossa- Engelsfors O Bel 2023
77 Vag16: Sandviken-Forsbacka O Bel 2022
78 Tyfors-Sunnansjo O Bel 2025
79 Brovallen-Skogsbo O Bel 2024

OBel Belaggning
@®Bro Bro

Oln Installation
@®@Tu Tunnel




Atgarder region Ost

Typav  Planerat =
Nr Atgard atgérder produktionsar 80
80 V&g E4: Dragongate - Laby, K1 O Bel 2024
81 Vé&gE4: Tpl190-Tpl 189 O Bel 2022
82 Vag 66: Sothéllen - Fagersta O Bel 2023
83 V&g 18: Ramper genom Vésteras O Bel 2023

84 Bro 6ver Svartan och allmén vég vid Vallby @ Bro 2023-2025
i Vasteras (Norra bron)

85 V&g 773: Garphyttan-Karlsund O Bel 2022
86 V&g E18: Immetorp - Lekhyttan O Bel 2025
87 VagE20: Stora Ekbacken-Sandskogstorp © Bel 2022

88 Bro 6ver Malaren vid Stallarholmen @®Bro 2022-2023
89 V&g 51: Hjortkvarn-Svennevad O Bel 2024
90 Vé&g 55: Strangsjé - Sagmon O Bel 2023

91 Bro 4-36-1viag 556 Bro 6ver s.j. s Andebol @ Bro 2024-2025
92 V&g E4: Paljungshage - Tystberga - Sille O Bel 2022
93 Véag 53: Nykoping - Oxelésund O Bel 2022-2023
94 V&g 800: E-lansgrans - Alberga O Bel 2024
95 V&g 796: Rycklésa-Norsholm (Géta Kanal)© Bel 2025

96 Vag 34:Blasvadret-Borensberg O Bel 2023
97 VagE4: Funktionsbeldggning Granna - O Bel 2022-2024
Orsta-Stavsjo
98 V&g 23: Skeda Udde - Kaparp O Bel 2023
Typ av atgard
99 Véag 22: Funktionsbeldggning H-lansgrans - © Bel 2022-2024 = © Belagging
Norrkoping o Inrsolallalion
] ® Tunnel

OBel Belaggning

@®Bro Bro
OlIn Installation
@Tu Tunnel
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Atgarder region Stockholm

Typav  Planerat
Nr Atgard atgérder produktionsar
100 V&g 1170: Hela vagen O Bel 2024
101 Bro 6ver Eriksund Bro 2022-2024
102 Vg E18: Flertalet atgéarder genom O Bel 2021-2023
Stockholms lan
103 Bro 6ver Almarestaket @®Bro 2022-2024
104 Nya Lidingébron @®Bro 2024-2026
105 Essingeleden Broatgérder @ Bro 2022-2025
106 Installationer pa Essingeleden Oln 2022-2023
107 Bro 6ver Méalaren vid Nockeby @ Bro 2022
108 Skurubron @®Bro 2023-2024
109 Sédra Lanken @®Tu 2022-2024
110 V&g E20: Atgarder genom Stockholms lan @ Bel 2024
111 V&g E4: Flertalet atgérder genom O Bel 2021-2023
Stockholms lan
112 V&g 699: Broa - Fard Kyrka O Bel 2024
13 V&g 143: Follingbo -Ravhagen O Bel 2022
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Atgarder region Vist

Typav  Planerat

Nr Atgard atgarder produktionsar

14 Bro 6ver Byélven vid Nysater @ Bro 2022-2023

15 Nya Svinesundsbron @ Bro 2022-2023

16 Vag162: Hallinden - Gléborg O Bel 2024

17 Bro 6ver sund vid Backevik (Smogenbron) @ Bro 2023-2025

118 V&g 161: Backen - Skar O Bel 2024

M9 Véag 44:Vane Ryr-Trestad C O Bel 2022

120 Bro 6ver Goéta alv Stallbackabron @®Bro 2022-2023

121 Véag E6: Ljungskile - Lerbo O Bel 2023

122 Vag E6: Odsmal - Stora Hoga O Bel 2022

123 Bro 6ver Stenungsund vid mellan @ Bro 2024-2025
fastlandet och Stenungsén

124 Tjérnbron @ Bro 2022-2027

125 Vag 45: Alvhem - Lodose O Bel 2022

126 Vag190: Vsk vag 1968 - Vsk 180 O Bel 2023

127 Vag 26: Mobacka-Haggarden O Bel 2022-2024

128 Vag 184: Gudhem-Héarlunda (ABS) O Bel 2023

129 Tingstadstunneln ®Tu 2022-2024

130 Vég E6.21: TPL Brécke - lvarsbergs- O Bel 2022
motet - Gnistangstunneln

131 Lunbytunneln ®Tu 2025-

132 Vag 6.20: Ytterhamnsmotet - O Bel 2022
Alvsborgsbron

133 Alvsborgbron @ Bro 2023-2028

134 Vég 6.20: Gnistangstunneln- O Bel 2023
Alvsborgsbron

135 V&g 40: Landvettermotet - Ryamotet O Bel 2023

136 Vag 40: Nabbamotet - Grénkulle O Bel 2023-2024

137 Véag 40: Nabbamotet - Tullamotet O Bel 2024

138 V&g 40: Bramhult - Tullamotet O Bel 2024

139 V&g 156: Haratangen - Svenljunga O Bel 2022

140 Vag 154: Overlida - Axelfors O Bel 2024

141 Vag 27: Lansgréns - Tranemo O Bel 2023

142 Vag E6: Frillesas-Fjaras O Bel 2022

143 V&g 939: Vsk 912 - Torpa O Bel 2024

144 V&g E6: Frillesas - Viskan O Bel 2024
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Atgarder region Syd

Typav  Planerat

Nr Atgard atgérder produktionsar
145 V&g 195: Sjogarp - Fagerhult O Bel 2024

146 Vag 40: O lansgréns - Skogslid O Bel 2023

147 Vag 30: Hok - Stigamo O Bel 2022

148 V&g E4: Funktionsbeldggning O Bel 2022-2024

Toftaholm - Grénna

149 V&g 32: Ingarps tré - Abboraviken O Bel 2024

150 V&g 127: Gronelid - Nyatorp O Bel 2022

151 Véag 47: Kvillsfors - Alseda O Bel 2022

152 V&g 30: Hylte - Bredhult O Bel 2022

153 V&g 120: Lindas-Rv25 O Bel 2022

154 V&g 25: Orsjo - Nybro O Bel 2022

155 V&g 22: Funktionsbeldggning Kalmar lan O Bel 2022-2024
156 V&g 136: Ralla-Borgholms Slottsruin O Bel 2022

157 Bro 6ver Kalmarsund, Olandsbron @ Bro 2023 och 2025
158 Vég 22: Funktionsbeldggning Mérrum - O Bel 2022-2024

Losen

159 Bro 6ver Helgea @ Bro 2023-2025
160 V&g 21: Ignaberga - Vanneberga O Bel 2023

161 Vag E4: tpl Hyllinge -s6der om Ljungby O Bel 2022-2024
162 V&g E6: Flertalet atgérder genom Skane lan © Bel 2022-2024
163 V&g 17: N Skravlinge - Trollenas O Bel 2023

164 Vag 13: Horby -Hoor O Bel 2024
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Besoksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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