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Forord

For att vigtrafiken ska vara langsiktigt hallbar krivs att den &r sdker. Det kan
konstateras utifran bade regeringens mal {or transportsystemet och malen
for en hallbar utveckling enligt Agenda 2030. I den senaste infrastruktur-
propositionen (prop. 2020/21:151) anger regeringen foljande: ”For att det
overgripande transportpolitiska malet ska kunna nas behover funktionsmalet
i huvudsak utvecklas inom ramen for hinsynsmalet”. Det betyder att till-
gingligheten inom transportsystemet i huvudsak bor utvecklas utifran bland
annat de krav som foljer av Nollvisionen.

De scenarier som Trafikverket har tagit fram visar att vi star infor stora ut-
maningar nir det giller mojligheten att na en halvering av antalet omkomna
och en 25-procentig minskning av antalet allvarligt skadade i viigtrafiken till
ar 2030. For att vigtrafiken ska kunna bli séker krivs att berérda myndig-
heter och aktorer visar stort engagemang och ansvarstagande for att na
Nollvisionen och gillande trafiksikerhetsmal. Det krivs ett langsiktigt och
systematiskt arbete med proaktiva insatser som pa ett effektivt sétt leder till
de gemensamma trafiksikerhetsmalen.

Under Trafikverkets ledning har 33 myndigheter och aktorer angett vad de
sjilva avser att gora under de nirmaste fyra aren for att bidra till en siker
végtrafik. Arbetet har resulterat i detta dokument — Aktionsplan for sidker
végtrafik 2022-2025. Aktionsplanen innehaller ssmmanlagt 250 atgirder
som berdrda myndigheter och aktérer avser att genomféra under perioden.

Styrkan med aktionsplanen &r att de olika aktérerna och myndigheterna

pekar pa vad de sjilva vill och kan bidra med de nérmaste aren. Planen ir ett
viktigt skyltfonster for det svenska trafiksidkerhetsarbetet och den méjliggor
for olika aktorer att hitta kopplingar mellan sin egen verksamhet och andras.

Denna aktionsplan dr den andra i sitt slag sedan regeringen ar 2016 beslutade
om Nystart for Nollvisionen och samtidigt gav Trafikverket i uppdrag att leda
samverkan av trafiksikerhetsarbetet for viigtrafiken. Trafikverket &r avsindare
av aktionsplanen och ansvarar fér rapportens innehall och slutsatser. Varje
myndighet och aktor ansvarar fér genomforandet av sina egna atgérder. De
redovisade atgirderna kommer att foljas upp pa arsbasis under Trafikverkets
ledning.

Trafikverket vill rikta ett stort tack till alla myndigheter och akt6rer for deras
bidrag till aktionsplanen och for alla de atgérder som vidtas for en siker
vigtrafik.

Roberto Maiorana
Generaldirektor Trafikverket



1. Inledning

1.1 Aktionsplanens bakgrund och syfte

Trafikverket har sedan 2018 regeringens uppdrag att leda 6vergripande
samverkan i trafiksékerhetsarbetet for vigtrafik. Uppdraget innebér att
Trafikverket ska leda samverkan pa ett séitt som skapar ett fortsatt och okat
engagemang och ansvarstagande hos berérda myndigheter och aktorer, for
att bidra till en séker vigtrafik dir ingen dodas eller skadas allvarligt. En av
aktiviteterna som genomfors som en del av detta uppdrag, ér att Trafikverket
samlar myndigheter, organisationer och aktorer som har mojlighet att bidra i
detta arbete, i en gemensam aktionsplan.

Syftet med aktionsplanen &r att stirka och synliggora effektiva atgirder som
genomfors av olika aktorer for att aktivt bidra till en séker vagtrafik under
perioden 2022-2025. Planen ska ocksa synliggora olika myndigheters och
aktorers ansvar i det korta perspektivet, med fokus pa ett antal prioriterade
insatsomraden. Planen &r ocksa ett verktyg for att Trafikverket ska kunna
leda och folja upp trafiksikerhetsarbetet inom vigtrafiken pa ett effektivt
och resultatinriktat sitt. Aktionsplanen ir den andra i sitt slag och géller f6r
perioden 2022-2025.

1.2 Erfarenheter och resultat fran forsta aktionsplanen

Den forsta aktionsplanen togs fram under 2018-2019. Reaktionerna pa
arbetet och resultatet var genomgaende positiva. Arbetet bidrog till ett 6kat
internt fokus pa de viktigaste trafiksdkerhetsfragorna hos ett flertal aktorer,
och processen synliggjorde hur olika delar av verksamheten hos de olika
aktérerna kunde bidra till en sidker vagtrafik. Att kunna diskutera och fa feed-
back pa olika idéer i samband med framtagandet av planen uppfattades ocksa
som en styrka. Att aktorerna kunde synliggora for varandra vad de avsag att
bidra med, gav ocksa en 6kad forstaelse for varje aktors del i helheten.

Ambitionen med den forsta aktionsplanen var att atgérderna skulle vara sa
konkreta och uppf6ljningsbara som mojligt, vilket dven giller for denna. De
bor om mojligt kvantifieras, men detta &r svart och ibland inte ens mojligt.
Svarigheten beror i manga fall pa att atgiirderna dr beroende av beslut och
resurser som inte kan garanteras 6ver flera ar. Vissa av aktérerna ar till
exempel beroende av statliga bidrag for att kunna genomfora de atgérder
som beskrivs. De kan da inte fullt ut beskriva vad de avser att genomfora,
och de kan inte veta att de far de bidrag som de s6ker. Manga aktérer har
ocksa budgetramar som inte gar att specificera och dela upp pa en fyraars-
period. Déarutover dr vissa atgirder av forutsittningsskapande karaktir
vilket innebir att de dr svara och inte heller alltid relevanta att kvantifiera.
Att alla atgérder inte gar att konkretisera och kvantifiera gor att den arliga
uppféljningen blir sérskilt viktig. Dir gar det att beskriva vad som genom-



forts, pa vilket sétt och i vilken omfattning. Det gor att atgirderna i flera fall
konkretiseras i efterhand genom uppféljningen av aktionsplanen. Den forsta
aktionsplanen foljdes upp slutgiltigt i bérjan av 20221

Av de 111 atgirder som 14 myndigheter och aktorer angett som sina ambitioner
i Aktionsplan for sdker vdgtrafik 2019-2022° bedomdes i den avslutande
uppféljningen 90 vara grona, viket innebdr att de dr paborjade och fortloper
enligt plan eller dr genomférda.

Utifran de positiva erfarenheterna fran den forsta aktionsplanen togs beslut
om att ta fram en andra aktionsplan. I februari 2020 beslutade regeringen
om ett nytt etappmal fér 2030°. Malet anger att antalet omkomna till f61jd

av trafikolyckor i vigtrafiken ska halveras och antalet allvarligt skadade

ska minska med minst 25 procent till &r 2030. T och med att ett nytt mal for
trafiksdkerheten togs, var det angeléget att sa snart som mojligt komma igang
med arbetet mot de nya malen. Arbetet med den nya aktionsplanen kunde
darfor inte vinta. Aktionsplan for sdker vdgtrafik 2022-2025 ersitter dirmed
den forsta aktionsplanen fran 2022.

Om en tredje aktionsplan ska tas fram bor den gélla f6r 2026-2029.

1 2021 ars uppfolining av Aktionsplan for saker vagtrafik 2019-2022
2 Aktionsplan for saker vagtrafik 2019-2022
3 Nytt transportpolitiskt etappmal f6r trafiksékerhet



https://bransch.trafikverket.se/contentassets/7364c999c32444eca84ffe49d56e4b2c/2021_ars_uppfoljning_av_aktionsplan_for_saker_vagtrafik_2019-2022.pdf
https://trafikverket.ineko.se/se/aktionsplan-för-säker-vägtrafik-20192022
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97b3a2f96ab341b590e9b1cd6d073fcf/beslut-etappmal-trafiksakerhet.pdf

1.3 Forutsattningar och avgransning

For att na gillande trafiksikerhetsmal till ar 2030 krivs ett brett engagemang
och ansvarstagande hos aktorer och myndigheter som pa olika sétt kan bidra
till en siker vigtrafik. Aktionsplanen ir ett verktyg for att skapa detta engage-
mang och synliggéra de atgirder som genomférs inom ett antal utpekade,
prioriterade insatsomraden. Trafikverket tar &ven i samverkan med andra
aktorer fram olika sa kallade inriktningar for siker vigtrafik som syftar till att
beskriva ett specifikt omrade samt dess utmaningar och atgirder*.

Forutsittningarna for framtagandet av aktionsplanen ir att den ska
 utga fran Nollvisionen
o ge stod for att na géllande trafiksdkerhetsmal till ar 2030

 salangt det &r mojligt peka ut konkreta, effektiva och uppféljningsbara
atgirder som genomfors under perioden for aktionsplanen

o fokusera pa de viktigaste fragorna mot bakgrund av den arliga analys-
rapporten och andra analyser av trafiksikerhetsutvecklingen

» stidrka det gemensamma och systematiska trafiksikerhetsarbetet inom
vagtrafiken

e gora det mojligt att leda och f6lja upp trafiksikerhetsarbetet

o wvara klar i april 2022 och presenteras pa "Resultatkonferens trafik-
sikerhet vig”.

4 |nriktningar och strategier for 6kad trafiksgkerhet



https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/inriktningar-och-strategier--tillsammans-for-nollvisionen/

De trafiksiikerhetsmal som ndmns ovan &r dels regeringens etappmal om
en halvering av antalet omkomna och en 25-procentig minskning av antalet
allvarligt skadade till ar 2030, dels tva aktorsgemensamma mal som tagits
fram inom ramen for den nationella samverkan som sker i Gruppen for
Nollvisionen i samverkan (GNS Vig)®. De aktorsgemensamma malen anger
att antalet suicid inom végtransportomradet, inklusive hopp fran bro, ska
minska mellan ar 2020 och 2030, och antalet allvarligt skadade till f61jd av
fallolyckor inom végtrafiken ska minska med minst 25 procent mellan ar
2020 och 2030. Denna aktionsplan tar sin utgangspunkt i dessa etappmal
och aktérsgemensamma mal. En annan viktig utgangspunkt ér de analyser
och prognoser av trafiksikerhetsutvecklingen mot 2030 som Trafikverket
genomfort och som beskrivs i avsnitt 2.2.

Mot bakgrund av de beslutade malen och trafiksikerhetsutvecklingen
fokuserar aktionsplanen pa sex prioriterade insatsomraden: rétt hastighet,
nykter trafik, siker cykling, siker gangtrafik (med fokus pa fallolyckor),
suicidprevention samt ledarskap for siker vigtrafik. Detta innebér att
aktionsplanen utokats med tre prioriterade insatsomraden jaimfort med den
forsta aktionsplanens tre (ritt hastighet, nykter trafik och siker cykling).
Det breddade innehallet var ocksa en anledning till att ytterligare aktorer
bjods in att delta i arbetet.

Aktionsplanen visar pa bredden av de atgérder som genomfors i Sverige

for att frimja en séker végtrafik inom de sex prioriterade insatsomradena
under den aktuella perioden. Planen innehaller dock inte alla atgérder som
genomfors av de medverkande aktorerna, och inte heller alla atgirder som
behéver genomforas for att na malen for 2030. Dessutom vidtas en lang rad
viktiga atgérder av andra aktorer som inte deltagit i detta arbete.

Aktionsplanen beskriver atgirder som avses genomféras under aren
2022-2025, utifran beslut och planer hos respektive aktor. De atgérder som
beskrivs i aktionsplanen bedoms vara viktiga bidrag for att kunna na de
beslutade malen.

I avsnitt 3.2 beskrivs de atgiarder som utifran kéinda effektsamband bed6ms
ha storst effekt och potential att bidra till farre omkomna och allvarligt
skadade i végtrafiken.

Trafikverket star som avsidndare av aktionsplanen och ansvarar fér rapportens
innehall och slutsatser. Varje aktor ansvarar for sina egna ambitioner att bidra
till en sdker vigtrafik, vilka redovisas i kapitel 4-9.

5 Nya mal for trafiksdkerhet vidg 2020-2030



https://bransch.trafikverket.se/contentassets/46d0e5c65e054841b6aa2564e3dae5fb/nya-mal-for-trafiksakerhet-vag-2020_pm_200916.docx.pdf

1.4 Arbetsprocessen

I den forsta aktionsplanen deltog de 14 aktoérer som ingick i GNS Vig® under
2019 samt MHF. Men det fanns anledning att bredda deltagandet, med
utgangspunkt i de nya etappmalen och de aktérsgemensamma malen f6r 2030
samt de utmaningar som prognoser for trafiksikerhetsutvecklingen visar. I
samrad med GNS Vg beslutades att bjuda in ytterligare ett 15-tal aktorer att
delta i arbetet med aktionsplanen.

I maj 2021 genomférdes en inledande workshop dér de trafiksikerhets-
utmaningar vi star infér kopplat till de sex prioriterade insatsomradena
beskrevs. Workshoppen syftade till att initiera tankar och idéer om hur man
som deltagande aktor, enskilt och tillsammans, kan bidra till en siker vig-
trafik. Under hosten levererade alla aktorer sina forslag till atgérder, och
Trafikverket hade en dialog om formuleringar och innehall med varje aktor.

I november 2021 genomfordes ytterligare workshoppar dér alla deltagande
aktorer presenterade sina forslag till atgérder. Syftet var bland annat att
inspirera till ytterligare atgéirder, se kopplingar till andras verksamhet och
eventuellt hitta atgérder att samverka kring. Workshopparna bidrog éven till
informations- och kunskapsutbyte mellan deltagarna. Atgirderna samman-
stiilldes dérefter i ett utkast till aktionsplan som remitterades till deltagande
aktorer i januari 2022.

Varje aktdr ansvarar for genomforandet av sina egna atgirder. Atgiirderna
foljs upp pa arsbasis under Trafikverkets ledning. Aktionsplanen f6ljs upp
genom att en skriftlig redovisning samlas in fran varje aktor.

6 Arbetsmiljoverket, Folksam, Goteborgs stad, Infrastrukturdepartementet, NTF,
Polismyndigheten, SAFER, Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), Stockholms
stad, STR, Sveriges Akeriféretag, Trafikverket, Transportstyrelsen och Veoneer.

10




Nedan listas samtliga aktorer som deltar i Aktionsplan for séker vigtrafik
2022-2025.

Arbetsmiljoverket

Bil Sweden

Boverket

Cycleurope

Cykelframjandet

Dalatrafik

Folkhalsomyndigheten

Folksam

Fotgdngarnas forening

Goteborgs stad

Hall Nollan

IF forsakring

Lansférsakringar

Malmé stad

Motorférarnas Helnykterhetsforbund
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande*
Nordic Micromobility Association
Polismyndigheten

SAFER

Sveriges bussforetag

Sveriges kommuner och regioner
Sveriges motorcyklister

Sveriges trafikutbildares riksférbund
Sveriges akeriforetag

Stockholms stad

Trafikverket

Transportféretagen
Transportstyrelsen

TRB Sverige

Umea kommun

Uppsala kommun

Vastra Gotalandsregionen

*NTF Riks har den 21 april 2022 ansokt om konkurs, vilket kan komma att paverka
genomforandet av vissa av de atgéarder dar NTF star som ansvarig i denna aktionsplan.
Notera att konkursansokan inte avser NTF:s lansférbund, vilka har en viktig roll i
NTF:s atgarder.

n



1.5 Lasanvisningar

I kapitel 4-9 beskrivs de prioriterade insatsomradena och deras trafik-
sikerhetsutmaningar, och exempel pa atgérder som bidrar till att insatsomradet
lyfts. Under varje insatsomrade redovisas samtliga atgidrder som deltagande
aktorer limnar inom omradet. Numreringen av atgiarderna 4r endast 16p-
nummer och utgor inte nagon form av prioriteringsordning.

I tabellen nedan, forklaras olika férkortningar och begrepp som anvénds i
denna rapport.

Forkortningar Betydelse

och begrepp

ADAS Avancerade forarassistanssystem

Allvarlig skada Personskada som innebér risk for medicinsk invaliditet om minst
1 procent

ANDTS Alkohol, narkotika, dopning, tobak och spel

ATK Automatisk trafiksakerhetskontroll (ATK) ar ett system for

automatisk hastighetsoévervakning med kameror

Euro NCAP European New Car Assessment Programme. Ett trafiksdkerhets-
samarbete mellan nagra av Europas stater (daribland Sverige),
biltillverkare och frivilliga organisationer for sakerhetstester av
krocksakerhet och ADAS i nya bilar.

FOT Fotgangarnas forening
GCM Forkortning for gang, cykel, moped
GNS Vag Gruppen for Nollvisionen i Samverkan - Vag. En arena for sam-

verkan mellan myndigheter och aktoérer som syftar till att hoja
den gemensamma formagan att aktivt bidra till Nollvisionen och
gallande etappmal som en del av en hallbar samhallsutveckling.

ISA Intelligent stod for anpassning av hastighet

MHF Motorférarnas Helnykterhetsférbund

MSB Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

NMA Nordic Micromobility Association (branschorganisation for

mikromobilitetsforetag)

NTF Nationalforeningen for trafiksakerhetens framjande

Region Politiskt sjdlvstyrande enhet med ett geografiskt ansvarsomrade
som motsvarar ett lan. Regioner benamndes tidigare landsting.

SAFER Fordons- och trafiksékerhetscentrum vid Chalmers

SIS Svenska institutet for standarder

SKR Sveriges Kommuner och Regioner

SMADIT Myndighetssamverkan mot alkohol och narkotika i trafiken
SMC Sveriges MotorCyklister

STR Sveriges Trafikutbildares Riksférbund

STRADA Swedish Traffic Accident Data Acquisition. System for

registrering av olyckor och skador inom hela vagtransport-
systemet. Bade Polisen och sjukvarden rapporterar i STRADA.

TRB TRB Sverige (branschféretag inom transportnaringen)
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2. Fran globala mal och scenarier for
trafiksakerhetsutvecklingen till
aktionsplan for sdker vagtrafik

2.1 Mal for trafiksikerheten och for en hallbar

utveckling

I februari 2020 beslutade regeringen om ett nytt etappmal for trafikséker-
heten till 2030. Malet innebér att antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor
inom vigtrafiken ska halveras fran 266 (baserat pa ett medelvirde 2017-2019)
till max 133 omkomna ar 2030. For allvarligt skadade sattes malet till en
minskning med minst 25 procent till ar 2030.

Utover regeringens etappmal tog Trafikverket under 2020 fram ytterligare
tva aktorsgemensamma mal f6r 2030, inom ramen for den nationella sam-
verkan i GNS Vig. Dessa mal innebir att antalet suicid inom végtransport-
omradet, inklusive hopp fran bro, ska minska mellan 2020 och 2030. Dess-
utom ska antalet allvarligt skadade till f6ljd av fallolyckor inom végtrafiken
minska med minst 25 procent mellan 2020 och 2030.

Utover de nationella trafiksdkerhetsmalen ar dven Agenda 2030 och FN:s
globala mal for en hallbar utveckling viktiga for det pagaende och komman-
de trafiksikerhetsarbetet. Med utgangspunkt i Agenda 2030 ér trafiksidkerhet
en hallbarhetsaspekt som maste linkas ihop med andra hallbarhetsaspekter
for att skapa bade sikra, trygga, tillgingliga och attraktiva miljoer, inte minst
for gdende och cyklister. Eftersom trafiksikerhetsméalen finns inkluderade i
Agenda 2030 blir det naturligt att fler aktorer i samhillet malstyr sin verk-
samhet for hallbara och sékra transporter. Detta &dr ocksa en av anledningar-
na till att de prioriterade insatsomradena for aktionsplanen utvidgats med
omradet “Ledarskap for siker vigtrafik”.

Riksdagens beslut om Nollvisionen ldgger grunden for det svenska arbetet
for ett sikert transportsystem. For att vigtrafiken ska kunna bli langsiktigt
hallbar maste diarfor Nollvisionens sikerhetsfilosofi beaktas i alla delar av
arbetet. Enligt Agenda 2030 giller pa kort sikt:

e delmal 3.6: 7att till 2030 halvera antalet dédsfall och skador i trafikolyckor
ivirlden”

» delmal 11.2: 7att senast 2030 tillhandahalla tillgang till sikra, ekonomiskt
overkomliga, tillgéingliga och hallbara transportsystem for alla. Forbéttra
trafiksikerheten, sirskilt genom att bygga ut kollektivtrafiken, med
sirskild uppmirksamhet pa behoven hos ménniskor i utsatta situationer,
kvinnor, barn, personer med funktionsnedséttning samt dldre personer”.
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Det finns ytterligare omraden dér arbetet for ett sékert vigtransportsystem
har kopplingar till Agenda 2030, till exempel att stilla trafikséikerhetskrav pa
olika yrkesgruppers arbetsmilj6 och vid upphandlingar av fordon, resor och
transporter. Delmal 8.8 anger bland annat att vi ska frimja en trygg och siker
arbetsmiljo for alla arbetstagare, och delmal 12.6 och 12.7 handlar om att
uppmuntra féretag att anta hallbara metoder och integrera hallbarhet i sin
redovisning samt att frimja offentliga upphandlingar som &r hallbara enligt
nationell politik och nationella prioriteringar.

Att jobba med suicidprevention i transportsystemet innebér ocksa att vi
arbetar med delmal 3.4: ”att till 2030 genom forebyggande insatser och
behandling minska det antal mdnniskor som dor i fértid av icke smittsamma
sjukdomar med en tredjedel samt frimja psykisk hilsa och vilbefinnande.”
En indikator i detta ar 3.4.2, dédlighet i sjdlvmord.

Aven den globala planen for trafiksikerhet” ir relevant att lyfta i samman-
hanget. Den bygger pa resolutionen om trafiksikerhet som FN:s general-
forsamling beslutat om, och den innehaller rekommendationer for trafiksiker-
hetsarbetet i viirlden till ar 2030. Malet &r att minska dodsfallen i trafiken med
minst 50 procent mellan 2021 och 2030. Planens syfte &r att inspirera myndig-
heter och andra intressenter som kan paverka trafiksékerheten, och den anger
ett antal atgéirder, bland annat att hastigheten bor begrénsas till 30 km/tim i
titorter dér det finns en blandning av olika trafikantslag. Den globala planen
anger ocksa att &ven om statliga myndigheter har det priméra ansvaret for att
utforma ett sikert vigtransportsystem, sa blir inflytande fran andra aktorer
alltmer en viktig del av det sékra systemet. Aktorer som man pekar pa ar
privat sektor, civilsamhéllet, akademi och andra icke-statliga aktorer.

2.2 Utmaningar for att na trafiksakerhetsmalen 2030

Under 2020 omkom 204 personer, och 3 600 personer beriknas ha skadats
allvarligt i végtrafikolyckor. Det innebér att etappmalet for 2020 uppnaddes.
Detta finns utforligt beskrivet i Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 20208,
Trots att malet for 2020 naddes star vi infor stora utmaningar for att na
kommande mal for 2030. Sarskilt svart kommer det att bli att na malet for
allvarligt skadade, som till stor del utgors av cyklister i singelolyckor.

Prognoser och scenarier for trafiksikerhetsutvecklingen® visar att den
forviantade utvecklingen utifran planerade ombyggnationer, hastighets-
sinkningar i kombination med automatiska trafiksikerhetskontroller (ATK)
och kommande fordonsutveckling, kommer att innebéra en viss nedgang av
antalet omkomna. Minskningen kommer emellertid inte att vara i niva med
nodvindig utveckling for att na den beslutade malnivan f6r antalet omkomna

7 Global Plan for the Decade of Action for Road Safety 2021-2030

8 Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2020: Malstyrning av trafiksdkerhetsarbetet
mot etappmalen 2020

9 Prognos av trafiksdkerhetsutvecklingen och scenarier for att na malnivaer 2030 och
2050, dnr TRV 2021/72599.
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ar 2030. Malet for antalet allvarligt skadade bedoms vara dnnu svarare att na
med de atgirder som &r planerade och som beskrivs i forslaget till nationell
plan 2022-2033". Detta kan till stor del férklaras av att majoriteten av de
som skadas allvarligt &r cyklister i singelolyckor, vilket inte tas om hand i
tillracklig utstrickning med nuvarande planerade atgérder.

Regeringen har beslutat om ett mal om att det aktiva resandet pa sikt ska
fordubblas®, och dér ir cykling en viktig del. Detta gor det dn mer angeldget
att vidta atgirder som okar trafiksikerheten for denna trafikantgrupp, sa att
en Okad cykling inte leder till fler omkomna och allvarligt skadade, utan tvirt
om kan minska med minst 25 procent i enlighet med regeringens etappmal
for en siker vigtrafik. I prognoser och scenarier har antaganden gjorts om
att cyklingen fordubblas till 2030 men att vi samtidigt dels vidtar effektiva
atgirder som exempelvis leder till en 100-procentig cykelhjdlmsanvindning,
dels far en effektiv drift och underhall av cykelbanor och utékat person-

10 Forslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen 2022-2033
11 Strategi for levande stader-politik fér en hallbar stadsutveckling, skr. 2017/18:230.
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ligt skydd for cyklister. Prognoserna visar dock att &ven om denna typ av
atgdrder skulle komma till stand skulle det vara mycket svart att na malet for
allvarligt skadade till ar 2030 vid en férdubblad cykling.

Sammantaget kommer inte planerade vigatgérder och kommande fordons-
utveckling att ricka for att na 2030-malen f6r omkomna och allvarligt
skadade. Det behovs ytterligare atgirder, dven steg 1- och steg 2-atgirder.

Utover regeringens beslutade mal for trafiksikerheten finns sedan 2020

ett aktorsgemensamt mal (se avsnitt 1.3) om att antalet suicid inom vég-
transportomradet, inklusive hopp fran bro, ska minska mellan ar 2020 och
2030. Malet ér for nidrvarande inte kvantifierat, men kommer att féljas upp
med samma systematik som for regeringens etappmal f6r omkomna till

foljd av olyckor inom vigtrafiken. Att inkludera suicidprevention i ordinarie
trafiksdkerhetsarbete &r ett nytt omrade for manga som arbetar med
transportsystemet, och det dr en utmaning att forma viktiga aktorer att ta sig
an omradet for att na malet till 2030. Att férebygga suicid i transportsystemet
lyfts ocksa som ett viktigt initiativ i regeringens Nystart for Nollvisionen'.

Det andra aktérsgemensamma malet, att minska antalet allvarligt skadade
till f61jd av fallolyckor inom végtrafiken, dr dven det ett relativt nytt och
utmanande omrade for manga aktorer. Att ménniskor skadas i fallolyckor &r
sedan ldnge kint, men omfattningen av dessa skadefall dr sannolikt mindre
kind. Det faktum att gaende ir den i sdrklass storsta grupp som skadas
allvarligt inom végtransportomradet, om man inkluderar fallolyckor, sitter
fokus pa hur viktigt det dr att 6ka sikerheten f6r gaende. Cirka 3 000 fot-
géngare skadas allvarligt varje ar och drygt 90 procent av dessa skadefall sker
i samband med fallolyckor®. En siker gangtrafik &r ocksa en mycket viktig
del i ett hallbart transportsystem.

Slutsatsen ir att vi star infor en rad utmaningar for att na beslutade trafik-
sikerhetsmal och pa sikt skapa en langsiktigt hallbar trafikmilj6 dir ingen
dodas eller skadas allvarligt. Mycket effektivt arbete gors redan i dag, men
implementeringstakten behover 6ka, ytterligare atgérder behover vidtas
och fler aktorer behover engageras i arbetet. Det dr darfor viktigt att pa
olika s#tt samla de myndigheter och aktorer som kan bidra till att effektiva
atgirder vidtas.

12 Nystart fér Nollvisionen

13 Trafikverket, Gemensam inriktning fér sdker gangtrafik 1.0
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3. Aktionsplan med potential att
radda liv

3.1 33 aktérer med ambition att vidta 250 atgarder

Arbetet med att skapa en séker végtrafik dér alla kan vistas och firdas utan
att riskera att omkomma eller skadas allvarligt kriver ett 6kat engagemang
och ansvarstagande hos alla ber6rda myndigheter och aktorer pa bade kort
och lang sikt.

Aktionsplanen redovisar totalt 250 atgirder som 33 myndigheter och aktorer
har som ambition att genomfora for att bidra till en siker vigtrafik under
perioden 2022-2025. Bland atgérderna finns bade nya initiativ och verksam-
het som redan pagar.

Atgirderna riktar sig mot de sex prioriterade insatsomradena som beskrivs
i kapitel 4-9:

* 4 Ritt hastighet

e 5 Nykter trafik

» 6 Siker cykling

» 7 Siker gangtrafik (med fokus pa fallolyckor)
e 8 Suicidprevention

* 9 Ledarskap for séker vigtrafik.

Vissa atgérder paverkar végtrafiken direkt, medan andra ar forutséttnings-
skapande. De prioriterade insatsomradena 6verlappar till viss del varandra
och det finns ocksa manga atgérder som har baring pa mer &n ett prioriterat
insatsomrade. Det giller framfor allt atgirder for sidker cykling och séker
gangtrafik. I dessa fall redovisas atgirderna pa bada omradena. For 6vriga
overlappande atgérder aterfinns atgiarden i normalfallet under det insats-
omrade som den har starkast koppling till.
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3.2 Potential att radda liv

Utifran kinda effektsamband och en uppskattning av omfattningen av
atgirder som beskrivs i aktionsplanen, har Trafikverket bedomt vilka
atgidrder som antas ge storst effekt pa antalet omkomna och allvarligt
skadade. De atgirder som bedoms ha storst effekt dr hastighetsanpassning,
etablering av ATK, métesseparering och trimningsatgirder (till exempel
rickes- och korsningsatgérder, mittraffling och atgirder i sidoomraden)
pa det statliga viignitet.

Effekter har ocksa skattats for suicidpreventiva atgérder, séinkta hastigheter i
tatort samt atgirder for sikrare GCM-passager pa bade det kommunala och
det statliga vignitet. Dessa atgirder far en direkt paverkan pa trafikséker-
heten. Aktionsplanen innehaller dven forutséttningsskapande atgérder, som
ofta &r svara och inte alltid relevanta att kvantifiera. Dessa dr dock viktiga for
att uppna goda trafiksikerhetseffekter pa lang sikt. De atgirder dér trafik-
sikerhetseffekterna dr mojliga att kvantifiera har en potential att minska
antalet omkomna med cirka 10 liv pa arsbasis efter ar 2025.



4. Atgarder for ratt hastighet

I detta kapitel listas 39 atgérder for ritt hastighet for perioden 2022-2025.
Atgirderna iir indelade i foljande atgiirdspaket:

o infrastruktur och hastighetsgréinser

» overvakning och kontroll

e geofencing

» kunskapshojande atgérder och beteendepaverkan

e utredning och forskning.

Sikra hastighetsnivaer dr helt avgorande for att skapa en siker vigtrafik och
minska antalet omkomna och allvarligt skadade. Med utgangspunkt i Noll-
visionen bor hastighetsgrinserna vara anpassade utifran vigens utformning
och ménniskans tolerans mot yttre vald. Det innebér bland annat en maximal
hastighetsgrins pa 80 km/tim pa vigar som saknar mittseparering och max
30 eller 40 km/tim dér bilar, gdende och cyklister vistas tillsammans.

Utover att hastighetsgrinserna anpassas behover ocksa hastighets-
efterlevnaden 6ka bade pa det statliga och det kommunala vignétet. Om alla
skulle folja hastighetsgrinserna skulle minst 50 liv riddas varje ar."* Sinkta
hastigheter bidrar dven till minskade utslédpp, minskat trafikbuller, 6kad
trygghet, attraktivare stads- och titortsmiljéer och 6kad tillginglighet for
gaende och cyklister.

4.1 Beskrivning av nagra atgarder for ratt hastighet

Trafikverket kommer under perioden for aktionsplanen att fortsétta utbygg-
naden av motesseparerade statliga vigar och anpassa hastighetsgrinserna pa
vigar med motande trafik. Trafikverket kommer &ven att fortsitta féra dialog
med regioner om vikten av dessa anpassningar pa det regionala vignitet.
Vistra Gotalandsregionen lamnar atgérder i aktionsplanen som beskriver
deras satsningar pa mittseparering och andra trafiksikerhetshojande atgérder
pa det regionala vignitet. Trafikverket kommer éven att genomféra sido-
omradesatgirder, mittrifiling och korsningsatgirder, som ér effektiva insatser
for att minska antalet omkomna och allvarligt skadade pa det statliga vignitet.

Att inféra en ny bashastighet om 40 km/tim i titorter skulle vara ett viktigt
steg i riktning mot ritt hastighet i titorter. I den globala planen uppmanas
FN:s medlemslidnder att begrinsa hastigheten till 30 km/tim i omraden med
stor risk for dodsfall och allvarligt skadade i trafiken. Samtliga kommuner

14 Vadey, A. (2021). Vad skulle hdnda om alla héll hastighetsgransen?: Effekter pa
antal omkomna
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som deltar i aktionsplanen arbetar med att anpassa téitorternas trafikmiljoer
till gaendes och cyklisters behov av sikerhet och tillginglighet. Bland annat
fortsitter Stockholms stad med en hastighetséversyn pa stadens huvud-
vignit som grund for satta hastighetsgrénser. I samband med att hastighets-
grianserna forindras genomfor de dven hastighetsddmpande atgérder pa
prioriterade platser. Goteborgs stad har avvaktat med att genomféra nya
hastighetsgrinser i vintan pa ny titortshastighet, men har borjat forbereda
for anpassning till 30, 40 och 60 km/tim, med utgangspunkt i skriften Rdtt
fart i staden. 1 dialogen med Goteborgs stad framkommer att ett inférande av
bashastighet 40 km/tim skulle underlétta inférandet av nya hastighetsgrénser.
Aven Uppsala kommuns hastighetsoversyn utgar fran Rdtt fart i staden.

Sikerheten vid GCM-passager ir ett viktigt omrade bade pa det kommunala
och det statliga vignitet, och flera av de deltagande kommunerna anger att
atgirder for att sikra dessa passager ér prioriterade. Detta finns dven beskrivet
i kapitel 6 Siker cykling, dir dven atgirder for att separera oskyddade fran
motorfordonstrafik lyfts. Sikra GCM-passager har biring pa savél det priori-
terade insatsomradet rdtt hastighet, som pa sdker cykling och sdker gangtrafik.

Stockholms stad avser att driva ett arbete for att testa och utveckla nya
farthinder och andra trafiksikerhetsatgérder i syfte att fa kortare anlédggnings-
tider och mer hallbara 16sningar, som i forlingningen &r enklare och billigare
att anldgga och underhalla.

Hastighetsefterlevnaden behéver 6ka viisentligt bade pa det kommunala och
pa det statliga vignitet. Manga aktorer kan ocksa bidra till 6kad hastighets-
efterlevnad. Den yrkesméssiga trafiken utgor en stor andel av trafikarbetet
och det dr déarfor angeldget att denna trafik sker inom gillande hastighets-
grins. Ett sétt att bidra till det dr att bade bestéllare och utforare tar ett
storre ansvar for de transporter man upphandlar och genomfor. Géteborgs
stad har infort en regel for miljo- och trafiksékerhetskrav pa stadens fordon.
Regeln innebir bland annat krav pa ISA (Intelligent stod for anpassning av
hastighet), vilket gor det mojligt att 6ka hastighetsefterlevnaden. Géteborgs
stad avser att arligen f6lja upp regeln. Mer om detta beskrivs under kapitel 9
Ledarskap for sdker vdgtrafik.

Det krivs ocksa en effektiv hastighets6vervakning for att minska antalet
omkomna och allvarligt skadade. Polismyndigheten avser att under aren for
aktionsplanen 6ka insatserna inom trafiksikerhetsomradet, med fokus pa
hastighetsefterlevnad och nykterhet.

Utover polisens manuella hastighetsévervakning ger de automatiska trafik-
sidkerhetskontrollerna (ATK) ett effektivt bidrag till sinkta hastigheter och
ddrmed firre omkomna och allvarligt skadade. Vid arsskiftet 2021/2022
fanns cirka 2 300 trafiksidkerhetskameror lings de statliga vigarna. ATK
bed6ms riadda cirka 20 liv per ar och fler dn 70 personer per ar fran att bli
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allvarligt skadade i trafiken.”® Trafikverket avser att utoka antalet kamera-
overvakade mil med cirka 40 mil per ar fram till 2025.

Hastighetsefterlevnaden behover édven 6ka inom motorcykeltrafiken,
samtidigt som det behovs riktade anpassningar av infrastrukturen. Trafik-
verket avser att under 2022 starta ett inriktningsprojekt fér hallbart resande
med motorcykel. Inriktningen ska &ven omfatta atgérder for 6kad efter-
levnad av hastighetsgridnser. SMC avser att fortsitta informera om hastig-
hetens betydelse genom fortbildning och kanaler sdsom medlemstidning
och sociala medier.

Det finns dven tekniska l6sningar som bidrar till 6kad hastighetsefterlevnad.
Geofencing (geostaket) ir ett samlingsbegrepp for digitalt definierade
geografiska omraden eller striackor dér fordon kan begrénsas, styras eller
informeras, baserat pa digitala trafikregler eller 6verenskomna villkor.
Geofencing mojliggér bland annat att fordonens hastighet automatiskt
begrinsas inom angivna omraden eller strickor. Geofencing kan dven
anvindas for att definiera omraden dér hybridfordon ska vixla till eldrift.

15 Effekter pa trafiksdkerhet med automatisk trafiksdkerhetskontroll, Publikations-
nummer: 2009:9
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Stockholms stad och Goteborgs stad kommer att utveckla arbetet med
geofencing och dven inga i ett antal geofencingprojekt under perioden for
aktionsplanen. Aven Dalatrafik avser att utdka sitt pAgiende arbete med
geofencing i syfte att 6ka hastighetsefterlevnaden. Trafikverket fortsitter att
underlitta for inférande av geofencing och genomfor dven ett antal test- och
demoprojekt dir bland annat kommuner deltar. Det &r viktigt att geofencing
lyfts som ett anvindbart verktyg redan i tidiga skeden i planeringsprocessen,
nagot som Trafikverket kommer att verka for. Geofencing kan &ven anviindas
for att reglera hastigheten pa elsparkeyklar, vilket 4r nagot som manga stider
jobbar med och som &ven beskrivs i kapitel 6 Siker cykling.

Det finns fortsatt behov av nya data och ny kunskap om hur foraren kan
stodjas att halla rétt hastighet. SAFER avser att under perioden for aktions-
planen skapa forutsittningar for forskning inom omradet, men avser ocksa
att sprida denna kunskap till berérda aktérer. Vidare driver MHF opinions-
bildning i syfte att 6ka anvindandet av ISA och dirmed bidra till en 6kad
hastighetsefterlevnad. Fran och med juli 2022 kommer ISA vara obliga-
toriskt pa alla nytillverkade fordonstyper inom EU. Kopplat till detta dr det
ocksa viktigt med en infrastruktur som stottar denna teknik.

Andra atgirder som har béring pa det prioriterade insatsomradet rdtt
hastighet dr Transportstyrelsens regeringsuppdrag om att se 6ver behovet
av skirpta krav pa sikerheten for A-traktorer. Okad siker anvindning av
A-traktorer dr ocksa nagot som NTF avser att verka for under kommande ar,
genom att kommunicera med forare och deras foréldrar, bland annat med
fokus pa biltesanviindning och ritt hastighet.

Trafikverket har ett langsiktigt uppdrag fran regeringen om att genomféra
informationsinsatser och kunskapshoéjande atgérder for 6kad trafiksikerhet
riktade till medborgare och trafikanter. Uppdraget ska bidra till att 6ka trafi-
kanternas intresse och méjlighet ett f6lja trafikregler samt att visa hinsyn,
omdoéme och ansvar i trafiken. Uppdraget ska @ven bidra till 6kad kunskap,
acceptans och forstaelse for trafiksikerhetsatgirder. Sarskilt utpekade
omraden #r hastighetsefterlevnad, nykter trafik, siker cykling (cykelhjdlms-
anvindning) och anvindning av sékra fordon, bra skydd och rétt utrustning.
Kommunikationen som ska bidra till en 6kad hastighetsefterlevnad sker
genom avsidndaren Zhero, som drivs av Trafikverket i samverkan med
Arbetsmiljoverket, Folksam, Trafikverket Forarprov, Géteborgs stad, MHF,
NTF, Polisen, Safer, Stockholms stad, STR och Transportstyrelsen.
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4.2 Atgirder - ritt hastighet

Infrastruktur och hastighetsgranser

Statliga myndigheter

1. Trafikverket fortsatter med utbyggnaden
av motesseparerade vagar inom nationella
stamvéagnétet och pa det regionala vagnétet,
genom samfinansiering.

2. Trafikverket fortsatter att genomféra
trimningsatgarder i form av riktade trafik-
sakerhetsatgarder inom det nationella
stamvégnétet, bland annat réckesatgarder,
sidoomradesatgarder, mittraffling och
korsningsatgarder.

3. Trafikverket fortsatter att anpassa hastig-
hetsgranserna till vagarnas utformning pa

det statliga vagnatet, bland annat genom att
sanka hastigheten fran 90/100 till 80 km/tim
pa stréckor som saknar motesseparering.

4, Trafikverket genomfor fortsatta dialoger
med bland annat regionala planuppréttare
om behovet av métesseparering och fortsatt
anpassning av hastighetsgranser till vagarnas
utformning.

Kommuner och regioner'®

5. Goteborgs stad bygger forhojda gang-
och cykelpassager och genomfér hastighets-
dampande atgarder.

6. Goteborgs stad utfor hastighetsdampande
och kvalitetsh6jande atgarder pa gator med
busstrafik.

7. Goteborgs stad tar fram en ny riktlinje for
anpassade hastighetsgranser med utgangs-
punkt i Rdtt fart i staden.

8. Malmé stad genomfor hastighets-
dampande atgérder vid 6vergangsstallen
och cykeldverfarter pa huvudgatunatet
och pa skolvagar. 10-12 platser per ar.

9. Malmé stad ser 6ver de stora och mest
olycksdrabbade cirkulationsplatserna,
framst langs Inre Ringvéagen, och eventuella

atgarder genomfors, som att snava till dem
eller andra vagmarkeringar (reglering).
Ungefar en per ar.

10. Malmé stad koper in och placerar digitala
hastighetsskyltar pa huvudgatunétet utifran
de kriterier som tagits fram under 2021. Cirka
15 nya per ar.

11. Stockholms stad genomfér en hastighets-
oversyn och infér 30, 40, 60 och 80 km/tim
pa stadens huvudvagnat fram till ar 2027.

12. Stockholms stad planerar att genom-
fora hastighetsdéampande och hastighets-
reducerande atgarder pa prioriterade platser
for cirka 250 mnkr inom perioden, vilket

till stor del sker i samband med férandrade
hastighetsgranser. Genomférandet av
atgarder kommer att paga till 2027.

13. Stockholms stad kommer att testa och
utveckla nya och befintliga farthinder och
andra trafiksékerhetsatgarder.

14. Uppsala kommun vidmakthaller den
genomforda hastighetsoversynen enligt Rdtt
fart i staden fran 2018 i nybyggnationer.

15. Uppsala kommun arbetar kontinuerligt
med olika typer av trafiksakerhetshojande
och trafiklugnande atgéarder.

16. Vastra Gotalandsregionen planerar att
bygga ut det mittseparerade statliga regio-
nala vagnatet for cirka 900 mnkr under
2022-2025.

17. Vastra Goétalandsregionen genomfor
mindre, trafiksdkerhetshojande atgarder for
saker vagtrafik pa statliga regionala vagar,
dar flest allvarliga olyckor sker, for cirka
700 mnkr under 2022-2025. Atgérderna
omfattar bland annat cirkulationsplatser,
kurvratningar och vanstersvangsfalt.

16 Med regioner avses det som tidigare benamndes landsting.




Forts. Atgarder - ratt hastighet

Overvakning och kontroll

Statliga myndigheter

18.* Polismyndigheten avser att 6ka
insatserna inom vagtrafiksakerhetsomradet
med fokus pa hastighetsefterlevnad och
nykterhet.

19. Polismyndigheten kommer fortsatta
att regelmassigt rapportera hastighets-
Overtradelser.

20. Trafikverket planerar fortsatt etablering
av ATK pa minst 30 mil under 2022, 37 mil
under 2023, 50 mil under 2024 och 50 mil
under 2025.

Geofencing

21. Trafikverket for dialog och traffar vid
behov 6verenskommelser med polisen
regionalt i syfte att utveckla, effektivisera och
samordna arbetet f6r att bidra till 6kad trafik-
sakerhet inom det prioriterade insatsomradet
hastighetsefterlevnad.

* Atgarden finns dven med pé det prioriterade
insatsomradet nykter trafik (kapitel 5).

Statliga myndigheter

22. Trafikverket fortsatter att leda en sam-
verkansplattform f6r geofencing. Den ska
fungera som en facilitator dér samhalls-
och naringslivsaktérer kommer samman
for att understddja utveckling av skalbara
tillampningar av geofencing och for att
genomfora test- och demoprojekt.

23. Trafikverket koordinerar arbetet med

att skapa lagesanknuten maskinlasbar
information (geofencing) i EU-projektet
NordicWay 3. Fokus ligger pa att skapa
digitala trafikforeskrifter som gors tillgéngliga
som 6ppen data. Detta skapar exempelvis
battre forutsattningar for trafiksakerhets-
relaterade tjanster och funktioner.

24, Trafikverket ska introducera tillampning-
ar med geofencing i tidiga planeringsskeden,
i atgardsvalsstudier och i dialog med externa
aktorer, for att framja geofencing som ett
verktyg for att skapa ett hallbart och sakert
vagtransportsystem.

Kommuner och regioner

25. Dalatrafiks'” ambition ar att tillsammans
med leverantérerna oka antalet platser dar
geofencing anvands for hastighetssékring.

26. Goteborgs stad deltar i projektet
GeoSence, ett europeiskt samarbete om
geofencing inom trafikledning och planering.
Goteborgs del i projektet handlar om att
utveckla kravstallningen i upphandlingar och
understka acceptansen hos férarna.

27. Stockholms stad kommer att férstarka
och utveckla arbetet med geofencing genom
att delta i och genomféra bade administrativa
och fysiska projekt. Under 2022 fortsatter
arbetet med smarta urbana trafikzoner.

28. Uppsala kommun avser att tillsammans
med verksamma elsparkcykelféretag infora

geofencing pa Uppsala stads gang- och
cykelvagnat i syfte att minska risken for
olyckor med elsparkcyklar och att sakerstalla
framkomligheten och tillgéngligheten for
Ovriga trafikanter. Syftet ar aven att identi-
fiera strackor som kraver hastighetsreglering
till max 5 km/tim.

17 Dalatrafik ar Region Dalarnas kollektivtrafikférvaltning och kategoriseras in i

kategorin kommuner och regioner.




Forts. Atgarder - ratt hastighet

Kunskapshéjande atgarder och beteendepaverkan

Statliga myndigheter

29. Trafikverket genomfér informations- och
kunskapshojande atgarder till medborgare
och trafikanter for att na en 6kad hastighets-
efterlevnad.

30. Trafikverket bjuder arligen in externa
aktorer till ett kunskapshojande webbinarium
pa temat Rdtt hastighet.

31. Trafikverket avser under 2022 att starta
ett inriktningsprojekt for hallbart resande
med motorcykel. Inriktningen ska dven om-

fatta atgarder fér 6kad hastighetsefterlevnad.

Utredning och forskning

Ideella organisationer

32. Cykelframjandet kommer att driva fragan
om att bashastigheten i svenska tatorter ska
sankas till 30 km/tim. Fragan kommer regel-
bundet att lyftas i opinionsbildningsarbetet

- sarskilt kopplat till att skapa battre férut-
sattningar for att barn ska kunna cykla sékert.

33. MHF kommer att driva opinionsbildning
for 6kad anvandning av ISA i syfte att 6ka
hastighetsefterlevnaden.

34. NTF kommunicerar till férare och deras
foraldrar om sdker anvandning av A-traktorer,
med fokus pa baltesanvandning och ratt
hastighet.

35. SMC informerar om hastighetens
betydelse genom fortbildning och kanaler
sasom medlemstidning, webbplats och

sociala medier.

Statliga myndigheter

36. Transportstyrelsen ska pa uppdrag av
regeringen under 2022 se 6ver behovet av
skarpta krav pa sakerheten fér A-traktorer.

37. Transportstyrelsen genomfor en studie
som syftar till att granska effekten av
korkortsvarningar. Under 2022 analyseras
insamlade data och resultatet sprids.

Kommuner och regioner

38. Umea kommun genomfor arligen trafik-
matningar pa huvudvagnat och lokalvignat.
Resultatet ligger till grund for prioriteringar
och genomférande av hastighetsdampande
atgarder.

Forskningscentrum

39. SAFER skapar forutsattningar for forsk-
ning som bidrar till att stédja féraren att halla
en sadker hastighet, till exempel om teknik
som mater forarens tillstand och anpassar
bilens stédsystem till férarens férmaga.




5. Atgarder for nykter trafik

I detta kapitel listas 33 atgéirder fér nykter trafik fér perioden 2022-2025.
Atgirderna iir indelade i foljande atgiirdspaket:

» nykterhetsstodjande teknik

» overvakning och kontroll

* kunskapshoéjande atgérder och beteendepaverkan
e samverkan mellan aktorer

e utredning och forskning.

Atgirder for en nykter trafik har en central betydelse for att firre ska
omkomma och skadas allvarligt i vigtrafiken. Onyktra férare gor fler miss-
tag och felhandlingar som till exempel felbedémningar, k6rning 6ver sin
formaga, 6kat risktagande och att inte f6lja trafikreglerna. Ungefr var fjdrde
dodsolycka ér alkohol- eller narkotikarelaterad. Under 2020 omkom 53
personer i alkohol- eller narkotikarelaterade olyckor. 36 personer omkom i
olyckor som enbart var alkoholrelaterade, 14 omkom i olyckor som enbart
var narkotikarelaterade och 3 omkom i olyckor som var bade alkohol- och
narkotikarelaterade.

Att hantera forekomst av alkohol och narkotika i trafiken ger ocksa synergier
med andra mal som rér hilsa, trygghet, en god arbetsmilj6 och forebyggande
av andra drogrelaterade brott i samhéllet. Ett bra férebyggande arbete kan &ven
vara ett sitt att identifiera och hjélpa ménniskor med alkoholproblem, och det
kan ocksa motverka drogrelaterad kriminalitet i samhillet. Trafikkontroller ger
dven utrymme for att anméila misstanke om att barn far illa, genom socialtjéinst-
lagen och den sa kallade SOL 14-paragrafen'®. Det &r fortsatt viktigt med sam-
verkan mellan myndigheter och akt6rer som var och en men dven gemensamt
kan bidra till att minska problemet med alkohol- och drograttfylleri.

5.1 Beskrivning av nagra atgarder for nykter trafik

Det finns nykterhetsstodjande teknik pa marknaden men det tar tid innan
den finns i alla fordon, och inférandet behover diarfor skyndas pa. Ett sétt

ar att verka for att fordon med férarmonitorerande system (till exempel via
forarkamera) ges extra poidng i Euro NCAP:s betygssystem, om de kan detek-
tera misstinkt alkoholpaverkan hos féraren. Detta dr nagot som Trafikverket

18 Socialtjinstlag (2001:453) Svensk forfattningssamling 2001:2001:453 t.o.m. SFS
2021:1314 - Riksdagen
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arbetar for. Detta bedoms kunna snabba pa utvecklingen och inférandet
av dessa system. Parallellt med de alkolas som finns pa marknaden har det
under manga ar dven skett utveckling av en ny generation av nykterhets-
stodjande teknik for bade eftermontage och fordonsintegration vid nybils-
tillverkning. I Europa vintas den nya nykterhetsstédjande tekniken finnas
for eftermontage i fordon preliminéirt under 2023.

Det &r viktigt att det finns uppdaterad och oberoende sakkunskap om nyk-
terhetsstodjande teknik. MHF kommer under perioden for aktionsplanen
att kontinuerligt uppdatera informationen till allménhet, konsumenter samt
upphandlande myndigheter och foretag nér det géller alkolas, alkoholmitare
och andra st6dsystem som kan férhindra rattfylleri.

Det ir ocksa viktigt att sikerstilla att den yrkesméissiga trafiken anvinder for-
don som ir utrustade med nykterhetsstodjande teknik. Hér krévs det att bade
bestillare och utforare av resor och transporter, savil inom féretag som hos
organisationer och myndigheter, tar ett stérre ansvar. Géteborgs stad inférde
i november 2021 ett krav pa bland annat alkolas i alla stadens fordon. Stock-
holms stad och Uppsala kommun avser att under perioden for aktionsplanen
stilla krav, eller se 6ver moéjligheten att stélla krav, pa nykterhetsstodjande
system i sina fordon och i upphandlade transporter. MHF kommer att arbeta
for att paverka och stédja kommuner och regionala aktérer att stiilla denna
typ av krav pa nykterhetsstédjande teknik vid sina upphandlingar. Sveriges
Akeriféretag kommer under perioden for aktionsplanen att uppmana sina
medlemsforetag att ha rutiner f6r hur de sikerstiller nykterheten hos sina
forare. Detta arbete kopplar dven till det prioriterade insatsomradet ledarskap
for sdker vdgtrafik, kapitel 9.

Polismyndighetens kontroller och alkoholutandningsprov har en central
betydelse for att minska rattfylleriet. Genom insatser som avser att 6ka den
upplevda uppticktsrisken och genom riktade kontroller ska Polisens arbete
fa fler att avsta fran att kora paverkade av berusningsmedel. Insatserna
kommer att kombineras med informationsinsatser till trafikanterna. Aven
MHEF, SMC och Trafikverket kommer under aren for aktionsplanen att
genomfora informationsinsatser och kunskapshé6jande atgirder for att bidra
till en nykter trafik.

MHF kommer ocksa genom sin opinionsbildning att verka for att lagstiftning
och riittspraxis ska fungera férebyggande for rattfylleribrott, och att trafik-
nykterhetsfragorna far en 6kad prioritet inom folkhélsoarbetet.
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Anvindningen av narkotika 6kar i samhaillet, vilket sannolikt avspeglar sig i
trafikmiljon. Vi saknar dock kunskap och data om hur stort problemet &r ute
i trafiken. Det beror pa att det, nir denna aktionsplan skrivs, saknas regel-
verk for att utan misstanke om brott genomfora slumpmissiga kontroller av
forekomst av narkotika. SOU 2021:31 6ppnar dock upp for mojligheten att
gora sadana slumpmissiga sallningsprov. Kontroller av drogpaverkan kraver
tillforlitliga och effektiva tester. MHF arbetar for detta och leder ocksa

ett kommittéarbete inom Svenska institutet for standarder (SIS) med att
utveckla standarder for testutrustningarna. SAFER deltar ocksa i forskning
som utvecklar olika métmetoder, bland annat for att analysera paverkan av
alkohol eller narkotika.

Nykterheten kan kontrolleras dven genom automatiserade nykterhets-
kontroller, exempelvis pa kontrollplatser i hamnar, med sa kallade alko-
bommar. Trafikverket avser att under perioden for aktionsplanen anldgga
sadana kontrollplatser i minst tre hamnar. MHF 4r engagerade i arbetet
med automatiserade nykterhetskontroller, och de arbetar for att underlétta
inférandet av effektiva system som ar personaleffektiva och rittssékra.

Nykterhetskontroller genomférs dven av STR:s medlemsforetag, som vid
varje utbildningstillfille kommer att genomféra en alkoholkontroll av
korkortsaspiranten.

Utover krav pa nykterhetsstodjande teknik i fordon behovs dven krav pa
forarna som minskar risken att de kor paverkade av alkohol eller narkotika.
Transportstyrelsen stiller krav pa att korkortsinnehavare inte ska ha
alkohol- eller drogrelaterade problem. Om kraven inte uppfylls aterkallar
Transportstyrelsen korkortet. De ansvarar &ven for alkolasprogrammet som
ger den som domts for rattfylleri en méjlighet att behalla sitt kérkort genom
att installera alkolas i sin bil och ga pa regelbundna medicinska kontroller.

For att minska risken for aterfall i rattfylleri behovs ett fungerande arbete
mellan kontrollmyndigheter och socialtjansten eller varden. Folkhilso-
myndigheten har ett samverkansuppdrag som géller SMADIT - ett arbetssétt
som syftar till att personer som ertappats med ratt- eller drograttfylleri ges
ett erbjudande om en vardkontakt f6r sina problem. I detta arbete behover
flera aktorer samverka for att bidra till det gemensamma malet att minska
aterfallen. Polisen ir en viktig aktér i SMADIT och kan utifran sin roll ge den
som ertappats for rattfylleri information om SMADIT och fé6rmedla kontakt
till socialtjinsten eller varden.
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5.2 Atgidrder - nykter trafik

Nykterhetsstédjande teknik

Statliga myndigheter

40. Trafikverket ska genom sitt deltagande
i Euro NCAP verka for att fordon med forar-
monitorerande system ges extra poang om
de kan detektera misstankt alkoholpaverkan
hos féraren.

41. Transportstyrelsen ansvarar for villkor
om alkolas som krav fér kérkortsinnehav.
Det gor att vissa forare kan fa ett alkolas
installerat istallet for att fa sitt korkort ater-
kallat i samband med rattfylleri.

Kommuner och regioner

42> Goéteborgs stad foljer arligen upp den
regel som beslutades i november 2021 for
milj6- och trafiksékerhetskrav pa stadens
fordon. Regeln innebar krav pa fem stjarnor
i Euro NCAP, ISA och alkolds for alla stadens
fordon (cirka 2 300 personbilar och nagra
hundratal tyngre fordon).

Overvakning och kontroll

43, Stockholms stad stéller krav pa att
alkolas ska finnas i stadens egna fordon och

i fordon som staden upphandlat fér transport
av personer med sérskilda behov.

44, Uppsala kommun avser att forse alla
tjanstefordon med nykterhetsstédjande
system.

45, Uppsala kommun avser att se 6ver
mojligheterna att kunna kravstalla nykterhets-
stodjande teknik i framjandet av nykter trafik
vid upphandling av resor och transporter.

Ideella organisationer

46. MHF verkar for att kommuner och regio-
nala aktérer staller krav pa alkolas eller mot-
svarande stodsystem for framjandet av nykter
trafik vid upphandling av resor och transporter.

* Atgarden finns dven med pa det prioriterade
insatsomradet ledarskap for séker vigtrafik
(kapitel 9).

Statliga myndigheter

47. Polismyndigheten kommer vid varje
kontrollkontakt med férare av motordrivet
fordon att goéra alkoholutandningsprov och
bedéma eventuella symptom pa drog-
paverkan hos foéraren.

48. Polismyndigheten avser att utféra
alkoholutandningsprov pa platser utspridda
i tid och rum, och dérigenom héja den
upplevda upptécktsrisken, for att en allman
preventiv effekt ska uppnas.

49. Polismyndigheten kommer att kombinera
Overvakningsinsatser med informations-
kampanjer for att 6ka effekten av Gver-
vakningen. Syftet &r att fa férare av motor-
drivna fordon att avsta fran att kdra onyktra
pa grund av risken att ertappas.

50. Polismyndigheten genomfér riktade
kontroller och insatser vid specifika platser
och tider dér det finns 6kad risk for att det
forekommer onyktra forare.

18.* Polismyndigheten avser att tka insat-
serna inom vagtrafiksakerhetsomradet med
fokus pa hastighetsefterlevnad och nykterhet.

51. Trafikverket infor under perioden
kontrollplatser for nykterhetskontroller i
minst tre hamnar.

52. Transportstyrelsen paverkar nykter
trafik genom att stélla krav pa att kdrkorts-
innehavare inte ska ha alkohol- eller drog-
relaterade problem. Om kraven inte uppfylls
aterkallar Transportstyrelsen korkortet.



Forts. Atgarder - nykter trafik

53. Transportstyrelsen ser 6ver, uppdaterar
och fortydligar foreskrifterna om alkohol-
och substansbruk i foreskrifterna om de
medicinska kraven pa korkortsinnehavare
(TSFS: 2010:125). Syftet &r att stotta ldkare
och korkortshandlaggare pa Transport-
styrelsen, i deras bedémningar.

Ideella organisationer

54. MHF &r engagerade i arbetet med
automatiserade nykterhetskontroller for
att underlatta implementeringen av effek-
tiva system for nykterhetskontroller som
ar personaleffektiva och rattssakra.

55. MHF arbetar for battre verktyg for
behoriga myndigheters kontroller av drog-
paverkade forare, i form av snabbdrogtester.
MHF leder SIS arbete med standarder for
testutrustningarna. En standard for snabb-
tester i saliv berdknas vara klar i juni 2022.

Kunskapshéjande atgarder och beteendepaverkan

Branschorganisationer

56. STR:s medlemsféretag utfor alkohol-
kontroller riktat mot kunder vid varje
utbildningstillfalle.

57. Sveriges Akeriféretag fortsatter att verka
for inférandet av automatiserade nykterhets-
kontroller i strategiskt viktiga hamnar f6r
godstransporter och vid Oresundsbron.

58. Sveriges Akeriféretag uppmanar sina
medlemsforetag att ha rutiner for hur de
sakerstaller nykterheten hos sina forare.

* Atgsrden finns dven med pé det prioriterade
insatsomradet rdtt hastighet (kapitel 4).

Statliga myndigheter
59. Trafikverket bjuder arligen in externa

aktorer till ett kunskapshéjande webbinarium
pa temat Nykter trafik.

60. Trafikverket genomfor informations- och
kunskapshojande atgarder till medborgare
och trafikanter, for att nd en minskad andel
alkohol och narkotika i vagtrafiken.

Ideella organisationer

61. MHF avser att genomféra olika
kommunikationsinsatser fér nykter trafik,
bland annat Trafiknykterhetens dag, Ta Paus,
Edwarddagen i anslutning till European
mobility week, utstallningen Uppvaknandet
samt information vid motortraffar och till
unga som gar trafikutbildningar.

62. MHF arbetar med kontinuerlig
konsumentinformation till allménheten
samt upphandlingsstod till myndigheter och
foretag nar det géller alkolas, alkoholmétare
och andra stdédsystem som kan férhindra
rattfylleri.

63. SMC fortsatter att samla och sprida
statistik baserat pa dodade och svart skadade
pa tvahjulig motorcykel utifran korkorts-
innehav. SMC:s statistik visar att majoriteten
av de paverkade som dddas pa motorcykel
saknar korkort och att en hog andel kor
olagliga fordon.




Forts. Atgarder - nykter trafik

Samverkan mellan aktorer

Statliga myndigheter

64. Folkhdlsomyndigheten har regeringens
uppdrag att verka f6ér nationell samordning
inom ANDTS-omradet. Att minska skador av
bland annat alkohol och narkotika &r en del
som samordningen ska bidra till.

65. Folkhdlsomyndigheten sammankallar
2-3 ganger per ar berérda myndigheter
som ingar i den nationella samordningen av
SMADIT. Grupperingen arbetar bland annat
med kommunikation om arbetssattet, upp-

foéljning och identifiering av utvecklingsbehov.

Utredning och forskning

66. Trafikverket for dialog och traffar vid
behov 6verenskommelser med Polisen
regionalt i syfte att utveckla, effektivisera och
samordna arbetet for att bidra till 6kad trafik-
sakerhet inom det prioriterade insatsomradet
nykter trafik.

67. Polismyndigheten bidrar till att paverka
risken for aterfall i rattfylleribrott genom att
anvanda SMADIT-metoden.

Statliga myndigheter

68.* Trafikverket bidrar genom FOI-projekt
med avslut 2023 till en 6kad kunskap om hur
alkoholpaverkan inverkar pa férmagan att
framfora cykel pa ett sakert satt. Trafikverket
sprider denna kunskap.

Ideella organisationer

69. MHF verkar for en lagstiftning och
rattspraxis som verkar férebyggande for
rattfylleribrott. Det sker genom att stédja
forskning pa omradet via MHF:s trafik-
sakerhetsfond och genom opinionsbildning
i viktiga rattsfragor, till exempel om straff-
ansvar vid sa kallad eftersupning.

70. MHF verkar for att trafiknykterhet far en
Okad prioritet inom folkhéalsoarbetet. MHF
kommer att folja upp forslag inom trafik-
nykterhetsomradet som ldmnats av statliga

myndigheter, regioner och kommuner och
medverka till insatser som kan férebygga
rattfylleri.

Forskningscentrum

71. SAFER summerar resultat och deltar i ny
forskning som utvecklar olika matmetoder for
att analysera forarens tillstand, till exempel
paverkan av alkohol eller narkotika.

* Atgsrden finns dven med pa det prioriterade
insatsomradet sdker cykling (kapitel 6).




6. Atgarder for siker cykling

I detta kapitel listas 83 atgirder for sidker cykling for perioden 2022-2025.
Atgirderna iir indelade i foljande atgiirdspaket:

infrastruktur - utformning

infrastruktur - drift och underhall

kunskap och beteendepaverkan — malgrupp trafikant
kunskapshéjande atgidrder och samverkan mellan aktorer
sikra cyklar/elsparkcyklar

utredning och forskning.

Manga av atgirderna for séker cykling bidrar dven till 6kad trafiksdkerhet for
andra oskyddade trafikanter, till exempel f6r gdende som beskrivs i kapitel 7
och fér mopedister. Insatsomradet har ocksa en tydlig koppling det priori-
terade insatsomradet rdtt hastighet, kapitel 4.

Att cykla ar positivt for miljon, klimatet och folkhélsan, och cykeltrafiken
utgor en viktig del av ett hallbart transportsystem. Cykeltrafiken maste dock
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vara siker for att den ska kunna betraktas som langsiktigt hallbar. Arligen
skadas cirka 2 000 cyklister allvarligt, vilket innebér att de utgér mer &n
hilften av alla allvarligt skadade i vigtrafikolyckor. En majoritet (80 procent)
av alla allvarligt skadade cyklister skadas vid singelolyckor.

Arligen omkommer ocksa cirka 20 cyklister i viigtrafikolyckor, och de flesta
av dessa olyckor sker i kollision med motorfordon. 7 av dessa 20 omkom dock
i singelolyckor. Huvudskador &r den vanligaste skadan som orsakar dodsfall.
Nér det géller forekomst av alkohol har cirka 15 procent av de cyklister som
omkommer i trafiken alkohol i blodet.”

For att na etappmalet om en 25-procentig minskning av antalet allvarligt
skadade och halvera antalet omkomna till 2030 &4r det helt avgérande att
vidta atgirder for att minska bade singelolyckor pa cykel och de cykelolyckor
som sker i kollision med motorfordon. Singelolyckorna utgér en sérskilt stor
utmaning eftersom de 4r manga, och de har inte minskat 6ver tid. Dess-
utom finns ett mal om att pa sikt férdubbla det aktiva resandet, och dér ar
cyklingen en viktig del. De kvantitativa malen till 2030 behéver nas dven vid
en fordubblad cykling.

For att m6ta dessa utmaningar behéver manga aktorer bidra och agera inom
flera omraden samtidigt. Vi maste bland annat investera i en siker infra-
struktur och underhalla densamma. Cykeln som fordon behdover bli sidkrare
och hjdlmanvindningen maste dka.

6.1 Beskrivning av nagra atgarder for saker cykling

Atgirder som anpassning av hastighetsnivaer (beskrivs i kapitel 4 Rdtt hastig-
het), sikra GCM-passager och att separera cyklister och gaende fran motor-
fordon, behover fortsétta bade pa statliga vigar och kommunala gator. Detta
finns med bland bade kommunernas och Trafikverkets atgirder. Ett exempel
dr Umea kommun som arbetar for att 6ka den andel av huvudvignitet for
gang och cykel som ir separerad fran biltrafik. Kommunen har ett métetal
som f6ljs upp arligen. Ar 2020 var 92 procent av huvudviignitet fér gang och
cykel separerat fran biltrafik. Umea kommun har dven mitetal som arligen
foljs upp for att 6ka andelen cykelviigar som ér separerad fran bade biltrafik
och fotgingartrafik, samt andelen hastighetsséikrade GC-passager och 6ver-
gangsstillen i huvudvignitet for gang och cykel dér de korsar huvudvignitet
for bil och/eller stomstrak for kollektivtrafiken. Andra atgidrder som kom-
munerna lyfter i aktionsplanen ir att 6ka tydligheten for cykel, till exempel
genom malning av cykelsymboler men dven genom beldggnings- och sikt-
atgirder. Malmo stad kommer exempelvis att arligen atgérda ett femtiotal
platser (strickor, korsningar och vid busshallplatser) med malade cykel-
symboler for en 6kad tydlighet oskyddade trafikanter emellan.

19 Wallén Warner, H., Forsman, A., Gustafsson, S., lhIstrém, J., & Nyberg, J. (2017).
Alkohol och cykling: En multidisciplinar studie (VTI rapport 945). Linkdping,
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Via stadsmiljoavtalen ger Trafikverket ekonomiskt stod till kommuner och
regioner for cykelatgirder som leder till 6kad och séker cykling i stdder.

For att motverka singelolyckor bland cyklister dr det viktigt att sékerstilla en
god kvalitet pa drift och underhall av cykelvigar, bade inom kommunalt och
statligt viignit. 44 procent av de singelolyckor som leder till allvarliga skador
relaterar till bristande drift och underhall.?®

Kommunerna lyfter ocksa atgérder som handlar om att forbéttra upp-
f6ljningen av drift och underhall. Géteborgs stad kommer att ta fram digitala
system for uppf6ljning och prioritering av vinterviighallning. Stockholms
stad kommer, utifran faststéllda rutiner, att kontrollera entreprendrernas
arbete. Kommunerna som deltar i aktionsplanen har ocksa pekat ut ett
huvudnit for gang- och cykeltrafik dir drift- och underhallsatgirder priori-
teras. Umea kommun kommer att arbeta for att 6ka andelen av befolkningen
som nar det utpekade huvudvignitet for gang- och cykel, vilket sannolikt
kommer att leda till farre skadade oskyddade trafikanter nir fler viljer att
nyttja det sikrare vignitet.

Sno och is kan leda till halkrelaterade singelolyckor med cykel, men dven 16st
grus kan innebéra problem for cyklister. Malmoé stad arbetar for att minska
spridningen av singel, makadam och grus som sprids pa vig- och gangytor
fran intilliggande planteringsytor. Staden kommer bland annat att ta fram
nya styrande dokument, exempelvis typritningar, som beskriver hur dessa
ytor ska hanteras. I samarbete med entreprenérer kommer Malmo stad dven
att ta fram fordndrade driftsétt for att ytterligare férbéttra grusade ytors
funktion med avseende pa ytjimnhet och vattenavrinning. Goteborgs stad
kommer att fortsétta med sin arliga varstddning av gang- och cykelbanor,
samordnat mellan ber6rda férvaltningar i staden.

Atgirder som nimns ovan, till exempel sikra GCM-passager, separering

av gang- och cykeltrafik fran fordonstrafik, béttre drift och underhall av
cykelvigar och ldgre titortshastighet, 6kar inte bara sikerheten utan dven
cykeltrafikens tillginglighet, attraktivitet och trygghet. Atgiirderna bidrar
ocksa till en mer jamstilld vigtrafik och ger barn, dldre och personer med
funktionsnedsittning bittre forutsittningar for ett hallbart resande. Ideella
organisationer som NTF och Cykelfrdmjandet avser att under perioden f6r
aktionsplanen paverka kommuner att ytterligare satsa pa atgirder i infra-
strukturen. Detta giller savil utformning som drift och underhall, vilket gér
det sdkrare och mer attraktivt for fler att cykla.

Forbéttrad drift och underhall och sdkrare utformning &r viktigt for att
minska antalet singelolyckor, &ven om olyckorna inte helt kommer att kunna
elimineras med dessa atgérder. Det krévs &ven atgérder for att minska risken
for att de olyckor som #nda sker inte leder till allvarliga skador.

20 Trafikverket, Gemensam inriktning for séker trafik med cykel och moped 2018
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Cykelhjdlm minskar dodliga huvudskador med cirka 50 procent® och
allvarliga huvudskador med cirka 65 procent®. For att motverka dessa all-
varliga skador ir det déarfor viktigt att anvindningen av cykelhjidlm okar,

bade bland barn och vuxna. Néra hilften av cyklisterna anvinder cykelhjalm.
Flera aktorer, ddribland NTF, Trafikverket och nagra av kommunerna, avser
att under perioden for aktionsplanen genomfora informationsinsatser och
kunskapshé6jande atgérder i syfte att bidra till 6kad hjdlmanvindning. Folksam
kommer éven fortsatt att genomfora konsumenttester av cykelhjédlmarnas
sikerhet. Syftet dr bade att viigleda konsumenter till séikra val av hjdlm och att
paverka hjidlmtillverkarna och standarder for hjdlmar.

Flera arbetsgivare ser fordelar bade for miljon och for hédlsan med att de
anstillda anviinder cykeln for lokala transporter i tjansten. Utifran arbets-
miljolagen &r arbetsgivaren alltid skyldig att bedéma de risker en arbets-
tagare utsitts for och gora det som behovs for att férebygga dessa risker.
Att cykla i arbetet dr en sddan risk som behover beaktas i det systematiska
arbetsmiljoarbetet, och det ir diarfor arbetsgivarens ansvar att se till att

21 International Journal of Epidemiology, Volume 46, Issue 1, February 2017, Pages
278-292

22 Rizzi, M., Stigson, H., & Krafft, M. (2013). Cyclist injuries leading to permanent
medical impairment in Sweden and the effect of bicycle helmets. In Ircobi
Conference (pp. 11-13)
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arbetstagaren har forutséttningar for att kunna cykla sikert. Exempel
pa sikerhetsskapande atgérder vid cykling i arbetet &r att stélla krav pa
anvindning av cykelhjidlm. Arbetsmiljoverket utformar vigledande och
stodjande material om arbetsgivarens ansvar och mojligheter att bidra
till séker fird i arbetet. Denna atgérd aterfinns i kapitel 9 Ledarskap for
siker vigtrafik.

Cykelframjandet, NTF och MHF planerar ocksa att genomf6ra andra
utbildnings- och kommunikationsinsatser i syfte att 6ka sikerheten for
cykling rent generellt. Bade Cykelframjandet och MHF avser att anordna
nyborjarkurser i cykling, dar deltagarna ges kunskap om till exempel trafik-
regler och betydelsen av nykter trafik. NTF planerar ocksa att genomfora
kommunikationsinsatser i syfte att bidra till sikrare mikromobilitet, till
exempel genom sikrare elsparkcykling.

Trafikplaneringen inom bade kommunalt och statligt vignét ska leda till

att séikerhetsrisker i trafikmiljon for cyklister byggs bort pa ett systematiskt
sétt. SKR kommer under perioden for aktionsplanen att ta fram en reviderad
version av metoden kommunala trafiksdkerhetsrevisioner, som ir ett verktyg
for att sdkerstilla ett systematiskt trafiksikerhetsarbete hos kommunerna.
Revisionen genomlyser bade kommunens arbetssitt och det faktiska resultatet
inom trafiksdkerhetsomradet. Den nya metoden har ett 6kat fokus pa oskyd-
dade trafikanter. Tillsammans med Trafikverket avser SKR att sprida informa-
tion om kommunala trafiksidkerhetsrevisioner till landets kommuner.



Barnperspektivet dr sirskilt viktigt att beakta i trafikplaneringen. Flera
aktorer, till exempel Umea kommun, Vistra Gotalandsregionen, Cykel-
frimjandet, férsidkringsbolaget If och NTF, lyfter i aktionsplanen atgirder
som syftar till att 6ka barns mojligheter att pa ett sékert sétt ta sig till och
fran skolan. Boverket har ocksa fatt ett uppdrag av regeringen att samman-
stilla och sprida lirande exempel pa hur siker gang- och cykeltrafik kan
hanteras ur ett barnréttsperspektiv.

Cyklingen elektrifieras i 6kad omfattning, vilket leder till nya grupper av
anvindare och nya typer av fordon i trafikmiljon. Elsparkcyklarnas intag i
stadsmiljéerna har under de senaste aren inneburit utmaningar bland annat
ur ett trafikséikerhetsperspektiv. Det finns ett fortsatt behov av kunskap om
olyckor med elsparkcykel och deras skadekonsekvenser. Folksam avser att
f6lja denna utveckling och sprida kunskap om resultaten. Bade bransch-
organisationen NMA och kommunerna arbetar pa olika sétt for att hantera
de trafiksikerhetsrelaterade utmaningar som elsparkcyklarna fért med

sig. Bland annat kommer NMA att stilla minimikrav och f6lja upp att alla
medlemsoperatorer har ett nyborjarldge som begrinsar hastigheten pa
elsparkcykeln. De avser ocksa att fora dialog med kommunerna om hur
infrastrukturen kan forbéttras till férdel for mikromobilitet, genom att bland
annat dela med sig av information om vilka atgérder som de ser beh6vs och
var de behovs. Uppsala kommun avser att tillsammans med verksamma
elsparkcykelforetag infora geofencing pa Uppsala stads gang- och cykel-
vignit i syfte att minska risken for olyckor med elsparkcyklar. Det innebér
att elsparkcyklarnas hastighet begrinsas till max 5 km/tim pa vissa stréckor.
Atgirden syftar dven till att sikerstiilla framkomligheten och tillgingligheten
for 6vriga trafikanter.

For att 6ka sékerheten for andra oskyddade trafikanter kommer Uppsala
kommun att peka ut sdrskilda platser dir manga trafikanter vistas, dir
elsparkcyklar inte far framforas och/eller parkeras.

Det &r viktigt med dndamalsenliga krav, rad och standarder vid utformning
och underhall, i syfte att bidra till savil siker som 6kad gang och cykling.
Trafikverket kommer att darfor att se 6ver upphandlingskraven vid nybygg-
nation i VGU och de standardkrav som finns kring underhall utifran ett
sérskilt fokus pa gaende, cyklister och motorcyklister. Transportstyrelsen
kommer enligt uppdrag fran regeringen att utreda en rad trafikregler i syfte
att cyklingen ska bli sédkrare och att den ska kunna 6ka.

Utover en siker cykelinfrastruktur och ett séikert anvindande av cykeln
behover dven sjilva cykeln vara siker. Cycleurope arbetar for att fler cyklar
ska utrustas med lasningsfria bromsar (ABS), vilket bedoms innebéra en
minskad risk for att kéra omkull i ssmband med inbromsning. Vintertid
behover ocksa anvindningen av vinterdick och synbarheten 6ka for att
gora cyklingen sékrare. Vistra Gotalandsregionen och MHF avser att under
perioden for aktionsplanen genomfora olika projekt som syftar till detta.
Utover detta dr minskade mojligheter till trimning viktigt for att 6ka siker-
heten pa eldrivna cyklar.
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Sikerheten for cyklister och gaende hojs genom att bilarna blir allt sdkrare.
Utvecklingen av ADAS (avancerade system for forarassistans), som till
exempel olika n6dbromssystem men ocksa pakorningsvinligare fronter, bidrar
till 6kad sikerhet i korsningspunkter mellan bilar och oskyddade trafikanter.
I detta arbete dr Euro NCAP en viktig aktor dir Trafikverket deltar aktivt for
en fordonsutveckling som ger 6kad sidkerhet dven for oskyddade trafikanter.
Bade If och Folksam kommer att analysera och utvirdera effekten av ADAS
och sprida information om resultaten.

SAFER avser att under perioden for aktionsplanen initiera forskningsprojekt
som studerar hur skyddssystem fran bilar skulle kunna anvéndas for cyklar.

Manga av atgidrderna inom det prioriterade insatsomradet siker cykling
handlar om behovet av ny kunskap och att berérda aktorer tillhandahaller
och delger varandra kunskap och information inom omradet. For att som
kommun eller statlig viighallare kunna planera for cyklisters och andra
oskyddade trafikanters sikerhet, har palitliga och tillgingliga olycksdata
central betydelse. Transportstyrelsen ansvarar for STRADA, dér sjukvards-
baserade olycksdata finns tack vare akutsjukhusens rapportering.

Aktorer som If, Folksam, Lansforsidkringar och SAFER kommer att initiera
och genomfora en rad studier av cykelolyckor och sprida information om
resultaten vidare. If kommer till exempel att kartlidgga hur, nir och var cykel-
olyckor i kollision med personbil sker, och vilka konsekvenser dessa olyckor
far. Studierna baseras pa foretagets egna forsikringsdata med 6ver 2 500
olyckor. Lansforsikringar kommer genomfora ett projekt om de sociala och
kontextuella omstidndigheterna till att cykelolyckor intréffar.

Cykelfrimjandet avser att under perioden for aktionsplanen granska vig-
hallarnas satsningar pa cykelinfrastrukturen utifran hur vil dessa satsningar
bidrar till en 6kad, sdker och attraktiv cykling enligt Cykelframjandets
checklistor och cyklisters upplevelser. Informationen kommer att delges
vighallarna.
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6.2 Atgarder - siker cykling

Infrastruktur - utformning

Statliga myndigheter

72. Trafikverket fortsatter att prioritera at-
garder for att hastighetssékra GCM-passager.

73.* Trafikverket ser arligen 6ver krav och
rad pa utformning i VGU for att bidra till saval
saker som 6kad gang och cykling.

74. Trafikverket ger via stadsmiljoavtalen
ekonomiskt stod till kommuner och regioner
for cykelatgarder som leder till 6kad och
saker cykling i stader.

75. Trafikverket fortsatter att bygga sakra
gang- och cykelvagar langs det statliga
vagnatet, vilket inkluderar regionalt och
nationellt vagnat.

Kommuner och regioner

76. Goteborgs stad genomfor trafiksdkerhets-
atgarder for cykel samt atgarder for att oka
framkomligheten och tydligheten for cykel.

77. Goteborgs stad bygger pendlingscykel-
banor som ingar i Sverigeférhandlingen.

78. Goteborgs stad bygger ut cykelvagnatet.

79. Goteborgs stad forbattrar barns skolvagar,
och i anslutning till skolor byggs hastighets-
déampande atgarder, och gang- och cykelbanor
kompletteras och férbattras.

80. Stockholms stad planerar fér utbyggnad,
ombyggnad och upprustning av cykelvag-
natet for cirka 500 mnkr under perioden, i
syfte att 6ka sakerheten och framkomlig-
heten for alla cyklister.

81. Umea kommun arbetar fér utékad
separering mellan oskyddade trafikanter
och bilar.

82. Umea kommun arbetar for att 6ka
andelen hastighetssédkrade GC-passager och
Overgangsstallen i huvudvagnatet for GC
dar de korsar huvudvagnatet for bil och/eller
stomstrak for kollektivtrafiken.

83. Umea kommun arbetar for att 6ka
andelen cykelvagar i huvudvagnéatet som ar
separerade fran biltrafik och fotgéngartrafik.

84.* Umea kommun ska genom séarskilda
klimatinvesteringsmedel atgérda standarden
pa gang- och cykelvagnatet, i syfte hdja
trafiksédkerheten och 6ka andelen cyklister.

85. Uppsala kommun avser att bygga

fler cykeldverfarter intill stora strak, pa
15-20 platser per ar. Platserna valjs ut och
prioriteras utifran cykelmatningarna som
genomfors arligen.

86. Uppsala kommun avser att bygga
cykelboxar i signalreglerade korsningar dar
cykeltrafiken delar utrymme i kérbana med
motorfordonstrafik, dar det anses mojligt
och lampligt.

87.* Uppsala kommun avser att identifiera
lampliga platser for parkering och upp-
stallning av elsparkcyklar. Syftet &r att bland
annat peka ut sa kallade no-go-zoner och
no-parking-zoner for att hoja trafiksakerheten
pa allmanna platser dar manga trafikanter
vistas. Ambitionen &r att bygga 5-10 platser
under 2022-2025 (eller minst 5 platser
senast 2025).

88. Vastra Gotalandsregionen planerar
utbyggnad av GCM-véagar langs med statliga
regionala och kommunala vagar for cirka
650 mnkr under 2022-2025.

* Atgérden finns dven med pé det prioriterade
insatsomradet sdker gangtrafik med fokus pa
fallolyckor (kapitel 7).



Forts. Atgirder - siker cykling

Infrastruktur - drift och underhall

Statliga myndigheter

89.* Trafikverket ser arligen 6ver standard-
krav och uppféljning av barmarksunderhall
och vintervaghallning inom statligt véagnat,
med séarskilt fokus pa oskyddade trafikanter.

Kommuner och regioner

90.* Géteborgs stad genomfor arligen var-
stadning av gang- och cykelbanor, samordnat
mellan berérda forvaltningar i staden.

91.* Goteborgs stad tar fram digitala system
for uppféljning och prioritering av vinter-
vaghallning samt kommunikation med
allmanheten.

92. Goteborgs stad genomfor storre under-
hallsarbeten pa cykelbanor for att sékerstalla
ldngre, sammanhallna strackor i pendlings-
cykelnatet, med fokus pa framkomlighet,
sakerhet och komfort for cyklisterna.

93. Malmé stad prioriterar och atgardar
arligen ett femtiotal platser med malade
cykelsymboler for 6kad tydlighet oskyddade
trafikanter emellan.

94.* Malmo stad arbetar med framtagande
av féréandrade typritningar och beskrivningar,
med malet att minska spridningen av grus,
makadam och singel fran planteringsytor till
vag- och gangytor. Malmao stad arbetar dven
med framtagande av féréandrade driftsatt
tillsammans med entreprendrer, for att ytter-
ligare forbattra grusade ytors funktion, som
ytjamnhet och vattenavrinning.

95.* Stockholms stad kommer genom
Cykeljouren arbeta for 6kad framkomlighet
och sékerhet pa stadens cykelbanor. Cykel-
jouren atgardar, kontrollerar och inventerar
cykelbanor och intilliggande gangbanor.

96. Stockholms stad kommer sopsalta
22 mil cykelbana, med ambitionen att under
perioden successivt uttka strackan.

97.* Stockholms stad kommer, utifran fast-
stallda rutiner, genomfora kontroller av entre-
prendrer for barmarks- och vintervaghallning.
Kontrollerna omfattar saval pakallade (gérs
vid indikation) som systematiska (I6pande
verksamhet) kontroller.

98.* Stockholms stad kommer att avsatta
medel for reinvesteringsatgarder pa bade
gangbanor och cykelbanor. Under 2022 av-
satts 15 mnkr for gangbanor och 20-25 mnkr
for cykelbanor. Merparten av de avsatta
medlen kommer att anvéndas till belagg-
ningsatgarder.

99.* Umea kommun arbetar for att ka den
andel av befolkningen i Umea tatort som
nar huvudvagnatet for gang och cykel inom
200 meter. Huvudvagnatet har en hogre
driftstandard &n det 6vriga GC-nétet.

100. Uppsala kommun avser att fortsatta
arbetet med siktatgarder pa gang- och
cykelbanor i syfte att 6ka trafiksékerheten
och tryggheten. 20 platser per ar kommer
att atgardas.

101.* Uppsala kommun avser att fortsatta
arbetet med kantstensatgarder pa gang- och
cykelbanor i syfte att 6ka trafiksakerheten,
tillgangligheten och framkomligheten. Cirka
20 platser per ar kommer att atgardas.

* Atgarden finns dven med pé& det prioriterade
insatsomradet sdker gangtrafik med fokus pa
fallolyckor (kapitel 7).



Forts. Atgirder - siker cykling

Kunskap och beteendepaverkan -

malgrupp trafikant

Statliga myndigheter

102. Trafikverket genomfor informations-
och kunskapshojande atgarder for saker
cykling, sarskilt for 6kad anvandning av
cykelhjalm.

Kommuner och regioner

103. Umea kommun arbetar arligen for att
minst 85 % av eleverna i arskurs 4 har del-
tagit i Umecyklisten under lasaret.

104. Uppsala kommun fortsatter arbetet med
Busldtt att cykla rdtt som ar en cykelaktivitet
som genomfdrs arligen. Forskolebarn far pa
ett lekfullt satt lara sig mer om trafik och
enklare trafikregler.

105. P4 uppdrag av Véastra Gétalands-
regionen driver Vasttrafik projektet Pd egna
ben. Projektet syftar till att uppmuntra barn
i arskurs 4-6 att pa egen hand ga eller
cykla till skolan, vilket bland annat leder till
minskat bilskjutsande och sakrare narmiljé
kring skolan.

106. Pa uppdrag av Viastra Gétalands-
regionen driver Vasttrafik projektet Vinter-
cyklist som uppmuntrar vintercyklandet.
Projektet erbjuder arligen cirka 400 vinterdack
till deltagare fran hela lanet samt reflexvast for
Okad synbarhet. Syftet ar att géra det sakrare
och enklare att cykla aret runt.

Ideella organisationer

107. Cykelframjandet kommer att anordna
nybdrjarkurser i cykling for personer som

vill [ara sig att cykla. Utéver att lara sig att
cykla undervisas deltagarna i trafikregler, val
av saker och lamplig cykel, val av séker och
lamplig cykelhjalm och cyklingens milj6- och
halsoférdelar.

108. Cykelframjandet kommer att vara
samarbetspartner i Svenska Cykelstaders
satsning Cykelvinlig skola, tillsammans med
forsakringsbolaget If och Svensk Cykling.

109. MHF utfor utbildning for séker cykling,
sarskilt anpassad for nysvenskar och ung-
domar, och tar da upp fragan om cyklingens
halsoaspekter, regelefterlevnad, 6kad
cykelhjdlmsanvandning och betydelsen av
nykter trafik.

110. MHF informerar om vikten av att alltid
vara synlig i trafiken och sprider reflexer for
cyklister och fotgéngare i stor omfattning,
framst under perioden oktober-februari
varje ar.

111. NTF genomfor kampanjen Det som dr du,
i syfte att 6ka cykelhjalmsanvandningen
bland vuxna.

112. NTF genomf6r kommunikationsinsatser
i syfte att bidra till sékrare mikromobilitet, till
exempel sakrare elsparkcykling.

Forsakringsbolag

113. Folksam genomfor konsumenttester av
cykelhjélmars sakerhet i syfte att vagleda
konsumenter och paverka hjalmtillverkare
och standarder.

114. If bidrar med fakta- och informations-
material om barn och cykling till skolor,
foraldrar, kommuner och till arbetet med
Cykelvinlig skola. Dar ingar alltid rad och tips,
och sarskilt poangteras vikten av att anvénda
cykelhjalm.

115. Lansférsakringar genomfor cykelhjalms-
tester, kommunikationsinsatser och lokala
aktiviteter i syfte att 6ka forstaelsen for
cykelhjalmens skyddande funktion.



Forts. Atgirder - siker cykling

Kunskapshéjande atgarder och samverkan mellan aktérer

Statliga myndigheter

116. Boverket samlar in, sammanstéller och
sprider exempel till kommuner, regioner och
lansstyrelser. Det &r larande exempel pa

hur barnrattsperspektivet kan tillféras och
tillgodoses genom hela planeringskedjan

- bland annat exempel pa sdker gang- och
cykeltrafik ur ett barnrattsperspektiv.

117. Trafikverket bjuder arligen in externa
aktorer till ett kunskapshojande webbinarium
pa temat Sdker cykling.

118. Trafikverket samverkar med kommuner
for att klassificera och lagga in cykelstrak i
den nationella vagdatabasen, NVDB, for att
darefter utveckla standarder for utformning
och underhall utifran funktion och trafikering.

119. Transportstyrelsen samlar in och sprider
information om cyklisters olyckor och skador
i informationssystemet Strada. Informationen
anvands av aktorer, till exempel ansvariga for
drift och underhall av gang- och cykelbanor,
vilka utifran dessa uppgifter kan prioritera
sina insatser.

Kommuner och regioner

120.* SKR tar fram och sprider, sjélva och i
samverkan med Trafikverket, kunskap och
information om metoden fér kommunal
trafiksakerhetsrevision med fokus pa oskyd-
dade trafikanter. Atgérden bidrar till att fler
kommuner arbetar strategiskt med trafik-
sakerhet inom omradena rétt hastighet, séker
cykling och saker gangtrafik.

Ideella organisationer

121. Cykelframjandet kommer att ge ater-
koppling pa cykelinfrastruktur till vaghallare
utifran de tankar som fanns vid planering,
byggande och hur det blev i verkligheten.
Cykelframjandet och Svensk Cyklings check-
listor kommer att anvandas, och de syftar
till att sakerstélla att cykeltrafiken beaktas i
processen fran oversiktsplan till vagplan.

122. Cykelframjandet kommer att arbeta
for att svenska vaghallare ska bygga ut och
battre underhalla cykelinfrastrukturen runt
om i Sverige. Detta kommer att ske genom
att uppmuntra féreningens lokalkretsar att
genomfora cykelvagsanalyser.

123.* NTF lokalt stottar kommunerna i deras
systematiska trafiksdkerhetsarbete och pa-
verkar kommuner att satsa mer pa drift och
underhall av GC-vagar, sakra GCM-passager
och saker infrastruktur fér gang och cykling.

124.* NTF stottar genom dialog kommunala
tjansteman och fortroendevalda i syfte att
bidra till battre drift och underhall av gang-
och cykelbanor. Observationer fran aktuell
kommun anvands som underlag for dialogen.

125. NTF genomfor workshoppar med barn

i mellanstadiet i syfte att ta fram krav for
saker gang och cykling, och att formulera
dessa i ett dokument som delges kommunala
beslutfattare.

Branschorganisationer

126. NMA f6r dialog med kommunerna om
hur infrastrukturen kan férbattras till fordel
fér mikromobilitet, genom att bland annat
dela med sig av information om vilka atgarder
som skulle behévas och var.

127. NMA initierar dialog med berérda
myndigheter om hur trafikanter kan utbildas
inom trafiksékerhet i relation till mikro-
mobilitet.

Forsakringsbolag

128. Lansférsakringar genomfor i samverkan
med VTI projektet Aktivt resande - sékert!,
dér férutsattningar och hinder fér barns
aktiva resande undersoks, i synnerhet vilka
krav trafiksystemet och digital teknik staller
pa barns uppmarksamhet.

* Atgarden finns dven med pa det prioriterade
insatsomradet sdker gdngtrafik med fokus pa
fallolyckor (kapitel 7).



Forts. Atgirder - siker cykling

Sakra cyklar/elsparkcyklar

Branschorganisationer

129. Cycleurope avser att under 2022 lansera
ytterligare en ny modell med ABS-broms.
Modellen har framhjulsmotor, och den blir
den foérsta pa marknaden med ABS.

130. Cycleurope kommer under perioden att
leverera ytterligare modeller med ABS och
de flesta standardramarna kommer fa en
tillpassning som mojliggor eftermontering
av en ny version av ABS.

131. Cycleurope kommer med start 2022 att
utoka antalet modeller av Crescentcyklar
utrustade med Koppla Connect, vilket innebar
GPS med sa kallad crashrapportering. Flera
Monarkmodeller kommer ocksa under 2022-
2025 att levereras med Koppla Connect.

Utredning och forskning

132. Cycleurope kommer fran 2022 att ut-
rusta alla modeller av Crescent- och Monark-
cyklar med en kontakt i kontrollboxen som
mojliggor eftermontering av en GPS-enhet.
Den extra kontakten gor att den som kopt
en cykel med Koppla Light med hjalp av sin
lokala serviceverkstad eller butik enkelt kan
eftermontera en Connect device och fa full
uppkoppling med GPS, crashrapport med
mera.

133. NMA kommer att stalla minimikrav

pa alla medlemsoperatérer att ha ett
nyborjarlage med begrénsad hastighet samt
information och uppmaning i respektive app
till anvandaren om att folja trafikreglerna i
omradet dar elsparkcykeln framférs. NMA
kommer att f6lja upp att bade nuvarande och
nytillkomna medlemmar uppfyller dessa krav.

Statliga myndigheter

68.** Trafikverket bidrar genom FOI-projekt
med avslut 2023 till en 6kad kunskap om hur
alkoholpaverkan inverkar pa formagan att
framfora cykel pa ett sdkert satt. Trafikverket
sprider denna kunskap.

134.* Trafikverket kommer genom
Skyltfonden att sarskilt beakta och stodja nya,
innovativa forslag om oskyddade trafikanters
trafiksakerhet.

135. Trafikverket deltar aktivt i Euro NCAP
och bidrar darigenom till en fordons-
utveckling som ger 6kad sakerhet for bland
annat oskyddade trafikanter.

136. Transportstyrelsen har fatt i uppdrag
av regeringen att utreda en rad trafikregler
for cykel, med syfte att cyklingen ska oka
och bli sdkrare.

Kommuner och regioner

137. Malmoé stad genomfér en djupstudie
av olyckor i de mest olycksdrabbade cykel-
overfarterna i Malmoé stad.

138. Malmé stad foljer arligen upp utfallet
av olyckor pa enkelriktade cykelbanor langs
Davidshallsgatan, for att under 2025 kunna
gbra en mer omfattande samlad analys av de
ombyggda cykelbanorna.

139. Uppsala kommun tar fram riktlinjer for
arbetet med hamta-lamna-zoner intill skolor,
i syfte att 6ka trafiksakerheten sa att fler
foraldrar kanner sig tryggare med att lata
barn ga och cykla till och fran skolan.

Ideella organisationer

140. Cykelframjandet kommer under 2022
och 2024 att genomféra Cyklistvelometern -
en granskning och jamforelse av hur cyklister
upplever kommunen de cyklar i.



Forts. Atgirder - siker cykling

141. Cykelframjandet kommer under
perioden arligen att genomféra Kommun-
velometern - en granskning och jamférelse
av kommuners satsningar pa 6kad, saker
och attraktiv cykling.

142. Cykelframjandet kommer att utveckla
cykelvagsanalyser mot olika typer av cykel-
infrastruktur, som huvudcykelvagar, skol-
cykelvagar, turistcykelleder och regionala
cykelstrak.

Branschorganisationer

143. NMA verkar for en hog minimistandard
nar det galler att lamna ut gemensamma

data for alla operatorer, vilket kan bidra till en
sdkrare vagtrafik. Detta genomférs genom att
NMA:s sekretariat uppmanar medlemmarna
att bidra med data och aven hjalper till med
att sammanstélla data for att dessa ska kunna
delas pa ett icke-konkurrenshammande sétt.

144.* NMA kommer under 2022 att ut-
vardera det test med 100 parkeringsstall for
elsparkcyklar som genomférdes i Stockholm
2021. Om resultatet visar pa en vasentlig,
positiv effekt pa parkeringen av elsparkcyklar,
kommer operattrerna att diskutera hur detta
kan tas vidare i andra stader.

145.* NMA kommer arligen att faststalla
utvecklade minimikrav som inledningsvis
omfattar End of Ride photo - ett identifierings-
system for att effektivt kunna rapportera
elsparkcyklar som &r felparkerade eller pa
annat satt trafikfarliga. Kraven kommer

att foljas upp och utvarderas av medlems-
foretagen for att sakerstalla deras effektivitet
och eventuella behov av vidareutveckling.

Forsakringsbolag

146. Folksam analyserar hur manga pakérda
cyklister som kan undvikas tack vare bilars
autobromssystem med detektion av cyklister,
och sprider kunskap om resultatet.

147. Folksam fé6ljer utvecklingen av elspark-
cykelolyckor rapporterade till Folksam via
olycksfallsférsakringar och i Strada samt
sprider kunskap om elsparkcykelolyckor och
deras skadekonsekvenser.

148. If utvarderar effekten av ADAS for
oskyddade trafikanter och sprider informa-
tion om resultaten till konsumenter, myndig-
heter, lagstiftare, utvecklare av systemen och
fordonstillverkare.

149. If genomfor forskning for att kartlagga
hur, nar och var cykelolyckor i kollision med
personbil sker, och studerar paverkande fak-
torer samt konsekvenserna av dessa olyckor.

150. Lansforsdkringar genomfor i samverkan
med VTI ett projekt som syftar till att 6ka
kunskapen om varfor (sociala och kontextu-
ella omstandigheter) en cykelolycka intraffar.
Lansforsakringar kommer att sprida informa-
tion om studiens resultat.

Forskningscentrum

151. SAFER stimulerar genom forsknings-
projekt tekniktransfer och kunskapsoéverféring
fran fordonsindustrin, exempelvis hur skydds-
system for bilar kan anvandas for cyklar.

152. SAFER bidrar till datainsamling och
dataanalys om cyklisters beteende och
incidenter, vilket kan ligga till grund for vidare
forskning om utformning av sakra vagmiljoer
och fordon.

153. SAFER deltar i forskning om hur man
paverkar trafikanter till ett mer aktivt resande
(till exempel att valja cykel framfér bil) och
sakrare trafikbeteende (till exempel hjalm-
anvandning).

* Atgarden finns dven med pa det prioriterade
insatsomradet sdker gangtrafik med fokus pa
fallolyckor (kapitel 7).

** Atgarden finns dven med pa det prioriterade
insatsomradet nykter trafik (kapitel 5)



7. Atgirder for siker gangtrafik med
fokus pa fallolyckor

I detta kapitel listas 40 atgérder for siker gangtrafik for perioden 2022-2025.
Atgirderna ir indelade i foljande atgirdspaket:

e infrastruktur - utformning
 infrastruktur - drift och underhall
* kunskapshojande atgérder och beteendepaverkan

» utredning, forskning och utvecklade arbetssitt.

Flera av de atgirder som beskrivs i kapitel 4 Ritt hastighet och kapitel 6
Siker cykling dr ocksa effektiva for att 6ka trafiksékerheten for gaende.

De utmaningar och atgérder som beskrivs under detta kapitel fokuserar
dock specifikt pa gaendes fallolyckor. En fallolycka dr en skadehindelse
dir gaende halkat, snubblat eller ramlat omkull i viigtransportomradet och
skadat sig, utan att nagot fordon i rorelse varit inblandat. Olyckstypen ingar
inte i de olyckor som enligt officiell statistik definieras som vigtrafikolycka.

Ett flertal av de atgérder som beskrivs i kapitel 6 Séker cykling har direkt
biring pa fallolyckor och presenteras éven i detta kapitel. De atgidrder som
riktar sig mot bada dessa prioriterade insatsomraden markeras med en
asterisk (¥).

Gangtrafiken ir en viktig del i ett hallbart transportsystem. Att ga ér en fysisk
aktivitet som ger ett viktigt bidrag till 6kad folkhilsa. Men for att gang-
trafiken ska betraktas som langsiktigt hallbar méste den vara siker. Arligen
omkommer 30-40 gaende i trafikolyckor (exklusive suicid), varav de flesta i
kollisionsolyckor med biltrafik. Dessutom skadas cirka 3 000 gaende allvar-
ligt varje ar. Drygt 95 procent av de allvarliga personskadorna sker i samband
med fallolyckor. Gaende ir saledes den i sirklass storsta trafikantgrupp som
skadas allvarligt inom vigtransportomradet om man inkluderar fallolyckor.
Cirka 80 procent av fallolyckorna relaterar till bristande underhall.?

Sedan 2020 finns ett mal (se kapitel 1) som anger att antalet allvarligt
skadade till f6ljd av fallolyckor inom vigtrafiken ska minska med 25 procent
mellan ar 2020 och 2030. Detta &r en utmaning, inte minst utifran ambi-
tionen att samtidigt 6ka gangtrafiken for en forbéttrad folkhilsa och ett mer
hallbart transportsystem. Dessutom 6kar andelen dldre i samhiillet, och den
gruppen ir overrepresenterad bland allvarligt skadade i fallolyckor.

23 Berntman, M. 2015. Fotgangares olyckor och skador i trafikmiljé med fokus pa
fallolyckor
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7.1 Beskrivning av nagra atgarder for saker
gangtrafik med fokus pa fallolyckor

Att gora miljoer sékrare och tryggare for gaende dr en viktig atgérd for att
uppmuntra fler ménniskor att forflytta sig mer och oftare till fots. Atgirder
som bidrar till en sédker infrastruktur f6r gaende lyfts ocksa av flera av de
aktorer som deltar i aktionsplanen. Genom att samplanera atgiarder som
medfor forbéttringar inom flera omraden, till exempel sléita beldggningar,
kontrastmarkeringar och sédnkta kantstenar, kan kommunerna arbeta med
synergier mellan trafiksékerhet, tillgénglighet och aktiv mobilitet. Detta dr
nagot som bade Stockholms stad och Uppsala kommun lyfter i sina atgirder.
Utover att sikerstilla ytors jamnhet dr det viktigt att hantera hinder som kan
innebéra risker for gdende, sirskilt for personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsférmaga. Géteborgs stad kommer att genomféra atgérder for att
omhinderta enkelt avhjilpta hinder. Atgirderna omfattar bland annat att

se over och atgirda trappor, ramper, gangpassager och slita strak. Stod och
rad for beslut om nér, var och hur hinder kan undanréjas for att 6ka gaendes
tillgéinglighet och sékerhet finns i Boverkets idé- och inspirationsbok Enklare
utan hinder.

Den vanligaste orsaken till fallolyckor &r att den gaende halkar pa grund av
is och sn6. Under december till mars orsakas néstan nio av tio fallolyckor i
trafikmiljon av halka pa grund av is eller sn6. Manga av olyckorna kan ddrmed



undvikas med bittre vintervighallning. Ett exempel pa konkret atgérd ar
sopsaltning. Stockholms stad har som ambition att under kommande ar sop-
salta alla gangbanor som ligger i anslutning till de cykelbanor som sopsaltas.
Aven att hantera hostlév och rullgrus under &vriga aret dr viktiga atgirder.
Att kommunerna vid entreprenadupphandlingar av underhall stiller hoga
krav och féljer upp dem, dr ett sitt att verka for en siker vigmiljo fér gaende.
Stockholms stad kommer exempelvis att kontrollera entreprenorer for
barmarks- och vintervighallning, och Malmé stad kommer att samarbeta
med entreprendrerna i syfte att forbéttra drift- och underhallsatgérder.
Goteborgs stad avser att ta fram digitala system f6r uppfoljning och priori-
tering av vintervéghallning. Detta beskrivs dven i kapitel 6 Siker cykling.

Trafikverket avser att arligen se 6ver standardkrav och uppféljning av bar-
marksunderhall och vintervighallning inom statligt véignét. I denna 6versyn
kommer Trafikverket att fokusera sirskilt pa gaende och andra oskyddade
trafikanter. Den nya versionen av kommunala trafiksikerhetsrevisioner som
SKR avser att ta fram kommer ocksa att fokusera pa trafiksidkerheten for
oskyddade trafikanter, vilket kan bidra till att fler kommuner arbetar strate-
giskt med trafiksikerhet fér gaende. Under kommande ar avser dven NTF att
lokalt stotta kommunerna i deras systematiska trafiksékerhetsarbete och pa-
verka dem att satsa mer pa atgirder som bidrar till okad sikerhet for gaende.

Utover vighallarnas ansvar for mojligheten att paverka utformning, drift och
underhall av gaendes infrastruktur, har dven fastighetsigarna en viktig roll.
Det maste vara tydligt vilken roll och vilket ansvar aktérerna har. Goteborgs
stad avser att ta fram en rutin for hantering av fastighetséigarnas ansvar for
snordjning.

Fallolyckorna kan ocksa minskas genom att det finns bra skosulor f6r vinter-
viglag samt en tydlig konsumentinformation som mojliggor ett medvetet val
av vinterskor. Trafikverket kommer under kommande ar att verka for att en
provmetod tas fram, liksom en konsumentmirkning av vinterskors halkegen-
skaper. Det behovs ocksa smarta och attraktiva skydd som forhindrar skador
vid fallolyckor.

Delmal 11.2 i FN:s globala mal for en hallbar utveckling anger att vi ska till-
handahalla tillgang till sdkra transportsystem for alla och att trafiksdkerheten
ska forbittras med ett sérskilt fokus pa behoven hos vissa utsatta grupper,
inte minst barn och dldre. Genom att inventera status for gangstrak, atgirda
bristfillig beldggning samt drift och underhall av gangbanor kan riskerna for
fallolyckorna minskas. Bade Stockholms stad och Uppsala kommun pekar ut
ett huvudnit for gang dér drift- och underhallsatgirder prioriteras. Umea
kommun kommer att arbeta for att 6ka andelen av befolkningen som nar

det utpekade huvudvignitet for gang- och cykel, vilket sannolikt kommer

att leda till firre skadade nir fler kan vilja att anvinda det sdkrare vignitet.
Flera aktorer, bade kommuner och ideella organisationer, lyfter vikten av

att planera for barns mobilitet och sékerhet i sina atgirder i aktionsplanen.
FOT och NTF avser att sprida kunskap till kommunala beslutsfattare och
andra ber6rda aktorer om hur stadsplaneringen paverkar barns mobilitet och
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sikerhet, samt hur mer barnvénliga gang- och cykelvigar bor planeras.
Boverket har fatt ett regeringsuppdrag att samla in, sammanstélla och
sprida larande exempel pa hur barnrittsperspektivet kan tillféras och
tillgodoses genom hela planeringskedjan. Detta lyfts dven i kapitel 6
Atgirder for siker cykling.

Ungefir sju av tio av de som skadas allvarligt i en fallolycka &r kvinnor, och
bland dessa dr majoriteten mellan 55 och 64 ar. Personer dldre &n 55 ar ar
overrepresenterade i fallolyckor, och eftersom andelen éldre i samhaéllet okar
ar det mycket angeliget att minska riskerna for dessa mest utsatta grupper.
Malmo stad har genomfort en rad atgérder under senaste aren for att minska
fallolyckorna, till exempel f6rh6jd manuell snéréjning vid storre stationer
och hallplatser, beldggningsarbeten for att skapa jamnare ytor dir oskyddade
ror sig samt att undvika att 16st grus bidrar till halkolyckor. Ytterligare
insatser kriavs dock och Malmo stad kommer under kommande ar att géra en
fordjupad studie med ett sérskilt fokus pa fallolyckor bland #ldre, i syfte att
hitta lampliga atgérder.

Det &r ocksa viktigt att 6ka gaendes synbarhet i trafiken genom att till exempel
anvinda reflex eller kldder med reflekterande material. If kommer att till-
handahalla reflexer och genomféra kampanjer for att 6ka kunskapen och
anvindandet av reflexer, och for att visa pa vikten av att vara synlig i trafiken.

Fotgingares fallolyckor i trafikmiljo6 &r ett relativt outforskat omrade, och
det beh6vs mer kunskap om effektsamband och samhillskostnader till f61jd
av fallolyckor. Transportstyrelsen och Folksam kommer under perioden for
aktionsplanen att bedriva forskning inom omradet och sprida resultaten till
berérda aktorer. FOT kommer att tillhandahalla och sprida kunskap om den
regionala dialogplattform som de utvecklat i syfte att uppmuntra regioner
och kommuner att diskutera vardkostnader, resurser for halkbekdmpning
och vilka prioriteringar som behovs for att minska antalet halkolyckor.
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7.2 Atgirder - sdker gangtrafik med fokus pa fallolyckor

Infrastruktur - utformning

Statliga myndigheter
73.* Trafikverket ser arligen dver krav och

rad pa utformning i VGU for att bidra till saval
saker som 6kad gang och cykling.

Kommuner och regioner

154. Goteborgs stad genomfor atgarder
for att omhanderta enkelt avhjalpta hinder.
Atgsrderna kan omfatta trappor, ramper,
gangpassager och slata strak.

155. Malmé stad atgardar successivt de
platser som behover utékad belysning.

156. Stockholms stad kommer att atgérda
Overgangsstallen med en vagmarkering hogre
an 4 mm, for att 6ka gaendes framkomlighet
och minska snubbelrisken.

Infrastruktur - drift och underhall

84.* Umea kommun ska genom séarskilda
klimatinvesteringsmedel atgarda standarden
pa gang- och cykelvagnatet, i syfte hoja
trafiksakerheten och ¢ka andelen cyklister.

157. Uppsala kommun paborjar arbetet
med att ta fram riktlinjer fér vagarbeten och
tillfalliga omledningar, med syftet att gynna
oskyddade trafikanter.

87.* Uppsala kommun avser att identifiera
lampliga platser for parkering och upp-
stallning av elsparkcyklar. Syftet &r att bland
annat peka ut sa kallade no-go-zoner och
no-parking-zoner for att hoja trafiksakerheten
pa allmanna platser dar manga trafikanter
vistas. Ambitionen &r att bygga 5-10 platser
under 2022-2025 (eller minst 5 platser
senast 2025).

* Atgérden finns dven med pa det prioriterade
insatsomradet sdker cykling (kapitel 6).

Kommuner och regioner

158. Go6teborgs stad tar fram rutin for
hantering av fastighetsagaransvar géllande
snordjning.

89.* Trafikverket ser arligen 6ver standard-
krav och uppféljning av barmarksunderhall
och vintervaghallning inom statligt vagnat,
med séarskilt fokus pa oskyddade trafikanter.

90.* Goteborgs stad genomfor arligen var-
stadning av gang- och cykelbanor, samordnat
mellan berdrda forvaltningar i staden.

91.* Goteborgs stad tar fram digitala
system for uppféljning och prioritering av
vintervaghallning samt kommunikation med
allménheten.

94.* Malmo stad arbetar med framtagande
av férandrade typritningar och beskrivningar,

med malet att minska spridningen av grus,
makadam och singel fran planteringsytor till
vag- och gangytor. Malmd stad arbetar dven
med framtagande av férandrade driftsatt
tillsammans med entreprendrer, for att
ytterligare forbattra grusade ytors funktion,
som ytjamnhet och vattenavrinning.

95.* Stockholms stad kommer genom
Cykeljouren arbeta for 6kad framkomlighet
och sékerhet pa stadens cykelbanor. Cykel-
jouren atgardar, kontrollerar och inventerar
cykelbanor och intilliggande gangbanor.

97.* Stockholms stad kommer, utifran
faststéllda rutiner, genomféra kontroller
av entreprendrer fér barmarks- och vinter-
vaghallning. Kontrollerna omfattar saval
pakallade (gors vid indikation) som syste-
matiska (I6pande verksamhet) kontroller.



Forts. Atgarder - siker gdngtrafik med fokus pa fallolyckor

98.* Stockholms stad kommer att avsatta
medel for reinvesteringsatgarder pa bade
gangbanor och cykelbanor. Under 2022 avsatts
15 mnkr fér gangbanor och 20-25 mnkr for
cykelbanor. Merparten av de avsatta medlen
kommer att anvandas till belaggningsatgarder.

159. Stockholms stad kommer att sopsalta

15 mil géngbana i anslutning till de sopsaltade
cykelbanorna. Ambitionen &r dessutom att
under perioden utoka strackan till att omfatta
alla gangbanor som ligger langs de 22 milen
sopsaltade cykelbanorna.

99.* Umea kommun arbetar for att 6ka den
andel av befolkningen i Umea tatort som
nar huvudvagnatet for gang och cykel inom
200 meter. Huvudvégnatet har en hogre
driftstandard an det 6vriga GC-nétet.

101.* Uppsala kommun avser att fortsatta
arbetet med kantstensatgarder pa gang- och
cykelbanor i syfte att 6ka trafiksakerheten,
tillgéngligheten och framkomligheten. Cirka
20 platser per ar kommer att atgardas.

160. Uppsala kommun avser att peka ut
ett huvudvagnat f6r gang dar drift och
underhallsatgarder kommer att prioriteras.

* Atgérden finns dven med pé det prioriterade
insatsomradet sdker cykling (kapitel 6).

Kunskapshéjande atgarder och beteendepaverkan

Statliga myndigheter

161. Trafikverket bjuder arligen in externa
aktorer till ett kunskapshéjande webbinarium
pa temat Sdker gangtrafik.

Kommuner och regioner

120.* SKR tar fram och sprider, sjélva och i
samverkan med Trafikverket, kunskap och
information om metoden fér kommunal
trafiksdkerhetsrevision med fokus pa oskyd-
dade trafikanter. Atgarden bidrar till att fler
kommuner arbetar strategiskt med trafik-
sakerhet inom omradena ratt hastighet, saker
cykling och saker gangtrafik.

162. Uppsala kommun avser att utveckla
trafikstérningsinformationen fér oskyddade
trafikanter.

Ideella organisationer

163. FOT tillhandahaller och sprider kunskap
om den regionala dialogplattform som FOT
utvecklat i syfte att uppmuntra regioner

och kommuner att diskutera vardkostnader,
resurser for halkbekdmpning och vilka priori-
teringar som behdvs for att minska antalet
halkolyckor.

164. FOT sprider kunskap till berérda
myndigheter, kommuner och andra aktorer
om hur stadsplaneringen paverkar barns
mobilitet och sakerhet, och hur barnvéanliga
gang- och cykelvagar bor planeras.

123.* NTF lokalt stéttar kommunerna i deras
systematiska trafiksdkerhetsarbete och pa-
verkar kommuner att satsa mer pa drift och
underhall av GC-vagar, sdkra GCM-passager
och saker infrastruktur fér gang och cykling.

124.* NTF stottar genom dialog kommunala
tjansteman och fértroendevalda i syfte att
bidra till battre drift och underhall av gang-
och cykelbanor. Observationer fran aktuell
kommun anvands som underlag for dialogen.

Forsakringsbolag

165. If tillhandahaller reflexer till proaktiva
grupper som efterfragar detta samt jobbar
aktivt med kommunikation och kampanjer
for att 6ka kunskap, medvetenhet och
anvandande av reflexer och for att under-
stryka vikten av synlighet.

* Atgérden finns dven med pé det prioriterade
insatsomradet sdker cykling (kapitel 6).



Forts. Atgarder - siker gdngtrafik med fokus pa fallolyckor

Utredning, forskning och utvecklade arbetssatt

Statliga myndigheter

134.* Trafikverket kommer genom
Skyltfonden att sarskilt beakta och stédja nya,
innovativa forslag om oskyddade trafikanters
trafiksakerhet.

166. Trafikverket verkar for att en provmetod
och en konsumentmarkning tas fram for
vinterskors halkegenskaper.

167. Transportstyrelsen samlar in och sprider
uppgifter om fotgangarolyckor. Uppgifterna
ger alla akt6rer inom trafiksdkerhet moijlig-
het att se vilka olyckor som skett och var
aktoérernas insatser behovs.

168. Transportstyrelsen bedriver forskning
och sprider kunskap inom omradet fot-
gangares fallolyckor. Resultaten fran projekt
sprids allteftersom de blir tillgangliga i media,
vetenskapliga artiklar, pa seminarier med
mera.

Kommuner och regioner

169. Malmé stad analyserar singelolyckor
bland oskyddade trafikanter och goér en
fordjupad studie med sarskilt fokus pa fall-
olyckor bland aldre. Resultaten anvéands
for att ta fram atgarder som genomfors
kontinuerligt.

170. Stockholms stad kommer, utéver
ordinarie arbete med sakra och trygga
skolvagar, att utveckla arbetet genom ett
sarskilt pilotprojekt vid en skola som upplever
sakerhetsproblem.

171. Stockholms stad kommer arbeta med
synergier mellan trafiksakerhet, drift och
underhall, tillganglighet och arbetet med

att fa fler att ga, genom att samplanera
atgarder som medfor férbattringar inom flera
omraden, till exempel sldta beldggningar,
kontrastmarkeringar och sankta kantstenar.

Branschorganisationer

144.* NMA kommer under 2022 att ut-
vardera det test med 100 parkeringsstall for
elsparkcyklar som genomférdes i Stockholm
2021. Om resultatet visar pa en vasentlig,
positiv effekt pa parkeringen av elsparkcyklar,
kommer operatdrerna att diskutera hur detta
kan tas vidare i andra stader.

145.* NMA kommer arligen att faststalla
utvecklade minimikrav som inledningsvis
omfattar End of Ride photo - ett identifierings-
system for att effektivt kunna rapportera
elsparkcyklar som ar felparkerade eller pa
annat satt trafikfarliga. Kraven kommer

att féljas upp och utvarderas av medlems-
foretagen for att sakerstélla deras effektivitet
och eventuella behov av vidareutveckling.

Forsakringsbolag

172. Folksam kommer i samarbete med
Karolinska institutet att analysera samhalls-
kostnaden for fallolyckor. Folksam kommer
att kartlagga sjukskrivningar till foljd av
fallolyckor.

173. Folksam analyserar hur manga pakérda
fotgangare som kan undvikas tack vare bilars
autobromssystem med detektion av fot-
gangare, och sprider kunskap om resultatet.

174. If genomfor forskning for att kartlagga
hur, nér och var fotgangarolyckor i kollision
med personbil sker, samt studerar paverkande
faktorer och konsekvenserna av dessa olyckor.

Forskningscentrum

175. SAFER deltar i forskning om trafikanters
beteende och interaktion mellan férare och
gangtrafikanter, till exempel genom utveck-
ling av stédsystem som bidrar till ett sdkrare
trafikbeteende.

* Atgérden finns dven med pé det prioriterade
insatsomradet sdker cykling (kapitel 6).



8. Atgirder for att forebygga suicid

I detta kapitel listas 15 atgérder for att fé6rebygga suicid fér perioden
2022-2025. Atgirderna delas in i dessa atgirdspaket:

¢ infrastrukturatgérder
* kunskapshojande atgérder och samverkan mellan aktorer

e utredning och forskning.

Varje ar tar cirka 1 500 personer sitt liv i Sverige. Ungefir 10 procent av
dessa dodsfall intriffar i transportsystemet, det vill siga antingen inom

vig- eller jirnvigssystemet, vilket da inkluderar hopp fran broar. Suicid i
transportsystemet &r en viktig fraga ur ett folkhélsoperspektiv. Utéver lidande
for individer som plagas av suicidtankar medfor varje suicid ett lidande for
nirstdende. Det paverkar ocksa grupper som ofrivilligt blir en del av andras
sjalvmord, exempelvis yrkesforare, polis och riddningstjénst. Suicid ger dven
samhillsekonomiska konsekvenser och en betydande paverkan pa transport-
systemet.

Ungefir var tionde dodsfall i vigtrafiken beror pa suicid, vilket innebér cirka
30 dodsfall per ar. Utover detta intréffar cirka 20 dédsfall arligen till foljd av
hopp fran broar.

Tre kollisionstyper utmérker sig nér det géller suicid inom végtrafiken:
singelkollisioner, moteskollisioner och fotgéingare i kollision med motor-
fordon. En stor del av suicidfallen med fotgéingare intréiffar inom tétort eller
titortsndra omraden pa vigar med hastighetsbegrinsningen 80 km/tim eller
hogre, oftast pa motorvigar eller 2+1-vigar med relativt hoga trafikfloden.

Hopp fran broar sker framfor allt i titort eller titortsndra omraden. Hoga
broar dr sdrskilt utsatta men dven broar 6ver vigar med hoga hastigheter och
hoga fléden. For de senare dr det vanligtvis inte fallh6jden som orsakat de
dodliga skadorna utan de efterféljande kollisionerna med fordon.

Sedan 2020 finns ett sa kallat aktérsgemensamt mal (beskrivs i kapitel 2) om
att antalet suicid inom véigtransportomradet, inklusive hopp fran bro, ska
minska mellan ar 2020 och 2030. Malet ir f6r nidrvarande inte kvantifierat,
men kommer att foljas upp med samma systematik som regeringens etapp-
mal for dodsfall till f61jd av olyckor inom vigtrafiken.

Det finns effektiva atgérder for att forhindra och foérsvara suicid i vigtrafik-
milj6. Ar 2020 presenterades for forsta gangen effektsamband for suicid-
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preventiva atgirder pa statlig vig, grundat frimst pa internationella studier?:.
Det kan rora sig om att sitta upp hoppskydd pa broar eller intrangsskydd
lings motesseparerade viigar i eller niira titorter. Aven atgirder som frimst
ar till for att minska antalet olycksfall inom végtrafiken bidrar till att for-
hindra suicid, till exempel mittricken och rensning av fasta objekt i viigarnas
sidoomraden. Denna typ av atgirder aterfinns i kapitel 4 Ritt hastighet.

8.1 Beskrivning av nagra suicidpreventiva atgarder

For att forhindra hopp fran hoga broar kommer Trafikverket under perioden
for aktionsplanen att montera hoppskydd pa minst atta hoga broar och lika
manga viadukter 6ver motesseparerade vigar pa det statliga viignitet. Umea
kommun kommer att inventera kommunala broar och ta fram en handlings-
plan for de broar som eventuellt behéver hoppskydd.

24 Effektsamband for transportsystemet. Bygg om eller bygg nytt - Kapitel 6
Trafiksakerhet



https://bransch.trafikverket.se/contentassets/0ebc841761f74f56b31c6eba59511bca/bygg-om/kapitel-6-trafiksakerhet-210401.pdf

Dessa atgirder ér effektiva och angeldgna, men det ar ocksa viktigt att
suicidprevention beaktas redan i tidiga skeden av planeringen sa att riskerna
for suicid minimeras redan innan exempelvis en vig eller en bro byggs.
Relevanta publikationer och kunskapsstéd som ror planeringsprocessen och
viagutformningsfragor behover hantera forebyggandet av suicid. Ett exempel
ir publikationen Vdgar och gators utformning (VGU) dir det sedan 2020
finns sirskilda bestimmelser i syfte att forebygga suicid.

Ar 2019 tog SKR i samverkan med bland annat Trafikverket fram skriften
Férebygga suicid i fysisk miljé. Boverket avser att under kommande ar lyfta
skriften bade internt och externt for att 6ka kunskapen och synliggora
omradet.

En 6kning av den psykiska ohilsan i samhaillet skulle sannolikt leda till fler
suicid inom transportsystemet. Det &r en utmaning att inkludera suicid-
prevention i ordinarie trafiksikerhetsarbete. Suicidprevention &r f6r manga
aktorer ett nytt och komplext omrade diar man har svart att se pa vilket

sdtt man kan bidra. Trafikverket kommer under aren for aktionsplanen att
verka for att kunskapen om suicid i vigtransportsystemet okar hos berorda
aktorer, bland annat genom att tillhandahalla st6d och kunskap i &mnet och
arrangera arliga kunskapshdjande webbinarium. Aven Folkhilsomyndig-
heten ska utifran sitt ssmordningsuppdrag for nationell suicidprevention
utveckla kunskap som stdd till regionala och lokala frimjande och fore-
byggande insatser.

Kommunerna kan bidra i arbetet med att forebygga suicid i vigtransport-
systemet, bland annat genom att inventera kritiska platser som behé6ver
atgdrdas. NTF avser att informera och sprida kunskap om detta till
kommunerna. Det dr viktigt att kommunerna blir medvetna om suicid-
problematiken och hur de genom atgirder i trafikmiljon kan bidra till att
forhindra suicid. Goteborgs stad avser att inom kommunen sprida kunskap
om suicidprevention i syfte att h6ja medvetenheten inom omradet.

Uppsala kommun kommer att inkludera suicidprevention i sitt systematiska
trafiksikerhetsarbete sa att det gar att félja upp pa ett effektivt sitt, och sa
att eventuella atgirder kan prioriteras. Aven Stockholms stad arbetar med
att motverka suicid genom att delta i samarbetsgruppen SPIS Statistik och
sjalvmordstita platser.

Det behovs dven ny kunskap och forskning om suicidprevention i transport-
systemet. Trafikverket avser att under 2022-2025 initiera ett antal forsk-
ningsstudier och sprida resultatet till ber6rda. I detta syfte har ett antal
forskningsprojekt startats vid Nationellt Centrum for Suicidprevention och
Forskning vid Karolinska Institutet och Region Stockholm, som ir statens
expertorgan for suicidprevention.
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8.2 Atgirder - suicidprevention

Infrastrukturatgarder

Statliga myndigheter

176. Trafikverket monterar hoppskydd pa
minst atta hoga broar pa det statliga vagnatet.

177. Trafikverket monterar hoppskydd pa minst
atta viadukter éver métesseparerade vagar i
eller néra tatorter, pa det statliga vagnatet.

Kommuner och regioner

178. Umea kommun inventerar kommunala
broar med avseende pa hoppskydd och tar fram
en handlingsplan fér de broar som eventuellt
behover hoppskydd.

Kunskapshéjande atgdrder och samverkan mellan aktorer

Statliga myndigheter
179. Boverket lyfter fram SKR:s skrift Férebygga

suicid i fysisk miljé och lyfter den internt inom
myndigheten.

180. Folkhalsomyndigheten ska folja utveck-
lingen pa omradet samt utveckla kunskap som
stod till regionala och lokala framjande och
férebyggande insatser.

181. Trafikverket bjuder arligen in till externa
aktorer ett kunskapshdjande webbinarium pa
temat Suicidprevention.

182. Trafikverket tillhandahaller stéd och
kunskap till samhallsaktérer om suicid-
prevention i transportsystemet.

183. Transportstyrelsen bidrar med expert-
kunskap inom den nationella arbetsgruppen
som ansvarar for att utreda dodsfall till f6ljd
av suicid inom vagtrafiken.

Kommuner och regioner

184. Goteborgs stad genomfor ett internt
seminarium om suicidprevention med stéd av
material fran Trafikverkets kunskapshojande
seminarium som genomfoérdes hosten 2021.

Utredning och forskning

185. Uppsala kommun avser att inkludera
suicidprevention i trafiken i det systematiska
trafiksakerhetsarbetet som ska revideras under
2022 och 2023. Syftet ar att kunna félja upp
detta i den arliga olycksanalysen, for att kunna
bedéma behovet av atgarder.

186. Stockholms stad arbetar med att
motverka suicid genom att delta i samarbets-
gruppen SPIS Statistik och sjalvmordstata
platser, och genom att ta del av och félja suicid-
statistiken for att utvardera och identifiera
hotspots och vid behov ta fram I6sningar.

Ideella organisationer

187. NTF informerar och sprider kunskap till
kommuner om deras roll i att forebygga suicid i
trafiken. | detta ingar att forst inventera kritiska
platser for suicid.

Branschorganisationer

188. Sveriges Akeriforetag driver tillsammans
med TYA (Transportfackens Yrkes- och Arbets-
miljonamnd) Kollegahjdlpen, som &r ett natverk
av akeridgare och lastbilsférare som stéller upp
med avlastande stédsamtal med lastbilsférare
som har varit inblandade i svara handelser.

Statliga myndigheter

189. Trafikverket initierar minst fem
forskningsstudier om suicid och suicid-
prevention i transportsystemet.

190. Trafikverket reviderar arligen handlings-
planen for suicidprevention inom transport-
systemet.




9. Atgarder inom ledarskap fér saker
vagtrafik

I detta kapitel listas 61 atgéirder for ledarskap for en séker végtrafik for
perioden 2022-2025. Atgirderna inom detta omrade ir indelat f6ljande
atgirdspaket:

 sikra transporter — upphandling, redovisning och kontroll
e kunskapshoéjande atgirder och beteendepaverkan
o samverkan mellan aktorer

e utredning, forskning och utvecklade arbetssitt.

Pa den globala ministerkonferensen® (Ministerial Global Conference on
Road Safety) som genomfordes i Stockholm i februari 2020 blev det ett stort
genomslag for trafiksikerhet som hallbarhetsfraga och vikten av ett starkt
ledarskap fran savil offentlig som privat sektor. I Stockholmsdeklarationen,
som togs fram i samband med konferensen, rekommenderas att inkludera
trafiksikerhet i foretags och myndigheters hallbarhetsredovisningar och

att trafikséikerhet ska fa storre genomslag i upphandlingskrav. Av alla dods-
olyckor pa vig sker cirka 40 procent i foretags och organisationers vérde-
kedjor, vilket innebér en stor trafiksikerhetspotential i ett vidgat hallbarhets-
arbete som inkluderar ansvar for transporter som direkt och indirekt
genereras i de egna virdekedjorna. Detta kan exempelvis hanteras genom
att foretag och organisationer tar ansvar for hur transporter framférs och
for sdkerhetsstandarden bade pa den egna fordonsflottan och pa fordon som
framfors for deras riakning.

Det gar for fort i trafiken och hastighetsefterlevnaden for yrkestrafiken
ar lagre an for persontrafiken. Att kollidera mot ett tyngre fordon utgor
en storre risk, darfor dr 6kad hastighetsefterlevnad f6r den tunga trafiken
sdrskilt viktig. Hastighetsfragan &r central att hantera for foretag och
organisationer som vill ta ansvar for att bidra till siker végtrafik. Genom
bade kravstillande vid upphandling och uppféljning av transporter i sina
egna virdekedjor kan aktOrer bidra till 6kad hastighetsefterlevnad och
dirmed 6kad trafiksikerhet. Okad hastighetsefterlevnad bidrar ocksa till
minskade utslédpp, minskat buller, 6kad trygghet fér oskyddade trafikanter,
minskade drivmedelskostnader och béttre arbetsmilj6 fér de som har
trafiken som arbetsplats.

25 Road safety conference - RoadSafetySweden
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9.1 Beskrivning av nagra atgarder inom ledarskap fér
saker vagtrafik

Trafikverket leder samverkansdialogen Hallbara hastigheter dér stora privata
transportkdpare och transportutforare deltar med syfte att stilla krav pa
redovisning av hastighetsefterlevnad i sina upphandlade transporter. Trafik-
verket avser att i egenskap av stor transportkdpare borja stélla krav pa redo-
visning av hastighetsefterlevnad i alla entreprenadupphandlingar. Utf6rar-
sidan forbereder branschen for de skirpta kraven pa hastighetsefterlevnad
genom att Sveriges Akeriféretag och TRB verkar for att deras medlemmar ska
kunna redovisa sin hastighetsefterlevnad i utforda transporter. Fair Transport
drivs av Sveriges Akeriféretag och Transportforetagen som arbetar brett
med att dels 6ka andelen akeriféretag som &r Fair Transport-certifierade och
dels efterfragan pa certifieringen bland transportkopare for att bidra till ett
okat gemensamt ansvarstagande for hallbara transporter. Upphandling &r

ett viktigt verktyg for att paverka transporter. Stockholms stad kommer att
utreda mojligheten att stélla trafiksikerhetskrav i stadens upphandlingar,
och NTF kommer att se 6ver offentliga upphandlingar med avseende pa
trafiksédkerhetskrav.

Det 4r viktigt att sidkerstilla att den yrkesméssiga trafiken anvinder fordon
som ir utrustade med nykterhetsstodjande teknik, vilket dven beskrivs i
kapitel 4. Bade bestillare och utforare av resor och transporter behover ta ett
storre ansvar for att sikerstélla detta. Goteborg stad har redan infort ett krav



pa alkolas i stadens fordon. Stockholms stad och Uppsala kommun avser att
stilla krav, eller se 6ver moéjligheten att stélla krav, pa nykterhetsstodjande
system for egna fordon och upphandlade transporter. Sveriges Akeriforetag
kommer att uppmana sina medlemsforetag att ha rutiner for hur de séker-
stiller nykterheten hos sina forare.

Transportstyrelsen bidrar till sikra transporter genom att vart tredje ar
tillsammans med bland andra Polisen genomféra tillstandsmétningar inom
gods, buss och taxi. Da kontrolleras lastsikring, tillstand, hastigheter samt
alkohol- och drogpaverkan.

Fordons krocksékerhet dr en parameter som 6kar chansen att 6verleva en
trafikolycka, och det dr nagot som bor finnas med i arbetsgivarens atgirder
for att forebygga risker i trafiken. Cirka 60 procent av personbilarna kops
av juridiska personer, och darfor &r det viktigt att paverka dessa inkop.
Fordonen kommer efter ett par ar ut pa andrahandsmarknaden och kan pa
sa sitt bidra till utbytet till nyare bilar med hogre sikerhetsstandard. For att
driva pa utvecklingen mot sékrare fordon deltar Trafikverket i Euro NCAP
som krocktestar nya fordon och tar fram konsumentvigledning for att bidra
till att fler viljer sidkra fordon.

Ink6pare av fordon bor stilla krav pa hog sdkerhetsklassning. De fordon som
kops in eller som anviinds som tjénstebilar bor exempelvis vara utrustade
med foérarstod sdsom filhallningsassistans och autobroms. For att bidra

till 6kad kunskap om sékra fordon analyserar Folksam kontinuerligt bilars
sikerhetsutveckling och vigleder bilkopare genom rapporten "Hur sdker

dr bilen?”. Folksam reviderar dven l6pande sin bilk6pspolicy som omfattar
sikerhets- och miljokrav och som kan anvindas av féretag och kommuner
nir de upphandlar bilflottor. If uppdaterar ocksa pa samma sétt som Folksam
kraven pa sina tjinstebilar 16pande for att bland annat sékerstilla att den
senaste sikerhetstekniken anvénds. If bidrar ocksa till att skyddssystem
med hogsta sidkerhetsklass for barn anvinds, genom att formanligt hyra ut
skyddssystem som byts ut allteftersom barnen vixer. Dalatrafik kommer

i kommande upphandling att stélla hogre krav pa att tekniska sidkerhets-
funktioner finns i alla fordon.

Ungefir en fjirdedel av de dodsolyckor som sker i arbetet &r trafikolyckor pa
allmén vig. Enligt arbetsmiljolagen ar arbetsgivaren ansvarig for att arbetet
kan utféras utan risk fér ohilsa eller olycksfall, och att kora i tjdnsten &r

en arbetsmiljofraga. Vistelsen i trafiken maste darmed goras sa siker som
mojligt for de anstillda, nagot som géller oavsett om den anstillde anvénder
foretagets fordon eller eget fordon, vilket inkluderar cykel. Arbetsmilj6-
verket kommer under perioden f6r aktionsplanen att utforma vigledande
och stédjande material om arbetsgivarens ansvar och mojligheter att bidra
till sidker fird i arbetet. Motes- och resepolicyer ir viktiga verktyg for arbets-
givaren for att styra mot sikrare resor.

Arbetstagaren ska folja bade trafikregler och de instruktioner och regler som
arbetsgivaren tar fram. Arbetstagaren ska ocksa uppmérksamma risker i
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arbetsmiljon och rapportera dem till sin arbetsgivare. Arbetsgivare och arbets-
tagare behover samverka for att astadkomma en séker och trygg arbetsmiljo.
Detta dr nagot som ocksa lyfts i webbutbildningen Sdkra resor i arbetet som en
rad aktorer tillsammans med Trafikverket verkar for att sprida. Utbildningen
synliggor ocksa att trafiksékerhet dr en viktig hallbarhetsfraga och fokuserar
pa vilka enkla val man som individ kan gora for att bidra till sékrare resor.

Flera aktorer, till exempel BIL Sweden, Géteborgs stad, Hall Nollan, If, MSB,
NTF, SAFER, SKR, Stockholms stad, Sveriges Bussforetag, Trafikverket,
TRB, och Umea kommun avser att under perioden for aktionsplanen sprida
kunskap internt och externt i syfte att h6ja kunskapen for att ddrigenom
paverka inom de prioriterade insatsomraden som denna aktionsplan foku-
serar pa. Informationsinsatser som har ett mer generellt trafiksdkerhets-
perspektiv redovisas i detta omrade. Ett exempel dr Sveriges Bussforetags
arbete med att héja kunskapen inom féreningslivet nér det géller vilka krav
som kan stéllas nér bussresor planeras, bestélls och genomf6rs. Kommunerna
Stockholm, Umea och Uppsala kommer att jobba med insatser som framjar
trafiksikert beteende, 6kat samspel och 6kad hinsyn i trafiken.

Stockholmsdeklarationen trycker ocksa pa behovet av samverkan mellan

offentlig sektor, privat sektor, den akademiska virlden och andra organisa-
tioner, eftersom alla har ett ansvar for att genom sitt ledarskap bidra till en
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fortsatt positiv utveckling. En rad atgidrder inom detta omrade beskriver hur
man genom olika typer av samverkan kan skapa béttre forutsittningar for
siker vigtrafik. Ett sdidant exempel 4r det pilotprojekt som Sveriges Akeri-
foretag ska genomfora tillsammans med Volvo Trucks och Trygg Hansa for
att bidra till bittre samspel med lastbilar i trafiken.

Inom insatsomradet berors ovriga insatsomraden pa olika sitt utifran hur de
kan hanteras genom ledarskapet. Exempelvis dr syftet med SKR:s och Trafik-
verkets samverkan om att sprida kunskap om kommunala trafiksékerhets-
revisioner att bidra till 6kat ansvarstagande bland kommuner, vilket ska

ge effekt pa flera av insatsomradena. Detsamma géller for det nétverk for
kommunal trafiksikerhet som SKR driver tillsammans med kommuner.

Bland atgirderna i atgirdspaketet utredning, forskning och utvecklade
arbetssétt ingar dven att internt inom en organisation skapa ett systema-
tiskt arbetssitt for okad trafiksikerhet. Goteborgs stad kommer exempelvis
att utveckla sitt ledningssystem och systematiska arbete for trafiksikerhet
samordnat med milj6ledningssystemet och ta fram en ny trafiksikerhetsplan.
Stockholms stad kommer att identifiera lokala trafiksikerhetsbrister genom
att ta in och utreda synpunkter fran medborgare.

Det har blivit allt vanligare att féretag och organisationer redovisar sin
virdekedja utifran de globala hallbarhetsmalen, ofta kopplat till miljé och
utsliapp. De konsekvenser som virdekedjan far for trafiksikerheten redo-
visas dock séllan eller aldrig. Att trafiksikerhet hanteras som en del av
hallbarhetsredovisningar ir ett sétt att bidra till att foretag och organisa-
tioner far koll pa sitt trafiksidkerhetsavtryck, och dirmed far de béttre mojlig-
het att identifiera risker och omraden som behover atgirdas. Detta &r ett nytt
omrade och arbetet dr dnnu bara i sin linda. SAFER kommer under perioden
for aktionsplanen att identifiera forskningsfragor och initiera projekt dér
man undersoker hur foretag och organisationer kan mita trafiksékerhets-
avtryck inom sin virdekedja. Trafikverket deltar i ett pilotprojekt som syftar
till att utveckla en metod f6r att virdera och kartldgga den egna verksam-
hetens trafiksidkerhetsavtryck.

Ett framgangsrikt trafiksikerhetsarbete inom savil myndigheter som fore-
tag forutsitter att det finns tydliga och uppféljningsbara trafiksikerhetsmal
och en systematik i det arbete som bedrivs for att na dessa mal. Det &r ocksa
viktigt med bra kunskapsunderlag som kan ligga till grund f6r prioritering av
trafiksiikerhetsatgéirder och som kan bidra till att skapa angeldgenhet kring
fragan. Exempel pa sadana underlag 4r Umea kommuns arliga trafikdata-
rapport som redovisar aktuell skadestatistik och f6ljer upp nationella och
kommunala mal. Ytterligare ett exempel pa detta &r Véstra Gotalands-
regionens trafiksikerhetsanalys. Till detta kan Folksams arliga métning av
hastighetsefterlevnad hos yrkestrafiken ldggas, vilken brukar fa ett stort
genomslag medialt och i branschen.
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9.2 Atgirder - ledarskap for siker vigtrafik

Sakra transporter - upphandling, redovisning och kontroll

Statliga myndigheter

191. Polismyndigheten kommer att fortsatta
sitt arbete med kontroller av den yrkes-
massiga trafiken.

192. Trafikverket avser att stalla krav pa
redovisning av hastighetsefterlevnad vid
entreprenadupphandlingar.

193. Transportstyrelsen genomfor ett
forandringsarbete inom tillsyn av kor- och
vilotider. Arbetet syftar bland annat till
battre mojligheter att genomféra begransade
kontroller for att hitta de transportforetag
som medvetet fuskar.

194. Transportstyrelsen genomfor till-
standsmatningar pa gods, buss och taxi

vart tredje ar. Tillsammans med bland annat
Polisen kontrolleras lastsékring, tillstand,
hastigheter och alkohol- och drogpaverkan.
Resultaten presenteras i en rapport, via press-
meddelande och moéten med branschen.

Kommuner och regioner

195. Stockholms stad kommer att utreda
mojligheten att stélla och félja upp trafik-
sakerhetskrav i samband med stadens
upphandlingar.

42.* Géteborgs stad foljer arligen upp den
regel som beslutades i november 2021 for
milj6- och trafiksdkerhetskrav pa stadens
fordon. Regeln innebér krav pa fem stjarnor

i Euro NCAP, ISA och alkolas for alla stadens
fordon (cirka 2 300 personbilar och nagra
hundratal tyngre fordon).

196. Dalatrafik avser att i kommande upp-
handling stalla hogre krav pa att tekniska
sakerhetsfunktioner finns i alla fordon, till
exempel geofencing, alkométare, backkamera
och 6vervakningskamera.

Ideella organisationer

197. NTF ser under 2022 6ver offentliga
upphandlingar med avseende pa trafik-
sakerhetskrav.

Branschorganisationer

198. Sveriges Akeriforetag verkar for fler och
mer tillgangliga rast- och uppstallningsplatser
for att motverka stress hos yrkesférare.

199. Sveriges Akeriforetag verkar for att
deras medlemmar ska kunna redovisa
hastighetsefterlevnad i utférda transporter
genom att bidra med 6kad kunskap och
sprida goda exempel.

200. TRB verkar for att deras medlemmar
ska kunna redovisa hastighetsefterlevnad i
utférda transporter, genom att bidra till 6kad
kunskap om exempelvis ISA-system och
sprida goda exempel.

Forsakringsbolag

201. Folksam reviderar arligen sin bilkdps-
policy som omfattar sakerhet- och miljo-

krav. Listan med bilar som uppfyller policyn
anvands aven av andra féretag och kommuner
vid upphandling av bilflottor.

202. If uppdaterar regelbundet sina tjanste-
bilar for att sakerstalla att de &r moderna och
miljovanliga och har den senaste sakerhets-
tekniken. If har krav i sin bilpolicy pa att
dacken ska ha minst 3 mm monsterdjup.

* Atgarden dven finns med pé insatsomradet
nykter trafik (kapitel 5)
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Kunskapshéjande atgarder och beteendepaverkan

Statliga myndigheter

203. Arbetsmiljoverket vagleder om bygg-
herrens, projektorens, byggarbetsmiljo-
samordnarens och vaghallarens ansvar och
uppgifter, for att skapa forutsattningar for
sakert vagarbete, bade vid planerat och
oplanerat arbete pa vag.

204. Arbetsmiljéverket utformar vagledande
och stédjande material om arbetsgivarens
ansvar och mojligheter att bidra till saker fard
i arbetet.

205. Arbetsmiljoverket sprider goda
exempel pa hur arbetsgivare kan inkludera
trafiksakerhet i det systematiska arbetsmiljo-
arbetet.

206. MSB kommer vid behov att uppdatera
vagledningen Sakerhet i vagtrafikmiljo och
tillhérande webbutbildningar. Vagledningen,
som tagits fram i samverkan med bland annat
Trafikverket, syftar till 6ka sékerheten vid
utryckningskérning och raddningsinsatser i
samband med trafikolyckor.

207. MSB stodjer initiativ for séker utryck-
ningskdrning. MSB for dialog med kommunala
raddningstjanster och stodjer utbildnings-
insatser, exempelvis med erfarenheter fran
olyckor och 6vrigt kunskapsunderlag.

208. Trafikverket bjuder arligen in externa
aktorer till ett kunskapshoéjande webbinarium
pa temat Ledarskap for sdker vigtrafik.

2009. Trafikverket tillhandahaller kunskaps-
stod till arbetsgivare och transportkopare i
syfte att stodja aktorer i att dels utdva sitt
ledarskap for anstélldas resor i tjansten
(malgrupp arbetsgivare), dels stalla krav
vid transporter i egen regi (malgrupp
arbetsgivare/transportutférare) och dels
stalla krav vid upphandling av transporter
eller arbeten som inkluderar transporter
(malgrupp transportképare).

210. Trafikverket verkar for att landets
kommuner genomfoér kommunala trafik-
sakerhetsrevisioner for att bidra till ett

systematiskt trafiksakerhetsarbete. | sam-
verkan med SKR sprider Trafikverket kunskap
om kommunala trafiksakerhetsrevisioner.

Kommuner och regioner

211. Goteborgs stad tar fram 4-6 filmer

om hastighetsdampande atgarder, for

att hoja kunskapsnivan internt. Filmerna
kommer ocksa att vara tillgangliga fér andra
kommuner och aktérer samt vara en del i
Goteborgs stads internationella arbete med
trafiksakerhet.

212. SKR kommer ha I6pande webbinarier
inom temat trafiksékerhet for att sprida
kunskap inom de prioriterade insatsomradena
ratt hastighet, saker cykling, séker gangtrafik
och suicidprevention.

213. Stockholms stad ska 6ka entrepre-
nérernas och de egna medarbetarnas
kunskap om hur deras arbete kan bidra till
minskat antal olyckor, till exempel genom
insiktsutbildning och olycksredovisning.

214. Stockholms stad kommer att genomféra
arliga kampanjer och informationsinsatser
inom trafiksdkerhetsomradet.

215. Umea kommun genomfér informations-
insatser och kunskapsho6jande atgarder till
medborgare och trafikanter, for att uppna
6kat samspel och visad héansyn i trafiken. Det
framtagna konceptet Kollvisionen anvdnds.

216. Uppsala kommun kommer att ta fram
en flerarig plan med syfte att bygga vidare pa
konceptet TraflQ, som i sin tur syftar till att
framja trafiksakert beteende.

Ideella organisationer

217. NTF genomfor utbildningsinsatser till
forare och akerier i syfte att bidra till sékrare
beteenden i trafiken.
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Forsakringsbolag

218. Folksam maéter arligen hastighets-
efterlevnaden hos yrkestrafiken och sprider
resultatet brett via bland annat media, men
ocksa mer specifikt genom diskussioner i
olika branscher.

219. Folksam analyserar bilars sakerhets-
utveckling och vagleder bilkbpare genom
rapporten Hur sdker dr bilen? som ges ut
vartannat ar.

220. If hyr formanligt ut bilbarnstolar som
har hogsta sdkerhetsklass. Uthyrningen &r
anpassad sa att man successivt far tillgang
till lampligt skyddssystem, det vill sdga att
nar barnet vuxit ur ett skyddssystem byter
man till nasta.

221. Volvia (del av If) genomfor arligen
Barnsakerhetens dag for att lyfta vikten

av att barn aker i bakatvénda bilbarnstolar
upp till minst 4-5 ars alder. Pa deltagande
forskolor arrangeras bland annat en sa kallad
bakldngesmarsch.

222. Volvia (del av If) genomfor arligen en
unders6kning bland 1 000 svenska sma-
barnsforaldrar med barn i aldern 0-10 ar.
Den beror foraldrars vanor, beteenden och
kunskap om barnsékerhet i bil. Resultatet
presenteras i en rapport och anvands for att
informera om kunskapslaget, lagkraven och
de rekommendationer som finns.

Branschorganisationer

223. BIL Sweden kommer under perioden att
arrangera seminarier med fokus pa fordons-
relaterade trafiksakerhetsfragor. Medlemmar,
akademin samt berérda politiker, tjansteman
och myndigheter bjuds in. Syftet ar att utbilda
och paverka.

224. Hall Nollan inventerar och analyserar
det arbete som pagar hos medlemsforetagen
kopplat till aktionsplanens sex prioriterade
insatsomraden. Syftet ar att identifiera goda
exempel och ta fram underlag fér paketering
av rad och rekommendationer som sprids till
Hall Nollans medlemmar och andra aktérer
via webbinarier och andra forum.

225, Sveriges Bussféretag kommer i
samverkan med saval medlemsféretag som
idéburna trafiksakerhetsorganisationer att
genomfdra informationsinsatser med fokus
pa skolstart vid var- och hostterminerna varje
ldsar. Malet ar att 6ka forstaelsen for trafik-
sakra skolskjutsar och 6ka anvandningen

av materialet Trafiksdkra skolskjutsar med

15 procent under perioden.

226. Sveriges Bussforetag kommer genom
samverkan med sina medlemsféretag och
andra nyckelintressenter att arbeta for att
hoja kunskapen inom féreningslivet nar det
géller aspekter som &r viktiga att ta hansyn
till och vilka krav som kan stéllas i samband
med att bussresor planeras, bestalls och
genomfors.

227. Sveriges Bussféretag kommer genom
samverkan med sina medlemsféretag att
arbeta for 6kad baltesanvandning vid buss-
resor, med malet att béltesanvandningen i
bestallningstrafik nar samma niva som i per-
sonbilstrafiken, och att baltesanvandningen i
kommersiell och upphandlad linjetrafik ckar
med 10 procent.

228. Sveriges Akeriforetag arbetar med
kampanjen Hédnderna pd ratten, som innebéar
att yrkesforare gor och synliggér personliga
stallningstaganden om att vara féredomen i
trafiken genom att halla handerna pa ratten
och inte rattsurfa.

229, Sveriges Akeriforetag har tagit initiativ
till pilotprojektet Tillsammans i trafiken - ett
samarbete med Volvo Trucks och Trygg
Hansa for att 6ka forstaelsen fér och sam-
spelet med lastbilar i trafiken. Malet ar att
genom utbildning for larare pa trafiklarar-
utbildningar skapa 6kad forstaelse, vilket ska
bidra till farre olyckor och incidenter. Sam-
arbete, 6gonkontakt och ett 6kat samspel i
trafiken raddar liv och gor vagtrafiken sakrare.
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230. Sveriges Akeriféretag och Transport-
foretagen arbetar for att fa fler transport-
kopare att upphandla Fair Transport och att
6ka andelen certifierade akeriféretag. Detta
foljs I6pande upp genom barometrar som
finns publicerade pa fairtransport.se.

231. TRB planerar att pa en av sina kon-
ferenser under perioden bjuda in Sveriges
Akeriforetag for att tillsammans med en eller
flera delagare fordjupa kunskapen om Fair
Transport hos 6vriga delagare.

Samverkan mellan aktérer

232. TRB kommer att verka for att organisera
en gemensam, arlig sdkerhetsdag for del-
dgarna. Den kommer att vara inriktad mot
trafiksakerhet pa vag med fokus pa bland
annat hastighetsefterlevnad, nykter trafik och
saker arbetsmiljo.

Forskningscentrum

233. SAFER sprider kunskap om pagaende
och genomford forskning, bland annat genom
publikationer, seminarier, nyhetsbrev, sociala
medier och workshoppar.

Gemensam aktionsplansatgard

234. Flera aktorer?® arbetar for att sprida
Trafikverkets webbutbildning Sdkra resor i
arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

Statliga myndigheter

235. Trafikverket leder samverkansdialogen
Hallbara hastigheter dér stora transport-
kdpare och transportutférare deltar. Syftet ar
att skarpa bestallarkrav och egenkontroller av
hastighetsefterlevnaden inom yrkestrafiken.

236. Trafikverket kommer att inleda en
dialog med kommuner och andra offentliga
arbetsgivare med syftet att skarpa bestallar-
krav och egenkontroller av hastighets-
efterlevnad inom yrkestrafiken.

237. Trafikverket &r en aktiv part i samverkan
med kommuner och regionalt utvecklings-
ansvariga i tidiga skeden, for att framja en
saker vagtrafik.

238. Trafikverket foreslar viktiga initiativ som
Regeringskansliet kan ta for att bidra till de
prioriterade insatsomradena.

Kommuner och regioner

239. Uppsala kommun avser att vidare-
utveckla arbetet med Plattform fér Uppsalas
trafiksdkerhetsarbete (PUTS) som &r ett
samverkansforum fér kommunen, myndig-
heter, verksamma aktérer och organisationer.
Inom PUTS tas en gemensam atgardsplan
fram som beskriver hur medverkande aktérer
kan bidra till att 6ka den generella trafik-
sakerheten i Uppsala stad.

240. SKR driver tillsammans med kommuner
ett natverk for kommunal trafiksakerhet.
Insatsen bidrar till att lyfta aktionsplanens
sex prioriterade insatsomraden i diskussioner
om trafiksdkerhet pa kommunal niva.

241. Dalatrafik planerar ett vidare-
utvecklat samarbete om trafiksdkerhet med
leverantorer, kommuner och myndigheter,
till exempel om hallplatser, korsningar och
linjestrackning.

26 Arbetsmiljoverket, BIL Sweden, Hall Nollan, If, Linsforsakringar, Malmo stad,

MHF, Trafikverket, Transportféretagen, TRB.
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Utredning, forskning och utvecklade arbetssatt

Statliga myndigheter

242. Trafikverket deltar i ett pilotprojekt
som syftar till att utveckla en metod for att
vardera och kartlagga den egna verksam-
hetens trafiksdkerhetsavtryck.

Kommuner och regioner

243. Stockholms stad kommer att ta in
synpunkter fran medborgare via exempelvis
synpunktsportalen och Tyck till-appen. Syn-
punkterna kan efter utredning ligga till grund
for atgarder. Syftet &r att identifiera lokala
trafiksakerhetsbrister

244. Umea kommun tar arligen fram en
trafikdatarapport som redovisar aktuell
skadestatistik och féljer upp nationella och
kommunala mal. Rapporten anvands som
underlag for kommande prioriteringar av
trafiksakerhetsatgarder.

245, Vastra Gotalandsregionen fardigstéller
senast 2025 en uppfoljning och revidering av
sin trafiksakerhetsanalys. Resultatet kommer
att ligga till grund fér kommande regionala

transportinfrastrukturplan och anvandas som
kunskapsho6jande underlag fér kommuner,
kommunalférbund och politiker.

246. Goteborgs stad utvecklar ledningssystem
och systematiskt arbete for trafiksakerhet
samordnat med miljéledningssystemet.

247. Goteborgs stad tar fram en ny trafik-
sakerhetsplan for att ersatta det utgangna
trafiksakerhetsprogrammet fér 2010-2020.

Forskningscentrum

248. SAFER identifierar forskningsfragor och
initierar projekt dar man utforskar hur foretag
och organisationer skulle kunna mata trafik-
sékerhetsavtryck inom sin vardekedja.

249. SAFER identifierar relevanta frage-
stallningar for kommande forskning om
trafiksdkerhet som en del av upphandlingar
av transporter.

250. SAFER initierar projekt som bidrar till att
skapa en hallbar sikerhetskultur hos foretag
som arbetar med, eller ska infora, automati-
serade fordon.
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