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Fardplan

- digitaliserat vagtransportsystem
version ar 2022 (kort version)



Detta ar en kort version av "Fardplan - digitaliserat
vagtransportsystem, version ar 2022". Las den kompletta
fardplanen fér mer detaljer och beskrivning av utvecklingen
mot ett digitaliserat vagtransportsystem samt konkreta
aktiviteter som kan bidra till att utvecklingen kommer framat.

Trafikverket lanserade ar 2019 en fardplan for ett uppkopplat och
automatiserat vigtransportsystem?. Det sker en genomgripande digitali-
sering globalt i transportsystemet och firdplanen var ett viktigt forsta steg
i det langsiktiga arbetet med att nyttja digitaliseringens mojligheter i
vigtransportsystemet. Med anledning av att samhillet féréndras och att
teknikutvecklingen stindigt gar framat har firdplanen nu uppdaterats,

for att spegla nya forutsittningar, utvecklingsbehov och atgirdsforslag.

Fiardplanen utgar fran transportpolitikens 6vergripande mal samt den
nationella och internationella utvecklingen. Syftet &r att, utifran Trafik-
verkets uppdrag, beskriva aktiviteter som kan bidra till att digitaliseringens
mdjligheter snabbare kan komma till nytta inom vigtransportsystemet.
Firdplanen ska visa pa omraden och atgérdsforslag dir Trafikverket
antingen driver utvecklingen, deltar i utvecklingen eller ser potential

for utveckling i riktning mot de transportpolitiska malen och Malbild

2030 - tillginglighet i ett hallbart samhille3.

Genom att bygga ny kunskap i tidiga skeden bidrar Trafikverket till och
accelererar mojligheten att realisera nyttan med digitaliserade 16sningar.
Genom en strukturerad metodik och i dialog och samverkan med andra
aktorer i transportsystemet kommer Trafikverket att bygga kunskap och
kontinuerligt 6ka formagan att ta vara pa potentialen i digitala 16sningar
i viigtransportsystemet.

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att

sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsorjning for medborgarna och néaringslivet
i hela landet. Darutéver har riksdagen beslutat om ett
funktionsmal - tillganglighet - och ett hansynsmal - sékerhet,
milj6 och halsa.




Digitaliseringen och
transportsystemets utveckling

Transportsystemets framtida utveckling kommer i hog grad att paverkas
av digitaliseringen. Uppkoppling, automatisering, elektrifiering, delnings-
ekonomi och plattformslésningar ar exempel pa trender som introduceras
stegvis och i olika takt i transportsystemet. Trenderna samverkar och det
dr en utmaning att infora nya tjanster och funktioner i transportsystemet
utifran ett systemperspektiv och utan alltfér stora negativa sidoeffekter.
Lampliga styrmedel kan exempelvis behovas for att realisera 6nskade
fordndringar.

Delningsekonomi och tjanstefiering

har kraftigt fordndrat hur vi konsumerar och anvénder tjinster. I stillet

for att kopa och éga fysiska varor har alltmer konsumtion blivit mojlig

och tillginglig via digitala kanaler och tjinster. Utveckling av kombinerad
mobilitet som en tjénst skapar samordnade paket av mobilitetstjénster,

och en liknande utveckling pagar inom godstransportomradet. Mobilitets-
tjdnster har storst potential att sla igenom dér det finns hog tithet av anvin-
dare, det vill séiga i storre stdder och tidtbefolkade regioner. Det som driver
framvixten av nya tjdnster r bade medborgarnas efterfragan pa tillginglig-
het och samhillets mal att tillhandahalla ett tillgéingligt, hallbart och effek-
tivt transportsystem.

Uppkopplade och automatiserade fordon

innebir att samverkan mellan fordon och infrastruktur 6kar nér bade
fordon och infrastruktur blir mer uppkopplade och fordon utrustas med
mer avancerade forarstodsystem. Fordonen kan sjélva ldsa in sin omgivning
och hantera digital information om infrastrukturen och trafiken, for att
sedan automatiskt agera i olika situationer eller under vissa férutséttningar.
Alla fordon, med nagot eventuellt undantag, kommer att vara uppkopplade
ar 2050 Till dess behover den fysiska och digitala viginfrastrukturen
kunna samverka med flera typer av trafikanter och fordon for att trafiken
ska fungera sikert och effektivt.
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Okad tillgang till data.

I takt med att transportsystemet kopplas upp och nya fordon och enheter
utrustas med avancerade sensorer, genereras stora méngder data om
bade anvindandet av transportsystemet och tillstandet pa anldggningen.
Dessa data kan omsittas i anvindbar information for att forbéttra fram-
komlighet, tillgidnglighet och trafiksikerhet samt minska klimatpaverkan.
Data har blivit en strategisk resurs for utveckling och digital innovation,
och enligt EU:s datastrategi behover svenska foretag, myndigheter,
regioner och kommuner utveckla en férmaga att dela och anvéinda data
pa nationell och europeisk niva.

Anvandaren i systemet.

En av de viktigaste férutsittningarna fér 6vergangen till ett digitaliserat
vigtransportsystem &r férstaelsen for ménniskans roll ur ett anvindar-
och systemperspektiv. I allménhet finns idag begrinsad kunskap om ny
teknik som automatiserade fordon och delade tjénster. Den bristande
kunskapen hos individer och organisationer kan vara ett hinder for
acceptans. Utover detta finns det &ven viktiga etiska och moraliska
fragor som bor beaktas i utformningen av infrastruktur och regelverk

i utvecklingen mot ett digitaliserat vigtransportsystem.

J) Nastan
alla fordon,
kommer att

vara uppkopplade
ar 2050. 77




Fokusomraden

Fiardplanen identifierar sex forutsittningsskapande fokusomraden som
behover utvecklas for att mojliggéra genomfoérande av atgirdsforslagen
i storre skala. Inom fokusomradena behover Trafikverket stirka
formagan for att ta vara pa digitaliseringens mojligheter.

Under 2021 beslutade Trafikverket ett antal centrala stéllningstaganden
som i firdplanen aterfinns inom det fokusomrade som respektive stillnings-
tagande giller: fysisk viginfrastruktur, it- och kommunikationsinfrastruktur
samt data- och informationshantering. Syftet med stéllningstaganden ér

att spegla kunskapslidget samt Trafikverkets inriktning fér den fortsatta
utvecklingen fér uppkopplade och automatiserade vigtransporter.

Fysisk It- och kommuni- Data- och
vaginfrastruktur kationsinfrastruktur informationshantering

o

Aktorssamverkan Samhallsnytta Lagar, regelverk
och affarsmodeller och effekter och standarder
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Figur 1: Fardplanens fokusomrade




Fysisk vaginfrastruktur

har mycket lang livslingd och moéter nu flera nya tekniska losningar
med betydligt kortare livscykel. Hur och om den fysiska infrastrukturen
ska anpassas till ny teknik dr viktig kunskap eftersom investering, drift
och underhall av viginfrastruktur &r kostnadsdrivande.

Trafikverkets stallningstagande for fysisk vaginfrastruktur:

» Utgangspunkten ir att intelligensen primirt finns i fordonen
inte i viginfrastrukturen. Trafikverket har ddrmed en restriktiv
hallning till att anpassningar av viginfrastrukturen gors for att
stodja fordon med avancerade forarstodsystem, uppkoppling och
automatiserade fordon.

* Trafikverket efterstriavar en standard pa fysiska vigmarkeringar
som #ven beaktar de positiva trafikséikerhetseffekter som fordon
med avancerade forarstodsystem kan ge.
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It- och kommunikationsinfrastruktur

kommer att spela en annan roll én tidigare, vilket &ven forédndrar aktorernas
roller. Denna infrastruktur har mojlighet att stodja inférandet av nya tekniska
16sningar och digitala tjdnster, som skulle kunna ge liknande férdelar som

en anpassad fysisk infrastruktur pa sikt.

Trafikverkets stallningstaganden for it- och kommunikationsinfrastruktur:

 Trafikverket ser kommersiella kommunikationslésningar fran externa
aktorer som den priméra biraren for datautbyte till och fran fordon.

 Trafikverket har tills vidare inte for avsikt att etablera vigsidesutrustning
for kommunikation direkt till fordon. Skulle sadana l6sningar léingre fram

visa sig kostnadseffektiva pa vissa vigstrickor kan det dock bli aktuellt
i en framtid.

 Trafikverket ska inom ramen for vart uppdrag frimja och underlitta
utvecklingen av IT- och kommunikationsinfrastruktur ldngs statligt vignit,
vilket foretridesvis drivs av olika marknadsaktorer.



Data- och informationshantering

spelar en avgorande roll for digital innovation. Att tillhandahalla korrekta

data med ritt kvalitet skapar forutsittningar for nya tjanster inom hela
véigtransportsystemet. For att sikerstilla effektiva processer och hantering

av data finns ett I6pande behov av utveckling av ny funktionalitet, bade

for tillhandahallande av data och for anvindning av externa data. Trafikverkets
formaga nér det géller data- och informationshantering bor stéindigt
utvirderas och utvecklas for att méta de férvintningar som finns pa
digitaliseringen av vigtransportsystemet.

Trafikverkets strategiska stallningstaganden for data- och informationshantering:

« Trafikverket ska tillhandahalla maskinldsbar data som beskriver trafikregler,
egenskaper i den statliga infrastrukturen och aktuell status pa platser eller
strickor i den infrastruktur som vi ansvarar for.

 Trafikverket ska striiva efter att tillhandahalla data pa de sétt och i de kanaler
dér detta ger storst samhéllsnyttoeffekter.

Aktorssamverkan och affarsmodeller

utvecklas i och med de nimnda utvecklingstrenderna. En utmaning &r att
anvinda befintliga affirsmodeller eller etablera nya som bade ger samhillsnytta
och affarsnytta. Digitaliseringen 6kar ocksa behovet av att i samverkan med
andra aktorer tydliggora rollerna i det digitaliserade vigtransportsystemet.

Samhallsnytta och effekter

Utveckling av system och tjénster stéller nya krav pa hur samhéllsnytta och
effekter beriiknas och det &r ofta svart att jimfora med konventionella investerings-
atgérder. Potentiella nyttor med ett digitaliserat transportsystem ér ett sékrare
végtransportsystem dér fordon och infrastruktur anvénds pa ett effektivare sitt,
vilket skapar fordelar for miljo, tillgénglighet, framkomlighet och trafiksékerhet.
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Lagar, regelverk och standarder

behover ofta anpassas for att stddja ett bredare inférande av ny teknik och
innovationer som utmanar befintliga regelverk genom att de fungerar annorlunda
jamfort med traditionella 16sningar. Uppdatering av lagstiftning, regelverk och
standarder &r viktiga forutséttningar dar manga aktorer kan vara med och paverka.
Utvecklingen kan accelereras genom 6kad kunskap, dialog och forstaelse hos bade
myndigheter och leverantorer.



Atgardsférslag

Ett steg pa vagen

for att kunna dra nytta av digitaliseringens mdéjligheter &r att planera for
och genomfora atgirder som bedéms kunna ge en bra effekt mot de trans-
portpolitiska malen och malbild 2030 - tillgéinglighet i ett hallbart sambhdille.
Detta innefattar att ta fram nya stod som bade anvénder digitaliseringen

for att forbéttra dagens transportsystem och som forbereder oss for
framtida krav. Trafikverket har dirfor identifierat och foreslagit atgirder
dar digitalisering har potential att forbéttra verksamheten och bidra till
nyttor i transportsystemet. I firdplanen presenteras ett 30-tal atgirdsforslag
om hur digitalisering och ny teknik kan tillampas i vigtransportsystemet.
Atgirdsforslagen presenteras grupperade i sju kluster, baserat pa vilken
teknik eller tillimpningsomrade som atgérdsforslaget frimst knyter an till.

Atgirdsklustren beskrivs pa en 6vergripande niva for att illustrera ett
nulige, potential och langsiktig ambitionsniva for omradet samt uppskattad
effekt mot méalen. Atgirdsforslagen bestar av en kort beskrivning och féreslar
aktiviteter som kan eller ska genomforas. Atgirdsforslagens mognadsgrad
varierar, vilket innebér att vissa aktiviteter dr paborjade eller beslutade,
medan andra ir planerade eller idéer. Atgirdsférslagen som 4r pa idéstadiet
har potential att tillvarata digitaliseringens mojligheter for att skapa ett mer
hallbart, trafiksikert och effektivt vigtransportsystem. Den stegvisa utveck-
lingen kan innebéra att atgirderna borjar med forskning och utredningar, fér
att sedan ta vidare goda idéer till tester i demonstrations- eller pilotprojekt.
Om det faller vil ut kan det vara aktuellt att ga mot storskaligt inférande.

For att mojliggéra genomforande av atgiardsforslagen samt inforande av
dem i storre skala behover alla fokusomraden utvecklas. Vissa forutsittning-
ar ir mer relevanta for vissa atgirdsforslag 4n andra. Atgirdsférslagen kan
bidra till att vidareutveckla och fa en tydligare riktning f6r de utvecklings-
behov och strategiska fragor som presenteras i fokusomradena. En effektiv
data- och informationshantering &r en gemensam férutséttning som ar
nodvindig och behover vidareutvecklas for att kunna ta vara pa digitalise-
ringens mojligheter i vigtransportsystemet. Hur data hanteras samt vem
som skapar och #ger data &r faktorer som till stor del paverkar méanga av
atgirdsforslagens framtida genomforande.



1. Atgirdskluster Vagtrafikledning

Vagtrafikledningens syfte r att 6vervaka, leda och styra trafiken for att
uppritthalla storningsfri vig. Det blir en allt viktigare uppgift i syfte att
utnyttja det befintliga viignétet optimalt, i stéllet for att bygga ut vignétet.
Utvecklingen mot uppkopplade fordon och alltmer avancerade forarstod-
system gor det majligt f6r fordon att ta till sig och agera automatiskt pa
savil statisk som mer dynamisk information, vilket ytterligare 6kar mojlig-
heterna f6r mer aktiv trafikledning och trafikstyrning.

Atgardsforslag:

* Tillhandahallande av data om véaginfrastruktur och trafik

*  Samverkan for tillférlitliga trafikinformationstjanster

»  Effektiva trafikledningsatgarder genom forbattrat beslutsstod
*  Prioritering av séarskilda fordonsgrupper i trafiksignaler

*  Stod for flottor av automatiserade fordon

2. Atgirdskluster Multimodala resor och transporter

Multimodala resor och transporter bestar av tva eller flera trafikslag.
Digitaliseringen av transportsystemet skapar en tillgiinglighet till data

som ¢ppnar for nya, innovativa tjinster om kan bidra till mer hallbara och
multimodala resor och transporter. Det handlar till stor del om att optimera
rese- ochtransportfléden for att anvéinda den fysiska och digitala infra-
strukturen samt fordonen pa ett effektivt sitt.

Atgardsforslag:

*  Multimodal reseinformation

*  Samordning mellan noder i godstransportsystemet

* Datadelning fér hogre fylinadsgrader i godstransporter

*«  Kombinerad mobilitet som tjanst



3. Atgardskluster Anlaggningens tillstand

Forstaelsen for vigars tillstand dr grunden for att kunna erbjuda

riitt forutsittningar for medborgarnas resor och niringslivets transporter.
Genom att samla in data om anldggningens tillstand fran flera olika kéllor
okar kunskapen, och pa sikt kan det vara mojligt att fa data om anlédggningen
mer eller mindre i realtid. Genom att kombinera olika datakéllor och anvinda
automatisk dataextrahering och databehandling for att genomfora analyser,
kan ett mer proaktivt underhall av anldggningen byggas upp.

Atgardsforslag:
«  Effektivt underhall vintertid med stod av fordonsdata
*  Uppkopplade matningar av vagnatets tillstand

*  Droénarinspektioner och automatiserad datahantering

4. Atgirdskluster Datadrivet planeringsunderlag

For att kunna planera transportsystemet pa ett langsiktigt hallbart sétt
behovs information om anviindande av och efterfragan pa transporter

i transportsystemet. Att kontinuerligt forbéttra planeringsunderlagen
mojliggor atgirder med hogre precision och minskar risken for suboptimerin.

Atgardsforslag:

*  Datadrivet planeringsstdd for atgardsvalsstudier

*  Utveckling av effektsamband fér ny teknik och digitalisering
* Datadrivna restidsanalyser

*  Analysstod for att stodja trafiksédkerhetsarbetet

* Nya datamangder for klimatanpassning

» Datavisualisering for luftkvalitetsatgarder

*  Mobildata om cykeltrafikfldden
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5. Atgardskluster Uppkoppling, geostaket
och avancerade férarstodsystem

Information till och fran fordon och trafikanter dr en forutsittning
for att ta vara pa potentialen i nya, och utvecklingen av befintliga,
funktioner och tjénster baserade pa uppkoppling av fordon och
avancerade forarstodsystem. For att stodja avancerade forar-
stodssystem och framtida mer automatiserade funktioner krivs
bland annat tillgang till kvalitativa véig- och trafikdata, inte minst
lagar och regler som giller pa viignitet.

Atgirdsforslag:

«  Okad anvéandning av avancerade férarstddsystem

* Digitalt stod for hastighetsanpassning i utsatta trafikmiljcer

*  Uppkopplade och samverkande trafiksignaler

*  Varning fér ankommande tag vid oskyddade plankorsningar

*  Dynamiska restriktioner och villkor for flexibelt vagtransportsystem
*  Geostaket for att minska tomgangskoérning

» Digital dispenshantering for breda, tunga och langa fordon

6. Atgirdskluster Digitaliserat underhall
och byggande av vaginfrastruktur

Teknikutvecklingen och digitaliseringen kan skapa stora nyttor inom
underhall och byggande av infrastrukturen. Att underhéalla och bygga
med uppkopplade och automatiserade maskiner medfor att ménniskor
kan flyttas bort fran osikra arbetsmiljéer och att bade klimatpaverkan
och trafikstérningar kan minska.

Atgirdsforslag:

*  Uppkopplade vagarbeten

*  Uppkopplad drift och underhall av cykelinfrastruktur

*  Motorvagsunderhall med automatiserade arbetsmaskiner

*  Uppkopplat och automatiserat vagbyggande
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7. Atgardskluster Digitala trimningsatgéirder

Digitala trimningsatgirder kommer sannolikt att bli ett allt viktigare
verktyg for Trafikverket i takt med att transportsystemet kopplas upp.
For att gora det mojligt att dra nytta av teknikutvecklingen behover
verktygsladan kontinuerligt utvecklas i takt med att nya digitala atgérder
blir genomférbara. Losningar som anvénder digitaliseringen kan
anvindas bade som ett komplement till andra atgirder och som ett
alternativ till en fysisk atgéird i transportsystemet.

Atgardsforslag:

*  Verktygslada for digitala trimningsatgarder

* Automatiserade nattransporter pa statligt vagnat

* Digitala atgarder pa gles landsbygd och vid randbebyggelse

» Digitala atgarder for att hantera sdsongsberoende

trangselproblematik
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